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1. KOHTI KESTAVAA LIIKKUVUUTTA

Liikenteelld on Euroopassa pitk& ja kunniakas historia. Euroopalla on ollut erittdin suuri
vaikutus uusien teknologioiden ja innovaatioiden tuomisessa maailmaan, ja eurooppalaiset
ilma-alukset, junat ja ajoneuvot ovat maailman huipputasoa.

Kunnianhimoisena tavoitteenamme on sdilyttdd tdméa asema myds tulevaisuudessa ja olla
johtoasemassa puhtaan, Kilpailukykyisen ja verkotetun liikenteen ja liikkuvuuden alalla.
Yksinkertaisesti sanottuna haluamme varmistaa, ettd Euroopassa kehitetddn, tarjotaan ja
valmistetaan parhaita vdhapéastoisia, verkotettuja ja automaattisia liikkuvuusratkaisuja ja ettéa
meilld on kaytettavissa kaikkein uudenaikaisin infrastruktuuri niiden tukemiseksi.

Kunnianhimoa tarvitaan, silld lilkkkuvuusalalla on ratkaisevan tarkea rooli EU:n talouden
ja yhteiskunnan kannalta. Se on yksinddn merkittdva tyOnantaja, ja lisdksi se on
laajemmassa taloudessa Vvélttdmaton globaalin kilpailukyvyn moottori. Henkildiden ja
tavaroiden vapaa liikkkuvuus EU:n sisdmarkkinoilla sekd “sisérajattoman Euroopan” tuottamat
taloudelliset, yhteiskunnalliset ja kulttuuriset hyddyt perustuvat helppoon liikkuvuuteen ja
esteettomadn liikenneverkostoon yhtendiselld Euroopan liikennealueella. Nykyaikainen
liikkuvuusjarjestelma on edellytys my6s onnistuneelle siirtymiselle vé&h&hiiliseen talouteen
Euroopassa seka sille, ettd liikenteen aiheuttamien kasvihuonekaasupéastfjen ja
ilmansaasteiden kasvukdyra saadaan kaannettyd laskuun lisaantyvistd liikkuvuustarpeista
huolimatta.

Kéynnissa on perustavanlaatuisia muutoksia siind, miten hyédynnamme liikkuvuutta.
Perinteinen liikkuvuus muuttuu  yhteiskayttodén perustuvien liikkuvuuspalvelujen ja
lilkennemuodosta toiseen siirtymisen helpottumisen myota. Teknologia ja yhteiskunnalliset
tarpeet pitdvat muutosta ylla. Digitalisaatio, automaatio ja vaihtoehtoiset energianléhteet
haastavat perinteiset ilmi6t ja luovat wuusia mahdollisuuksia, jotka liittyvat
resurssitehokkuuteen ja yhteistyd- ja kiertotalouteen. Tallaiset muutokset voivat kuitenkin
aiheuttaa myo6s hairiotd. Samalla kun ne luovat uusia tyopaikkoja, ne saattavat tehda toisista
tyopaikoista tarpeettomia. Ne edellyttdvat uusia taitoja ja hyvid tyoolosuhteita seka
ennakointia, mukautumista ja investointeja.

EU:lla taytyy olla johtoasema tdméan muutoksen globaalissa toteuttamisessa. Sit4 varten
on siirryttdvd tdman pdivan hajanaisista liikenneverkoista huomisen yhdennettyyn ja
kestavaan liikkuvuuteen. Komissio laatii ohjelman, jolla puhtaasta, kilpailukykyisesta ja
verkotetusta liikenteesta ja liikkuvuudesta tehdaan todellisuutta kaikille. Nailla toimilla
pyritdédén vahvistamaan Euroopan liikkuvuusalan Kkilpailukykyd ja edistdmaan siten
tyollisyyttd, kasvua ja investointeja samalla kun tarkastellaan liikkuvuuden vélttamatonta
sosiaalista ulottuvuutta ja varmistetaan, etté suuri yleisd voi matkustaa turvallisesti. Ohjelma
on ratkaisevan tdarked osa komission pyrkimystd luoda Eurooppa, joka suojelee, tarjoaa
mahdollisuuksia ja puolustaa, sek& saavuttaa vuodeksi 2030 asetetut EU:n energia- ja
ilmastotavoitteet. Lisdksi se auttaa parantamaan kansanterveyttd ja kaikkien EU:n
kansalaisten elaméanlaatua. Tamé edellyttdd kattavaa ja yhdennettya lahestymistapaa, jossa
yhteistyotéd tekevat kaikki eri tasojen toimijat — EU:n toimielimet, jasenvaltiot, kaupungit ja
muut paikallisviranomaiset, teollisuus, tyomarkkinaosapuolet ja kaikki sidosryhmét.



Euroopan parlamentin paatoslauselmaesitys tieliikenteestd Euroopan unionissa® vahvistaa,
ettd teemme ehdotuksia oikeaan aikaan ja ettd meilla on yhteinen visio.

Emme kuitenkaan joudu aloittamaan nollasta, silla EU:lla on jo olemassa keskeisia
osatekijoitd. Yhtendistd Euroopan liikennealuetta on jo valmisteltu yksiloiméall4 esteet, jotka
haittaavat turvallisia, tehokkaita ja edullisia rajat ylittavia litkkuvuuspalveluita maalla, merella
ja ilmassa kaikkialla EU:ssa. llmailun ja raideliikenteen aloilla toteutetaan jo monia toimia®.
Lisaksi EU:n strategisilla Euroopan laajuisilla liikenneinfrastruktuurihankkeilla ja EU:n
tutkimusohjelmilla, erityisesti Horisontti 2020 -ohjelmalla, tuetaan infrastruktuurin
kayttoonottoa ja lilkenneinnovaatioita.

Tassé tiedonannossa keskitytadn keskeiseen panokseen, joka tieliikenteelld on oltava.
Tiedonannon yhteydessd esitetddn joukko alaa koskevia ehdotuksia, joilla muun muassa
tuetaan tiemaksuja, vaihtoehtoisia polttoaineita ja verkottamista koskevan infrastruktuurin
kayttoonottoa, kuluttajatiedotuksen parantamista, sisamarkkinoiden vahvistamista ja tydolojen
parantamista maanteiden tavaraliikenteen alalla sekd toimia, joilla valmistellaan
vuorovaikutteista, verkotettua ja automatisoitua liikkuvuutta®. Naitd toimia tdydennetadn
seuraavien 12 kuukauden aikana muilla ehdotuksilla, jotka koskevat muun muassa autojen ja
pakettiautojen seka raskaiden moottoriajoneuvojen paastonormeja vuoden 2020 jélkeen.

Liikkuvuuden merkitys yleensd ja tieliikenteen merkitys erityisesti nakyy useissa EU:n
muissa toimintapoliittisissa puitteissa, joilla on niihin ratkaiseva vaikutus. Energiaunioni,
digitaaliset sisamarkkinat ja tyollisyys, kasvu ja investointiohjelma ovat kaikki Jean-
Claude Junckerin komission onnistuneita painopisteitd, jotka edistavat liikennettd ja
lilkkuvuutta. Helmikuussa 2015 julkaistun energiaunionia koskevan strategian® yhtena
keskeisend tavoitteena on siirtyminen energiatehokkaaseen ja véhahiiliseen liikenteeseen.
Marraskuussa 2016 julkaistussa “Puhdasta energiaa kaikille eurooppalaisille” -paketissa®
esitetaan lisad toimia, joilla kiihdytetadn vahéhiilisten polttoaineiden kayttoonottoa ja tuetaan
sdhkoista liikkuvuutta. Heindkuussa 2016 hyvaksytyssd vahapaastoista liikkuvuutta
koskevassa eurooppalaisessa strategiassa® esitettyja toimenpiteitd pannaan parhaillaan
taytantdon. Euroopan investointiohjelman’ puitteissa toteutettavilla infrastruktuuri-
investoinneilla luodaan vahva kannustin Euroopan puhtaalle, kilpailukykyiselle ja verkotetulle
liikkenteelle ja liikkuvuudelle tulevaisuudessa. Kuten Euroopan sosiaalisten oikeuksien
pilarissa® vahvistetaan, oikeudenmukaisemman Euroopan kehittdminen ja sen sosiaalisen
ulottuvuuden vahvistaminen on tdméan komission ensisijainen painopiste. N&it4 tavoitteita on
sovellettava myos liikkuvuusalalla, ja niilld on tuettava oikeudenmukaisia ja toimivia
tyomarkkinoita.

1 http://www.europarl.europa.eu/sides/getDoc.do?pubRef=-//EP//TEXT+MOTION+B8-2017-
0290+0+DOC+XML+VO0//FI

2 COM(2015) 598.

j Ks. my6s Digitaalisten sisamarkkinoiden strategian taytantédnpanon valiarviointi, COM(2017) 228.
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COM(2015) 80.
Tarkistusehdotukset uusiutuvia energialdhteitd koskevaan direktiiviin (COM(2016) 767) ja rakennusten
energiatehokkuusdirektiiviin (COM(2016) 765).

¢ COM(2016) 501.

https://ec.europa.eu/commission/priorities/jobs-growth-and-investment/investment-plan_fi

& COM(2017) 250.
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2. TARKEIMMAT SUUNTAUKSET JA HAASTEET

Kestavyyden saavuttaminen kysynnan kasvaessa jatkuvasti

Liikennetoiminnan odotetaan jatkavan kasvuaan kaikkialla Euroopassa. Vuosina 2010-2050
matkustajaliikenteen arvioidaan liséantyvan noin 42 prosenttia ja rahtiliikenteen
60 prosenttia.’ Niinpd kestavan liikkuvuusjarjestelman toteuttaminen on entistakin
haastavampaa.

Liikkuvuus on nykyaan maailman suurin talouden ala. EU:n kuljetus- ja varastointiala tyollistaa yli
11 miljoonaa ihmistd. Se muodostaa yli viisi prosenttia unionin koko tyévoimasta'® ja lahes viisi
prosenttia EU:n bruttokansantuotteesta’’. Se on noin 20 prosenttia EU:n viennista tarkeimmille
kauppakumppaneilleen. Tieliikenne on EU:n tarkein liikennemuoto. Se kattaa lahes puolet kaikesta
rahtiliikennetoiminnasta (lahes kolme neljasosaa maaliikenteestd) ja dominoi kansalaisten
henkil6kohtaisia kuljetuksia.'> Arvioiden mukaan EU:n tieliikenneyritykset tyéllistavat suoraan noin
5 miljoonaa ihmistd. Namé tyontekijat tyoskentelevat noin 915 000 yrityksessd, joista suurin osa on
pienia ja keskisuuria yrityksia.™

Tieliikenteen ruuhkautumisesta aiheutuu valtavasti tehottomuutta, jonka taloudelliset
vaikutukset ovat arvioiden mukaan yksi prosentti EU:n bruttokansantuotteesta (100 miljardia
euroa) ja nousevat edelleen.* Tieliikenne on myds suuri ilmansaastuttaja, mika aiheuttaa
vakavan vaaran kansanterveydelle. Seurauksista kéarsivét liikenteen kayttdjat ja erityisesti
asukkaat Euroopan kaupungeissa, joissa ilmanlaatu ei monesti ole EU:n normien mukainen.*

® Léhde: Vaikutustenarviointi, joka on liitetty ehdotukseen direktiiviksi verojen ja maksujen kantamisesta

raskailta tavaraliikenteen ajoneuvoilta tiettyjen infrastruktuurien kéytostd annetun direktiivin 1999/62/EY

muuttamisesta. Kaikki viitetiedot [0ytyvat téhdn tiedonantoon liitetystd komission yksikdiden

valmisteluasiakirjasta SWD(2017) 177.

Eurostat, tydvoimatutkimus, 2016, NACE H: Kuljetus ja varastointi”.

Eurostat, kansantalouden tilinpito, 2014, NACE H: ”Kuljetus ja varastointi”.

2 EU:n liikenne lukuina 2016: https://ec.europa.eu/transport/facts-fundings/statistics/pocketbook-2016_en

3 Arvioiden perustana ovat Eurostatin yritystoiminnan rakennetilastot, 2014, NACE H.

¥ »Study on Urban Mobility — Assessing and improving accessibility of urban areas”, Euroopan komissio,
2017.

% llmanlaadusta ja sen parantamisesta annetussa EU:n lainsdadénndssa (direktiivi 2008/50/EY) asetetaan
ilmanlaaturajoja, joita ei saa ylittdd missdédn EU:n alueella, ja velvoitetaan jésenvaltiot rajoittamaan
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Seuraukset ovat vakavia: tieliikenteen saasteet'® aiheuttavat EU:ssa lahes kolme kertaa
enemman ennenaikaisia kuolemia kuin liikenneonnettomuudet®’. Lisaksi miljoonat karsivat
elinikdisistd hengityselinsairauksista ja sydan- ja verisuonitaudeista.

Liikenne myds tuottaa suuren osan EU:n kasvihuonekaasupééstoistd; ainoastaan energia-ala
tuottaa niitda enemman. Tieliikenne aiheuttaa yksinddn l&hes viidenneksen EU:n
kokonaispééstoistd. Liikkuvuusalalla on t&std syystd erityisen tdrked asema EU:n
pyrkimyksissa yllapitdd kehitystd vahahiilistd taloutta koskevan tavoitteen saavuttamiseksi.
Vuoteen 2030 ulottuvien EU:n energia- ja ilmastotavoitteiden kannalta on valttamatonta, etta
kasvihuonekaasupéastot vahenevét vaikka liikenne kasvaa. Komissio on liséksi esittéanyt, etta
EU:n olisi véhennettéva liikenteen kasvihuonekaasupéaasttja vahintadan 60 prosenttia vuoteen
2050 mennessa.’® Tulokset ovat toistaiseksi olleet heikkoja, joten toimia suunnan
kaantdmiseksi on tehostettava. Tdma on kaikkein ilmeisinta tieliikenteessd, jossa on tarpeen
siirtya kayttaméaan paastottomié ajoneuvoja.

Kestava liikkuvuus edellyttdd myGs vahaisten resurssien parempaa hyddyntamista.
Kiertotalouden merkitys kasvaa niukkojen materiaalien uudelleenkdyton ja raaka-
ainekustannusten rajoittamisen my6té. Esimerkiksi akkujen Kierratys voisi muodostaa pohjan
uusille liiketoimintamalleille Euroopan autoteollisuudessa.

Kuluttajien kayttaytymisen ja kysyntdmallien muuttaminen

Kansalaisten liikkuvuustarpeet kasvavat ja heiddn asenteensa liikkuvuuteen muuttuu.
Liikkuvuutta pidetdadn yha useammin palveluna, ja kuluttajat haluavat parempaa laatua,
mukavuutta, joustavuutta ja edullisuutta. He haluavat vaihtaa saumattomasti eri
lilkennemuotojen valilla ja saada matkatietoja helposti. Erityisesti nuorten keskuudessa
liilkennevélineiden vuokraus- ja yhteiskayttopalvelut kasvattavat suosiotaan, ja yksityisen
ajoneuvon omistamisen houkuttelevuus vahenee.

EU:n kansalaiset kayttavat liikennevélineitd keskiméaarin lahes 10 tuntia viikossa, matkustavat
keskimdarin 34,7 kilometrid péivassa ja kayttavat 13 prosenttia kokonaiskulutuksestaan
liikennemenoihin. *°

Paivittiiset kokemukset liikenneruuhkista, Pariisin  ilmastosopimus, dieselautojen
paéstoskandaali, julkinen keskustelu pdaastdjen vaikutuksista ja politiikkatoimet (esim.
ajoneuvorajoitukset) ajoneuvojen kéyton vahentdmiseksi kaupunkialueilla, ovat kaikKki
osaltaan saaneet aikaan sen, ettd kuluttajat ovat paljon aiempaa tietoisempia yksil6liikenteen
vaikutuksesta ilmanlaatuun, ilmastonmuutokseen ja terveyteen. Nykypdivan ihmiset haluavat
vaihtoehtoja, jotka samaan aikaan tehostavat liikkuvuutta ja auttavat torjumaan
ilmastonmuutosta ja ilman saastumista. Ikaantyva ja yha enenevassd maarin kaupungistunut
vaestd muodostaa Euroopalle kuitenkin liikkuvuushaasteita kaupunkien liséksi myds
maaseutualueilla, joilla haasteet liittyvat sosiaaliseen osallisuuteen ja yhteyksien
parantamiseen.

kansalaistensa altistumista haitallisille ilman epapuhtauksille. Tall4 hetkell& ndma4 rajat ylittyvat 23:ssa EU:n

28 jasenvaltiosta ja yli 130 kaupungissa eri puolilla Eurooppaa.

https://www.eea.europa.eu//publications/air-quality-in-europe-2016

http://ec.europa.eu/transport/facts-fundings/scoreboard/compare/people/road-fatalities_en

8 COM(2016) 501.

19 Boston Consulting Group/IPSOS, Observatoire Européen des Mobilités, Premiere édition: ”Les attentes des
Européens en matiére de mobilité”, huhtikuu 2017: http://www.ipsos.fr/decrypter-societe/2017-04-26-lundi-
au-vendredi-europeens-passent-en-moyenne-9h35-se-deplacer
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Tyollisyys ja kilpailukyky

Euroopan liikkuvuusalan on séilyttava jatkossakin maailman parhaiden joukossa. Kun otetaan
huomioon liikennealan merkitys tyollisyydelle ja kasvulle sek& kansainvélisen kilpailun
lisdadntyminen, EU:n pitdisi pyrkid ensimmaisten joukossa hyddyntdmaédn innovointia ja
uusien teknologioiden kéayttoonottoa. Muutosprosessissa on otettava kaikilta osin huomioon
alan tydolot ja yhteiskunnalliset haasteet.

Hiilestda irtautuminen, vahapaéstoisten teknologioiden (kuten ajoneuvojen sahkdisten
voimalaitteiden) k&yttdé ja vuorovaikutteiset, verkotetut ja pitkélti automatisoidut
liikkuvuusratkaisut ovat kaikkien akuuteimpia haasteita ja tarkeimpia mahdollisuuksia EU:n
lilkkuvuuden kannalta tulevaisuudessa. Sama koskee uusien liikkuvuuskonseptien, kuten
autojen yhteiskéyton, ja uusien logistiikkaa optimoivien ratkaisujen kayttdonottoa.

Euroopan autoalalla on edessaan rakennemuutoksia, jotka saattavat muuttaa merkittavasti sen
arvoketjua, investointiprioriteetteja ja teknologisia valintoja ja jotka vaikuttavat myds sen
globaaliin kilpailuasemaan. Tama kaikki vaikuttaa arvoketjun eri toimijoihin (raaka-aineiden
tuottajiin, toimittajiin ja ajoneuvojen valmistajiin sek& valittajiin ja jalkimarkkinapalveluihin)
samoin kuin kaikkiin liikkuvuuspalveluita tarjoaviin toimijoihin.

EU:n autoala tydllistdd 8 miljoonaa ihmistad ja muodostaa 4 prosenttia EU:n bruttoarvonlisdyksesta.
N&in kauppataseen ylijadama nousee 120 miljardiin euroon.®® EU on maailman suurimpia
moottoriajoneuvojen valmistajia, ja kyseinen ala on suurin yksityinen sijoittaja tutkimuksen ja
kehittdmisen alalla, mikd korostaa sen teknologista johtoasemaa. Vaikka lopullinen kokoaminen
tapahtuu yhd useammin markkinoiden lahella EU:n ulkopuolella, arvoketjujen alku- ja loppupéan
korkeatuottoinen toiminta, kuten tutkimus ja kehitys, suunnittelu tai markkinointi, tapahtuu pitkalti
Euroopassa.

Muutokset taidoissa

Teknologisen innovoinnin vauhdittaminen ja hyodyntdminen edellyttdd sitd, ettd EU:n
liikkuvuusalan tyontekijoilla on oikeat taidot. Tdma on jo nyt valtava haaste teollisuudelle.
Puhtaat, verkotetut ja automatisoidut ajoneuvot vaikuttavat valmistusteollisuuden
tyovoimaintensiteettiin. Ne edellyttdvat myos uusia taitoja, jotka liittyvat esimerkiksi
séhkémoottorien kokoamiseen tai akkujen, tietojenkasittelylaitteiden tai valvontalaitteiden
valmistukseen. Tekniikan alan tyOpaikkojen odotetaan lisdantyvan jatkossakin, ja samalla
prosesseissa tarvitaan yha enemman tietoteknistd erikoisosaamista. Toisaalta automatisoitu
ajaminen saattaa vaikuttaa merkittavasti tyoévoimaan ja edellyttdd keskipitkalla tai pitkalla
aikavalilla sitd, ettd esimerkiksi kuorma-autonkuljettajat hankkivat uusia taitoja. Tata
suuntausta on ennakoitava ja sitd on tuettava vahvalla tydmarkkinaosapuolten vuoropuhelulla
sekd tukimekanismeilla, joilla ihmisida autetaan hyddyntamaan uudet tilaisuudet
mahdollisimman hyvin.

Liikenneturvallisuus

Vaikka EU on viime vuosikymmenind saavutetun tuntuvan edistyksen ansiosta maailman
turvallisin alue tieliikenteen osalta, lukuisat liikennekuolemat ja vakavat loukkaantumiset
aiheuttavat edelleen suurta inhimillistd karsimystd sekd kohtuuttomia taloudellisia

% Euroopan komissio, sisamarkkinoiden, teollisuuden, yrittajyyden ja pk-yritystoiminnan pa#osasto,
Automotive Industry, luettavissa osoitteessa https://ec.europa.eu/growth/sectors/automotive _en
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kustannuksia, joiden arvioidaan olevan 100 miljardia euroa vuodessa. Vuonna 2016 EU:n
maanteilla kuoli 25 500 ja loukkaantui vakavasti 135 000 ihmista.?*

Liikkuvuuden digitaalinen vallankumous

EU:n liikkuvuusalan on hyddynnettavé digitaalisten teknologioiden luomat mahdollisuudet.
Verkottuminen ja sosiaalinen media muuttavat liikkuvuuden perinteisid kasitteitd. Uudet
liiketoimintamallit synnyttavat innovatiivisia litkkuvuuspalveluja, kuten uusia verkkoalustoja
tavaraliikenteen, yhteiskyytien ja autojen tai polkupyorien yhteiskdyttopalvelujen
hallinnointiin, sek& &lypuhelinsovelluksia, jotka tarjoavat reaaliaikaisia analyyseja ja tietoja
liikenneolosuhteista.??

Digitaaliset teknologiat muuttavat myds ajoneuvoja, joista tulee alati alykkaampid, kun
saataville tulee uusia ajoneuvoon asennettavia vuorovaikutteisia verkottumispalveluita ja
automaation taso lisaantyy. Itseohjautuvien autojen kehittdmiseen ohjataan talla hetkell&
huomattavia investointeja. Automatisoitujen ajoneuvojen on tukeuduttava suojattuun
tiedonvaihtoon seka ajoneuvojen kesken ettd ajoneuvojen ja tieinfrastruktuurin valilla. Tama
puolestaan edellyttdd riittdvédd ja vankkaa verkkokapasiteettia, jotta miljoonat ajoneuvot
voivat vaihtaa tietoja yhté aikaa.

Infrastruktuuri-investointitarpeet

EU on maailmanlaajuisesta talouskriisistd lahtien karsinyt siitd, ettd muun muassa liikenne-,
energia- ja digitaali-infrastruktuureihin tehdaan niin vahan investointeja. Tdma on hidastanut
EU:n liikkuvuusjarjestelman nykyaikaistamista. Laskeva suuntaus on saatava k&&ntyméaén
yhteisilla ja koordinoiduilla Euroopan tason toimilla, joita tuetaan hiljattain kdynnistetyll&
Euroopan investointiohjelmalla®.

Kansainvélisen valuuttarahaston (IMF) arvion mukaan yhden prosentin lisdys perinteisissa
infrastruktuurimenoissa kasvattaa bruttokansantuotetta 1,5 prosenttiyksikkoa.*

Taysin automatisoitu ajaminen edellyttdd ajoneuvojen valisen paikannuksen ja viestinnén
mahdollistavia uusia televiestintd- ja satelliitti-infrastruktuureja ja -palveluita. Viidennen
sukupolven  (5G) matkaviestintapalvelut® ja  Galileo-palvelut tarjoavat tarkean
mahdollisuuden vastata ndihin tarpeisiin. Automatisoitu ajaminen ja puhtaat ajoneuvot
edellyttavat yhdennettya infrastruktuurisuunnittelua sek& investointeja, jotta teille voidaan
rakentaa tarvittava televiestintd- ja latausinfrastruktuuri (esimerkiksi sahkoautoja varten) ja
jotta voidaan tarjota korkealaatuista teitd koskevaa tietoa (esimerkiksi digitaalisia
terdvapiirtokarttoja varten) ja tdysin yhteentoimivia ajoneuvolaitteita.

Euroopan laajuisen liikenneverkon (TEN-T) ydinverkkokéytavien?® loppuun saattamiseen
vuoteen 2030 mennessa tarvitaan arvioiden mukaan 740 miljardia euroa. Tall4 hankkeella
luodaan aidosti yhtendinen Euroopan liikennealue, joka tukee EU:n sisdmarkkinoita ja hiilesta
irtautumista. Liséksi digitalisointia hyédynnetaan taysimaaraisesti. EU:n

2L http://ec.europa.eu/transport/facts-fundings/scoreboard/compare/people/road-fatalities_en

22 COM(2016) 356, COM(2016) 288.

2 https://ec.europa.eu/commission/priorities/jobs-growth-and-investment/investment-plan_fi

2 IMF World Economic Outlook, lokakuu 2014.

% COM(2016) 588.

% TEN-T:n ydinverkkokaytivistd vastaavien eurooppalaisten koordinaattoreiden  tydsuunnitelma:
https://ec.europa.eu/transport/themes/infrastructure/ten-t-guidelines/corridors_en



http://ec.europa.eu/transport/facts-fundings/scoreboard/compare/people/road-fatalities_en
https://ec.europa.eu/commission/priorities/jobs-growth-and-investment/investment-plan_fi
https://ec.europa.eu/transport/themes/infrastructure/ten-t-guidelines/corridors_en

litkenneinfrastruktuuriin (jossa yhdistyvat kattava TEN-T:n verkosto ja kaupunkiliikenne)
tehtdvien investointien kokonaisarvoksi arvioidaan 130 miljardia euroa vuodessa, mika on
pitkalti perinteisella tasolla eli noin yksi prosentti bruttokansantuotteesta.?” Useimmissa EU:n
jasenvaltioissa on ilmennyt puutteita infrastruktuurin yllapidossa, ja puutteiden korjaamiseen
tarvitaan merkittavia lisdinvestointeja. Naiden valtavien liikenneinvestointien mobilisointi
edellyttdd huomattavia yksityisen ja julkisen sektorin yhteistoimia.

3. LITKKUVUUS EUROOPASSA VUONNA 2025

Euroopan tavoitteena tulisi olla nopea eteneminen sellaisen puhtaan, kilpailukykyisen ja
verkotetun liikkuvuusjarjestelmén perustamisessa vuoteen 2025 mennessd, jossa yhdistyvét
kaikki liikennemuodot. Jarjestelman on katettava unionin koko alue, ja silld on oltava
yhteydet sek& naapurimaihin ettd muualle maailmaan. Sen on annettava kaikille mahdollisuus
matkustaa mukavasti kaupunkien ja maaseutualueiden sisalla ja valilla ja pysyd samalla
yhteydesséd verkkoon. Liséksi sen tukena on oltava teollisuus, jolla on maailmanlaajuinen
johtoasema seka valmistusteollisuudessa etta palvelujen tarjoamisessa.

Tavoitteen saavuttaminen edellyttdd EU:n, jasenvaltioiden, alueiden ja paikallistason
yhdennettyd ldhestymistapaa, joka kattaa useita eri politiikan aloja. EU:n tasolla se vaatii
yhteisia saantoja ja normeja sekd monenlaisia tukitoimenpiteita.?® Naita ovat esimerkiksi
infrastruktuuri-investoinnit, tutkimus- ja innovaatiohankkeet, yhteentoimivuutta koskevat
useiden maiden yhteiset kayttoonottotestit seka sidosryhmien véliset yhteisty6foorumit.

Kaikki ndamé& toisiaan tukevat toimenpiteet on yhdistetty tulevaisuuteen suuntautuvaan
liikkuvuusohjelmaan. Ohjelma keskittyy aloihin, joilla EU voi aidosti edistad puhtaan,
kilpailukykyisen ja verkotetun liikkuvuuden tarjoamista kaikille. Keskidssa on erityisesti
tielitkenteen olennainen panos tdman liikkkuvuutta Euroopassa vuonna 2025 koskevan vision
toteutumiseen.

3.1  Vauhditetaan siirtymista puhtaaseen ja kestavaan liikkuvuuteen

EU:n on vauhditettava Euroopan siirtymisté paastottomaan liikkuvuuteen. Tasté syysta unioni
tarvitsee laaja-alaisen séantelykehyksen, joka kattaa puhtaita teknologioita koskevat toimet
(paastonormien parantaminen) ja vahahiilisten polttoaineiden kayttdénoton?®. Samalla on
varmistettava turvallisuuden korkea taso. Liséksi dlykk&iden tiemaksujérjestelmien aikainen
kayttoonotto, kuluttajavalistuksen parantaminen ja kansallisten ja paikallisten viranomaisten
toimien tukeminen tuottaa valtavia etuja Kilpailukyvyn, ympéristonsuojelun ja
kansanterveyden aloilla.

Kestavan liikkuvuuden edistdminen paasténormeja parantamalla

2" | dhde: OECD - ITF (2016).

% Tahan tiedonantoon liitetyssd komission yksikdiden valmisteluasiakirjassa SWD(2017) 177 on
yksityiskohtaisempi esittely.

% COM(2016) 767.



Vastauksena &dskettaiseen autojen péastoskandaaliin ja sen synnyttdmaéan yleiseen huoleen
komissio on ryhtynyt pikaisiin ja kattaviin toimiin, joilla varmistetaan tehokas valvonta ja
avoimuus suhteessa kuluttajiin. Se on antanut ehdotuksen uusiksi vankoiksi
tyyppihyvaksyntaa koskeviksi EU:n puitteiksi®*. Ehdotus on osa EU:n toimia, joilla on
tarkoitus palauttaa kuluttajien luottamus autoteollisuuteen ja sééantelyjarjestelmaan. Euroopan
parlamentin ja neuvoston on nyt pééstdvd pikaisesti yhteisymmaérrykseen tdmaén
kunnianhimoisen ja erittain tarpeellisen lainsd&ddédnndn antamisesta. Liséksi on otettu kayttoon
uusia testimenettelyja, joilla autojen pééstojé testataan seka todellisissa ajo-olosuhteissa etta
laboratoriossa. Niité aletaan soveltaa uudentyyppisiin ajoneuvoihin syyskuusta 2017 alkaen.

Globaali innovointi ja kilpailu kiihtyvat, ja autoalalla on edessddn perustavanlaatuinen
muutosprosessi. Euroopan on selvitettdvd, millaisia toimia tarvitaan, ettd sen autoalan
arvoketju séilyttdd myos tulevaisuudessa maailmanlaajuisen johtoasemansa.

EU:n laajuiset hiilidioksidipadsténormit ovat voimakas innovoinnin ja tehokkuuden yllapitéjéa.
Ne edistdvat myos Kkilpailukyvyn vahvistamista ja tasoittavat tietd péaastottomille ja
vahapéaastoisille ajoneuvoille kaytettavasta teknologiasta riippumatta. Komissio on aloittanut
tyoskentelyn henkilo- ja pakettiautojen hiilidioksidinormien tarkistamiseksi vuosien
2020/2021 jalkeisen ajan osalta. Tarkasteltavissa vaihtoehdoissa on erityisid tavoitteita
vahapaastoisille ja/tai paastottomille ajoneuvoille. Komissio tarkastelee myos raskaita
ajoneuvoja koskevia EU:n normeja. Henkilo- ja pakettiautoja koskeva ehdotus on tarkoitus
antaa tdman vuoden lopussa ja raskaita ajoneuvoja koskeva ehdotus vuoden 2018
alkupuolella. Ehdotukset perustuvat uudenaikaisiin testimenetelmiin, jotka vastaavat aiempaa
paremmin todellisissa ajo-olosuhteissa syntyvié péaastoja.

Ennen uusien hiilidioksidirajojen laatimista raskaiden ajoneuvojen paastoille komissio laatii
perusteellisen sertifiointimenettelyn hiilidioksidipadstdjen ja polttoaineen kulutuksen
madrittelemiseksi sek& jarjestelman téllaisen sertifioidun tiedon seuraamiseksi ja siitd
raportoimiseksi. Nama toimenpiteet lisdavat avoimuutta suhteessa kuluttajiin ja helpottavat
myos tiemaksujen eriyttdmista.

Raskaiden ajoneuvojen, kuten kuorma-autojen ja linja-autojen, paastét muodostavat talla hetkella noin
neljasosan tieliikenteen hiilidioksidipaastoistd, ja niiden odotetaan lisdantyvan jopa 10 prosenttia
vuosina 2010-2030. Niihin ei kuitenkaan sovelleta EU:ssa polttoainetehokkuusnormeja, toisin kuin
muualla maailmassa.*

Komissio tarkastelee myos sitd, miten nykyisen raskaiden ajoneuvojen painoja ja mittoja
koskevan lainsaddannon séannoksié voitaisiin hyddyntad nopeasti ja parhaalla mahdollisella
tavalla polttoainetehokkuuden ja hiilidioksidipaastdtehokkuuden parantamiseksi suhteessa
aerodynamiikkaan.*

Vahahiiliseen talouteen siirtyminen on EU:n koheesiopolitiikan ensisijainen tavoite. Tavoitteen
puitteissa tuetaan arviolta 39 miljardilla eurolla siirtymista energiatehokkaaseen ja vahahiiliseen
liikenteeseen. Tuosta summasta 12 miljardia euroa osoitetaan véhahiiliseen, multimodaaliseen ja
kestavaan kaupunkiliikenteeseen.

Kuluttajien auttaminen tekemaan tietoon perustuvia valintoja

¥ COM(2016) 31.
81 |ahde: EU Reference Scenario 2016: Energy, Transport and GHG Emissions — Trends to 2050.
% Direktiivi (EU) 2015/719.



On tarke&dd, ettd kuluttajille annetaan avointa ja entistd tarkempaa tietoa ajoneuvojen
paastotehokkuudesta.  Uudet  paastonormipuitteet  tarjoavat  valineitd  esimerkiksi
kuluttajavalistuksen parantamiseen autojen merkintdihin® liittyvilla aloilla. Ne
mahdollistavat lisdksi sen, ettd jasenvaltiot voivat raataléida finanssipoliittisia
toimenpiteitddn, joita  paikallisviranomaiset voivat kayttdd puhtaan liikenteen
edistamisjarjestelmissa. My®s Life-rahoitusvalineen taman vuoden ehdotuspyyntd® tukee
hankkeita, joilla kuluttajia autetaan s&&stdmaén todellisessa polttoaineenkulutuksessa ja
tekemé&an tietoon perustuvia paatoksid heidan hankkiessaan vahépadastoisié autoja.

Jo nyt monet Euroopan kaupungit ovat paattaneet torjua ilmastonmuutoksen, ruuhkien ja
ilmansaasteiden aiheuttamia haasteita yhteistoimin. Ne ovat sitoutuneet investoimaan
puhtaaseen julkiseen liikenteeseen ja edistavat lisdksi aktiivisia ja kestavia lilkennemuotoja.
Tassa ovat tukena multimodaaliset matkatietopalvelut, jotka tarjoavat kayttajélle joukon
likkkuvuusvaihtoehtoja, kuten polkupyorien ja autojen yhteiskayttojarjestelmid. Muutamat
kaupungit harkitsevat tai ovat ottamassa kayttoon ajoneuvorajoituksia, joilla pyritdén
vahentdaméén tieliikenteen aiheuttamia korkeita ilmansaastepitoisuuksia. Komissio seuraa
naita aloitteita tiiviissa vuoropuhelussa kaupunkien ja jasenvaltioiden kanssa® ja pyrkii
varmistamaan erityisesti sen, ettd kaikilla kuljettajilla on mahdollisuus saada olennaiset
tiedot. Kaupungeille voitaisiin antaa ohjeistusta kaupunkialueiden
ajoneuvorajoituksista, mutta etenkin alykkéaitd liikennejarjestelmia koskevien EU:n
madritysten®® tuloksellisella taytantédnpanolla varmistetaan, ettd viranomaiset asettavat
kayttajien saataville téllaista tarkkaa ja ajantasaista matkatietoa.

Alykkaat tiemaksujarjestelméat

Tienkayttdjilta keratyt maksut voivat antaa tarkedn panoksen infrastruktuurin rahoittamiseen,
ja kayttoon ja paastoihin perustuvilla mukautuksilla voidaan auttaa Kiihdyttdmaan innovointia
esimerkiksi puhtaiden teknologioiden alalla. Yh& useammat EU:n jé&senvaltiot ovat
toteuttamassa erityyppisia tiemaksujarjestelmia.

Komissio katsoo, ettd etdisyyksiin perustuvat tiemaksut heijastavat (aikaan perustuvia
maksuja) paremmin todellista kdyttdd, paastomadraé ja saastumista. T&st4 syystd se ehdottaa
muutoksia tiemaksuja koskevaan saantelykehykseen.3” Muutoksilla laajennetaan kehyksen
soveltamisala kattamaan myd6s linja-autot ja kevyet ajoneuvot, kuten henkilGautot, tuetaan
siirtymistd “kdyttdjd ja saastuttaja maksaa” -periaatteen soveltamiseen kaikkien ajoneuvojen
osalta ja uudistetaan tiemaksumenetelmid. Illman saastumisesta aiheutuvien ulkoisten
kustannusten sisallyttdminen tiemaksuihin, maksujen eriyttdminen paastétehokkuuden
perusteella ja p&astottomiin ajoneuvoihin sovellettavat suotuisammat ehdot kannustavat ja
palkitsevat niitd, jotka sijoittavat puhtaampiin ajoneuvoihin.

Kaupunkialueiden ruuhkiin voidaan myoés vaikuttaa alykkéilla tiemaksuilla, ja komissio
ehdottaa s&éantdjen paivittamistd siten, ettd voitaisiin ottaa kayttéon kaikkiin ajoneuvoihin
sovellettavat ruuhkamaksut. Seuraavaksi olisi vahitellen luovuttava vinjeteista ja siirryttava

¥ C(2017) 3525.

¥ http://ec.europa.eu/environment/life/funding/life2017/index.htm

® Komissio kaynnistad marraskuussa 2017 puhdasta ilmaa kasittelevan eurooppalaisen foorumin, jossa
keskitytdadn erityisesti kaupunkeihin ja konkreettisiin esimerkkeihin puhtaiden ja tehokkaiden
liikkuvuusjarjestelmien onnistuneesta kehittdmisesta ja kayttéonotosta.

%" Direktiivi 2010/40/EU.

3 COM(2017) 275, COM(2017) 276.
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kayttoon perustuviin jarjestelmiin. Siirtyminen aloitetaan raskaista ajoneuvoista vuoteen 2023
mennessa.

Julkiset hankinnat puhtaan liikenteen markkinoiden yllapitéjina

Komissio haluaa edistdd julkisten hankintojen kéyttéa siihen, ettd niilla kannustetaan
luomaan innovatiivisten ja véh&péastoisten tuotteiden markkinoita. Sen vuoksi se aikoo
tarkistaa puhtaita ajoneuvoja koskevaa EU:n lainsaadant6a® vuoden 2017 lopulla. Koska
kunnalliset ja paikalliset viranomaiset suorittavat merkittdvan osan julkisista hankinnoista,
erityisesti julkisen liikenteen ajoneuvoissa, kuten linja-autoissa, on mahdollista siirtya
kayttdmaan vahapaastoisia vaihtoehtoja. EU voi myontéé osarahoitusta esimerkiksi Euroopan
aluekehitysrahastosta.*

Puhtaampi ja alykkaampi liikenne kaupungeissa

Komission tavoitteena on edistdd kestdvan ja tehokkaan kaupunkiliikenteen kehittdmista.
Tastda syystd se kaynnisti tammikuussa 2017 EU:n, kansallisten hallitusten,
paikallisviranomaisten ja muiden sidosryhmien valisen kaupunkiliikennekumppanuuden
EU:n kaupunkiagendan® puitteissa. Kumppanuudessa keskitytaan julkiseen liikenteeseen,
luontoa vahan rasittavaan liikkuvuuteen ja (esimerkiksi vammaisten, vanhusten ja pienten
lasten tarpeisiin vastaavaan) esteettomyyteen, tehokkaaseen liikenteeseen, johon kuuluu hyvét
yhteydet alue- ja paikallistasolla, seka siihen, miten kaupunkiliikennettd voidaan hyddynt&a
korkeiden ilmanlaatunormien noudattamisen varmistamiseksi Euroopan kaupungeissa.*!
Tavoitteena on laatia toimintasuunnitelma, jota alettaisiin toteuttaa vuonna 2018, ja hyddyntaa
siind kokemuksia, joita on saatu useista CIVITAS-hankkeista ja tdhan mennessa kehitetyistéa
kestavan kaupunkiliikenteen suunnitelmista.*?

3.2  Varmistetaan tieliikenteen oikeudenmukaiset ja kilpailukykyiset sisamarkkinat

EU:n on  huolehdittava tieliikennepalveluiden  sisdmarkkinoiden  sosiaalisesta
oikeudenmukaisuudesta ja kilpailukyvystd, silla ala on térked unionin talouden ja
yhteiskunnan kannalta. EU:n teollisuuden on nojauduttava vahvaan Kkilpailukykyynsa
liilkenteeseen liittyvan valmistusteollisuuden ja palvelutarjonnan alalla. Sosiaalisen
ulottuvuuden huomioon ottaminen on olennaisen térkeaa.

Tasapuolisten toimintaedellytysten luominen maanteiden tavaraliikenteeseen

Komissio tarkistaa maanteiden tavaraliikenteen markkinoille paasya ja vuokrattuja
ajoneuvoja koskevia EU:n saantdja* tavoitteenaan varmistaa, etta liikenteenharjoittajilla on
asianmukaiset tasapuoliset toimintaedellytykset, vahentda tarpeetonta tyhjandajoa, parantaa
sédantdjen  selkeyttd  markkinoiden pirstaloitumisen  torjumiseksi  sekd tehostaa
taytantoonpanoa. Kustannuksia voidaan véhentad ja markkinaolosuhteita parantaa entisestdén

%8 Direktiivi 2009/33/EY.

¥ Ks. lisatietoja asiakirjasta SWD(2017) 177.

0 https://ec.europa.eu/futurium/en/node/1829

* Etenkin kaupunkiliikennetta ja ilmanlaatua koskevat kumppanuudet tuottavat konkreettisia ratkaisuja, joissa
hyoddynnetaén eri puolilta Eurooppaa kerattyja parhaita kaytanteita.

http://civitas.eu/. Ks. lisatietoja myds asiakirjasta SWD(2017) 177.

¥ COM(2017) 281, COM(2017) 282.
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poistamalla tarpeettomat ja rasittavat hallinnolliset vaatimukset (kuten vaatimus
kabotaasiliikenteen maarien ilmoittamisesta etukateen**) ja taytantddnpanokaytannot.

Arvioiden mukaan EU:n alueella toimivat yritykset voisivat saada komission ehdotuksen ansiosta noin
3-5 miljardin euron saéstét vuosina 2020-2035.%

Komissio on tarkistamassa my6s linja-autoja koskevia EU:n saantdja tarkoituksenaan
varmistaa tasapuoliset toimintaedellytykset kaikille liikenteenharjoittajille sekd parantaa
kuluttajien matkustusvaihtoehtoja.*

Sosiaalisten puitteiden ja tydolojen parantaminen

Komissio on hyvéksymadsséd useita toimenpiteitd, joilla pyritddn parantamaan tieliikenteen
sosiaalilainsaddannon soveltamista. Tarkoituksena on varmistaa sisamarkkinoiden tehokas
toiminta ja parantaa kansainvalisessé liikenteessd tydskentelevien kuljettajien sosiaalisia
oloja, jotka ovat talla hetkelld epatyydyttavat.”” Markkinoille paasya koskevien
toimenpiteiden on kuljettava kasi k&dessé sellaisten toimien kanssa, joilla varmistetaan
oikeusvarmuus ja sosiaalisten sdaantdjen aiempaa tehokkaampi taytantdonpano. Nailla
toimenpiteilld puututaan “postilaatikkoyrityksiin” liittyviin ongelmallisiin kaytantdihin ja
monimutkaisiin ja lapindkymattomiin liiketoimintamalleihin sekd ehkéistddn ja torjuntaan
laitonta kabotaasia ja laittomia tydsuhdekayténttjd. Tavoitteena on tarjota korkeatasoista
sosiaalista suojelua kaikille liikennealan tyontekijoille kaikkialla unionissa sekd ehkaista
pirstaloitumista ja poistaa yritysten hallinnollisia rasitteita. N&illa toimenpiteilld varmistetaan
hallinnollisten menettelyjen tuloksellisuus (esimerkiksi s&hkdisten asiakirjojen kaytoén
hyvéksyminen ja tarkastusten toteuttaminen kayttdmall& ajopiirturitietoja), joten ne takaavat
myds paremmin tasapuoliset toimintaedellytykset, saumattomamman palvelun kaikkialla
EU:n alueella, matalammat kustannukset ja lyhyemmat ajoajat.

Komissio ehdottaa lainsdddannén mukaisesti lisaa selkeyttd tyontekijoiden lahettamista
koskevien EU:n saantdjen*® soveltamiseen tieliikenteen alalla. Komissio ehdottaa sen
vahvistamista, ettd kaikkeen kabotaasitoimintaan olisi  sovellettava paikallisia
korvaussaanttja. Samalla kasitelladn myds vahimmaispalkkalakien oikeasuhteista ja tehokasta
soveltamista kansainvélisiin palveluihin ~ ja  otetaan kayttoon parannettu
taytantoonpanojarjestelma. Komissio ehdottaa myds toimenpiteitd, joilla varmistetaan, ettd
kuljettajat voivat palata kotiin erittdin saannéllisesti ja ettd heille tarjotaan aina asianmukainen
majoitus viikoittaista lepoaikaa varten. Komissio kuulee tydmarkkinaosapuolia ehdotuksista,
jotka koskevat selkeyden ja joustavuuden lisaamista keskimaaraisen tydajan laskemiseen.*®
Toimet parantavat Euroopan maanteiden tavaraliikenteen sosiaalista oikeudenmukaisuutta ja
pitkan aikavélin kilpailukykyé.

Lainsaadannon noudattamisen ja valvonnan parantaminen alykkaiden
digitaaliteknologioiden avulla

* Tavanomaisen maaritelman mukaan kahden samassa maassa sijaitsevan paikan valilla harjoitettava tavara-

tai henkil6liikenne, jota harjoittaa jonkin muun maan liikenteenharjoittaja.
* SWD(2017) 194 ja SWD(2017) 195.
% Asetus (EY) N:o 1073/2009.
7 COM(2017) 278.
8 Direktiivi 96/71/EY (ehdotettu tarkistus on parhaillaan késiteltdvana Euroopan parlamentissa ja neuvostossa).
* C(2017) 3815.
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Ajoneuvoihin asennetut laitteet, kuten maantiekuljetusyritysten kéyttamat digitaaliset
ajopiirturit, voivat turvata tyontekijoiden tydolot, mahdollistaa vahemman rasittavien
keinojen kayton EU:n lainsd&ddanndn noudattamisen valvonnassa sekd edistdd osaltaan
eriytettyjen  tiemaksujarjestelmien  soveltamista.  N&ain  ne  helpottavat  uusien
liikkuvuuspalvelujen kehittamistd. Komissio ehdottaa téllaisia digitaalisia ratkaisuja edistavia
toimenpiteitd, joista on hyoOtyd sekd yhteentoimivissa tietullipalveluissa (Euroopan
sahkoinen tiemaksujarjestelma®) etta sosiaalisten saantdjen noudattamisen valvonnassa ja
liikkenteenharjoittajien hallinnollisten muodollisuuksien yksinkertaistamisessa (digitaalisten
ajopiirtureiden®® kayttdénoton nopeuttaminen, sahkoisten asiakirjojen jarjestelmallisempi
kayttd, tiedonvaihto kansallisten taytantéonpanoviranomaisten valilla tehostettujen
yhteenliitettyjen tai yhteisten tietokantojen kautta, siirtyminen vahitellen yhden luukun
jarjestelméén). Toimenpiteilld varmistetaan myds néiden teknologioiden asianmukainen
mukauttaminen siten, ettd uusia alykkaitd liikennejarjestelmia voidaan hyddyntdd kaikilta
osin.

Taitojen muuttamisen tukeminen

Komissio tukee erityisesti autoalan alakohtaisia kumppanuuksia Euroopan uuden
osaamisohjelman® mukaisen alakohtaista osaamisyhteisty6ta koskevan suunnitelman
kautta. Tama edistda tydnantajien, ammatillisten jarjestdjen ja koulutuslaitosten yhteistyotéa
ammattitaidon tarjonnan ja kysynnan kohtaamattomuuden havaitsemiseksi ja korjaamiseksi,
osaamisstrategioiden  kehittamiseksi ja  opetussuunnitelmien ja koulutusaineistojen
saattamiseksi ajan tasalle. Komissio kaynnisti tammikuussa 2017 Erasmus+-ohjelman
puitteissa ehdotuspyynnon téllaisten alakohtaisten kumppanuuksien tukemiseksi.

Liikenneturvallisuus

Kaikilta toimijoilta edellytetddn toimia liikennekuolemien ja loukkaantumisten aiheuttamien,
edelleen aivan liian suurten taloudellisten kustannuksien ja karsimyksen vahentdmiseksi.
Saantely-ymparistolla, teknologialla ja infrastruktuurilla on kaikilla tdssda oma roolinsa, ja
mya0s infrastruktuurin ja ajoneuvojen uusi vuorovaikutus voi parantaa liikenneturvallisuutta ja
edistdd nollatoleranssia koskevan tavoitteen (Vision Zero) saavuttamista vuoteen 2050
mennessa.

Verkotettu ja automatisoitu ajaminen® sekd kuljettajaa avustavat edistyneet jarjestelmat
voivat lisatd turvallisuutta kompensoimalla inhimillisid virheitd ja huomion muualle
siirtymistd, jotka ovat monien liikenneonnettomuuksien taustalla. Komissio saattaa vuoden
2017 loppuun mennessa paatokseen tyyppihyvéaksyntédd koskevissa puitteissa maéariteltyjen,
henkil6autoja, kuorma-autoja ja linja-autoja koskevien yleisten turvallisuusvaatimusten
tarkistuksen, jonka tarkoituksena on vaatimusten padivittdminen vastaamaan uusinta
teknologista kehitysta.>

0 COM(2017) 280.

>l COM(2016) 381.

2. COM(2016) 381.

% Ks. listietoja asiakirjasta SWD(2017) 177.

> Asetus (EY) N:o 661/2009. Sahkdajoneuvojen turvallisuutta koskevilla YK:n maailmanlaajuisilla teknisilla
saannoilla, jotka on tarkoitus hyvaksyd marraskuussa 2017, edistetddn kansainvélisella tasolla
yhdenmukaisen séantelykehyksen kéytt6én ottamista esimerkiksi Kiinassa, Japanissa, Koreassa ja
Yhdysvalloissa.
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Komissio tarkistaa my0s TEN-T:ssd sovellettavaa, tieinfrastruktuurin ja tunnelien
turvallisuutta koskevaa EU:n lainsaadantoa™ arvioidakseen, olisiko turvallisuusnormeja
syyté tiukentaa.

3.3  Hyoddynnetaan digitalisoinnin, automaation ja dalykkaiden liikkuvuuspalveluiden
tuottamat edut

EU:n on hyddynnettdva digitalisoinnin ja automaation tuottamat mahdollisuudet sellaisen
tehokkaan ja verkotetun liikkuvuusjarjestelman luomiseksi, joka tarjoaa kayttajille turvallisia,
houkuttelevia, dalykkaitd, saumattomia ja yhd& automaattisempia liikkuvuusratkaisuja.
Digitalisointi auttaa tehostamaan liikenne- ja logistiikkatoimintaa parantamalla liikennevirtoja
ja optimoimalla infrastruktuurin kayttod, véhentdamallé liikenteenharjoittajien hallinnollista
taakkaa ja mahdollistamalla julkisen ja yksityisen liikenteen paremman yhdistdmisen. Lisaksi
se tukee osaltaan liikenteen hiilidioksidipaastojen véahentamistd helpottamalla siirtymista
puhtaampiin liikkennemuotoihin ja edistamélla henkiléautojen kayttoasteen korottamista.

Vuorovaikutteinen, verkotettu ja automatisoitu liikkuvuus

Komissio tukee osittain automatisoitujen ja verkotettujen ajoneuvojen koordinoitua
kayttoonottoa massamarkkinoilla vuoteen 2020 mennessa toteuttamalla lukuisia
politilkka- ja saantelytoimia, julkisia tukitoimia ja sidosryhméfoorumeita yhteistydssa
jasenvaltioiden ja teollisuuden kanssa. Koordinoitu lahestymistapa taajuushallintoon ja 5G-
teknologioiden kayttéonotto ovat ratkaisevan tarkeitd osatekijoitd ndiden uusien palvelujen
mahdollistamisessa.”

Haasteet ovat edelleen suuria korkeamman tason automatisoinnin sekd seuraavien
sukupolvien viestintateknologioiden osalta. Laajamittainen testaus yleisilla teilld on olennaista
teknologian kehittdmisen, eri toimijoiden valisen yhteistydon ja julkisen hyvéaksynnan
helpottamisen kannalta. Testejd voidaan tehdd jo useissa jasenvaltioissa, ja niitd tuetaan
erityisilla Horisontti 2020 -ohjelman ehdotuspyynnéilld. EU:n jasenvaltioista 27 ja lisaksi
Norja ja Sveitsi sitoutuivat 23. maaliskuuta 2017 allekirjoitetulla, verkotettua ja
automatisoitua ajamista koskevalla aiesopimuksella tehostamaan yhteisty6tddn niiden rajat
ylittdvien osuuksien, reittien ja tunnelien osalta, joilla on tarkoitus tehda tutkimusta, testeja ja
laajamittaisia ~ demonstraatioita  tieturvallisuudesta,  tiedonsaannista, laadusta ja
vastuukysymyksista.

Korkean tason GEAR 2030 -ryhm&>’ totesi ensimmaisissd suosituksissaan
automatisoiduista ajoneuvoista, joiden odotetaan tulevan kayttddn vuoteen 2020 mennessa™,
ettd ndiden ajoneuvojen saattaminen EU:n markkinoille on mahdollista jo nykyisissa
tyyppihyvéksyntda koskevissa puitteissa, jos niille tehdadn tapauskohtainen ajoneuvon
turvallisuutta koskeva arviointi. GEAR 2030 -ryhman loppukertomus (joka on mééra julkaista
marraskuussa 2017) sisdltdd pitkdn aikavélin suosituksia ajoneuvojen automaation
lisdédmiseksi vuoteen 2030 mennessa. Samaan aikaan YK:n Euroopan talouskomissio tekee
kansainvélisell& tasolla tarkeda tyotd, jossa on mukana EU:n jasenvaltioita seké& komissio.

> Direktiivi 2004/54/EY.

*® COM(2016) 588.

> GEAR 2030 on komission korkean tason ryhm4, jonka tehtavand on laatia suosituksia autoalan tulevasta
séantelykehyksesta. Komission paatds C(2015) 6943, annettu 19. lokakuuta 2015.

%8 https://circabc.europa.eu/w/browse/6b12fa47-6d95-498d-b68d-d29581h32179
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L3PILOT® on tarkea Horisontti 2020 -ohjelmaan kuuluva esittelypilottihanke, joka aloitetaan kesalla
2017. Siin testataan laajasti useita automatisoidun ajamisen toimintoja henkildautoissa.

Osana digitaalisten sisamarkkinoiden strategiaan kuuluvaa datatalouden toimintalinjaa
komissio kasittelee keskeisia kysymyksid, kuten vastuuvelvollisuutta ja tietojen jakoon ja
omistajuuteen liittyvid séantdjd, jotka ovat erittdin merkityksellisid automatisoidun ajamisen
kehityksen kannalta.®

Vuorovaikutteisempien, verkotetumpien ja automatisoidumpien ajoneuvojen kéyttéonoton
lisdédntyminen merkitsee sitd, ettd tarvitaan vuorovaikutteisia alykkéita liikennejarjestelmia,
jotka mahdollistavat ajoneuvojen suoran viestinndn keskendan sek& liikennevalojen ja
tienvarsi-infrastruktuurin samoin kuin muiden liikenteen kayttdjien kanssa. Komissio on jo
esittdnyt strategian, jonka tavoitteena on toteuttaa vuorovaikutteisten alykkéaiden
lilkennejarjestelmien kayttoonotto Euroopassa koordinoidusti ja yhdenmukaisesti vuoteen
2019 mennessa.®* Ehdotetut toimenpiteet on suunniteltu siten, etta valtetaan sisamarkkinoiden
pirstaloituminen ja vastataan kaikkein keskeisimpiin kysymyksiin (muun muassa
kyberturvallisuus ja tietosuoja), jotka ovat olennaisia operatiivisen tehokkuuden ja julkisen
hyvéaksynnan kannalta. Liséksi komissio hyvaksyy vuonna 2017 useita tdytantdonpanotoimia,
joilla varmistetaan palvelujen yhteentoimivuus ja jatkuvuus.

Jasenvaltiot voivat tehdd C-ROADS-alustalla® yhteisty6ta, joka liittyy vuorovaikutteisten dlykkaiden
liikennejérjestelmien yhteiseen kayttoonottoon. Alusta varmistaa yhteentoimivuuden yhteisten
teknisten eritelmien maérittelyn ja rajat ylittavan testauksen avulla.

Euroopan laajuiset vuorovaikutteiset alykkaat liikennejarjestelmat ja valtioiden rajat
ylittdvat verkotettua ja automatisoitua ajamista koskevat testit: Komissio vahvistaa
tukeaan verkotettua ja automatisoitua ajamista koskeville laajamittaisille rajat ylittaville
hankkeille ja testeille sek& vuorovaikutteisten alykkaiden liikennejarjestelmien kéyttoon
ottamiselle vuoteen 2019 mennessa. Perustana kaytetddn C-ROADS-alustaa, ja tavoitteena on
auttaa toteuttamaan edelld mainitussa aiesopimuksessa sovitut toimet. NA&itd toimia
rahoitetaan seka Verkkojen Eurooppa -vélineesta etta Horisontti 2020 -ohjelmasta.®®

Liikenneverkkojen tehostaminen

Verkottuneisuus ja reaaliaikaisen digitaalisen tiedon saatavuus mullistaa logistiikkatoimet ja
tavan, jolla matkoja suunnitellaan. Se mahdollistaa useampien liikennemuotojen yhdistdmisen
tavara- ja matkustajaliikenteessa siten, ettd voidaan kayttada kaikkein tehokkainta, edullisinta
ja ymparistoystavallisinta reittia.

Komission toteuttamilla toimilla parannetaan liikkuvuusverkostojen kestavyyttd ja
tehokkuutta luomalla kannustimia ja foorumeita, jotka mahdollistavat kunkin liitkennemuodon
vahvuuksien ja kapasiteetin paremman hyoédyntdmisen. Komissio tarkistaa yhdistettyja
kuljetuksia koskevaa lainsaadantoa®™ syksylla 2017 edistadkseen puhtaampaa
tavaraliikennettd. Rajoitusten, kuten lupamenettelyjen, vahentdminen ja rahoitustuen

¥ Ks. lisatietoja asiakirjasta SWD(2017) 177.

€ COM(2017) 228. Ks. myés lisétietoja asiakirjasta SWD(2017) 177.

. COM(2016) 766.

82 https://www.c-roads.eu/platform.html. Ks. myds lisatietoja asiakirjasta SWD(2017) 177.
8 SWD(2017) 177.

®  Neuvoston direktiivi 92/106/ETY.
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tarjoaminen verokannustimien muodossa voi edistdd muutosta, jossa tiekuljetusten osuus
minimoidaan hyddyntamalla yhdistettyja kuljetuksia.

Komissio on perustanut digitaalista tavaraliikennettd ja logistiikkaa kasittelevan
foorumin®, jossa keskitytaan kuljetusasiakirjojen digitalisointiin ja hyvaksymiseen seka
hallinnointijérjestelmien perustamiseen. Foorumin tydskentelyssd ovat mukana kaikki
logistiikkaketjun toimijat, ja sen yhteydessé on sovittava teknisisté ratkaisuista ja sadnndgista,
jotka koskevat tietojen saatavuutta, vaihtoa, omistajuutta, laatua ja suojelua seké rahoitusta ja
hallintoa.

Polttoainetarpeen ja paéstdjen vahentdmista voitaisiin edistdd merkittavasti kayttamalla verkotettuja ja
automatisoituja teknologioita, joiden avulla seurataan ja suunnitellaan tavarakuljetuksia seka
tehostetaan tavarakeskusten toimintaa (parannetaan raskaan tavaraliikenteen tiyttoastetta) .%

Komissio on hyvaksymassd myos multimodaalisiin matkatietoihin liittyvaa lainsaadantoa.
Siind vahvistetaan erittelyt, joita tarvitaan, jotta EU:n laajuiset multimodaaliset
matkatietopalvelut olisivat tarkkoja ja matkustajien kaytettdvissa rajojen yli koko
liikenneverkon alueella.®’

3.4 Investoidaan uudenaikaiseen liikkuvuusinfrastruktuuriin

Kaikilla esitetyilld toimenpiteill4d edistetddn puhtaan, Kilpailukykyisen ja verkotetun
liilkkuvuusjarjestelman kehittdmista EU:n yrityksille ja kansalaisille vuoteen 2025 mennessé.
Vision toteuttaminen riippuu pitkdlti my0s merkittavistd yksityisista ja julkisista
investoinneista sek& uudenaikaisen ja tehokkaan infrastruktuurin kayttdénotosta.

Infrastruktuuri-investointien lisddminen tulevaisuutta silmalla pitaen

Tulevaisuuden liikkuvuusjarjestelméssa tarvitaan fyysisen liikenneinfrastruktuurin  ja
vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin rinnalle hyvin verkotettua ja rajojen vyli
yhteentoimivaa digitaalista infrastruktuuria. Téallaisen verkotetun ja rajat ylittavan
infrastruktuurin ja yhdennettyjen ja yhteentoimivien digitaalipalveluiden (5G-kattavuus,
dataverkot, vuorovaikutteiset alykk&an liikennejarjestelmat) kayttdonotto edellyttaa
merkittavia investointeja.

Euroopan investointiohjelman kautta on saatu liikkeelle 194 miljardin euron uudet
investoinnit 28 jasenvaltiossa alle kahdessa vuodessa. Investoinneista 9 prosenttia kattaa
erityisesti litkennealan, mutta niilla lisétédén investointeja myos liikenteeseen liittyvilla aloilla,
joita ovat muun muassa energia, digitaaliala ja tutkimus ja innovointi muun muassa
vahapaastoisiin ajoneuvoihin.®®

Verkkojen Eurooppa -vélineen liikenneosiosta® on kaudella 2014-2020 kéytettavissa noin
24 miljardia euroa, joilla rahoitetaan suuria ja monimutkaisia hankkeita TEN-T:n ydinverkkokéytévien
varrella. Tdhdn mennessd ohjelmasta on osallistuttu 452 hankkeen rahoitukseen kaikkiaan

6 C(2015) 2259.

% STRIA Roadmap 7 - CAT.docx - European Commission - Europa.eu

67 https://ec.europa.eu/info/law/better-requlation/initiatives/ares-2017-1550125 en

88 https://ec.europa.eu/commission/priorities/jobs-growth-and-investment/investment-plan_fi. Ks. konkreettisia
esimerkkeja ja lisétietoja asiakirjasta SWD(2017) 177.

8 Ks. lisatietoja asiakirjasta SWD(2017) 177.
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19,4 miljardilla eurolla, ja investointien kokonaismaéara (yhdistettynda muuhun julkiseen tai yksityiseen
rahoitukseen) on 37,7 miljardia euroa. Helmikuussa 2017 kdynnistetylld Verkkojen
Eurooppa -vilineen yhdistetylla ehdotuspyynnélla pyritadn hankkimaan miljardin euron avustukset
kayttamalla erilaisia rahoitusvéalineitd seka rahoitusta julkisilta rahoituslaitoksilta, yksityissektorilta ja
ensimmaista kertaa my®s Euroopan strategisten investointien rahastosta.”

Liikenne-, energia- ja televiestintainfrastruktuurien yhteisvaikutuksia on pyrittava
edelleen maksimoimaan tarkastelemalla mahdollisuuksia yhdistdd varoja Verkkojen
Eurooppa -vélineen vastaavista TEN-ohjelmista. N&in voitaisiin edistdd monialaisia
tavoitteita, kuten liikenteen hiilidioksidipdastdjen védhentdmistda ja hiilenpoistoa
energiahuollossa, energialdhteiden monipuolistamista ja alykké&itd verkkoja. Ensimmainen
yhteisesti eri aloille kohdistettu ehdotuspyynt6 julkaistiin vuoden 2016 lopussa, ja siind
yhdistyivat Verkkojen Eurooppa -vélineen liikenne- ja energiaosiot, joista on saatavilla
kaikkiaan 40 miljoonaa euroa rahoitusta.

Kaudelle 2014-2020 on ohjelmoitu koheesiorahastosta ja Euroopan aluekehitysrahastosta
70 miljardia euroa liikkuvuuden ja liikenteen aloilla tehtivien investointien osarahoituksen
tukemiseen.” Koheesiopolitiikalla tuetaan erityisesti vahemman kehittyneiden jasenvaltioiden
ja alueiden liikenneinfrastruktuuri-investointeja (etenkin raide- ja tieliikenteeseen), joiden
tarkoituksena on luoda puuttuvat liikenneyhteydet ja poistaa jarjestelmén pullonkaulat.
Kaikissa jasenvaltioissa koheesiopolitiikalla autetaan tekemaan liikenteestd &lykk&&dmpaa,
puhtaampaa ja turvallisempaa tukemalla investointeja  esimerkiksi  kestdvéan
kaupunkiliikenteeseen, liikenneturvallisuuteen, multimodaaliseen liikenteeseen, &lykkaisiin
likkennejarjestelmiin, puhtaisiin polttoaineisiin ja ajoneuvoihin sekad pyorailyyn ja kavelyyn.

Kaupungeilla ~ on erityisid  investointitarpeita  liikkuvuuden  alalla.  Euroopan
investointiohjelmasta saatujen kokemusten perusteella komissio tarkastelee yhdessé Euroopan
investointipankin kanssa tapoja luoda erityiset puitteet sdéntely- ja rahoitustuen antamiseksi
kaupungeille. Tavoitteena on lisatd kaupunkien valistd yhteisty6td, mik& mahdollistaisi
hankkeiden yhdistdmisen ja kasvattamisen siten, ettd ne olisivat luottokelpoisempia ja
yksityisten sijoittajien kannalta houkuttelevampia.’

Innovatiivisten  liikkuvuusratkaisujen  kayttéonotto riippuu  myods tutkimukseen ja
innovointiin tehtavista lisdinvestoinneista. Euroopalla on kdynnissd maailman suurin
monikansallinen tutkimusohjelma, Horisontti 2020. Tulevaisuuden liikkuvuuden tukeminen
tulee olemaan tdrkedssa asemassa ehdotuspyynnoissd, jotka julkaistaan Horisontti
2020 -ohjelman™ ja siihen kuuluvien julkisen ja yksityisen sektorin kumppanuuksien
(vahapaastoisia ajoneuvoja koskeva eurooppalainen aloite™ ja polttokenno- ja vety-
yhteisyritys™) kautta. Jasenvaltioiden ja sidosryhmien valistd liikennetutkimuksen
ja -investointitoiminnan koordinointia on lisattava kansallisella ja EU:n tasolla.”® Taman

0 Ks. lisatietoja asiakirjasta SWD(2017) 177.

™ http://ec.europa.eu/regional_policy/sources/how/strategic-report/esif_annual_summary 2016_en.pdf

2 Keskitetty asiointipiste kaupungeille: https://ec.europa.eu/info/eu-regional-and-urban-development/cities_fi
" Ks. lisatietoja asiakirjoista SWD(2017) 223 ja SWD(2017) 177.

™ http://www.eqvi.eu/

> http://www.fch.europa.eu/

® Ks. SWD(2017) 223.
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pitdisi auttaa ohjaamaan my®6s nykyisiin mekanismeihin’ liittyvia taytdntdénpano- ja
valvontaprosesseja.

Vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin kayttéonoton nopeuttaminen

Vaihtoehtoisella polttoaineella toimivien ajoneuvojen markkinoille saaminen riippuu pitkalti
siita, onko saatavilla vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuuria’, kuten lataus- ja
huoltoasemia. Matkustaminen s&hkokayttoisilla ajoneuvoilla halki Euroopan pitéisi tehda
yksinkertaiseksi. Ndin ollen sdahkdajoneuvojen lataamisen pitéisi olla yht4 yksinkertaista kuin
polttoainetankin tayttamisen.”

Vuoteen 2020 mennessa Verkkojen Eurooppa -valineen kautta on myonnetty avustustukea yli
1200:1le  vaihtoehtoisen  polttoaineen tdyttdasemalle, erityisesti séhkdisten  ajoneuvojen
latausasemille.’ Asuinrakennuksissa ja muissa rakennuksissa voitaisiin ottaa kayttéon arviolta
6 miljoonaa latausasemaa (2,8 miljoonaa esikaapelointia ja 3 miljoonaa todellista latausasemaa), jos
Euroopan parlamentti ja neuvosto hyvéksyisivat nopeasti rakennusten energiatehokkuudesta annetun
direktiivin muuttamista koskevan komission ehdotuksen®, josta neuvotellaan parhaillaan.

Koko EU:n tieverkoston tasapuolisesti kattavan latausasemien verkoston kayttoonotto
yhdesséd esimerkiksi energian varastointiteknologian ja -valineiden, kuten akkujen,
kehittdmisen kanssa on ndin ollen myos keskeinen edellytys paastéttoman liikkuvuuden
mahdollistumiselle.

Jasenvaltiot kehittdvat vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin kayttéénottoa
koskevan direktiivin mukaisesti kansallisia toimintakehyksi&én, joissa esitetddn suunnitelmat
vaihtoehtoisia polttoaineita kéyttdvien ajoneuvojen ja alusten markkinakehityksesta ja
tarkoituksenmukaisen infrastruktuurin  kdyttéonotosta. J&senvaltioiden on toimitettava
suunnitelmansa komissiolle mahdollisimman pian, jos ne eivdt ole vield tehneet niin.
Komissio julkaisee arvionsa kansallisista toimintakehyksista marraskuussa 2017. Tdman
analyysin ja erityisesti niiden keskeisten nakokohtien perusteella, jotka koskevat
infrastruktuurin kayttéonottoa TEN-T:n kaytavissa sek& kaupunkialueilla, komissio yksiloi
keskeiset ongelmat. Se ehdottaa toimintasuunnitelmaa, jolla vastataan kaikkien asianomaisten
sidosryhmien kanssa markkinoiden toimintapuutteisiin, jotka oikeuttavat toiminnan EU:n
tasolla.

Latauksen perusinfrastruktuuri EU:lle vuoteen 2025 mennessa: Komissio kaésittelee
investointirahoitusta ~ vaihtoehtoisten polttoaineiden kayttoonottoa  koskevan
toimintasuunnitelman yhteydessa tukeakseen latauksen perusinfrastruktuurin kayttéonottoa
EU:ssa. Tarkoituksena on luoda vuoteen 2025 mennessa kaikki TEN-T:n ydinverkkokaytavét
kattava latausasemien verkosto.®?

Akut mahdollistavana teknologiana

" Esimerkiksi Nopeampaan puhtaan energian innovointiin -aloite (COM(2016) 763 final) ja integroitu

strateginen energiateknologiasuunnitelma (SET-suunnitelma) (C(2015)6317).
8 Ks. lisatietoja asiakirjasta SWD(2017) 177.
™ Puheenjohtaja Junckerin puhe Euroopan parlamentissa 26. marraskuuta 2014.
8 SWD(2017) 177.
8 COM(2016) 765.
8 Ks. lisatietoja asiakirjasta SWD(2017) 177.
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Komissio on jo pitkaan tukenut akkujen kehittamista,® silla se pitaa niitd keskeisend
teknologiana, joka mahdollistaa sahkoéisen liikkuvuuden ja energiaunionin tavoitteiden
saavuttamisen. Aloitteissa on keskitytty tutkimuksen ja kehityksen avulla parantamaan
akkujen suorituskykya (paino, koko, kéayttdsade, kesto, Kierrétettavyys) ja vahentamaan niiden
kustannuksia. Tutkimusrahoitusta on kohdennettu akkujen arvoketjun eri vaiheisiin:
akkumateriaaleihin (uudet tai parannetut kemikaalit), akkukennojen valmistukseen (uudet
valmistusteknologiat ja koneet), akkuyksikdihin ja akunhallintajarjestelmiin  (esim.
tehoelektroniikka, liitettdvyys sahkodautoihin ja energiaverkkoon). Komissio on rahoittanut
my6s markkinoille saattamista edeltavdd kayttoonottoa ja pilottituotantoa. Vaikka EU:n
teollisuus on kilpailukykyinen useilla arvoketjun segmenteilld, se ei ole onnistunut viel&
kehittamadn akkujen kokonaista arvoketjua. Esimerkiksi akkukennot tuodaan vield
suurimmaksi osaksi kolmansista maista, silld EU:ssa ei tall4 hetkelld ole akkukennojen
massatuotantoa. Akkuihin kohdistuva strateginen kiinnostus lisdantyy, mink& vuoksi komissio
aikoo tukea teollisuusvetoisia aloitteita sellaisen akkujen kokonaisen arvoketjun
kehittdmiseksi EU:hun, jota voidaan kéyttdd sekd liikkuvuussovelluksiin ettd muihin
sovelluksiin (energian varastointi). Energian varastointi, myos akkuihin, on yksi neljasta
painopisteestd, jotka mainittiin tiedonannossa Nopeampaan puhtaan energian innovointiin®”.
Innovoinnin ja kilpailukyvyn lisdamiseksi on nyt tarpeen vauhdittaa tdhdn mennessa
toteutettuja toimia jasenvaltioiden, teollisuuden ja tutkimuslaitosten myd6tavaikutuksella.
Toimien tulisi perustua huolellisen markkinaolosuhteiden analyysin paljastamiin tarpeisiin, ja
tavoitteena pitdisi olla mahdollisten EU:n ja kansainvdlisen tason toimien maéérittely ja
optimointi.

Akkukennojen ja -yksikdiden tuotannon lisd&dminen: Komissio tehostaa sidosryhmien
kanssa tekemaansa tyota (mukaan lukien ty6 strategisen energiateknologiasuunnitelman®
puitteissa), jolla tuetaan teollisuusvetoista aloitetta ja kehitetddn toimenpiteitd, joilla tuetaan
akkukennojen ja -yksikoiden seuraavan sukupolven tutkimusta, kehittdmistd ja valmistusta
EU:ssa. Komissio edistdd akkujen yhdennettyd eurooppalaista ekosysteemid, joka tukee
séhkoisté liikkuvuutta ja energian varastointia ja vastaa siten resurssien vahyyteen ja akkujen
Kierrdttamiseen  liittyviin ~ ongelmiin.  Ndin  helpotetaan  uusien  Kiertotalouden
liiketoimintamallien syntymisté autoteollisuudessa.

4, PAATELMAT

Liikenne ja liikkuvuus muuttuvat nopeasti. Verkotettujen ja automatisoitujen ajoneuvojen,
jaetun liitkkuvuuden, paastottomyyden ja helpon liikennemuotojen valilla siirtymisen
toteutuessa on korkea aika valmistautua Euroopan tulevaan liikkuvuuteen. Euroopan on
edettdvd tdman paivéan sirpaleisista liikenneverkoista kohti yhdennettyd, uudenaikaista ja
kestdvad liikkuvuusjarjestelmad, joka on kytketty digitaalisiin ja energiaverkkoihin.
Kansalaisille ja yrityksille on tarjottava turvallisia, alykk&itda ja saumattomia
liilkkuvuusratkaisuja kaikkialla Euroopassa, ja eurooppalaisen infrastruktuurin on oltava
edistyneimpi& maailman suurten talouksien joukossa.

Komissio esittad talla tiedonannolla ohjelman, joka koskee EU:n tulevaa liikkuvuutta seka
tyopaikkoja, kasvua ja sosiaalisesti oikeudenmukaista siirtyméavaihetta. Kattavalla sdéntely- ja

8 Ks. lisatietoja asiakirjasta SWD(2017) 177.
8 COM(2016) 763.
% (C(2015) 6317.
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tukitoimenpidepaketilla voidaan tehd& puhtaasta, kilpailukykyisestd ja verkotetusta
liikkuvuudesta todellisuutta kaikille. Lisaksi Eurooppa voi sen ansiosta muokata liikkuvuuden
tulevaisuutta johtavassa asemassa maailmanmarkkinoilla.
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