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PS_TA(2016)0455
Pienten liikennealan yritysten uudet mahdollisuudet

Euroopan parlamentin piitoslauselma 24. marraskuuta 2016 pienten liikennealan yritysten uusista mahdolli-
suuksista ja yhteisty6hon perustuvista liiketoimintamalleista (2015/2349(INI))

(2018/C 224/20)

Euroopan parlamentti, joka
— ottaa huomioon Euroopan unionista tehdyn sopimuksen ja erityisesti sen 5 artiklan 3 kohdan,
— ottaa huomioon poytikirjan N:o 2 toissijaisuus- ja suhteellisuusperiaatteen soveltamisesta,

— ottaa huomioon komission valkoisen kirjan "Yhtendistd Euroopan liikennealuetta koskeva etenemissuunnitelma — Kohti
kilpailukykyisti ja resurssitehokasta liikennejarjestelmad” (COM(2011)0144),

— ottaa huomioon 9. syyskuuta 2015 antamansa pditoslauselman Liikennepolititkan vuoden 2011 valkoisen kirjan
tiytintoonpanosta: tilannekatsaus ja kohti kestivaa likkuvuutta (*),

— ottaa huomioon komission suosituksen 2003/361/EY mikroyritysten sekd pienten ja keskisuurten yritysten
maédritelmastd,

— ottaa huomioon eurooppalaisia pk-yrityksid koskevan vuosikertomuksen 2014/2015,

— ottaa huomioon komission tiedonannot ’Pienet ensin’ Eurooppalaisia pk-yrityksid tukeva aloite (Small Business Act)”
(COM(2008)0394) ja "Eurooppalaisia pk-yrityksid tukevan Small Business Act -aloitteen uudelleentarkastelu”
(COM(2011)0078),

— ottaa huomioon komission tiedonannon “Yhteistyotaloutta koskeva eurooppalainen toimintasuunnitelma”
(COM(2016)0356),

— ottaa huomioon komission tiedonannon “Vahapddstoistd liikkuvuutta koskeva eurooppalainen  strategia”
(COM(2016)0501),

— ottaa huomioon 5. helmikuuta 2013 antamansa piitoslauselman pk-yritysten rahoituksen saannin parantamisesta (%),

— ottaa huorr;ioon 19. toukokuuta 2015 antamansa pddtoslauselman vihreddn kasvuun liittyvistd mahdollisuuksista pk-
yrityksille (°),

— ottaa huomioon Horisontti 2020 -ohjelman pk-yrityksid koskevan vilineen ja INNOSUP-haut, yritysten kilpailukykya ja
pk-yrityksid koskevan ohjelman (COSME), Sinun Eurooppasi -yritysportaalin, nopeutetun innovoinnin pilottiohjelman
ja verkostointimahdollisuudet,

— ottaa huomioon sihkoisestd kaupankdynnistd annetun direktiivin (2000/31/EY) ja palveludirektiivin (2006/123/EY),
— ottaa huomioon komission tiedonannon "Digitaalisten sisimarkkinoiden strategia Euroopalle” (COM(2015)0192),

— ottaa huomioon komission tiedonannon “Sisimarkkinoiden pdivitys: enemmin mahdollisuuksia kansalaisille ja
yrityksille” (COM(2015)0550),
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— ottaa huomioon 11. joulukuuta 2013 annetulla Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksella (EU) N:o 1316/2013 ()
perustetun Verkkojen Eurooppa -vilineen,

— ottaa huomioon ty6jirjestyksen 52 artiklan,

— ottaa huomioon liikenne- ja matkailuvaliokunnan mietinnén sekd tyollisyyden ja sosiaaliasioiden valiokunnan
lausunnon (A8-0304/2016),

A. ottaa huomioon, ettd pienet ja keskisuuret yritykset (pk-yritykset) ovat merkittdvin Euroopan taloutta vauhdittava voima
ja ettd vuonna 2014 niiden osuus kaikista muiden alojen kuin rahoitusalan yrityksistd oli 99,8 prosenttia ja niiden
osuus kaikista typaikoista oli kaksi kolmannesta;

B. ottaa huomioon, ettd viime vuosina pk-yritykset ovat luoneet tyopaikkoja lahinna palvelualalla;

C. ottaa huomioon, ettd pienilld liikennealan yrityksilli on ratkaiseva asema toimivan liikkuvuuden varmistamisessa
Euroopassa mutta niilld on usein vaikeuksia padstd markkinoille tai sdilyttda asemansa niilld, mikd johtuu etenkin
liikennealan markkinoiden monopoleista;

D. ottaa huomioon, ettd pienet yritykset tuovat lisdarvoa erityisesti syrjaseuduilla ja tiheddn asutuilla alueilla, silld ne
tuntevat paikalliset markkinat erinomaisesti, ne ovat lahelld asiakasta jaftai ne ovat joustavia ja innovatiivisia; ottaa
huomioon, ettd ne kykenevit lisiksi tarjoamaan raatdloityja palveluja ja niiden avulla voidaan torjua sosiaalista
syrjaytymistid, luoda tyopaikkoja, synnyttdd taloudellista toimintaa, parantaa liitkkuvuuden hallintaa ja kehittad matkailua
(jossa liikkuvuuspalvelut ovat suoraan kytkoksissd vierailijoiden haluun saada uusia tuotteita ja kokemuksia);

E. ottaa huomioon, ettd henkilo- ja tavaralilkenteessd sekd liikennepalvelujen kysyntd ettd palveluehdot vaihtelevat
huomattavasti ja ettd liitkkuvuuden vihentdminen ei ole vaihtoehto;

F. ottaa huomioon, ettd isojen kaupunkien sekd niihin johtavien vaylien liikkennejirjestelyt aiheuttavat litkenneruuhkia,
jotka rasittavat taloutta merkittavisti; ottaa huomioon, ettd liikennealan pk-yritykset tarjoavat merkittdvin
taydennyksen kaupunkisolmukohtien julkiselle liikenneverkolle, erityisesti niind vuorokaudenaikoina, jolloin julkista
litkennettd ei juurikaan ole, sekd syrjdisilld alueilla, joilla ei ole riittavésti kehittyneitd esikaupunkiliikenteen palveluja;

G. ottaa huomioon, ettd komission askettdisen tutkimuksen mukaan 17 prosenttia eurooppalaisista kuluttajista on
kéyttdnyt jakamistalouden palveluja ja 52 prosenttia on tietoisia téllaisten palvelujen tarjonnasta; ottaa huomioon, ettd
kuluttajat odottavat litkennepalveluja, joiden kiytté on helppoa ja joustavaa ja joissa palveluiden hinta pysyy lihelld
tosiasiallisia kustannuksia, ja sitd, ettd matkavarauksen voi tehdd vaivatta ja maksaminen palveluista on turvallista;

H. katsoo, ettd yhteistyotalous liikenteen alalla voi edistdd aktiivisesti kestdvien liikkkuvuuden muotojen kehittdmistd;
katsoo, ettd itsesddntely ei aina ole oikea ratkaisu ja ettd tarvitaan asianmukaista sddntelykehysté;

. katsoo, ettd kestdvin kehityksen valttimattomyys ja tieto- ja viestintitekniikan alan vallankumous ovat luoneet
kaikenkokoisille yrityksille ennennidkemittomid mahdollisuuksia ja haasteita niiden pyrkiessi vastaamaan kestivin
litkkuvuuden kasvavaan kysyntiin rajallisen infrastruktuurin asettamissa rajoissa;

J. ottaa huomioon, ettd dlypuhelinlaitteiden markkinaosuuden rdjahdysméinen kasvu ja nopeiden laajakaistayhteyksien
kattavuus ovat luoneet uusia digitaalisia vilineitd sekd litkkennepalvelujen tarjoajille ettd asiakkaille, mikd on vdhentinyt
transaktiokustannuksia ja myos sen merkitystd, missd palveluntarjoajat fyysisesti sijaitsevat, silld laajojen yhteyksien
ansiosta ne voivat tarjota palveluja digitaalisten verkostojen avulla myos maailmanlaajuisesti eikd pelkdstddn rajatulla
alueella sekd my0s syrjdisiltd alueilta kisin;
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K. toteaa, ettd tekninen kehitys, uudet litketoimintamallit ja digitalisaatio ovat muuttaneet likkennealaa merkittavasti viime
vuosina, milli on ollut suuria vaikutuksia perinteisiin litketoimintamalleihin sekd alan tydoloihin ja -ehtoihin ja
tyollisyyteen; panee merkille, ettd samalla, kun liikenneala on vapautunut, tydolot ja -ehdot ovat monissa tapauksissa
huonontuneet talouskriisin vuoksi ja joissakin tapauksissa nykyisten sddntojen puutteellisen tdytdntoonpanon
seurauksena;

L. toteaa, ettd liikkenneala kattaa suoraan liikennepalvelujen tarjoajien ohella myos pk-yritykset, jotka esimerkiksi tarjoavat
kuljetuskaluston huoltopalveluja, myyvit varaosia, kouluttavat henkilostod ja vuokraavat ajoneuvoja ja vilineitd; toteaa,
ettd tillaiseen toimintaan sisiltyy valtavia mahdollisuuksia tyopaikkojen luomiseen ja my6s korkeasti koulutettujen
tyontekijoiden tyollistimiseen; toteaa, ettd liikkennealaa koskevassa politiikassa olisi otettava huomioon koko arvoketjun
edut;

M. toteaa, ettd vain 1,7 prosenttia EU:n yrityksistd hyodyntdd kehittynyttd digitaalitekniikkaa tdysimaaréisesti ja
41 prosenttia ei kdytd sitd lainkaan; toteaa, ettd kaikkien alojen digitalisoituminen on ratkaisevan tirkedd EU:n
kilpailukyvyn sdilyttimiseksi ja parantamiseksi;

N. ottaa huomioon, ettd yhteistyotaloudelle ominaiset joustavuus ja toiminnan aloittamisen helppous voivat luoda
ty6llistymismahdollisuuksia ryhmille, jotka ovat perinteisesti jadneet tydmarkkinoiden ulkopuolelle, erityisesti naisille,
nuorille ja maahanmuuttajille;

O. toteaa, ettd lilkennepalvelut voivat tarjota hyvin lihtokohdan itsendiseen ammatinharjoittamiseen ja edistdd
yrittdjyyskulttuuria;

P. toteaa, ettd liikennepalvelujen verkkoalustat voivat tarjota mahdollisuuden sovittaa nopeasti yhteen yhtaaltd asiakkaiden
palvelupyynnét ja toisaalta rekisteroityjen yritysten tai tyontekijoiden tarjoama tydvoima;

Q. ottaa huomioon, ettd OECD pitdd laadukkaita tyopaikkoja keskeisend tekijand toimissa, joilla torjutaan merkittavaa
eriarvoisuutta ja edistetddn sosiaalista yhteenkuuluvuutta;

L. Pienten liikennealan yritysten haasteet

1. katsoo, ettd lilkennealan yrityksilli on huomattavia vaikeuksia vastata liikkkuvuuteen liittyvddn kasvavaan kysyntdan
rajallisen infrastruktuurin sekd tiukentuvien ympiéristovaatimusten asettamissa rajoissa; huomauttaa, ettd kaikkiin
liikennealan yrityksiin kohdistuu paineita tarjota turvallisia, kestdvid ja erittdin kilpailukykyisid ratkaisuja, jotka seka
sdastavat ymparistod COP21-kokouksessa tehdyn sopimuksen mukaisesti ettd vahentdvat ruuhkia, mutta pienten yritysten
on vaikeampi selviytyd ndistd haasteista ja se aiheuttaa niille myos enemmaén kustannuksia;

2. painottaa, ettd ajoneuvojen pdastonormien muuttaminen liian usein voi aiheuttaa erityisia ongelmia pienille
liikennealan yrityksille, kun otetaan huomioon ajoneuvokantaan sovellettavat poistoajat;

3. korostaa, ettd lilkenneala on monimutkainen sektori, jolle on ominaista monitasoinen (paikallinen, kansallinen,
unionin ja maailmanlaajuinen taso) ja edelleen suurelta osin litkennemuodoittain lokeroitunut hallinto; toteaa, ettd ala on
voimakkaasti sddnnelty, erityisesti mitd tulee ammattiin padsyyn, alan toimintoihin seké litkennepalvelujen kehittimiseen,
kiyttoon ja markkinointiin (yksinoikeudet, lupien méddrin rajaaminen) seké tukiin; painottaa, ettd turvallisuus on liikenteen
alalle ensiarvoisen tirkedd, mutta pitdd valitettavana, ettd sitd kdytetdin muiden tekijoiden ohella joskus tekosyyni
keinotekoisten esteiden asettamiselle;

4. pyytdd jdsenvaltioita lopettamaan liiallisen sidntelyn, joka liittyy usein protektionistiseen ja korporatistiseen
ajatteluun, joka johtaa sisimarkkinoiden pirstoutumiseen, monimutkaisuuteen ja jaykkyyteen ja lisdd ndin eriarvoisuutta;
katsoo, ettd jasenvaltioiden kannattaa valttdd verkkoalustojen laillisuutta koskevia toisistaan poikkeavia ratkaisuja ja niistd
johtuvia perusteettomia ja rajoittavia yksipuolisia toimenpiteitd; pyytdd jdsenvaltioita noudattamaan sahkoisestd
kaupankdynnistd annettua direktiivida 2000/31/EY ja palveludirektiivid 2006/123/EY ja panemaan ne tdysimaardisesti
taytaintoon; korostaa, ettd SEUT-sopimuksen 56 artiklassa mairdtty palveluntarjoajien vapaa likkkuvuus ja 49 artiklassa
maédritty sijoittautumisvapaus ovat ratkaisevan tirkeitd palvelujen eurooppalaisen ulottuvuuden ja sitd kautta
sisimarkkinoiden toteutumiselle;
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5. korostaa, ettd palveluntarjoajien maddrittelyd liikenteen alalla koskeva nykyinen oikeudellinen epavarmuus estdd
tasapuolisen kilpailun, ja pitdd valitettavana, ettd monien pienten yritysten on vaikea paidstd kotimaanmarkkinoille ja
kansainvilisille markkinoille ja kehittdd tai tarjota uusia palveluja; korostaa, ettd edelld mainitut asiat vaikeuttavat pk-
yritysten pdasyi tille alalle;

6.  katsoo, ettd Euroopan parlamentin ja neuvoston asetusta (EY) N:o 1072/2009 on parannettava, jotta voidaan selviytyd
sen kdyttoonoton jilkeen ilmenneistd vakavista hairioistd useiden jdsenvaltioiden kansallisilla litkennemarkkinoilla;

7. on tyytyvdinen pienten liikkennealan yritysten ja uusien yhteistyohon perustuvien liiketoimintamallien tarjoamiin
uusiin mahdollisuuksiin mutta pitdd samalla valitettavina kilpailua rajoittavia kédytdntojd, joita atheutuu siitd, ettd EU:n
sdantojd ja varsinkin palkkoja ja sosiaaliturvajirjestelmid koskevia sdintoja sovelletaan epdyhtendisesti eri jasenvaltioissa,
mikd voi johtaa vakaviin vaaristymiin, esimerkiksi sosiaaliseen polkumyyntiin, sekd turvallisuushaasteisiin;

8.  kehottaa komissiota ja jasenvaltioita tehostamaan lainvalvontaa; katsoo, ettd kaikissa sosiaali- ja tyooloja koskevaan
lainsdddantoon tehtivissd muutoksissa on noudatettava kaikkia EU:n perusvapauksia eivitkd ne saa rajoittaa objektiivisiin
kilpailuetuihin perustuvaa tasapuolista kilpailua eivitka lisatd hallinnollista rasitusta tai aiheuttaa lisdkustannuksia pienille
liikennealan yrityksille;

9. toteaa, ettd pienten liikennealan yritysten on tehtdva investointeja noudattaakseen sovellettavaa lainsdddintod mutta
myos pysyakseen kilpailukykyisind (esimerkiksi keskittymilld uusiin teknologioihin); pitdd valitettavana, ettd toisin kuin
suurten yritysten kohdalla pienten liikennealan yritysten mahdollisuudet saada luottoa ja markkinarahoitusta ovat edelleen
rajalliset huolimatta rahan mairdan vaikuttavista elvytystoimista ja toisaalta julkista taloudellista tukea, varsinkin unionin
tukea, on harvoin kéytossd, koska hallinnolliset menettelyt ovat lilan monimutkaisia ja pitkdkestoisia; painottaa, ettd
Euroopan investointirahaston puitteissa on tirkedd tarjota tukea hakeville pienille yrityksille tietoa ja apua;

10.  toteaa, ettd lisddntyvan kaupungistumisen vuoksi liikenne on jdrjestettdvd yhi integroituneemmalla, digitalisoi-
dummalla ja multimodaalisemmalla tavalla ja ettd kaupunkisolmukohdilla on yhi keskeisempi rooli kestdvin liikkuvuuden
jarjestamisessd; korostaa multimodaalisten matkansuunnittelusovellusten kasvavaa vaikutusta ja painottaa, ettd pienten
yritysten on tirkedd pdistd tarjolla olevien liikennepalvelusovellusten ja -kokonaisuuksien joukkoon; korostaa, ettd
internetyhteyksien yleinen saatavuus kannustaisi liikennevilineiden yhteiskiyttoon ja parempaan matkansuunnitteluun;

11.  toteaa, ettd talousvaikeuksien ja tihedn liikenneverkon ylldpitimistd varten tarvittavien resurssien puutteen vuoksi
lukuisia toissijaisia yhteyksid ollaan lakkauttamassa monilla alueilla ja varsinkin alueilla, joille on heikoimmat yhteydet ja
joilla asuu vahiten ihmisid; katsoo, ettd yhteistyohon perustuvien liiketoimintamallien nousu ei voi toimia missddn
tapauksessa perusteena ndiden alueiden julkisista lifkennepalveluista luopumiselle;

12.  korostaa kevyiden ajoneuvojen, kuten polkupyorien ja skoottereiden, vuokrauspalvelujen merkitystd kaupunkilii-
kenteelle; toteaa, ettd valtaosa ndistd toimijoista on pk-yrityksid; kannustaa ottamaan useammin huomioon tallaisten
toimijoiden potentiaalin pyrittdessd lisddmain liikkuvuutta kaupungeissa sekd kehitettdessd energia- ja resurssitehokasta
kaupunkiliikennettd;

13.  kehottaa jasenvaltioita ja komissiota harkitsemaan pienten liikennealan yritysten resurssien yhdistimistd, mika
helpottaisi niiden vélisten kumppanuuksien luomista ja auttaisi asiakkaita paikantamaan tarpeidensa mukaiset pienten
liikennealan yritysten palvelut;

14.  pyytdd komissiota ottamaan asiaan liittyvid suuntaviivoja laatiessaan huomioon vaikeudet, joita liittyy yhteistyohon
perustuvien uusien litketoimintamallien yleistymiseen maaseudulla ja muilla kuin kaupunkialueilla;
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15.  toteaa, ettd yhteistyohon perustuvia liiketoimintamalleja kehittdmalld voidaan optimoida ajoneuvojen ja infra-
struktuurin kdyttod ja auttaa ndin vastaamaan kestavimmalld tavalla liikkuvuuden kysyntddn; panee merkille, ettd kiyttdjien
tuottaman tiedon kasvava hyddyntiminen saattaa lopulta luoda lisdarvoa litkennealan ketjuun; korostaa kuitenkin, ettd
tiedon keskittyminen vain muutaman vilitysfoorumin késiin saattaa vaarantaa sekd tulojen tasapuolisen jakautumisen ettd
tasapainoisen osallistumisen infrastruktuuri-investointeihin ja muihin asiaan liittyviin kustannuksiin ja etta talla kaikella on
suora vaikutus pk-yrityksiin;

16.  suhtautuu myonteisesti sithen, ettd valitysfoorumit ovat haastaneet toisensa, vakiintuneet toimijat ja korporatistiset
rakenteet sekd murentaneet olemassa olevia monopoleja ja estineet uusien syntymistd; korostaa, ettd tdimi kannustaa
siirtyméddn kohti markkinoita, joissa kulutuskysyntd painottuu nykyisti huomattavasti enemmdn, ja saa jdsenvaltiot
tarkastelemaan uudelleen markkinoiden rakennetta; toteaa kuitenkin, ettd ilman asianmukaista ja selkedd oikeudellista
kehystd vilitysfoorumit, joille on ominaista voittaja saa kaiken -ajattelu, synnyttdvat madradvia markkina-asemia, jotka
heikentavit elinkeinoeldimdn monimuotoisuutta;

17.  pyytdd kiinnittimddn huomiota mahdollisuuksiin ja haasteisiin, joita verkkoyhteydelld varustettujen ja itse-
ohjautuvien ajoneuvojen (autot, laivat, miehittimattomat ilma-alukset, saattueajo) kehittiminen on luomassa, esimerkiksi
sithen, ettd myos niille uusille aloille saattaa syntyd pienid yrityksid; kehottaakin komissiota laatimaan verkkoyhteydelld
varustettuja ja itseohjautuvia ajoneuvoja koskevan etenemissuunnitelman ja arvioimaan kyseisen teknologian laajan kdyton
mahdolliset vaikutukset Euroopan litkennealaan ja erityisesti pk-yrityksiin;

1. Suositukset: miten haasteet voidaan muuttaa mahdollisuuksiksi

18.  kehottaa jatkamaan toimia yhtendisen Euroopan liikennealueen toteuttamiseksi; katsoo, etti mahdollisen
lainsdddannon, jolla asetetaan pienille yrityksille uusia vaatimuksia ja sdddetddn erityisesti verotus-, sosiaali- ja
ympdristdalan toimenpiteistd, on oltava oikeasuhteista, yksinkertaista ja selkedd, se ei saa haitata niiden kehitystd ja siind
on tarvittaessa otettava huomioon eri jisenvaltioiden alueelliset ja kansalliset erityispiirteet; katsoo, ettd tillaiseen
lainsdddantoon on liitettdva tarvittavat (sddntelylld luodut jaftai taloudelliset) kannustimet;

19.  katsoo, ettd yhdennetyn ja koordinoidun eurooppalaisen liikkkuvuusjirjestelmin edistiminen on paras tapa tuoda
kaikkien eri lilkennemuotojen kaikki yritykset asianmukaisesti yhteen dynaamisessa prosessissa, jonka yhteydessi
digitalisaatio ja liikennealan sisdltd kdsin tapahtuvan innovoinnin edistiminen ovat techokkain keino taata asiakkaille yksi ja
yhdenmukainen jdrjestelmé ja ammattilaisille parhaat mahdollisuudet lisdarvon luomiseen;

20.  toteaa, ettei pk-yritysten litkennealalla tarjoamissa palveluissa aina huomioida riittavasti vammaisten henkiloiden ja
ikddntyneiden tarpeita; kehottaa ottamaan kaikissa tallaisia toimijoita tukevissa vilineissd ja ohjelmissa huomioon tarve
mukauttaa lifkennepalveluja mahdollisimman pitkalle lifkuntaesteisten henkiloiden tarpeisiin;

21.  toteaa, ettd infrastruktuureihin liittyvdn investointivajeen vuoksi kaikkien toimijoiden, jotka hyotyvit liikenneinf-
rastruktuurin kdytostd, on osallistuttava kustannuksiin siten, ettd kaikki jo kiytossd olevat liikenteeseen liittyvit verot ja
maksut sekd kielteiset ympiristo- ja terveysvaikutukset otetaan tdysimaardisesti huomioon; korostaa pitdvinsa tarkednd, ettd
tielitkenteen kielteiset ulkoisvaikutukset sisillytetddn hintoihin ja tuloja korvamerkitddn kéytettdviksi liikenneinfrastruk-
tuuriin, my6s rajojen yli; on kuitenkin tietoinen siitd, ettd timd saattaa aiheuttaa muun muassa syrjdisimpien alueiden
pienille yrityksille erityisid ongelmia, jotka on otettava ensisijaisesti huomioon;

22.  palauttaa mieliin, ettd ESIR perustettiin erittdin innovatiivisiin markkinapohjaisiin hankkeisiin osallistumista varten,
ja pitdd sitd siksi erittdin tirkedna vilineen, jolla autetaan liikennealan pk-yrityksid kehittimiin uusia liitkkuvuusratkaisuja;
kehottaa komissiota ja jasenvaltioita vauhdittamaan rahaston tdytintoonpanoa ja lisddmadn tillaisten hankkeiden
valmistelussa tarjottavaa tukea pk-yrityksille ja startup-yrityksille;

23.  kehottaa komissiota ja jasenvaltioita toteuttamaan asianmukaisia toimia suurten integroitujen ryhmien kilpailua
rajoittavia kdytdntojd vastaan, jotta voidaan puuttua syrjintddn ja markkinoille padsyd koskeviin rajoituksiin yrityksen
koosta tai tyypistd riippumatta, erityisesti kun on kyse uusista liiketoimintamalleista; kehottaa liikenteenharjoittajia ja
toimeksiantajia vuoropuheluun ja kannustaa niitd parantamaan suhteitaan etenkin uusilla ja potentiaalisilla markkinoilla ja
kehottaa 16ytdmaidn ratkaisun ndenndisesti itsendisten ammatinharjoittajien ongelmaan;
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24.  kannustaa ottamaan pk-yritykset mukaan integroitua eurooppalaista lipunmyyntijarjestelmdd koskeviin suunni-
telmiin; katsoo, ettd tallaisen jdrjestelman tehokkuus on riippuvainen siitd, ettd siind on mukana mahdollisimman paljon
liikennepalveluyrityksid ja liikenteenharjoittajia; toteaa, ettd suurten toimijoiden ja pk-yritysten vilinen tiedon- ja
kokemustenvaihto voi tuoda synergiaetuja, joista voi olla erittdin paljon hyotyd tehokkaan eurooppalaisen liikennever-
koston suunnittelussa;

25.  kehottaa avoimuuden lisddmiseksi tarkastelemaan ja yhdenmukaistamaan sdintojd, jotka koskevat pddsyd
sddnneltyihin ammatteihin ja toimintaan Euroopassa ja ndihin ammatteihin liittyvid tarkastuksia, jotta uudet toimijat ja
palvelut, jotka liittyvat digitaalisiin alustoihin ja yhteistyotalouteen, voivat kehittyd yritystoiminnalle suotuisassa
ympdristossd, jossa muun muassa lainsdddiantomuutokset toteutetaan entistd avoimemmin, sekd toimia vakiintuneiden
toimijoiden rinnalla terveen kilpailun olosuhteissa; panee merkille jakamistalouden toimijoiden myonteiset vaikutukset
uusien tyopaikkojen luomiseen tyomarkkinoille tuleville nuorille sekd itseniisille ammatinharjoittajille;

26.  kehottaa komissiota julkaisemaan viipymdttd etenemissuunnitelman julkisesti rahoitettua litkennettd koskevan
tiedon vapauttamista seké litkennetietoja ja ohjelmointirajapintoja koskevien yhdenmukaistettujen standardien kayttoon-
ottoa varten, jotta voidaan edistdd dataintensiivisid innovaatioita ja uusien litkennepalvelujen tarjoamista;

27.  katsoo, ettd yhteistyotalouden kehityksen vuoksi ratkaisuna ei ole alakohtainen saintely eikid ainoastaan alustoja ja
foorumeja koskeva sddntely ja etté liikkuvuusjdrjestelmaa on téstd lahtien tarkasteltava kokonaisuutena; kehottaa laatimaan
uudenaikaistetun multimodaalisen sddntelykehyksen, joka edistdd innovointia ja kilpailukykya sekd kuluttajien ja heiddn
tietojensa suojelua ja jolla turvataan tyontekijoiden oikeudet ja varmistetaan tasapuoliset toimintaedellytykset eri toimijoille;
pyytdd titd ajatellen kiinnittiméin huomiota litkennealan yhteentoimivuuden tirkeyteen, silli se mahdollistaa yksittdiset
ratkaisut pienissd yrityksiss;

28.  pyytdd jasenvaltioita arvioimaan, onko niiden kansallista tyolainsdddantod paivitettdvd digitaalisen aikakauden
tarpeiden mukaan ottaen huomioon yhteistyotalouden mallit ja kunkin maan oma ty6lainsdadanto;

29.  Kkatsoo, etti tillainen tavoite edellyttdd mallien lihentymistd, joka perustuu vilittdjien ja palveluntarjoajien selkeddn
ja johdonmukaiseen maaritelméddn, jossa kisitteet eivit mene paillekkdin; kehottaa tekemdin eron vilitysfoorumien, jotka
eivit tuota kayttéjilleen voittoa, ja niiden voittoa tavoittelevien foorumien vilill, joiden avulla palveluntarjoajat ja asiakkaat
saavat yhteyden toisiinsa, rijppumatta siitd, onko palveluntarjoajan ja foorumin vililld alaisuussuhdetta; ehdottaa, ettd sen
helpottamiseksi, ettd kaikki osapuolet voivat tdyttdd verotukseen ja sosiaaliturvaan liittyvat velvoitteensa, sekd sen
takaamiseksi, ettd foorumeja kayttavilld palveluntarjoajilla on asianmukainen patevyys (kuluttajansuojan varmistamiseksi),
kansallisille viranomaisille olisi annettava mahdollisuus pyytdd tarpeellisiksi katsomiaan tietoja vilitysfoorumeilta;
painottaa, ettd myos jo kdytossd olevat palaute- ja luokitusjirjestelmédt auttavat vilittdjid luomaan luottamussuhteen
kuluttajiin ja ettd tuotettuja tietoja olisi ksiteltdvd Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin 95/46/EY mukaisesti;

30.  katsoo, ettd yhteistyotalouden hyvit mahdollisuudet avoimuuteen mahdollistavat liikkennepalvelutoimintojen hyvin
jaljitettavyyden, mikd puolestaan mahdollistaa tavoitteena olevan voimassa olevan lainsddddnnon valvonnan; kehottaa
komissiota julkistamaan suuntaviivoja, jotka koskevat unionin oikeuden soveltamista erilaisiin yhteistyohon perustuviin
liiketoimintamalleihin, jotta tarvittaessa voidaan poistaa sddntelyn puutteita tydllisyyden ja sosiaaliturvan alalla niin, ettd
samalla kunnioitetaan kansallista toimivaltaa;

31.  korostaa, ettd liikennealan yrityksiin lasketaan kuuluviksi myos sellaisia toimijoita, jotka eivdt suoranaisesti tarjoa
liikennepalveluita, kuten koulutuspalvelujen tarjoajia, kulkuneuvojen vuokraamoita, korjaamoita sekd palvelukeskuksia;
toteaa, ettd valtaosa ndistd toimijoista on pk-yrityksid; kehottaa ottamaan nédiden toimijoiden tarpeet huomioon pk-yritysten
kehittdmistd tukevien oikeudellisten toimenpiteiden ja investointiohjelmien suunnittelussa;

32.  kannustaa komissiota tukemaan liikennealan pk-yrityksid, jotta ne voivat perustaa tdlle alalle klustereita, joihin
voivat liittyd niin kuluttajat kuin muut sidosryhmatkin;
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33.  panece merkille, ettd suurin osa yhteistyotalouden palveluntarjoajista on EU:n ulkopuolelta; katsoo, ettd EUmn on
kehitettavd innovatiivisempia startup-yrityksid litkennealalle, ja kannustaa lisddmain tukea tallaisille yrityksille ja erityisesti
nuorten yrittdjien kouluttamiseen tille alalle;

34.  pitdd valitettavana, ettd jasenvaltiot ovat tdhdn asti reagoineet yhteistyohon perustuvien liiketoimintamallien
kehittimiseen hyvin eri tavoin ja joissakin tapauksissa tdysin epdjohdonmukaisesti alan potentiaaliin ja etuihin nihden seka
vastoin kuluttajien odotuksia, ja pitdd toivottavana koordinoitua ja kattavaa unionin tason toimintaa, joka kattaa
yhteistyohon perustuvaan kestavdin liiketoimintamalliin liittyvdt kysymykset; panee merkille komission jarkevin
suhtautumisen tdhdn “uuteen litketoimintamalliin” sen dskettdisessd tiedonannossa, jossa korostetaan yhteistyotalouden
merkitystd tulevan kasvun kannalta (COM(2016)0356);

35. toteaa, ettd uudet teknologiat tarjoavat valtavasti potentiaalia tavaralifkenteen alan palveluntarjonnan uusien
muotojen syntymiselle; korostaa erityisesti jo tdlld hetkelld vaikeissa olosuhteissa tirkedksi tyovalineeksi osoittautuneiden
miehittdimattomien ilma-alusten tarjoamia valtavia mahdollisuuksia; korostaa, ettd EU:n olisi tuettava michittiméttomien
ilma-alusten suunnitteluun, valmistukseen ja kdyttoon osallistuvien pk-yritysten potentiaalia;

36.  katsoo, ettd yhteistyohon perustuvat litketoimintamallit ovat tirked voimavara syrjdisten sekd vuoristo- ja
maaseutualueiden yhteyksien kestavalle kehittdmiselle ja niistd on myos valillistd hyotyd matkailualalle;

37.  katsoo, ettd lainsddddnnollisten vaatimusten on oltava oikeassa suhteessa harjoitettuun litketoimintaan ja yrityksen
kokoon ndhden; ilmaisee kuitenkin huolensa siitd, onko edelleen perusteltua jittad kevyet hyotyajoneuvot erdiden unionin
sdantojen soveltamisalan ulkopuolelle, silld niitd kdytetddn yhd enemmdn kansainvilisessd tavaraliikenteessd, ja pyytdd
komissiota esittimadn selvityksen tdstd seuraavista taloudellisista vaikutuksista sekd ymparisto- ja turvallisuusvaikutuksista;

38.  kehottaa ottamaan kdyttoon pienten liikennealan yritysten, tieteellisten tutkimuslaitosten ja paikallis- ja alueviran-
omaisten vilisid yhteistyorakenteita kestdvin kaupunkiliikenteen ja kaupunkien vilisen liikenteen organisoinnin
parantamiseksi, jotta voidaan reagoida tehokkaasti muun muassa pk-yritysten tarjoamien uusien palvelujen ja tuotteiden
tuloon (esimerkiksi ovelta ovelle -liikennepalvelujen ensimmdinen ja viimeinen vaihe) ja sovittaa olemassa olevat julkiset
liikenneverkot paremmin matkustajien tarpeisiin ja odotuksiin; kehottaa sisillyttimain tiedot pienten yritysten tarjoamista
liikkuvuuspalveluista matkustustieto- ja matkansuunnittelupalveluihin;

39.  kehottaa perustamaan innovointityoryhmid, joiden avulla voidaan panna tdysiméddrdisesti taytintoon “jaettavien
kaupunkien” késite ja jotka auttavat paikallisia, alueellisia ja kansallisia instituutioita reagoimaan tehokkaasti uusien
palvelujen ja tuotteiden tuloon;

40.  korostaa (esimerkiksi massadataa ja integroituja palveluja koskevan) kohdennetun koulutuksen merkitystd
liikennealan yritysten auttamisessa luomaan lisdarvoa digitaalialalla; kehottaa siksi mukauttamaan ammattilaisten
koulutusta uusien liiketoimintamallien vaatimien taitojen ja osaamisalojen mukaisesti erityisesti, jotta voidaan tdyttdd
henkildstovaje ja varsinkin padstd eroon kuljettajapulasta;

41.  korostaa, ettd litkennealan pk-yritykset jittdvdt usein laajentamatta toimintaansa sen vuoksi, ettd riskit ovat
suuremmat rajatylittdvissa liiketoiminnassa eri (jasen)valtioiden toisistaan poikkeavien oikeusjirjestelmien seurauksena;
kehottaa komissiota kehittimédan yhteistyossa jasenvaltioiden keskus-, alue- ja paikallisviranomaisten kanssa yhteistyo- ja
viestintdfoorumeja, joiden vilitykselld pk-yrityksille voidaan tarjota erilaisia rahoitusjirjestelyja, tukia ja kansainvélistymistd
koskevaa neuvontaa ja koulutusta; pyytdd komissiota hyodyntimddn edelleen nykyisid pk-yritysten tukiohjelmia ja
lisidmaan niiden nikyvyyttd liikennealan toimijoiden keskuudessa ottaen huomioon EU:n eri rahastojen yhteisvaikutuksen;

42.  kannustaa paikallisviranomaisia sitoutumaan aktiivisesti kaupunkiliikenteen hiilestd irtautumista koskeviin
periaatteisiin, jotka on esitetty liikennepolitiikan valkoisessa kirjassa, ja kehottaa markkinatoimijoita hankkimaan asemia
uudessa kilpailu- ja toimintakehyksessd ja hyodyntimddn ndin kilpailuetuja, joita syntyy pédstottomien palvelujen
tarjoamisesta ja niiden hallinnointi-, toiminta- ja markkinointirakenteiden vaiheittaisesta digitalisoinnista;
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43, kehottaa komissiota, jdsenvaltioita ja paikallisviranomaisia edistimadn jakamistalouden innovaatioita, joita
puolestaan edistdd yhteistyohon perustuvien litketoimintamallien tulo, kuten autojen ja polkupyorien yhteiskaytto, yhteiset
rahdinkuljetukset, taksien jakaminen, yhteiskyydit ja tilausbussit, sekd ndiden litkennemuotojen yhteenliittiminen julkiseen
liikenteeseen;

44.  kehottaa komissiota valvomaan padosastojensa vilisen yhteistyon tehostamisen avulla tarkasti digitaalitalouden
kehittymisti ja digitaalistrategiaan kuuluvien lainsdddintoaloitteiden vaikutuksia litkennealaan;

45.  kehottaa komissiota ja jdsenvaltioita yhteistyossd tyomarkkinaosapuolten kanssa arvioimaan sidnnollisesti
digitalisaation vaikutusta liikennealan tyopaikkojen maidrddn ja tyyppeihin sekd varmistamaan, ettd tyollisyys- ja
sosiaalipolitiikka pysyy liikennealan tyomarkkinoiden digitalisaation vauhdissa;

46.  suosittelee, ettd yhteistyotalouden yritykset sekd liikennealan tyontekijit etsivdt yhteistyomalleja yhteisten
tavoitteiden saavuttamiseksi esimerkiksi vakuutusten alalla;

47.  pitdd myonteisind liikennealan tyomarkkinaosapuolten neuvottelemia joustavia tydaikamalleja, joiden ansioista
tyontekijit voivat entistd paremmin sovittaa yhteen tyon ja yksityiseliman; korostaa kuitenkin, ettd on tirkeda valvoa tyo-,
ajo- ja lepoaikoja koskevien pakollisten sddnt6jen noudattamista, mité liikkennealan digitalisointi helpottaisi;

(6]
(0] o

48.  kehottaa puhemiestd vilittimédn timan paitoslauselman neuvostolle ja komissiolle.



