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PS_TA(2016)0436
Vesiliikenteen henkiloliikennepalvelujen mahdollisuuksien hyédyntiminen

Euroopan parlamentin piitoslauselma 22. marraskuuta 2016 vesiliikenteen henkil6liikennepalvelujen mahdolli-
suuksien hyodyntimisesti (2015/2350(INI))

(2018/C 224/04)

Euroopan parlamentti, joka

— ottaa huomioon vuonna 1974 tehdyn kansainvilisen yleissopimuksen ihmishengen turvallisuudesta merelld (SOLAS-
yleissopimus) sellaisena kuin se on muutettuna,

— ottaa huomioon Kansainvilisen merenkulkujarjeston (IMO) vuoden 1978 poytakirjan, joka liittyy alusten aiheuttaman
meren pilaantumisen ehkdisemisestd vuonna 1973 tehtyyn kansainviliseen yleissopimukseen,

— ottaa huomioon vuonna 2006 tehdyn Yhdistyneiden kansakuntien yleissopimuksen vammaisten henkil6iden
oikeuksista,

— ottaa huomioon ilmastosopimuksen osapuolten 21. kokouksen (COP 21) ja Pariisissa 30. marraskuuta—11. joulukuuta
2015 pidetyn Kioton poytikirjan osapuolten kokouksena toimineen osapuolten 11. konferenssin (CMP 11),

— ottaa huomioon 28. maaliskuuta 2011 annetun komission valkoisen kirjan "Yhtendistd Euroopan liikennealuetta
koskeva etenemissuunnitelma — Kohti kilpailukykyistd ja resurssitehokasta liikennejdrjestelmaa” (COM(2011)0144),

— ottaa huomioon 21. tammikuuta 2009 annetun komission tiedonannon "EU:n merilitkennepolitiikka vuoteen 2018
saakka: strategiset tavoitteet ja suositukset” (COM(2009)0008),

— ottaa huomioon 11. joulukuuta 2013 annetun Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EU) N:o 1315/2013
unionin suuntaviivoista Euroopan laajuisen liikenneverkon kehittimiseksi ja paitoksen N:o 661/2010/EU
kumoamisesta (1),

— ottaa huomioon 11. joulukuuta 2013 annetun Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EU) N:o 1316/2013
Verkkojen Eurooppa -vilineen perustamisesta sekd asetuksen (EU) N:o 913/2010 muuttamisesta ja asetusten (EY)
N:o 680/2007 ja (EY) N:o 67/2010 kumoamisesta (*),

— ottaa huomioon 5. toukokuuta 2010 antamansa paitoslauselman EU:n merilitkennepolitiikasta vuoteen 2018 saakka:
strategiset tavoitteet ja suositukset (°),

— ottaa huomioon 9. syyskuuta 2015 antamansa paitoslauselman aiheesta "Liikennepolitiikan vuoden 2011 valkoisen
kirjan tiytantoonpano: tilannekatsaus ja kohti kestivai liikkuvuutta” (%),

— ottaa huomioon 24. marraskuuta 2010 annetun Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EU) N:o 1177/2010
matkustajien oikeuksista meri- ja sisdvesililkenteessd sekd asetuksen (EY) N:o 2006/2004 muuttamisesta meri- ja
sisivesiliikenteen osalta (°),

— ottaa huomioon 24. toukokuuta 2016 annetun komission kertomuksen matkustajien oikeuksista meri- ja
sisdvesiliikenteessd sekd asetuksen (EY) N:o 2006/2004 muuttamisesta annetun asetuksen (EU) N:o 1177/2010
soveltamisesta (COM(2016)0274),
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— ottaa huomioon 10. syyskuuta 2013 annetun komission tiedonannon "Tavoitteena laadukas sisivesililkenne —
NAIADES II” (COM(2013)0623),

— ottaa huomioon 12. joulukuuta 2006 annetun Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin 2006/87/EY
sisivesialusten teknisistd vaatimuksista ('),

— ottaa huomioon 6. toukokuuta 2009 annetun Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin 2009/45/EY matkustaja-
alusten turvallisuussdinnoistd ja -maarayksisti (%),

— ottaa huomioon 24. marraskuuta 2010 annetun Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EU) N:o 1090/2010
tavaroiden ja matkustajien merikuljetuksia koskevista tilastoista annetun direktiivin 2009/42/EY muuttamisesta (°),

— ottaa huomioon 18. kesikuuta 1998 annetun neuvoston direktiivin 98/41/EY yhteison jdsenvaltioiden satamiin tai
satamista liikkennoivilld matkustaja-aluksilla olevien henkil6iden rekisteroinnisti (%),

— ottaa huomioon 8. joulukuuta 1995 annetun neuvoston asetuksen (EY) N:o 3051/95 ro-ro-matkustaja-alusten
turvallisuusjohtamisesta (°),

— ottaa huomioon 21. marraskuuta 2012 annetun Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin 2012/33/EU neuvoston
direktiivin 1999/32/EY muuttamisesta merilitkenteessd kaytettivien polttoaineiden rikkipitoisuuden osalta (°),

— ottaa huomioon 16. lokakuuta 2015 annetun komission kertomuksen "REFIT Suunnan muutos: EU:n matkustaja-
alusten turvallisuutta koskevan lainsdddinnon toimivuustarkastus” (COM(2015)0508),

— ottaa huomioon 31. maaliskuuta 2016 annetun komission kertomuksen aluksella syntyvin jitteen ja lastijddmien
vastaanottolaitteista satamissa annetun direktiivin 2000/59/EY REFIT-arvioinnista (COM(2016)0168),

— ottaa huomioon ty6jirjestyksen 52 artiklan,
— ottaa huomioon litkenne- ja matkailuvaliokunnan mietinnén (A8-0306/2016),

A. toteaa, ettd Euroopan maantiede tarjoaa pitkine rantaviivoineen ja lukuisine saarineen ja jokineen erinomaisia
tilaisuuksia kestdvddn vesiliikenteen henkilliikenteeseen;

B. toteaa, ettd kabotaasiliikenteessd (lahimerenkulussa), sisimaan ja meren lauttaliikenteessd, kaupunki- ja syrjdisten
alueiden liikenteessd, risteilyilld ja matkailun alalla harjoitettava matkustajien kuljettaminen vesitse tarjoaa oivan
tilaisuuden saatavilla olevan ylimaaréisen infrastruktuuri- ja aluskapasiteetin hyédyntimiseen ja se on erittdin tirkedssd
asemassa Euroopan unionin eri alueiden yhteyksien kannalta ja siksi merkittava yhteenkuuluvuutta lisdava tekijd; toteaa,
ettd lisaksi risteilyt ja lauttaliikenne edistavit rannikkoalueiden matkailua, joka on yksi Euroopan tirkeimmistd mereen
liittyvistd toiminnoista;

C. toteaa, ettd viime vuosina on ollut vallalla voimakas suuntaus, ettd on kehitetty erilaisilla alueilla kulkemiseen
tarkoitettuja aluksia, esimerkiksi joki- ja merialuksia, jotka tdyttdvit merialuksille asetetut vaatimukset ja pystyvit
kulkemaan my6s matalissa vesissd;

D. toteaa, ettd teknisen kehityksen ansiosta vesililkenteestd on taas tullut vaihtoehto ruuhkaisille sisddntuloteille
kaupunkien keskustoihin;
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E. toteaa, ettd vesiliikenteen henkiloliikenteelld ja tavaraliikenteelld on erilaisia haasteita ja tarpeita infrastruktuurin,
ympdristohaasteiden, toiminnallisten seikkojen, turvallisuuden sekd satamien ja kaupunkien vilisten yhteyksien suhteen,
vaikka molempia markkinasegmentteji hoitaa yksi satamaviranomainen;

F. toteaa, ettd vesiliikenteen henkiloliikenteen solmukohtien sisdllyttdiminen infrastruktuurien keskindisida yhteyksid
koskevaan politiikkaan, jota on jo pantu tiytintoon Euroopan laajuista liikenneverkkoa koskevalla asetuksella (EU)
N:o 1315/2013 ja Verkkojen Eurooppa -vilinettd koskevalla asetuksella (EU) N:o 1316/2013, tuottaa lisdd
eurooppalaista lisdarvoa;

G. toteaa, ettd lainoja ja takuita vesiliikenteen hankkeisiin on mahdollista saada my6s Euroopan strategisten investointien
rahastosta (ESIR), joka on perinteisid avustuksia tdydentiva valine;

H. toteaa, ettd sisdvesiliikenne on tunnustettu ympiristoystavilliseksi liikennemuodoksi, joka edellyttdd erityistd
huolenpitoa ja tukea, ja valkoisessa kirjassa suositellaan meri- ja sisdvesiliikenteen edistdmistd, rannikkomerenkulun
ja sisavesiliikenteen osuuden lisddmisti ja liikkenneturvallisuuden parantamista;

. toteaa, ettd vammaisten henkiloiden oikeuksia koskeva YK:n yleissopimus ja ehdotus esteettomyyttd koskevaksi
eurooppalaiseksi sdddokseksi tarjoavat luotettavia ohjeita paitsi asetuksen (EU) N:o 1177/2010 tdytintoonpanolle ja
tarvittaessa sen vilitarkastelulle my6s matkustajien oikeuksia koskevan lainsdddannon antamiselle intermodaalisuuden
yhteydessd, koska tillaiseen lainsdddantoon olisi sisillyttivd esteettomyys vammaisten tai liikuntarajoitteisten
matkustajien kannalta;

J. toteaa, ettd vaikka vesiliikenteen henkiloliikennettd pidetddn turvallisena likkennemuotona, vesiliikenteen henkilolii-
kenteen alalla on tapahtunut useita traagisia onnettomuuksia, kuten Estonia, Herald of Free Enterprise ja Costa
Concordia, Norman Atlantic ja UND Adryatik -alusten tapaukset;

K. toteaa unionin asettaneen vuoteen 2018 ulottuvan merilitkennepolitiikan strategiassaan tavoitteeksi sen, ettd unionilla
on johtava asema merenkulun tutkimuksessa ja innovoinnissa sekd laivanrakennusalalla, kun tavoitteena on parantaa
alusten energiatehokkuutta ja dlykkyyttd, vihentdd niiden ymparistovaikutuksia, minimoida onnettomuuksien riski seké
parantaa eliminlaatua merilld;

L. toteaa, ettd jokiristeilymatkailu ja vesiliikenteen matkustajaliikenne joissa, kanavissa ja muissa sisivesistoissd kasvaa
monilla eurooppalaisten jokien osuuksilla ja niiden varsilla olevissa kaupunkisolmukohdissa;

M. toteaa, ettd EU on hyviksynyt monia makrostrategioita, jotka perustuvat vesivaylien hyodyntimiseen, kuten Tonavan
alueen, Adrian- ja Joonianmeren sekd Itdimeren alueen strategiat;

1. katsoo, ettd vesiliikenteen henkil6liikenne on asetettava korkeammalle unionin ja sen jisenvaltioiden liikennepo-
liittisella asialistalla; katsoo siksi, ettd niiden olisi pyrittdvd luomaan yhtendinen vesiliikenteen henkil6liikenteen alue
esimerkiksi vihentdmalld rajat ylittdvin matkustajalaivaliikenteen hallinnollista rasitusta;

Kilpailukyky

2. kannustaa jasenvaltioita, alue- ja paikallisviranomaisia ja komissiota késittelemain vesilitkenteen henkiloliikennetti ja
erityisesti parantamaan sithen liittyvdd ydinverkon ja kattavien verkkojen infrastruktuuria Euroopan laajuisessa
liikenneverkossa ja Verkkojen Eurooppa -vilineessd parantamalla sen liittdmistd muun muassa sisimaan raideliikenteen
infrastruktuuriin, mukaan lukien infrastruktuurin tarjoaminen ja tiedotus kaikkien matkustajien liikkuvuustarpeisiin
vastaamiseksi;

3. kannustaa kehittimdin myo6s kolmansia maita kattavia merten moottoriteitd, joilla edistetddn tehokasta
multimodaaliliikennettd, helpotetaan tdmin likkennemuodon integrointia muihin liikenneverkkoihin ja -muotoihin,
poistetaan keskeisten verkkoinfrastruktuurien pullonkauloja ja varmistetaan alueellinen jatkuvuus ja yhdentyminen;
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4. korostaa valttimattomyyttd poistaa “pullonkaulat” yhdistettdessd lansieurooppalaista kehittynyttd sisimaan
vesireittien jdrjestelmdd olemassa olevaan itdeurooppalaiseen jirjestelmiin, joka on huomattavasti vaurioitunut ja
paikoittain kokonaan rappeutunut;

5. kehottaa komissiota julkaisemaan vuosittain katsauksen vesiliikenteen henkilolitkenteen hankkeisiin, joiden
rahoittamiseen unioni osallistuu koheesio- ja rakennerahastoilla, alueellisilla rahastoilla, Interreg-ohjelmalla, Horisont-
ti 2020 -puiteohjelmalla, Verkkojen Eurooppa -vilineelld, Euroopan laajuista litkenneverkkoa koskevilla varoilla ja
Euroopan strategisten investointien rahastolla (ESIR);

6.  kehottaa komissiota julkaisemaan yhteniisen raportin EU-strategioiden tdytintdonpanosta vesiliikenteen henkil6lii-
kenteeseen liittyvissd segmentissd;

7. tdhdentdd eurooppalaisten tilastotietojen olennaista merkitystd vesililkenteen alan suunnitelmien ja politiikan
laatimiselle, etenkin kun otetaan huomioon lauttojen ja risteilyalusten merilld ja sisdvesilld tarjoamien rajatylittdvien
palvelujen mairi, silld on olemassa alueita, joissa eri paikkakuntien vilinen liikenne voidaan hoitaa vain vesitse; kehottaa
Eurostatia sisdllyttimddn meriliikenteen risteilymatkustajia koskeviin tilastotietoihinsa my6s “matkustajien vierailut
kdyntisatamassa” eli kussakin vilisatamassa alukseen nousevien ja siitd poistuvien matkustajien mairdn eikd vain kunakin
vuonna alukseen nousevien risteilymatkustajien mairaa (likkevaihto); katsoo, ettd ndiden lukujen mukaan ottaminen antaisi
realistisemman kuvan risteilyalan ja yleensd vesiliikenteen henkiloliikenteen tuottamasta lisdarvosta;

8.  kehottaa komissiota laatimaan yhdenmukaistetun jarjestelman tilastotietojen keradmiselle sisdvesialusten, rajatylittava
liikenne mukaan lukien, onnettomuuksista ja vaaratilanteista;

9.  katsoo, ettd vesilitkenteen henkil6liikenteen sisillyttiminen julkisen kaupunki- ja aluelitkenteen verkostoihin saattaa
tehostaa merkittavasti lilkkuvuutta ja parantaa ymparistonsuojelun tasoa, eliminlaatua, kohtuuhintaisuutta, maaliikenne-
verkostojen ruuhkien purkamista ja mukavuutta kaupungeissa; kehottaa komissiota tukemaan téysipainoisesti investointeja
laadukkaisiin sisimaan infrastruktuureihin, jotka voivat osaltaan vihentdd paikallisia liikenneruuhkia ja varmistaa, ettd
paikallisille asukkaille ei aiheudu haittavaikutuksia; kehottaa komissiota laatimaan esimerkkiluetteloita timan alan parhaista
kaytanteistd;

10.  kehottaa jasenvaltioita edistimain ja tukemaan paikallisia aloitteita, joilla pyritddn aktivoimaan kaupunkialuetta
palvelevan sisavesiliikenteen tarjontaa, mukaan lukien jokisatamissa sijaitsevien jakelukeskusten kehittdiminen ja
matkustajaliikenteen kehittdminen erityisesti alueen matkailun vetovoimaisuuden kannalta;

11.  korostaa, ettd vesiliikenteen henkilolitkenne olisi otettava paremmin mukaan tiedotus-, varaus- ja lipunmyynti-
jarjestelmiin, jotta voidaan kohentaa julkisten palvelujen laatua ja kehittdd edelleen matkailualaa erityisesti syrjéisilld ja
eristyksissd olevilla alueilla; korostaa tarvetta ottaa huomioon vesiliikenteen henkildliikenteen toimijat rakennettaessa
integroitua eurooppalaista lippujdrjestelmas;

12.  kannustaa komissiota rahoittamaan paremmin organisoituja ja tehokkaampia hankkeita yhdennettyjen liikkenne-
palvelujen edistimiseksi, jotta tuloksena on energiankulutuksen asteittainen viheneminen, erilaisten julkisten ja yksityisten
lento-, meri- ja maaliikenteen harjoittajien aikataulujen uudelleen jdrjestiminen matkustajaliikenteen intermodaaliseksi ja
tehokkaaksi hallinnoimiseksi ja julkisten ja yksityisten toimijoiden kirjoittamien matkalippujen yhdistiminen yhdeksi
matkalipuksi, joka on saatavilla digitaalisen sovelluksen avulla;

13.  korostaa, ettd olisi mahdollisuuksien mukaan edistettdvd kéytanteitd, joissa rahtialukset tarjoavat myos
matkustajapalveluja ja painvastoin, esimerkiksi kun on kyse lautoista, koska ne saatavat auttaa parantamaan laivojen
kéyttoastetta ja taloudellista tehokkuutta sekd helpottamaan teiden ruuhkia;

14.  pitdd myonteisend, ettd vesiliikenteen henkilolitkenteessd pyritddn siirtymddn ymparistoystavallisempiin  ja
energiatehokkaisiin aluksiin, joiden pdistot ovat viahdisempid ja joita kehitetddn osana vesililkenteen ympéristoys-
tavallisemmaksi muuttamiseen tihtddvdd eurooppalaista kehystd; katsoo timin johtavan taloudellisempiin ratkaisuihin,
jotka ovat kestdvid ja houkuttelevampia ja siten taloudellisesti kilpailukyisempid, mika tekee koko alasta edullisemman,
vihemman saastuttavan ja ymparistoystavallisemman;
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15.  huomauttaa, ettd unionin tirkeimpien rannikkoalueiden erilaiset haasteet edellyttavit erilaisia toimia (esimerkiksi
lauttaliikennepalvelujen lisidminen Pohjanmerelld ja lauttojen parantaminen ja tekninen hyddyntiminen Valimerelld);

16.  katsoo, ettd unionin matkustaja-alusrakennusteollisuuden on pysyttiva tarkedna ja kilpailukykyisend toimijana, jolle
mahdollistetaan enemmin kannustimia, samalla kun pienennetddn sen ymparistojalanjilked edistimalld alan tutkimusta ja
innovointia;

Ympdriston kestivyys

17.  kehottaa komissiota sisillyttdiméddn vesiliikenteen henkil6liikenteen strategiaansa, toteuttamaan toimenpiteitd
hiilidioksidipdastojen vdhentdmiseksi 21. ilmastokokouksessa (COP 21) tehtyjen sopimusten mukaisesti sekd niin ollen
minimoimaan ulkoiset kustannukset;

18.  kannustaa komissiota ja jasenvaltioita kohentamaan ympdristonormeja, jotta voidaan vihentdd ilman pilaantumista,
ja kdyttimddn esikuvana Itdmeren normeja, jotka koskevat rikkipddstojen rajoja, polttoaineen laatua ja polttoai-
netaloudellisempia moottoreita;

19.  korostaa, etti litkenteen hiilipadstojen vahentdminen edellyttdd huomattavia ponnistuksia ja edistystd tutkimuksen ja
innovoinnin alalla; kannattaa komissiota sen edistdessd nesteytettyd maakaasua, muita kuin fossiilisia vaihtoehtoisia
polttoaineita, uusiutuviin energialdhteisiin pohjautuvia sihko- ja hybridijarjestelmid sekd aurinko- ja tuulienergian
hyodyntamistd meriliikenteen aluksissa; kannustaa komissiota mukauttamaan tutkimusta ja innovointia ja keskittyméaan
erityisesti kiytannollisyyteen vesiliikenteen henkiloliikenteen nakokulmasta;

20. muistuttaa, ettd vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin kiyttoonotosta annetun direktiivin 2014/94/EU
ohella TEN-T-ydinverkon merisatamien on tarjottava nesteytetyn maakaasun tankkausasemia aluksille ja merialuksille
vuoteen 2025 mennessi ja sisdvesisatamien on tehtdvd sama vuoteen 2030 mennessi;

21.  kehottaa komissiota edistimiin energiaomavaraisuuteen tahtddvid toimia hyodyntimalld satamaterminaaliraken-
nuksiin sijoitettavia aurinkosdhkojirjestelmid ja varastoimalla paivilld tuotettua energiaa niin, ettd sitd voidaan kayttda
yoaikaan;

22.  korostaa, ettd lauttalifkenne on merkittava ldhimerenkulun markkinoiden osa ja ettd tdstd syytd on tirkedd sailyttdd
sen dynamiikka ja kilpailukyky samalla kun parannetaan sen ympirist6- ja energiatehokkuutta;

23.  pitdd komission REFIT-aloitteen sataman vastaanottolaitteita koskevaa osiota myonteisend, koska se antaa
mahdollisuuden mukauttaa nykyinen direktiivi kansainvéliseen kehitykseen, ja tukee ja kannustaa komission suunnitelmia,
jotka koskevat uuden lainsddddnnon laatimista noudattaen tavallista lainsddtdmisjdrjestystd; korostaa, ettd timd ei saisi estdd
jasenvaltioita kdynnistimastd kestavampid aloitteita, esimerkiksi jitehuoltoa koskevia hyvid tiedotus- ja seurantajirjestelmia,
sekd aluksissa ettd satamissa;

Turvallisuus ja turvatoimet

24.  korostaa, ettd pilaantumisen ja onnettomuuksien ehkdiseminen on ensisijaisen tirkedd Euroopan meriturvallisuus-
viraston roolin kannalta parannettaessa rajatylittivin meriliikenteen lauttojen ja risteilyalusten turvallisuutta ja
varmistettaessa kuluttajien suojeleminen;

25.  muistuttaa, ettd lauttojen ja risteilyalusten henkilostén on oltava pétevid, jotta se voi avustaa matkustajia tehokkaasti
hititapauksissa;

26.  suhtautuu myoOnteisesti komission ehdotukseen direktiiviksi ammattipdtevyyksien tunnustamisesta sisavesiliikenteen
alalla, jossa asetetaan michiston jdsenten ja pdaillikkojen ammattipdtevyyttd koskevat yhdenmukaiset vaatimukset
tyovoiman liikkkuvuuden helpottamiseksi sisavesiliikenteen alalla;
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27.  tdhdentdd, ettd tiedotusjarjestelmid, kuten perinteistd tutkaa, SafeSeaNet-jarjestelmdd, Galileo-ohjelmaa ja
jokitietopalveluja, edelleen kehitettdessd olisi keskityttava turvallisuuden, turvatoimien ja yhteentoimivuuden parantami-
seen, ja kehottaa jisenvaltioita tekemdin jokitietopalvelujen kiytostd pakollista;

28.  kehottaa toimivaltaisia viranomaisia ehdottamaan selkedd jarjestelmdd vastuun ja kustannusten jakamiseksi, kun
tavoitteena on parantaa turvallisuutta, ja kisittelemain henkilostolle annettavaa lisikoulutusta ja uusia ohjeita ja opastusta
ja erityisesti kysymystd simulaattoreihin perustuvan koulutuksen hyviksymisestd osana IMO:n ja ILO:n sddntojen mukaista
koulutusohjelmaa; katsoo, ettd palvelujen laatua ja turvallisuutta voidaan parantaa parhaiten patevin henkiloston avulla;

29.  suhtautuu myonteisesti komission uusiin lainsdddantoehdotuksiin, joilla on tarkoitus yksinkertaistaa ja parantaa EU:
n vesilli matkustajia kuljettavien alusten turvallisuutta koskevia yhteisid sddntojd turvallisuuden ja kilpailun edistimiseksi
tekemalld sddnnoistd selkedmpid, yksinkertaisempia ja lainsddddnnon ja teknologian kehityksen tasalla olevia;

30. toteaa, ettd koska huoli turvallisuudesta kasvaa, saatetaan tarvita lisitoimenpiteitd, joissa otetaan huomioon
lauttaliikenteen ja satamien toiminnan erityispiirteet, jotta varmistetaan pdivittdisten lauttayhteyksien kitkaton toiminta;

31.  tdhdentdd, ettd huomattavan useat joet toimivat myOs rajoina, ja kannustaa asiasta vastaavia viranomaisia
varmistamaan yhteistyon sekd hyvin integroidut ja tehokkaat turvallisuus-, turvatoimi- ja hitdjirjestelmdt, jotka toimivat
kummallakin puolen rajaa;

32, korostaa, ettd useaa suljettua merialuetta, kuten Itdimerta ja Adrianmerta, ympiroi useampi unionin jdsenvaltio,
mutta niin ikdan unioniin kuulumaton maa, ja siitd syystd kannustaa viranomaisia varmistamaan tehokkaan turvallisuus-,
turvatoimi- sekd etenkin hatdjarjestelman;

33.  korostaa, ettd kansainvilisessd merilitkenteessd olevien lauttojen purjehtiessa unionin aluevesilli on sovellettava
unionin ja asianomaisen jdsenvaltion lainsdddintod;

Palvelujen laatu ja saatavuus

34.  kannustaa komissiota sisillyttimain eri lilkennemuotoja kéyttivien matkustajien oikeuksia koskevaan ehdotuk-
seensa asetuksen (EU) N:o 1177/2010 periaatteet, mukaan lukien ndkokohdat, jotka koskevat esteettomyyttd vammaisten ja
liikuntarajoitteisten henkiloiden kannalta, ja ottamaan myos huomioon vanhusten sekd lasten kanssa matkustavien
perheiden erityistarpeet; kannustaa komissiota julkaisemaan vuosittain tilastotietoja vammaisten ja liikuntarajoitteisten
matkustajien méirdn kehityksestd;

35.  korostaa vesililkenteen henkilolilkenteen merkitystd kestdvdd matkailua kehitettdessd ja kausiluontoisuuden
ongelmia ratkaistaessa etenkin unionin syrjdisilld alueilla, kuten rannikko-, saari- ja jirvialueilla sekd maaseutualueilla;
katsoo lisdksi, ettd pk-yritysten olisi toimittava matkailupalvelujen edistimisen yhdyspisteend; kehottaa komissiota,
jasenvaltioita sekd paikallis- ja alueviranomaisia hyodyntimain EU:n tarjoamat pk-yritysten rahoitusmahdollisuudet, myos
edelld mainittujen syrjaisten alueiden paikallisyhteisoille myonnettdvia tukia, mahdollisimman tdysimaariisesti;

36.  panee merkille hyvin mahdollisuuden luoda kitevid yhteyksid sisdvesireittien ja eurooppalaisen pyoritieverkoston
vilille monien EUn alueiden matkailun vetovoimaisuuden parantamiseksi; muistuttaa valttimattomyydestd ottaa
huomioon vesiliikenteen henkiloliikenteessd polkupy6rien kanssa matkustavien tarpeet;

37.  katsoo, ettd rannikkoalueiden ja saarien matkailu ei ole riittdvan kehittynyttd puutteellisen yhteenliitettdvyyden
vuoksi; katsoo, ettd komission olisi otettava huomioon, ettd nailld alueilla tarvitaan enemmén laadukkaita liikennepalveluja;

38.  pitdd vesiliikenteen henkilolikennettd merkittdvind my6s niilld alueilla, joilla se ei télld hetkelld ole taloudellisesti
kannattavaa, kuten esimerkiksi harvaan asutuilla syrjdisilld saarilla;
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39.  muistuttaa, ettd erddt lauttayhteydet ovat syrjdisimpien alueiden — alueellisen, sosiaalisen ja taloudellisen
yhteenkuuluvuuden kannalta sanan varsinaisessa merkityksessd elintdrkeitd — eldmanlankoja, koska ne yhdistavat
syrjaisimmit alueet mantereeseen ja taloudellisen ja teollisen kasvun alueisiin edistien niin Euroopan yhteenkuuluvuutta
ja yhdentymistd;

40.  korostaa, ettd kehystd, jossa tarjotaan yhteyksid saarille, saarialueille ja syrjdisille alueille, olisi edistettava
toimenpiteilld, joilla edistetddn laadukkaampia lauttoja ja asianmukaisia terminaaleja;

41.  korostaa, ettd vesilitkenteen henkiloliikenteen ottaminen osaksi multimodaalisen liikkuvuuden jérjestelmai, ottaen
huomioon suurten kaupunkialueiden julkinen litkenne, olisi suotavaa ja tarjoaisi mahdollisuuksia sekd tyomatkalaisille ettd
matkailijoille; katsoo téssd yhteydessa, ettd matkustajien houkuttelemiseksi tarvitaan lisiparannuksia, jotta voidaan kehittdd
liikkuvuutta palveluna mahdollistamalla integroidut lipunmyyntipalvelut, parantamalla luotettavuutta, mukavuutta,
tasmallisyyttd ja tiheyttd, helpottamalla logistiikkaketjuihin kohdistuvaa painetta sekd lyhentimalld alukseen padsyyn
tarvittavaa aikaa;

42.  korostaa, ettd palvelujen korkean laadun siilyttimiseksi ja merenkulun turvallisuuden vuoksi on tirkeda kehittdd EU:
n merenkulkualan tietimysti ja taitoja;

o (0]

43, kehottaa puhemiesti vilittimadn tdimén paitoslauselman neuvostolle ja komissiolle.



