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Liikennepolitiikan vuoden 2011 valkoisen kirjan tdytintoonpano

Euroopan parlamentin pidtoslauselma 9. syyskuuta 2015 Liikennepolitilkan vuoden 2011 valkoisen kirjan
tiytintoonpanosta: tilannekatsaus ja kohti kestidvii liikkuvuutta (2015/2005(INI))

(2017/C 316/16)

Euroopan parlamentti, joka

— ottaa huomioon komission valkoisen kirjan "Yhtendistd Euroopan liikennealuetta koskeva etenemissuunnitelma — Kohti
kilpailukykyistd ja resurssitehokasta litkennejirjestelmaa” (COM(2011)0144),

— ottaa huomioon litkenne- ja matkailuvaliokunnan 17. maaliskuuta 2015 jarjestimin kuulemistilaisuuden, jossa
kisiteltiin litkenteen alan valkoista kirjaa, tilannekatsausta ja etenemistd kohti kestavaa liikkuvuutta,

— ottaa huomioon Euroopan talous- ja sosiaalikomitean 22. huhtikuuta 2015 antaman lausunnon, jossa kisitelldan
yhtendistd Euroopan liikennealuetta koskevaa etenemissuunnitelmaa, sen edistymistd ja haasteita,

— ottaa huomioon 15. joulukuuta 2011 antamansa pdatoslauselman aiheesta "Yhtendistd Euroopan liikennealuetta
koskeva etenemissuunnitelma — Kohti kilpailukykyisti ja resurssitehokasta likennejirjestelmaa” (*),

— ottaa huomioon 6. heinidkuuta 2010 antamansa paatoslauselman kestivisti tulevaisuudesta litkenteelle (%),
— ottaa huomioon 12. heinikuuta 2007 antamansa paitoslauselman, joka koskee Euroopan kestivai liikkuvuutta (),

— ottaa huomioon 12. helmikuuta 2003 antamansa piitoslauselman komission valkoisesta kirjasta "Eurooppalainen
liikennepolitiikka vuoteen 2010: valintojen aika” (*),

— ottaa huomioon komission valkoisen kirjan “Eurooppalainen liikennepolitilkka vuoteen 2010: valintojen aika”
(COM(2001)0370),

— ottaa huomioon tulevan, joulukuussa 2015 Pariisissa jirjestettivian ilmastokokouksen (COP21),

— ottaa huomioon energiaunionipaketin "Joustavaa energiaunionia ja tulevaisuuteen suuntautuvaa ilmastonmuutospo-
litiikkaa koskeva puitestrategia” ja siihen liittyvan tiedonannon (COM(2015)0080),

— ottaa huomioon 23. ja 24. lokakuuta 2014 kokoontuneen Eurooppa-neuvoston paitelmit vuoteen 2030 ulottuvista
ilmasto- ja energiapolitiikan puitteista,

— ottaa huomioon komission tiedonannon digitaalisten sisimarkkinoiden strategiasta Euroopalle (COM(2015)0192),

— ottaa huomioon komission tiedonannon “Tavoitteena kilpailukykyinen ja resurssitehokas kaupunkiliikenne”
(COM(2013)0913),

— ottaa huomioon 27. syyskuuta 2011 antamansa paitoslauselman Euroopan tieliikenneturvallisuudesta 2011-2020 (),

— ottaa huomioon ty6jirjestyksen 52 artiklan,
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— ottaa huomioon litkenne- ja matkailuvaliokunnan mietinnén (A8-0246/2015),

A. toteaa, ettd liikenteen alan valkoisessa kirjassa hahmotellaan kunnianhimoinen ohjelma Euroopan liikennejirjestelmin
muuttamista ja aidon yhtendisen eurooppalaisen liikennealueen luomista varten;

B. toteaa, ettd litkenneala toimii EU:n talouden kayttovoimana, tyollistdd noin 10 miljoonaa henkil6d ja muodostaa noin
5 prosenttia BKT:st4, joten sen olisi sdilytettdvd asemansa talouskasvun ja tyopaikkojen luomisen tirkeimpana edistdjand
sekd kilpailukyvyn, kestivan kehityksen ja alueellisen yhteenkuuluvuuden vauhdittajana;

C. toteaa, ettd juuri liikenteen alalla Eurooppa on johtoasemassa seki valmistuksen ettd kuljetustoimintojen suhteen ja ettd
on ratkaisevan tirkeid, ettd Euroopan liikenteen alalla jatketaan kehitystyotd, investointeja ja uudistuksia kestavalld
perustalla Euroopan globaalin teknologisen johtoaseman sailyttamiseksi, eurooppalaisten normien ottamiseksi kayttoon
kaikkialla maailmassa ja kilpailukykyisen aseman siilyttdmiseksi kaikissa liikennemuodoissa, vaikka maailmantalou-
dessa vaikuttavat yhd enemmaén uudet toimijat ja litketoimintamallit;

D. toteaa, ettd yhteiskuntamme tila muuttuu digitalisaation, urbanisaation, globalisaation ja vdestorakenteen muuttumisen
myo6td, joten meiddn on muutettava liikennepolitiikan nykyisid toimintamalleja vastaamaan tulevaisuuden haasteisiin;

E. toteaa, ettd lilkenne on oleellisen tirkedd ihmisten, tavaroiden ja palvelujen vapaalle liikkkuvuudelle, joka on
sisimarkkinoiden perusta, ja ettd vapaa liikkuvuus on sekd unionin yhdentymisti edistdvd merkittava tekijd ettd unionin
teollisuuden ja kaupan suorituskyvyn kannalta keskeinen tekija;

F. toteaa, ettd lilkenne on edelleen lihes tdysin riippuvainen fossiilisista polttoaineista ja se on ainoa ala, jonka
kasvihuonekaasupdistot ovat kasvaneet viimeisten 25 vuoden aikana; toteaa, ettd ilman askettdistd taloustaantumaa
pdastot olisivat saattaneet kasvaa enemménkin;

G. toteaa, ettd liikennejirjestelmidn energiatehokkuutta ja kestdvyyttdi on parannettava ja sen riippuvuutta 6ljystd ja
fossiilisista energialdhteisti on vadhennettivd pikaisesti kustannustehokkaalla tavalla jarjestelmin kilpailukykyd
uhraamatta ja liikkuvuutta vaarantamatta noudattaen valkoisessa kirjassa tdltd osin vahvistettuja tavoitteita;

H. toteaa, ettd kehittyneitd kestdvid biopolttoaineita (erityisesti prosessitihteistd ja jadmistd jatehuollon kautta saatavia
biopolttoaineita (') ei hyodynneta vieli tarpeeksi Euroopan liikennejarjestelméin oljyriippuvuuden vihentimiseksi sekd
liikennealan kasvihuonekaasupaistojen vihentdmiseksi;

I. katsoo, ettd on olennaisen tirkedd varmistaa, ettd Euroopan laajuisen litkenneverkon (TEN-T) aikataulun mukaisessa
kehittdmisessd yhdistetddn tehokkaasti kaikkien EU:n alueiden lifkenneverkot, yhdistetidn maantieteellisesti syrjdiset
alueet EU:n keskustaan ja poistetaan infrastruktuurin kehitystasojen ja ylldpidon erot erityisesti EU:n itéisten ja lintisten
alueiden valilla;

J. toteaa, ettd liikenneinfrastruktuuriin tehtavilld investoinneilla on myonteinen vaikutus talouskasvuun, tyopaikkojen
luomiseen ja kauppaan, minkd vuoksi on tarpeen poistaa litkenneinfrastruktuuriin tehtavien yksityisten investointien
tielld olevia esteitd;

K. katsoo, ettid litkenneinfrastruktuurit edellyttivit yleensd pitkdn aikavilin rahoitusta ja ettd investoinnit ovat hiljattain
vihentyneet, mikd johtuu luottamuksen puutteesta lainsditdjien, hankkeiden vetdjien ja rahoitusalan valill;

(") Madritelty jitteistd ja tiettyjen direktiivien kumoamisesta 19 paivind marraskuuta 2008 annetun Euroopan parlamentin ja
neuvoston direktiivin 2008/98/EY 3 artiklan 4 alakohdassa.
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L. katsoo, ettd investointeja julkisen litkenteen infrastruktuureihin on laiminlyoty vakavalla tavalla useiden vuosien ajan
koko EU:ssa, ja toteaa my0s, ettd jalankulkijoita, ikddntyneitd ja litkuntarajoitteisia varten parannetut yhteydet sisltyvat
Euroopan unionin tavoitteisiin ja edellyttivit lisarahoitusta;

M. katsoo, ettd yhtend valkoisen kirjan pddtavoitteista olisi oltava ihmisten ja heiddn oikeuksiensa matkustajina asettaminen
liikennepolitiikan keskeiseksi tavoitteeksi;

N. katsoo, ettd innovoinneilla ja dlykkailld liikennejdrjestelmilld olisi oltava merkittdva rooli kehitettdessd nykyaikaista,
tehokasta, kestdvai ja yhteentoimivaa eurooppalaista liikennejirjestelmad, jota kaikki voivat kayttda;

O. toteaa, ettd multimodaalisten verkkojen ja eri liikennemuotojen ja palvelujen yhdistimisen mahdolliset hyodyt
matkustaja- ja tavaraliikenteen yhteyksien ja tehokkuuden parantamisessa auttavat vihentdmain hiilipadstoja ja muita
haitallisia paastoja;

P. toteaa, ettd aitoa yhtendistd Euroopan liikennealuetta ei saada aikaan, jos jasenvaltiot eivit pane unionin lainsdddantoa
tehokkaasti tdytdntoon ja jos nykyistd sddntelyjirjestelmad ei tarvittaessa yksinkertaisteta siten, ettd oikeudellinen selkeys
ja tdytintoonpanon tehostettu valvonta varmistetaan;

Q. toteaa, ettd on poistettava kaikki jdljelld olevat esteet, tekniset yhteensopimattomuudet ja vaivalloiset hallinnolliset
menettelyt, jotka haittaavat tdysin integroidun liikennejdrjestelman luomista, sekd torjuttava jasenvaltioiden kayttoon
ottamia uusia toimenpiteitd, jotka muodostavat esteitd tavaroiden ja palvelujen vapaalle liikkuvuudelle;

R. toteaa, ettd markkinoiden avaamista jatkettaessa on huolehdittava my6s laadukkaista tyopaikoista, kohtuullisista
tyooloista, palveluiden korkeasta laadusta ja oikeudenmukaisesta kilpailusta kaikissa jasenvaltioissa;

S. ottaa huomioon, etti komission viimeisimman unionin likenneturvallisuutta kisittelevin raportin (') mukaan
kuolemantapauksien mdird vihentyi yhdelld prosentilla vuonna 2014, mikd on huomattavasti vihemmin kuin
kahtena edeltdvind vuotena tapahtunut kahdeksan prosentin vihennys;

Valkoisen kirjan tiytintéonpano ja viliarviointi

1. pitdd myonteisend, ettd komissio aikoo teettdd valkoisen kirjan viliarvioinnin, jossa pyritddn tarkastelemaan
saavutettua edistystd ja ehdotetaan jatkotoimia kirjassa asetettujen tavoitteiden saavuttamiseksi; katsoo, ettd tdssd vaiheessa
on lilan aikaista arvioida tdysipainoisesti valkoisen kirjan jilkeen hyviksyttyjen toimenpiteiden vaikutuksia, mutta
tilannekatsaus on tarpeen, jotta voidaan arvioida, miten liitteessd luetellut 40 aloitetta ja 131 toimenpidettd ovat edenneet;

2. kannattaa valkoisessa kirjassa asetettuja tavoitteita ja erityisesti kymmentd tavoitetta, jotka koskevat kilpailukykyistd ja
resurssitehokasta liikennejarjestelmaa (vertailuindikaattorit, joilla pyritdan vahentimddn 60 prosenttia kasvihuonekaasu-
paastoistd); tdhdentdd, ettd viliarvioinnissa olisi vdhintddn pidettdvd ennallaan vuonna 2011 asetetut kunnianhimoiset
tavoitteet ja ehdotettava konkreettisia, realistisia ja perusteltuja toimenpiteitd ja aloitteita, joilla lisitddn, nopeutetaan ja
virtaviivaistetaan toimia kyseisten tavoitteiden saavuttamiseksi; kehottaa komissiota arvioimaan, missd médrin valkoisessa
kirjassa luetellut toimet riittavét yleistavoitteiden saavuttamiseen, ja ehdottamaan lisdd lainsdddantotoimia;

3. kehottaa komissiota pdivittimadn valkoisen kirjan pédstotavoitteita Euroopan parlamentin 5. helmikuuta 2014
ilmasto- ja energiapolitiikan puitteista 2030 antaman paitoslauselman () sekd 23. ja 24. lokakuuta 2014 kokoontuneen
Eurooppa-neuvoston ilmasto- ja energiapolitiikan puitteista 2030 annettujen pddtelmien mukaisesti sekd ehdottamaan
toimenpiteitd jasenvaltioiden auttamiseksi saavuttamaan vuoteen 2030 mennessd sitovan kokonaistavoitteen vahintdan
40 prosentin vihennyksestd vuoden 1990 kasvihuonekaasupdistojen tasoon verrattuna (pddstokauppajirjestelmain
kuuluvien alojen pddstojen tason on oltava 43 prosenttia ja padstokaupan ulkopuolisten alojen péidstjen 30 prosenttia
pienemmit vuoden 2005 tasoon verrattuna);

(') ’Road safety in the European Union”, Euroopan komissio, maaliskuu 2015.
() Hyviksytyt tekstit, P7_TA(2014)0094.
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4. korostaa, ettd vuoden 2030 vihennystavoite liikenteen kasvihuonekaasupdastoille olisi asetettava sellaiselle tasolle,
joka mahdollistaa valkoiseen kirjaan sisdltyvan pitkdn aikavilin tavoitteen, vahintddn 60 prosentin vdhennystd
kasvihuonekaasupiistoihin vuoteen 2050 mennessi, saavuttamisen; kehottaa tissd yhteydessd komissiota ehdottamaan
kattavaa strategiaa litkenteen alan irtautumiseksi hiilestd;

Yleiset periaatteet: liikennemuotosiirtymd ja liikennemuotojen yhteistoiminta

5. korostaa, ettd kestdvdd liikkuvuutta koskevan unionin politiikan on perustuttava laajaan poliittisten vélineiden
kirjoon, jotta voidaan siirtyd kustannustehokkaalla tavalla vihiten saastuttaviin ja energiatehokkaimpiin likkennemuotoihin;
korostaa, ettd likkennemuotojen vilisen tasapainon muuttaminen ei ole pddmddrd sininsd, mutta se on tarpeen, jotta
liikkuvuus ei olisi yhteydessa nykyisen liikennejirjestelmén haittavaikutuksiin, joita ovat ruuhkat, ilman pilaantuminen,
melu, onnettomuudet ja ilmastonmuutos; myontdd, ettd siirtymad lilkennemuotojen vililli koskeva politiikka ei ole
toistaiseksi tuottanut tyydyttavid tuloksia; korostaa siksi, ettd kaikkia liitkennemuotoja on kehitettdva ja niistd on tehtava
ympdristoystivillisempid, turvallisempia ja energiatehokkaampia, jotta liikkuvuuden ja ympiristonsuojelun korkea taso
voidaan saavuttaa;

6.  katsoo, ettd henkilo- ja rahtiliikenteen kehittdminen riippuu pitkalti eri liitkennemuotojen tehokkaasta kaytosta ja ettd
sen vuoksi Euroopan litkennepolitiikan olisi perustuttava litkennemuotojen tehokkaaseen yhteistoimintaan, jossa
keskitytddn mahdollisuuksien mukaan energiatehokkaimpien ja kestdvimpien liikennemuotojen kdyttoon; katsoo, ettd
timd johtaa eri liikennemuotojen optimaaliseen uudelleenjakoon, varmistaa liikennemuotojen sisdisen ja keskindisen
yhteentoimivuuden, edistda kestavampii liikenne- ja logistiikkaketjuja ja tehostaa liikennevirtojen saumatonta sujuvuutta eri
muotojen ja solmukohtien valilla;

Nykyaikainen infrastruktuuri ja dlykds rahoitus

7. kehottaa komissiota antamaan ehdotuksia, joilla huolehditaan ulkoisten kustannusten sisillyttimisestd hintoihin
kaikissa rahti- ja henkiloliikenteen muodoissa soveltamalla yhteisid, johdonmukaisia ja avoimia unionin menetelmia ja
ottaen huomioon kunkin lilkennemuodon erityispiirteet sekd johdonmukaisen selvityksen siitd, missd médrin tietyt ulkoiset
kustannukset on jo sisallytetty hintoihin kaksinkertaisen verotuksen vilttimiseksi; vaatii konkreettisia toimenpiteitd, joilla
varmistetaan "kdyttdjd maksaa’- ja "saastuttaja maksaa” -periaatteiden, mukaan lukien suuntaviivat ja parhaat kdytinnot,
laajempi soveltaminen sekd eri liikennemuotojen yhdenvertaisten toimintaedellytysten varmistaminen sekd tarvittaessa
ympiriston kannalta haitallisten verohelpotusten poistaminen samalla, kun pidetddn ylld kaikkien EU:n alueiden
kilpailukykya;

8.  kehottaa komissiota ehdottamaan henkildautojen ja kevyiden hyotyajoneuvojen kansallisten tiemaksujirjestelmien
yleistd kehyst, jolla ei saisi syrjid kolmansien maiden asukkaita ja jonka olisi keskityttavd matkaperustaiseen veloitukseen;
pyytdd jasenvaltioita korvamerkitsemiddn infrastruktuurimaksut turvallisen liikenneinfrastruktuurin rakentamiseksi ja
yllapitdmiseksi sekd liikenteeseen liittyvien ymparistoongelmien hillitsemiseksi;

9. korostaa, ettdi Euroopan laajuisen liikkenneverkon loppuun saattaminen pysyy edelleen yhteni edellytyksend
kestivimman ja tehokkaamman, saumattomamman liikennejarjestelmén kiytto6n ottamiselle sekd rahdin ja matkustajien
tasaisemmalle jakautumiselle eri likkennemuotojen vililld; korostaa, ettd tukikelpoisia hankkeita valittaessa on keskityttava
yhdeksdan ydinverkkoon ja -kdytdvddn, puuttuvien yhteyksien tdydentdmiseen, rajatylittiviin osuuksiin, pullonkaulojen
poistamiseen, nykyisen infrastruktuurin paivittimiseen, innovatiivisiin liikkenneratkaisuihin, yhteentoimivuuteen seka
multimodaaliterminaalien ja kaupunkisolmukohtien kehittimiseen; toteaa, ettd olisi my6s korostettava painokkaammin
eurooppalaista lisdarvoa sekd syrjdisten alueiden, saaristoalueiden sekd vuoristoalueiden liitettdvyyden mahdollistavan
infrastruktuurin kehittdmistd, sekd tuettava hankkeita Euroopan laajuisten litkenneverkkojen yhdistamiseksi naapuri- ja
ehdokasvaltioiden infrastruktuuriverkkoihin;

10.  katsoo, ettd EU:n rahoituksen on kuvastettava todellisia investointitarpeita TEN-T-ydinverkon loppuun saattamiseksi
vuoteen 2030 mennessi ja ettd Verkkojen Eurooppa -vélineelld ja muilla rahoituskeinoilla olisi elvytettivd investointeja
liikenneinfrastruktuuriin TEN-T -suuntaviivojen ja Verkkojen Euroopan viitoittamalla tavalla asettamalla etusijalle kestavat
liikennemuodot, kuten raideliikenteen, sisivesiliikenteen ja lahimerenkulun; korostaa, ettd yhteisrahoitettujen hankkeiden
olisi vastattava sellaisen infrastruktuurin tarvetta, joka lisdd unionin kilpailukykyi seki taloudellista, sosiaalista ja alueellista
yhteenkuuluvuutta ja jossa ympdristovaikutukset on vihennetty minimiin, jolla on kyky selviti mahdollisista
ilmastonmuutoksen vaikutuksista ja jolla taataan kayttdjien terveys ja turvallisuus;
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11.  vaatii lisddmain selvdsti Verkkojen Eurooppa -vilineen rahoitusta ja lisdédmain EU:n toimivaltaa kansainvilisen
liikennesuunnittelun ja infrastruktuurirahoituksen valmistelussa, toteutuksessa ja rahoituksessa;

12.  korostaa, ettd tieinfrastruktuurin laatu, joka vaikuttaa suoraan tieturvallisuuteen, vaihtelee huomattavasti EU:ssa ja
ettd yli 90 prosenttia jasenvaltioissa tapahtuneista kuolemaan johtaneista tielikkenneonnettomuuksista tapahtuu kaupunki-
ja maaseutualueiden teilld; korostaa, ettd timén tyyppisen infrastruktuurin tehokasta rahoittamista on edistettvi erilaisilla
unionin toimilla ja vlineilld, erityisesti koheesiomaissa; tdhdentdd myds, ettd nykyistd infrastruktuuria ja mys toissijaista
tieverkkoa on pidettiva ylla asianmukaisesti;

13.  korostaa, ettd komission osana Junckerin investointisuunnitelmaa ehdottamassa Euroopan strategisten investointien
rahastossa (ESIR) olisi asetettava etusijalle kestava liikenne ja erittdin tirkedt infrastruktuurihankkeet, joista koituu
merkittdvdd yhteiskunnallista ja taloudellista ja ymparistod koskevaa arvoa ja panostettava hankkeisiin, joilla edistetddn
korkeatasoisten tyopaikkojen luomista, pitkan aikavilin kasvua, kilpailukykyd, innovointia ja alueellista yhteenkuuluvuutta
myos kestdvien kaupunkihankkeiden ja raidehankkeiden muodossa unionin liikennepolitiikan tavoitteiden ja lainsdadannon
(TEN-T -suuntaviivat, Verkkojen Eurooppa) mukaisesti; toteaa tdssd yhteydessd, ettd uusiin rahoitusmuotoihin, kuten
julkisen ja yksityisen sektorin kumppanuudet ja kdyttdoikeussopimukset, kannattaa kiinnittdd enemman huomiota ja niita
on aiheellista tarkastella ldhemmin; korostaa, ettd ESIR-rahastosta rahoitettavien hankkeiden valintaprosessin olisi oltava
avoin, ja julkisen ja yksityisen sektorin asiaankuuluvien sidosryhmien olisi osallistuttava siihen;

14.  katsoo, ettd ESIR-rahastoa olisi rahoitettava ensisijaisesti EU:n talousarvion kohdentamattomista varoista ja vain
viimeisessd hdddssd vuosien 2014-2020 monivuotisen rahoituskehyksen 1A kohtaan sisiltyvien ohjelmien kayttamatto-
mistd varoista; korostaa, ettd takuurahaston rahoitusta olisi tarkasteltava monivuotisen rahoituskehyksen viliarvioinnin
yhteydessid vuonna 2016, ja eri ohjelmien toteutumista ja tdytintGonpanoastetta koskevan analyysin perusteella olisi
16ydettiva vaihtoehtoisia rahoitusmalleja, jotta voidaan minimoida mahdollisimman tarkasti 1A kohdasta periisin olevien
varojen uudelleensijoitus jaksolle 2016-2020; korostaa, ettd Euroopan parlamentin ja neuvoston olisi myds tarkasteltava
mahdollisuuksia kompensoida mahdollisimman paljon vuosittaisessa talousarviomenettelyssd sovittujen EU-ohjelmien
varojen uudelleenkdytt6d ESIR-rahaston rahoittamiseen ennen monivuotisen rahoituskehyksen viliarviointia;

15.  vahvistaa uudelleen tukevansa innovoivia rahoitusvilineitd, joiden avulla voidaan optimoida julkisia menoja ja
helpottaa yksityisten varojen kdyttoonottoa, mutta muistuttaa, ettd monet liikennealan hankkeet eivit tuota riittavasti varoja
yksinomaan tillaisten vilineiden hyodyntamiseksi ja ettd niitd on ndin ollen tuettava avustuksien muodossa;

16.  painottaa, ettd on hyodynnettiva ja sovellettava nopeasti dlykkaitd liikennejarjestelmid, jotta ajoneuvoja ja nykyistd
infrastruktuuria voidaan kayttdd tehokkaammin, kestdvimmin ja turvallisemmin ja huolehtia lisikapasiteetista ilman uuden
infrastruktuurin rakentamisen edellyttimai aikaa, kustannuksia ja maankayttod; korostaa, ettd taajuuksien tehokas kiytto ja
dlykkiiden liikennejarjestelmien vilinen yhteentoimivuus on tirkedd, jotta mahdollistetaan lilkennevirtojen sujuvuus
kaikilla litkennemuodoilla ja kaikissa solmukohdissa; kehottaa toteuttamaan oikea-aikaisesti, ottamaan kdyttoon ja
hy6dyntimain EU:n satelliittinavigointiohjelmia sekd kehittimaan konkreettisesti Galileo- ja Egnos-ohjelmien liikenneso-
velluksia;

Kestivi liikenne ja liikkuvuus kaupungeissa

17.  korostaa, ettd energiatchokkuuden parantamisen olisi oltava yksi unionin litkennepolitiikan tirkeimmistd
painopistealoista; toteaa, ettd on echdottoman tirkedd parantaa koko liikennejarjestelmin resurssitehokkuutta, jotta
tehostetaan olemassa olevan kapasiteetin kdyttod, parannetaan lifkennevilineiden kdyttoastetta ja varmistetaan, ettd julkisia
varoja kohdistetaan kansallisesti ja unionissa toimenpiteisiin, joiden vaikutus on suurin;

18.  korostaa, ettd on edistettdvd sdhkoistd litkennettd ja sihkoisid julkisen liikenteen jdrjestelmid, otettava sdhko-
ntuotannossa kdyttoon uusiutuvia energialdhteitd ja asetettava etusijalle ensinnikin sdhkoisen raideverkon laajentaminen ja
raitiovaunujen ja sihkobussien samoin kuin sdhkoautojen ja -pyorien ja sidhkokayttoisten kaksi-/kolmi-/nelipyordisten
ajoneuvojen, sihkopyorien seké pienten sihkoveneiden edistiminen; tdhdentdd nykyaikaisten koysiratojen potentiaalia, silld
ne ovat halpoja ja helposti rakennettavia kuljetustapoja, joilla voidaan tehostaa kaupunkien julkisen liikenteen jirjestelmien
kapasiteettia;
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19.  korostaa, ettd on tirkedd edistdd erityisesti sellaisten vaihtoehtoisten polttoaineiden ja voimanlahteiden kiyttoon-
ottoa, joiden kehittdmisessd Euroopalla on huomattava teknologinen etulyontiasema, jotta vihennetddn liikenteen
riippuvuutta fossiilisista polttoaineista, parannetaan ilmanlaatua ja vihennetddn kasvihuonekaasupdistojd; pitdd
valitettavana, ettd kyseistd tekniikkaa ei ole vield otettu riittdvésti kiyttoon varsinkaan joukkoliikenteen alalla;

20.  toteaa, ettd valkoisessa kirjassa asetetuissa kymmenessi tavoitteessa ei mainita selvésti, ettd julkisen liikenteen
kayttod kaupunkialueilla on lisattava; katsoo, ettd uudeksi tavoitteeksi olisi asetettava kaupunkialueiden julkisen liikenteen
kdyton kaksinkertaistaminen vuoteen 2030 mennessd; korostaa, ettd tihdn liittyen olisi huolehdittava jarjestelyistd ja
infrastruktuurista, jotka helpottavat julkisen liikenteen kayttdjien, kuten idkkdiden tai vammaisten henkildiden, tai myos
julkista lifkennettd tyomatkallaan kdyttivien pyoriilijoiden turvallista liikkuvuutta ovelta ovelle; korostaa, ettd timéin
tavoitteen saavuttaminen edellyttdd asianmukaisia investointeja, erityisesti, jotta varmistetaan julkisen liikenteen
infrastruktuurin jatkuva ylldpito ja laajentaminen; kehottaa siksi painokkaasti jasenvaltioita takaamaan asianmukaisia,
pitkdn aikavilin ja luotettavia rahoitusmahdollisuuksia julkisen litkenteen infrastruktuurihankkeita varten;

21.  kehottaa komissiota avustamaan paikallisia, alueellisia ja kansallisia viranomaisia ja sidosryhmia selvittimaidn EU:n
olemassa olevia ja uusia rahoitusmahdollisuuksia julkiselle liikenteelle ja kehittimaiin innovatiivisia julkisen ja yksityisen
kumppanuuden ohjelmia; kiinnittdd huomiota péitelmiin, joita voidaan tehdi tilintarkastustuomioistuimen erityis-
kertomuksesta N:o 1/2014 ("EU:n tukemien julkisten kaupunkiliikennehankkeiden vaikuttavuus”), jossa arvioitiin EU:n
rakennerahastojen yhteisrahoittamien kaupunkiliikennehankkeiden toteutusta ja tehokkuutta ja sitd, miten hyvin ne
vastaavat kayttdjien tarpeisiin ja saavuttavat kayttoastetta koskevat tavoitteensa;

22.  painottaa kestdvin kaupunkiliikenteen suunnitelmien merkitystd valineind, joiden avulla kaupungit voivat tehostaa
liikenneinfrastruktuurin ja palvelujen kdytt6d sekd integroida paremmin erilaisia kaupunkialueen liikkumismuotoja
kestavilld tavalla, mikd auttaa osaltaan vdhentdmiin hiilidioksidipaast6jd, melua, ilman pilaantumista ja liikenneon-
nettomuuksia; kehottaa komissiota jatkamaan tukeaan kestivin kaupunkiliikenteen suunnitelmien kehittimiselle ja
edistimiselle; korostaa, ettd Euroopan rakenne- ja investointirahastoja olisi kdytettiva jarjestelmallisemmin kaupungeissa,
joissa on kehittynyt ja integroitunut paikallisliikennesuunnitelma (esimerkiksi kestavan kaupunkilitkenteen suunnitelma) ja
jotka ovat ryhtyneet asianmukaisen lainsdddiannon vaatimusten mukaisiin toimiin;

23.  kehottaa komissiota yhteistydhon paikallisliikenteen toimijoiden ja viranomaisten kanssa matkustustietojen ja myos
vammaisten henkil6iden tarpeita koskevien tietojen tarjoamiseksi kayttajille erilaisissa tiedotusvalineissa sekd omaksumaan
suuremman roolin EU:n laajuisten parhaiden kaytintojen ja kaupunkien julkisen liikenteen parantamista koskevien
olosuhteiden yksiloimisessd; kehottaa komissiota ja jisenvaltioita myds huolehtimaan siitd, ettd kaupunkien liikenne-
jarjestelmilld on velvoite yhdistdd kaupunkien keskustat niitd ympérdiviin alueisiin;

24.  painottaa, ettd kaupunkialueilla tarvitaan tiettyd joustoa, jotta ne voivat tdyttdd unionin lainsddddnnon mukaiset
velvoitteensa noudattaen tdysimadrdisesti toissijaisuusperiaatetta ja jotta varmistetaan, ettd lifkenneratkaisut mukautetaan
niiden erityisoloihin;

25.  korostaa, ettd liikennevilineiden kayttdjien kayttdytyminen on ratkaisevaa kestdvimmain liikennejarjestelmén
kehittdmisen kannalta; vaatii tekemédn aloitteita, joilla motivoidaan nditd henkil6itd ja etenkin nuoria kayttdimaan
kestdvampid liikkennemuotoja (kdvely, pyoriily, pyorien yhteiskiytto ja vuokraus, julkinen liikenne, auton yhteiskiytto,
kimppakyydit), joita olisi voitava kiyttdd turvallisen infrastruktuurin puitteissa; vaatii lisiksi matkasuunnitelmien ja
reaaliaikaisten tietojen tarjoamista eri lilkennemuotojen intermodaalisesta kaytostd alykkdiden litkennejarjestelmien
vilitykselld; kehottaa tdstd syystd komissiota maddrittimadn parhaita kéytintoja koskevia esimerkkeja moninaisten
liikennemuotojen yhdistelemisestd tavalla, joka voidaan panna tdytinto6n myos muissa kaupunkitaajamissa;

26.  korostaa, ettd tarvitaan parempaa kansallisen ja unionin tason tietoa liikenteen kayttdjien tottumuksista, etenkin
kavelystd, pyoriilystd ja sukupuolten mukaan eriteltdvistd matkustustottumuksista, joita paikalliset viranomaiset voisivat
kéyttda laatiessaan kaupunkiliikennettd koskevia toimenpiteita;
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27.  korostaa, ettd on tirkedd toteuttaa toimia, jotta edistetddn alueellisia suunnitelmia, jotka koskevat pyoriilyreittien
suunnittelua ja laajentamista EU:n suuralueilla, jotta lisitddn kansalaisten vaikutusmahdollisuuksia ymparistoon liittyviin
panoksiin nihden, suodaan kaikille mahdollisuus pyoriilld ja vihennetddn melua, ruuhkia ja saastumista kaupunkialueilla;

28.  korostaa, ettd on tirkedd arvioida uusien liikennemuotojen, joita tukevat jakamistalouden mallit, kuten autojen
yhteiskaytt, myonteisid vaikutuksia yhteiskuntaan; pitad tarkedna, ettd jasenvaltioiden vililld jaetaan parhaita kdytintoja,
jotta sddntelyd mukautetaan ottamalla huomioon tillaiset saumattoman liikkkuvuuden innovaatioalustat;

29.  kehottaa komissiota seuraamaan, miten hyvin eri jisenvaltioissa toimivat liikenneyritykset, jotka saattavat yhteen
kuljettajia ja asiakkaita (ja joista nakyvin esimerkki on Uber-taksipalvelu); kehottaa teettiméddn arvion tillaisten yritysten
toiminnan oikeudellisista, sosiaalisista, taloudellisista ja ympiristoon liittyvistd vaikutuksista ja ehdottamaan tarvittaessa
asianmukaisia toimenpiteitd tai antamaan suosituksia uusien innovatiivisten palvelujen kehittdmiseksi Euroopassa ottaen
huomioon olemassa olevat taksipalvelut;

30.  kehottaa komissiota vaatimaan jisenvaltioita sddtdmain kuljettajia ja asiakkaita yhteen saattavien liikenneyritysten ja
perinteisten taksiyritysten ja kaupunkien vilistd liikkennettd harjoittavien yritysten vilisen oikeudenmukaisen kilpailun
edellytyksistd muun muassa verolainsddinnon noudattamisen, turvallisuusmadraysten, julkisen palvelun velvoitteiden ja
tyontekijoiden sosiaalisten olojen suhteen;

31.  korostaa, ettd kaksipyordisilli moottoriajoneuvoilla (moottoripyorit, skootterit ja mopedit) ja nykyisin yhi
useammin sihkoisilld kaksi- ja kolmipyoriisilli on merkittivd rooli kestivdan liikkuvuuden kannalta etenkin
kaupunkialueilla, joilla ne edistivdt osaltaan ruuhka- ja pysikointiongelmien ratkaisemista ja tarjoavat vaihtoehdon
pienlogistikan kysymyksissd; edellyttad siksi, ettd kyseisten ajoneuvojen erityissuunnittelu ja niistd koituvat edut olisi
otettava asianmukaisesti huomioon unionin litkennelainsidddnnossd ja -ohjeissa;

32.  kehottaa parantamaan tarjontaketjun optimointia kaupunkialueilla; katsoo, ettd kaupungeissa litkkuvat tavarankulje-
tusajoneuvot vaikuttavat suhteettoman paljon ilman pilaantumiseen ja melusaasteeseen, ja niilld on kielteinen vaikutus
ruuhkaongelmiin; katsoo, ettd kaupunkilogistiikassa olisi kannustettava liikenteen optimointiin ja uudentyyppisten
toiminta-, tekniikka- ja liiketoimintamallien kustannustehokkaaseen kiyttoonottoon; katsoo, ettd parantamalla liikenne-
muotojen ja -vilineiden valikoimaa voidaan varmistaa, ettd jokin tietty liikenneratkaisu sopii optimaalisesti yhteen kyseistd
toimitusta ja kaupunkia koskevien erityisvaatimuksien kanssa;

33.  korostaa sen merkitystd, ettd logistitkkavarastot sijaitsevat kaupunkien reuna-alueilla, jolloin tavarat voidaan
kuljettaa madranpadhian koordinoidusti ja hyodyntden energiatehokkaimpia liikennemuotoja;

Ihmisten asettaminen liikennepolitiikan ytimeen
34.  vaatii tieliikenneturvallisuuden saralla, etti

— asetetaan tavoitteeksi vakavasti loukkaantuneiden médardn vihentdminen 40 prosentilla vuoteen 2020 mennessd, mitd
tuetaan tdysipainoisella unionin strategialla; kehottaa jdsenvaltioita toimittamaan viipymattd kaikki asiaankuuluvat
tilastotiedot komissiolle, jotta se voi asettaa kyseisen tavoitteen ja laatia strategian,

— tehostetaan toimia, joiden tavoitteena on vihentdd tielitkenteen kuolemia ja loukkaantumisia kiinnittden erityistd
huomiota onnettomuuksien yleisimpiin syihin (ajaminen alkoholin tai huumausaineiden vaikutuksen alaisena,
ylinopeus, turvavyon kdyttimattd jattiminen jne.),

— toteutetaan toimia, jotta saavutetaan vuodeksi 2020 asetettu tieturvallisuustavoite, jonka mukaan kuolonuhrien méiran
on jaitavi alle 15 000:n, siten, ettd otetaan kdyttoon ja pannaan tdytintoon kustannustehokkaita tieturvallisuustoimia
unionissa ja kansallisesti,

— toteutetaan toimia heikoimmassa asemassa olevien tienkéyttdjien, etenkin kaksipyordisten ajoneuvojen kéyttdjien,
kaupunkiymparistossd liikkuvien jalankulkijoiden ja ikddntyneiden kuljettajien onnettomuuksien vahentdmiseksi,

— toteutetaan tieliikenteen varotoimia tulevan tiepaketin ja komission liikkenneturvallisuusohjelman 2011-2020 puitteissa,
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— toteutetaan uudelleentarkastelun my6td toimia, jotta laajennetaan litkenneturvallisuuteen liittyvid liikennerikkomuksia
koskevan rajat ylittdvan tietojenvaihdon helpottamisesta annetun direktiivin (EU) 2015/413 soveltamisalaa EU:n
naapurivaltioihin,

— laajennetaan tieinfrastruktuurin turvallisuuden hallinnasta annetun direktiivin  2008/96/EY neljan tirkeimmin
toimenpiteen soveltamisalaa koskemaan muita maantieverkon osia, mukaan luettuina kaikki moottoritieosuudet ja
maaseudun ja kaupunkien tieosuudet, kun kyseistd direktiivid tarkistetaan,

— toteutetaan etusijalle asetettavia toimintasuunnitelman toimia, jotka on mdédritelty alykkdistd liikennejirjestelmistd
annetussa direktiivissd (2010/40/EU), suojattomat tienkayttdjit huomioon ottaen,

— tarkastellaan uudelleen ammattikuljettajien koulutusta ja tutkintoja koskevaa direktiivid sen sddnnosten selkeyttamiseksi
sekd kaikkien ajoneuvonkuljettajien jatkokoulutussuunnitelmien edistimisti ja kehittdmistd,

— annetaan ehdotus yleisestd turvallisuudesta annetun asetuksen (EY) N:o 661/2009 ja jalankulkijoiden suojelusta
annetun asetuksen (EY) N:o 78/2009 tarkistamisesta vuonna 2016, raskaiden tavarankuljetusajoneuvojen suoran
nikemdn tarjoavia laitteita, kolarikestdvyyttd ja jalankulkijoiden suojelua koskevien pakollisten madrdysten
vahvistamiseksi, painopisteend suojattomat tienkayttéjat,

— asennetaan yleisemmin uusiin henkildautoihin ja hyétyajoneuvoihin kuljettajia avustavia turvajirjestelmid, kuten
automaattisia hatdjarrutusjirjestelmid, etdisyysvaroittimia, kaistavahteja, renkaiden kulumisen ilmaisimia, ohitettavissa
olevia alykkiitd nopeudenvalvontajirjestelmid ja eCall-jarjestelmid, joita tdydentdvat alykkdat liikennejarjestelmat,

— tarkistetaan kolmatta ajokorttidirektiivid, jotta voidaan ottaa kayttoon

— uusiin ajoneuvotoimintoihin (kuljettajaa avustaviin jirjestelmiin) tutustuttava pakollinen ajoharjoittelu

— autokoulun 2. vaihe

— elinikidinen liikennekasvatus

— kuntotesti ajokunnon selvittdmistd varten ja

— ladketieteellis-psykologinen tutkimus liikennerikkomuksiin esimerkiksi alkoholin, huumeiden tai aggressioiden takia
syyllistyneille.

— yhdenmukaistetaan veren alkoholipitoisuutta koskeva enimmaisraja EU:n tasolla siten, ettd se on 0 promillea uusille
autoilijoille kahden vuoden ajan ajokortin saamisesta ja ammattiautoilijoille;

35.  korostaa, ettd vaikka liikenneturvallisuudessa on saavutettu merkittdvid parannuksia viime vuosina, jisenvaltioiden
viliset erot ovat yhi olemassa, ja tarvitaan lisitoimia pitkdn aikavilin Vision Zero -tavoitteen saavuttamiseksi; toteaa, ettd
liikenneturvallisuuteen liittyy olennaisesti kaikkien tienkéyttdjien kunnioittaminen ja ettd perheissi ja kouluissa tapahtuvalla
kasvatuksella olisi oltava suurempi rooli timéan tavoitteen saavuttamiseksi;

36.  korostaa, ettd matkustajien oikeuksien lainsdddintokehystd on tdydennettdvd toimenpiteilld, joilla pyritddn
tukkimaan lainsddddnnon porsaanreikid, jotka koskevat useita lilkennemuotoja yhdistdvid matkoja ja mahdollistavat
liikennemuotojen vilisen oikeudenmukaisen kilpailun ja joissa otetaan huomioon eri likkennemuotojen viliset ominaiserot,
matkan yksittdisid osia koskevan oikeudellinen vastuu sekd litkennemuotojen vilinen yhteentoimivuus; muistuttaa
kehotuksestaan laatia matkustajien oikeuksia koskeva peruskirja, jossa maddriteltdisiin kaikkien liikennemuotojen
matkustajiin sovellettavat perusoikeudet ottaen huomioon kunkin litkennemuodon ominaispiirteet ja sisdltien erityisen
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osion useita lilkennemuotoja yhdistdvistd matkoista, jotta EUnn sddnnosten ndkyvyys lisidntyisi ja tdytintoonpanon
valvonta paranisi; edellyttdd aloitteita, joilla edistetddn EU:n laajuisia intermodaalisia matkatieto-, matkasuunnittelu- ja
lipunmyyntipalveluja ja saatetaan ne matkustajien kiyttoon; edellyttdd toimenpiteitd, joilla parannetaan liikennepalvelujen
laatua ja esteettomyyttd idkkaiden, litkuntarajoitteisten ja vammaisten matkustajien kannalta, ja joilla otetaan paremmin
huomioon matkustajien erityistarpeet, kuten polkupyorien kuljetuksen helpottaminen junissa;

37.  vaatii kaikkien ihmisten — erityisesti vammaisten ja iikkdiden ihmisten — yksilollista liikkuvuutta koskevan
perusoikeuden osalta lisdd investointeja vastaavien kuljettajaa avustavien jdrjestelmien kehittdmiseen;

38.  pance merkille, ettd ilmaisten tai halpojen laajakaista-, matkapuhelin- ja lahiverkkoyhteyksien ja muiden digitaalisten
palvelujen saatavuuden parantaminen julkisen litkenteen palveluissa ja asemilla parantaisi henkiloiden litkkuvuutta;

39.  kehottaa kehittdimddn EU:n etenemissuunnitelman, jotta multimodaalinen matkustajaliikenteen jirjestelmi voidaan
ottaa saumattomasti kdyttoon; katsoo, ettd tdssd etenemissuunnitelmassa olisi médritettdva nykyiseen TEN-T-verkkoon
kuuluvat Euroopan keskeiset multimodaaliset matkustajaliikennekaytavat, yhdistettava julkisen ja yksityisen sektorin
voimavarat, sovitettava olemassa olevia aloitteita ja tiivistettivd EU:n rahoitustukea;

40.  kehottaa komissiota ja jasenvaltioita paneutumaan tyon laatuun kaikissa lilkennemuodoissa erityisesti koulutuksen,
patevyystodistusten, tyoolojen ja urakehityksen osalta tavoitteena laatutyopaikkojen luominen, tarvittavien taitojen
kehittdminen ja EU:n liikkennealan toimijoiden kilpailukyvyn ja litkkuvuuden vahvistaminen; painottaa, ettd litkennealan
tyovoiman vaihtuvuutta ja ikddntymistd koskeva kysymys on ratkaistava samaan aikaan kun alan houkuttelevuutta on
parannettava kiireellisesti uusien sukupolvien keskuudessa;

41.  korostaa, ettd litkennealan tyontekijoitd on kohdeltava tasavertaisesti ja oikeudenmukaisesti ja heille on taattava
hyvit tyoehdot, tyoskentelyolosuhteet ja turvallinen tydympiristo; kehottaa siksi komissiota ehdottamaan konkreettisia ja
vilittomid toimia ja aloitteita, joilla vastataan eri liikennemuotojen sosiaalisiin nakokohtiin siten, ettd tarkoituksena olisi
edistdd liikennealan tyontekijoiden laadukkaiden tyopaikkojen ja tyGskentelyolosuhteiden edistiminen ja liikennealan
toimijoiden vairistymdton kilpailu; kehottaa komissiota tarkkailemaan tiiviisti, miten jisenvaltiot valvovat EU:n
sosiaalilainsdddannon tdytintoonpanoa litkennealalla;

42.  korostaa, ettd tarvitaan my0s toimia naisten osallistumisen lisadmiseksi liikennealan tydmarkkinoilla, mahdollisten
esteiden poistamiseksi sekd miesten ja naisten tasavertaisen kohtelun varmistamiseksi siten, ettd palkkaukseen ja tyouralla
etenemiseen liittyviin eroihin puututaan;

43.  kehottaa komissiota varmistamaan, ettd ehdotuksia, joissa kisitellddn liikennealan kaikkien markkinoiden palvelujen
avaamista, tdydennetddn voimassa olevaa EUn sosiaalialan lainsdddint6d asianmukaisella valvonnalla ja tarvittaessa
tukitoimilla, jotta viltetddn erot eri jasenvaltioiden sosiaalisten olosuhteiden vililld; korostaa, ettd litkennemarkkinoiden
avaaminen ei saisi johtaa sosiaaliseen polkumyyntiin, palvelujen tason heikkenemiseen, julkisten palvelujen vahenemiseen,
tarpeettomiin hallinnollisiin rasitteisiin, epdoikeudenmukaisiin litketoimintatapoihin tai reilun kilpailun vaaristymiseen; sen
olisi myos lopetettava sisimarkkinoiden pirstoutuminen ja estettdvd monopolien synty tai liikennealan tyontekijoiden
sosiaaliturvan heikentdmiselld kilpaileminen;

Kilpailukykyinen, tehokas, turvallinen, integroitu ja yhteentoimiva liikennejirjestelmd

44, korostaa, ettd digitalisaatio on elintdrked keino liikennejarjestelmén tehokkuuden ja tuottavuuden parantamiseksi;
korostaa, etti digitaalisen tekniikan tarjoamia mahdollisuuksia olisi osattava kayttdd paremmin hyodyksi ja edistettava uusia
litkennepalveluja sekd uusia liiketoiminta- ja jakelumalleja kasvun, kilpailukyvyn ja tyopaikkojen lisddmiseksi; korostaa
my0s tarvetta perustaa sddntelykehys eurooppalaisille pilottihankkeille, joilla pyritddn ottamaan kdyttoon alykdstd
automatisoitua litkennettd; toteaa tdssd yhteydessd, ettd pk-yrityksilld ja uusyrityksilli on keskeinen rooli liikennealan
innovoinnin edistdmisessa;
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45.  kehottaa komissiota painottamaan valkoisen kirjan uudelleentarkastelussa integrointia koskevaa lahestymistapaa
(yhteentoimivuus, yhteenliitettavyys ja intermodaalisuus), my0s tietoteknisissd jarjestelmissd; kehottaa lisaksi komissiota
yhdistdimadin teknologian saavutukset kdyttdytymisen muutokseen, jotta voidaan toteuttaa kunnianhimoinen liikkennemuo-
tosiirtymd, ja vélttdimadn liikennettd vihredn logistiikan, asianmukaisten liikkuvuuden hallintavilineiden ja digitalisaation
kautta;

46.  painottaa, ettd unionin kestivin lilkkuvuuden politikassa on etsittivd synergioita kaikkien likkennemuotojen,
-kdytivien ja -verkkojen kesken seki keskityttdvd myos keskeisiin solmukohtiin, edelleenrahtausjirjestelmiin ja satamiin;
katsoo, ettd liikkuvuutta on tarkasteltava pikemminkin jarjestelmana kuin erillisind litkennemuotoina;

47.  vaatii, ettd intermodaaliset lastausyksikot on standardoitava ja ettd tdlloin on otettava huomioon globaalissa
liikenteessd kdytettavit lastausyksikot ja kuljetusajoneuvojen mittasuhteet sekd yhdenmukaiset lastaussddnnokset, jotta
monia likkennemuotoja hyddyntavit kuljetuspalvelut voidaan optimoida ja turvallisuutta parantaa;

48.  edellyttdd byrokraattisten esteiden purkamista kaikkien liikkennemuotojen osalta; vaatii yksinkertaistamaan ja
yhdenmukaistamaan asiakirjoja ja hallinnollisia menettelyjd, myds tullimenettelyjd, joiden tulisi olla kiytinnollisid,
tehokkaita ja toimivia kaikkien logistiikkaketjun toimijoiden kannalta; kehottaa komissiota antamaan ehdotuksen, jolla
otetaan kdyttoon eri lilkennemuotoja yhdistelevin tavarankuljetuksen sihkoinen jarjestelmi (e-Freight), jotta kuljetuksen
koko logistiikkaketjussa pdastddn paperittomaan ja saumattomaan tiedonkulkuun, ottaen huomioon olemassa olevat
toimivat tyokalut ja synergiat, maailmanlaajuiset kehityssuunnat ja parhaat kiytinnot;

49.  kehottaa ottamaan uudeksi tavoitteeksi siirtdd 50 prosenttia nykyisistd EU:n sisilld tehtédvistd vaarallisten aineiden
kuljetuksista kestavampiin liikkennemuotoihin, kuten rautatie- ja sisdvesivdylille, vuoteen 2030 mennessd kunnioittaen
kaikilta osin direktiivissdi 2008/68/EY sdddettyjd vaarallisten aineiden sisimaakuljetuksia koskevia turvallisuusmaarayksia;

50.  kehottaa komissiota yhdenmukaistamaan vaarallisten aineiden intermodaalikuljetuksia koskevia sdintojd, jotta
voidaan varmistaa yhteentoimivuus eri lilkennemuotojen valilla;

51.  kehottaa komissiota ja jasenvaltioita tarkastelemaan mahdollisuuksia kdyttdd metroa tavaraliikenteessd ja pyordilyd
logistiikassa ja tukemaan niiden hyddyntdmistd lupaavana kestdvin kuljetusjirjestelmin mallina;

52.  korostaa litkenteen alan keskeistd roolia matkailun kehittdmisessd etenkin niilli unionin alueilla, jotka ovat
syrjaisempid ja nykyisin erittdin vaikeapaisyisid;

53.  painottaa, ettd Euroopan liikenteen solmukohdat yhdistavit Euroopan muuhun maailmaan ja ettd Euroopan on
séilytettdvd suorat yhteytensd kaikkialle maailmaan, tarjottava eurooppalaisten lentoliikenteenharjoittajien suoria lentoja
liikenteen solmukohdista kaukomaille, sidilytettidva tyopaikat ja edistettivd kasvua Euroopan ilmailualalla; painottaa, ettd
unionin sisdiset lennot tarjoavat liikkuvuutta sisimarkkinoilla ja niilli on myos tirked tehtava syottoliikenteen lentoina
yhteyksien takaamiseksi Euroopan litkenteen solmukohtiin; katsoo, ettd unionin politiikalla on varmistettava tehokas ja
kilpailukykyinen syottoverkosto eurooppalaisten litkenteen solmukohtien vahvistamiseksi, jotta voidaan vihentda kuluja
maailmanlaajuisesti kilpailukykyiselle tasolle sekd varmistaa reilu kilpailu kolmansien maiden liikenteenharjoittajien kanssa;
toteaa, ettd EU:n jisenvaltioissa tarvitaan johdonmukaista yhteistd politiikkaa, jotta suoria yhteyksid Euroopan, Aasian ja
Afrikan vililld ei menetetd Persianlahden maiden ja Turkin liikenteen solmukohdille; pyytdd timdn vuoksi komissiota
panemaan nimi tavoitteet tdytintoon kaikessa unionin ilmailulainsddddnnossd ja soveltamaan niitd neuvotteluissa
kolmansien maiden kanssa;

54.  kehottaa tehostamaan tutkimus- ja teknologiaohjelmaa, jolla pyritddn edistimain liikennealan innovointia; katsoo,
ettd timan politilkan rahoituksen on oltava asianmukaista ja ettd se olisi laadittava yhteistyossa kaikkien merkittavien
sidosryhmien kanssa, mukaan luettuna kansalaiset ja kdyttdjien edustajat, jotta voidaan ymmartdd alan tarpeet ja jotta
kéytettavissd olevan EU:n rahoituksen jakamista voidaan parantaa vastaavasti etenkin Horisontti 2020 -ohjelmassa; katsoo,
ettd etusijalle olisi asetettava hankkeet, jotka tuottavat selkedsti EU:n lisiarvoa ja joiden tavoitteena on liikenteen
irtautuminen hiilestd ja energiatehokkaiden liikennemuotojen (esimerkiksi kively ja pyoriily) edistiminen, toimitusketjun
tehokkuuden ja avoimuuden parantaminen, liikkenteen esteettomyyden lisddminen, liikenneturvallisuuden parantaminen ja
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liikenteen hallinnan parantaminen sekd hallinnollisen taakan keventdminen; katsoo, ettd erityistd huomiota olisi
kiinnitettdvd myos lilkenteen alan mullistaviin teknologisiin muutoksiin, kuten automaattisesti tai kauko-ohjauksella
toimiviin ajoneuvoihin (michittdimattomat ilma-alukset ja ilman kuljettajaa toimivat ajoneuvot);

55.  kehottaa vastaavan tasoisiin tekoihin myds koulutuksessa, jotta kannustettaisiin uusien tutkimusalojen ja
koulutusmenetelmien kehittimiseen etenkin ammatillisella ja korkeammilla tasoilla siten, ettd painopiste olisi alykkdan
liikkuvuuden tuloksena syntyvissd uusissa taidoissa ja ammateissa;

56.  korostaa, ettd on tuettava tutkimusta, kehittimistd ja innovointia koskevia EU:n puiteohjelmia, joilla pyritddn
kehittdmain puhtaampia polttoaineita ja edistimain teknistd kehitystd esimerkiksi jalostettujen biopolttoaineiden alalla;

57.  pyytdd tarkastelemaan REFIT-ohjelman ja yhteison lainsiddddnnon vaikutustenarvioinnin puitteissa ajokortti- ja
turvallisuusvaatimuksia sekd kuljetuksiin liittyvin raportointivelvollisuutta byrokratian keventdmiseksi selkeasti;

58. myontdd, ettd radiotaajuuksien hdiriottomyys on tirkedd, etenkin tieliikenteen ajoneuvojen kuljettajien ajo- ja
lepoajan valvonnassa ja dlykkididen liikennejirjestelmien kayttoonotossa; kehottaa komissiota laatimaan tarvittaessa
asiaankuuluvan sddntelykehyksen;

Liikenteen globaali ulottuvuus

59.  korostaa, ettd eurooppalaisen liikenteen alueen luominen on merkittivi tavoite, jonka saavuttaminen riippuu pitkalti
kauppakumppaneidemme kanssa yhteisesti neuvoteltujen, kaikkia litkennemuotoja ja etenkin lento- ja meriliikennettd
koskevien sopimusten kansainvilisestd hyviksymisestd; katsoo, ettd EU:n olisi omaksuttava entistd rakentavampi rooli
vastaavissa kansainvilisissd yhteyksissd;

60.  katsoo, ettd unionin on siilytettdvd johtava roolinsa, kun liikenteen paistojd pyritddn vihentdmain vuoden 2015
Pariisin ilmastokonferenssin (COP 21) yhteydessi, edistimalld liikenteen hiilestd irtautumista ja kestavien likkennemuotojen
kehittimistd maailmanlaajuisella tasolla auttaen siten osaltaan saavuttamaan kansainvilisesti sovitun padmairdn ilmaston
lampenemisen pitimisestd alle 2 celsiusasteessa;

61.  kehottaa jdsenvaltioita tarkastelemaan entistd integroidummin mahdollisuutta soveltaa vastavuoroisuusperiaatetta
kaupallisissa suhteissa kolmansien maiden kanssa ja selvittimaan liikennettd koskevan EU:n rahoituspolitiikan osalta, onko
syytd kasvattaa kolmansien maiden rahoitusosuutta;

62.  korostaa, etti jos EUn liikennejarjestelmidn kehittimiseen kaytetddn ulkomaisia luonnonvaroja (6ljy, litium,
jalometallit, biopolttoaineet), on kunnioitettava vdeston oikeudenmukaisia etuja alueilla, joilla niitd luonnonvaroja
kaupataan ja joilta niitd tuodaan;

Kaikkien liikennemuotojen yhdistiminen tehokkaamman, kestivimmin, kilpailukykyisemmdin ja kdyttiji- ja
kansalaisystivillisemmin liikennejirjestelmin aikaan saamiseksi

63.  vaatii lentoliikenteen osalta, ettd

— vastataan ilmailualan kilpailukykyyn vaikuttaviin keskeisiin haasteisiin, jotka liittyvit Euroopan ja muun maailman
vilisten suorien yhteyksien vihenemiseen, lentoasemien rajalliseen kapasiteettiin lentoliikenteen lisddntyessa sekd EU:n
ulkopuolisten maiden yhtididen tarjoamien lentolitkennepalvelujen laajentuessa,

— tarkistetaan asetusta (EY) N:o 868/2004, jotta voidaan taata oikeudenmukainen kilpailu unionin ulkopuolisissa
ilmailuyhteyksissd ja tchostaa unionin ilmailuteollisuuden kilpailuasemaa, varmistaa vastavuoroisuus ja poistaa
vilpilliset kdytinteet, mukaan luettuina markkinoita vaaristavat tuet,
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— kdydddn Persianlahden maiden ja Turkin kanssa ilmailualan vuoropuhelua, jolla pyritddn parantamaan rahoituksen
avoimuutta ja takaamaan oikeudenmukainen kilpailu; sisdllytetdan ilmakuljetussopimuksiin oikeudenmukaista kilpailua
koskevia lausekkeita, joissa on yksityiskohtaisia madriyksii, jotka koskevat tukia, vilpillisid kéytinteitd ja vilpillista
kilpailua seké tehokkaita vastatoimia, jos kyseisid maardyksid ei noudateta,

— nopeutetaan tarvittaessa uusien lentolitkennesopimusten tekemistd EU:n merkittdvimpien kauppakumppanien kanssa,
joita ovat naapurivaltiot, BRIC-maat, Aseanin jdsenvaltiot ja Meksiko, siten, ettd lentorahtipalvelujen markkinoille
padsyi koskevia sdintoja helpotetaan,

— laaditaan arvio EU:n ja jasenvaltioiden sadntely- ja veropolitiikasta, jotta voidaan vahvistaa Euroopan ilmailualan
kilpailukykyd ja varmistaa oikeudenmukainen kilpailu kolmansien maiden lentoliikenteen harjoittajien kanssa;
kehotetaan sen vuoksi komissiota tarkastelemaan uudelleen tai kumoamaan kilpailua vaaristavid yksipuolisia EU:n
saannoksid ja vaaditaan jasenvaltioita toimimaan vastaavasti samankaltaisten kansallisten sddnndsten kanssa,

— saatetaan ilmailun sisimarkkinat valmiiksi poistamalla jasenvaltioiden kiyttoonottamia esteitd tilanteessa, jossa EU:n
liikenteenharjoittajat haluavat likkennoida rekisterointijasenvaltiostaan toisen jasenvaltion kautta kolmanteen maahan,

— parannetaan lentoasemaverkostoa yhtendisesti ja tehokkaasti, mukaan lukien toisaalta keskeiset lentoasemat (liikkenteen
solmukohdat) ja toisaalta maakuntien, alueellisten ja paikallisten lentoasemien verkosto, joka on vilkkaasti liikennaity,
elinkelpoinen ja tuettu; todetaan lisdksi, ettd ndmd lentoasemat ovat olennaisen tarkeitd kyseisten alueiden ja etenkin
syrjdisten ja kaikkein syrjdisimpien alueiden kasvun ja kehityksen kannalta, silld usein lentoyhteys on ainoa keino pddsta
ndille alueille; laaditaan lainsdddidntokehys alueellisten lentoasemien kehittdmistd ja hyodyntimattoman potentiaalin
maksimointia sekid ruuhkaisten lentoasemien uutta infrastruktuuria varten,

— hyviksytddn EU:n rahoittamia hankkeita, jotka kuuluvat Euroopan laajuisen ydinverkon ensisijaisiin hankkeisiin,

— valmistellaan ja hyviksytdin ripeisti kattava ilmailupaketti, johon sisiltyy siviilikdytossd olevia miehittimattomia ilma-
aluksia koskeva uusi sddntelykehys, jolla varmistetaan turvallisuus, varmuus ja perusoikeudet samalla, kun edistetddn
taloudellista potentiaalia, jonka siviilikdytossd olevat miehittimattomat ilma-alukset tarjoavat eurooppalaisille
yrityksille, erityisesti pk-yrityksille ja startup-yrityksille; tarkastellaan Euroopan lentoturvallisuusvirastoa koskevaa
asetusta, jotta selvennetddn sen roolia suhteessa kansallisiin viranomaisiin ja vahvistetaan sen toimivaltaa valvoa
ilmailun turvallisuutta kaikissa jdsenvaltioissa, myos EU:n syrjiseuduilla, ja edistid EU:n sddnnoksid ja normeja
kaikkialla maailmassa,

— toteutetaan jdsenvaltioissa kaikki tarvittavat toimet, jotta yhtendisen eurooppalaisen ilmatilan toteuttamista voidaan
nopeuttaa hyviaksymalld SES 2+ -paketti ja jotta toiminnalliset ilmatilalohkot voidaan toteuttaa ja ottaa kdyttoon ja
tulevaa ilmaliikenteen hallintajirjestelmai (SESAR) voidaan hyodyntda niin, ettd Euroopan ilmatilaa voidaan sitoa yhteen
ja siten vahentad viivastyksid, parantaa turvallisuusnormeja ja pienentda lentolitkenteen ymparistovaikutusta,

— hyviksytddn ripedsti neuvoston kanta lentomatkustajien oikeuksia koskevien asetusten (EY) N:o 261/2004 ja (EY)
N:o0 2027/97 sekd ldhto- ja saapumisaikojen jakamista koskevan asetuksen (ETY) N:o 95/93 tarkistamiseen,

— otetaan Kansainvilisen siviili-ilmailujirjeston (ICAO) neuvotteluissa esille myds kysymys sellaisen globaalin markkina-
perusteisen mekanismin perustamisesta, jolla reagoidaan kansainvilisen ilmailun paistoihin,

— otetaan kayttoon kansainvilisid kestavyyskriteereitd uusiutuvalle lentopetrolille,
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— tuetaan ilmailualan tutkimusta ja kehitystyotd Horisontti 2020- ja Clean Sky -ohjelmilla, jotta voidaan kehittdd uutta ja
puhtaampaa teknologiaa, joka johtaa vihemmidn melua aiheuttaviin ja polttoainetehokkaampiin ilma-aluksiin, edistad
miehittdimattomien ilma-alusten kaltaisten uusien alustyyppien kiyttoonottoa ja luoda kasvua ja typaikkoja Euroopan
ilmailualalle,

— komissio ja jasenvaltiot toteuttavat kattavan arvioinnin lentoturvallisuutta koskevasta strategiastaan ja siihen liittyvista
toimista, jotta tuetaan asteittaista siirtymistd riskiin perustuvasta ldhestymistavasta matkustajien etua koskevaan
ajatteluun,

— parannetaan koko EU:ssa ilmailun turvallisuutta ilma-alusten valmistuksen, miehiston koulutuksen ja lupa-asioiden,
lentotoiminnan, ilmaliikenteen hallinnan ja lennonvarmistuspalvelujen alalla,

— arvioidaan mahdollisesti tarvittavia turvatoimia, jotta voidaan valttdd Alpeilla maaliskuussa 2015 tapahtuneen
Germanwings-yhtion lennon 9525 kaltaiset onnettomuudet,

— komissio esittdd ehdotuksen, johon sisdltyvilld toimenpiteilld parannetaan turvallisuus- ja sosiaalisia sddntojd, erityisesti
lento- ja lepoaikojen osalta, jotta viltetddn vasymysti ja parannetaan matkustamon ilmanlaatua,

— kehitetddn koordinoitu valikoima sddntojd, joilla sddnnellddn ilmailualan oppilaitoksia ja EU:ssa toimivien lentdjien
lentotuntien rekisterointid ja varmistetaan tyoehtojen tehokkaampi valvonta ja arviointi ilmailualalla,

— jasenvaltiot luovuttavat Eurostatille ilmailuun liittyvid yleisid tietoja, etenkin lentokoneiden, lentdjien ja lentotuntien
lukumairda koskevia tietoja, jotta voidaan parantaa alan sddntelyd erityisesti ilmailun turvallisuuden osalta,

— kdydddn ilmailualan tyomarkkinaosapuolten kanssa rakentavaa vuoropuhelua, jossa kasitellddn sellaisiin uusiin
teknologioihin liittyvid uusia haasteita, jotka edellyttavit ilmailualan tyopaikkojen mukautumista,

— toteutetaan toimia sosiaalisesti ongelmallisten litketoimintamallien, kuten mukavuuslippujen sekd epatyypillisten
tyosuhteiden ja ulkoistamisen eri muotojen yleistymistd vastaan, tarkastellaan uudelleen asetusta (EY) N:o 1008/2008,
jotta varmistetaan kansallisen sosiaalilainsddddnnon ja tyoehtosopimusten asianmukainen soveltaminen lentoyhtioissi,
joiden toiminnallinen perusta on EU:n alueella; annetaan tarkistettu “padasiallisen toimipaikan” madritelmé, jossa
edellytetddn, ettd lentoyhtiot osoittavat harjoittavansa merkittavad ilmailutoimintaa kyseisessd maassa; todetaan, ettd
ESIR-rahaston suositukset edellyttdvit huoltoteknikoille vahintddn 50 prosentin suoraa tyollistymistd, ja se pitaisi
ulottaa myos kaikkeen kenttihenkilostoon, lentdjiin ja matkustamohenkilostoon;

64.  vaatii tieliikenteen osalta, etti

— toimivassa kansallisessa politiikassa pyritddn kehittimain markkinoita sihkbajoneuvoille ja vaihtoehtoisille polttoai-
neille (sahko, vety, maakaasu (paineistettu maakaasu ja nesteytetty maakaasu), synteettiset ja parafinoifut polttoaineet
sekd erityisesti prosessijitteestd ja jadmistd tuotetut kestavit biopolttoaineet, mukaan luettuna melassipohjainen etanoli)
ja tarpeellisen tankkaus-/latausinfrastruktuurin nopealle kdyttdonotolle; parhaita kdytintojd vaihdetaan eri jasenvalti-
oissa kdynnissd olevien hankkeiden vililld vaihtoehtoisten polttoaineiden markkinoiden ja kaupunkijakelun osalta;
laaditaan EU:n toimintasuunnitelma komission tiedonannossa "Puhdasta energiaa liikenteen alalla: eurooppalainen
vaihtoehtoisten polttoaineiden strategia” madritellyn strategian tdytinto6n panemiseksi, jotta liikkenteen vaihtoehtoisten
polttoaineiden kiytté olisi mahdollisimman laajamittaista ja kaikkialla unionissa edistettdisiin kestivdd sahkoistd
liikkuvuutta,

— Euroopan laajuisessa litkenneverkossa lisitddn vuoteen 2020 mennessd raskaiden hyotyajoneuvojen turvallisia
pysakointialueita 40 prosentilla vuoden 2010 tasosta ja parannetaan niiden laatu- ja hygieniavaatimuksia,
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— kéynnistetddn aloitteita, joilla varmistetaan sahkoisten tiemaksujarjestelmien yhteentoimivuus,

— komissiossa arvioidaan eri autojen tiemaksujarjestelmityyppejd ja sitd, ovatko ne EU:n perussopimusten mukaisia ja
noudatetaanko niissd syrjimattomyyttd asuinpaikan perusteella,

— hyviksytddn ensisijaisesti EU:n rahoittamia infrastruktuurihankkeita, jotka tdydentdvit Euroopan laajuisen ydinverkon
ensisijaisiin hankkeisiin kuuluvaa maantieverkkoa,

— EU:n pyoriilyd koskeva etenemissuunnitelma sisdllytetddn komission vuoden 2016 tydohjelmaan,

— annetaan lainsdadintoehdotus, jolla asetetaan pakolliset rajat uusien henkiléautojen ja pakettiautojen keskimaardisille
hiilidioksidipaistéille vuoden 2020 jilkeiselle ajalle ja ylldpidetddn padstovihennysten selkedd kehityskaarta,

— saatetaan oikea-aikaisesti valmiiksi simulointiviline, jolla mitataan tasmallisesti, luotettavasti ja kustannustehokkaasti
raskaiden hyotyajoneuvojen (kuorma-autot, linja-autot ja turistibussit) polttoaineenkulutusta, ja jonka jilkeen
tarvittaessa annetaan lainsaddantoehdotus, jossa asetetaan pakolliset rajat vastarekisteroityjen raskaiden hyotyajoneu-
vojen keskimaariisille hiilidioksidipdastoille, kuten autojen ja pakettiautojen kohdalla on jo tehty; toteutetaan
lisitoimenpiteitd tehokkaimpien ajoneuvojen markkinoilla yleistymisen kannustamiseksi ja polttoaineen kulutusta
vihentdvien parhaiden kiytintojen edistimiseksi,

— ryhdytidin toimiin raskaiden hyGtyajoneuvojen polttoainetehokkuuden lisddmiseksi ja hiilidioksidipddstojen vihenti-
miseksi, mukaan luettuna taloudellisen ajotavan koulutukset, kuljetusten logistitkan parantaminen, parannettu ja
dlykkadmpi infrastruktuuri ja vaihtoehtoisten polttoaineiden kdyton yleistyminen,

— toteutetaan tarkistettu testisykli, jonka hiilidioksidia ja ajoneuvojen paistojda mittaavat mukaisuusvaatimukset ovat
paljon selkeimmat ja ne korvaavat nykyisin kdytettdvin uuden eurooppalaisen ajosyklin, jolla varmistetaan, ettd
ajoneuvojen paistot ja polttoaineenkulutus mitataan todellisia ajo-olosuhteita vastaavilla testimenetelmilld,

— komissio aloittaa ilman aiheetonta viivytystd suurimpia sallittuja mittoja ja painoja koskevan direktiivin (EU) 2015719
uudelleentarkastelun, jotta se voi viimeistidn vuonna 2020 toimittaa Euroopan parlamentille ja neuvostolle
kertomuksen, jossa otetaan huomioon tiettyjen markkinasegmenttien erityispiirteet (kuten erityiset autonkuljetus-
ajoneuvot, joita kdytetddn valmiiden ajoneuvojen logistiikassa),

— sovitaan tielilkenteen liikkuvien tyontekijoiden tyomarkkinasddnnostostd, jossa kdsitellddn myds itsendisend
ammatinharjoittajana vilpillisesti esiintymisen ongelmaa, ja otetaan paremmin huomioon kansainvilisen tieliikenteen
tyontekijoiden erityisluonne ja varmistetaan reilu kilpailu,

— valvotaan, arvioidaan ja tarvittaessa selkeytetddn tai tarkistetaan maanteiden kansainvilisen tavaraliikenteen
markkinoille padsya koskevia yhteisid sddntoja (asetus (EY) N:o 1072/2009),

— ryhdytdin toimiin, joilla varmistetaan kansallisten sddnnosten yhteensopivuus rajat ylittavia kuljetuksia koskevan EU:n
lainsdddinnon kanssa,

— harkitaan Euroopan tielitkenneviraston perustamista, jotta varmistetaan EU:n lainsdddannon asianmukainen
taytdntoonpano ja edistetddn standardointia kaikissa jasenvaltioissa,

— laaditaan toimia oikeudellisen selkeyden parantamiseksi ja tyoolosuhteita, sosiaalisia oikeuksia ja hyvinvointioikeuksia,
palkkoja ja sosiaalista vastuuta koskevien sddntojen taytintoonpanon tehostamiseksi, jotta voidaan taata korkeatasoiset
sosiaaliset normit maantieliikennealalla koko EU:ssa; kehotetaan komissiota torjumaan tieliikennealan laittomia
kaytintojd, jotka johtavat vilpilliseen kilpailuun ja edistdvit sosiaalista polkumyyntid; maantiekuljetuksia olisi pidettdva
erityisend alana, koska sen tyontekijt ovat erittdin likkkuvia ja kuljettajien on saatava viikoittaiset lepoajat kotona,
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— EUn sisdmarkkinaperiaatteiden soveltamista tasapainotetaan uudelleen siten, ettd palvelujen tarjoamisen vapaus
erotetaan tehokkaammin sijoittautumisvapaudesta; tavoitteena on, ettéd yrityksen toiminta EU:n jdsenvaltiossa, johon se
ei ole sijoittautunut, on selkedsti tilapdistd;

65.  vaatii raideliikenteen osalta, ettd

— Euroopan yhtendinen rautatiealue saatetaan loppuun neljannen rautatiepaketin nopean hyvaksymisen muodossa, mika
varmistaa kansallisten matkustajaliikennemarkkinoiden tasapainoisen avautumisen, infrastruktuurista vastaavien
toimijoiden riippumattomuuden, julkisen sektorin kilpailulliset hankinnat, rautatieliikenteen turvallisuuden ja
yhteentoimivuuden korkeimmalla mahdollisella tasolla sekd riittdvdt henkilo- ja rahoitusresurssit Euroopan
rautatievirastolle, jotta varmistetaan sen tdysi toimintakyky ja mahdollisuus suorittaa tehtdvinsi ajoneuvojen
lupamenettelyn ja turvallisuussertifioinnin hoitamiseen keskittyvand tdyden palvelun keskuksena; todetaan, ettd
neljannelld rautatiepaketilla olisi varmistettava rautatiepalvelujen laadukkuus ja tehokkuus, huolehdittava julkisen
palvelun velvoitteiden tdyttimisen taloudellisesta tasapainosta ja edistettdvd korkeatasoisia tyooloja ja alueellista
yhteenkuuluvuutta; jisenvaltioiden olisi saatettava se pikaisesti osaksi kansallista lainsdddant6din ja pantava se
tdytdntoon heti hyviksymisen jilkeen,

— komission olisi hyviksyttivd rautatiestrategia, jossa ehdotetaan uusia toimia, jotta saavutetaan vuosien 2030 ja 2050
liikkennemuotojen siirtymad koskevat tavoitteet, jotka mddriteltiin valkoisen kirjan kymmenessi tavoitteessa
kilpailukykyistd ja resurssitehokasta litkennejarjestelméad varten,

— huolehditaan vakaasta, riittavastd, avoimesta ja ennakoitavissa olevasta pitkdn aikavilin EU-rahoituksesta, johon liittyvid
sdantoja ja menettelyjd yksinkertaistetaan, jotta voidaan parantaa kansallisen ja rajatylittivin raideliikenteen
infrastruktuurin laatua ja kapasiteettia asettamalla etusijalle jo olemassa olevan infrastruktuurin ylldpito ja uusiminen
sekd antaa rahdin ja matkustajien raideliikenteen toimijoille mahdollisuudet luotettavien, turvallisten, saavutettavien ja
kestavien palvelujen tarjoamiseen,

— analysoidaan yksityiskohtaisesti syitd, joiden vuoksi eurooppalainen rautatiealue sisiltdd lukuisia aukkoja jasenvaltioiden
rajoilla; kehottaa komissiota ehdottamaan toimia ja aloitteita, joilla elvytetdan mahdollisimman pikaisesti paikallisia,
alueellisia ja kansallisia rajojen yli kulkevia junayhteyksia, jotka purettiin tai hyldttiin toisen maailmansodan aikana ja
sodanjilkeiselld kaudella, vaikka ne olivat taloudellisesti hyodyllisia ja kayttokelpoisia yleisolle, sekd kehottaa
rakentamaan niitd, jotka on suunniteltu, mutta ei toteutettu, jotta raja-alueiden pullonkauloista ja puutuvista yhteyksistd
pddstddn eroon, elvytetdin ja pidetddn ylld toissijaisia rautatielinjoja, jotka ovat yhteyksissi kansallisiin ydinverkkoihin ja
eurooppalaisiin kdytaviin; ehdotetaan aloitteita, joilla 16ydetddn kayttimattomina oleville verkoille uusia kayttotarkoi-
tuksia, kuten rahdin kuljetus tai uusien palvelujen luominen matkailijoille,

— hyviksytddn ensisijaisesti EU:n rahoittamia infrastruktuurihankkeita, jotka taydentivit Euroopan laajuiseen ydin-
verkkoon kuuluvaa raideverkkoa ja Verkkojen Eurooppa -vilineestd rahoitettavia ensisijaisia hankkeita,

— vahvistetaan komission roolia, jotta suunnitteilla olevat eurooppalaiset rautatiekdytavit (TEN-T) toteutetaan tehokkaasti
ja nopeasti, koska jisenvaltiot ovat niitd lykdnneet kdytdvien sosiaalisesta ja taloudellisesta kayttokelpoisuudesta
huolimatta,

— laaditaan selvitys sosiaalisista, taloudellisista ja ymparistod hyodyttavistd eduista, joita kansallisen ja kansainvilisen
yollisen rautatieliikenteen sekd rajatylittdivin inter-city-liikenteen tukemisen jatkamisesta tai tarvittaessa uudel-
leenkdynnistimisestad koituisi esimerkiksi julkisen palveluvelvoitteen ja tarjouskilpailumenettelyjen puitteissa,

— jasenvaltioissa, komissiossa ja raideliikenteen sidosryhmissa toteutetaan kaikki tarvittavat toimet, jotta Shift2rail-hanke
pannaan tdytint66n korkeatasoisia teknologioita sisiltdvien innovatiivisten raidepalveluratkaisujen kayttoonoton
nopeuttamiseksi, rautatieliikenteen houkuttelevuuden parantamiseksi ja Euroopan rautatielitkennealan tilan kohenta-
miseksi,
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— toteutetaan toimia, joilla eurooppalaisesta rautatieverkosta tehdddn aidosti yhteentoimiva vdhentdmalla jaljelld olevia
teknisid esteitd ja edistimalld teknisid ratkaisuja, joiden avulla junat voivat kayttad eri raideleveyksid, jotta varmistetaan,
etteivit EU:ssa kiytettdvit erilaiset korkeusrajoitukset aiheuta lisiongelmia,

— kaytetddn ensisijaisesti Euroopan rautatieliikenteen hallintajirjestelmda (ERTMS) kaikkiin Euroopan laajuisen verkon
ydinverkkokaytaviin, vastaavat veturilaitteet mukaan luettuna,

— pannaan nopeasti tdytintoon asetus (EU) N:o 913/2010 kilpailukykyisen tavaraliikenteen eurooppalaisesta
rautatieverkosta sekd kehitetddn tai parannetaan kyseisen verkon koordinoimiseen tarvittavia palvelupisteitd (one-
stop shop),

— viahennetddn rautateiden tavaraliikenteen meluhaittoja tavaravaunuihin tehtavilla jilkiasennuksilla sekd kohdennetulla
julkisella rahoituksella tehtavilld rautatieinfrastruktuurin parannuksilla, kehotetaan komissiota laatimaan ehdotus liian
ddnekkditd vaunuja koskevasta EU:n laajuisesta kiellosta vuoteen 2020 mennessd,

— kehitetdin ja toteutetaan integroitu lipunmyyntijarjestelma kansalliselle ja kansainviliselle rautatieliikenteelle sekd
) g p yyntijarj )
poistetaan rajojen yli matkustavilta junankéyttdjiltd perittavat lisimaksut,

— poistetaan esteet, joilla estetddn unionin rautatiealan toimijoita (liikkuvan kaluston, raideinfrastuktuurin ja opastimien
valmistajat) tekemdstd julkisia hankintoja koskevia tarjouksia unioniin kuulumattomissa maissa;

66.  vaatii meriliikenteen osalta, ettd

— toteutetaan toimenpiteitd, joilla yksinkertaistetaan unionin satamien vililld litkennoivid aluksia koskevia muodolli-
suuksia ja asetetaan etusijalle aidosti esteettomin eurooppalaisen merilifkennealueen (sininen vyohyke) perustaminen,

— parannetaan meriliikenne- ja tulliviranomaisten koordinointia kaikilla tasoilla, jotta voidaan yhdenmukaistaa
tiedonkulkua ja rajoittaa tarpeetonta hallinnollista rasitusta ja tullimuodollisuuksia,

— toteutetaan toimenpiteitd, joilla kehitetidn merten moottoriteiden potentiaalia osana Euroopan laajuista liikenneverk-
koa,

— ryhdytddn lisitoimiin houkuttelevan, turvallisen, kestivin ja laadukkaan merenkulun yllapitimiseksi ja edelleen
kehittdmiseksi sekd merenkulkumarkkinoiden avoimuuden ja lastin vapaan kuljetusoikeuden takaamiseksi,

— ryhdytdin toimiin, joilla tuetaan ja koordinoidaan satamaporttien ja logistiikkajdrjestelmien mukauttamista suurempia
aluksia varten ja edistetddn parempia satamayhteyksid, erityisesti rautatie- ja sisdvesivdylien kanssa, helpotetaan
satamainvestointeja ottamalla kdyttoon erilaisia EU-rahoituksen ldhteitd EU:n satamien kapasiteetin lisddmiseksi,
olemassa olevan infrastruktuurin parantamiseksi, multimodaaliterminaalien kehittamiseksi ja dlykkaitd litkennejirjes-
telmid kdyttavien dlysatamien sekd dlysatamakaupunkien kehittdmisen edistimiseksi, toteutetaan toimia merisatamien
parantamiseksi erityisesti Vdlimeren ja Mustanmeren alueella maitse tapahtuvan tavaraliikenteen siirtimiseksi merelle
kyseisilld alueilla,

— varmistetaan, ettd ydinverkon merisatamista on yhteydet Euroopan laajuisen liikenneverkon rautatie- ja maantielii-
kenneinfrastruktuuriin ja, jos mahdollista, sisavesiliikenneinfrastruktuuriin vuoteen 2030 mennessd, paitsi jos tillaisten
yhteyksien rakentaminen on fyysisten esteiden vuoksi mahdotonta,

— selkeytetddn ja johdonmukaistetaan satamia koskevien valtiontukisddntojen soveltamista, jotta voidaan luoda
kdytannollinen, ennakoitava ja vakaa ympdristd, joka mahdollistaa satamille pitkdn aikavilin investointistrategiat,
vihentdd hallinnollista rasitetta ja supistaa menettelyihin kuluvan ajan minimiinsa,
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— edistetddn komission ehdotusta asetukseksi satamapalvelujen markkinoille paisyn puitteista ja satamien rahoituksen
avoimuudesta, jotta satamapalvelujen laatua ja tehokkuutta uudenaikaistetaan ja parannetaan, kilpailua vahvistetaan ja
luodaan edellytykset satamainvestointien houkuttelemiseksi,

— asetetaan Kansainvilisessd merenkulkujdrjestossd (IMO) maailmanlaajuinen sitova tavoite, jolla pyritddn saavuttamaan
valkoisessa kirjassa asetettu tavoite meriliikenteessd kaytettavien polttoaineiden hiilidioksidipaistojen vihentimiseksi
ainakin 40 prosentilla vuoteen 2050 menness, jota tiydennetddn EU:n vuotta 2030 koskevalla vilitavoitteella; otetaan
Kansainvalisen merenkulkujdrjeston neuvotteluissa esille myos kysymys pdastojen hinnoittelumekanismin kaltaisen
globaalin markkinaperusteisen mekanismin perustamisesta, jolla reagoidaan kansainvilisen meriliikenteen pdastoihin;
jos kasvihuonekaasupddstojen maailmanlaajuisesta tarkkailu-, raportointi- ja todentamisjirjestelméstd tai maailmanlaa-
juisista toimenpiteistd meriliikenteen kasvihuonekaasupaistojen vahentimiseksi padstddn kansainviliselld tasolla
yhteisymmarrykseen, komissio tarkastelee asetusta (EU) 2015757 uudelleen ja ehdottaa sithen tarvittaessa muutoksia
varmistaakseen yhdenmukaisuuden kyseisen kansainvilisen yhteisymmarryksen kanssa,

— harkitaan meripolttoaineiden rikin enimmdisrajojen ulottamista rikin oksidipadistjen valvonta-alueille ja asiaa
koskevien IMO:n sddnt6jen ulottamista koko Euroopan merilitkennealueelle,

— edistetddn pddstojen vihentdmisteknologiaa ja energiatehokkuustoimia rahoituskannustimilla ja kohdennetuilla
tukitoimilla siten, ettd etusijalle asetetaan vaihtoehtoisten polttoaineiden kaytto ja nopeuden vihentimistd koskevat
toimet, joilla on todettu olevan erittdin suuri potentiaali vdhentdd polttoaineen kulutusta ja kasvihuonekaasupaistojd,

— toteutetaan toimia, joilla tuetaan vaihtoehtoisia polttoaineita koskevan infrastruktuurin kdyttdmistd meri- ja
sisimaasatamissa, mukaan luettuna nesteytetyn maakaasun tankkausasemat ja maasihko,

— annetaan lainsdddantoehdotus, jossa kasitellddn matkustaja-aluksia koskevan turvallisuuslainsaddannon uudistamista;
parannetaan ja tarvittaessa arvioidaan uudelleen kolmatta merilifkenteen turvallisuuspakettia, jotta voidaan
tehokkaammin estdd merelld tapahtuvia onnettomuuksia ja vastata paremmin niiden seurauksista,

— annetaan lainsdddantoehdotus, jolla selvennetddn merelld kadonneiden konttien kasvavaan ilmioon liittyvaa vastuu- ja
korvausjirjestelméi sellaisen jirjestelmén pohjalta, joka mahdollistaa konttien omistajien tunnistuksen;

67.  vaatii sisivesiliikenteen osalta, ettd

— luodaan puitteet, joilla voidaan optimoida sisdvesiliikenteen sisimarkkinoiden toiminta ja poistaa esteet sisdvesilii-
kenteen kayton lisadmiseltd,

— pannaan kokonaisuudessaan tdytintoon Naiades II -toimintaohjelma ja kiinnitetdn erityistd huomiota infrastruktuuriin,
jokitiedotuspalvelujen kéyttoon ja innovointeihin; arvioidaan ohjelmaa vuoteen 2017 mennessd ja tarvittaessa
mukautetaan ehdotettuja toimenpiteitd, jotta voidaan varmistaa, ettd ohjelmassa asetetut tavoitteet saavutetaan,

— hyviksytddn EU:n rahoittamia hankkeita, jotka koskevat Euroopan laajuiseen ydinverkkoon kuuluvia sisavesivaylia,

— ajanmukaistetaan Euroopan laajuisen verkon ydinverkkokaytaviin kuuluvia sisdvesivdylid asianmukaisesti, hoidetaan
niitd ympérivuotisesti ja poistetaan niiden ruuhkakohdat vuoteen 2025 mennessi EU:n ympdristolainsddddnnon
mukaisesti ja palvelutason varmistamiseksi,

— komission ja jdsenvaltioiden sisivesiliikennettd koskevaa innovointia ja vaihtoehtoisten polttoaineiden kiyttod sekd
laivaston teknistd ja ympéristoteknistd mukauttamista edistetddn Horisontti 2020- ja Connection Europe Facility
-ohjelmien puitteissa,
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— integroidaan sisdvesilikkenne multimodaalista litkennettd ja logistiikkaa sekd kestdvai kaupunkiliikennettd koskeviin
suunnitelmiin ja toimiin sisdvesireittien varrella sijaitsevissa eurooppalaisissa kaupungeissa, ja parannetaan
sisdvesisatamien asemaa kaupunkien tavaranjakelussa,

— tarkastellaan nopeasti uudelleen yhdenmukaistetuista jokitiedotuspalveluista (RIS) annettua direktiivid 2005/44/EY ja
varmistetaan, ettd kyseisid palveluja hyodynnetddn tdysimadraisesti vuoteen 2020 mennessd ja ettd ne kytketdan muihin
dlykkaisiin liikkennejirjestelmiin,

— yhdistetddn tarvittaessa Reinin ja Tonavan hallinta- ja sdintelyjirjestelmat, jotta voidaan luoda tehokas,
multimodaalinen ja kestavéd kuljetusjdrjestelmd Euroopan tarkeimpia sisdvesivaylid varten,

— osallistetaan komissio EU:n varojen kohdentamiseen sekd Tonavan aluetta koskevaan strategiaan sisiltyvien hankkeiden
tdytantoonpanon koordinointiin,

— annetaan lainsdddintoehdotus, jossa kisitellddn sisdvesiluotsien ammattitutkintojen tunnustamista ja nykyaikaistamista
ja pohditaan toimia, joilla alalle voitaisiin houkutella enemman nuoria;

(o]
0o o

68.  kehottaa komissiota ottamaan huomioon tidssd pdatoslauselmassa annetut ehdotukset sekd valkoisen kirjan
viliarvioinnissa ettd tulevissa litkennealan aloitteissa;

69.  kehottaa komissiota seuraamaan, miten valkoisessa kirjassa asetettujen tavoitteiden saavuttaminen edistyy, ja
tekemadn viiden vuoden vilein selkoa taytintoonpanosta;

70.  kehottaa puhemiestd vilittiméddn timin paitoslauselman neuvostolle ja komissiolle sekd jasenvaltioiden hallituksille
ja parlamenteille.



