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JOHDANTO
Direktiivi 2010/40/EU

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2010/40/EU, annettu 7 paivana
heindkuuta 2010, tieliikenteen dykkaiden liikenngjarjestelmien kayttdonoton seka
tieliikenteen ja muiden liikennemuotojen rgjapintojen puitteista’, jaljempana 'ITS
direktiivi' tai 'direktiivi 2010/40/EU' tuli voimaan ripean lainsdddantdprosessin
jalkeen elokuussa 2010, kun lainséétgjat nayttivdt halukkuutensa saada aikaan
nopeaa edistysta télla uudella dalla.

ITS-direktiivin  tavoitteena on nopeuttaa &aykkéaden liikenngjarjestelmien
koordinoitua kayttdonottoa ja kayttda tieliikenteessa (ja sen yhtymakohdissa muihin
litkennemuotoihin) kaikkialla Euroopassa. Siind yksldidadn seuraavat kuus
ensisijaista toimea:

a) EU:n lagjuisten multimodaalisten matkatietopal vel ujen tarjoaminen;

b) EU:n |agjuisten tosiaikaisten liikennetietopal vel ujen tarjoaminen;

c)datat ja menettelyt, joilla mahdollisuuksien mukaan tarjotaan
liikenneturvallisuuteen liittyvét yleiset vahimmaisiikennetiedot ilmaiseksi

kayttgjille;
d) yhteentoimivan EU:n lagjuisen hétapuhelujérjestelman (eCall)®> yhtenginen
tarjoaminen;

e) turvallisia pysakdintialueita koskevien tietopalvelujen tarjoaminen kuorma-
autoille ja hydtyajoneuvaille; ja

autoille.

Siina luetellaan my0ds ensisijaiset aat, joilla ryhdytdan jatkotoimiin: tie-, liikenne- ja
matkadatan optimaalinen kéyttd (ensisijainen ala 1); liikenteen ja rahtitoimintojen
hallintaan liittyvien ITS-palvelujen jatkuvuus (ensisijainen aa Il); tieliikenteen
turvallisuuteen ja turvaamiseen liittyvédt ITS-sovellukset (ensisijainen aa lll) ja
goneuvon yhdistaminen liikenneinfrastruktuuriin  (ensisijainen aa V). Nama
ensisijaiset alat ovat samat kuin 1TS-toimintasuunnitelman® nelja ensimmaista
ensisijaista toiminta-al uetta.

ITSdirektiivin 6 artiklan mukaan on ensin hyvéksyttavd méaritykset kuuden
ensisijaisen toimen osalta ja sen jalkeen muilla ensisijaisilla aoilla toteutettavien
toimien osata. Kuus ensimmaista ensisijaista toimea kuuluvat ensisijaisiin aoihin |
jalll, joten maaritystyossa keskityttiin padasiassa néihin kahteen ensisijaiseen alaan.

Direktiivi 2010/40/EU perustuu kaksivaihei seen |&hestymistapaan.

= Komissio valtuutetaan ensin hyvaksymadan Euroopan unionin toiminnasta
tehdyn sopimuksen (SEUT) 290 artiklan mukaisilla delegoiduilla séadoksilla
tarvittavat madritykset — mukaan luettuina toiminnalliset, tekniset,

YEUVL L 207, 6.8.2010, s. 1.
2 http://ec.europa.eu/transport/themes/its'road/action_plan/ecall_en.htm
3 http://eur-lex.europa.eu/L exUri Serv/L exUri Serv.do?uri=CEL EX:52008DC0886: EN:NOT
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organisatoriset tai palveluun liittyvat maaritykset — sdantjen noudattamisen,
yhteentoimivuuden ja jatkuvuuden varmistamiseksi |ITS-jarjestelmien
kéyttonotossa ja operatiivisessa kaytossa”.

» Toisessa vaiheessa, viimeistédn 12 kuukauden kuluttua ensisijaista toimea
koskevien tarvittavien maaritysten hyvaksymisestd, komissio antaa, tarpeen
mukaan, kyseisen ensisijaisen toimen kayttoonottoa koskevan ehdotuksen
SEUT-sopimuksen 294 artiklan mukaisesti Euroopan parlamentille ja
neuvostolle. Komission olisi tehtédva kaikista télaisista ehdotuksista
vaikutustenarviointi, johon sisaltyy kustannus-hyétyanalyysi®.

Komissio hyvaksyi téata tarkoitusta varten tydohjelman®, jossa tasmennetdsn ja
priorisoidaan tarkemmin I TS-direktiivin mukaisesti tehtévatyo (ks. kohta 2.1.).

Viranomaisten ja yksityisten toimijoiden saamiseksi mukaan direktiivin 2010/40/EU
téytantdonpanoon komission apuna toimivat jasenvaltioiden edustgjista koostuva
Euroopan 1TS-komitea ja Euroopan neuvoa-antava ITS-ryhmé, joka koostuu ITS
alan sidosryhmien korkean tason edustajista.

Komission tehtdvana on myos hyvaksyd jasenvaltioiden suorittamaa raportointia
koskevat suuntaviivat’ jalaatia s&annéllisin valiajoin kertomus edistymisesta.

Yksityisyyteen, turvalisuuteen ja vastuukysymyksiin liittyvien erityisten
velvoitteiden® lissks jasenvaltioiden on ryhdyttava tarvittaviin toimenpiteisiin
varmistaakseen, ettd niiden aueella kayttoon otettavissa ITS-sovelluksissa ja —
palveluissa kéytetédn hyvaksyttyja maérityksid. Jasenvaltioiden on myos pyrittéva
tekemdan yhteisty6td ensisijaisilla aoilla niiltd osin kuin méérityksid e ole
hyvaksytty. Raportointivelvoitteista séadetéan direktiivin 2010/40/EU 17 artiklassa.
Niiden tarkoituksena on auttaa saamaan parempaa tietoa jasenvaltioiden eri toimista
ja akomuksista ja kannustaa téllaisiin toimiin tunnustamalla 1TS-jarjestelmien
liikennepolitiikkaan tuoma lisdarvo kansallisissa ymparistoissa.

ITSdirektiivin 17 artiklan 4 kohdan mukaan komission on toimitettava Euroopan
parlamentille ja neuvostolle joka kolmas vuos kertomus jésenvaltioiden
edistymisesta direktiivin taytantoonpanossa. Kertomukseen olis liityttéva anayys
5-11 artiklan ja 16 artiklan toimivuudesta ja tayténtoonpanosta seka kaytetyista ja
tarvittavista rahoitusvaroista. Kertomuksessa on myo¢s arvioitava, onko direktiivia
joiltakin osin muutettava. Direktiivin 12 artiklan 1 kohdassa liséksi edellytetéén, etta
"komissio esittdd siirrettyd séddosvaltaa koskevan kertomuksen viimeistéan kuusi
kuukautta ennen 27 péivana elokuuta 2010 akavan viiden vuoden kauden
paattymista’”.

Tala kertomuksella taytetddn edella mainitut velvoitteet. Sen ohessa julkaistaan
myds I TS-toimintasuunnitelman edistymisesta ja uudelleentarkastelusta laadittu

ITS-direktiivin 3 artikla.

ITS-direktiivin 6 artikla.

Komissio hyvaksyi direktiivin 2010/40/EU taytantdonpanon tydohjelman 15. helmikuuta 2011

(C(2011) 289 lopullinen)

http://ec.europa.eu/transport/themes/its'road/action_plan/doc/c 2011 0289 en.pdf.

Komission tayténtédnpanopddtds, annettu 13 paivana heindkuuta 2011, Euroopan parlamentin ja
neuvoston direktiivin 2010/40/EU mukaista jasenvaltioiden raportointia koskevien suuntaviivojen
hyvaksymisestéd (EUVL L 193, 23.7.2011, s. 48).

Ks. ITS-direktiivin 10 ja 11 artikla.
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1.2

2.2.
2.2.1.

komission  yksikiden  vamisteluasiakirja ja  komission  yksikdiden
vamisteluasiakirja, jossa analysoidaan jasenvaltioiden ITS-direktiivin 17 artiklan 1
ja 2 kohdan mukaisesti vuonna 2011 (ensisijaisia aloja koskevat kansalliset toimet ja
hankkeet) ja vuonna 2012 (seuraavaks viisivuotiskaudeksi suunnitellut kansalliset
I TS-toimet) laatimia raportteja.

Direktiivin 2010/40/EU saattaminen osaksi kansallista lainsaadantoa

Direktiivin 18 artiklan mukaisesti jasenvaltioiden oli saatettava mainitun direktiivin
noudattamisen edellyttamaét lait, asetukset ja hallinnolliset méérdykset voimaan 27
paivaan helmikuuta 2012 mennessa jailmoitettava niista komissiolle.

Kyseisena paivana ainoastaan seitseman jasenvaltiota oli ilmoittanut komissiolle
toimistaan  direktiivin  siirtdmiseksi  kansalliseen  lainsé&dantéon. Useilla
jasenvaltioilla ilmoittaminen kesti vieléa vuoden kauemmin, ja viimeinen jasenvaltio
ilmoitti lopullisista kansalliseen lainsd&adantoon siirtamisen toimistaan 2. tammikuuta
2014. ITS-komitean kokouksissa useat jasenvaltiot totesivat taman kuvaavan hyvin
sitd, kuinka vaikeaa on saattaa kyseinen direktiivi osaksi kansallista lainsé&dantoa.
Vaikeus johtuu siitd, ettd direktiivi sisdltdd vain vahan tiettyja, vaittomia
toimenpiteitd, jotka olis sisdlytettavd lainsdadantdéon, mutta luo pikemminkin
puitteet, jotka mahdollistavat erityisista séantel ytoimenpitei sté sdatamisen.

DIREKTIIVIN 2010/40/EY TAYTANTOONPANON ANALYYSI

Komission tyoohjelma

Komissio hyvéksyi 1TS-direktiivin 17 artiklan 5 kohdan mukaisesti tyéohjelman
direktiivissa vahvistetun aikataulun mukaisesti ja Euroopan I TS-komiteaa kuultuaan.

Tydohjelma kattaa vuodet 2011-2015 ja antaa vuotuisen yleiskuvan térkeimmista
tehtavista ja toimista, jotka komission on méara toteuttaa kyseisena gjanjaksona I TS-
direktiivin panemiseks taytantoon. Sen painopiste on kuuteen ensisijaiseen toimeen
liittyvien médritysten vamistelussa, ja siina esitetddn niiden arvioidut

hyvaksymispéivét.
M aérityksid koskevat delegoidut sdadok set
Menetelma

Méadritykset laadittiin Euroopan parlamentin ja Euroopan komission vélisista
suhteista tehdyn puitesopimuksen® ja delegoiduista saédoksista saavutetun Euroopan
parlamentin, neuvoston ja komission yhteisymmarryksen™ mukai sesti.

M &aritysten valmistel ussa suoritettiin seuraavat toimet ja tehtavat:

- olemassa olevien tietojen ja tulosten kerédaminen eurooppal aisista selvityksista,
tutkimushankkeista, kansallisista taytantdonpanohankkeista, julkisista kuulemisista,
liittojen nykyisista toimista, sidosryhmien nakemyksista jne.;

- kustannus-hyétyanalyysi;

9
10

EUVL L 304, 20.11.2010, s. 47.
http://ec.europa.eu/commission_2010-
2014/sefcovic/documents'common_understating_on_delegated acts.pdf
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2.2.2.

- puuteanalyysi seka vaatimusten ja mahdollisten |8hestymistapojen analyysi
erityisesti  julkisten kuulemisten kautta, jotka komissio suoritti verkossa
varmistuakseen kansalaisten, sidosryhmien ja jasenvaltioiden ndkemyksista;

- jasenvaltioiden asiantuntijoiden ja Euroopan tietosuojavaltuutetun kuulemiset
maaritysluonnoksista. Euroopan parlamentille ja neuvostolle on toimitettu kaikki
asiaankuuluvat asiakirjat delegoitujen séédosten valmistelun aikana, ja parlamentin
asiantuntijat kutsuttiin asiantuntijakokouksiin;

- Euroopan neuvoa-antavan | TS-ryhman méaaritysluonnoksi sta antama lausunto.

Tahan vamistelutyohon saatiin my6s paljon apua |1TS-toimintasuunnitelman
toteuttamiseen liittyvistd eri toimista, selvityksistd, tyopajoista jne. (ks. ITS
toimintasuunnitelman toteuttamisen edistymisestéa laadittu komission yksikdiden
vamisteluasiakirja).

Ensisijaiset toimet
Méaéritysten ja standardien laatimiseksi ja kayttdmiseks tarvittavat kuusi ensisijaista
toimea on méadritelty 1 TS-direktiivin 3 artiklassa jaliitteessa l.

ITS-direktiivin 6 artiklan 2 kohdan mukaan komission oli maara hyvaksya
méadritykset yhden tai useamman ensisijaisen toimen osalta 27. helmikuuta 2013
mennessd. Komission tyoohjelmassa asetettiin lisdksi  seuraavat maédraajat
ensimmaisten kuuden ensisijaisen toimen hyvaksymiselle:

(& EU:n laguisten multimodaalisten matkatietopalvelujen tarjoaminen: vuoden
2014 neljas vuosineljannes;

(b) EU:n lagjuisten tosiaikaisten liikennetietopal velujen tarjoaminen: vuoden 2013
neljas vuosineljannes,
(c) data ja menettelyt, joilla mahdollisuuksen mukaan tarjotaan

liikenneturvallisuuteen liittyvéat yleiset vahimmaisliikennetiedot ilmaiseksi
kayttgjille: vuoden 2012 neljas vuosineljannes;

(d) yhteentoimivan EU:n laguisen hadpuhelujarjestelman (eCall) yhtendinen
tarjoaminen: vuoden 2012 neljas vuosineljannes;

(e) kuorma-autoille ja hyotyagjoneuvoille turvallisia pysdkointialueita koskevien
tietopal vel ujen tarjoaminen: vuoden 2012 nelj&s vuosi neljannes,

(f) kuorma-autoille turvallisia pysékointialueita koskevien varauspalvelujen
tarjoaminen: vuoden 2013 neljas vuosineljannes.

Hyvaksytyt maaritykset

Komissio noudatti 27. paivaan helmikuuta 2013 asetettua maaréaikaa hyvaksymalla
26. marraskuuta 2012 ensimmaisen joukon maarityksid ensisijaiselle toimelle (d)
antamalla yhteentoimivan EU:n lagjuisen eCall-hdtdpuhelujarjestelméan yhtendista
tarjontaa koskevan delegoidun asetuksen (EU) N:o 305/2013". Tass4 delegoidussa
asetuksessa vahvistetaan standardien pohjalta eCall-puhelujen asianmukaisen
vastaanottamisen ja kasittelemisen sekd yhdenmukaistetun EU:n lagjuisen eCall-
palvelun yhteensopivuuden, yhteentoimivuuden ja jatkuvuuden edellyttédmét
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madritykset  hatédkeskusten  (Public  Safety  Answering  Point, PSAP)
g anmukai stamista varten.

Ensisijaisen toimen c) osalta komissio hyvaksyi 15. toukokuuta 2013 delegoidun
asetuksen (EU) N:o 886/2013%, joka koskee dataa ja menettelyjs, joiden avulla
mahdollisuuksien mukaan tarjotaan liikenneturvallisuuteen liittyvia yleisa
vahimmaisliikennetietoja ilmaiseksi  kayttgjille. Siina vahvistetaan tarvittavat
madritykset, joilla varmistetaan yhteensopivuus, yhteentoimivuus ja jatkuvuus
asiaankuuluvien tietojen ja menettelyjen kayttdonotossa ja niiden operatiivisessa
kaytossa tiettyjen tieliikenneturvallisuuteen liittyvien tapahtumien joukon osata
Delegoitu asetus koskee seka julkisia ettéa yksityisia sidosryhmid. Siind sdadetéan
turvallisuuteen liittyvien tietojen jakamisesta loppukayttgjille ilman lisdkustannuksia
kansallisen yhteyspisteen kautta yhteisessa standardoidussa muodossa (DATEX ™) ja
edistetéén siten yhteentoimivuutta ja ennustettavuutta téllaisten tietojen kayttdjia
varten. Naiden médritysten laadinta-aikataulun puitteissa e kuitenkaan ollut
mahdollista tdsmentdd yksityiskohtaisa laatuvaatimuksia, joten perustettiin
yksityisista ja julkisista sidosryhmistd koostuva tyéryhméa, joka tarkastelee
laatukriteereitd seké valvonta- ja arviointimenetelmia.

Ensisijaisen toimen €) osalta komissio hyvaksyi 15. toukokuuta 2013 delegoidun
asetuksen (EU) N:o 885/2013", joka koskee kuorma-autojen ja hy6tyajoneuvojen
turvallisa ja valvottuja pysakointipaikkoja koskevien tietopalvelujen tarjoamista.
Siind vahvistetaan tarvittavat médritykset, joilla varmistetaan yhteensopivuus,
yhteentoimivuus ja jatkuvuus tietopal vel ujen kayttdonotossa ja niiden operatiivisessa
kéytossd. Delegoitu asetus koskee seka julkisia etta yksityisia sidosryhmid, ja siina
méadritetéddn tarvittavat elementit tietopalvelujen tarjoamiseksi yhdenmukaisella
tavala, johon sisdltyy myo6s joitakin dynaamista tietoa koskevia edistyneitd
ominaisuuksia. Kuten ensisijaisen toimen c) osalta, laatuvaatimukset ovat vahai set.

Nama kolme maédrityskokonaisuutta vamisteltiin  ldheisessd  yhteistytssa
jésenvaltioiden kanssa asialle omistetuissa asiantuntijakokouksissa™, joihin kutsuttiin
myos Euroopan parlamentti ja Euroopan tietosuojavaltuutettu, seka
sidosryhmakuulemisissa, joita jarjestettiin seka julkisinainterneti ssa etta tyopajoina.
Muiden ensisijaisten toimien alalla kdynnissa oleva tyo

EU:n laguisten multimodaalisten matkatietopalvelujen tarjoamista koskevan
ensisijaisen toimen a) alan méaritysten valmistelemiseksi on jo k&ynnistetty useita
doitteita (Ensimmainen alykkaan liikkuvuuden haaste™, selvityksig, tyopajoja ja
julkisia kuulemisia™). Tavoitteena on hyvaksyd nama maéritykset vuonna 2015.
Samanaikaisesti komissio on aloittanut keskustelun'® multimodaaliliikennetietojen
saatavuutta koskevasta mahdollisesta aloitteesta, jonka tarkoituksena on parantaa

12
13

14
15
16
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EUVL L 247, 18.9.2013, s. 6.

DATEX: alykkaisiin liikenngjérjestelmiin liittyvan tiedon mallinnuksen ja vaihdon eurooppalainen
tekninen eritelma

EUVL L 247, 18.9.2013, s. 1.

http://ec.europa.eu/transparency/regexpert/index.cfm?do=groupDetail .groupDetail & groupl D=1941
Ensimmaéinen alykkaan liikkuvuuden haaste:
http://ec.europa.eu/transport/its/multimodal -planners/index_fi.htm
http://ec.europa.eu/transport/themes/its/road/action_plan/promotion_multimodal_planners_en.htm
http://ec.europa.eu/transport/themes/itsevents/2013-11-15-towards-eu-wide-multimodal -travel -
planning_en.htm



2.2.3.

liikennetietojen saatavuutta kaikista liikennemuodoista ja liikennepal veluista. Taman
pohdinnan tuloksena laadittiin ensi vaiheessa EU:n lagjuisten multimodaalisten
liikennetietojen, liikennesuunnittelun ja lippupalveluiden kehittamistd koskeva
komission yksikdiden valmisteluasiakirja (Roadmap towards delivering EU-wide
multimodal travel information, planning and ticketing services)'® kesakuussa 2014.
Vuoden 2014 aikana pédtokseen saatavan vaikutustenarvioinnin tuloksista riippuen
jatkossa tehddan mahdollisesti multimodaalisen liikenne- ja matkatiedon saatavuutta
koskeva lai nséadanttehdotus.

EU:n laguisten tosiaikaisten liikennetietopalvelujen tarjoamista koskevan
ensisijaisen toimen b) osdta komissio on jo jarjestanyt useita tyopagoja ja
asiantuntijakokouksia maéaritysten val mistelemiseksi. Tavoitteena on hyvaksyd nama
maaritykset vuoden 2014 loppuun mennessd. Tama viive austavasti arvioituun
aikatauluun ndhden selittyy odsittain ndden madritysten erittdin  lagjalla
soveltamisalala, joka on tasmennetty ITS-direktiivin liitteessa |, ja tarpeella luoda
jasenvaltioiden kesken yhteisymmarrys maéadritysten lagjuudesta. Médrityksissa
keskitytadn luomaan edellytykset EU:n lagjuiselle  readiakaiselle
litkennetietopalvelulle, joten ne liittyva enemman taustatoimintoihin kuin itse
palveluihin.

varauspalvelujen tarjoamista koskevan ensisijaisen toimen f) osalta komissio on
suorittanut useita kuulemisia jdsenvaltioiden asiantuntijoiden ja tarkeimpien
sidosryhmien kanssa. Keskusteluissa kavi ilmi, etté on vain vahan pysakaointialueita,
joilla olist mahdollista tarjota varauspalveluja vuonna 2014 (vain kaks prosenttia
aueista), ja ettd sen vuoks tdlaisia varauspalveluja varten e toistaiseks tarvita
madrityksia elkd standardeja. Tulevaa kehitystd on kuitenkin tarkoitus seurata, ja
tilannetta tarkastellaan tarvittaessa uudelleen. Jos standardointitoimia tarvitaan, niitéa
voitaisiin harkita myéhemmin lagjemman eFreight-al oitteen yhteydessa.

Muut toimet ensisijaisilla ja muilla aloilla

ITS-direktiivin 6 artiklassa edellytetdan, ettd komissio hyvéksyy méérityksia
mainitun direktiivin liitteessa | luetelluilla ensisijaisilla aoilla toteutettaville muille
toimille, kun ensisijaisia toimia koskevat tarvittavat maéritykset on ensin hyvaksytty.
Kuten ITS-toimintasuunnitelman edistymista ja uudelleentarkastelua koskevassa
komission yksikdiden valmisteluasiakirjassa selitetddn, on aloitettu sellaisten
yhteistygjarjestelmien valmistelu, jotka perustuvat tutkimushankkeisiin ja
sidosryhmien, kuten Euroopan ITS-komitean ja Euroopan neuvoa-antavan ITS
ryhméan, moniin kuulemisiin. Tavoitteena on arvioida esteita ja edellytyksia ja
tasmentdd, kuinka komissio voi edistdd tdlaisten jarjestelmien kayttéonottoa
unionissa. Lisdks on tehty valmistelevia selvityksia pyrkimyksend edistéa ITS
pavelujen avointa kaytettavyytta (ajoneuvon sisainen avoin jarjestelmaalusta).
Lisdks on olemassa viitteitd Siitd, ettéd voitaisiin tarkastella uusia mahdollisia
madrityksia tarvitsevia aloja (esm. liikennetiedon hankinnan ulkoistaminen
joukoaille, automaattiohjaus) alykkéiden liikennejarjestelmien kaytén parantamiseksi
k&ytannossa.
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2.3.
2.3.1.

2.3.2.

2.4.

K ayttoonottoa koskevat ehndotuk set
Yhteentoimiva EU:n laajuinen eCall-hatdpuhel ujarjestelmé (ensisijainen toimi d)

Komissio on antanut jasenvaltioille suosituksen, jolla pyritéén kannustamaan verkko-
operaattoreita tukemaan eCall-hatdpuhelujen siirtoa®, ja hyvaksynyt maaritykset?,
joihin sisdtyy julkisten héatékeskusten infrastruktuurin parantamista koskevia
vaatimuksia. Niiden lisdks komissio hyvéksyi 13. toukokuuta 2013 kaksi
lainsd&dantdehdotusta: ensimmainen on ehdotus Euroopan parlamentin ja neuvoston
padtokseksi  yhteentoimivan EU:n  lagjuisen  eCall-hatépuhelujarjestelman
kayttoonotosta® ja toinen on ehdotus Euroopan parlamentin ja neuvoston asetukseksi
ajoneuvoon asennettavan  eCall-jarjestelman kayttoonottoa  koskevista
tyyppihyvaksyntavaatimuksista®>.

Lainsaatgat hyvaksyivat pédtosehdotuksen 25. toukokuuta 2014, ja se julkaistiin
Euroopan unionin virallisessa lehdesss®*. Pastoksen mukaan julkiset hatakeskukset
on saatettava toimintakuntoon koko unionissa viimeistédn kuuden kuukauden
kuluttua siitd, kun goneuvoon asennettavan eCall-jarjestelméan kayttbonottoa
koskevat tyyppihyvaksyntéavaatimukset on hyvaksytty ja joka tapauksessa
viimeistédn 1. lokakuuta 2017. Tassa paatoksessd nimenomaisesti sdddetddn, ettd
kukin jasenvaltio saa organisoida hédtdpalvel unsa kustannustehokkaimmalla ja omiin
tarpeisiinsa parhaiten soveltuvallatavalla.

Ajoneuvoon  asetettavan  eCall-jarjestelman  tyyppihyvéksyntia  koskeva
lainséédantdprosessi on edelleen kesken.

Muut ensisijaiset toimet (c ja €)

Jotkin jasenvaltiot ovat viime aikoina ottaneet aktiivisesti kayttoéon tietopalveluja,
jotka liittyvét ensisijaiseen toimeen c) €i tieliikenneonnettomuuksia koskeviin
tietopalveluihin. Ennen muodollisten k&yttéonottovaatimusten vahvistamista on
rahoitusvarojen niukkuuden vuoks kuitenkin kohtuullisempaa tukea ensin
madritysten hyvaksymisestd seurannutta kehitystd seuraamalla jésenvaltioiden
parhaita taytantdonpanokaytantdja ja vaihtamalla niitd koskevia tietoja sek&
Euroopan lagjuisen liikenneverkon (TEN-T) viimeissmman ehdotuspyynnon ja
Verkkojen Eurooppa -vdlineen tulevien ehdotuspyyntdjen kautta. Pakollista
kayttoonottoa koskevien lainsdadantdehdotusten tarvetta arvioidaan mythemmassa
vaiheessa; ensin on méaéra oppia ensikokemuksista ja kartoittaa parhaita kaytantdj &

Standar dit

ITS-direktiivin hyvaksymisen jadlkeen on kaynnistetty ja saatettu padtokseen useita
ensisijaisiin aloihin liittyvia standardointitoimia.

Delegoidussa asetuksessa (EU) N:o 305/2013 tarkoitetut eCall-standardit on

hyvaksytty. Euroopan standardointikomitean piirissa koko eCall-héatépuheluketjun
kattavaa yhdenmukai suustestausta koskeva CEN/TS 16454 -standardi (e-Call end-to-

20
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K(2011) 6269 lopullinen.

Delegoitu asetus (EU) N:o 305/2013.
COM(2013) 315 final.

COM(2013) 316 final.
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2.5.
2.5.1.

2.5.2.

end conformance testing) hyvaksyttaneen tédysimaéraiseksi CEN-standardiks vuoden
2014 loppuun mennessa. Néihin standardeihin tehtéaneen myos vuoden 2014 loppuun

tulokset.

Y hteistydjarjestelmia koskevan standardointivaltuutuksen M/453 toteutus edistyy
hyvin. Sek& Euroopan standardointikomitea CEN (TC 278 WG16) ettd Euroopan
telealan standardointilaitos ETSI (TC ITS) mutta myds muut standardointijarjestot
ovat antaneet IRS-yhteistygjarjestelmddn soveltuvia standardeja, jotka sisdltyvét
M/453-valtuutuksen soveltamisalaan. Voimassa olevien standardien soveltamisen
arviointi on kéynnissd osana CENin, ISOn, SAE:n, IEEE:n ja ETSIn teknisten
komiteoiden ja tyéryhmien suorittamaa standardointiprosessia®. |TS-standardointi
hy6tyy my6s kansainvalisesta yhteistydstd Euroopan unionin ja Y hdysvaltojen seka
muiden ITS-standardien maailmanlaguisen  yhdenmukaistamisen  parissa
tyoskentelevien kumppaneiden vdlilla. Tallainen yhteistyd vauhdittaa standardien
maéaérittelya jajohtaa | TS-j&rjestel mien nopeampaan kayttéonottoon.

On yksiloity myos muita standardointitarpeita, jotka kuuluvat |TS-direktiivin
soveltamisalaan. Téllaisa ovat muun muassa goneuvoon asennettavan eCall-
jarjestelman kayttoonotto muissa kuin M1 ja N1 -luokissa; eCall-jarjestelmien
sertifiointia  (jalkimarkkinoilla) koskevat suuntaviivat; M/453-valtuutuksen
saattaminen paatdkseen; gjoneuvon sisdinen avoin jarjestelmaalusta; virheettoman
(Julkisen) tiekarttadatan integrointi digitaalisiin karttoihin; mukana kulkevien
laitteiden turvallinen integrointi ja kayttd; alykk&dt kaupunkiliikennejarjestelmét.
Kaikki ndméa on lisdtty sdannollisesti paivitettavdan komission vuoden 2013 tieto- ja
viestintéteknol ogian standardointi suunnitelmaan®’ mahdollisia tulevia
standardointivaltuutuksia silmalla pitéen.

Ei-sitovat toimenpiteet

Jasenvaltioiden raportointia koskevat suuntaviivat

Kuten ITS-direktiivin 17 artiklassa edellytetédn, komissio hyvaksyi 13. heindkuuta
2011 direktiivin  2010/40/EU mukaista jasenvaltioiden raportointia koskevat
suuntaviivat®.

Alykkaita kaupunkiliikennejarjestelmia koskevat suuntaviivat

Nama suuntaviivat on laadittu osana [TS-toimintasuunnitelmaa (ks. ITS
toimintasuunnitelman edistymista ja uudelleentarkastelua koskeva komission
yksikdiden valmisteluasiakirja). Ne ovat lisdnneet tietamysta kaupunkien ITS
jarjestelmien  ominaisuuksista ja tuoneet oman panoksensa dykkéiden
liikennejarjestelmien hyddyntamisestda EU:n kaupungeissa laadittuun komission

25
26

27
28

Ks. lisétietoja HEERO-hankkeista sivulla www.heero-pilot.eu.

CEN: Euroopan standardointikomitea (Comité Européen de Normalisation); 1SO: Kansainvalinen
standardointij&rjesto;

SAE: Society of Automotive Engineers; |EEE: Institute of Electrical and Electronics Engineers;
ETSI: European Telecommunications Sandards Institute.
http://ec.europa.eu/enterprise/sectors/ict/standards/work-programme/index_en.htm

EUVL L 193, 23.7.2011, s. 48.
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2.6.

2.7.

2.8.
2.8.1.

2.8.2.

yksikoiden valmisteluasiakirjaan®, joka siséltyi 17. joulukuuta 2013 hyvaksyttyyn
kaupunkiliikennepakettiin®.

Henkil6tietojen suojaamista koskevat saannot

Kaikkiin méaarityksiin on sisallytetty henkil6tietojen suojaamiseen, turvallisuuteen ja
tietojen uudelleenkayttda koskeviin saantdihin liittyvét asiaankuuluvat saannokset.
Ne rakentuvat vamistelevalle tutkimukselle®, jotka tilattin  ITS
toimintasuunnitelman® piirissa, ja ne ovat ITS-direktiivin 10 artiklan mukaisia
Euroopan tietosuojavaltuutettu on kutsuttu jarjestelmallisesti jasenvaltioiden
asiantuntijoiden kokouksiin, joissa méaérityksid on valmisteltu, ja hdneen lausuntonsa
maéadritysten lopullisista luonnoksista on otettu asianmukaisesti huomioon. Na&in
toimitaan my0s tulevien méaritysten ja ehdotusten yhteydessa.

Vastuu

Kaikkiin méaarityksiin on sisdllytetty vastuuséant6jd koskevat asiaankuuluvat
saannokset. Naihin saatiin aineistoa valmistelevasta tutkimuksesta®, jotka tilattiin
I TS-toimintasuunnitelman piiriss, ja ne ovat ITS-direktiivin 11 artiklan mukaisia.
Né&in toimitaan myos tulevien maaritysten ja ehdotusten yhteydessa.

Jasenvaltioiden kertomukset
Raportit kansallisista toimista ja hankkeista ensisijaisilia aloilla

ITS-direktiivin 17 artiklan 1 kohdan mukaan jasenvaltioiden oli maard toimittaa
komissiolle 27. elokuuta 2011 mennessa raportit kansallisista toimista ja hankkeista
mainitun direktiivin 2 artiklassa luetelluillaensisijaisillaaoilla.

Néista raporteista saatiin  luotua ensimménen katsaus [ITS-jarjestelmien
toteuttami seen koko unionissa I TS-direktiivin neljalla ensisjaisellaaalla

Néta vuoden 2011 raporttga analysoidaan  komission  yksikdiden
vamisteluasiakirjassa 'Analysis of Member States reports, joka julkaistaan tdman
kertomuksen ohessa.

ITS-direktiivin 17 artiklan 3 kohdan mukaan jasenvaltioiden oli maéra raportoida 27.
elokuuta 2014 mennessa edistymisesta vuoden 2011 raportin jalkeen.

Seuraaviks viideksi vuodeksi suunniteltuja kansallisia I TStoimia koskevat tiedot

ITS-direktiivin 17 artiklan 2 kohdan mukaan jasenvaltioiden oli maard toimittaa
komissiolle 27. elokuuta 2012 mennessa tiedot seuraaviks viideks vuodeks
suunnitelluista kansallisista | TS-toimista.

Néta vuoden 2012 raporttgga analysoidaan  komission  yksikoiden
vamisteluasiakirjassa 'Analysis of Member States reports, joka julkaistaan taman
kertomuksen ohessa.

Ensimmaista kertaa direktiivin 2010/40/EU hyvaksymisen jalkeen néissa raporteissa
kuvataan jésenvatioiden aikomuksia ottaa aueellaan kayttéon ITSjarjestelmia

29
30
31
32
33

http://ec.europa.eu/transport/themes/urban/doc/ump/swd(2013)527-communi cation. pdf
http://europa.eu/rapid/press-release |P-13-1255 fi.htm
http://ec.europa.eu/transport/themes/its/studies/its_en.htm

http://eur-lex.europa.eu/LexUri Serv/LexUriServ.do?uri=CEL EX:52008DC0886:EN:NOT

http://ec.europa.eu/transport/themes/its/studies/its_en.htm
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2.9.

tulevina vuosina. Raportit osoittavat jésenvaltioiden vahvaa kiinnostusta ja
halukkuutta edistada I TS-jarjestelmien kayttoonottoa kaikkialla Euroopassa palvelun
jatkuvuuden ja dykkaan liikkuvuuden tukemiseksi. Niista paljastuu my0s erityisen
selked voimistuva suuntaus tietopal vel uihin sitoutumiseen.

Kuten kansalliset kertomukset jo vuonna 2011 osoittivat, jasenvaltiot ovat
investoineet ja ilmoittaneet investoivansa liséd ensisijaisiin alueisiin | (tie-, liikenne-
ja matkadatan optimaalinen kayttd) ja Il (liikenteen ja rahtitoimintojen hallintaan
liittyvien 1TS-pavelujen jatkuvuus). Lisdtietoja on komission yksikoiden
vahvistettavat maaritykset auttavat siten varmistamaan jo kayttéon otettujen ja
tulevien palvelujen yhteentoimivuuden ja jatkuvuuden. Erityistd huomiota on
Kiinnitettdva yhteensopivuuteen olemassa olevien sovellusten kanssa.

Ensisijaiseen alaan 11l (tieliikenteen turvallisuuteen ja turvaamiseen liittyvét ITS
sovellukset) liittyvia toimia nayttdd olevan vahemman, ja niissd keskitytééan
erityisesti joihinkin tiettyihin toimiin (esm. eCall, turvalisin kuorma-autojen
pysakointialueisiin liittyvéat tietopalvelut), jotka nyt hydtyvat hyvaksytyista
maarityksista.

Vaikka jasenvaltiot tunnustavat, ettd ensisijaisella alallalV (ajoneuvon yhdistdminen
litkenneinfrastruktuuriin) on potentiaalia edistéd liikenneturvallisuutta ja vahentda
ruuhkia, toimet ovat edelleen tutkimus-, testaus- tai pilottivaiheessa. Useat
jasenvaltiot ovat erityisesti suunnitelleet pilottihankkeita, mutta monet sidosryhmét
vaikuttavat olevan vield odotuskannalla. Tarvitaan selkeité liiketoimintamallgja, jotta
ITSyhteistyOpalveluja dettaisiin  ottaa lagjalti kayttdon. On my6s saatava
markkinoille riittavd maara néita jarjestelmia varten varustettuja gjoneuvoja tai ne
kattavaa infrastruktuuria. Tilanteesta paastéan yli siten, etté kaikkien mukana olevien
sidosryhmien vélinen koordinointi ulottuu muuallekin kuin vain tiettyjen maaritysten
hyvaksymiseen ja pilottihankkeiden rahoitukseen.

Euroopan neuvoa-antava | TS-ryhma

Direktiivin 2010/40/EU 16 artiklan mukaan komission on perustettava Euroopan
neuvoa-antavan | TS-ryhman, joka neuvoo sité ITSjarjestelmien kéyttéonottoon ja
k&yttoon unionissa liittyvissd kaupallisissa ja teknisissa kysymyksissd. Ryhman on
maéara koostua asiaankuuluvien I TS-palveluntarjoagjien, kayttd g érjestojen, liikenteen
ja infrastruktuurialan toimijoiden, valmistusteollisuuden, tydmarkkinaosapuolten,
ammattijarjestdjen, paikallisviranomaisten ja muiden asiaankuuluvien tahojen
korkean tason edustgjista.

Euroopan neuvoa-antava | TS-ryhma perustettiin komission paatoksella 4. toukokuuta
201122, ja sen jésenet nimettiin avoimen hakuilmoituksen perusteella 27. tammikuuta
20127,

35
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Jasenluettelo ja kokousten poytakirjojen tiivistelmat ovat saatavilla komission asiantuntijaryhmien
rekisterissa
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3.1

Ensimmaéinen kokous jérjestettiin 23. maaliskuuta 2012 ja toinen 26. helmikuuta
2013. Naissa kokouksissa oli tilaisuus keskustella sidosryhmien kanssa ITS
kysymyksistd ja erityisesti strategioista, jotka koskevat tosiaikaisten tietopalvelujen
edellytyksid, liikennedatan saatavuutta ja yhteistygjarjestelmien kéayttdonottoa.
Kokoukset helpottivat myos yhteisen ndkemyksen luomista sidosryhmien kesken
yhteistygjarjestelmien kayttbonotosta ja erityisesti ehdotetusta alustasta, johon
osallistuisivat kaikki sidosryhmét ja jossa liitettéisiin yhteen kaikki aloitteet, jotta
valtettéisiin  pirstaleisuus ja varmistettaisiin palvelujen, jarjestelmien ja
teknol ogioiden yhteentoimivuus.

Komissio on systemaattisesti pyytdnyt Euroopan neuvoa-antavan |TS-ryhman
jaseniltd kirjalisia lausuntoja madritysluonnosten kaupallisista ja teknisista
nakokohdista, ja nama lausunnot ovat olleet arvokas apu méaaritysten viimeistel yssa.

Né&iden kokousten tarkeimmét tulokset on annettu Euroopan I TS-komitean kayttoon,
kuten I TS-direktiivissa edellytetaan.

DIREKTIIVIN 2010/40/EU TEHOKKUUS JA TARKOITUKSENMUKAISUUS SEKA
DELEGOITU SAADOSVALTA

Erilaiset konfiguraatiot

ITS-direktiivi luo puitteet maaritelmien nopealle hyvaksymiselle antamalla
komissiolle valtuudet hyvaksyd delegoituja sdadoksia Tama léhestymistapa on
hel pottanut méaéritysten hyvaksymistéa kolmella ensimméisella ensisijaisella dalla eli
litkenneturvallisuuteen liittyvissa liikennetietopal veluissa (c), eCal-
hatdpuhelupalveluissa (d) ja turvalisiin  kuorma-autojen pysakoéintialueisiin
liittyvissatietopal veluissa (e).

Nama maaritykset hyvaksyttiin kuitenkin varsin erilaisissa yhteyksissd, koska kunkin
alan tilanne oli niin erilainen. Tilanne vaihteli muun muassa sen mukaan, miten EU:n
toimet ja kansalliset toimet ovat edistyneet ja kuinka paljon julkisia tai yksityisia
aloitteita on toteutettu kullakin alalla.

eCal-jarjestelman osdta aloitteen periaatteet oli jo méaaritelty komission
tiedonannossa "Aika ottaa eCall kayttoon”®’ ja jasenvaltioille osoitetussa
mobiiliverkko-operaattoreita koskevassa suosituksessa®. Kun jasenvaltioille
ehdotettiin mé&aritysten ensimmaista luonnosta, alalla oli jo olemassa standardeja. Oli
my6s kaynnistetty nédihin standardeihin perustuvia, kayttéonottoa edeltévia
pilottihankkeita. ITS-direktiivi on nadn ollen palvelut |dhestymistapaa ja jo
kaynnistettyja aloitteita tdydentdvana tekijand, joka on tilkkinyt niiden puutteita
héatakeskusten osalta

Tilanne oli hyvin erilainen tieturvallisuuteen liittyvien vahimmaistietojen ja kuorma-

asioita koskevia nimenomaisia standardeja, joille méaritykset olisi voitu perustaa,
vaikka joiltakin osin viitteina voitiin kayttéd DATEX Il, TPEG ja RDS TMC -
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KOM|(2009) 434 lopullinen.

Komission suositus 2011/750/EU, annettu 8 pédivana syyskuuta 2011, EU:n lagjuisen eCall-palvelun
tukemisesta sdhkdisissa viestintdverkoissa haténumeroon 112 perustuvien gjoneuvojen hétdpuhelujen
("eCalls’) valittdmiseksi (EUVL L 303, 22.11.2011, s. 46).
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standardeja®. Lissks jasenvaltioissa oli jo kéytossa erilaisia palveluja. Tamayleinen
tilanne herdtti lisdkysymyksia edellytyksistd, joilla tulevia méarityksia voitaisiin
soveltaa olemassa oleviin palveluihin. N&iden kahden toimen soveltamisalan
suhteellisen kapeuden ansiosta maaritykset voitiin kuitenkin hyvéksya jokseenkin
nopesasti, vaikka kohdennetut sidosryhmakuul emisetkin jérjestettiin.

Haasteeseen vaikuttaa olevan vaikeampi vastata kahden jaljella olevan ensisijaisen
toimen eli EU:n lagjuisten multimodaalisten matkatietopalvelujen tarjoamisen (a) ja
EU:n lagjuisten tosiaikaisten liikennetietopalvelujen tarjoamisen (b) osalta. Tama
johtuu erityisesti kyseisten toimien lagjuudesta ja Sitd, ettéd niissd sidosryhmien
maara on suurempi. Sama koskee myds kahta muuta toimea, joissa on mahdollisesti
omaksuttava pelkkia maarityksia kattavampi 18hestymistapa.

3.2. Siirretyn sdddosvallan kayttaminen
Jasenvaltioiden paliittinen hyvaksynta

eCall-jarjestelman tapauksessa on saatu jonkin verran oppia savyeroista, joitavoi olla
kansallisten asiantuntijoiden kanssa méaritysten laadinnan yhteydessa tehdyn tyon ja
komission hyvaksymien méaaritysten neuvostossa tapahtuvan poliittisen valvonnan
vdlilla. Vakka eCall-maarityksista oltiin asiantuntijatasolla léhes yksimielisig,
neuvostossa seitseman jasenvaltiota aanesti niitd vastaan. Yksinkertaisen
enemmiston puuttuessa vastustava kanta e kuitenkaan voittanut. Jotkin naista
seitsemasta jasenvaltiosta esittivat syitd, jotka eivét vattdmattd suoranaisesti
liittyneet itse madrityksiin vaan koko eCall-jarjestelméan, esimerkiksi palvelun
pakolliseen kehittdmiseen liittyvaan rahoitukseen tai eCall-jarjestel méssa gjoneuvoon
asennettavaan osuuteen liittyviin syihin.

Siirretyn sdddosvallan laajuuden kyseenalaistaminen

ITS-direktiivilla sirretddn SEUT-sopimuksen 290 artiklan mukaisesti komissiolle
valta antaa muita kuin lainsaétamis arjestyksessa hyvaksyttavia, soveltamisalaltaan
yleisd sdddoksia, joilla tdydennetdan tai muutetaan lainsdatamisarjestyksessa
hyvaksytyn sdadoksen tiettyjd, muita kuin sen keskeisia osia.

Kaks jasenvaltiota kyseenalaisti kirjalisesti séddosvallan siirron validiteetin silta
osin kuin jasenvaltiot velvoitettiin parantamaan nykyisid palveluja siten, ettd ne
vastaisivat ITS-direktiivin mukaisesti hyvaksytyissa maérityksissa vahvistettuja
vaatimuksia. Ne katsoivat, etté téllainen velvoite oli vastoin I TS-direktiivin 5 artiklan
1 kohdassa vahvistettua kunkin j&senvaltion oikeutta pééttéa kayttéonotosta itse.
Yksi jasenvaltio vei Euroopan unionin yleiseen tuomioistuimeen 18. joulukuuta 2013
seuraavat kaks delegoitua asetustaa (EU) N:o 885/2013 (kuorma-autojen
pysakointipaikkoja  koskevat  tietopalvelut) ja (EU) N:o  886/2013
(litkenneturvallisuuteen liittyvét yleiset vahimméistason liikennetietopalvelut). Se
pyysi ndiden asetusten kumoamista silla perusteella, ettéa ne ylittavét direktiivin
2010/40/EU mukaisesti siirretyn sdadosvallan rgat ja rikkovat siten SEUT-
sopimuksen 290 artiklaa vastaan.

Vertikaalisen lahestymistavan riittamattomyys

% TPEG (Transport Protocol Experts Group) liikenneprotokolla-asiantuntijaryhmd, jonka méaaritykset

tarjoavat menetelman multimodaalisen liikenne- ja matkatiedon vadlittamiseen; RDS (Radio Data
System) radiotietojarjestelma; TMC (Traffic Message Channel) liikenneviestikanava.
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ITS-direktiivissa yksiléidéan kuus ensisijaista toimea, joiden osalta on méaaré
hyvaksya maaritykset. Kolmet ensiksi hyvaksytyt maaritykset koskevat suhteellisen
erilaisia ja erillisa aloja, mutta muissa kolmessa ensisijaisessa toimessa on myos
padllekkdisia kysymyksia kuten méadritettavdt yhteiset datatyypit, datan
kayttooikeuksiin ja saatavuuteen liittyvét yhteiset kysymykset seka tietosuoja ja
vastuukysymykset. | TS-direktiivista periytyvaa vertikaalista | ahestymistapaa voidaan
tdydentd&a horisontadisilla |ahestymistavoilla joissakin naissa |&pileikkaavissa
kysymyksissa. Nain olisi mahdollista tehda multimodaalisten matkatietopalvelujen ja
tosiaikaisten liikennetietopalvelujen yhteydesséa tai yksityisyyden suojaan ja
tietosuojaan liittyvissa horisontaalisi ssa toimenpitei ssa.

Kuten edella on jo mainittu, joitakin muita toimia (esim. yhteisty0jérjestelmét)
saattaa olla tarpeen ldhestya kattavammalla tavalla, jotta voidaan kasitella myos
mahdollisia mé&arityksia pidemmalle menevia eri kysymyksia (kuten mm. rahoitusta,
standardointia, sidosryhmien koordinoinnin liséamistd, kayttéonottoon liittyvaa
hallinnointia).

Saaddsvallan siirron paattymispaiva

Valta antaa delegoituja sé&doksia on siirretty komissiolle 27. elokuuta 2017 saakka.
Tama on ollut ja on edelleen tehokas ja joustava véline, jolla voidaan saattaa
padtokseen kaikkien kuuden ensisijaisen toimen méaritysten hyvaksyminen. Sen
voimassaoloa on kuitenkin tarpeen jatkaa, jos méérityksid aiotaan hyvaksya myos
ITS-direktiivin liitteessa | lueteltujen muiden toimien alalla.

3.3. M &éritysten seuranta

eCall-jarjestelmén  osalta HeERO-pilottihanke® ja eurooppalainen eCall-
taytantdonpanofoorumi* tarjosivat puitteet eCall-jarjestelmaé koskevan delegoidun
séadoksen taytantoonpanoa koskevale tietojenvaihdolle. Muiden hyvaksyttyjen
maéadritysten osalta kévi ilmi tarve jasennelld paremmin jasenvaltioissa suoritettavaa
méadritysten  taytantoonpanon  seurantaa  liikenneturvallisuuteen  liittyvien
liikennetietopal velujen (c) ja pysakointialueita koskevien tietopal velujen (e) osalta.

Komissio kutsuikin jasenvaltioiden asiantuntijat koolle lokakuussa 2013 ja
tammikuussa 2014. Komission aikomuksena on jatkaa ja syventéa téta vuoropuhelua
erityisen yhteistydalustan (wik-ITS) kautta, jotta voitaisiin tukea yhteisen tulkinnan
|6ytymista madrityksille, vaihtaa parhaita kaytantoja ja jakaa useimmin kysyttyja
kysymyksi&.

Méadritysten taytantdonpanossa autetaan myos Verkkojen Eurooppa -vélineesta ja
Horisontti 2020 -ohjelmasta myonnettavalla rahoituksella. Tukena ovat myos jo
kdynnissa olevat sidosryhmien aloitteet/alustat, kuten eurooppalainen eCall-
taytantoonpanofoorumi, iMobility-foorumin turvallisa sovelluksia kasitteleva
SafeApps-tyéryhma, TISA-suuntaviivat vaaratilanteiden kartoittamisekss DATEX-
ITPEG-/RDS-standardeihin, Euroopan ITS-austan (TEN-T-ohjelman vuoden 2012

40
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http://www.heero-pilot.eu
http://www.imobilitysupport.eu/imobility-forum/governance-structure/european-ecal | -impl ementation-

platform-eeip
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ehdotuspyynnosta rahoitettava hanke) DATEX-solmukohtalkansallinen yhteyspiste
jaSRTIn laatu jne™.

Nama seurantatiedot auttavat my6s arvioimaan tarvetta tehda |dhiaikoina
kayttéonottoa koskevia uusia ehdotuksia.

KAYTETYT JA TARVITTAVAT RAHOITUSRESURSSI T

Hyvaksytyt maéritykset ovat edelleen varsin tuoreita, joten kaytettyja ja tarvittavia
rahoitusresurssgja arvioidaan nykyisten palvelujen parantamistarpeen ja niiden
todennak6isen kayttdtnoton perusteella.

eCall-jarjestelman kayttoonottoa edeltédvédn HeERO | -pilottihankkeeseen tehtiin
osana kilpailukyvyn ja innovoinnin puiteohjelmaa yhteensa 9,4 miljoonan euron
investoinnit (josta 4,7 miljoonaa euroa Euroopan unionilta) ja vastaavaan HEERO I -
pilottiin 4,3 miljoonan euron investoinnit (josta 2,1 miljoonaa euroa Euroopan
unionilta). Pilotit koskivat muutakin kuin pelkkéd& maéritysten taytantdonpanoa.
Tarvitaan viela lisdrahoitusta, jotta voidaan parantaa hdtdkeskusten infrastruktuuria
jasenvaltioissa, kuten eCall-jarjestelman vaikutustenarvioinnin liitteessa XI1V*
arvioidaan.

Ensisjaisen toimen c) osdta tarvitaan liikenneturvallisuuteen  liittyvan
liikennetietopalvelun  tarjoamisen  vaatiman lisadatan  kerddmista  varten
akuinvestoinnit  (esim. sensoreita,  turvakameroita, sddasemia, 112-
hatanumeroraportteja tai kayttgjaraporttegja, yksityisista tietolahteistd / liikkuvista
goneuvoista koottavaa dataa), ja siitd aitheutuu myéhemmin yll&gpito-, toiminta- ja
vaihtokustannuksia. Eri parametreista (esim. varustetun verkon pituus, laitetiheys ja
laitteiden tyyppi, datankeruumenetelma ja -teknologia, jo olemassa olevat laitteet ja
data) riippuen lisddatan keruusta aiheutuvat kustannukset voivat vaihdella
merkittavasti — jopa kymmenkertaisesti — jasenvaltioiden vélilla On arvioitu, etta
tietopalvelun tarjoaminen maksaa keskimdadrin 1,4 miljoonaa euroa vuodessa
jasenvaltiolle, jollaei nykyisin ole tallaista palvelualainkaan™.

Ensisijaisen toimen €) EU:n laguisiksi kustannuksiksi arvioidaan 4 miljoonaa euroa
vuodessa. Kustannukset syntyvat kuorma-autojen pysékdintialueiden yllapitgille ja
viranomaisille yhteisten maaritysten EU:n laguisesta taytantéonpanosta
(tilastotietojen  tuottaminen, taytantdonpano, tilastotietokannan hallinta ja
kustannukset tieliikenteen harjoittgjille). Dynaamista tietoa kéytetéén todenndkoi sesti
ainoastaan harvoilla ensisijaisilia vyohykkeilla (kukin vyohyke koostuu keskimaarin
kymmenesta  pysdkointialueesta), koska ensisijaista vyohyketta  kohti

42

TISA (Traveller Information Services Association) matkustajatietopalveluliitto; SRTI (road safety
related minimum universal traffic  information) liikenneturvallisuuteen liittyvien yleisten
liikenneti etopal vel ujen vahimmai staso.

http://ec.europa.eu/smart-regulation/impact/ia_carried_out/docs/ia 2011/sec 2011 1019 en.pdf
Lisdtietoja kustannuksista ensisijaisesta toimesta ¢ tehdysta selvityksesta Priority Action Action C -
Free Road Safety Traffic Information - Final Report
http://ec.europa.eu/transport/themes/itsy/studies/its_en.htm.
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alkuinvestointien kustannusten arvioidaan olevan 2 miljoonaa euroa ja vuotuisten
yll&pito-, toiminta- ja poistokustannusten taasen 0,2 miljoonaa euroa.*

Joulukuussa 2013 kaynnistetyssa viimeismmassd TEN-T-ehdotuspyynndssa oli
mahdollisuus saada tukea hankkeille, jotka kuuluvat I TS-direktiivin soveltamisalaan.
Erityisen  tarkeind  pidetdan ITSydinpalvelujen kayttéonottohankkeita
eurooppalaisilla liikennekaytavilla ja tutkimuksia, joihin sisdtyy esimerkiksi
yhteistygjéarjestelyja tai eCall-hatdkeskusten parantamista koskevia, todellisissa
olosuhteissa tehtyja kokeiluja ja kayttoonottoa edeltéavia vamisteluyja. Sama
mahdollisuus annetaan Verkkojen Eurooppa -vélineen tulevissa, vuonna 2014
ka&ynni styvissa ehdotuspyynnoi ssa.

EU:n talousarvioista on tuettu myds standardointitoimia: 165000 euroa eCall-
jarjestelmélle ja 1,338 miljoonaa euroa yhteistydjarjestelyille osana M/453-
standardointivaltuutusta.  DATEX-mééritysten  valmisteluun ja  yll&pitoon
myonnettiin  rahoitusta useista lahteistd yhteensa 1,4 miljoonan euron arvosta
(tutkimukset, avustukset, TEN-T-ohjelman hankkeet).

Jatkuvasti paivitettdvassa tieto- ja viedtintdalan standardointisuunnitelmassa
yksilgidyille muille standardointikohteille tarvitaan viel& lisarahoitusta, jonka maéra
on arvioimatta.

PAATELMAT

ITS-direktiivi on toistaiseks ollut tehokas vdline, jonka avulla on hyvaksytty
nopeasti yhteisia méaarityksia ensimmaisten kolmen ensisijaisen toimen osalta.

Kahden muun ensisijaisen toimen (EU:n lagjuiset tosiaikaiset liikennetietopalvelut ja
EU:n laguiset multimodaaliset matkatietopalvelut) osalta médritysten vamistelu
saadaan padatokseen ennen tydohjelman padattymista vuonna 2015. Kuorma-autojen ja
hyotyajoneuvojen turvallisia pysakointialueita koskevien varauspalvelujen osalta e
tarvita jatkotoi mial&hitul evai suudessa.

Ottaen huomioon, ettéa syntyy uusia pitkan aikavalin suuntauksia (esim. liikennedatan
hankinnan ulkoistaminen joukoaille, osittainen automaattiohjaus,
yhteistygjarjestelmien  k&yttéonotto), jotka on  mainittu myés ITS
toimintasuunnitelman edistymisesta ja uudelleentarkastelusta laaditussa komission
yksikdiden valmisteluasiakirjassa, ja etta on mahdollisesti tarpeen vahvistaa uusia
prioriteetteja kuuden toistaiseksi maaritellyn ensisijaisen toimen ja neljan ensisijaisen
alan lisdks ja ITSdirektiivin liitteessa | lueteltujen térkeiden elementtien ohi,
vaikuttaa silta, ettd ITS-direktiivin soveltamisalalla ja 1 TS-toimintasuunnitel massa
jajella olevat toimet on asetettava térkeygéarjestykseen. Toisessa vaiheessa on
tarpeen pohtia ja akaa vamistella 1TS-direktiivin ja sitd tukevan ITS
toimintasuunnitelman mahdollista tarkistamista. Téssa tydssa on otettava huomioon
ITS-aan jatkuva tekninen kehitys seka 1TS-toimintasuunnitelman edistymisesta ja
uudelleentarkastel usta | aaditussa komission yksikdiden val mistel uasi akirjassa esitetyt
paatel mét.

Lisdtietoja ensisijaisten toimien ) jaf) kustannuksi sta selvityksessa study on Priority ActionsE and F -
Information and Reservation Services for Safe and Secure Parking Places for Trucks and Commercial
Vehicles - Final Report http://ec.europa.eu/transport/themes/its/studies/its en.htm
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