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PERUSTELUT

1. EHDOTUKSEN TAUSTA
1.1 Rautatieliikennetta koskevan EU-politiikan kehitysviime aikoina

Komissio ilmoitti 28. maaliskuuta 2011 antamassaan vakoisessa kirjassa "Y htendista
Euroopan liikennealuetta koskeva etenemissuunnitelma — Kohti  kilpailukykyistd ja
resurssitehokasta liikenngjérjestelmad’ tavoittelevansa yhteista eurooppal aista rautati eal uetta
ja tésmens tdman tarkoittavan rautatieliikenteen sisamarkkinoita, joilla Euroopan
rautatieyritykset voivat tarjota palvelujaan ilman tarpeettomia teknisiaja halinnollisia esteita.

Eurooppa-neuvoston kokouksen padtelmissd tammikuussa 2012 korostettiin liséksi téaysin
yhdentyneiden sisdmarkkinoiden kasvua luovien mahdollisuuksien hyédyntamisen téarkeytta
muun muassa verkkotoimialojen osalta. Myds 30. toukokuuta 2012 annetussa vakauden,
kasvun ja ty6llisyyden edistamista koskevassa komission tiedonannossa® painotetaan, etté on
tarkeda vahentaa enti sestdan sdantelyrasitusta ja rautatieliikenteen markkinoille paésyn esteita,
mink& vuoks esitetddn maakohtaisia suosituksia. Samaan asiaan liittyy komission 6.
kesskuuta 2012 antama tiedonanto sisamarkkinoiden hallinnoinnin parantamisesta®, jossa niin
ik&an korostetaan liikennesektorin merkitysta.

EU:n rautatiemarkkinoilla on tapahtunut viimeks kuluneen vuosikymmenen aikana suuria
muutoksia. Ne on toteutettu asteittain rautatiealan kolmella lainsd&dantokokonaisuudella eli
niin sanotuilla rautatiepaketeilla (ja erédilla taytantdonpanoasetuksilla), joiden tarkoituksena on
ollut kansallisten markkinoiden avaaminen sekd rautateiden kilpailukyvyn ja
yhteentoimivuuden liséédminen EU:n tasolla korkeaa turvallisuustasoa vaarantamatta. Vaikka
rautatieliikennepalvelujen sisBmarkkinoita koskeva EU:n s8&nnGst6 on  kehittynyt
huomattavasti, rautatieliikenteen osuus EU:n sisdisessa liikenteessa on kuitenkin viela pieni
verrattuna muihin litkennemuotoihin. Sen vuoksi komissio on paattanyt esittdd neljannen
rautatiepaketin, jonka tarkoituksena on parantaa rautatieliikennepalvelujen laatua ja
tehokkuutta poistamalla viela jajella olevat markkinoiden esteet. Tama direktiivi on osa
neljatta rautatiepakettia, joka keskittyy jéljella olevien hallinnollisten ja teknisten esteiden
poistamiseen erityisesti vahvistamalla turvallisuutta ja yhteentoimivuutta koskeviin sééntoihin
yhteisen léhestymistavan, jonka tarkoituksena on lisdta kaikkialla EU:ssa toimivien
rautatieyritysten mittakaavaetuja, vadhentda hallinnollisia kustannuksia ja nopeuttaa
hallinnollisia menettelyja seka torjua piilosyrjintaa.

12. Rautatieturvallisuuden oikeudellinen kehys

Rautatieliikennepalvelujen sisdmarkkinoiden tavoittelu edellyttda rautatieturvallisuuden
yhteisen oikeudellisen kehyksen vahvistamista Jasenvaltiot ovat tdhan asti kehittaneet
turvallisuussééntdja ja -maardyksia lahinna kansallisella tasolla kansallisten teknisten ja
toiminnallisten konseptien perusteella. Periaatteiden, lahestymistapojen ja kulttuurien erot
oval samalla vaikeuttaneet teknisten esteiden poistamista ja kansainvalisen liikenteen
harjoittamista.

http://www.consilium.europa.eu/uedocs/cms_data/docs/pressdata/en/ec/127599.pdf .
COM(2012) 299 final.
3 COM(2012) 259 final.
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Direktiivi 91/440/ETY, rautatieyritysten toimiluvista 19 péivanakesdkuuta 1995 annettu
neuvoston direktiivi 95/18/EY* ja rautateiden infrastruktuurikapasiteetin kayttdoikeuden
myontamisestd ja rautateiden infrastruktuurin - kdyttomaksujen  perimisestda  sekad
turvallisuustodistusten  antamisesta 26 paivana helmikuuta 2001 annettu  Euroopan
parlamentin ja neuvoston direktiivi 2001/14/EY® , joilla avattiin rautateiden kansainvalisten
tavaraliikennepalvelujen markkinat, olivat ensimmaiset askeleet kohti Euroopan
rautatieliikennemarkkinoiden sdantelyd. S&annokset osoittautuivat kuitenkin riittamattomiksi
turvallisuuden osalta, ja jasenvaltioiden turvallisuusvaatimusten véliset erot vaikuttivat EU:n
rautatieliikenteen optimaaliseen toimintaan.

Y hteison rautateiden turvallisuudesta seka rautatieyritysten toimiluvista annetun neuvoston
direktiivin 95/18/EY ja rautateiden infrastruktuurikapasiteetin kayttooikeuden myontamisesta
ja rautateiden infrastruktuurin kayttébmaksujen perimisesta sekd turvallisuustodistusten
antamisesta annetun direktiivin 2001/14/EY muuttamisesta 29 pédivana huhtikuuta 2001
annettu Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2004/49/EY® merkitsi huomattavaa
edistystd kohti rautatieturvallisuuden yhteistd sdantelykehystd. Kyseisella direktiivilla
vahvistettiin turvallisuusséantdjen sisallon, rautatieyritysten turvallisuustodistusten antamisen,
turvallisuusviranomaisten  tehtavien ja  aseman sekd  onnettomuustutkinnan
yhdenmukaistamisen puitteet. Tarkoituksena oli vattéa sitd, ettd jasenvaltiot kehittéisivat
turvallisuussééntdjdan ja-standardejaan edelleen kansalisista lahtokohdista ja kansallisten
teknisten ja toiminnallisten konseptien perusteella.

13. Miksi direktiivid 2004/49/EY on tar peen muuttaa?

Direktiivin 2004/49/EY 10 artiklan 7 kohdan mukaan ”Viraston on ennen 30 pavaa
huhtikuuta 2009 arvioitava turvallisuustodistuksen kehitys ja toimitettava komissiolle
kertomus, johon liitetéén suosituksia siitd, miten voidaan p&std yhteen ainoaan yhteison
turvallisuustodistukseen”, joka korvaisi nykyisen (A- ja B-osasta muodostuvan) kaksiosaisen
jarjestelman. EU:n yhteisen turvallisuustodistuksen kehittdminen ja kdyttéonotto on koko ajan
ollut pitkan aikavalin tavoite. Alusta alkaen on ollut selvaa, etta sithen siirrytdan ennen pitkaa.
Ainoastaan gjankohta el ole toistaiseks ollut tiedossa.

Euroopan rautatieviraston, jaljempéana ‘virasto’, valiraportissa todettiin vuonna 2009, etta oli
lilan aikaista antaa asiasta suositusta ja etta tarvittiin viela lisda tietoa valistuneen keskustelun
tueksi. Heindkuussa 2012 virasto antoi raportin, johon sisdltyi suositus siirtymisessa
noudatettavaksi strategiaksi’.

Viraston suosituksen perusteella komissio katsoo nykyisen sdantelykehyksen olevan valmis
asteittaiseen siirtymiseen kohti yhteistd turvallisuustodistusta. Tété tavoitetta silméala pitéen
olis tarkasteltava uudelleen kansalisten turvallisuusviranomaisten roolia sekd niiden ja
viraston valista vastuunjakoa.

Rautatieturvallisuusdirektiivin tarkistaminen tarjoaa myds mahdollisuuden mukauttaa tekstia
siten, ettd voidaan ottaa huomioon rautatiemarkkinoiden kehitys, joka on tuonut mukanaan
uusia alan toimijoita ja yksikkdja. Rautatieliikenteen vakavat onnettomuudet ovat osoittaneet,
ettd nama uudet toimijat voivat kantaa merkittavda turvallisuusvastuuta. Aikaisemmin
vertikaalisesti integroituneilla rautatieyrityksilla oli mahdollisuus valvoa sisdisesti kaikkien

EYVL L 143, 27.6.1995, s. 70.

EYVL L 75, 15.3.2001, s. 29.

EUVL L 164, 30.4.2004, s. 44.

Recommendation on the migration to asingle EU safety certificate, ERA/REC/10/2011, 3.7.2012.
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prosessien laatua, kuten liikkuvan kaluston kunnossapitoa tai lastausta. Kun toimintoja ja
palveluja nykyisin ulkoistetaan entista enemman, alalle tulee kasvavan taloudellisen paineen
alaisina toimivia uusia tulokkaita, ja samanaikaisesti sisdinen valvonta on vahenemassa. Télla
voi olla vaikutusta turvallisuuteen, ellei sopimus- tai muiden jarjestelyjen kautta saada
vahvistettua uudenlaista seurantaa sen varmistamiseksi, etta kaikki alan toimijat soveltavat
asianmukaisesti riskinhallintatoimenpiteita.

Toinen térked syy tekstin muuttamiseen liittyy turvallisuusseikkoja koskeviin kansalisiin
saantoihin. Téta asiaa kasittelemaan perustettiin erityisryhma, ja sen tyon tulokset on otettu
huomioon tassa endotuksessa.

Muita muutoksia tekstiin ovat seuraavat:

o Nykyisten sddnnosten selkiyttdminen ja uudet méaaritelmét, joiden tarkoituksena on
yhdenmukaistaminen rautatiejarjestelman yhteentoimivuudesta Euroopan unionissa
annetun direktiivin XX, jaljempana ‘ yhteentoimivuusdirektiivi’ vastaavien saénnosten
kanssa.

e Lainsdadantokehyksen kehittymisen edellyttdamét ajantasaistukset: kansalisia séantoja
koskevat sa@nnokset seka viittaukset komitologiamenettelyihin ja delegoituihin
sa&doksiin.

e Muotoseikat: aikaisempien muutosten yhdentaminen direktiivin tekstiin, artiklojen ja
liitteiden uudelleen numerointi, vanhentuneiden séanndsten poistaminen ja viittaukset
neljannen rautatiepaketin muihin osiin.

2. KUULEMISTEN JA VAIKUTUSTENARVIOINTIEN TULOKSET

Liikenteen pédosasto (MOVE) teki yhtendisen eurooppalaisen rautatieal ueen tehokkuuden ja
kilpallukyvyn parantamista yhteentoimivuuden ja turvallisuuden aloilla koskevien
lainsdadantéehdotusten tueksi vaikutustenarvioinnin.

Kesékuussa 2011 perustettiin vaikutustenarvioinnin ohjausryhmé, johon kutsuttiin mukaan
kaikki komission pédosastot. Yksikot, joita asia [ahimmin koskee ovat kuitenkin ENTR,
EMPL, SG, SJ, HR, RTD, BUDG, REGIO, ENER jaELARG.

Komission yksikét ovat jatkuvasti keskustelleet yhtendisen eurooppalaisen rautatiealueen
kehityssuunnista toimialan edustgiien kanssa. Lisdks komissio teki vuosina 2010-2011
jdkiarvioinnin viraston perustamista koskevasta asetuksesta (EY) N:o 881/2004.

Komission tekeman vaikutustenarviointityon tueks tilattiin ulkopuoliselta konsultilta
vaikutustenarviointia tukeva tutkimus ja kohdennettu sidosryhmien kuuleminen.

Kohdennettu kuuleminen aoitettiin  18. marraskuuta 2011 internetissi toteutettavalla
kyselyllg, joka pééttyi 30. joulukuuta 2011. Sen jalkeen haastateltiin tarkeimpia sidosryhmia
jajérjestettiin sidosryhmien tyopaja helmikuussa 2012.

Aloitteen teknisen luonteen vuoksi julkista kuulemista ei tehty. Komissio on kuitenkin pitanyt
huolen siitd, ettd kaikkia intressitahoja on kuultu gjoissa ja etté keskusteluissa on késitelty
kaikkia aloitteen keskeisid osia.

Lisétietoja vaikutustenarvioinnista ja sidosryhmien kuulemisesta on
vaikutustenarviointiraportissa’.

Komission yksikdiden oheisasiakirja lainsdadantdehdotuksiin EU:n rautatiemarkkinoilla jéljella olevien
yhteentoimivuuden ja turvallisuuden alojen hallinnollisten ja teknisten esteiden poistamiseksi.
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3. EHDOTUKSEN OIKEUDELLINEN SISALTO

Tassd jaksossa esitetégdn yksityiskohtaisia huomioita ja selityksia direktiivin tarkeimmista
muutoksista. Muotoseikkoja ja itsestddn selvia muutoksia ei kommentoida.

| LUKU
1 artikla: ef kommentteja.
2 artikla: soveltamisalan yhdenmukai staminen yhteentoimivuusdirektiivin kanssa.

3 atikla uusa maaritelmia ja joitakin  muutoksia, joiden tarkoituksena on
yhdenmukai staminen yhteentoimivuusdirektiivin vastaavien maéritelmien kanssa.

Il LUKU

4 artikla: rautatieketjun toimijoiden tehtavien ja vastuualueiden selkiyttdminen markkinoiden
jalainsdadantokehyksen viimeaikaisen kehityksen huomioon ottamiseksi.

5, 6 ja 7 artikla: lainsdadantokehyksen kehittymisen edellyttamét gjantasai stukset.

8 artikla: kansallisia sdantdja koskevien sdannosten mukauttaminen lainsdadanttkehyksen
kehittymisen huomioon ottamiseksi (YTE:ien hyvaksyminen) ja yhdenmukaistaminen
yhteentoimivuusdirektiivin kanssa.

9 artikla: e kommentteja.
I LUKU

10 artikla: rautatieyritysten yhteisen turvallisuustodistuksen kayttéonotto. Y hteisella
turvallisuustodistuksella korvataan aikaisempi jarjestelméaja sen kaksi osaa: 0sa A jaosaB.

11 atikla akaisempi 11 artikla mukautettuna siirtymiseen  kohti  yhteista
turvallisuustodistusta, ottaen huomioon viraston uusi asema.

12 artikla: aikaisempi 11 artiklailman suuria muutoksia.

13 artikla: e kommentteja.

14 ja 15 artikla: gjantasaistetun 14 a artiklan uudelleennumerointi.
15 artikla: kéynyt tarpeettomaksi.

IV LUKU

16-18 artiklaa' muutokset, joiden tarkoituksena on ottaa huomioon kansalisten
turvallisuusviranomaisten uusi asema siirryttéessa kohti yhteista turvallisuustodistusta seka
vastuual ueiden uudelleenjako kansallisten turvallisuusviranomaisten ja viraston valilla

V LUKU
19 artikla: e kommenttgja.

20 artikla: selvennys, jossa painotetaan kansallisen tutkintaelimen ja oikeusviranomaisten
yhtei sty6téa onnettomuustutkinnassa.

21-25 artikla: e kommentteja.
VI LUKU

26 artikla: delegoituja sdadoksia koskeva uusi séanngs, jossa otetaan huomioon Euroopan
unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen voimaantulo.

27 artikla: komitol ogiamenettel ya koskeva muutos, jossa otetaan huomioon Euroopan unionin
toiminnasta tehdyn sopimuksen voimaantul o.
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28 artikla: aikaisempi 31 artikla ajantasai stettuna.
29 artikla: aikaisempi 32 artiklailman kommentteja.
Aikaisempi 26 artikla: kdynyt tarpeettomaksi.

Direktiivin 2004/49 aikaisempi 29 artikla koskee direktiivin 95/18/EY ja 30 artikla direktiivin
2001/14/EY muuttamista. Niista tulee tarpeettomia, kun nama kaks direktiivia kumoava
ensimmai sen rautati epaketin uudelleenlaadinta tul ee voimaan.

30 artikla: siirtymasdannokset
31 artikla: viraston lausuntoja ja suosituksia koskeva uusi artikla

32 artikla: atkaisempi 33 artikla, johon lisdtty kansallisen lainsd&ddannon osaks saattamista
koskevia selvennyksia.

33 artikla: uudelleenlaaditun direktiivin 2004/49/EY kumoaminen.

34 artikla: aikaisempi voimaantul oa koskeva 34 artikla mukautettuna.

35 artikla: aikaisempi osoitusta koskeva 35 artikla mukautettuna.

LIITE I: aikaisempi LIITE I, johon on tehty joitakin mukautuksia.

Aikaisempi LIITE II: kdynyt tarpeettomaks kansallisten séénttjen mukauttamisen vuoksi.
Aikaisempi LIITE I kéynyt tarpeettomaks téytantdonpanosdadoksen kayttdonoton vuoksi.

Aikaisempi LIITE 1V: kéynyt tarpeettomakss EU:n yhteisen turvallisuustodistuksen
kayttéonoton vuoksi.

Aikaisempi LIITE V: kéynyt tarpeettomaks téytantdonpanosdadoksen kayttdonoton vuoksi.
Uus LIITE II: vastaavuustaul ukko.
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WV Oikaisu, EUVL L 220,
21.6.2004, s. 16 (mukautettu)
2013/0016 (COD)

Ehdotus
EUROOPAN PARLAMENTIN JA NEUVOSTON DIREKTIIVI

rautateiden turvallisuudesta

(uudelleen laadittu toisinto)

(ETA:n kannalta merkityksellinen teksti)

EUROOPAN PARLAMENTTI JA EUROOPAN UNIONIN NEUVOSTO, jotka

ottavat huomloon Euroopan unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen Eudreepan=yhteisén
! sen ja erityisesti sen £ X> 91 <X] artiklan 1 kohdan,

ottavat huomioon komission ehdotuksen®,

sen jdkeen kun esitys lainsddtamig arjestyksessd hyvéaksyttavaksi sdadokseks on toimitettu
kansallisille parlamenteille,

ottavat huomioon Euroopan talous- ja sosiaalikomitean lausunnon?,
ottavat huomioon alueiden komitean lausunnon®,

noudattavat tavallista lainséétamigj érjestysta,

seké katsovat seuraavaa:

W Oikaisu, EUVL L 220,
21.6.2004, s 16 johdanto-osan 1
kappal e (mukautettu)
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(1)

\@uusi

Yhteison rautateiden turvallisuudesta seka rautatieyritysten toimiluvista annetun
neuvoston direktiivin  95/18/EY ja rautateiden infrastruktuurikapasiteetin
kéyttboikeuden myontamisestd ja rautateiden infrastruktuurin  k&yttomaksujen
perimisesta seka turvallisuustodistusten antamisesta annetun direktiivin 2001/14/EY
muuttamisesta 29 péaivand huhtikuuta 2004 annettua Euroopan parlamentin ja
neuvoston direktiivia 2004/49/EY°> on muutettu huomattavilta osin. Koska siihen
tehdddn uusia muutoksia, se olisi selkeyden vuoksi laadittava uudelleen.

W Oikaisu, EUVL L 220,
21.6.2004, s. 16 johdanto-osan 2

kappal e (mukautettu)

)

4 uus
Direktiivilla 2004/49 vahvistettiin rautateiden turvallisuuden yhteinen sééntelykehys
yhdenmukaistamalla turvallisuusséantdjen Sisdlto, rautatieyritysten

turvallisuustodistusten antaminen, kansalisten turvallisuusviranomaisten tehtavét ja
asema seka onnettomuuksien tutkinta. Kyseista direktiivia on kuitenkin syyta tarkistaa
kauttaaltaan, jotta rautatieliikenteen sisdmarkkinoiden perustaminen voisi edeta.

W Oikaisu, EUVL L 220,
21.6.2004, s. 16 johdanto-osan 3

kappal e (mukautettu)
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| 8 new

Maanalaiset, raitiovaunut ja muut kevytraidejérjestelmét ovat monissa jasenvaltioissa
paikalisten tai alueellisten turvalisuusmédraysten alaisia ja usein pakallisten tai
alueellisten  viranomaisten vavonnassa, ek& nithin  sovelleta unionin
yhteentoimivuutta tai toimilupia koskevia vaatimuksia. Raitiovaunut ovat usein myos
maantieliikenteen turvallisuuslainsdddannon alaisia, joten niihin e ole voitu kaikilta
osin soveltaa rautateiden turvallisuussdantbja Naista syistd téllaiset paikalliset
raideliikenngjarjestelmat olisi jatettava taman direktiivin soveltamisalan ulkopuolelle.
Tama e esta jasenvaltioita soveltamasta vapaaehtoisesti tdmén direktiivin séannoksia
paikalisiin raideliikennegjarjestelmiin, jos ne pitavét sité tarkoituksenmukaisena.

W Oikaisu, EUVL L 220,
21.6.2004, s. 16 johdanto-osan 4

kappal e (mukautettu)

4 uus
4 Unionin rautatigjdrjestelman turvallisuustaso on yleisesti ottaen korkea etenkin
maantieliikenteeseen verrattuna. Turvallisuutta olisi parannettava edelleen tekniikan ja
tieteen kehityksen mukaisesti, jos se on kohtuudella toteutettavissa ja
rautatieliikenteen kilpailukyvyn odotettu paraneminen huomioon ottaen.
W Oikaisu, EUVL L 220,
21.6.2004, s. 16 (mukautettu)
(5) Kaikkien fRautatigérjestelman pddasiadlisten kayttdjien eli Habrastruiktugena

X> rataverkon <<] haltijoiden ja rautatieyritysten olis otettava omalta osaltaan tays
vastuu jarjestelman turvallisuudesta. Niiden olis tarvittaessa tehtéva yhteistyota
riskinhallintatoimenpiteiden toteuttamisessa. Jasenvaltioiden olisi selvasti erotettava
tama turvallisuutta koskeva valiton vastuu X> kansallisten <X
turvallisuusviranomaisten tehtavasts, joka koskee kansallisen saéntelykehyksen

kayttoonottoa ja kaikkien Hikenteenharjeittahen [X> toiminnanharjoittajien <xI
suoritustason valvontaa.
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W Oikaisu, EUVL L 220,
21.6.2004, s. 16 johdanto-osan 6

kappal e (mukautettu)

(6)

\@uusi

Rataverkon haltijoiden ja rautatieyritysten vastuu rautatiejarjestelman kayttamisesta ei
sulje pois muiden toimijoiden, kuten valmistgjien, liikenteenharjoittajien, 18hettgjien,
tayttdien, kuormaajien, kunnossapidosta vastaavien yksikkéjen, huoltopalvelun
tarjogjien, vaunujen haltijoiden, palveluntarjogjien ja hankintayksikkdjen vastuuta
tuotteistaan tai palveluistaan. Vastuun epdasianmukaisen kantamisen riskin
valttamiseks kunkin toimijan olis oltava vastuussa omasta prosessistaan. Jokaisen
toimijan rautatigjdrjestelmassa olisi oltava vastuussa muille toimijoille siita, etta
kalustoyksikkdjen asianmukaisen kayttokunnon tarkistamiseksi toimitetaan kaikki
tarvittavat taydelliset ja totuudenmukaiset tiedot. Tama koskee erityisesti tietoja
kalustoyksikon tilasta ja historiasta, kunnossapitoasiakirjoja, lastaustoimenpiteiden
jdjitettavyytta jarahtikirjoja.

W Oikaisu, EUVL L 220,
21.6.2004, s. 16 johdanto-osan 7

kappal e (mukautettu)

()

| 8 uus

Kunkin rautatieyrityksen, rataverkon haltijan ja kunnossapidosta vastaavan yksikon
olis varmistettava, etta niiden alihankkijat ja muut sopimuspuolet toteuttavat
riskinhallintatoimenpiteitd. Té&t& varten niiden oliss sovellettava yhteisten
turvallisuusmenetelmien mukaista omavalvontaa. Alihankkijoiden olisi sovellettava
niité hankintasopimusten kaikissa vaiheissa. Koska téllaiset jarjestelyt ovat olennainen
osa rautatieyritysten ja rataverkon haltijoiden turvallisuus ohtamisjarjestelmaa,

10
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rautatieyritysten ja rataverkon haltijoiden olisi annettava sopimusjarjestelynsa tiedoksi
Euroopan unionin rautatieviraston, jdjempana ‘’virasto’, ta kansallisen
turvallisuusviranomaisen valvonnan yhteydessa esittamasta pyynnosta.

W Oikaisu, EUVL L 220,
21.6.2004, s. 16 johdanto-osan 8

kappal e (mukautettu)

(8)

4 uus

Y hteisia turvallisuustavoitteita ja yhteisa turvallisuusmenetelmid on otettu asteittain
kéyttéon turvallisuuden sdilyttamiseksi korkeatasoisena ja, jos se on tarpeen ja
kohtuudella toteutettavissa, sen parantamiseksi. Niiden avulla olisi voitava arvioida
toiminnanharjoittgjien turvallisuus- ja suoritustasoa sekd@ unionin tasolla etta
jésenvaltioissa.  Yhteisid turvallisuusindikaattoreita on otettu  k&yttéon sen
arvioimiseksi, onko jarjestelméa yhteisten turvallisuustavoitteiden mukainen, seka
rautateiden turvallisuustason seurannan hel pottamiseksi.

W Oikaisu, EUVL L 220,
21.6.2004, s. 16 johdanto-osan 9
kappal e (mukautettu)

9)

4 uus

Kansalliset s88nndt, jotka perustuvat usein kansallisiin teknisiin standardeihin, on
asteittain korvattu yhteisissa turvallisuustavoitteissa, yhteisissa
turvallisuusmenetelmissa ja yhteentoimivuuden teknisissa eritelmissa  (YTE)
vahvistettuihin yhteisiin vaatimuksiin perustuvilla sdann6illa. Y hteentoimivuuden
esteiden poistamiseks kansallisten sdanttjen méérén pitéis vahentya sitd mukaa, kun
YTE:ien soveltamisalaa lagjennetaan koko unionin rautatiejérjestelmédn ja YTE:ien
avoimia kohtia suljetaan. Téassa tarkoituksessa jasenvaltioiden olis pidettava
kansallisten sdanttjen jarjestelmansa gjan tasalla, poistettava vanhentuneet séannét ja
ilmoitettava siitd komissiolle ja virastolle.
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W Oikaisu, EUVL L 220,
21.6.2004, s. 16 johdanto-osan 10

kappal e (mukautettu)

(10)

\@uusi

Rautatigdrjestelman  yhteentoimivuuden  esteiden  poistamiseen  sovellettava
asteittainen lahestymistapa ja YTE:ien hyvaksymiseks tarvittava aika huomioon
ottaen olis toteutettava toimia sen valttamiseksi, ettd jasenvaltiot antavat uusia
kansallisa sdantgja tai sitoutuvat hankkeisiin, jotka lisdisivat nykyisen jérjestelméan
monimuotoisuutta.  Turvallisuugohtamigéarjestelma on  tunnustettu  keino
onnettomuuksien ehkaisemiseksi, ja rautatieyritysten vastuulla on toteuttaa viipymétta
korjaavia toimia onnettomuuksien toistumisen ehkaisemiseksi. Jasenvaltioiden ei
pitéisi vahentda rautatieyritysten vastuuta antamalla uusia kansallisia sééntdja heti
onnettomuuden ja keen.

W Oikaisu, EUVL L 220,
21.6.2004, s. 16 johdanto-osan 11

kappal e (mukautettu)

(11)

4 uus

Rataverkon haltijoiden ja rautatieyritysten olis tehtaviddn suorittaessaan ja
velvollisuuksiaan tayttdessddn noudatettava unionin vaatimukset tayttavaa ja yhteisia
osia dgisdtavaa turvalisuugohtamigarjestelmda.  Virastolle ja asianomaisen
jasenvaltion kansalliselle turvallisuusviranomaiselle olis toimitettava turvallisuutta ja
turvallisuusjohtamisjarjestel man taytantoonpanoa koskeviartietoja.
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W Oikaisu, EUVL L 220,
21.6.2004, s. 16 johdanto-osan 12

kappal e (mukautettu)

(12)

4 uus

Jotta voidaan turvata rautatieturvallisuuden korkea taso ja kohdella kaikkia
rautatieyrityksia yhtaldisesti, viimeks mainittuihin olisi sovellettava samoja
turvallisuusvaatimuksia.  Jotta toimiluvan saanut rautatieyritys voisi saada
rautatieinfrastruktuurin ~ kdyttdoikeuden, silla olis oltava turvallisuustodistus.
Turvallisuustodistuksella olisi osoitettava, etta rautatieyritys on ottanut kayttoon
turvallisuugjohtamisjarjestelman ja etta se pystyy noudattamaan kyseeseen tulevia
turvallisuusmédrayksida ja -sdantgja. Kansainvdlisen liikenteen tapauksessa
turvallisuugjohtamigjarjestelman hyvaksymisen vain kerran unionin tasolla olisi
riitettava.

W Oikaisu, EUVL L 220,
21.6.2004, s. 16 johdanto-osan 13

kappal e (mukautettu)

(13)

4 uus

Direktiivin 2004/49/EY perusteella on vahvistettu yhdenmukaistettuja menettelyja,
joita sovelletaan rautatieyrityksiin ja kansallisiin turvallisuusviranomaisiin seurannan,
vaatimustenmukaisuuden arvioinnin, vavonnan ja riskinarvioinnin  osalta.
Saantelykehys on vamis siihen, etta vahitellen otetaan kayttoon yhteinen
turvallisuustodistus, joka on voimassa kaikkiala unionissa. Siirtymisen yhteiseen
turvallisuustodistukseen pitéisi liséta rautatiejarjestelman tehokkuutta ja toimivuutta
vahentamalla rautatieyritysten halinnollisiarasitteita.
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W Oikaisu, EUVL L 220,
21.6.2004, s. 16 johdanto-osan 14

kappal e (mukautettu)

(14)

\@uusi

Yhteinen turvallisuustodistus olisi annettava rautatieyritykselle, joka kykenee
osoittamaan  ottaneensa  kayttdon  turvallisuugohtamigarjestelman.  Taman
osoittaminen voi edellyttdd paitsi rautatieyrityksessa tehtévia tarkastuksia myos
valvontaa, jonka tarkoituksena on varmistaa, ettd rautatieyritys soveltaa
turvallisuugjohtamigjérjestelméansa jatkuvasti ja asianmukaisesti sen jakeen, kun sille
on myonnetty yhteinen turvallisuustodistus.

W Oikaisu, EUVL L 220,
21.6.2004, s. 16 johdanto-osan 15

kappal e (mukautettu)

(15)

\@uusi

Rataverkon haltijalla olisi oltava keskeinen vastuu rautatieverkon turvallisesta
suunnittelusta, kunnossapidosta ja kaytosta. Rataverkon haltijalta olisi edellytettava
kansallisen turvallisuusviranomaisen myontamaa turvallisuuslupaa, joka koskee sen
turvallisuusjohtamigjarjestelméa ja muita toimenpiteitd, joilla turvallisuusvaati mukset
taytetaan.
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W Oikaisu, EUVL L 220,
21.6.2004, s. 16 johdanto-osan 16

kappal e (mukautettu)

(16)

\@uusi

Junahenkil6kunnan todistukset muodostavat usein ylitsepaédsemattoman esteen uusille
tulokkaille.  Jasenvatioiden oliss varmistettava, ettd junahenkildkunnan
koulutusmahdollisuudet ja todistukset, joita kansallisten sdantdjen mukaisten
vaatimusten tayttdminen edellyttéd, ovat niiden rautatieyritysten saatavilla, joilla on
tarkoitus litkennoida kysei sessi verkossa.

W Oikaisu, EUVL L 220,
21.6.2004, s. 16 johdanto-osan 17

kappal e (mukautettu)

(17)

4 uus

Kunnossapidosta vastaavalla yksikélla olisi oltava todistus tavaravaunujen osalta. Jos
kunnossapidosta vastaava yksikkd on rataverkon haltija, télaisen todistuksen
antaminen olisi sisdllytettdva turvallisuusluvan antamista koskevaan menettelyyn.
Téallaiselle yksikolle annettavalla todistuksella olisi varmistettava tassa direktiivissa
sdddettyjen kunnossapitovaatimusten tayttyminen kaikkien kyseisen yksikon vastuulla
olevien tavaravaunujen osalta. Todistuksen olisi oltava voimassa kaikkialla unionissa,
ja sen antgjan olis oltava €lin, joka kykenee tarkastamaan ykskon perustaman
kunnossapitojarjestelman. Koska tavaravaunuja kaytetdén usein kansainvalisessa
lilkenteessd ja koska kunnossapidosta vastaava yksikkd voi haluta kayttda
kunnossapitokonepajoja, jotka ovat djoittautuneet useampaan kuin yhteen
jasenvaltioon, sertifiointielimen olisi voitava harjoittaa valvontaa kaikkialla unionissa.

W Oikaisu, EUVL L 220,
21.6.2004, s. 16 johdanto-osan 18

kappal e (mukautettu)
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(18)

| 8 uus

Kansallisten turvallisuusviranomaisten olisi oltava organisaatioltaan, oikeudelliselta
rakenteeltaan ja péddtoksenteoltaan taysin riippumattomia rautatieyrityksista,
rataverkon haltijoista, hakijoista ja hankintayksikoistd. Niiden olisi noudatettava
tehtavidan suorittaessaan avoimuutta ja syrjimattomyytta seka tehtava viraston kanssa
yhteisty6ta yhtendisen rautatiealueen luomiseksi ja  sovitettava yhteen
padtoksentekoperusteensa. Tehokkuuden lisd8miseks kaks jasenvaltiotatal useammat
jasenvaltiot voivat pééttdd yhdistdd kansallisten turvallisuusviranomaistensa
henkil 6ston ja voimavarat.

W Oikaisu, EUVL L 220,
21.6.2004, s. 16 johdanto-osan 19

kappal e (mukautettu)

(19)

\@uusi

Jos kansallista turvallisuusviranomaista pyydetéan valvomaan rautatieyritysta, joka on
sijoittautunut eri jasenvaltioihin, viraston olisi ilmoitettava asiasta muille kyseeseen
tuleville kansallisille turvallisuusviranomaisille ja varmistettava valvonnan tarvittava
koordinointi.

WV Oikaisu, EUVL L 220,
21.6.2004, s. 16 johdanto-osan 20

kappal e (mukautettu)
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W Oikaisu, EUVL L 220,
21.6.2004, s. 16 johdanto-osan 21
kappal e (mukautettu)

W Oikaisu, EUVL L 220,
21.6.2004, s. 16 johdanto-osan 22

kappaJ e (mukautettu)

W Oikaisu, EUVL L 220,
21.6.2004, s. 16 johdanto-osan 23
kappal e (mukautettu)

(2320) Rautateilla sattuu harvoin vakavia onnettomuuksia. Niiden seuraukset voivat kuitenkin
olla tuhoisia, ja ne voivat herdtéd yleisdssa huolta rautatiejarjestelman
turvallisuustasosta. N&in ollen kaikista télaisista onnettomuuksista olisi tehtéva
turvallisuustutkinta uusien onnettomuuksen vaJttamseks Ja tutkl nnan tulokset O|IS|
Julklstettav '

ja vaaratl I ante| sta oI is tehtava <] turval lisuustutkinta X> , jos ne voivat merkittavasti
ennakoida tulevia vakavia onnettomuuksia <X .

W Oikaisu, EUVL L 220,
21.6.2004, s. 16 johdanto-osan 24
kappal e (mukautettu)

(2421) Turvalisuustutkinta olisi pidettdva erillédn saman vaaratilanteen oikeudellisesta
tutkinnasta, ja tutkijoille pﬁaa% IZ> 0|ISI annettava<XI mahdollisuus tutustua
todisteisiin ja kuulla todistgjia. Fatkinta—chsi—sderitettava > Tutkinnan suorittajan
0|ISI oItava<Zl rautatlealan t0|m|10|sta B> riippumaton  pysyva  ein <Xl
------------- toman—pysyvan—climen-telmesta. Tutkintaelimen olisi toimittava siten, etta
valtetaan kaikki mahdolliset eturistiriidat ja kaikenlainen mahdollinen osallisuus
tutkittavien  tapahtumien  syihin;  erityisesti  tutkinnan  toiminnalliseen
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riippumattomuuteen e sais vaikuttaa haitallisesti se, ettd silla mahdollisesti
organisatorisiin tai oikeudellisiin rakenteisiin liittyvista syistd on tiivis yhteys
kansalliseen turvallisuusviranomaiseen tai rautateiden sdantelyelimeen. Sen olis
suoritettava tutkinnat mahdollismman avoimesti. Tutkintaglimen olisi perustettava
kutakin tapahtumaa varten tutkintaryhmd, jolla on tarvittava asiantuntemus tapauksen
valittémien jataustalla olevien syiden selvittamiseen.

(22)

(23)

(24)

\@uusi

Jotta voitaisiin tehostaa tutkintaelimen toimintaa ja auttaa sita suorittamaan tehtdvansa,
sille olis annettava pdasy onnettomuuspaikalle aikaisessa vaiheessa, tarvittaessa
hyvassa yhteistyossd oikeusviranomaisen kanssa  Tutkintaselostuksista seké
mahdollisista tuloksista ja suosituksista saadaan térkedd tietoa rautateiden
turvallisuuden edelleen parantamiseksi, joten niiden olis oltava yleisesti saatavilla
unionin tasolla. Niiden, joille osoitetaan turvallisuuteen liittyvid suosituksia, olisi
toteutettava toimenpiteitd, joistaolisi tiedotettava tutkintaelimelle.

Jasenvaltioiden olis sdédettavd seuraamuksista, joita sovelletaan tdman direktiivin

Seuraamusten olisi oltava tehokkaita, oikeasuhteisiaja varoittavia,

Tassa direktiivissa esitetyn toiminnan tavoitteita, jotka ovat turvallisuuden sdantelyyn
ja vavontaan liittyvien jdsenvaltioiden toimenpiteiden yhteensovittaminen,
onnettomuuksien  tutkinta sekd yhteisten turvallisuustavoitteiden, yhteisten
turvallisuusmenetelmien,  yhteisten  turvallisuusindikaattorien  ja  yhteisa
turvallisuustodistuksia koskevien yhteisten vaatimusten vahvistaminen, e voida
riittavalla tavalla saavuttaa jasenvatioiden toimin, vaan ne voidaan saavuttaa
paremmin unionin tasolla, joten unioni voi toteuttaa toimenpiteitd Euroopan unionista
tehdyn sopimuksen 5 artiklassa tarkoitetun toissijaisuusperiaatteen mukaisesti.
Mainitussa artiklassa vahvistetun suhteellisuusperiaatteen mukaisesti  téssa
direktiivissa el yliteta sit, mika on taman tavoitteen saavuttamiseks tarpeen.

WV Oikaisu, EUVL L 220,
21.6.2004, s. 16 johdanto-osan 25

kappal e (mukautettu)

(25)

4 uus

Tiettyjen tdman direktiivin muiden kuin keskeisten osien téydentdmiseks tai
muuttamiseksi olisi komissiolle siirrettéva valta antaa Euroopan unionin toiminnasta
tehdyn  sopimuksen 290  artiklan mukai sesti séddoksa  yhteisten
turvallisuusmenetelmien ja niiden tarkistamisen seka yhteisten
turvallisuusindikaattoreiden ja yhteisten turvallisuustavoitteiden tarkistamisen osalta.
On erityisen tarkedd, ettd komissio asiaa valmistellessaan toteuttaa asianmukaiset
kuulemiset, myos asiantuntijatasolla. Komission olis delegoituja saadoksia
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(26)

(27)

(28)

valmistellessaan ja laatiessaan varmistettava, ettd asianomaiset asiakirjat toimitetaan
Euroopan parlamentille ja neuvostolle yhtéai kaisesti, hyvissa ajoin ja asianmukai sesti.

Taman direktiivin  yhdenmukaisten tdytéantdonpanoedellytysten varmistamiseksi
komissiolle  olis sirrettavd  taytantbéonpanovalta  seuraavien osdta
turvallisuusjohtamisjérjestelman vaatimukset ja perusosat, kunnossapidosta vastaavien
yksikkojen sertifiointijérjestelman uudelleentarkastelu tavaravaunujen osalta ja
laajentaminen muuhun litkkuvaan kalustoon seka onnettomuuksien ja vaaratilanteiden
tutkintaselostuksen padasiadlinen sSisdtd. Taa valtaa olis kaytettava yleisista
sddnndista ja periaatteista, joiden mukaisesti jasenvaltiot valvovat komission
taytantoonpanovallan kayttéa, 16 pavana helmikuuta 2011 annetun Euroopan
parlamentin ja neuvoston asetuksen (EU) N:o 182/2011* mukaisesti.

Velvollisuus saattaa tama direktiivi osaksi kansalista lainséédantoa olisi rajoitettava
koskemaan ainoastaan niitd sédnnoksid, joilla muutetaan aikaisemman direktiivin
sisdltdad.  Velvollisuus saattaa sSisdloltédn muuttumattomat  sd8nnokset  osaksi
kansallista lainsdadantoa perustuu aikaisempiin direktiiveihin.

Tama direktiivi e vaikuta liitteessd |V olevassa B osassa mainittuihin jésenvaltioita

velvoittaviin maérdaikoihin, joiden kuluessa jasenvaltioiden on saatettava direktiivit
osaks kansallista lainséadantoa.

W Oikaisu, EUVL L 220,
21.6.2004, s. 16 johdanto-osan 26
kappal e (mukautettu)

W Oikaisu, EUVL L 220,
21.6.2004, s. 16 johdanto-osan 27

kappal e (mukautettu)

14

EUVL L 55, 28.2.2011, s. 13.
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W Oikaisu, EUVL L 220,
21.6.2004, s. 16 johdanto-osan 28

kappal e (mukautettu)

W Oikaisu, EUVL L 220,
21.6.2004, s. 16 johdanto-osan 29

kappal e (mukautettu)

WV Oikaisu, EUVL L 220,
21.6.2004, s. 16 (mukautettu)
= UUS

OVAT HYVAKSYNEET TAMAN DIREKTIIVIN:
| LUKU

YLEISET SAANNOKSET

1 artikla
Kohde

Famén-direktivin O Tassa direktiivissa annetaan sédnnokset, joiden <XI tarkoituksena on
varmistaa yhteiséa X> unionin <X1 rautateiden turvallisuuden kehittaminen ja parantaminen ja
parantaa paasymahdol lisuuksia rautatiepal vel ujen markkinoille:

a) yhdenmukai stamalla j&senvaltioi den sdantel ykehykset;
b) méarittelemdlla B> rautatiejarjestelman <X eri toimijoiden velvollisuudet;

c) laatimalla yhteisid turvallisuustavoitteita ja yhteisia turvallisuusmenetelmia
pyrkien paraptamaan = poistamaan vahitellen < kansallisten séantdjen = tarve <

d) edelyttamdlla, etta jokaiseen jaseavalticen = kullekin jasenvaltiolle <
perustetaan turvallisuusviranomainen ja elin onnettomuuksien ja vaaratilanteiden
tutkintaa varten;
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€) maérittelemalla rautatei den turvaltisuuden-hall Haneintia, DO turvallisuusohtamista
jarautatieturvallisuuden <Xl saantelya Javalvontaa koskevia yhteisia periaatteita.

2 artikla
Soveltamisala

1. Té&é direktiivid sovelletaan jasenvaltioiden rautatiejérjestelméddn, joka voidaan jakaa
osgjarjestelmiin rakenteellisin ja toiminnallisin perustein. Direktiivi kattaa koko jérjestelmaa
koskevat turvallisuusvaatimukset, mukaan luettuina infrastruktuurin ja litkennginnin
turvalinen hallinnointi seka rautatieyritysten = , < {2 Hafrastruikdugria O rataverkon <X
haltijoiden ja = rautatiejarjestelman muiden toimijoiden <= valinen vuorovaikutus.

2. >Tatadirektiiviael sovelletaseuraaviinjérjestelmiin: =

b) verkot, jotka ovat muusta rautatiej érjestel masta toiminnallisesti erillisiajajotka on

tarkoitettu ainoastaan paikalliseen, kaupunkien tai esi kaupunkien

henkildliikenteeseen ja yksinomaan naissa verkoissa liikennoivét rautatieyrityksets.
X> 3. Jasenvaltiot voivat jéttda taman direktiivin taytantdon panemiseksi hyvaksymiensa
toimenpiteiden soveltamisalan ulkopuoléelle: <X

ae) yksityisomistuksessa olevat rautateiden infrastruktuurit = ja yksinomaan niissa
kaytettavat kalustoyksikot <= , joita B niiden <X] dafrastruitugin omistgja kayttéa
yksinomaan omassa tavaraliikenteessaan;

= b) infrastruktuurin ja kalustoyksikot, jotka on tarkoitettu yksinomaan paikalliseen,
historialliseen tai matkailukayttéon. <

| ¥ 2008/110/EY 1 artiklan 1 kohta

W Oikaisu, EUVL L 220,
21.6.2004, s. 16

3artikla
M aaritelmat
Tassa direktiivissa tarkoitetaan:
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| 8 uus

a) 'rautatigjarjestelmalld unionin rautatiejarjestelmaa, sellaisena kuin se méaritellaén
[rautatigjarjestelman yhteentoimivuudesta annetun] direktiivin [xx] 2 artiklassa;

W Oikaisu, EUVL L 220,
21.6.2004, s. 16

4 uus

b) ’rataverkon haltijalla direktiivin 2001/14/EY'® 2 artiklassa méiriteltya
infrastruktuurin hallintoa;

WV Oikaisu, EUVL L 220,
21.6.2004, s. 16 (mukautettu)
= UUSi

C) Zrautatieyrityksell&Z direktiivin  2001/14/EY = 2 artiklan < méaritelméan
mukaista rautatieyritysta ja muuta julkista tai yksityistd yritystd, joka harjoittaa
rautateiden tavara- jaltai matkustgjaliikennetta ja joka on velvollinen huolehtimaan
vetopalveluista; tdhan kuuluvat my6s yksinomaan vetopalvelujatarjoavat yritykset;

d) Z’yhteentoimivuuden teknisetlla eritelmélla (YTE)Z erltel mi&a, Joéka annetaan
kutakin osgjdrjestelmaa tai osgjarjestel man osﬁtekl jaa varte '
ﬁ%@é& olennajsten vaeti musten A ‘

%@%:3@9%&@4 => noudattamlsen ja rautatlejarj eﬁel man
yhteent0|m|vuudesta annetun direktiivin xx 2 artiklassa < méaritellyn Edreepan

rautatiejarjestelman yhteentetmiauus = yhteentoimivuuden

varmi stamlwks =

e) Z'yhteisilla turvallisuustavoitteillaZ” turvallisuuden tasoa, joka on vahintéén
saavutettava rautatigjarjestelméan (kuten tavanomaisen rautatiejdrjestelman, suurten
nopeuksien rautatigjarjestelman, pitkien rautatietunnelien tai  yksinomaan
tavaraliikenteeseen tarkoitettujen ratojen) eri osissa ja koko jarjestelmassé ja joka
maéadritellaan hyvaksyttavaa riskitasoa koskevina perusteing;

16
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B>f) ’yhteisilla turvallisuusmenetelmilld menetelmid, joilla kuvaillaan, miten
turvallisuuden tasoa ja turvalisuustavoitteiden saavuttamista ja muiden
turvallisuusvaatimusten noudattamista arvioidaan; <X

g) £ X kansdlisella<X] turvallisuusviranomaisellaZ’ kansallista elintg, jolla on
rautateiden turvallisuuteen taman direktiivin sddnndsten mukaisesti liittyvét tehtavat,
tal kahden~valtien dintd, jolle > useat <XI jasenvaltiot ovat uskoneet nama tehtavat
yhtendisen turvallisuugarjestelman varmistamiseks #ajat=y =

tafrastruktudrin-osalta;

h) Z'kansdllisilla turvalisuussédnndilla £ kaikkia = sitovia< sdantdjd, jotka
sisdtavat jasenvaltion tasolla vahvistettuja rautateiden turvalllwus/aatl muksa tai
= teknisia vaatimuksia< ja joita sovelletaan !
rautatieyatykseen © rautatieyrityksiin <= riippumatta Siité, mlka elin on %annot

antanut;

1) £ turvallisuugohtamigérjestelmall &L’ Hatrastruktuurin DO rataverkon X1 haltijan
tal rautatieyrityksen organisaatiota ja jarjestelyjd, joilla varmistetaan sen toimintojen
turvallinen hallinnointi;

j) £’ tutkinnasta vastaavallaZ’ henkil4, joka on vastuussa tutkinnan jéarjestamisesta,
suorittamisestajaval vonnasta,

K) Z onnettomuudella2’ ei-toivottua tai tahatonta akillisté tapahtumaa tai erityista
tallaisten tapahtumlen ketjua, jolla on haitallisia seurauksia; onnettomuudet jaetaan
seuraaviin luokkiin: tormaykset, raiteilta suistumiset, tasoristeysonnettomuudet,
lilkkeessd olevasta liikkuvasta kalustosta aiheutuneet henkil Gonnettomuudet,
tulipalot ta B> ja <X1 muut;

[) £vakavalla onnettomuudellaZ’ junien tormaysta tai raiteilta suistumista, jossa
kuolee vahintééan yksi henkil6 tai loukkaantuu vakavasti vahintéén viisi henkil6a tai
joka aiheuttaa huomattavaa vahinkoa liikkuvalle kalustolle, infrastruktuurille tai
ymparistolle, sekd muuta samankaltaista onnettomuutta, jos silla on selva vaikutus
rautateiden turvallisuuden sdantelyyn tai sen halinnointiin; X edelld <X
2 huomattavalla vahingollaZ” tarkoitetaan vahinkoa, jonka tutkintaglin voi
valittomasti arvioida maksavan yhteensa vahintéén kaksi miljoonaa euroa;

m) Z'vaaratilanteella=’ tapahtumaa, joka el ole onnettomuus tai vakava onnettomuus
mutta joka liittyy junaliikenteeseen ja vaarantaa liikenteen turvallisuuden;

n) Z'tutkinnallaZ” onnettomuuden ja vaaratilanteen ehkaisemiseks suoritettua
toimintaa, jOhOﬂ kuuluu tietojen hankkiminen ja anaysointi, johtop&dtosten teko,
syiden selvittdminen jatarvittaessa turvallisuuteen liittyvien suositusten antaminen;

0) £ syill&Z’ tekoja, laiminlyontejd, tapahtumiata olosuhteitatal ndiden yhdistelmid,
jotka ovat johtaneet onnettomuuteen tai vaaratilanteeseen;
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\@uusi

p) 'kevytraiteella kaupunkien ja esikaupunkien raideliikenngérjestelmag, joka
toimii pienemmalla kapasiteetilla ja pienemmilla nopeuksilla kuin raskaan
raideliikenteen ja metroliikenteen jarjestelmét, mutta suuremmalla kapasiteetilla ja
suuremmilla nopeuksilla kuin raitiovaunujarjestelmét. Kevytraidearjestelmilla voi
olla oma véyléansa tai tieliikenteen kanssa jaettu vayld, ja sen kalustoyksikkdja el
tavallisesti vaihdeta pitkén matkan matkustgja- tai tavaraliikenteen kanssa.

WV Oikaisu, EUVL L 220,
21.6.2004, s. 16 (mukautettu)
= UUSi

g) Z'ilmoitetuilla laitoksilla’ € : :
madriteltyd  elimig, jOIden tehtavana on yhteent0|m|vuuden osatekljmden
vaatimustenmukaisuuden tai kadyttéonsoveltuvuuden arviointi tai osajarjestelmien
EY -tarkastusmenettelyn arviointi;

r) =’ yhteentoimivuuden osatekijoill&=" sellaista osgjarjestelmaan kuuluvaana tai siihen
liitettavdks tarkoitettua perusosaa, perusosien ryhmas, osakokonaisuutta tai
kokonaisuutta, josta elirektiissh—06/A8/EY = rautatiejarjestelman
yhteentoimivuudesta annetun di rektuvm XX 2 art| klassa<:= maarltellyn Sdurten
j rautati ej arj jestel man :

W 2008/110/EY 1 artiklan 2 kohta
(mukautettu)
= UUSI

S) Z'hdtijallaZ’ henkiloa tai toimijaa, joka kalustoyksikbn omistgjana tai sen
kayttooikeuden omaavana kayttda kalustoyksikkda kuljetusvalineend ja joka on
reklsterO|ty sellaiseks  rautatigjarjestelman yhteent0|m|vuudesta yh%else%

|:> tark0|tettuun & kan&alllseen kal ustoreklsterun

t) Z' kunnossapidosta vastaavalla yksikolld&s” kalustoyksikon kunnossapidosta
vastaavaa yksikkoa, joka on rekistergity sel laiseksi kansalliseen kal ustorekisteriin;

u) Z'kalustoyksikolla==" raideliikenteen kalustoyksikkég, joka liikkuu omilla
pyorilldan raiteilla joko omalla konevoimallaan tai ilman sita X> , kiintedssa tai
vaihtelevassa kokoonpanossa<x] . Kalustoyksikkd muodostuu yhdesta tai
useammasta rakenteelllsesta ja toiminnallisesta osgjérjestelmasta ta—taHaisten

17
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4 uus

v) 'vamistgala luonnollista henkiloa tai oikeushenkilog, joka valmistaa taikka
suunnitteluttaa tai valmistuttaa yhteentoimivuuden osatekijaa tai osajarjestelmaa ja
markkinoi sitd omalla nimell&an tai tavaramerkillg;

w) 'lahettgjalld yritysta, joka lahettda tavaroita joko omaan lukuunsa tai kolmannen
osapuolen puolesta;

X) ‘kuormagjalla’ yritystd, joka kuormaa pakattuja tavaroita, myos vaarallisia aineita,
pienkontteja tai UN-sdlioitd vaunuun tai konttiin tai joka kuormaa kontin,
irtotavarakontin, MEG-kontin, séiliokontin tai UN-s&ilion vaunuun;

y) ‘tayttgala yritystd, joka tayttdd aineita, myos vaarallisia aineita, sailiGon
(séiliévaunuun; irrotettavia sdilioitd kuljettavaan  vaunuun, UN-séilioon tai
sdiliokonttiin) tai vaunuun, suurkonttiin tai pienkonttiin irtotavarana kuljetettavaks
taikka moniséilidvaunuun tai MEG-konttiin.

WV Oikaisu, EUVL L 220,
21.6.2004, s. 16 (mukautettu)
= UUSi

Il LUKU

TURVALLISUUDEN KEHITTAMINEN JA HALLINNOINTI

4 artikla

=Rautatigjarjestelman toimijoiden asema < Rrautateiden turvalllsuuden
= kehittémisessa ja parantamisessa <

1. Jasenvadltioiden = ja viraston << on varmistettava, ettd rautateiden turvallisuustaso
pystytédn yleisesti sdilyttamaan ja etta sitd parannetaan jatkuvasti, jos se on kohtuudella
mahdollista, ottaen huomioon yateisda DX unionin X1 lainsd&dannon kehittyminen seka
tekniikan jatieteen kehitys,. Eetusija on annettava vakavien onnettomuuksien ehkaisemiselle.

WV Oikaisu, EUVL L 220,
21.6.2004, s. 16 (mukautettu)
=, 2008/110/EY 1 artiklan 3
kohta

= uus

2. Jasenvatioiden on varmistettava, efta Hafrastuktagrn X rataverkon X1 haltijat ja
rautatieyritykset ovat vastuussa rautatigjarjestelman turvallisesta kdytosta ja siité aiheutuvien
riskien hallinnasta=Neen X> seka <X] velvoitettava > ne <x1.
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a) toteuttamaan tarvittavia riskinhalintatoimenpiteitd, tarvittaessa toistensa
kanssa yhtei sty0ssa,

b) soveltamaan X> unionin ja <X] kansallisia X> sdanttja <x1
Cc) ottamaan kayttdon turvalisuugohtamigéarjestelmia tdméan direktiivin
sadnnosten mukai sesti.

Kunkin afrastruiduarin DO rataverkon X1 haltijan ja rautatieyrityksen on  suhteessa
kayttgjiin, asiakkaisiin, asianomaisiin tyontekijoihin ja kolmansiin osapuoliin vastattava sille
kuuluvasta jarjestelman osasta ja sen turvallisesta kéytostd, mukaan luettuina materiaalin
toimitus ja pavelujen hankinta, sanotun Kkuitenkaan rgjoittamatta jasenvaltioiden
lainsdddanndn mukaista siviilioikeudellista vastuuta. = Rataverkon haltijoiden ja
rautatieyritysten turvallisuusohtamigjarjestelmissa on otettava huomioon myds kolmansien
osapuolten toimintaan liittyvét riskit. <

34. Fomid—ea—kuitenkaan—vaikuyta kKunkin vamistgan, huoltopalvelujen tarjogjan,
= haltijan €, pavelun tarjogian ja hankintaykskon westouseen—si#ta [ on
varmistettava <X , ettd sen toimittamat liikkuva kalusto, laitteisto, lisdvarusteet ja materiaalit
tal sen tarjoamat palvelut ovat niitd ja niiden kdyttoa koskevien vahvistettujen vaatimusten
mukaisia, jotta rautatieyritykset jal/tal Hafrastraktara X rataverkon <X1 haltijat voivat
kayttaé kyseisid tuotteita tai palveluitaturvallisesti.

| 8 uus

4. Kaikkien toimijoiden, joiden asemalla on merkitysta turvallisuuden kannalta, on
toteutettava tarvittavia riskinhallintatoimenpiteita, tarvittaessa yhteistydssa muiden kanssa.
Rautatieyritysten ja rataverkon haltijoiden liséks tallaisia toimijoita ovat:

a)  kalustoyksikkojen kunnossapidosta vastaavat yksikot;

b) lahettgat, kuormagjat ja tayttgjét, joilla on merkitysta turvallisen lastaamisen
kannalta,

c) vamistgjat, jotka ovat vastuussa turvallisten raideliikenteen kalustoyksikkojen
ja kalustoyksikkéjen osien, komponenttien tai osakokoonpanojen, rautateiden
infrastruktuuri- ja energiaosa arjestelmien seka ratalaitteiden ja veturilaitteiden
ohjaus, halinta= ja merkinanto-osgarjestelmien suunnittelusta ja
valmistamisesta seka kalustoyksikon austavien kunnossapitoasiakirjojen
|aatimi sesta.

5. Kunkin rautatieyrityksen, rataverkon haltijan ja kunnossapidosta vastaavan yksikon on
varmistettava, etté sen alihankkijat toteuttavat riskinhallintatoimenpiteitéd. Téta varten kunkin
rautatieyrityksen, rataverkon haltijan ja kunnossapidosta vastaavan yksikon on sovellettava
asetuksessa  (EU) N:o 1078/2012'® ssédettyja  yhteisa omavalvontaprosesseja
Alihankkijoiden on sovellettava niitd hankintasopimusten  kaikissa vaheissa
Rautatieyritysten, rataverkon haltijoiden ja kunnossapidosta vastaavien yksikkéjen on
annettava sopimugjérjestelynsa tiedoks viraston ta kansallisen turvallisuusviranomaisen
pyynnosta.

6. Jos kuka tahansa rautatiejérjestelman toimijoista havaitsee turvallisuusriskin, joka liittyy
teknisen laitteiston vikoihin, valmistusvirheisiin tai toimintahéiriihin, myos rakenteellisissa

a8 EUVL L 320, 17.11.2012, s. 8.
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osgjarjestelmissd, hénen on ilmoitettava kyseisista riskeista muille osapuolille, jotta ndma
voivat toteuttaa tarvittavat korjaavat toimet rautatigjarjestelman turvallisuustason
séilyttamiseksi jatkuvasti.

7. Jos kalustoyksikkdja vaihdetaan rautatieyritysten vadlilla, kaikkien toimijoiden on
vaihdettava kaikki tiedot, joilla on merkitysta turvallisen k&yton kannalta. Tama koskee
erityisesti tietoja kalustoyksikon tilasta ja historiasta, kunnossapitoasiakirjojen osatekijoista,
lastaustoimenpiteiden  jaljitettavyyttd ja rahtikirjoja. Tietojen on oltava riittévan
yksityiskohtaisia, jotta niiden perusteella voidaan arvioida, mita riskgja aiheutuu siitd, jos
rautatieyritys kayttéa kyseisté kal ustoyksikk6a.

W Oikaisu, EUVL L 220,
21.6.2004, s. 16 (mukautettu)

5 artikla
Y hteiset turvallisuusindikaattor it

1. Y hteisten turvallisuustavoitteiden saavuttamisen arvioimisen helpottamiseks ja rautateiden
turvallisuuden yleisen kehittymisen seuraamiseksi jasenvaltioiden on kerdttdva tietoja
yhteisista  turvallisuusindikaattoreista 18  artiklassa  tarkoitettujen  kansallisten
turvallisuusviranomaisten vuosikertomusten perusteel la.

Y hteiset turvallisuusindikaattorit ea~abwistetty X> vahvistetaan <XI liitteessal.

\@uusi

2. Siirretddn komissiolle valta antaa 26 artiklan mukaisesti delegoituja séadoksia liitteen |
tarkistamiseks ja erityisesti yhteisten turvallisuusindikaattoreiden ajantasaistamiseks
tekniikan kehittyminen huomioon ottaen sekd onnettomuuksien kustannusten yhteisten
laskentamenetel mien mukauttamiseksi.

W 2008/110/EY 1 artiklan 4 kohta

(mukautettu)

W Oikaisu, EUVL L 220,
21.6.2004, s. 16

6 artikla
Y hteiset turvallisuusmenetel mét
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WV 2008/110/EY 1 artiklan 5

kohdan a alakohta (mukautettu)

W Oikaisu, EUVL L 220,

21.6.2004, s. 16 (mukautettu)

31. Yhteisissa turvallisuusmenetelmissa on kuvattava, miten turvallisuuden tasoa ja
turvallisuustavoitteiden saavuttamista ja muiden turvallisuutta koskevien vaatimusten
noudattamista arvioidaan siten, etté laaditaan ja maaritel|&én:

a) riskien arviointimenetelmig;

b) menetelmid, joilla arvioidaan 10 agtdan ja 11 artiklan mukaisesti myonnettyjen
turvallisuustodistusten ja turvallisuusl upien vaatimusten noudattaminen;

)

WV 2008/110/EY 1 artiklan 5
kohdan b alakohta

| 8 uus

¢) kansdlisten turvallisuusviranomaisten soveltamat valvontamenetelmét seka
rautetieyritysten, rataverkon haltijoiden ja kunnossapidosta vastaavien yksikkojen
soveltama omavalvonta;

d) mahdolliset muut menetelmét. jotka kattavat turvallisuusohtamisjérjestelman
sellaiset prosessit, jotka on tarpeen yhdenmukai staa unionin tasolla.
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WV 2008/110/EY 1 artiklan 5
kohdan ¢ alakohta

4 uus

2. Komissio valtuuttaa viraston laatimaan 1 kohdan d alakohdassa tarkoitetut uudet yhteiset
turvallisuusmenetelmét, tarkistamaan ja gjantasaistamaan kaikki uudet yhteiset
turvallisuusmenetelmét teknologian kehittymisen ja yhtei skunnallisten vaatimusten huomioon
ottamiseksi sekd antamaan komissiolle asiaa koskevia suosituksia.

Suosituksia laatiessaan viraston on otettava huomioon kéyttgjien ja sidosryhmien kannat.
Suosituksiin on sisallyttéva raportti tdman kuulemisen tuloksista seka raportti hyvaksyttéavien
uusien yhteisten turvallisuusmenetel mien vaikutusten arvioinnista.

3. Yhteisia turvallisuusmenetelmia on tarkistettava séanndllisin valigjoin ottaen huomioon
niiden soveltamisesta saatu kokemus ja rautateiden turvallisuuden yleinen kehittyminen seké
rautateiden turvallisuustason séilyttémiseksi yleisesti ja sen parantamiseks jatkuvasti, jos se
on kohtuudella mahdollista.

4. Siirretddn komissiolle valta antaa 26 artiklan mukaisesti delegoituja séadoksia yhteisista
turvallisuusmenetel misté ja tarkistetui sta yhtei sista turval lisuusmenetel mista.

WV Oikaisu, EUVL L 220,
21.6.2004, s. 16 (mukautettu)

5. Jasenvaltioiden on tehtava kansallisiin tuesakisauiss S8pteihinsd O sdantdihinsa X1 kaikki
yhteisten turvallisuusmenetelmien hyvaksymisen ja nnden tarkistusten perusteella tarvittavat
muutokset.

7 artikla
Y hteiset turvallisuustavoitteet

W 2008/110/EY 1 artiklan 6
kohdan a al akohta (mukautettu)
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WV Oikaisu, EUVL L 220,
21.6.2004, s. 16 (mukautettu)

14 Yhteisissd turvallisuustavoitteissa on  méaariteltava  turvallisuuden  tase
X> vahimmaistasot <X] , jotka w&hiatéda on saavutettava rautatigarjestelméan eri osissa ja
koko jarjestelmassa kussakin jasenvaltiossa ja joka méaaritellédn hyvaksyttavaa riskitasoa
koskevina perusteina, jotka koskevat:

a)  matkustgjiin, henkilostoon, mukaan luettuna alihankkijoiden henkil6sto,
tasoristeysten kayttgiin ja muihin kohdistuvia henkilokohtaisia riskgd, seka
voimassa olevia kansadllisia ja kansainvdlisia vastuusdantoja rajoittamatta,
rautatieal ueilla luvattomasti liikkuviin henkil6ihin kohdistuvia henkilkohtaisia
riske&;

b)  yhteiskuntaan kohdistuviariskeja.

\@uusi

2. Komissio valtuuttaa viraston laatimaan tarkistetut yhteiset turvallisuustavoitteet ja
antamaan komissiolle asiaa koskevia suosituksia.

3. Yhteisa turvallisuustavoitteita on tarkistettava sdannollisin véligjoin ottaen huomioon
rautateiden turvallisuuden yleinen kehittyminen. Tarkistetuista  yhteisista
turvallisuustavoitteista on kaytava ilmi mahdolliset painopistealueet, joilla turvallisuutta on
edelleen parannettava.

4. Siirretdan komissiolle valta antaa 26 artiklan mukaisesti delegoituja séadoksia tarkistetuista
yhteisista turvallisuustavoitteista.

W 2008/110/EY 1 artiklan 6

kohdan b alakohta (mukautettu)
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WV Oikaisu, EUVL L 220,
21.6.2004, s. 16 (mukautettu)

5.6 Jasenvaltioiden on tehtava kansallisiin tuesabHsuussidntéihiasi X sdantdihinsa <X kaikki
tarvittavat muutokset saavuttaakseen alnakln yhte|set turvallisuustavoitteet ja kaikki
tarkistetut turvallisuustavoitteet niihin liittyvien téytantdonpanoaikataulujen mukaisesti.
Jasenvaltioiden on ilmoitettava néisté sd8nndistéa komissiolle 8 artiklan 3kehdan mukaisesti.

8 artikla
Kansalliset X sddnnét <X foevallisyyssisnnét

4 uus

1. Jasenvaltiot saavat vahvistaa uusia kansallisia séént6ja ainoastaan seuraavissa tapauksissa:

a) yhteinen turvallisuusmenetelma el kata olemassa olevien
turvallisuusmenetel mien saantdj &;

b) on toteutettava Kkiireellisesti ennaltaehkéiseva toimenpide, erityisesti
onnettomuuden jé keen.

Jasenvaltioiden on varmistettava, etta kansallisissa sdanndissa otetaan  huomioon
jérjestelmanakokohdat.

2. Jos jasenvaltio aikoo ottaa kayttéon uuden kansallisen sédnndn, sen on annettava kyseisen
sda8nnon luonnos tiedoks virastolle ja komissiolle asetuksen (EU) N:o .../... [virastoasetus]
23 artiklan mukai sesti asianmukaisia tietoteknisia jarjestel mia kayttaen.

3. Jos viraston tietoon tulee tiedoks annettu tai tiedoks antamatta jatetty kansallinen saanto,
joka on kaynyt tarpeettomaksi tai on ristiriidassa yhteisten turvallisuusmenetelmien tai muun
sellaisen unionin lainsdddannon kanssa, joka on hyvéaksytty sen jalkeen, kun kansallista
séantda on alettu soveltaa, sovelletaan asetuksen (EU) N:o .../... [virastoasetus] 22 artiklassa
vahvistettua menettelya.

4. Jasenvatioiden on varmistettava, ettd kansalliset sd8nnGt ovat saatavissa maksutta ja
kielell4, jota kaikki osapuolet ymmartavét.

5. Téaman artiklan mukaisesti ilmoitettuihin kansallisiin sdantdihin e sovelleta direktiivissa
98/34/EY sdddettya ilmoitusmenettel ya.

W Oikaisu, EUVL L 220,

21.6.2004, s. 16 (mukautettu)
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9 artikla
Turvallisuug ohtamisj érjestelmat

1. nfrastrakiuarin X Rataverkon <X haltijoiden ja rautatieyritysten on otettava kayttoon
turvallisuugohtamigéarjestelma sen varmistamiseksi, etta rautatlejarjestelma Voi saav Uftaa
vahlntaan yhte|set turvalllwustavonteet etta se on S—artiklassafatitteessatH-tarkeHetiyjen

YTE:issa vahwstettUJen turvalllwusvaatlmusten
mukamen ja etta siina sovelletaan yhteisten turvallisuusmenetelmien asiaan kuuluvia osia
X> ja 8 artiklan mukaisesti ilmoitettuja séanttja <xI .

2 Turvalhwus;ohtamqarjeﬂelman on taytettava Hitteessa—tHH—vahwistetyt vaatimukset fa
3 e ¥, jotka on mukautettu harjoitettavan toiminnan
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luonteeseen, lagjuuteen ja muihin edellytyksiin. Siind on varmistettava sellaisten riskien
hallinta, jotka liittyvéat Hafrastraktara O rataverkon <X1 haltijan tai rautatieyrityksen
toi mintaan mukaan Iuettui na yllépito ja materianin toimitus seké alihankkijoiden kétyttb
on my0s otettava huomioon tarvittaessa seka silloin kun se on jarkevaéd muiden osapuolten
suorittamista toimista aiheutuvat riskit.

\@uusi

Komissio hyvaksyy turvallisuugohtamigarjestelmén perusosat taytanttonpanosdadoksilla.
Kyseiset taytantdonpanosdddokset annetaan 27 artiklan 2 kohdassa tarkoitettua
tarkastelumenettel ya noudattaen.

W Oikaisu, EUVL L 220,
21.6.2004, s. 16 (mukautettu)

3. dafrastrdktugrn X Rataverkon <XI haltijan turvallisuugjohtamisjarjestelméassa on otettava
huomioon eri rautatieyritysten toimintojen vaikutukset verkkoon seka huolehdittava siit, etta
kaikki rautatieyritykset voivat toimia YTE:ien ja kansalisten tuevadsaussidntéfen
> sdantojen X1 seké niiden turvallisuustodistuksessa vahvistettujen edellytysten mukaisesti.

Turvallisuugohtamigarjestelmda on Hsdkst kehitettdva Hafrastraktyara X rataverkon <XI
haltijan ja kaikkien Jseistd DO kyseisen haltijan X1 infrastruktuuria kéyttévien
rautati eyritysten hatétilannemenettelyjen yhteensovittamiseksi.

4. Kaikkien #afrastruktuurn DO rataverkon <X1 haltijoiden ja rautatieyritysten on toimitettava
X> kansalliselle <XI turvallisuusviranomaiselle edeltévaa kaenterivuotta koskeva vuotuinen
turvallisuuskertomus vuosittain ennen 30 péivaa kesdkuuta. Turvallisuuskertomuksessa on
oltava > seuraavat tiedot <X :

a) tietoja dita miten organisaation turvallisuustavoitteet on saavutettu, ja
turvallisuussuunnitel mien tul okset;

b) kansalisten turvallisuusindikaattorien ja liitteessa | vahvistettujen yhteisten
turvallisuusindikaattorien kehittdminen siltd osin kuin silla on merkitysta
kertomuksen antavalle organisaatiolle;

c)  sisdisen turvallisuustarkastuksen tul okset;

d) rautatieliikenteessd ja infrastruktuurin hallinnoinnissa havaitut puutteet ja viat,
joillavoi ollamerkitystd X> kansalliselle <XI turvallisuusviranomaiselle.

W Oikaisu, EUVL L 220,
21.6.2004, s. 16
= UUSI

11 LUKU

TURVALLISUUSTODISTUSJA -LUPA

10 artikla
Furvallisuustodistiksat = Y hteinen turvallisuustodistus <
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4 uus

1. Infrastruktuurin kayttdoikeuden saa myontéa ainoastaan rautetieyrityksille, joilla on
yhteinen turvallisuustodistus.

2. Yhteisen turvallisuustodistuksen myontéa virasto, kun on osoitettu, etté rautatieyritys on
ottanut kéyttéon turvallisuusohtamigdrjestelman 9 artiklan mukaisesti ja tayttéd Y TE:issd ja
muussa asiaa koskevassa lainsdadanndssa saadetyt vaatimukset riskien hallitsemiseks ja
kuljetuspal velujen tarjoamiseksi turvallisesti verkossa.

3. Yhteisessa turvalisuustodistuksessa on tasmennettdva sen kohteena olevan
rautatieliikenteen lgji ja lagjuus. Todistus on voimassa vastaavan liikenteen osalta kaikkialla
unioni ssa.

W Oikaisu, EUVL L 220,

21.6.2004, s. 16

WV 2008/110/EYC 1 artiklan 7
kohdan a alakohta

WV Oikaisu, EUVL L 220,
21.6.2004, s. 16

W 2008/110/EYC 1 artiklan 7
kohdan b alakohta
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WV Oikaisu, EUVL L 220,
21.6.2004, s. 16

4 uus

4. Kolme kuukautta ennen uuden palvelun aloittamista rautatieyrityksen on annettava
asianomaiselle kansalliselle turvallisuusviranomaiselle tiedoksi asiakirjat, joilla osoitetaan,
etta

a) rautatieyritys noudattaa liikenndintisééntdjd, mukaan luettuina kansalliset
s88nnot, jotka on annettu saataville 8 artiklan 4 kohdan mukaisesti, ja arvioi
toimintansa turvallisuuden, ottaen huomioon komission asetuksessa (EY) N:o
352/2009" saadetyt vaatimukset, seka varmistaa hallitsevansa kaikkia riskeja
turvallisuugohtamigarjestelmalldan ja toteuttavansa kaikki turvallisen
toiminnan edellyttdmét jarjestel yt;

b) rautatieyritys on toteuttanut tarvittavat jarjestelyt tehdakseen yhteistyéta ja
sovittaakseen toimintansa yhteen niiden rataverkkojen haltijoiden kanssa,
joissa se aikoo liikenntida;

C) rautatieyritys on toteuttanut tarvittavat toimet turvatakseen liikennepalvelun
turvallisuuden;

d) rautatieyrityksella on neuvoston direktiivin 95/18/EY?° mukaisesti annettu
toimilupa;

e) suunnitellun  toiminnan lgji ja laguus vastaavat sen yhteisessa
turvallisuustodistuksessa ilmoitettua.

Jos kansallisella turvallisuusviranomaisella on yhden tai useamman edellytyksen téyttymiseen
liittyva epéilyja, sen on pyydettava rautatieyritykselta lisitietoja. Tietopyyntd e saa
kuitenkaan lykdta tai viivastyttdd toiminnan  aloittamistas Jos  kansallinen
turvallisuusviranomainen havaitsee todisteita siitd, etté yksi tai useampi edellytys el tayty, sen
on saatettava asia viraston kasiteltavaksi, ja viraston on toteutettava aiheelliset toimenpiteet,
joihin voi sisdltya myos todistuksen peruuttaminen.

B EUVL L 108, 29.4.2009, s. 4.
2 EYVL L 143, 27.6.1995, s. 70.
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WV Oikaisu, EUVL L 220,
21.6.2004, s. 16 (mukautettu)
= UUSi

5. Y hteinen Fturvallisuustodistus on rautatieyrityksen hakemuksesta uusittava enintéan viiden
vuoden véligjoin. Se on saatettava kokonaan tai osittain gjan tasalle aina, kun toiminnan Igji
tal lagjuus muuttuu olennaisesti.

Yhte|sen QFturvalllwustodlstuksen haltl jan on viipyméttd ilmoitettava = virastolle <

: : : mal kaikista yhteisen turvallisuustodistuksen
. . ) merklttawsta muutoksista. Sen on liséks ilmoitettava
= V|rastolle<: Lokmvalta kseHe—tupvalbsyasyiranema bselle aina, kun otetaan kayttdon uusia
henkil 6storyhmié tai uusalllkkuvan kal uston Iajeja

; = Virasto ¢ voi vaatia yhteisen turvallisuustodistuksen
asrapermalsen-esan tarklstamsta, jos turvallisuuden sééntel ykehysta muutetaan ol ennai sesti

4 uus

6. Jos kansallinen turvallisuusviranomainen toteaa, etté yhteisen turvallisuustodistuksen
haltija e enda tayta todistuksen antamisen edellytyksid, sen on pyydettéava virastoa
peruuttamaan todistus. Virasto voi peruuttaa yhteisen turvallisuustodistuksen; talodin sen on
perusteltava paatoksensd. Viraston on ilmoitettava asiasta viipymétta kaikkien niiden
verkkojen kansallisille turvallisuusviranomaisille, joissa kyseinen rautatieyritys litkenn6i.

W Oikaisu, EUVL L 220,
21.6.2004, s. 16
= UUSI

76. a = Viraston < on kuukauden kuluessa iImoitettava
= kansalllslle turvalllsuusvlranoma|S|IIe<::I /i

= yhteisen < turvalllwustodlstuksen antarmsesta, uusi mlsesta,
muuttammesta tai peruuttammesta Sen on tallom |Im0|tettava rautatleyrltyksen nimi Jaosone
todlstuksen ;
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\@uusi

8. Virasto seuraa jatkuvasti yhteisten turvallisuustodistusten myontamiseen ja kansallisten
turvallisuusviranomaisten harjoittamaan valvontaan liittyvien toimenpiteiden tehokkuutta ja
antaa tarvittaessa komissiolle suosituksia tilanteen parantamiseksi. Naihin voi sisdlitya
suositus uudeksi yhteiseksi turvallisuusmenetel maksi, joka kattaa
turvallisuusjohtamisjérjestelman sellaisen prosessin, joka on tarpeen yhdenmukaistaa unionin
tasolla siten kuin 6 artiklan 1 kohdan d alakohdassa tarkoitetaan.

\@uusi

11 artikla
Y hteisten turvallisuustodistusten hakeminen

1. Yhteisten turvalisuustodistusten hakemukset toimitetaan virastolle. Viraston on tehtéava
pddtos hakemuksesta viivytteleméttd ja joka tapauksessa viimeistéan neljan kuukauden
kuluttua kaikkien vaadittujen tietojen ja viraston mahdollisesti pyytamien lisétietojen
toimittamisesta. Jos hakijaa pyydetéan toimittamaan lisétietoja, tallaiset tiedot on toimitettava
Viipymaétta.

2. Viraston on annettava yksityiskohtaista opastusta yhteisen turvallisuustodistuksen
hakemisesta. Sen on laadittava luettelo kaikista 10 artiklan 2 kohdan soveltamiseksi
vahvistetuista vaatimuksista ja julkai stava kaikki asian kannalta merkitykselliset asiakirjat.

3. Hakuohjeet sisdltava asiakirja, jossa esitetddn ja selvitetédn  yhteisten
turvallisuustodistusten vaatimukset sekd luetellaan toimitettavat asiakirjat, on annettava
hakijoiden saataville maksutta. Kansallisten turvallisuusviranomaisten on tehtéva viraston
kanssa yhtei styota néaiden tietojen jakamiseksi.

WV Oikaisu, EUVL L 220,
21.6.2004, s. 16 (mukautettu)

4 /o 12 Kartikla

#H%HJ@FH#&H%LH%H > Rataverkon haltijoiden <X] turvallisuuslupa

. X> Saadakseen hallita<X] ja kéyttéa rautatieinfrastruktuuria
#H#@&HI%&H DO rataverkon ]I haltijan on sastava turvallisuuslupa sea
X> sijoittautumigjasenvaltionsa <X jasenvaltion X> kansalliselta <X

turvallisuusviranomai sel ta—aissé-se-sHaitsee.

Turvallisuusluvassa on seuraavat osat:

a)-lupa, jolla vahwistetaan-tnfrastrulkduur] H X hyvaksytaan rataverkon <1 haltijan 9 artiklassa
%%%M%Ke&etaﬁ x> Saadetty <X turvallisuugiohtamigérjestelméda hydksyata, Ja

X> johon on gsisdllyttdva menettelyt ja sd8nndkset rautatieinfrastruktuurin  turvallisen
suunnittelun, kunnossapidon ja kayton, mukaan luettuna tarvittaessa liikenteenhallinta- ja
merkinantojarjestelmén kunnossapito ja kaytto, edellyttamien vaatimusten tayttamiseksi. <X

j
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2. Turvallisuuslupa on #afrastuktuudn DO rataverkon X1 haltijan hakemuksesta uusittava
enkrtaan viiden vuoden véligjoin. Se on saatettava kokonaan tai osittain ajan tasalle aina, kun
infrastruktuuria, > merkinanto- <X] epastia- tai sdhkonsy6tto)arjestelmaé tai infrastruktuurin
kayton ja kunnossapidon periaatteita muutetaan olennaisesti. Turvallisuusluvan haltijan on
viipymétta ilmoitettava kaikista téllaisista muutoksista kansalliselle
turvallisuusviranomaiselle.

Kansallinen Fturvallisuusviranomainen voi vaatia turvallisuusluvan tarkistamista, jos
turvallisuuden séantel ykehysta muutetaan olennai sesti.

Jos kansdlinen turvallisuusviranomainen toteaa, ettd luvan saanut #afrastrukivurn
X> rataverkon <X] hdltija @ enaa tayta turvallisuusuvan ehtoja, sen on peruutettava lupa ja
perusteltava padtoksensa.

| 3 uus |

3. Kansallisen turvallisuusviranomaisen on tehtéva pdéatos hakemuksesta viivyttelemétta ja
joka tapauksessa viimeistédn neljdn kuukauden kuluttua kaikkien vaadittujen tietojen ja
kansallisen turvallisuusviranomaisen mahdollisesti pyytamien lisétietojen toi mittamisesta.

W Oikaisu, EUVL L 220,
21.6.2004, s. 16 (mukautettu)

34. Kansdlisen Fturvallisuusviranomaisen on kuukauden kuluessa ilmoitettava virastolle
turvallisuuslupien antamisesta, uusimisesta, muuttamisesta tai peruuttamisesta. Sen on
ilmoitettava Hafrastrulkduaria O rataverkon X1 haltijan nimi ja osoite, turvallisuusiuvan
antamispdivg, soveltamisala ja voimassaolo sekd, jos turvallisuuslupa peruutetaan,
perusteltava paétoksensa.
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W Oikaisu, EUVL L 220,
21.6.2004, s. 16 (mukautettu)

13 artikla
K oulutusmahdollisuudet

1. Jasenvaltioiden on varmistettava, etta turvabisausted istusta-hakewHa rautatieyrityksilla on
yhtdldinen ja ketddn syrjiméton mahdolllsuus kouluttaa veturinkuljettgjia  ja
junahenkil6kuntaa, kun tallainen koulutus on tarpeen niiden verkossa liikennGimiseksi seka
turvallisuustodistuksen saamista koskevien vaatimusten X ja direktiivin 2007/59/EY#

mukai sten toimilupien ja todistusten saamista koskevien vaatimusten <XI tayttamiseksi.

Koulutusta on annettava re|tt|t|ed0|sta, Iiikennbintiséann('jista ja -menettelyista,
! . ‘ astd [ merkinanto-,
ohjaus- ja halllntajarjestelmasta@I ja I||kenn0|taV|IIa reiteilld  sovellettavista
hatatilannemenettel yista.

Jasenvaltioiden on lisdksi varmistettava, ettd Hafrastrukiugria X rataverkon <x1 haltijoilla ja
niiden turvallisuuteen olennaisesti liittyvissa tehtévissd toimivala henkilokunnalla on
mahdollisuus hankkia kohtuullisin ja syrjiméattdmin ehdoin koulutuspal veluja.

Jos koulutukseen ei sisélly kokeita eikd koulutuksesta anneta todistuksia, jasenvaltioiden on
varmi stettava, etta rautatleyrltykset voivat saada tdlaisen todistuksen—es—se—eon

Kansallisen Fturvallisuusviranomaisen on varmistettava, etta koulutuspalvelujen tai
tarvittaessa todistusten antaminen tayttéa direktiivissa IZ> 2007/59/EY <X] YTE:issa ta 8
artiklassa jﬂ%ﬁ@%&# tarkmtetwssa kansallisissa turvaHsyussad RGkssE O sdannodissa <Xl
vahvistetut tunalh rukseat X vaatimukset <] .

2. Jos koulutuspalveluja saa vain yhden ainoan rautatieyrityksen tai HafrastrditudenA
B> rataverkon <] haltijan kautta, jésenvaltioiden on varmistettava, ettd ne ovat muiden
rautatieyritysten saatavilla kohtuulliseen ja ketéén syrjiméttomaan hintaan, joka heijastaa
kustannuksiajajohon voi siséltya voittomarginaali.

3. Ottaessaan palvelukseen uusia veturinkuljettajia, junahenkilokuntaa tai turvallisuuteen
olennaisesti liittyvissa tehtavissa toimivaa muuta henkilokuntaa rautatieyritysten on voitava
ottaa huomioon muiden rautatieyhtididen palveluksessa mahdollisesti aiemmin saatu
koulutus, patevyys ja kokemus. Téta varten kyseisen henkilokunnan on voitava perehtya
kaikkiin koulutustaan, patevyyttddn tai kokemustaan osoittaviin asiakirjoihin, saada niista
jajennokset ja antaa ne edelleen muille.

X> Rautatieyritykset ja rataverkon
haltl Jat ovat <] k&le%taeﬂea%aa vastuussa turvalllsuuteen I||ttW|a tehtawa h0|tavan
henkil 6stonsa koulutus- ja pétevyystasost ‘ :

2 EUVL L 315, 3.12.2007, s. 51.
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| ¥ 2008/57/EY 40 artikla

WV 2008/110/EY 1 artiklan 8 kohta
(mukautettu)
= UUSI

14 a artikla
Kalustoyksikkojen kunnossapito

1. Kullakin kalustoyksikélla on oltava ennen sen kayttbonottoa tai kayttamista verkossa sille
osoitettu kunnossapidosta vastaava yksikkd, ja tdaman yksikon on oltava rekisterity

kan%lllseen kaJustoreklsternn autatlgan%telman yhteentoimivuudesta annetun direktiivin
XX radtateidenyhtcontohmivausdireltiivin 4333 artiklan mukaisesti.

2. Kunnossapidosta vastaava yksikkdé voi olla rautatieyritys, Hafrastrulduura
X> rataverkon <X1 haltijatai kalustoyksikon haltija.

3. Yksikon on varmistettava kunnossapitojarjestelman avulla, etta kalustoyksikot, joiden
kunnossapidosta se on vastuussa, ovat turvallisessa kayttokunnossa, sanotun kuitenkaan
rgjoittamatta 4 artiklassa tarkoitettua rautatieyritysten ja Hafrastraktourin DO rataverkon <x1
haltijoiden vastuuta junan turvallisesta liikenndinnistd. Taméan vuoksi kunnossapidosta
vastaavan yksikon on varmistettava, etta kalustoyksikkoad pidetddn kunnossa X> seuraavien
mukaisesti: <X

a)  kunkin kal ustoyksi kon huolto-ohjeki rjas;

b)

maka:&s& @ oIevaI vaatlmukset mukaan Iuettuma kunnos&lpltosﬁannot ja
Y TE:n vaatimukset <X] .

Kunnossaoldosta vastaavan yksikon on tehtdvd kunnossapitotyOt itse tai teetettdva ne
'es X> toimeksisaaneilla kunnossapitokonepgjoilla <XI .

4. Tavaravaunujen osalta kullakin kunnossapidosta vastaavalla yksikolla on oltava sertifiointi,
jonka on myontanyt = komission asetuksen (EU) N:o 445/2011% < 5-kehdan mukaisesti
valtuutettu tai hyvaksytty eI|n tai kan%nlllnen turvalllwuswranomal nen. %éa%

x> Hyvakwmlsmenettelyn@ on perustuttava ruppumattomuuteen patevyyteen ja
puol ueettomuuteen.

Jos kunnossapidosta vastaava yksikko on : rataverkon <x]
haltija, asianomaisen kansﬂlllsen turvalllwuswranomalsen on valvottava = asetuksen (EU)
N:0 445/2011 < ‘ ‘ ‘ vaatimusten noudattamista 40-a=3%
> 12 X] artiklassa tark0|tettu1en menettelyjen yhteydessa ja tdmé on vahvistettava nédissa
menettelyissa eritellyissa todistuksissa.

2 EUVL L 122, 11.5.2011, s. 22.
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56. Edella olevan 45 kohdan mukaisesti annettujen todistusten on oltava voimassa koko

[X> unionissa <X] yhteisdssi.

4 uus

6. Virasto arvioi 31 pdivaan toukokuuta 2014 mennessa tavaravaunujen kunnossapidosta
vastaavan yksikon sertifiointijarjestelman, tarkastelee mahdollisuutta ulottaa se koskemaan
kaikkia kalustoyksikkoja seka antaa asiasta kertomuksen komissiolle.

7. Komissio hyvaksyy taytantéonpanosdddoksilla kaikkien kalustoyksikkdjen osalta
kunnossapidosta vastaavan yksikon yhteiset sertifiointiedellytykset viimeistéén 24 pavana
joulukuuta 2016.

Kyseiset taytantoonpanosdadokset annetaan 27 artiklan 2 kohdassa tarkoitettua
tarkastelumenettel ya noudattaen.

Asetuksella  (EU) N:o  445/2011  hyvéksytyn  tavaravaunuihin  sovellettavan
sertifiointijarjestelman soveltamista jatketaan siihen ensimmai sessa al akohdassa tarkoitettujen
téytantdonpanosaadosten antamiseen asti.

W 2008/110/EY 1 artiklan 8 kohta
(mukautettu)
= UUS

£215 artikla &7
X> Poikkeamiset kunnossapidosta vastaavien yksikkjen sertifiointijarjestelmasta <xi
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18. Jasenvaltiot voivat pdéttaa tayttéa kunnossapidosta vastaavan yksikon maarittelemista ja
sertifiointia koskevat velvoitteensa = 14 artiklassa vahvistetulle sertifiointijarjestelmalle <
vai htoehtoisin toimenpitein seuraavissa tapauksissa:

a)  kolmannessa maassa rekisterdidyt ja kyseisen maan lainsdadanndon mukaan
kunnossapidetyt kalustoyksikat;

b) kalustoyksikot, joita kaytetéén verkoissa tai radoilla, joiden raideleveys
poikkeaa yateisdn X> unionin X1 padasiallisen rataverkon raideleveydesta ja
joita koskevien 14 artiklan 3 kohdassa tarkoitettujen vaatimusten tayttéminen
varmistetaan kolmansien maiden kanssa tehdyilla kansainvéisilla
sopimuksilla;

c) edela 2 artiklan 2=kehdassa méartelyt [X> soveltamisalaan kuuluvat <X
kalustoyksikot ja sotamateriaali seka erikoiskuljetukset, joilta vaaditaan
kansallisen turvallisuusviranomaisen tapauskohtainen lupa ennen kuljetuksen
suorittamista. Tassa tapauksessa poikkeusupa myonnetéan korkeintaan viiden
vuoden gjaksi.

2. Faiset X> Edella 1 kohdassa tarkoitetut <XI vaihtoehtoiset toimenpiteet on pantava
téytantoon asianomaisen kansallisen  turvallisuusviranomaisen [X> tai  viraston <]
myontaméien poikkeuksten nojalla

a)  kun kaustoyksikkoja rel<|sterO|daan autatlgan&stelman ghteentmmlvuudesta
annetun direktiivin xx ragtaterden—yhtcentolmivicd ekt 4333 artiklan
mukaisesti, mikdi Kkyseessa on kunnossapldosta vastaavan yksikon
méaéritteleminen;

b) kun annetaan turvalisuustodistuksia ja -lupia rautatieyrityksille ja
Hatrastrdldugria O rataverkon <X haltijoille taman direktiivin 10 ja 1242
artiklan nojalla, mikai kyseessd on kunnossapidosta vastaavan yksikon
mééritteleminen tai sertifiointi.

3. Télaiset poikkeukset on méadriteltavd ja perusteltava témdn—direktivin 18 artiklassa
tarkoitetussa vuotuisessa turvallisuuskertomuksessa. Mikdi kay ilmi, etta yhteséa
> unionin <] rautatiejarjestelmassi otetaan epdasianmukaisia riskgjd, virasto ilmoittaa siita
vaittomasti komissiolle. Komissio ottaa yhteyttd asianomaisiin osapuoliin ja pyytda
tarvittaessa j&senvaltioita peruuttamaan poikkeusta koskevan padtoksensa.

W Oikaisu, EUVL L 220,
21.6.2004, s. 16 (mukautettu)
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IV LUKU

> KANSALLISET TURVALLISUUSVI RANOMAI SET <1

16 artikla
Tehtavat
1 Kunkin jasenvaltlon on perustettavaturvalllwusw ranomai nen. Farmaviraneraanen ¥e-eHa

seq Taman viranomaisen on oltava organisaatioltaan,

oi keudelllselta rakenteeltaan Ja padtoksenteoltaan  riippumaton  rautatieyrityksista,
Hafrastrultunrin X rataverkon <X1 haltijasta, hakijoista ja hankintayksikoista.

\@uusi

2. Kansallisdlla turvallisuusviranomaisella on oltava ainakin seuraavat tehtavat:

a)

b)

d)

f)

9)

h)

rautatiejarjestelman muodostavien energia- ja infrastruktuuriosajérjestelmien
kayttoonottoluvan myontaminen rautatigjdrjestelman  yhteentoi mivuudesta
annetun direktiivin XX 18 artiklan 2 kohdan mukaisesti;

sen valvominen, etta yhteentoimivuuden osatekijét ovat rautatiejarjestelman
yhteentoimivuudesta annetun direktiivin  [XX] [X] artiklassa séédettyjen
olennaisten vaatimusten mukaisia;

eurooppalaisen  kalustoyksikkdnumeron  antaminen  rautati€&rjestelman
yhteentoi mivuudesta annetun direktiivin [XX] 42 artiklan mukaisesti;

viraston tukeminen sen pyynnostd 10 artiklan mukaisesti myonnettavien
yhteisten turvallisuustodistusten antamisessa, uusimisessa, muuttamisessa ja
peruuttami sessa seka sen tarkistamisessa, etta kyselisissa todistuksi ssa asetettuja
ehtoja ja vaatimuksia noudatetaan ja ettd rautatieyritykset noudattavat
toiminnassaan unionin tai kansallisen lainséadannon vaatimuksia;

12 artiklan mukaisesti myonnettavien turvallisuusl upien antaminen, uusiminen,
muuttaminen ja peruuttaminen ja sen tarkistaminen, etta kyseisissa luvissa
asetettuja ehtoja ja vaatimuksia noudatetaan ja ettéd rataverkon haltijat
noudattavat toiminnassaan unionin tai kansallisen lainséadannon vaatimuksia;

turvallisuuden saantelykehyksen, kansallisten turvallisuusséantojen jérjestelma
mukaan luettuina, seuranta, edistaminen ja tarvittaessa soveltamisen valvonta
ja g antasai staminen;

rautatieyritysten valvonta asetuksen (EU) N:o 1158/2010% liitteen IV ja
asetuksen (EU) N:o 1077/2012** mukai sesti;

sen valvonta, etta kalustoyksikot rekisterdidaéan asianmukaisesti kansalliseen
kalustorekisteriin ja etta rekisteriin sisaltyvét turvallisuuteen liittyvét tiedot
ovat tasmdlliset ja gjan tasalla.

z EUVL L 326, 10.12.2010, s. 11.
24 EUVL L 320, 17.11.2012, s. 3.
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3. Sen jasenvaltion kansallisen turvallisuusviranomaisen, jossa rautatieyritys harjoittaa
liikennettd, on toteutettava tarvittavat jarjestelyt koordinoidakseen toimiaan viraston ja
muiden turvalisuusviranomaisten kanssa kaikkien tiettya rautatieyritysta koskevien
keskeisten tietojen jakamiseksi, my6s tunnettujen riskien ja turvallisuuden suoritustason
osalta. Kansallisen turvalisuusviranomaisen on lisdksi jaettava tietoja niiden muiden
kansallisten turvallisuusviranomaisten kanssa, joita asia koskee, jos se toteaa, ettd
rautatieyritys el toteuta tarvittavia riskinhallintatoi menpiteité

Sen on ilmoitettava virastolle kaikki valvottavana olevan rautatieyrityksen turvallisuustasoon
liittyvét epéilyksenaiheet. Viraston on toteutettava 10 artiklan 6 kohdassa sdadetyt aiheelliset
toimet.

WV Oikaisu, EUVL L 220,
21.6.2004, s. 16

WV 2008/110/EY 1 artiklan 9
kohdan a alakohta

W 2008/110/EY 1 artiklan 9
kohdan b alakohta

W Oikaisu, EUVL L 220,
21.6.2004, s. 16

WV 2008/110/EY 1 artiklan 9
kohdan ¢ alakohta
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WV Oikaisu, EUVL L 220,
21.6.2004, s. 16 (mukautettu)
= UUSi

4. Edella 2 kohdassa tarkoitettuja tehtévia ei weida X> saa <X dirtéa ta antaa toimeksi
Hatrastrdiktugria X rataverkon <X1 haltijalle, rautatieyritykselle tai hankintayksikolle.

17 artikla
Paatok sentekoperiaatteet

1. B> Kansalisten turvallisuusviranomaisten <xI FuexalH SIS Aranemalsen on suoritettava
tehtavansa avoimesti ja ketdan syrjimétta. Sea o Nuden <ZI on erityisesti kuultava kaikkia
osapuoliaja perusteltava padtoksensi.

Sen [X> Niiden <X] on kéasiteltéva pyynnot ja hakemukset viipymétta seka toimitettava tietoja
koskevat pyyntonsa viipymaétta seka tehtéva kaikki pddtoksensi neljén kuukauden kuluessa
kaikkien vaadittavien tietojen toimittamisen jélkeen. Se=et [X> Ne voivat <X] 16 artiklassa
tarkoitettuja tehtavia hoitaessaan koska tahansa pyytéé Hafrastraktuurin DO rataverkon <]
haltijoiltajarautatieyrityksilta tai muilta asianmukaisilta elimilta teknistéa apua.

x> Kansallisen <x] Fturvallisuusviranomaisen on kansallisen séantelykehyksen kehittdmisen
yhteydesséd kuultava kaikkia asianosaisia henkil6itd ja osapuolia, mukaan lukien
pfrastraldugn . O rataverkon <1 hadltijat,  rautatieyritykset,  vamistgat  seka
kunnossapltopalvel ujen tarjoajat, kayttgjat ja henkil 6stén edustajat.

2. alsen X Viraston ja kansallisten turvallisuusviranomaisten <xI on
v0|tava vapaastl suorlttaa kaikki sen=tehtévan X tehtaviensd <X] suorittamiseen tarvittavat
tarkastukset ja tutkinnat seka voitava tutustua kaikkiin asiakirjoihin ja sté B niilla <1 on
oltava padsy Hatrastruktugra X rataverkon <X1 haltijoiden ja rautatieyritysten tiloihin,
laitteistoihin jalaitteisiin.

3. Jasenvaltioiden on toteutettava tarpeelliset toimenpiteet sen varmistamiseksi, etté
X> kansallisen <X] turvallisuusviranomaisen tekemiin padatoksiin voidaan hakea muutosta
tuomioi stuimessa.

4. X> Kansallisten <XI Fturvallisuusviranomaisten on vaihdettava = viraston perustamassa
verkostossa <= aktiivisesti  midipiteita  ja kokemuksa paatoksentekoperuaadensa
yhdenmukalstammeks = umomssq;v::I Hq%se% aPAdl !

\@uusi

5. Viraston ja kansallisten turvallisuusviranomaisten yhteistyon lagjuus kaikissa asioissa,
jotka liittyvét yhteisen turvallisuustodistuksen antamista koskeviin paikan paalla tehtaviin
tarkastuksiin ja rautatieyritysten valvontaan yhteisen turvallisuustodistuksen antamisen
jalkeen, on vahvistettava viraston ja kansalisten turvallisuusviranomaisten sopimus- ja
muissa jarjestelyissa.
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18 artikla
Vuosikertomus

Kansallisen Fturvallisuusviranomaisen on julkaistava vuosikertomus edeltdvan vuoden
toiminnastaan ja ldhetettavd se virastolle 30 pdivédn syyskuuta mennessa.
Vuosikertomuksessa on oltava tietoja:

a) rautateiden turvallisuuden kehittamisesta, mukaan luettuna
jasenvaltiokohtainen yhteenveto liitteessd | vahvistetuista yhteisista
turvallisuusindikaattoreista;

b) merkittdvista  muutoksista  rautateiden turvallisuutta  koskevassa
lainsé&dannossa ja sdantelyssa;

c) turvalisuustodistuksiajaturvallisuuslupia koskevasta kehityksest;

d) Hefrastruktuudn O rataverkon <X1 haltijoiden ja rautatieyritysten valvonnasta
saaduista tul oksista ja kokemuksista;

V 2008/110/EY 1 artiklan 10
kohta (mukautettu)
= uus

€) poikkeuksista, joista on pagtetty 14a artiklan 8 kohdan mukaisesti.

=f) kaikista jdsenvaltiossa toimivien rautatieyritysten tarkastuksista, joita on tehty
osanavalvontaa < .

WV Oikaisu, EUVL L 220,
21.6.2004, s. 16 (mukautettu)

V LUKU

ONNETTOMUUKSIEN JA VAARATILANTEIDEN TUTKINTA

19 artikla
Tutkintavelvollisuus

1. Jasenvdtioiden on varmistettava, etta 21 artiklassa tarkoitettu tutkintaglin suorittaa
rautetiejarjestelméassa tapahtuneiden vakavien onnettomuuksien jalkeen tutkinnan, jonka
tavoitteena on rautateiden turvallisuuden mahdollinen parantaminen seka onnettomuuksien
ehkaisy.

2. Vakavien onnettomuuksien liséks 21 artiklassa tarkoitettu tutkintaelin voi tutkia ne
onnettomuudet ja vaaratilanteet, jotka olisivat hieman enla:sus&a olosuhteissa voineet johtaa
vakavun onnettomuuksnn mukaan Iuettuma Euroopan tsa

' : > rautatiejarjestelman <ZI rakenteelllsten
osa; arj eﬂel mien tai yhteent0| mlvuuden osatekijoiden tekniset viat.
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Tutkintaglin pdattda harkintansa mukaan, onko téllaisen onnettomuuden tai vaaratilanteen
tutkinta al oitettava. Sen on padtoksessaan otettava huomioon seuraavat seikat:

a)  onnettomuuden tai vaaratilanteen vakavuus,

b) onko onnettomuus tai vaaratilanne osa onnettomuuksien tai vaaratilanteiden
sarjaa, jolla on merkitysta koko jérjestelmélle;

C) waaratdanteen vaikutus rautateiden turvallisuuteen yateiséa unionin tasolla;

ja

d) iefrestraktyara O rataverkon <X1 haltijoiden, rautatieyritysten, kansallisen
turvallisuusviranomaisen tai jasenvaltioiden esittamat pyynnot.

3. Tutkintaelin maaréa tutkinnan Iaajuuden seké tutkl nnassa noudatettavan menettelyn ottaen
huomioon 20 ja 22 artiklan artklassa-esitetytperiaatiecttats avoitteet seka ne tiedot, jotka se
ol ettaa saavansa onnettomuudesta tai vaaratllante%taturval lisuuden parantamiseksi.

4. Tutkinnassa el missaan tapauksessa saa pyrkia osoittamaan syyllisyyttata korvausvastuuta.

20 artikla
Tutkinnan asema

1. Jasenvaltioiden on médriteltdvd omassa oikeusjarjestyksessdan tutkinnan oikeusasema
siten, ettd tutkinnasta vastaavat voivat suorittaa tehtéavansa mahdollismman tehokkaasti ja
nopeasti.

| 8 uus

2. Jasenvaltioiden on varmistettava voimassa olevan lainséddannon mukaisesti, etta
oikeudellisesta tutkinnasta vastaavat viranomaiset toimivat yhteistydssa kaikilta osin ja etta
tutkijoille annetaan mahdollisimman nopeasti:

W Oikaisu, EUVL L 220,
21.6.2004, s. 16 (mukautettu)

a) X passy X1 padsta onnettomuus- tai vaaratilannepaikalle seké tutkimaan
asianomaista liikkuvaa kalustoa, siihen liittyvaa infrastruktuuria seka
liikenteenohjaus- ja epastintaiteta DO merkinantolaitteita <XI ;

b) X oikeus<X] luetteloida viipymétta todisteet ja suorittaa tutkimuksia ja
anayysia varten vavottu néytteenotto jaannoksistd, infrastruktuurin
laitteistoistatai osista;

c) [ oikeus<X] tutustua junien rekisterdintilaitteiden sekd suullisten viestien
tallennukseen ja X> merkinanto- <X] epastir- ja liikenteenohjaugarjestelman
toiminnan rekistergintiin tarkoitettujen laitteiden sisdtamiin tietoihin seka
kayttéa niit&;

d) X oikeus <X tutustua uhrien ruumiille tehtyjen tutkimusten tuloksiin;
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€) [ okeus<X] tutustua junahenkilostdlle ja muulle onnettomuudessa tai
vaaratilanteessa mukana olleelle rautatiehenkilostdlle tehtyjen tutkimusten
tuloksiin;

f) B> mahdollisuus <XI kuulla mukana ollutta rautatiehenkilostoa ja muita
todistgjia;
g) [ okeus<X] tutustua Hefrastraktagra X rataverkon <X haltijan,

asianomaisten rautatieyritysten ja X> kansallisen <X] turvallisuusviranomaisen
hallussa oleviin merkityksellisiin tietoihin.

3. Tutkinta on suoritettava X> mahdollisesta <x] oikeudellisesta tutkinnasta rii ppumatta.

21 artikla
Tutkintadlin

1. Kunkin jasenvaltion on varmistettava, ettd 19 artiklassa tarkoitettujen onnettomuuksien ja
vaaratilanteiden tutkinnasta vastaa pysyva €lin, johon on kuuluttava vahintdan yksi henkil6,
joka voi toimia tutkinnasta vastaavana, jos onnettomuus tapahtuu tai vaaratilanne ilmenee.
Kyseisen elimen on oltava organisaatioltaan, oikeudelliselta rakenteeltaan ja
paatoksenteoltaan riippumaton HafrastrdiciugEA X> rataverkon <X haltijoista,
rautatieyrityksistd, maksujenperintaelimistd, kayttboikeuden myontévistd elimista ja
ilmoitetuista laitoksista ja kaikista osapuolista, joiden edut saattavat joutua ristiriitaan
tutkintaelimelle annetun tehtavan kanssa. Sen on lisdks oltava toiminnallisesti riippumaton
X> kansallisesta <XI turvallisuusviranomaisesta ja kaikista rautatei den saantelyelimista.

2. Futkintaelin—syerttaa DO Tutkintaglimen on suoritettava <] tehtdvansd 1 kohdassa
tarkoitetuista tahoista riippumattomana, ja silla on oltava kaytettévissadan tahan tarkoitukseen
riittdvdt voimavarat. Sen tutkijoilla on oltava asema, joka takaa heille tarvittavan
riippumattomuuden.

3. Jasenvaltioiden on sdadettava, etta rautatieyritykset, Hafrastruiduurin X rataverkon <XI
haltijat ja tarvittaessa [X> kansallinen <Xl turvallisuusviranomainen ovat velvollisia
ilmoittamaan tutkintaelimelle valittomasti 19 artiklassa tarkoitetuista onnettomuuksista ja
vaaratilanteista. Tutkintaelimen on pystyttdva vastaamaan téllaisiin ilmoituksiin ja sen on
toteutettava tarvittavat toimenpiteet tutkinnan aloittamiseks viimeistédn viikon kuluttua
onnettomuudestatai vaaratilanteesta tehdyn ilmoituksen vastaanottamisen jalkeen.

4. Tutkintaelin voi yhdistéa taman direktiivin mukaiset tehtavansa muiden tapauksien kuin
rautateiden onnettomuuksien ja vaaratilanteiden tutkintaa koskevaan toimintaan, jollei
tallainen tutkinta vaaranna elimen riippumattomuutta.

5. Tarvittaessa tutkintaglin voi pyytéa muiden jasenvaltioiden tutkintaglimid tai virastoa
tarjoamaan asiantuntemusta tai suorittamaan teknisia tarkastuksia, analyysejata arviointga.

6. Jasenvaltiot voivat antaa tutkintaglimen tehtévaksi muita kuin 19 artiklassa tarkoitettuja
rautatei den onnettomuuksia ja vaaratilanteita koskevan tutkinnan suorittamisen.

7. Tutkintaglinten on vaihdettava aktiivisesti mielipiteita ja kokemuksia yhteisten
tutkintamenetelmien kehittémiseksi, turvallisuuteen liittyvien suositusten seurantaa koskevien
yhteisten periaatteiden laatimiseks sekd teknisen ja tieteellisen kehityksen huomioon
ottamiseksi.

Virasto tukee tutkintaelimia tassa tehtévassa.
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22 artikla
Tutkintamenettelyt

1. Sen jasenvaltion tutkintaelimen, jonka alueella 19 artiklassa tarkoitettu onnettomuus tai
vaaratilanne on sattunut, on tutkittava kyseinen onnettomuus tai vaaratilanne. Jollel pystyta
toteamaan, missa j&senvaltiossa onnettomuus tai vaaratilanne on sattunut, tai jos se on
sattunut kahden jasenvaltion vdlisella rgjala tai sen laheisyydessd, asianomaiset elimet
sopivat, kumpi niista suorittaa tutkinnan, tai ne sopivat tutkinnan suorittamisesta yhtei stydssa.
Toinen elin voi ensiksi mainitussa tapauksessa osallistua tutkintaan ja saada kayttoonsa kaikki
tutkinnan tul okset.

Toisen jasenvaltion tutkintaelimia on pyydettava osallistumaan tutkintaan aina, kun
onnettomuudessa tai vaaratilanteessa on osallisena kyseisessa jasenvaltiossa sijaitsevajasiella
toimiluvan saanut rautatieyritys.

Tama kohta e esta jasenvaltioita sopimasta, etta asianomaiset elimet suorittavat tutkinnan
yhtei stydssa my6s muissa tapauksi ssa.

2. Kunkin onnettomuuden tai vaaratilanteen tutkinnasta vastaavan elimen on huolehdittava
sen suorittamiseks tarvittavista edellytyksistd, joihin kuuluu toiminnallinen ja tekninen
asiantuntemus. Tutkittavan onnettomuuden tai vaaratilanteen laadusta riippuen voidaan
kayttaa kyseisen elimen piirista tai sen ulkopuolelta |6ytyvaa asiantuntemusta.

3. Tutkinta on suoritettava mahdollisimman avoimesti siten, ettd kaikkia osapuolia voidaan
kuulla ja tulokset voidaan antaa niiden kayttéon. Asianomaisille HafrastrditudEna
> rataverkon <X haltijoille ja rautatieyrityksille, B> kansalliselle X1

turvallisuusviranomaiselle, uhreille ja heidédn omaisilleen, vahingoittuneen omaisuuden
omistgjille, vamistgille, osallisena olleille pelastuspalvelulaitoksille seka henkiloston ja
palvelujen kayttdjien edustajille on tiedotettava séannollisesti tutkinnasta ja sen edistymisestd,
janiille on annettava mahdollisuuksien mukaan tilaisuus esittda tutkinnan osalta kantansa ja
ndkemyksensd ja niiden on saatava esittdd huomautuksia rapertHuenneksissa
> selostusluonnoksissa <X1 esitetyista tiedoista.

4. Tutkintaelimen on saatettava tutkimuksensa onnettomuuspaikalla péaétokseen
mahdollismman nopeasti, jotta Hafrastulduurin X rataverkon X1 haltija voi  korjata
infrastruktuurin ja avata sen rautatieliikenteelle mahdollisimman pian.

23 artikla
Tutkintasel ostuk set

1. Edella 19 artiklassa tarkoitetun onnettomuuden tai vaaratilanteen tutkinnasta on laadittava
selostus onnettomuuden tai vaaratilanteen luonteeseen ja vakavuuteen sekd tulosten
merkitykseen ndhden sopivassa muodossa. Tutkintasel ostuksessa on ilmoitettava 19 artiklan
1 kohdassa tarkoitetut tutkinnan tavoitteet, ja siind on tarvittaessa oltava turvallisuuteen
liittyvia suosituksia.

2. Tutkintaelimen on julkistettava lopullinen tutkintaselostus mahdollismman nopeasti ja
yleensd [ vume|staan <&l  kahdentoista kuukauden 4«%% x> kquttua<ZI

tapahtumapéivasta.
mukalsta-rakennetta: Tutki ntasel ostus mukaan Iuettw na turvalllsuuteen I||ttyvat suostukset
on toimitettava 22 artiklan 3 kohdassa tarkoitetuille asianomaisille osapuolille seka muiden
jasenvaltioiden asianomaisille elimille ja osapuolille.
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\@uusi

Komissio hyvdksyy onnettomuuksien ja vaaratilanteiden tutkintaselostusten sisdllon
taytantoonpanosdadoksilla. Kyseiset taytantoonpanosdddokset annetaan 27 artiklan 2
kohdassa tarkoitettua tarkastel umenettel ya noudattaen.

W Oikaisu, EUVL L 220,
21.6.2004, s. 16

3. Tutkintaelimen on julkaistava vuosittain viimeistdan 30 péivana syyskuuta vuosikertomus,
josta ilmenevét sen edeltdvéna vuonna suorittamat tutkinnat, sen antamat turvallisuuteen
liittyvét suositukset ja aiemmin annettujen suositusten mukaisesti toteutetut toimenpiteet.

W Oikaisu, EUVL L 220,
21.6.2004, s. 16 (mukautettu)

24 artikla
Virastolle annettavat tiedot
1. Tutkintaelimen on ilmoitettava virastolle tutkinnan aloittamista koskevasta pédtoksesta

viikon kuluessa paétoksen tekemisestd. Sen on talléin mainittava tapahtuman paivamaara
aika ja paikka seka sen lgji ja seuraukset ihmishenkien menetysten, loukkaantumisten ja

aineellisten vahinkojen kannalta.

2. Tutkintaelimen on lahetettava virastolle 23 artiklan 2 kohdassa tarkoitetut lopulliset
tutkintasel ostukset ja 23 artiklan 3 kohdassa tarkoitettu vuosikertomus.

25 artikla
Turvallisuutta koskevat suosituk set

1. Tutkintaelimen antama turvallisuutta koskeva suositus el missdan tapauksessa luo oletusta
onnettomuuteen tai vaaratilanteeseen liittyvasta syyllisyydesta tai vastuusta.

2. Suositukset on osoitettava > virastolle, kansalliselle <X] turvallisuusviranomaiselle ja, jos
se on suosituksen luonteen perusteella tarpeen, jasenvaltion muille elimille tai viranomaisille
tai muille  jasenvaltiaille. Jasenvaltioiden  ja  niiden > kansallisten <X
turvallisuusviranomaisten on toteutettava tarvittavat toimenpiteet varmistaakseen, etta
tutkintaelinten antamat turvallisuuteen liittyvét suositukset otetaan asianmukaisesti huomioon
jaetté niiden perusteella ryhdytéén tarvittaessa toimenpiteisiin.

3. > Kansdllisen <X] Fturvallisuusviranomaisen ja muiden viranomaisten tai einten tai
tarvittaessa muiden jasenvaltioiden, joille suositukset on osoitettu, on vahintéén vuosittain
annettava tutkintaelimelle selvitys suosituksen perusteella toteutetuista tai suunnitelluista
toimenpiteista.
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VI LUKU

L OPPUSAANNOK SET

WV 2008/110/EYC 1 artiklan 11
kohta (mukautettu)

26 artikla
Siirretyn sdaddsvallan kayttaminen

1. Siirretddn komissiolle valta antaa delegoituja sdadoksia téssa artiklassa sdadetyin
edellytyksin.

2. Valta hyvaksya 5 artiklan 2 kohdassa ja 7 artiklan 2 kohdassa tarkoitettuja delegoituja
séddoksia siirretdan komissiolle madrédméattomaksi gjaksi.

3. Euroopan parlamentti tai neuvosto voi milloin tahansa peruuttaa 5 artiklan 2 kohdassa ja 7
artiklan 2 kohdassa tarkoitetun sé&dosvallan siirron. Peruuttami spadtoksella lopetetaan tuossa
padtoksessa mainittu séddosvallan siirto. Pagtos tulee voimaan sité péivaa seuraavana paivana,
jona se julkaistaan Euroopan unionin virallisessa lehdessd, tai jonakin myohempana,
padtoksessa mainittuna paivand. Paatos e vaikuta jo voimassa olevien delegoitujen saaddsten
patevyyteen.

4. Heti kun komissio on antanut delegoidun sdadoksen, komissio antaa sen tiedoks
yht&aikaisesti Euroopan parlamentille ja neuvostolle.

5. Edella olevan 5 artiklan 2 kohdan ja 7 artiklan 2 kohdan nojalla annettu delegoitu séados
tulee voimaan ainoastaan, jos Euroopan parlamentti tai neuvosto e ole kahden kuukauden
kuluessa siitd, kun asianomainen sdadds on annettu tiedoksi Euroopan parlamentille ja
neuvostolle, ilmaissut vastustavansa sité tai jos seka Euroopan parlamentti etté neuvosto ovat
ennen mainitun maardajan paattymista ilmoittaneet komissiolle, ettd ne eivédt vastusta
sé&dostd. Euroopan parlamentin tai neuvoston aloitteesta tétéa méardaikaa jatketaan kahdella
kuukaudella.
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WV Oikaisu, EUVL L 220,
21.6.2004, s. 16
= UUSI

27 artikla

Komiteamenettely

= 1. Komissiota avustaa komitea. Kyseinen komitea on asetuksessa (EU) N:o 182/2011
tarkoitettu komitea. <

WV 2008/110/EY 1 artiklan 12

kohdan a alakohta (mukautettu)

WV Oikaisu, EUVL L 220,

21.6.2004, s. 16 (mukautettu)

QQ0QJ/ARQ I -

WV 2008/110/EY 1 artiklan 12
kohdan b alakohta

W Oikaisu, EUVL L 220,
21.6.2004, s. 16
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31 > 28 K artikla
Kertomusja uudet yhteiséa X> unionin <XI toimet

¥ uusi \

Komissio antaa viraston toimittamien asiaa koskevien tietojen perusteella Euroopan
parlamentille ja neuvostolle ennen [viiden vuoden kuluttua voimaantul osta — julkai sutoimisto

lisa paivamaaran] ja sen jalkeen joka viides vuos kertomuksen tdman direktiivin
taytantdonpanosta.

W Oikaisu, EUVL L 220,
21.6.2004, s. 16 (mukautettu)

K ertomukseen liitetdan tarvittaessa ehdotuksia uusiksi yhteisdn [X> unionin <X1 toimiksi.

32 O 29 K artikla
Seur aamuk set

Jasenvaltioiden on vahvistettava séanntt tdman direktiivin mukaisesti annettujen kansallisten
saannosten rikkomiseen sovellettavista seuraamuksista ja toteutettava tarvittavat toimenpiteet
niiden seweltamisen X taytantdonpanon <1 varmistamiseksi. Seuraamusten on oltava
tehokkaita, oikeasuhteisia, syrjiméttémia ja varoittavia.

Jasenvaltioiden on annettava nama saénnokset komissiolle tiedoks 33-artiklassa
X> 32 artiklan 1 kohdassa <XI mainittuun péivaan mennessa seka ilmoitettava sille viipymaétta
niihin vaikuttavista my6hemmistd muutoksista.

4 uus

30 artikla
Siirtymasaannok set

Direktiivin 2004/49/EY liitteita |1l ja V sovelletaan tédman direktiivin 6 artiklan 2 ja 3
kohdassa, 9 artiklan 2 kohdassa, 14 artiklan 7 kohdassa ja 23 artiklan 2 kohdassa
tarkoitettujen tdytantdtnpanosaaddsten soveltamisen aloituspaivadn asti.

Kansallisten turvallisuusviranomaisten on jatkettava [kahden vuoden kuluttua voimaantul osta

— julkaisutoimisto liséa paivamadran] asti turvallisuustodistusten myontamista direktiivin



o

2004/49/EY sdannosten mukaisesti. Tallaiset turvallisuustodistukset ovat voimassa niiden
paattymispaivaan asti.

31 artikla
Viraston suositukset ja lausunnot

Virasto antaa asetuksen .../... [virastoasetus| 15 artiklan mukaisesti suosituksia ja lausuntoja
téaman direktiivin soveltamiseksi. Nama suositukset ja lausunnot muodostavat perustan tdman
direktiivin mukaisesti toteutettaville unionin toimenpiteille.

WV Oikaisu, EUVL L 220,
21.6.2004, s. 16 (mukautettu)
= UuUS

33 0 32 K artikla
Faytantééapane [X> Saattaminen osaks kansallista lainsdadantoa <x1

; Jasenvaltioiden on saatettava témran-direktivn O 2, 3, 4, 8, 10, 16, 18 ja 20 artiklan ja
teen I <ZI noudattamlsen edeIIyttamat Ialt asetukset ja hallinnolliset mdaraykset voimaan
1 = viimeistéan [kahden vuoden kuluttua

vownaantulosta - julkalsut0|m|sto Ilaaa paivamaaran] < :
& = Niiden on viipymétta t0|m|tettava nama %annokset klrjalllsna

komlssolle. <::

2. Naissa jasenvaltioiden antamissa sdadoksissa on viitattava téhan direktiiviin tai niihin on
liitettava tallainen viittaus, kun ne virallisesti julkaistaan. =Niissa on my6s mainittava, etta
voimassa oleviin lakeihin, asetuksiin ja hallinnollisiin méérayksiin siséltyvia viittauksia talla
direktiivilla kumottuihin direktiiveihin pidetdan viittauksina tdhan di rektuvnn Jasenvalt|0| den
on gaadettava siitd, miten vnttaukset ja maininnat tehddan. < Jasenval ;

4 uus

Jasenvaltioiden on toimitettava tassa direktiivissa tarkoitetuista kysymyksista antamansa
keskeiset kansalliset séénnokset kirjallisina komissiolle.

3. Velvoitetta saattaa tama direktiivi osaks kansallista lainsdadantta ja panna se taytantoon el
sovelleta Kyproksen tasavaltaan eik& Maltan tasavaltaan niin kauan kuin niiden alueellaei ole
rautati g &rjestel maa.

Kuitenkin heti kun julkinen tai yksityinen yhteiso jattaa virallisen hakemuksen rautatielinjan
rakentamisesta yhden tai useamman rautatieyrityksen liikenndintia varten, kyseisten
jasenvaltioiden on laadittava séannokset taman direktiivin taytantéon panemiseksi vuoden
kuluessa hakemuksen vastaanottamisesta.

33 artikla
Kumoaminen

Kumotaan direktiivi 2002/49/EY, sellaisena kuin se on muutettuna liitteessa Il olevassa A
0sassa mal nituilla di rektiiveillé, [kahden vuoden kuluttua VoI maantulosta — julkaisutoi misto
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olevassa B osassa asetettuja madréaikoja, joiden kuluessa niiden on saatettava mainitut
direktiivit osaksi kansallista lainsdadantda ja alettava soveltaa niita.

Viittauksia kumottuun direktiiviin pidetaan viittauksina téhan direktiiviin liitteessa 111 olevan

vastaavuustaul ukon mukai sesti.

Tama direktiivi tulee voimaan péivéna—ionra—se- julkaistaan

34 artikla
Voimaantulo

W Oikaisu, EUVL L 220,
21.6.2004, s. 16 (mukautettu)

x> kahdentenakymmenentena

paivana sen jadkeen, kun se on julkalstu Xl Euroopan unionin virallisessa lehdessa.

\@uusi

Témén di rektiivin 10 jall arti klaa sovelletaan [kahden vuoden kuluttua voimaantulosta —

35 artikla
Osoitus

Tamadirektiivi on osoitettu kaikille jasenvaltioille.

Tehty Brysselissa

L2Euroopan parlamentin puolesta
LOPuhemies

W Oikaisu, EUVL L 220,
21.6.2004, s. 16 (mukautettu)

Neuvoston puolesta <&7
Puheenjohtaja <7
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WV 2009/149/EY 1 artiklajaliite
(mukautettu)

LIITEI

YHTEISET TURVALLISUUSINDIKAATTORIT

X> Kansallisen <X ¥turvalllsuuswranomalsten on t0|m|tettava vuosittain tiedot yhteisista
turvallisuusindikaattorei sta

Jos tietojen toimittamisen jalkeen havaitaan uusia tosiseikkoja tai virheitg, > kansallisen <]
turvallisuusviranomaisen on muutettava tai korjattava asianomaisen vuoden indikaattoreita
ensimmai sen sopivan tilaisuuden tullen ja viimeistéan seuraavassa vuos kertomuksessa.

Jdjempana 1 jeksessa X kohdas&a@l Iueteltuihin onnettomuuksnn I||ttyvun
indikaattoreihin sovelletaan '

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetusta (EY) N:o 91/20031 silta osin kum tletOJa on
saatavilla.

1. Onnettomuuksiin liittyvat indikaattorit

1.1. Merkittéavien onnettomuuksien kokonaisméara ja junakilometreihin suhteutettu maaré
sekd onnettomuustyypit jaoteltuina seuraavasti:

i) Junlen yhteentormaykset IZ> ra|deI||kenteen kalustoyksukkqen kanssa@ —rukaan

X>ii)  junien yhteentbrmaykset aukean tilan ulottuman sisgpuolella oleviin esteisiin, <XI
L junien raiteelta suistumiset,

iv) tasoristeysonnettomuudet, mukaan lukien onnettomuudet, joissa on osalisina
jalankulkijoita,

V) i ; at henkil 6vahinko-onnettomuudet B ,
joissa on osalllsena I||kkeessa oIevaa I||kkuvaa kalustoa, <XI itsemurhia Iukuun
ottamatta,

Vi) liikkuvan kaluston tulipalot,

vii) muut.

Kaikki merkittavat onnettomuudet on ilmoitettava ensisijaisen onnettomuuden tyypin mukaan
luokiteltuina, vaikka toissijainen onnettomuus, esimerkiks raiteelta suistumisen jalkeinen
tulipalo, olis seurauksiltaan ensisijaista onnettomuutta vakavampi.

1.2. Vakavien loukkaantumisten ja kuolemantapausten kokonaisméaré ja junakilometreihin
suhteutettu madara onnettomuustyypeittain jaotel tuina seuraaviin henkiléryhmiin:

i) matkustajat (my0s suhteutettuna henkilokilometrien ja henkildjunakilometrien
kokonai smaaraan),

i) tyontekij&t, mukaan lukien alihankkijoiden henkil 6sto,

! EYVL L 14, 21.1.2003, s. 1.
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lii tasoristeysten kayttdj at,

iv) ragtatiealueHa DO aluedla <X luvattomasti Hikkuvat [X> olevat <X henkil 6t,

V) muut.

2. Vaarallisiin aineisiin liittyvat indikaattorit

Vaardlisten aineiden Kkuljettamiseen liittyvien onnettomuuksien kokonaisméard ja
junakilometreihin suhteutettu méara onnettomuustyypeittéin jaotel tuina seuraaviin ryhmiin:

i) onnettomuudet, joihin liittyy ainakin yksi lisdyksessé méériteltyja vaarallisia aineita
kuljettava raidekatkanesve X> raideliikenteen kalustoyksikko <X1 ;
ii) sellaisten onnettomuuksien maarg, jotka aiheuttavat vaarallisten aineiden paéstoja.

3. Itsemurhiin liittyvat indikaattorit

Itsemurhien kokonaismaéra ja junakilometreihin suhteutettu méaré.

4. Riskitekijoihin liittyvat indikaattorit

Seuraavien tilanteiden kokonai smééra ja junakilometreihin suhteutettu méaéra:

i) kiskon katkeamat,

ii) raiteen nurjahdukset > eli hellekdyrdt ja muut raidegeometrian akilliset
muutokset <X,

i vaarin annetut opasteet,

iv) punai sen (seis-opasteen) ohigjo,

V) ka&yttssa olevan liikkuvan kaluston rikkoutuneet pyorét jaakseht,

BOvi)  kaytdssa olevan liikkuvan kaluston rikkoutuneet akselit. <XI

Kakista tdllaisista tilanteista on annettava tiedot riippumatta sSitd, johtivatko ne
onnettomuuteen. Onnettomuuksiin johtaneista tilanteista on annettava tiedot riskitekijoita
koskevissa indikaattoreissa; onnettomuuksia — jos ne ovat merkittévia — koskevat tiedot
annetaan edella 1 kohdassa tarkoitetui ssa onnettomuuksia koskevissa indikaattorei ssa.

5. Onnettomuuksien taloudellisten vaikutusten laskemiseen liittyvat indikaattorit

58

F



o

4 uus

Virasto maéarittelee yksikkOkustannukset tdman direktiivin  voimaantuloon mennessa
keréttyjen tietojen perusteella.

WV 2009/149/EY 1 artiklajaliite
(mukautettu)

6. Infrastruktuurin tekniseen turvallisuuteen ja sen toteuttamiseen liittyvat indikaattorit

6.1. Niiden raiteiden prosenttiosuus, joilla on kéytdssa automaattinen junan kulun
valvontgjdrjestelmd; niiden gjettujen junakilometrien prosenttiosuus, joilla kéytetéén
toiminnallisia junan kulun valvontajarjestelmia.

6.2. Tasoristeysten madra (kokonaismadra seka ratakilometreihin ja raidekilometreihin
suhteutettuna) jaoteltuna seuraavien kahdeksan tyypin mukaisesti:

a) varoituslaittein varustetut tasoristeykset, joissa on:
i)  automaattinen valo- jaltai &nivaroituslaitos,
1)  automaattiset puomit ilman valojatal &anivaroituslaitosta,
iii) automaattiset puomit seka automaattinen &éni- jaltai valovaroitudaitos,

Iv) iv) automaattiset puomit, automaattinen 8ani- ja/tai valovaroitusaitos seka
X> asetinlaitteeseen kytketty <XI tasoristeyksen vapaanaolon valvonta,

v)  kéasin kytkettava valo- jaltai danivaroituslaitos,

vi) kasinkytkenndllata kasin avattavat puomit tai portit,

vii) kasin kytkettdva dani- jaltai valovaroitusaitos seka puomit tai portit;
b) varoituslaitteettomat tasoristeykset.
7 Furvallissudenhal meintin

Infrastruktuurin ~ haltijoiden ja rautatieyritysten  suorittamat  sisdiset  auditoinnit
turvallisuus ohtamisj&rjestelméi koskevien asiakirjojen mukaisesti. Suoritettujen auditointien
kokonaismaara ja lukumadra prosenttiosuutena vaadituista (jaltai  suunnitelluista)
auditoinneista.

8. Maaritelmat

Yhteisten turvallisuusindikaattorien yhteiset maéritelmét ja onnettomuuksien taloudellisten
vaikutusten laskentamenetel mét esitetdan lisdyksessa.

X> Turvallisuusgohtamiseen <X1 liittyvat indikaattorit
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Lisdys
YHTEISTEN TURVALLISUUSINDIKAATTOREIDEN YHTEISET MAARITELMAT JA ONNETTOMUUKSEN
TALOUDELLISTEN VAIKUTUSTEN LASKENTAMENETELMAT

1. Onnettomuuksiin liittyvat indikaattorit

1.1. ZMerkittavalla onnettomuudellaZ’ tarkoitetaan onnettomuutta, jossa on osallisena
vahintéén yks liikkeessa oleva raidekuiktnese X> raiddiikenteen kalustoyksikko <X ja
jonka seurauksena vahintéan yksi henkil6 kuolee tai loukkaantuu vakavasti tai jonka
seurauksena syntyy merkittavia kalustoon, rataan, muihin laitteistoihin tai ympéristoon
kohdistuvia vahinkoja tai lagjoja litkennehéiridita. Téhan eivét sisélly verstaissa, varastoissa
javarikoillatapahtuvat onnettomuudet.

1.2. £ Merkittavilla kalustoon, rataan, muihin laitteistoihin tai ympéaristoon kohdistuvilla
vahingoillaZ” tarkoitetaan vahinkoja, joista aiheutuu véhintdan 150 000 EYR euron
kustannukset.

1.3. ZLagjoilla liikennehdiritill&e” tarkoitetaan raideliikenteen keskeytymistéa paéradalla
vahintéén kuuden tunnin ajaksi.

1.4. ' Junala=’ tarkoitetaan tietylla numerolla tai erityisella nimella kulkevaa, méaératylta
lahtbasemalta méarétylle pééteasemalle liikenndivaa yhden tai useamman veturin tai
moottorivaunun hinaamaa yhtd tai useampaa +raidekdikaredvea [X> raideiikenteen
kalustoyksikkoa <X1 tai yhta yksin kulkevaa moottorivaunua. Esimerkiksi y¥ksindan kulkevaa
veturia pidetdan junana.

1 5 ”'Junlen yhteentormayksll" : ! '
tarkoitetaan yhteenaJOJa, peraanaJOJa ja SIvutormayksa junan
@ osan Ja t0|sen junan tai kal ustoyksikon osan tai vaihtotyoveturin <] taifunan-faterkan
seuraadsta vdlilla

X> 1.6. 'Tormayksilla aukean tilan ulottuman sisgpuolella oleviin esteisiin’ tarkoitetaan
térmaysta junan osan ja kiinteiden tai véliaikaisten raiteillatai niiden [ahell& olevien esineiden
vdilla (lukuun ottamatta tasoristeyksissa ylittavastd goneuvosta tai ylittavalta kayttgata
pudonneitaet esineitéet). Tahan sisdltyvat tormaykset gjojohtimiin. <xI

1.67 2’ Raiteelta suistumisellaZ’ tarkoitetaan tilannetta, jossa vahintéén yks junan pyorista
putoaa raiteeltaan.

1+48. "iTasoristeysonnettomuuksilla’s tarkoitetaan sellaisia tasoristeyksissd tapahtuvia
onnettomuuksia, joissa on osallisena ainakin yks raidekulkuneave X raideliikenteen
kalustoyksikko <XI jayksi tai useampi rataa ylittdva gjoneuvo, muita tasoristeyksen kayttgjia,
kuten jalankulkijoita, tai véliaikaisesti raiteilla tai niiden l&hell&a olevia esineitg, jotka ovat
pudonneet rataa yI ittavasta gjoneuvostatal rataa ylittavalta kaytta; ata.

1.89. a !
onnettomuuksilla B | jOISS& on osalllsena I||kkeessa olevaa I||kkuvaa kalustoa, <XI =
tarkoitetaan onnettomuuksia, joissa on osalisena yks ta useampi henkild ja JOISS&
henkil6ihin tormaa rakdekutkanesve X> raideiikenteen kalustoyksikko <X1 tai siihen liitetty
ta  dita irronnut osa Tahan Sisdltyvat radekulkuneduveista [X raideliikenteen
kalustoyksikdista <X putoavat henkil 6t seka henkil6t, jotka kaatuvat tai joihin osuu irtonainen
esine heldan matkustaessaan akdekutkaneuvossa X> kalustoyksikossa <X .

hHenkil6vahinko-
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1.910. Z'Liikkuvan kaluston tulipaloillaZ’ tarkoitetaan tulipaloja ja rdahdyksia, jotka
tapahtuvat raidekutkuresvessa O raideliikenteen kalustoyksikdissa <X1 (niiden kuorma
mukaan luettuna) matkalla |éhtGasemalta maéranp&dasemalle, mukaan luettuina tilanteet,
joissa  kutkunpeuve > kalustoyksikko <X on pysdhdyksissa  lahtdasemalla,
maaranpddasemallatai valipysdhdysasemalla, seka tilanteet vaihtotyon aikana.

1.4011. 2’ Muun tyyppisilla onnettomuuksilla2” tarkoitetaan kaikkia muita onnettomuuksia
kuin edella mainittuyja (eli  junien  yhteentormayksid, raiteelta suistumisia,
tasoristeysonnettomuuksia, f liikkeessd olevan liikkuvan kaluston aiheuttamia
henkil 6vahinko-onnettomuuksia > ja liikkuvan kaluston tulipaloja <<I ).

14212, 2’ Matkustgjalla’ tarkoitetaan junan miehistéa lukuun ottamatta kaikkia henkil6ita,
jotka matkustavat raidekuikunedvessa [ raideliikenteessa X1 . Onnettomuustilastoissa
mukaan luetaan matkustgjat, jotka yrittévét nousta liikkuvaan junaan tai poistua liikkuvasta
junasta.

1.4213. 2 RyéatekioiHa X Tyontekijala <x1 (mukaan luettuina alihankkijoiden henkil 6sto ja
sopimussuhteiset itsendiset ammatinharjoittgjat)=" tarkoitetaan kaikkia henkilita, joiden tyo
liittyy rautateihin ja jotka ovat tdissa onnettomuushetkelld. Mukaan luetaan junahenkil 6st6
seka litkkuvasta kalustosta ja infrastruktuurista huol ehtiva henkil 6sto.

14314. Z Tasoristeyksen kayttgjadlla:’ tarkoitetaan henkil6d, joka kayttéda tasoristeysta
ylittaessaan radan mill tahansa kulkuneuvollatai jalan.

14415 S > 'Aluedla luvattomasti
olevala henkllolla <] tarkonetaan henk|I0|ta, Jotka oleskelevat rautatiealueilla, joissa
oleskelu on kiellettyd, tasoristeyksen kayttdjia lukuun ottamatta.

14516. £ Muilla (kolmansilla osapuolilla)’ tarkoitetaan henkilGitd, jotka eivit ole
"matkustajia’ tyontek|10|ta allhankk|10|den henkllosto mukaan luettuna’, ”tasoristeyksen
kayttgjia’ e|vatka " ragtaticaluetaluvattomasti-lik kg DO aluedlla Iuvattomastl olevia <Xl
henkil 6it&’

146172 Kuolemantapauksella (kuolleella)z tarkoitetaan henkil6&, joka on onnettomuuden
(itsemurhia lukuun ottamatta) seurauksena kuollut valittémasti tai 30 paivan kuluessa siita.

1.4718. £’Vakavalla loukkaantumisella (vakavasti loukkaantuneella)=" tarkoitetaan henkil 68,
joka on onnettomuuden seurauksena loukkaantunut (itsemurhayrityksia lukuun ottamatta) ja
saanut sairaalahoitoa yli vuorokauden ajan.

2. Vaarallisiin aineisiin liittyvat indikaattorit
2.1. ZVaardlisten aineiden kuljettamiseen liittyvélla onnettomuudellaZ’ tarkoitetaan

onnettomuutta tai vaaratilannetta, josta on ilmoitettava RID'/ADR-maéréaysten 1.8.5 kohdan
mukai sesti.

2.2. ZVaardlisilla aineillaZ’ tarkoitetaan aineita ja tavaroita, joiden kuljettaminen on RID-
ohjesdénnossa kielletty tai sallittu vain siina méaéaratyin ehdoin.

RID-ohjesdéntd (vaaralisten aineiden kansainvélisid rautatiekuljetuksia koskevat maérdykset)
sellaisena kuin se on hyvéksyttyna vaarallisten aineiden sisdmaankuljetuksista 24 péivana syyskuuta
2008 annetulla Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivilla 2008/68/EY (EUVL L 260, 30.9.2008,
s. 13).
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3. Itsemurhiin liittyvat indikaattorit

3.1. Z'ItsemurhallaZ’ tarkoitetaan tarkoituksellisesti itsensa vahingoittamiseks tehtavaa tekoa,
josta seuraa kuolema ja jonka toimivaltainen kansallinen viranomainen rekisteréi ja
luokittel ee itsemurhaksi.

4. Riskitekijoihin liittyvat indikaattorit

4.1. £ Kiskon katkeamallaz’ tarkoitetaan kaikkia kiskoja, jotka ovat erottuneet kahteen tai
useampaan osaan, tai kaikkia kiskoja, josta on irronnut pala metallia siten, etté syntyy yli 50
millimetrin pituinen jayli 10 millimetrin syvyinen lovi kiskon pintaan.

422 Raiteen [ nurjahduksella<X] nudahduksile O e hellekdyrdla ja muulla
raidegeometrian &killisella muutoksella® <X] tarkoitetaan sellaisia virheita raiteen jatkumossa

ja raldegeometrla&a jotka edellyttavat raiteen sulkemista tai sallitun enimméisnopeuden
alentami sta tueval :

4.3. £'Vaarin annetuilla opasteillaZ’ tarkoitetaan kaikkia opastinjarjestelman x> teknisia <X
virheita (seka infrastruktuurin etta liikkuvan kaluston osalta), joiden vuoksi opastetiedot eivéat
ole tarpeeks rgjoittavia.

4.4. =Punaisen (seis-opastimen) ohigjolla (Signal Passed At Danger, SPAD)=’ tarkoitetaan
kaikkiatilanteita, joissajokin junan osa on litkkunut liikenteenohjauksen lupaa pidemmélle.
Liikenteenohjauksen luvan vastainen gjo tarkoittaa, etté on ohitettu jokin seuraavista:

- raidepuolella oleva valo-opastin tai dSipiopastin  taikka pysahtymiskésky
rataosuuksilla, joilla el ole automaattista junan kulun valvontajarjestelmaa
(Automatic Train Control System, ATCS, tai Automatic Train Protection System,

ATP),
- ATCS ta ATP-jarjestelman antaman, turvallisuuteen liittyvan goluvan
paattyminen,

— sdannoissa vahvistetulla suullisellatai kirjallisellaluvallailmoitettu paikka,
- seis-levyt (paétepuskimet pois luettuina) tai kasi opasteet.

Tahan elvédt sisdlly tapaukset, joissa rautateilla litkkuva kalusto, johon e ole kiinnitetty
vetoyksikkoa tai jonka mukana e ole miehistod, liikkuu seis-opastimen ohi. Tahan eivat
myodskéén sisdlly tapaukset, joissa seis-opastetta e ole laitettu pddlle niin gjoissa, etta
kuljettgja ehtisi pysayttda junan ennen kyseisté opastinta.

Kansalliset turvallisuusviranomaiset voivat antaa neljaa alakohtaa koskevat tiedot erillising, ja
niiden on annettava tiedot ainakin yhdesta yhteenvetoindikaattorista, joka sisdltéa tiedot
kaikista neljasta ryhmasta

: > ’'Rikkoutuneella pyordlld <xl
tarkoitetaan vikaa, Joka valkuttaa pyoran ta=al%l=n=a olennaisiin osiin ja joka aheuttaa
onnettomuusriskin (raiteelta suistumis- tai tormaysriskin).

X>4.6 ' Rikkoutuneella aksdlilla tarkoitetaan vikaa, joka vaikuttaa akselin olennaisiin osiin ja
joka aiheuttaa onnettomuusriskin (raiteelta suistumis- tai tormaysriskin). <xI
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5. Onnettomuuksien taloudellisten vaikutusten laskemisen yhteiset menetel méat

4 uus

Virasto kehittéd menetelmén yksikkokustannusten laskemiseksi taman direktiivin
voimaantul oon mennessa keréttyjen tietojen perusteella.

WV 2009/149/EY 1 artiklajaliite
(mukautettu)
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6. Infrastruktuurin tekniseen turvallisuuteen ja sen toteuttamiseen liittyvat indikaattorit

6.1. £ Automaattisella junan kulun valvontgérjestelmala (Automatic Train Protection,

ATP)Z tarkoitetaan jarjestelmag, joka pakottaa noudattamaan opastimia ja nopeusrgjoituksia

valvomalla nopeuksia ja pysayttamalla junan automaattisesti opastimien niin madratessa.

6.2. £ Tasoristeyksel &2 tarkoitetaan kaikkia samallatasolla olevia risteymékohtia rautatien ja
infrastruktuurin  haltijan tunnustamien ja julkisille tai yksityisille kayttgille avoimien
kulkuvaylien vélilla. Mukaan e luetalaituripolkuja elka huoltoteiden tasoristeyksia.

6.3. £’ KulkuvaylallgZ' tarkoitetaan kaikkia julkisia tai yksityisia katuja, teité ta maanteitg,
polut ja pyorétiet mukaan luettuina, tai muita ihmisten, eléinten, ajoneuvojen tai koneiden ja
laitteiden kulkua varten varattujareitteja.

6.4. Z'Varoitudaittein varustetulla tasoristeyksellé&Z” tarkoitetaan tasoristeystd, jossa

jotka aktivoituvat, kun risteysté ei ole turvallistaylittéa.
- Erottaminen fyysisillalaitteilla:
—  puoli-, pari- tai kokopuomit,
—  portit.
- Varoittaminen tasoristeyksessa sijaitsevilla varoitudaitteilla:
—  nakyvét laitteet: valot,
—  &anilaitteet: kellot, 8anitorvet jne.,
—  fyysiset laitteet, esim. tiehidasteiden aiheuttama térina.
Varoitudaittein varustetut tasoristeykset luokitellaan seuraavasti:

1. 2’ Tasoristeyksellg, jossa on automaattiset puomit jaltai automaattinen aani- jaltai
valovaroitudlaitos®’ tarkoitetaan tasoristeystd, jossa risteyksen puomit jaltai
varoituslaitokset aktivoituvat junan ldhestyessd [X> tai jossa on asetinlaitteeseen
kytketty tasoristeyksen vapaanaolon valvonta <] .

Tallaiset tasoristeykset luokitellaan seuraavasti:

1)  automaattinen valo- jaltai &nivaroituslaitos,

i)  automaattiset puomit ilman valojatai danivaroituslaitosta,

1)  automaattiset puomit seka automaattinen &éni- jaltai valovaroituslaitos,

Iv) automaattiset puomit, automaattinen &ani- jaltai valovaroituslaitos seka
tasoristeyksen vapaanaolon valvonta.

X> ‘ Asetinlaitteeseen kytketylla <x1= Ftasoristeyksen vapaanaolon
valvonnallaZ’ tarkoitetaan opastinta tai muuta junan suojgarjestelmas, joka
sadlii junan edetda anoastaan, jos tasoristeys on tieliikennepuolelta
raideliikenteesta erotettu ja vapaana; tdlainen vapaus todetaan valvonnan jaltai
esteiden ilmaisimen avulla.

2. £ Tasoristeykselld, jossa on kasin kytkettdva &ani- jalta valovaroituslaitos jaltai
puomit/portitz’ tarkoitetaan tasoristeystd, jossa X> rautateiden tyontekija aktivoi <XI
puomit/portit jaltai varoituslaitokset aktiveidaan manuadlisesti ja jossa e ole
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asetlnlaltteeseen kytkettyta x> tasorlsteyksen vapaanaolon valvontaa@l QQQSEH%F%

Tallaiset tasoristeykset luokitellaan seuraavasti:
V) ké&sin kytkettava &éni- jaltai valovaroituslaitos,
vi) kasinkytkenndlla tai kasin avattavat puomit tai portit,
vii) kasin kytkettéva &ani- jaltai valovaroituslaitos seké puomit tai portit.

6.5. Z'Varoitudaitteettomalla tasoristeyksell&Z’ tarkoitetaan tasoristeystd, jossa e ole
aktiv0|tuna mi nkaanlalsta varoituslaitosta ja/tai puomia/porttia silloin, kun sen ylittdminen el

7. Turvallisuuden-hallinno At

7.1. Z Auditoinnillaz’ tarkoitetaan jarjestelmalista, riippumatonta ja dokumentoitua prosessia,
jonka tarkoituksena on hankkia tarkastusaineistoa ja arvioida sitd puolueettomasti sen
maarittamiseksi, missd maarin auditointikriteerit tayttyvat.

8. Riskistdn maaritelmat

8.1. 2’ JunakilometrillgZ’ tarkoitetaan mittayksikkdd, joka vastaa junan kulkemista kilometrin
matkan. Kaytettava etalsyys on tosiasiallisesti kuljettu matka, jos se on saatavissa, muussa
tapauksessa kaytetdan rataverkon |aht6- ja saapumispaikan valista vakioetéisyyttd. Huomioon
otetaan ainoastaan ilmoittavan maan kansallisella alueella kuljettu matka.

8.2. £’ Matkustajakilometrill&’ tarkoitetaan mittayksikkdd, joka vastaa yhden matkustajan
kuljettamista rautateitse yhden kilometrin matkan. Huomioon otetaan ainoastaan ilmoittavan
maan kansallisella alueella kuljettu matka.

8.3. L Ratakilometrill&Z tarkoitetaan 2 artiklan mukaisesti méadritellyn jasenvaltion
rautatieverkon pituutta kilometreind. Moniraiteisilta rataosuuksilta lasketaan vain lahtGpaikan
jamaaranpéan vélinen etéisyys.

X> Turvallisuusgohtamiseen <X liittyvat indikaattorit

8.4. Z RaidekilometrillégZ’ tarkoitetaan 2 artiklan mukaisesti médritellyn jésenvaltion
rautatieverkon pituutta kilometreind. Moniraiteisilta rataosuuksilta lasketaan kukin raide
erikseen.
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LITEI
A OSA
Kumottu direktiivi jaluettel

0 sen muutoksista

(32 artiklassa tarkoitetut)

Direktiivi 2004/49/EY

EUVL L 164, 30.4.2004, s. 44

Direktiivi 2008/57/EY

EUVL L 191, 18.7.2008, s. 1

Direktiivi EUVL L 345, 23.12.2008, s.
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2009/149/EY 65
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M aér &aj at saattamiselle osaks kansallista lainsdadant6a
(32 artiklassa tarkoitetut)

Direktiivi M
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2008/110/EY | 24.12.2010

2009/149/EY | 18.6.2010

LIITE I

71

F



o

VASTAAVUUSTAULUKKO

Direktiivi 2004/49/EY Tamadirektiivi

1 artikla 1 artikla

2 artikla 2 artikla

3artikla 3artikla

4 artikla 4 artikla

5artikla 5artikla

6 artikla 6 artikla

7 artikla 7 artikla

8 artikla 8 artikla

9 artikla 9 artikla

10 artikla 10 artikla

11 artikla 12 artikla

12 artikla 11 artikla

13 artikla 13 artikla

14 a artiklan 1-7 kohta 14 artikla

14 a artiklan 8 kohta 15 artikla
15 artikla --

16 artikla 16 artikla

17 artikla 17 artikla

18 artikla 18 artikla

19 artikla 19 artikla

20 artikla 20 artikla

21 artikla 21 artikla

22 artikla 22 artikla

23 artikla 23 artikla

24 artikla 24 artikla
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25 artikla 25 artikla
26 artikla --
-- 26 artikla
27 artikla 27 artikla
28 artikla --
29 artikla --
30 artikla --
31 artikla 28 artikla
32 artikla 29 artikla
- 30 artikla
- 31 artikla
33 artikla 32 artikla
- 33 artikla
34 artikla 34 artikla
35 artikla 35 artikla
Liitel Liitel
Liitell --
Liite 1 --
LiitelV --
LiiteV --
-- Liitell
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