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Euroopan talous- ja sosiaalikomitean lausunto aiheesta "Euroopan laivanhuolto-, laivankorjaus- ja
laivanmuuntamisala joustavana teollisuusalana, joka on kilpailukykyinen maailmanmarkkinoilla, ja
sitoutunut kestdvid kasvua edistiviin EU-politiikkaan” (oma-aloitteinen lausunto)

(2014/C 170/06)

Esitteliji: Marian KRZAKLEW SKI
Toinen esitteliji: Enrique CALVET CHAMBON

Euroopan talous- ja sosiaalikomitea paitti 14. helmikuuta 2013 tyojdrjestyksensd 29 artiklan 2 kohdan
nojalla antaa oma-aloitteisen lausunnon aiheesta

“Euroopan laivanhuolto-, laivankorjaus- ja laivanmuuntamisala joustavana teollisuusalana, joka on kilpailukykyinen
maailmanmarkkinoilla ja sitoutunut kestavdd kasvua edistdvidn EU-politiikkaan”.

Asian valmistelusta vastannut neuvoa-antava valiokunta "teollisuuden muutokset” (CCMI) antoi lausuntonsa
21. marraskuuta 2013. Esittelijd oli Marian Krzaklewski ja toinen esittelija Enrique Calvet Chambén.

Euroopan talous- ja sosiaalikomitea hyvaksyi 10.-11. joulukuuta 2013 pitimassddn 494. tdysistunnossa
(joulukuun 10. pdivin kokouksessa) seuraavan lausunnon. Adnestyksessd annettiin 163 d4ntd puolesta ja 3
vastaan 4:n pidittyessd ddnestimasta.

1. Paitelmit ja suositukset

1.1  Euroopan laivanhuolto-, laivankorjaus- ja laivanmuuntamisalalla (ship maintenance, repair and conversion — SMRC-
sektori) on strateginen merkitys Euroopalle ja sen kestaville kehitykselle, koska silld on keskeinen rooli sellaisilla aloilla kuin
ympiristonsuojelu, liikenne, energiaturvallisuus ja energiankdyton optimointi.

1.2 ETSK katsoo, ettd nykyinen SMRC-sektorin telakkaverkosto EU:ssa on edistyneen teknisen taitotiedon ansiosta hyvin
valmistautunut ja kykenevi vastaamaan kestdvin kehityksen, teknologian, innovaatioiden, ammattitaitoisten tyontekijoiden
ja alusten varustelun kasvavaan kysyntddn.

1.3 Komitea uskoo, ettd huonosta taloustilanteesta huolimatta sektorille tarjoutuu tilaisuuksia, jotka liittyvdt maailman
aluskannan kasvuun ja vanhojen alusten suhteellisen osuuden kasvuun ja erityisesti muuntamisen ja uudenaikaistamisen
lisdantyvaan kysyntdan ekologisten, energiataloudellisten ja ilmastollisten vaatimusten vuoksi. Aivan ldhitulevaisuudessa on
kyse siitd, ettd tarvitaan enemman energiatehokkaita aluksia, merituulivoimalaitteiden hyodyntimisté ja kehittdmistd seka
luonnonvarojen etsintdd merista.

1.4 Keskipitkalld ja pitkalld aikavililli Pohjoisen jadmeren merireittien avaaminen ja avomeren kaivannaistoiminta
tarjoavat sektorille uusia mahdollisuuksia.

1.5 Komitea huomauttaa, ettd jatkuvan kriisin vuoksi alusten ja SMRC-sektorin telakoiden omistajat kohtaavat yhi
lupaavista mahdollisuuksista huolimatta rahoituksen pullonkauloja esimerkiksi luotonsaannissa, minka vuoksi yrityksilla
on vaikeuksia litketoiminnan harjoittamisessa. Lisihaasteena on sektorin kriittisen massa sdilyttiminen.

1.6  Tilanteesta selvidmiseksi SMRC-sektorin tulisi tehdi tiivistd yhteistyotd merialan arvoketjun kanssa sektorin profiilin
kohottamiseksi sekd EU:n, jasenvaltioiden ja alueiden tuen saamiseksi tilanteessa, jossa kilpailu EU:n ulkopuolisten maiden
kanssa kiihtyy koko ajan.

1.6.1  Komitea katsoo, ettd seuraavanlaisten toimien toteuttaminen on sektorille hyodyllistd ja tarpeellista:

— Annetaan Euroopan investointipankille (EIP) laajempi ja aktiivisempi rooli tilld sektorilla EIP:n Euroopan teollisuus-
politiikan tukemistehtdvin puitteissa; tima patee my6s SMRC-sektorin pk-yrityksiin, joiden osalta EIP:lld ja Euroopan
investointirahastolla (EIR) on merkittdvit epdsuorat toimintamahdollisuudet.
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— Jarjestetddn tyopajoja, joihin osallistuvat EIP, Euroopan komissio ja sektorin toimijoita, (tillaisia tyopajoja ehdotetaan
LeaderSHIP 2020 -aloitteessa) ja tutkitaan EIP:n kautta saatavia rahoitusmahdollisuuksia.

— Hyodynnetddn mahdollisesti Eurooppa 2020 -hankejoukkolainoja koskevaa aloitetta liikennettd ja energiaa koskevilla
aloilla; suunnataan (muun muassa "dlykastd erikoistumista” koskevaa) alueellista rahoitusta merenkulkuteollisuuteen.
Komissio tekee — ehdottomasti ennen vuoden 2013 loppua — pddtoksen (sallittuja valtiontukia telakkateollisuudelle
koskevien) “puitteiden” noudattamisen jatkamisesta siihen asti, kunnes ehdotetaan ja saatetaan voimaan uudet
saannokset; ne koskevat seka tutkimus-, kehittdmis- ja innovaatiotoiminnan (TKI) yleisid puitteita ettd aluetukia, joiden
yhdessd tulisi tulevaisuudessa tdyttdd nykyisten “puitteiden” tehtdvid. Lisdksi tulee ryhtyd sellaisiin toimiin, ettd
“puitteiden” voimassaolon pdittyessa ja korvattaessa ne uusilla sadnnoksilla ei syntyisi uusia rahoituksen pullonkauloja,
sekd pyrkid kaikin tavoin korvaamaan SMRC-sektorille tistd mahdollisesti aiheutuvat taloudelliset vahingot.

— Myo6nnetddn ensisijainen kohtelu — myonnettiessd unionin varoja TKI-toimintaan Horisontti 2020 -puiteohjelmasta
(jonka on maird olla Waterborn-teknologiafoorumin seuraaja) — kohdennetuille merialan hankkeille, joihin sisiltyy
esittelyn ja innovatiivisen potentiaalin osoittamisen elementtejd (mukaan luettuna julkisen ja yksityisen sektorin
tutkimuskumppanuudet).

1.7  ETSK huomauttaa, ettd vaikka EU:n SMRC-sektorin tyontekijoiden nykyinen ammattitaito on riittavé, sitd tulisi
jatkuvasti arvioida ja ajantasaistaa, ja tdllaista toimintaa tulisi tukea ensisijaisesti esimerkiksi LeaderSHIP 2020-aloitteen
puitteissa. Talld sektorilla vallitsee todellinen kriittisen massan menettdmisvaara ammattitaitoisen tyovoiman ikdantymisen
vuoksi.

1.8 ETSK:n nikemyksen mukaan painopisteend tulisi olla uusien ja nuorten tyontekijoiden saaminen alalle, ja se tulisi
yhdistdd toimiin, joilla kohotetaan alan profiilia. Se tulee yhdistdi taloudelliseen tukeen, jota myonnetdan SMRC-sektorin
alaan kuuluvaa erikoisosaamista tarjoaville kouluille ja oppilaitoksille.

1.9  Komitea katsoo, ettd komission tulee yhdessd tydmarkkinaosapuolten ja muiden sidosryhmien kanssa (esimerkiksi
osaamisneuvostojen kaltaisissa puitteissa) laatia suunnitelma ammattipatevyyden jatkuvaksi mukauttamiseksi SMRC-
sektorin uusiin tehtdviin. Ne kattavat muun muassa offshore-laitteet (alustat, tuulivoimalat jne.), satamalaiturit, uudet
tekniset kelluvat yksikot, nestemiisen maakaasun tankkialukset ja tankkauslaitteet. Se edellyttdd patevyyksien valvontaa,
koulutuksen jatkuvaa kehittdmistd ja Euroopan sisdisen liikkuvuuden lisddmista.

1.10  Periaatteiden ja sddnnosten (ympdristonsuojelu, turvallisuus, satamat, kuljetussddnnot, asennus, kierrdtys) laaja
kokonaisuus vaikuttaa ratkaisevasti alan toimintaan ja sen tarjoamien palvelujen kysyntddn. Sen vuoksi ETSK katsoo, ettd
SMRC-sektorin ja laivanrakennusalan tulee yhdessd konsultoida usein ja jarjestelmillisesti Euroopan meriturvallisuusviras-
toa alusten ekologisuuden ja turvallisuuden parantamiseksi ja niiden tehokkaan valvonnan varmistamiseksi.

1.11  ETSK toteaa, ettd edistynyttd teknologiaa koskevien uusien periaatteiden ja vaatimusten sarjaa ei tulisi pitda alalle
haitallisena tai ongelmallisena seikkana, vaan mahdollisuutena. Tassd kysymyksessd SMRC-sektorin ja laivanrakennusalan ja
terdksen tuotantoalan tulisi tiivistdd yhteistyotddn parempien vaikutusten aikaansaamiseksi. Komitea kehottaa liikkenteen ja
liikkumisen pddosastoa kiinnittimain strategisia politiikkoja koskevassa tyoskentelyssdin huomiota SMRC-sektoriin (muun
muassa ldhimerenkulun osalta).

ETSK katsoo, ettd keskipitkdn aikavilin (3-vuotisten) ennusteiden mukaan Euroopassa vallitsee voimakas alusten
kierratystarve ja ettd SMRC-sektorilla on valmiudet toteuttaa tallaisia hankkeita. Silld on myds inhimillistd pddomaa, jonka
avulla se voi tdyttda alusten ihmis- ja ympiéristoystavallisen kierrdtyksen vaatimukset. Samanaikaisesti sektorilla kiinnitetdan
huomiota sithen, ettd timi on uutta ja erityyppistd toimintaa, jossa yhdistyy arkaluontoisia ja hienovaraista lihestymistapaa
edellyttivid nikokohtia. Komitean mielestd alusten kierrdtyksestd tulee koko ajan strategisempaa toimintaa Euroopan
teollisuudelle.
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1.12  Komitean mielestd Iyhyen aikavilin keskeiset tavoitteet, jotka edellyttivat julkista rahoitustukea EU:n SMRC-
sektorilla toteutettavalle muuntamiselle, ovat seuraavat: puhdistajien ja painolastivesien kisittelyjirjestelmien asentaminen
(se voi koskea alusten kulkua koskevan Lloydsin rekisterin mukaan jopa 65000 alusta eri puolilla maailmaa),
energiatehokkuuteen liittyvdt muuntamisty6t (muun muassa nestemdiselld maakaasulla kdyvien moottorien, nestemiisen
maakaasun tankkaamisen merelli mahdollistavien laitteiden ja lammon talteenottojdrjestelmien asentaminen sekd
kulkunopeuden vihentidmisté [slow steaming] nykyaikaistavien kokonaisuuksien asentaminen).

1.13  Komitea on vakuuttunut, ettdi SMRC-teollisuudella on suuri merkitys EUn eri jasenvaltioiden merivoimien
aluskalustolle ja ettd kysymys tulee kytked muihin puolustusteollisuutta kisitteleviin ETSK:n lausuntoihin.

1.14  ETSK katsoo, ettd Kansainvilisen merenkulkujirjeston (IMO) sddnndsten ja erityisesti painolastivesid koskevan
yleissopimuksen tosiasiallisella tdytintoonpanolla on keskeinen merkitys sektorille. Yleissopimus tulee siis panna
asianmukaisesti ja tehokkaasti tdytdntoon, ja sithen liittyvit odotukset tulee maarittdd selkedsti.

2. Johdanto

Eurooppalainen laivanhuolto-, laivankorjaus- ja laivanmuuntamisteollisuus (SMRC)

2.1  Telakkateollisuus kattaa kaikki yritykset, jotka rakentavat, huoltavat, muuntavat ja korjaavat kaikentyyppisid aluksia
ja muita vastaavia merialan rakenteita. Englanninkielinen lyhenne SMRC tarkoittaa telakoita, joiden alaan kuuluu alusten
huolto, korjaus ja muuntaminen. Tdhin toiminta-alaan kuuluvat myos luokituskatsaukset. EU:ssa toimii téllaisia telakoita
kuudessatoista maassa, ja ne ty6llistavit noin 50 000 — 55 000 tyontekijdd (vuosien 2007-2011 keskiarvo).

2.2 SMRC-sektori on telakkateollisuuden erityinen osa-alue. Sen merkitys kasvaa yhdessd maailman aluskannan kasvun
ja meriliikenteen (ja sisivesiliikenteen) lisddntymisen kanssa sekd yhdessd alusteknologian kehityksen ja vesiliikenteeseen
kohdistuvien kestdvin kehityksen vaatimusten lisddntymisen kanssa.

2.3 EUlla on nykyddn vahva asema tilld sektorilla. Sen osuus maailmanmarkkinoilla on noin 35 prosenttia, mika
osoittaa sektorilla olevan strategista merkitystd Euroopalle. Tdmi asema tulee sdilyttdd ja jopa vahvistaa sitd, jotta
varmistetaan meriturvallisuuden korkea taso sekd ympiristonsuojelua ja energiatehokkuutta koskevat tiukat normit.

SMRC-sektorin erityispiirteitd

2.4 SMRC-sektori eroaa monessa mielessi laivanrakennusalasta. Sithen kuuluvat seuraavat alasektorit: alusten korjaus,
huolto ja muuntaminen.

2.5  Huolto ja korjaus ovat yleensd lyhytaikaista toimintaa. Suurimman osan ajasta alus on kuivatelakalla ja keskimairin
noin 10-12 vuorokautta.

2.6 Korjaustoimien suunnittelu on melko yksinkertaista, ja telakat voivat vaikuttaa telakan valintaa koskeviin alusten
omistajien padtoksiin. Kun kyseessd ovat suunnittelemattomat korjaukset, joita tehdédin jarjestelmavirheiden tai
mekaanisten ongelmien tai rakenteellisten vikojen tapauksissa, ne tdytyy tehdd lihimmalld telakalla. Niissd tapauksissa
on vaikeaa vaikuttaa laivanvarustajan pddtokseen.

2.7 OECD:n vuonna 2008 antaman kertomuksen (') mukaan korjauksen tekevin telakan valinnasta on tullut erittiin
tarkedd alusten omistajille, joiden taytyy usein valita taloudellisesti houkuttelevan, edullisen vaihtoehdon ja luotettavuuden
ja teknisen edistyksen takaavan vaihtoehdon vililld. Tarkeimmit aluksen korjauspaikkaa médrittdvit tekijit ovat yleensd
kustannukset, korjausaika (johon sisiltyy reitin muuttamiskustannukset) ja — vihemmissd maarin — se, millaista teknologiaa
kéytetdan.

(') The interaction between the ship repair, ship conversion and shipbuilding industries report, C/WP6(2008)6c.
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2.8  Eri puolilla maailmaa kytketddn alusten rakentaminen ja korjaaminen yhteen mittakaavaetujen saamiseksi.
Telakkateollisuuden johtavat maat pitavit yleensa erillddn laivanrakennuksen ja SMRC-sektorin toiminnan, jotta ne voivat
keskittdd paremmin tyévoimaa ja parantaa tuottavuutta.

Erdissd EU-maissa (kuten Puolassa, Saksassa ja Alankomaissa) sekd Intiassa laivanrakennustelakoiden ja SMRC-sektorin
telakoiden valilld on toiminnallisia ja yhtidoikeudellisia yhteyksid. Tama malli on osoittautunut tehokkaaksi ndissd maissa,
silli ne hyodyntivit kummankintyyppisille telakoille yhteisid osastoja ja laitteita (ja muita organisatorisia yksikoiti (%),
samalla kun ne hyddyntavit tuotteiden ja tilausten monipuolista valikoimaa sekd taloudellisesta taantumasta johtuvan riskin
minimointia.

2.9  Sektorin markkinatilanne

2.10  Viime vuosikymmenind SMRC-sektorin kehitystd on kuvannut kirjallisuudessa kaytetty “ikinuoren” teollisuude-
nalan mdiritelméd. Maailman aluskannan voimakas kasvu 660 miljoonasta kuolleesta painotonnista (vuonna 1990) 1 468
miljoonaan kuolleeseen painotonniin (vuonna 2011) lisdd samanaikaisesti SMRC-sektorin teollisuuden mahdollisuuksia.
Sektorin zmaailmanlaajuisen vuotuisen liikevaihdon arvioidaan olleen noin 12 miljardia USA:n dollaria vuoden 2010
lopussa. (°)

2.11  Eurooppalaisen alusten korjaussektorin liikevaihto oli 3,16 miljardia euroa vuonna 2010 (ennitystulos oli noin 4
miljardia euroa vuonna 2008). Liitteessd 1 esitetddn alusten korjauksia tekevien telakoiden litkevaihdot Euroopan eri maissa
vuosina 2006-2010.

2.12  Euroopan SMRC-sektorin tilanne oli erittdin hyvd ennen kriisid. Vuodesta 2010 ldhtien laivanvarustajat yrittivat
laskea kustannuksia ja leikkasivat sen vuoksi menoja ja lykkasivit tilausten tekemistd. Vuoden 2010 jilkipuoliskolla ne
onnistuivat kompensoimaan tappiot, mistd on osoituksena, ettd korjausten odotusajat pidentyivit jilleen (viikosta kolmeen
viikkoon).

2.13  SMRC-sektorin telakoita on eri puolilla maailmaa. Vaikka Aasiassa sijaitsevat telakat korjaavat aluksia alhaisemmin
kustannuksin (alhaisempien tyévoimakustannusten vuoksi), monet laivanvarustajat valitsevat kalliimpia telakoita, silld ne
pystyvit tarjoamaan lyhyempid odotusaikoja (ja auttavat my0s valttimaan reitin muutoksen) ja edistyneempai taitotietoa.

Alusten muuntaminen ja nykyaikaistaminen SMRC-telakoilla

2.14  Alusten muuntaminen ja nykyaikaistaminen muistuttaa monesta nikokulmasta enemmain alusten rakentamista
kuin korjaus- ja huoltotoimia. Alusten muuntaminen kestdd yleensd kauemmin kuin normaali korjaus. Muuntamistoimet
voidaan luokitella tuotantoprosessiksi.

2.15  Sea Europe -jirjeston (*) mukaan alusten muuntaminen on keston nikokulmasta lihempina alusten rakentamista,
mutta muuntaminen edellyttad tdysin erilaista lihestymistapaa. Siihen sisdltyy joustavuus, joka mahdollistaa tyon
suunnittelun muutokset asiakkaan vaatimusten ja muunnettavan aluksen erityispiirteiden mukaisesti.

2.16  Alusten muuntamist6itd tekevilld telakoilla oli juuri ennen kriisid erittdin hyvd markkinatilanne. Vuonna 2009
tilaukset alkoivat vihetd, ja suurin pudotus tapahtui vuoden 2010 alussa. Talloin valtaosa muuntamistoiden tilauskirjoista
oli tyhjid. Tilanne parani jonkin verran vuoden 2010 jilkipuoliskolla, mutta nykydidn monet laivanvarustajat rajoittavat
muuntamistilauksia rahoitusvaikeuksien takia.

2.17  Viime aikoina offshore-tyyppisten apualusten ja kelluvien laitteiden (mm. porauslauttojen) korjausten,
muuntamistoiden ja nykyaikaistamisen roolista on tullut yhi tirkedmpi. Kun otetaan huomioon timén tyyppisten uusien
alusten (ja offshore-tyyppisten kelluvien laitteiden) korkeat kustannukset sekd niiden pitkit toimitusajat (jopa neljd vuotta),
laivanvarustajat pddtyvit muuntamaan olemassa olevia offshore-tyyppisid yksikoitd ja kelluvia laitteita. Euroopassa
houkutus on kuitenkin suuri kdyttdd ulkomaisia telakoita muuntamistéiden tekemiseen.

A Ks. alaviite 1.

é) CESA:n vuosikertomus vuosilta 2010-2011.

()  Vuonna 2012 EU:n laivanrakentajien yhteisjirjesto (CESA) ja Euroopan laivavarusteneuvosto yhdistyivit Sea Europe -nimiseksi
jarjestoksi (European Ships and Maritime Equipment Association).
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3. Eurooppalaisen SMRC-sektorin kilpailukyvyn analyysi

3.1  Hiljattain ECO-REFITEC- tutkimusohjelmassa () on tehty EU:n SMRC-sektorin kilpailukyvyn tutkimus ja analyysi,
joka toteutettiin osana tutkimuksen seitsemattd puiteohjelmaa. Tutkimustulokset esitetddn liitteessd 2.

4. SMRC-sektoriin vaikuttava eurooppalainen ja kansainvilinen lainsiidinto (lihdemateriaalia (°), (7), (%))

4.1  Kansainviliselld tasolla ei ole keskusteltu kilpailukykyd koskevista (esimerkiksi WTO:n puitteissa) tehtdvistd
monenvilisistd sopimuksista, jotka voisivat vaikuttaa SMRC-sektoriin, ja mahdollisuudet paasti tallaiseen sopimukseen ovat
melko pienet.

4.2 Kahdenvilisesti EU on neuvotellut episuorasti kilpailukykyyn vaikuttavat kauppasopimukset USA:n, Kanadan,
Japanin ja Eteld-Korean kanssa, mutta niiden vaikutukset SMRC-sektoriin ovat hyvin vihaisia.

Unionin lainsddddnto6n puolestaan sisiltyy telakkateollisuuden valtiontukia koskevat "puitteet”. Niiden perusteella komissio
voi sallia telakoille tarkoitetut innovointi- tai aluetuet sekd vientiluottojen tapauksessa laivanvarustajille myonnettivin tuen.
SMRC-sektorin osalta nimi puitteet koskevat tukia alusten korjaukseen ja muuntamiseen aluetuen ja innovointituen
tapauksessa sekd muuntamiseen myonnettavit tuet yksinomaan vientiluottojen tapauksessa.

4.2.1  Nykyiset puitteet sitovat kahden vuoden ajan 1. tammikuuta 2012 alkaen. Komissio ennustaa, ettd timén jilkeen
on mahdollista yhdistdd telakoita koskevat puitteet tutkimus- ja innovaatiotoimintaan myonnettivid valtiotukia seka
aluetukia koskevien EU:n suuntaviivojen tulevaan versioon, koska talld hetkelld tarkistetaan sekd unionin yleisid puitteita
ettd yksityiskohtaisempia laivanrakennusta koskevia puitteita.

4.3 Voimassa olevat, IMO:n jisenten ratifioimat sidnnét, jotka avaavat SMRC-sektorille uusia mahdollisuuksia

4.4 Painolastivesid koskeva yleissopimus

4.4.1  Painolastivesid koskevalla yleissopimuksella ratkaistaan ongelma, joka johtuu meriympdriston haitallisten
vieraslajien siirtymisestd eri merialueilla, kun alusten kuljettamia painolastivesid pddstetddn mereen. Yleissopimuksen on
miird tulla voimaan vuoden 2014 alussa.

4.4.2  Yleissopimuksen vaikutuksista SMRC-sektoriin tulee erittdin suuria, silli monet alukset tarvitsevat tulevaisuudessa
nykyaikaistamista ja/tai muuntamista, mika voi alusten kulkua koskevan Lloydsin rekisterin mukaan tarkoittaa jopa 65 000
alusta koko maailmassa.

443  Yleissopimuksen muita mahdollisia vaikutuksia ovat padasiassa uusien kemikaalien kdytostd ja varastoinnista
johtuvat vaarat sekd niiden kiyttod koskevien oikeudellisten vaatimusten lisddntyminen.

4.5 Marpol-yleissopimus (liite VI) — Aluksista aiheutuvan meren pilaantumisen ehkiiseminen

4.5.1  Vuonna 2013 voimaan tulleen yleissopimuksen tavoite on vihentdd aluksista perdisin olevia ilmansaasteita ja
erityisesti rikin ja typen oksidien paastoja.

() Eco innovative refitting technologies and processes for shipbuilding industry promoted by European Repair Shipyards — Euroopan komission
yhteisrahoittama hanke tutkimuksen seitsemannen puiteohjelman (2007-2013) puitteissa.

) Ks. alaviite 5.

Ks. alaviite 3.

&) Ks. alaviite 1.

—
~
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4.5.2  Jotta voidaan vilttdida merenkulkuteollisuudelle koituvat turhat rajoitukset, yleissopimuksen liitteessd VI todetaan,
ettd paistovahennykset voidaan toteuttaa kdyttdmalld vaihtoehtoisia polttoaineita tai ottamalla kdyttoon kaasunpuhdis-
tusteknologiaa.

4.5.3  Yleissopimus luo SMRC-sektorille mahdollisuuksia, silld paist6ja rajoittavaa teknologiaa tiytyy asentaa laivoihin,
jotka kuuluvat olemassa olevaan aluskantaan. Mahdollisia haittavaikutuksia ymparistoystavallisten laitteiden asennusta
suorittaville telakoille ovat lisddntyva riippuvuus laitteiden toimittajista ja tiettyjen investointien tarve telakoilla.

4.6 Alusten kierritysti koskeva yleissopimus

4.6.1  Yleissopimuksen tavoitteena on varmistaa sellaiset edellytykset, ettd alusten kierrdtyksen aikana ympiristolle,
terveydelle ja turvallisuudelle aiheutuvat vaarat pidetddn hyvaksyttavalla tasolla.

4.6.2  Yleissopimuksen mairdysten mukaan alusten omistajien on oltava tdysin tictoisia kaikista materiaaleista, joita
kéytetddn alusten huollossa, korjauksessa ja muuntamisessa, ja varmistuttava siit, ettei telakoilla kdytetd koskaan haitallisia
aineita. Se voi luoda lisimahdollisuuksia saada uusia erikoispalvelujen tilauksia EU:n telakoille, joilla on taitotiedon korkea
taso.

4.7 Alusten kierrityksestd tulee koko ajan strategisempaa toimintaa, silld sen tavoitteena on turvata esimerkiksi romun ja
muiden raaka-aineiden toimittaminen EU:n valmistusteollisuuden eri aloille (terds, alumiini, kupari) sekd vihentda suoria ja
epdsuoria ymparistovaikutuksia ja kohtuuttomia tyoehtoja ja sosiaalisia olosuhteita.

5. LeaderSHIP 2020 -aloitteeseen ja telakkateollisuuden alakohtaisen neuvottelukomitean tyon alla oleviin
asiakirjoihin sisiltyvii toimintaehdotuksia ja suuntaviivoja SMRC-sektorille

5.1  SMRC-sektorin ja siihen liittyvien teollisuudenalojen tulee ottaa huomioon EIP:n tarjoamat rahoitusmahdollisuudet
sen laajennettujen luottomahdollisuuksien ansiosta. EIP:n toimintaa tulee edistdd ja tutkia, padasiassa ympdaristoystavallisen
merenkulun, uusiutuvien offshore-energialahteiden ja alusten muuntamista koskevien hankkeiden nikokulmasta.
Kiireellisend toimena ehdotetaan, ettd yritys- ja teollisuustoiminnan pddosasto jirjestdd “tyopajoja” EIP:ltd saatavan tuen
konkreettisten muotojen 16ytamiseksi.

5.2 Jasenvaltioiden ja rannikkoalueiden tulee tutkia mahdollisuuksia myontdd rakennerahastovaroja meriteollisuuden
teknologian monipuolistamiseen uusilla markkinasektoreilla. Erityisesti timi koskee dlykkdin erikoistumisen alueellisia
strategioita.

5.3  Tarkasteltaessa EU:n mahdollisia pitkdn aikavilin rahoitustoimia Euroopan komission tulisi tutkia mahdollisuuksia
myontdd tillaista rahoitusta alusten rakentamiseen ja nykyaikaistamiseen. Jisenvaltioiden sekd rahoitusalan ja
meriteollisuuden teknologian toimijoiden sekd muiden sidosryhmien tulisi tarkistaa markkinatakuiden saatavuus.

5.4  Telakkateollisuuden (SMRC-sektori mukaan luettuna) tulisi harjoittaa yhteistyssd Euroopan komission, jisenval-
tioiden ja alueiden kanssa tutkimustoimintaa muun muassa julkisen ja yksityisen sektorin yhteistyokumppanuuksien avulla;
tdlloin tulee ottaa tdysimittaisesti huomioon merialan sektorien rakenne ja valtiontukia koskevat periaatteet.

5.4.1 ETSK yhtyy LeaderSHIP2020 -aloitteen perusajatukseen, ettd julkisen ja yksityisen sektorin yhteistyokumppa-
nuuksien yleistavoitteiden saavuttamiseen tarvitaan tutkimusohjelmien sitoutunutta tukemista. Lyhyen aikavilin
tavoitteiden osalta SMRC-sektorin kestivilld pohjalla olevan kilpailukyvyn tulisi epdilemattd perustua tarkoituksenmukai-
siin toimiin innovoinnin edistamiseksi yrityksissa.
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5.5  ETSK kannattaa telakkateollisuuden alakohtaisen neuvottelukomitean sisdllyttdmistd politiikkojen madarittelyyn ja
toteuttamiseen LeaderSHIP 2020 -aloitteen puitteissa. Talld hetkelld komitean erityisroolin tulisi perustua aloitteen sen osan
taytantoonpanoon, joka koskee ammattipdtevyyksien ja -taidon yksiloimisen ja vertailtavuuden parantamista sektorin
pitkdn aikavilin menestyksen varmistamiseksi.

5.6  ETSK on tyytyvdinen neuvottelukomitean tyoskentelyn edistymiseen sosiaalisten normien laatimisessa eurooppa-
laisella laivanrakennusalalla ja SMRC-sektorilla.

Bryssel 10. joulukuuta 2013
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puheenjohtaja
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