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Neuvoa-antavan toimikunnan nimi Toimivalta-alue

Markkinoita kdsittelevi neuvoa-antava toimikunta Kaikki markkina-alueet

() ICES:in (kansainvilinen merentutkimusneuvosto) alueet sellaisina kuin ne madritelldin Euroopan parlamentin ja neuvoston
asetuksessa (EY) N:o 218/2009 (EUVL L 87, 31.3.2009, s. 70).

()  CECAF:in (Itiinen Keski-Atlantti tai FAO:n padasiallinen kalastusalue 34) alueet siten kuin ne maaritellian Euroopan parlamentin ja
neuvoston asetuksessa (EY) N:o 216/2009 (EUVL L 87, 31.3.2009, s. 1).

[tark. 211]

P7_TA(2013)0041
Moottoriajoneuvojen didnitaso ***]

Euroopan parlamentin lainsdddintopiitoslauselma 6. helmikuuta 2013 ehdotuksesta Euroopan parlamentin ja
neuvoston asetukseksi moottoriajoneuvojen dinitasosta (COM(2011)0856 — C7-0487/2011 — 2011/0409(COD))

(Tavallinen lainséditimisjdrjestys: ensimmiinen kisittely)

(2016/C 024/23)

Euroopan parlamentti, joka
— ottaa huomioon komission ehdotuksen Euroopan parlamentille ja neuvostolle (COM(2011)0856),

— ottaa huomioon Euroopan unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen 294 artiklan 2 kohdan sekd 114 artiklan, joiden
mukaisesti komissio on antanut ehdotuksen Euroopan parlamentille (C7-0487/2011),

— ottaa huomioon Euroopan unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen 294 artiklan 3 kohdan,
— ottaa huomioon Euroopan talous- ja sosiaalikomitean 25. huhtikuuta 2012 antaman lausunnon (*),
— ottaa huomioon tydjirjestyksen 55 artiklan,

— ottaa huomioon ympiriston, kansanterveyden ja elintarvikkeiden turvallisuuden valiokunnan mietinnon seké
sisimarkkina- ja kuluttajansuojavaliokunnan ja liikenne- ja matkailuvaliokunnan lausunnot (A7-0435/2012),

1. vahvistaa jdljempani esitetyn ensimmdisen késittelyn kannan;

2. pyytdd komissiota antamaan asian uudelleen Euroopan parlamentin kisiteltaviksi, jos se aikoo tehdd ehdotukseensa
huomattavia muutoksia tai korvata sen toisella ehdotuksella;

3. kehottaa puhemiesti vilittimaan parlamentin kannan neuvostolle ja komissiolle sekd kansallisille parlamenteille.

() EUVL C 191, 29.6.2012, s. 76.
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P7_TC1-COD(2011)0409

Euroopan parlamentin kanta, vahvistettu ensimmdisessi kisittelyssi 6. helmikuuta 2013, Euroopan parlamentin ja
neuvoston asetuksen (EU) N:o ...[2013 antamiseksi moottoriajoneuvojen #initasosta

(ETA:n kannalta merkityksellinen teksti)

EUROOPAN PARLAMENTTI JA EUROOPAN UNIONIN NEUVOSTO, jotka

ottavat huomioon Euroopan unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen ja erityisesti sen 114 artiklan,

ottavat huomioon Euroopan komission ehdotuksen,

sen jalkeen kun esitys lainsaatdmisjarjestyksessd hyvaksyttaviksi siddokseksi on toimitettu kansallisille parlamenteille,

ottavat huomioon Euroopan talous- ja sosiaalikomitean lausunnon (*),

noudattavat tavallista lainsddtimisjarjestysta (%),

seki katsovat seuraavaa:

(1) Sisimarkkinat muodostavat alueen, jolla ei ole sisirajoja ja jolla on taattava tavaroiden, henkildiden, palvelujen ja
pddoman vapaa liikkuvuus. Timan vuoksi on olemassa kattava unionin tyyppihyvaksyntijirjestelmd moottoria-
joneuvoille, silld maantieajoneuvot ovat liikennealan suurin melulihde. Tekniset vaatimukset moottoriajoneuvojen
ja niiden pakojirjestelmien tyyppihyviksynnalle sallittujen melutasojen osalta olisi yhdenmukaistettava, jotta eri
jasenvaltioissa ei otettaisi kdyttoon erilaisia vaatimuksia ja jotta varmistettaisiin sisimarkkinoiden moitteeton
toiminta ja samalla korkeatasoinen suoja ympiristolle ja yleiselle turvallisuudelle seki parempi eliminlaatu ja
terveys. Komission olisi myds tehtivi vaikutustenarviointi ilman pilaantumisen ja liikennemelun tasoihin
sovellettavista merkintiehdoista. Vaikutustenarvioinnissa olisi otettava huomioon timin asetuksen kattamien
ajoneuvojen eri tyypit (mukaan luettuna sihkoajoneuvot) sekd vaikutus, joka tillaisella merkinnilli voisi olla
autoteollisuuteen. Tillaista merkintid voitaisiin pitid hyodyllisend vilineend, jolla lisitddn kuluttajien
tietoisuutta ja suojellaan heidin oikeuksiaan avoimuuteen ennen ajoneuvon hankintaa. [tark. 1]

(1a) EU-tyyppihyviksyntivaatimuksia sovelletaan jo sovellettaessa hiilidioksidipddstoisti annettua unionin lainsdd-
dintod, johon kuuluvat moottoriajoneuvojen tyyppihyviksynnisti kevyiden henkilo- ja hyétyajoneuvojen
pidstdjen (Euro 5 ja Euro 6) osalta ja ajoneuvojen korjaamiseen ja huoltamiseen tarvittavien tietojen
saatavuudesta 20 pdivind kesikuuta 2007 annettu Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EY) N:o 715/
2007 (%), pddstonormien asettamisesta uusille henkiloautoille osana yhteison kokonaisvaltaista lihestymistapaa
kevyiden hyotya;oneuvo;en hiilidioksidipdistojen vihentimiseksi 23 pdiivini huhtikuuta 2009 annettu
Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EY) N:o 443/2009 (*), moottoriajoneuvojen ja moottorien
tyyppihyviksynnisti raskaiden hydtyajoneuvojen pidstojen osalta (Euro VI) ja ajoneuvojen korjaamiseen ja
huoltamiseen tarvittavien tietojen saatavuudesta 18 pdivini kesikuuta 2009 annettu Euroopan parlamentin ja
neuvoston asetus (EY) N:o 595/2009 () ja pddstonormien asettamisesta uusille kevyille kuljetusajoneuvoille
osana unionin kokonaisvaltaista lihestymistapaa kevyiden hyotya}oneuvo;en hiilidioksidipddstdjen vahentamt-
seksi 11 pdivini toukokuuta 2011 annettu Euroopan parlamentm ja neuvoston asetus (EU) N:o 510/2011 (°).
Hiilidioksidipddstdjen ja haitallisten aineiden pdistdjen raja-arvoja koskevien teknisten vaatimusten olisi oltava
sopusoinnussa melupdistdjen vihentimisestd annettuun unionin lainsiddintoon sovellettavien vaatimusten
kanssa. EU-tyyppihyviksyntivaatimukset olisi siis mddritettivi tavalla, jolla varmistetaan ndiiden kahden
tavoitteen saavuttaminen. [tark.2]

EUVL C 191, 29.6.2012, s. 76.

Euroopan parlamentin kanta, vahvistettu 6. helmikuuta 2013.
EUVL L 171, 29.6.2007, s. 1.

EUVL L 140, 5.6.20009, s. 1.

EUVL L 188, 18.7.2009, s. 1.

EUVL L 145, 31.5.2011, s. 1.
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(1b) Liikennemelusta aiheutuu monenlaisia terveyshaittoja. Pitkikestoisen melustressin vuoksi voivat elimiston
voimavarat kulua loppuun, elintoimintojen sditelykyky hdiriintyd ja timin seurauksena niiden toiminta
heikentyi. Liikennemelu on mahdollinen riskitekiji sairauksien kuten korkean verenpaineen ja sydininfarktin
kehittymisessd. Vaikutuksia olisi tutkittava edelleen vastaavalla tavalla kuin ympdristomelun arvioinnista ja
hallmnasta 25 pdivind kesikuuta 2002 annetussa Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivissi 2002/49/

EY () sdddetidn. [tark. 3]

(2)  Moottoriajoneuvojen sallittua melutasoa ja pakojirjestelmad koskevan Jasenvalt101den lainsdddannon lahentamisestd
6 pdivind helmikuuta 1970 annetulla neuvoston direktiivilld 70/157/ETY (*) yhdenmukaistettiin moottoriajoneu-
vojen ja niiden pakojirjestelmien sallittua melutasoa koskevat jisenvaltioiden erilaiset tekniset vaatimukset yhteisén
sisimarkkinoiden luomisen ja niiden toiminnan vuoksi. On aiheellista korvata kyseinen direktiivi asetuksella, jotta
voidaan taata sisimarkkinoiden moitteeton toiminta ja yhdenmukainen ja johdonmukainen soveltaminen kaikkialla
unionissa.

(3)  Tamd asetus on erillinen sdddos, joka liittyy puitteiden luomisesta moottoriajoneuvojen ja niiden peravaunujen seka
téllaisiin ajoneuvoihin tarkoitettujen jirjestelmien, osien ja erillisten teknisten yksikoiden hyvaksym1selle 5 paivdna
syyskuuta 2007 annetun Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin 2007/46/EY (puitedirektiivi) (°) mukaiseen
tyyppihyviksyntimenettelyyn.

(4 Direktiivissd 70/157[ETY viitataan melupdastojd koskevaan Yhdistyneiden Kansakuntien Euroopan talouskomission
(UNECE) siintoon nro 51 (%), jossa Euroopan unionin on sopimuspuolena ja jossa tismennetiin melupaistojen
testausmenetelma.

(5)  Direktiivia 70/157/ETY on muutettu merkittdvasti useita kertoja sen hyviksymisen jilkeen. Viimeisimmalld
vuonna 1995 toteutetulla moottoriajoneuvojen melupéistojen raja-arvojen alentamisella ei ollut odotettuja tuloksia.
Tutkimukset ovat osoittaneet, ettd kaytossd ollut direktiivin mukainen testausmenetelmd ei endd vastannut
kdytinnon a]okayttaytymlsta kaupunkilitkenteessd. Kuten tulevaisuuden melupolitiikasta vuonna 1996 annetussa
vihredssa kirjassa (°) todetaan, erityisesti renkaiden vierintimelun osuus kokonaismelupiistoisti aliarvioitiin
testausmenetelmassa.

(6)  Sen vuoksi talld asetuksella olisi otettava kayttoon direktiivissd 70/157[ETY sdddetystd pakollisesta menetelméstd
poikkeava menetelmad. Kyseisen menetelmin olisi perustuttava melua késittelevin UNECE:n tyoryhman (GRB)
vuonna 2007 julkaisemaan menetelmiin, johon sisiltyi vuoden 2007 versio standardista 1SO 362 (°). Seki
vanhojen ettd uusien testausmenetelmien seurantatulokset toimitettiin komissiolle. Edelliseen testausmenetelmddn
kuuluvien puutteiden selvittimiseksi komission olisi lisiksi toimitettava 24 kuukauden kuluessa timin
asetuksen voimaantulosta Euroopan parlamentille ja neuvostolle vaikutustenarviointi renkaiden vierintilaittei-
den osuudesta ajoneuvojen melutason alentamisessa ja keskityttivi siind tienpinnan vaikutukseen sekd timin
erityisalan tarpeita kdsittelevi tutkimus sellaisen uuden unionin testausmenetelmdn hyviksymiseksi, jossa
otetaan huomioon myds tienpinnan ominaisuudet. [tark. 4]

(7)  Uuden testausmenetelman edustavuus melupddstojen kannalta katsotaan hyviksi tavanomaisissa liikkenneolosuh-
teissa, mutta heikommaksi huonoimman tapauksen olosuhteissa. Timin vuoksi tilld asetuksella on pantava
tdytantoon tdydentivid melupaistosddnnoksid. Kyseisilld sidnnoksilld vahvistetaan ennaltachkaisevdt vaatimukset,

EYVL L 189, 18.7.2002, s. 12.

EYVL L 42, 23.2.1970, s. 16.

EUVL L 263, 9.10.2007, s. 1.

EUVL L 137, 30.5.2007, s. 68.

KOM(1996)0540 lopullinen.

ISO 362-1, Measurement of noise emitted by accelerating road vehicles — Engineering method — Part 1: M and N categories, 1SO,
Geneve, Sveitsi, 2007.
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joilla on tarkoitus kattaa ajoneuvon ajo-olosuhteet aidossa liikennetilanteessa tyyppihyviksynnin testisyklin
ulkopuolella. Nami ajo-olosuhteet liittyvdt ymparistoon, ja on varmistettava, etteivit ajoneuvon melupdistot
katuajossa poikkea merkittdvisti siitd, mitd on odotettavissa timin yksittdisen ajoneuvon tyyppihyviksyntitestin
tuloksen perusteella.

(8)  Tilld asetuksella olisi myos edelleen alennettava melun raja-arvoja. Lisdksi siind olisi otettava huomioon
moottoriajoneuvojen, niiden perdvaunujen sekd niithin tarkoitettujen jdrjestelmien, osien ja erillisten teknisten
yksikoiden yleiseen turvallisuuteen liittyvistd tyyppihyviksyntivaatimuksista 13 paivind heindkuuta 2009 annettu
Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EY) N:o 661/2009 ('), jossa otettiin kdyttoon uudet, aiempaa tiukemmat
ajoneuvojen renkaita koskevat meluvaatimukset—tisdksi ja jossa korostettiin tarvetta luoda yhtendinen ja
johdonmukainen lihestymistapa tiemelun ongelmaan siten, etti huomioon otetaan tienpinnan huomattava
vaikutus tiemeluun. Tdlli laaja-alaisella lihestymistavalla vihennetidn tieliikenteen kokonaismelua tehok-
kaammin kuin aihe- tai alakohtaisella lihestymistavalla. Tieliikenteen melun vihentimisti olisi myds pidettivi
kansanterveystavoitteena ja olisi otettava huomioon tutkimukset, joissa korostetaan tieliikennemelusta aiheutuvia
hiiriviti ja terveysvaikutuksia (%) (), seki toteutukseen liittyvit kustannukset ja hyodyt (*). Tdssi asetuksessa olisi
myds otettava huomioon renkaiden merkitsemisestd polttoainetaloudellisuuden ja muiden keskeisten ominai-
suuksien osalta 25 pdivind marraskuuta 2009 annettu Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EY) N:
0 1222/2009 (°). Komission olisi varmistettava, ettd renkaissa on niiden melutasoa koskevat merkinnit. Lisiksi
olisi otettava huomioon liikennemuotojen vertailtavuus ympdristomelun osalta. [tark. 5]

(8 a) Komission olisi julkaistava tieviranomaisille osoitetut “hiljaisia teiti” koskevat ohjeet, jotta kyseisille
viranomaisille tarjotaan hyédyllinen viline aiempaa kestivimpdi tieinfrastruktuuria koskevien vaatimusten
tayttamiseksi. [tark. 6]

(8b) Kuudennessa ympiristoi koskevassa toimintaohjelmassa esitettiin puitteet unionin ympiristoid koskevalle
pédtoksenteolle kaudella 2002-2012. Ohjelmassa vaadittiin toimia, joilla pienennetiin huomattavasti niiden
ihmisten mddrdd, jotka altistuvat sidnnollisesti pitkdkestoiselle, erityisesti liikenteen aiheuttamalle tasaiselle
melulle. [tark. 7]

(8¢c) Ajoneuvojen melun vihentimiseksi toteutettavien teknisten toimien on tdytettivd keskenddn ristiriitaisia
vaatimuksia, kuten melun ja haitallisten aineiden pddstojen vihentiminen sekd ajoturvallisuuden parantaminen
siten, ettd kyseinen ajoneuvo pysyy edelleen mahdollisimman edullisena ja tehokkaana. Pyrkiessiin ottamaan
kaikki nimd vaatimukset tasapuolisesti huomioon ja saamaan aikaan tasapaino niiden vdlilli autoteollisuus
tormdd liiankin usein fyysisten mahdollisuuksien rajoihin. Autojen suunnittelijat onnistuvat yhi uudelleen
siirtdmddn nditi rajoja ottamalla kdytt6on uudempia, innovatiivisia materiaaleja ja menetelmid. Lainsddiddin-
néssi on asetettava selkeit innovointia koskevat kehykset kohtuullisessa ajassa. Tilli asetuksella luodaan
tallainen kehys, ja se antaa niin ollen vilittomin kimmokkeen innovoinnille yhteiskunnan tarpeet huomioon
ottaen rajoittamatta millidn tavoin teollisuudelle elintirkedd taloudellista vapautta. [tark. 8]

(8d) Meluhaitat ovat ennen kaikkea paikallinen ongelma, joka edellyttid kuitenkin koko unionin laajuista ratkaisua.
Osana kestividi melupddstopolitiilkkaa on nimittiin aivan ensimmdiseksi mddritettivd toimia, joilla melua
vihennetidn sen lihteelli. Melun aiheuttaja eli moottoriajoneuvot, joita timi asetus koskee, ovat
lihtokohtaisesti liikkuvia, minkd vuoksi pelkdstiin kansalliset toimet eiviit olisi riittivid. [tark. 9]

(8 ¢) Infrastruktuuria voidaan kehittdi ja parantaa huomattavasti esimerkiksi ottamalla meluaidat laajamittaisesti
kdyttoon, jotta ajoneuvojen melupdistoji saadaan vihennettyd mahdollisimman paljon. [tark. 10]

() EUVLL 200, 31.7.2009, s. 1.

A Knol, A.B., Staatsen, B.A.M., Trends in the environmental burden of disease in the Netherlands 1980-2020, RIVM report
500029001, Bilthoven, Alankomaat, 2005; http://www.rivm.nl/bibliotheek/rapporten/500029001.html

& Maailman terveysjirjeston ja Yhteisen tutkimuskeskuksen tutkimus "Burden of disease from environmental noise, quantification of
healthy life years lost in Europe”; http://www.euro.who.int/en/what-we-do/health-topics/environment-and-health/noise/publica-
tions/2011/burden-of-disease-from-environmental-noise.-quantification-of-healthy-life-years-lost-in-europe

(  Melun arviointi — Terveyteen liittyvid ja sosioekonomisia nikokohtia ksittelevin tyéryhman kannanotto, Euroopan komissio,
ympdristdasioiden piddosasto, Bryssel, 4.12.2003; www.ec.europa.eu/environment/noise/pdf/valuatio_final_12_2003.pdf.

() EUVL L 342, 22.12.2009, s. 46.
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(9)  Yleisid raja-arvoja on alennettava kaikkien moottoriajoneuvoihin liittyvien meluldhteiden osalta mukaan lukien
voimalaitteen ilmanotto ja pakojarjestelma kiinnittimélld huomiota asetuksessa (EY) N:o 661/2009 esiin tuotuun
renkaiden rooliin melun vihentimisessa.

(9 a) Melupiistdjid koskevien tietojen antaminen kuluttajille, ajoneuvokalustoa hallinnoiville tahoille ja viranomai-
sille saattaa vaikuttaa ostopiitoksiin ja nopeuttaa siirtymisti hiljaisempaan ajoneuvokantaan. Tarvittavien
tietojen antamiseksi kuluttajille valmistajan olisi tiedotettava myyntipisteessi ja teknisessd mainosmateriaalissa
yhtendistettyjen testimenetelmien mukaisesta ajoneuvojen melutasosta. Kuluttajille olisi tiedotettava ajoneuvon
melutasosta merkinnilld, joka on verrattavissa hiilidioksidipddstojd, polttoaineenkulutusta ja rengasmelua
koskeviin merkintéihin. [tark. 11]

(9b) Meluun liittyvien tietojen ja testaustietojen olisi oltava saatavilla ja selkedsti esilli ajoneuvojen myyntipisteissi
ja mainosmateriaaleissa. [tark. 18]

(9 c) Viranomaiset voivat tieliikenteen melun vihentimiseksi ottaa kdyttoon toimenpiteitd ja kannustimia
hiljaisempien ajoneuvojen hankinnan ja kiyton nopeuttamiseksi. [tark. 12]

(9d) Ajoneuvojen melutaso riippuu osaksi niiden liikenndintiympristosti ja varsinkin tieinfrastruktuurin laadusta
ja dlykkdistd tieliikenteen hallinnasta. Niin ollen olisi harkittava integroitua lihestymistapaa etenkin
meluisimmilla kaupunkialueilla ja nopeiden toimien ollessa tarpeen. [tark. 13]

(9 ¢) Henkildautoissa moottorin ja pakokaasujirjestelmin melu ovat hallitsevia, kun keskinopeus on alle 45 km/h, ja
suuremmissa nopeuksissa hallitsevina ovat rengasmelu ja tuulen aiheuttama melu. Rengasmelua ja tuulen
aiheuttamaa melua esiintyy moottorityypisti ja moottorin tehosta riippumatta. Ajoneuvojen kehittimisen
ansiosta moottoreista on tullut 1970-luvulta lihtien hiljaisempia, mutta niiden keskimddriinen teho ja massa
ovat lisiintyneet. Tehon ja ajoturvallisuuden lisidntyminen on lisinnyt ajoneuvon kokonaismassaa, miki on
johtanut tarpeeseen lisiti ajoneuvon renkaiden kontaktipintaa ajovakauden lisdimiseksi. Kontaktipinnan
laajentuessa ajoneuvon rengasmelu lisidntyy. [tark. 14]

(9f) Melu on monitahoinen asia, ja monet lihteet ja tekijit vaikuttavat ihmisten vastaanottamaan dineen ja heihin
kohdistuvaan vaikutukseen. Liikennemelun vihentimisti koskevan lainsiddinnon on sisdllettivi ndmdi
nikokohdat, ja siind on otettava huomioon moottori-, ajoneuvo- ja rengasmelu, tienpinta, ajokdyttiytyminen
ja liikenteenhallinta, ja sitd on kdsiteltivi asetuksen (EY) N:o 1222/2009 ja direktiivin 2002/49/EY kaltaisessa
lainsdidinnéssd. [tark. 15]

(100 Maantieliikenteen sdhkohybridiajoneuvoilta ja tdyssahkoisiltd ajoneuvoilta odotetut ymparistohyodyt ovat johtaneet
tallaisten ajoneuvojen melupdistojen merkittdvadn alentumiseen. Samalla on poistunut tienkayttijille, erityisesti
sokeille ja heikkondkoisille jalankulkijoille ja pyorailijoille tarked ddnildhde, jonka perusteella he saavat tiedon ndiden
ajoneuvojen ldhestymisestd, lasndolosta ja liikkeellelahdosta. Teollisuus kehittda akustisia jarjestelmid timédn sahko- ja
siahkohybridiajoneuvojen dédnisignaalien puutteen korvaamiseksi. Ajoneuvoihin asennettavien lahestyvin ajoneuvon
auditiivisten jarjestelmien suorituskyky on yhdenmukaistettava. Tallaisten jdrjestelmien asentaminen olisi kuitenkin
jatettdvad ajoneuvon valmistajien harkinnan varaan.

(10 a) Komission olisi selvitettivd aktiivisten turvajdrjestelmien mahdollisuuksia hybridi- ja sihkdajoneuvojen
kaltaisissa hiljaisemmissa ajoneuvoissa sokeiden, heikkondikdisten ja -kuuloisten jalankulkijoiden, pyoriilijoiden
ja lasten kaltaisten haavoittuvien tienkdyttijien turvallisuuden parantamiseksi kaupunkialueilla. [tark. 16]
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(10 b) Ajoneuvojen melutaso vaikuttaa suoraan unionin kansalaisten eliminlaatuun erityisesti kaupunkialueilla, joilla
on vain vihin tai ei lainkaan sihkoistd tai maan alla kulkevaa julkista liikennettd, pyoriilyi ja kivelyd.
Huomioon olisi myds otettava Euroopan parlamentin yhtendisti Euroopan liikennealuetta koskevasta
etenemissuunnitelmasta 15 péivind joulukuuta 2011 antamassa piitéslauselmassa (') asettama tavoite julkisen
liikenteen kiyttijimddrien kaksinkertaistamisesta. Komission ja jisenvaltioiden olisi toissijaisuusperiaatteen
mukaisesti edistettivi julkista liikennetti, kivelyd ja pyoriilyi kaupunkien melusaasteen vihentimiseksi.
[tark. 17]

(10 c) Ajoneuvon melutaso riippuu osittain siitd, miten ajoneuvoa kiytetiin ja miten hyvin sitd huolletaan sen oston
jélkeen. Tdlti osin olisi toteutettava toimia yleisen tietoisuuden lisddmiseksi sujuvan ja kussakin jisenvaltiossa
voimassa olevia nopeusrajoituksia noudattavan ajotavan merkityksestd. [tark. 19]

(11)  Unionin tyyppihyviksyntilainsiidinnon yksinkertaistamiseksi vuonna 2007 hyviksytyn CARS 21 -raportin (%)
suositusten mukaisesti on aiheellista kdyttdd timan asetuksen perustana melupdistoistd annettua UNECE-sddntod
nro 51 testausmenetelmén osalta ja 4nenvaimennusjirjestelmistd annettua UNECE-sdintod nro 59 (°) varaosadi-
nenvaimennusjirjestelmien osalta.

(12) ]otta komlss10 VOlSl ke%v&e& mukauttaa tdiman asetuksen tekmset Vaatlmukset sue%al—la—vn&aaksel—l—a—HNEGE-

tekmseen ja tleteelhseen kehltykseen komlssmlle 01151 siirrettdva Valta
hyviksya saidosvallan siirron nojalla annettavia delegoituja sdddoksid Euroopan unionin toiminnasta tehdyn
sopimuksen 290 artiklan mukaisesti, jotta se voisi muuttaa timéan asetuksen liitteiden sdannoksid, jotka koskevat
tesfausmeﬂefehﬁ-a—)a—me}afaseja EU-tyyppihyviksyntimenettelyji ajoneuvotyyppien melutason ja pako;ar;estel—
mien osalta, moottoriajoneuvon aiheuttaman melun mittausmenetelmii ja -laitteita, dinenvaimennusjirjestel-
mid, paineilman melua, tuotannon vaatimustenmukaisuuden tarkastamista, testauspaikkaa koskevia
vaatimuksia, mittausmenetelmid tiydentivien melupddstosiinndsten noudattamisen arvioimiseksi ja hybridi-
ja sihkoajoneuvojen kuuluvuuden takaavia toimenpiteitd. On crityisen tirkedd, ettd komissio asiaa valmistelles-
saan toteuttaa asianmukaiset kuulemiset, myds asiantuntijatasolla. Komission olisi delegoituja sdddoksid
valmistellessaan ja laatiessaan varmistettava, ettd asianomaiset asiakirjat toimitetaan Euroopan parlamentille ja
neuvostolle yhtiaikaisesti, hyvissd ajoin ja asianmukaisesti. [tark. 20]

(12 a) Tamdn asetuksen kohteena olevista melun aiheuttajista johtuvaa melua on vaikeampi vihentid kuin ajoneuvon
renkaiden kanssa kosketuksissa olevan tienpdiillysteen aiheuttamaa melua. Viimeksi mainitun melun
vihentdminen olisi teknisesti huomattavasti yksinkertaisempaa. Melua voidaan jo nyt vihentid paikallisesti
noin 10 desibelid kiyttamdlli jo olemassa olevia asfalttilajeja, esimerkiksi huokoista asfalttia, asfaltteja, joilla on
melua vihentivii ominaisuuksia, tai melua vaimentavaa asfalttia sekd soveltamalla kokonaisvaltaista
lihestymistapaa, jossa yhdistetidn erilaisia yksinkertaisia rakennustoimenpiteiti. Tdssd asetuksessa ei kisitellid
titd pelkdstiin paikallisia melun aiheuttajia koskevaa tehokasta lihestymistapaa, koska sen toteuttaminen
rasittaisi ensinndkin voimakkaasti valtioiden ja erityisesti paikallisviranomaisten talousarvioita. Titd olisi
vaikea perustella finanssikriisin aikana, ja lisiksi silli puututtaisiin alue- ja rakennepolitiikan alaan. [tark. 21]

(13)  Talld asetuksella vahvistetun uuden sdantelyjarjestelmidn soveltamisesta seuraa, ettd direktiivi 70/157/ETY olisi
kumottava,

OVAT HYVAKSYNEET TAMAN ASETUKSEN:

(') Hyviksytyt tekstit, P7_TA(2011)0584.

()  CARS 21: Kilpailukykyisen autoteollisuuden siantelykehyksestd 2000-lukua varten, 2006: ks. http://ec.europa.eufenterprise/
automotive/pagesbackground/competitiveness/cars21finalreport.pdf

() EUVLL 326, 24.11.2006, s. 43.
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1 artikla

Kohde
Tassi asetuksessa vahvistetaan hallinnolliset ja tekniset vaatimukset kaikkien 2 artiklassa tarkoitettujen uusien ajoneuvojen
EU-tyyppihyvaksyntdd varten niiden melutason ja pakojirjestelmien osalta sekd kyseisiin ajoneuvoihin tarkoitettujen osien
ja laitteiden myyntid ja kdyttoonottoa varten.

2 artikla

Soveltamisala

Titd asetusta sovelletaan luokkiin M;, M,, M3, Ny, N, ja N3 kuuluviin ajoneuvoihin, sellaisina kuin ne maéaritellddn

direktiivin 2007/46/EY liitteessd I, sekd tallaisia ajoneuvoja varten suunniteltuihin ja rakennettuihin jirjestelmiin, osiin ja
erillisiin teknisiin yksikoihin.

3 artikla
Maédritelmit
Tassd asetuksessa tarkoitetaan
1) “ajoneuvon hyviksynnilld” ajoneuvotyypin hyvaksyntdd melun osalta;

2)  “ajoneuvotyypilld”

a) liitteessd II olevan 4.1.2.1 kohdan mukaisesti testattujen ajoneuvojen osalta direktiivin 2007/46/EY liitteessa I1
olevassa B osassa mddriteltyd ajoneuvojoukkoa;

b) liitteessi II olevan 4.1.2.2 kohdan mukaisesti testattujen ajoneuvojen osalta ajoneuvojoukkoa, joka ei
olennaisesti ole erilainen seuraavien osalta:

i) korin muoto tai materiaalit (erityisesti moottoriosasto ja sen ddnieristys);

ii) moottorin tyyppi (esimerkiksi kipindsytytysmoottori vai puristussytytysmoottori, edestakaisin liikkuva
mdénti vai kiertomdintd), sylinterien mddird ja niiden tilavuus, suihkutusjirjestelmin tyyppi, venttiilien
jarjestys, luokiteltu moottorin kierrosluku (S) tai sihkémoottorin tyyppi. Ajoneuvot, joilla on
samantyyppinen moottori mutta erilaiset yleiset vilityssuhteet, voidaan katsoa saman tyypin
ajoneuvoiksi.

Jos edelld mainitut erot kuitenkin johtuvat erilaisista testausmenetelmistd, nimd erot on katsottava tyypin
muutokseksi. [tark. 22]

3)  “enimmdismassalla” ajoneuvon valmistajan ilmoittamaa teknisesti sallittua enimmaismassaa.

Edelld olevasta 3 kohdasta poiketen enimmaiismassa saattaa olla suurempi kuin kansallisten viranomaisten sallima
arvo;

4) "moottorin nimellisteholla” kW:eina ilmaistua moottorin tehoa (UNECE), joka on mitattu UNECE-sdinnén nro 85 (')
mukaisella UNECE-menetelmalla;

5)  “vakiovarusteilla” ajoneuvon peruskokoonpanoa mukaan lukien kaikki sellaiset ominaisuudet, jotka asennetaan
ilman kokoonpanoa tai varustetasoa koskevia lisivaatimuksia, mutta kun ajoneuvoon on asennettu kaikki
direktiivin 2007/46/EY liitteessd IV tai XI mainituissa sdddoksissd vaaditut ominaisuudet;

6)  “kuljettajan massalla” 75 kg:ksi arvioitua massaa, joka sijaitsee kuljettajan istuimen vertailupisteesss;

7)  “kéyttokunnossa olevan ajoneuvon massalla” (mro) valmistajan erittelyn mukaisilla vakiovarusteilla varustetun
ajoneuvon massaa mukaan lukien kuljettajan, polttoaineen ja nesteiden massa.

() EUVLL 326, 24.11.2006, s. 55.
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Massaan sisaltyvdat myos korirakenteiden, hytin, kytkentélaitteen ja varapyordn (-pyorien) samoin kuin tyokalujen
massa, jos ne on asennettu ajoneuvoon.

Polttonestesdilio(t) on tdytettivd vihintddn 90-prosenttisesti;

8) "moottorin nimelliskierrosnopeudella” (S) ilmoitettua moottorin kierrosnopeutta, min™" (rpm), jolla moottori tuottaa
UNECE-sddnnén nro 85 mukaisen suurimman nimellisnettotehon, tai jos suurin nettoteho saavutetaan useilla
moottorin kierrosnopeuksilla, suurinta moottorin kierrosnopeutta;

9)  "tehon ja massan suhdeindeksilli” (PMR) lukua, joka miiritetddn liitteessd II olevassa 4.1.2.1.1 kohdassa esitetyn
kaavan mukaisesti;

10) ’vertailupisteelld” jotain seuraavista pisteista:
a) luokkien M; ja N; ajoneuvot:
i) ajoneuvot, joiden moottori on edessi: ajoneuvon etuosa;
i) ajoneuvot, joiden moottori on keskelld: ajoneuvon keskikohta;
iii) ajoneuvot, joiden moottori on takana: ajoneuvon takaosa.
b) luokkiin M,, M3, N, ja N3 kuuluvat ajoneuvot: ajoneuvon etuosaa lihinnd oleva moottorin reuna;

11)  “tavoitekiihtyvyydelld” kiihdytystd kaasupoljin kevyesti painettuna kaupunkiliikenteessd; se saadaan tilastollisten
tutkimusten pohjalta;

12)  ’vertailukiihtyvyydelld” kiihtyvyystestissa testiradalla vaadittua kiihtyvyytta;

13) ’vilityssuhteen painotuskertoimella” (k) numeerista suhdelukua, jota kaytetadn kahden vilityssuhteen testitulosten
yhdistdmiseen kiihtyvyystestissi ja vakionopeustestiss;

14) osittaisella tehokertoimella” (k,) numeerista suhdelukua, jota kéytetidn ajoneuvojen kiihtyvyystestin ja
vakionopeustestin testitulosten yhdistimiseen soveltuvin painotuksin;

15)  esikiihdytykselld” kiihdytyksen sdatolaitteen kayttod ennen AA™linjaa, jotta kiihdytys olisi vakaata AAn ja BB'n
valilla liitteen II lisdyksessd 1 olevan kuvan 1 mukaisesti;

16)  lukituilla vilityssuhteilla” vaihteiston sddtdmistd siten, ettd vaihdetta ei voi vaihtaa testin aikana;

17)  7ddnenvaimennusjdrjestelmin tai ddnenvaimennusjirjestelman osien malliryhmalla” joukkoa ddnenvaimennusjarjes-
telmid tai niiden osia, joissa kaikki seuraavat ominaisuudet ovat samat:

a) absorboivien kuitumaisten aineiden ldpi kulkeva pakokaasuvirta, jos pakokaasut ovat kosketuksissa kyseiseen
materiaaliin;

b) kuitutyyppi;

¢) tarvittaessa sidosainetiedot;

d) keskimdiriinen kuitukoko;

e) irtotavara-aineksen vihimmaiispakkaustiheys (kg/m’);

f) kaasuvirran ja absorboivan materiaalin vilinen enimmiiskosketuspinta;

18)  “ddnenvaimennusjdrjestelmalld” tdydellistd osien kokonaisuutta, jota tarvitaan moottorin ja sen pakojirjestelmin
aiheuttaman melun vaimentamiseen;
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19)  erityyppisilli ddnenvaimennusjirjestelmilld” ddnenvaimennusjirjestelmid, jotka eroavat toisistaan merkittavasti
ainakin yhden jdljempdnd mainitun ominaisuuden osalta:

a) niiden osien kauppanimet tai tavaramerkit;

b) niiden osien materiaalien ominaisuudet, lukuun ottamatta kyseisten osien pinnoitetta;

¢) niiden osien muoto tai koko;

d) ainakin yhden niiden osan toimintaperiaatteet;

e) niiden osien kokoonpano;

f) ddnenvaimennusjirjestelmien tai ddnenenvaimennusjirjestelmin osien lukumaara;

20) varaosadgdnenvaimennusjdrjestelmilld tai kyseisen jdrjestelmin osilla” edelli 17 kohdassa médritellyn ddnenvai-
mennusjirjestelmidn mitd tahansa osaa, joka on tarkoitettu kéytettivdksi ajoneuvossa, lukuun ottamatta
samantyyppistd osaa, joka oli asennettuna kyseiseen ajoneuvoon, kun se toimitettiin tyyppihyvaksyttavaksi timéin
asetuksen mukaisesti;

21)  "ajoneuvon akustisella varoitusjarjestelmalld” (AVAS) maantieliikenteen sdhkohybridi- ja sdhkoajoneuvon jdrjestel-
miéid, jonka avulla jalankulkijat ja muut loukkaantumiselle alttiit tienkdyttdjat saavat tietoa kiytossd olevasta
ajoneuvosta;

21 a) "myyntipisteelli” paikkaa, jossa ajoneuvoja varastoidaan ja tarjotaan myytiviksi kuluttajille; [tark. 23]

21b

~

"tekniselli esittelymateriaalilla” teknisii ohjeita, esitteitd ja luetteloita (painetussa tai sihkoisessd muodossa tai
verkossa) sekd verkkosivustoja, joiden tarkoituksena on markkinoida ajoneuvoja kuluttajille. [tark. 24]

4 artikla

Jasenvaltioiden yleiset velvoitteet

1. Jasenvaltio ei saa evitd moottoriajoneuvotyypiltd tai pakojirjestelmityypiltd tai pakojirjestelmin erilliseksi tekniseksi
yksikoksi katsottavalta osalta EU-tyyppihyviksyntdd tai kansallista tyyppihyviksyntdd, jos seuraavat edellytykset tayttyvit:

a) ajoneuvo tdyttdd liitteen I vaatimukset,

b) pakojirjestelma tai sen erilliseksi tekniseksi yksikoksi direktiivin 2007/46/EY 3 artiklan 25 kohdassa tarkoitetussa
merkityksessd katsottava osa tdyttdd timdn asetuksen liitteen X vaatimukset.

2. Jasenvaltio ei saa melutasoon ja pakojirjestelméddn liittyvista syistd estda tai kieltdd ajoneuvon myyntid, rekisterointid,
kayttoonottoa tai kdyttdd, jos ajoneuvon melutaso ja pakojirjestelmd tdyttavat liitteen I vaatimukset.

3. Jasenvaltio ei saa sallittuun melutasoon ja pakojirjestelmiddn liittyvistd syistd kieltdd saattamasta markkinoille
pakojarjestelmad tai sen erilliseksi tekniseksi yksikoksi direktiivin 2007/46/EY 3 artiklan 25 kohdassa tarkoitetussa
merkityksessd katsottavaa osaa, jos se on sellaisen tyypin mukainen, jolle on annettu tyyppihyvaksyntd timin asetuksen
mukaisesti.

3 a. Teknisii tarkistuksia ajoneuvoille tehdessdin jisenvaltioiden on mitattava melutaso kutakin ajoneuvotyyppii
koskevan EU-tyyppihyviksynnin tietojen perusteella. [tark. 25]
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4 a artikla

Seuranta

Jisenvaltiot takaavat markkinoidensa tehokkaan seurannan tuotteiden kaupan pitimiseen liittyvii akkreditointia ja
markkinavalvontaa koskevista vaattmuks1sta 9 pdivini heinikuuta 2008 annetun Euroopan parlamentin ja neuvoston
asetuksen (EY) N:o 765/2008 (') mukaisesti. Ne tekeviit tuotteiden ominaisuuksia koskevia asianmukaisia tarkastuksia
riittivissd laajuudessa mainitun asetuksen 19 artiklan 1 kohdassa esitettyjen periaatteiden mukaisesti. [tark. 26]

5 artikla

Valmistajien yleiset velvoitteet

1. Valmistajien on varmistettava, ettd ajoneuvo, sen moottori ja sen ddnenvaimennusjirjestelmd suunnitellaan,
valmistetaan ja kootaan siten, ettd ajoneuvo tavanomaisessa kdytossd tdyttdd timan asetuksen vaatimukset kyseisiin osiin
luonnostaan kohdistuvasta tirindstd huolimatta.

2. Valmistajien on varmistettava, ettd ddnenvaimennusjirjestelmd suunnitellaan, rakennetaan ja kootaan siten, ettd se
ajoneuvon kdyttdolosuhteet ja alueittain toisistaan poikkeavat ilmasto-olosuhteet huomioon ottaen kestdd kohtuullisesti
korroosiovaikutuksia. [tark. 27]

3. Valmistaja on vastuussa hyviksyntaviranomaiselle kaikista hyvaksyntimenettelyn tekijoistd sekd tuotannon
vaatimustenmukaisuudesta riippumatta siitd, onko valmistaja suoraan osallistunut ajoneuvon, jdrjestelmin, osan tai
erillisen teknisen yksikon kaikkiin valmistusvaiheisiin.

6 artikla

Raja-arvot

Liitteessd II sdddetyissi testausolosuhteissa on otettava huomioon tavanomaiset tieajo-olosuhteet seki ajoneuvon
muiden keskeisten osien testausvaatimukset, joista on jo siddetty asetuksessa (EY) N:o 661/2009. Liitteen II sddnnosten

mukaisesti mitattu ja ldhimpddn kokonaislukuun pydéristetty melutaso ei saa ylittdd liitteessd III sdddettyja arvoja.
[tark. 28]

7 artikla

Tarkistuslauseke

Kolmen—vuoden—kuluessaTaman asetuksen liitteen 111 kolmannessa sarakkeessa fafkeﬁef&sta tarkmtetun, ens1mma1sta
vaihetta keskevastapaivists koskevan pdivin )alkeen kom1ss10

saattaa liitteessd III olevan melun raja-arvoja koskevan tarkastuksen loppuun.
Tarkastus sisiltdd vaikutustenarvioinnin, )oka sisdltiid autoteollisuuteen yleisesti ja siitd riippuvaisiin aloihin
erityisesti kohdistuvien vaikutusten arvioinnin, ja siind otetaan huomioon muiden asetusten — kuten hiilidioksidi-
pdistojen vihentimistd ja turvallisuutta koskevien asetusten — vaikutus moottoriajoneuvojen melutasoon. Tillaisen
tarkastuksen ja sen vaikutustenarvioinnin pohjalta komissio vei antaa tarvittaessa esittié-ehdotuksia ehdotuksen timin
asetuksen muuttamiseksi siten, ettd se on mahdollisimman neutraali kilpailun kannalta. Liitteessd III olevan
neljinnen sarakkeen vaiheessa 2 tarkoitetut raja-arvot tulevat voimaan kuusi vuotta vaikutustenarvioinnin
vahvistamisen ja komission tekemdin tarkastusprosessin loppuunsaattamisen jilkeen. [tark. 29]

Ensimmdisen kohdan nojalla tehdyissi ehdotuksissa timdin asetuksen muuttamiseksi otetaan huomioon Kansainvilisen
standardisointijirjeston antamat uudet standardit ja etenkin ISO-standardi 10844:2011. [tark. 30]

() EUVL L 218, 13.8.2008, s. 30.
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8 artikla

Tdydentavit melupdastosdannokset (ASEP)

1. Jdljempind olevia 2—6 kohtaa ja timin kohdan toista alakohtaa sovelletaan luokkien M; ja N; ajoneuvoihin, joihin on
asennettu polttomoottori.

Ajoneuvot tiyttivit automaattisesti liitteen X vaatimukset, jos ajoneuvon valmistaja toimittaa tyyppihyviksyntivi-
ranomaiselle tekniset asiakirjat, )otka osoittavat eron ajoneuvojen moottorin enimmdis- ja vadhimmadiskierrosluvun
vililli nopeudessa BB”' < 0,15 x S missi tahansa testausolosuhteissa liitteessd VIII olevassa 3.3. kohdassa midritetyn
ASEP-valvonta-alueen sisilli liitteessi II esitettyjen olosuhteiden osalta.

Luokkaan N; kuuluvat ajoneuvot vapautetaan ASEP-vaatimuksista, jos jokin seuraavista ehdoista tiyttyy:

a) Moottorin tilavuus < 660 ccm ja suurinta sallittua ajoneuvon massaa kiyttamilli laskettu tehon ja massan
suhdeindeksi < 35;

b) Hydtykuorma > 850 kg ja suurinta sallittua ajoneuvon massaa kayttimilli laskettu tehon ja massan suhdeindeksi <
40. [tark. 31]

Ajoneuvon katsotaan tdyttdvan liitteen X vaatimukset, jos sen valmistaja esittdd tyyppihyviksyntaviranomaiselle tekniset
asiakirjat, joista kay ilmi, ettei linjalla BB’ (") mitattujen moottorin suurimman ja pienimmén kierrosnopeuden vilinen ero
missddn 111tteessa VIII olevassa 3.3 kohdassa maariteltyyn ASEP-sddtoaluceseen sisaltyvissd testiolosuhteissa ole yli 0,15 x S
liitteessd II sdddettyjen edellytysten osalta.

Luokkaan N; kuuluvat ajoneuvot vapautetaan ASEP-vaatimuksista, jos jompikumpi seuraavista ehdoista tiyttyy:

a) moottorin tilavuus on enintdin 660 ccm ja suurinta sallittua ajoneuvon massaa kiyttimilli laskettu tehon ja
massan suhdeindeksi on enintiin 35;

b) hydtykuorma on vihintiin 850 kg ja suurinta sallittua ajoneuvon massaa kayttimilld laskettu tehon ja massan
suhdeindeksi on enintdiin 40. [tark. 32]

2. Ajoneuvon melupddstot tavanomaisissa tieajo-olosuhteissa, jotka poikkeavat liitteessd II tarkoitetun tyyppihyviksyn-
titestin suoritusolosuhteista, eivit saa kehtuuttomasti poiketa testituloksesta. [tark. 33]

3. Ajoneuvon valmistaja ei saa yksinomaan tdssd asetuksessa sdddettyjen melupéddstovaatimusten tdyttdmiseksi
tarkoituksellisesti muuttaa, sdidtdd tai ottaa kdyttoon mitddn sellaisia mekaanisia, sahkoisid, termisid tai muita laitteita tai
menettelyjd, jotka eivdt ole kdytossd tavanomaisessa tiekdytossd tdydentdvien melupddstosidnnosten yhteydessd
sovellettavissa olosuhteissa. Néihin toimenpiteisiin viitataan tavallisesti ”syklin manipulointina”. [tark. 34]

4. Ajoneuvon on tdytettdvd tdimdn asetuksen liitteen VIII vaatimukset.

5. Valmistajan on esitettdva tyyppihyvaksyntdhakemuksessa liitteen VIII lisdyksessd 1 esitetyn mallin mukaisesti laadittu
selvitys siitd, ettd hyviksyttiviksi haettu ajoneuvotyyppi on 8-artiklant-ja2kehdan 8 artiklan vaatimusten mukainen, ja
liitettivi hakemukseen asianmukaiset testitulokset. [tark. 35]

8 a artikla

Kuluttajavalistus

Ajoneuvovalmistajien ja -jakelijoiden on varmistettava ettd kunkin ajoneuvon yhdenmukaistettujen tyyppihyviksynti-
testausmenetelmien mukainen desibeleini (dB(A)) ilmoitettu melutaso esitetddn nikyvissd paikassa myyntipisteessi ja
teknisessd esittelymateriaalissa.

6] Viittaus tdmén asetuksen liitteen II lisdyksen 1 kuvassa 1.
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Yleisen vaikutustenarvioinnin jilkeen komissio esittid tavallista lainsddtimisjirjestysti noudattaen viimeistiin
kahden vuoden kuluttua timin asetuksen voimaantulosta Euroopan parlamentille ja neuvostolle ehdotuksen
kuluttajavalistuksesta. Ehdotus voidaan sisiillyttiic'i kuluttajien mahdollisuudesta saada uusien henkiléautojen
markkinoinnin yhteydessi polttoametaloutta ja hiilidioksidipddstéji koskevm tietoja 13 pdivind joulukuuta 1999
annettuun Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiiviin 1999/94/EY (). [tark. 36]

8 b artikla
Tien pinnan luokitus ja laatu

Komissio arvioi direktiivissi 2002/49/EY vahvistettujen tarkasteluaikataulujen mukaisesti mahdollisuutta ottaa
kdyttoon tieluokitusjdrjestelmd, jonka avulla kuvataan tyypillistd vierintimelua kaikilla unionin teilld, ja esittii
tarvittaessa Euroopan parlamentille ja neuvostolle ehdotuksen tavallista lainsditimisjdrjestystd noudattaen.

Komissio harkitsee, sisillyttiiko se ehdotukseensa jisenvaltioiden velvoitteen antaa direktiivissi 2002/49/EY
tarkoitetuissa strategisissa melukartoissa tietoja tien pinnan laadusta. [tark. 37]

9 artikla

Ajoneuvon akustinen varoitusjirjestelma (AVAS)

Jos—valmistaja—padttad—asentaa Valmistajien on asennettava ajoneuvoihin ajoneuvon

litteen X akustinen varmtus]ar)estelma (AVAS). AVAS-jirjestelmin avulla tuotettavan ddinen on oltava jatkuva aam
jonka avulla )alankulkqat ja muut loukkaantumiselle alttiit tienkdyttdjit saavat tietoa kdytossi olevasta ajoneuvosta.
Adinen on oltava ajoneuvon kaytokselle ominainen, ja se voi kuulostaa samanlaiselta kuin samaan luokkaan kuuluvan
polttomoottorilla varustetun ja samoissa olosuhteissa kiytetyn ajoneuvon ddni, ja liitteen IX vaatimusten on tiytyttiva.

Komissio arvioi viimeistiin vuoden kuluttua tidmdn asetuksen voimaantulosta, onko titd asetusta tarkistettava, ja
ottaa arvioinnissa huomioon muun muassa, voidaanko aktiivisilla turvallisuusjirjestelmilli saavuttaa paremmin
kaupunkialueiden haavoittuvien tienkdyttdjien turvallisuuden parantamista koskeva tavoite verrattuna ddnihdlytys-
jarjestelmiin tai niiden lisiksi, ja komissio esittid tarvittaessa tavallista lainsiitimisjirjestystd noudattaen Euroopan
parlamentille ja neuvostolle ehdotuksen, jossa sdddetiin ajoneuvoihin asennettujen AVAS-jirjestelmien suurimmasta
sallitusta melutasosta. [tark. 66]

10 artikla

Liitteiden muuttaminen

1. Siirretddn komissiolle valta antaa delegoituja sdddoksia hitteidend—=Xt 11 artiklan mukaisesti liitteiden I, II ja IV-XII
muuttamiseksi tdmdn asetuksen teknisten vaatimusten mukauttamiseksi tieteen ja tekniikan kehitykseen. [tark. 39]

2. Kun UNECE-sddnnossi nro 51 esitetddn testausmenetelmad koskevat raja-arvot, komlssm G&fkasfelee arth ottaen
Euroopan parlamentin ja neuvoston nikemykset huomioon, voidaanko liitteessd Il

kervaantista esitetyt tekniset vaatimukset korvata suoralla viittauksella UNECE-sddntdjen nro 51 ja 59 vastaaviin
vaatimuksiin, edellyttien, etteivit ne johda unionin ympiristo- ja terveydensuojelulainsiidinnon heikkenemiseen, ja
esittii tarvittaessa Euroopan parlamentille ja neuvostolle ehdotuksen liitteen III muuttamisesta tavallista
lainsddtamisjdrjestystd noudattaen. [tark. 40]

11 artikla

Siirretyn sdddosvallan kdyttdminen

1. Komissiolle siirrettyd valtaa antaa delegoituja siidoksid koskevat tissi artiklassa sdddetyt edellytykset. [tark. 41]

() EYVL L 12, 18.1.2000, s. 16.



22.1.2016 Euroopan unionin virallinen lehti C 24/207

Keskiviikko 6. helmikuuta 2013

2. Siirretddn komissiolle timan asetuksen hyviksymisestd: vmmaantulopawasta luklen vuden vuoden ajaksi valta antaa
10 artiklan 1 kohdassa tarkoitettuja delegoituja sdddoksidna Komissio laatii siirrettyi
sdidosvaltaa koskevan kertomuksen viimeistidn yhdeksin kuukautta ennen timdn viiden vuoden kauden pddttymistd.
Sdddosvallan siirtoa jatketaan ilman eri toimenpiteitd samnpituisiksi kausiksi, jollei Euroopan parlamentti tai neuvosto
vastusta tillaista jatkamista viimeistddn kolme kuukautta ennen kunkin kauden pddttymistd. [tark. 42]

3. Euroopan parlamentti tai neuvosto voi milloin tahansa peruuttaa 10 artiklan 1 kohdassa tarkoitetun siddosvallan
siirron. Peruuttamispaitokselld lopetetaan tuossa padtoksessd mainittu sdddosvallan siirto. Peruuttaminen tulee voimaan
sitd pdivdd seuraavana pdivdnd, jona sitd koskeva pditos julkaistaan Euroopan unionin virallisessa lehdessd, tai jonakin
myohempind, kyseisessd paatoksessd mainittuna pdivana. Peruuttamispditos ei vaikuta jo voimassa olevien delegoitujen
sdddosten pitevyyteen. [tark. 43]

4. Heti kun komissio on antanut delegoidun sdddoksen, komissio antaa sen tiedoksi yhtiaikaisesti Euroopan
parlamentille ja neuvostolle.

5. Edelld olevan 10 artiklan 1 kohdan nojalla annettu delegoitu sdddos tulee voimaan ainoastaan, jos Euroopan
parlamentti tai neuvosto ei ole kahden kuukauden kuluessa siitd, kun asianomainen saddos on annettu tiedoksi Euroopan
parlamentille ja neuvostolle, ilmaissut vastustavansa sitd tai jos sekd Euroopan parlamentti ettd neuvosto ovat ennen
mainitun mdédrdajan padttymistd ilmoittaneet komissiolle, ettd ne eivdt vastusta sdddostd. Euroopan parlamentin tai

neuvoston aloitteesta titd maardaikaa jatketaan yhdelatkuukaudella kahdella kuukaudella. [tark. 44]

J2-artikla

14 artikla

Siirtymamaaraykset

1. Talld asetuksella ei mitdt6idd ajoneuvolle, jirjestelmaille, osalle tai erilliselle tekniselle yksikolle ennen 16 artiklassa
mainittua pdivimaarad myonnettyd EU-tyyppihyviksyntda.

2. Hyviksyntdviranomaisten on edelleen myonnettdvd laajennuksia kyseisten ajoneuvojen, jdrjestelmien, osien tai
erillisten teknisten yksikoiden hyvaksyntiin direktiivin 70/157/ETY mukaisesti.
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3. ... paivdan ...kuuta ... (*) asti sarjahybridivoimansiirrolla varustettuihin ajoneuvoihin, joissa on lisipolttomoottori
mutta ei mekaanista kytkinlaitetta voimalinjaan, ei sovelleta 8 artiklan vaatimuksia.

15 artikla

Kumoaminen
1. Kumotaan direktiivi 70/157/ETY.

2. Viittauksia kumottuun direktiiviin pidetddn viittauksina tdhdn asetukseen liitteessd XII olevan vastaavuustaulukon
mukaisesti.

16 artikla

Voimaantulo

1. Tamad asetus tulee voimaan kahdentenakymmenentend paiviand sen jalkeen, kun se on julkaistu Euroopan unionin
virallisessa lehdessd.

2. Sitd sovelletaan ... pdivistd ...kuuta ... (*¥).

Tamad asetus on kaikilta osiltaan velvoittava, ja sitd sovelletaan sellaisenaan kaikissa jasenvaltioissa.

Tehty ...
Euroopan parlamentin puolesta Neuvoston puolesta
Puhemies Puheenjohtaja
LITE I
EU-tyyppihyvaksynti ajoneuvotyyppien melutason osalta
1. AJONEUVOTYYPIN EU-TYYPPIHYVAKSYNNAN HAKEMINEN
1.1 Ajoneuvon valmistajan on haettava ajoneuvotyypin EU-tyyppihyviksyntdd melutason osalta direktiivin 2007/

46[EY 7 artiklan 1 ja 2 kohdan mukaisesti.

1.2 Imoituslomakkeen malli esitetdan lisdyksessd 1.

1.3 Valmistajan on toimitettava hyvaksyttavaksi haettua tyyppid edustava ajoneuvo testeistd vastaavalle tekniselle
tutkimuslaitokselle.

1.4 Tutkimuslaitoksen pyynnostd on myos toimitettava pakojirjestelmdn mallikappale ja moottori, jonka

iskutilavuus ja teho ovat vihintdin samat kuin sen ajoneuvotyypin moottorin, jolle tyyppihyviksyntdd haetaan.

2, MERKINNAT

2.1 Pako- ja imuddnenvaimentimien osissa, kiinnityslaitteita ja putkia lukuun ottamatta, on oltava:
2,11 jarjestelmien ja niiden osien valmistajan tavaramerkki tai kaupallinen merkki;

*) Viisi vuotta timin asetuksen voimaantulosta.

(*  Kaksi vuotta timin asetuksen hyvaksymispaivasta.
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2.1.2 valmistajan antama kaupallinen nimitys.

22 Niiden merkintojen on oltava helposti luettavia ja pysyvisti kiinnitettyja silloinkin, kun jrjestelmd on
asennettuna ajoneuvoorl.

3. AJONEUVOTYYPIN EU-TYYPPIHYVAKSYNNAN MYONTAMINEN

3.1 Jos asiaankuuluvat vaatimukset tiyttyvit, EU-tyyppihyvaksyntd on annettava direktiivin 2007/46/EY 9 artiklan
3 kohdan ja tarvittaessa 10 artiklan 4 kohdan mukaisesti.

3.2 EU-tyyppihyviksyntitodistuksen malli on lisiyksessi 2.

3.3 Jokaiselle hyviksytylle ajoneuvotyypille on annettava direktiivin 2007/46/EY liitteen VII mukainen

hyviksyntanumero. Sama jdsenvaltio ei saa antaa samaa numeroa toiselle ajoneuvotyypille.
4. TYYPPIHYVAKSYNTIEN MUUTOKSET

Tamdn asetuksen mukaisesti hyviksyttyjen tyyppien muuttamisessa sovelletaan direktiivin 2007/46/EY 13-
16 artiklan ja 17 artiklan 4 kohdan sddnnoksia.

5. TUOTANTOJARJESTELYJEN VAATIMUSTENMUKAISUUS

5.1 Tuotannon vaatimustenmukaisuuden varmistavat toimenpiteet on toteutettava direktiivin 2007/46/EY
12 artiklassa sdddettyjen vaatimusten mukaisesti.

5.2 Erityismaaraykset:

5.2.1 Taman asetuksen liitteessd VI sdddetyt testit vastaavat direktiivin 20074 6/EY liitteessd X olevassa 2.3.5 kohdassa
tarkoitettuja testejd

5.2.2 Direktiivin 2007/46/EY liitteessd X olevassa 3 kohdassa mainitut tarkastukset suoritetaan tavallisesti kerran
kahdessa vuodessa.

5.2.2.a  Liitteen III taulukossa esitettyji raja-arvoja sovelletaan kohtuullisella toleranssilla mittauksen aikana.
[tark. 47]

Lisdys 1

Direktiivin 2007/46/EY () liitteen I mukainen ilmoituslomake nro [...] ajoneuvon EU-tyyppihyviksynnasti sallitun
melutason ja pakojirjestelmin osalta

Seuraavat tiedot on soveltuvin osin toimitettava kolmena kappaleena, ja niihin on liitettdva sisdllysluettelo. Mahdolliset
piirustukset on toimitettava sopivassa mittakaavassa ja riittdvan yksityiskohtaisina A4-koossa tai sithen kokoon taitettuina.
Mahdollisten valokuvien on oltava riittdvin yksityiskohtaisia.

Jos jérjestelmissd, osissa tai erityisissd teknisissd yksikoissd on sihkoohjattuja toimintoja, on toimitettava tiedot niiden
suoritusarvoista.

0. Yleistd

0.1 Merkki (valmistajan kauppanimi):

0.2 Tyyppi ja yleiset kaupalliset kuvaukset:

0.3 Tyypin tunniste, jos se on merkitty ajoneuvoon ®):

0.3.1 Niiden merkintojen sijainti:

(") Tissd ilmoituslomakkeessa kiytetyt kohtien numerot ja alaviitteet vastaavat direktiivin 2007/46/EY liitteen 1 numeroita ja

alaviitteitd. Tamén asetuksen kannalta merkityksettomat kohdat on jitetty pois.
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0.4 Ajoneuvoluokka ():

0.5 Valmistajan nimi ja osoite:

0.8 Kokoonpanotehtaan (kokoonpanotehtaiden) osoite (osoitteet):

1. Ajoneuvon yleiset rakenteelliset ominaisuudet

1.1 Valokuvat ja/tai piirrokset edustavasta ajoneuvosta:

1.3.3 Vetavit akselit (lukumdéirg, sijainti, kytkentd muihin akseleihin):
1.6 Moottorin sijainti ja jarjestely:

2. Massat ja mitat (%) (kg ja mm) (tarvittaessa viittaus piirustukseen)
2.4 Ajoneuvon mittojen alue (ddrimitat):

2.4.1 Alusta ilman koria

2.4.1.1 Pituus ():

2.4.1.2 Leveys ):

2.4.2 Alusta, jossa on kori

2.4.2.1 Pituus ():

2.4.2.2 Leveys (k):

2.6 Ajokuntoisen korilla varustetun ajoneuvon massa tai alustan massa ohjaamoineen, jos valmistaja ei asenna

koria (mukaan luettuna jadhdytysneste, voiteludljyt, polttoaine, tyokalut, varapyora ja kuljettaja) (°) (suurin ja
pienin arvo):

3. Moottori (%):

3.1 Valmistaja:

3.1.1 Valmistajan merkitsemd moottorin numerotunnus: (merkittynd moottoriin tai muu tunniste)
3.2 Polttomoottori

3.2.1.1 Toimintaperiaate: kipinisytytys/puristussytytys, neli-/kaksitahtinen (*)

3.2.1.2 Sylintereiden lukumdéiri ja jarjestely:

3.2.1.2.3 Sytytysjarjestys:

3.2.1.3 Sylinteritilavuus (s): cm’

3.2.1.8 Suurin nettoteho (): kW kierrosnopeudella rpm (valmistajan ilmoittama arvo)
3.2.4 Polttoaineensyotto

3.2.4.1 Kaasuttimella/kaasuttimilla: kylli/ei (%)

3.24.1.2 Tyyppi (tyypit):
3.24.1.3 Lukumaira:
3.2.4.2 Polttoaineen ruiskutuksella (vain puristussytytysmoottorit): kylli/ei (°)

3.2.4.2.2 Toimintaperiaate: suoraruiskutus/esikammio/pydrrekammio (*)

Tarpeeton yliviivataan.
Tarpeeton yliviivataan.
Tarpeeton yliviivataan.
Tarpeeton yliviivataan.

¥}

N

,.\,.\,.\,.\
)
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3.2.4.2.4 Sdadin
3.2.42.4.1 Tyyppi:

3.2.4.2.4.2.1 Ryntdysnopeus kuormitettuna: ... rpm

3.2.43 Polttoaineen suihkutuksella (vain kipinasytytysmoottorit): kylld/ei (*)

3.2.4.3.1 Toimintaperiaate: imusarja (yksi-/monipiste (*))/suorasuihkutus/muu (maaritelldin) ()
3.2.8 Imujérjestelma

3.2.8.4.2 IImansuodatin, piirustukset; tai

3.2.8.4.2.1 Merkki (merkit):

3.2.8.4.2.2  Tyyppi (tyypit):

3.2.8.4.3 Imudinen vaimennin, piirustukset; tai

3.2.8.4.3.1 Merkki (merkit):

3.2.8.4.3.2  Tyyppi (tyypit):

3.2.9 Pakojirjestelma
3.2.9.2 Pakojirjestelmin kuvaus jaftai piirustus:
3.2.9.4 Pakoddnenvaimennin (-vaimentimet):

Etu-, keski- ja takavaimentimen osalta: rakenne, tyyppi, merkintd; milloin oleellista ulkopuolisen melun
kannalta: melua rajoittavat toimenpiteet moottoritilassa ja moottorissa:

3.2.9.5 Pakoaukon sijainti:
3.2.9.6 Kuitumaisia aineita sisdltdvd pakoddnenvaimennin:
3.2.12.2.1  Katalysaattori: kylli/ei (*)

3.2.12.2.1.1 Katalysaattoreiden ja katalyyttielementtien lukumaara:

3.3 Sahkomoottori

3.3.1 Tyyppi (kddamitys, magnetointi):

3.3.1.1 Suurin teho tunnin ajan: kW

3.3.1.2 Kayttojannite: V

3.4 Muut moottorit ja niiden yhdistelmat (tdllaisten moottoreiden osien ominaisuudet)

Tarpeeton yliviivataan.
Tarpeeton yliviivataan.
Tarpeeton yliviivataan.
Tarpeeton yliviivataan.

¥}

N

,.\,.\,.\,.\
)
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4. Voimansiirto (v)
4.2 Tyyppi (mekaaninen, hydraulinen, sihkéinen jne.):
4.6 Vilityssuhteet:
Vaihteiston siséiset Vetopyoraston vilityssuhde
vilityssuhteet (valityssuhteet)
Vaihteisto (moottorin ja vaihdelaatikon (vaihdelaatikon Koko-nais-vilitys-suhteet
ulostuloakselin kierroslukujen | ulostuloakselin ja vetdvien
suhteet) pyorien kierroslukujen suhde)
Suurin CVT:n (') osalta
1
2
3
Pienin CVT:n (") osalta
Peruutusvaihde
(") Portaattomasti sddtyva vaihteisto.
4.7 Ajoneuvon suurin nopeus ja vaihde, jolla se saavutetaan (km/h) (*):
6. Pyorantuenta
6.6 Renkaat ja pyorat
6.6.2 Vierintdsiteiden yli- ja alaraja
6.6.2.1 Akseli 1:
6.6.2.2 Akseli 2:
6.6.2.3 Akseli 3:
6.6.2.4 Akseli 4:
jne.
9. Kori (ei koske luokkaan M; kuuluvia ajoneuvoja)
9.1 Korin tyyppi:
9.2 Kaytetyt materiaalit ja rakennemenetelmat:
12. Muut asiat
12.5 Tiedot mahdollisista moottoriin liittyméttomistd laitteista, jotka on suunniteltu melun vdhentdmiseksi (ellei

kisitelty muissa kohdissa):

Maastoajoneuvoja koskevat lisatiedot
1.3 Akseleiden ja pyorien lukumaara:
2.4.1 Alusta ilman koria

2.4.1.4.1 Lihestymiskulma (™): ... astetta
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2.4.1.5.1 Jattokulma ("): ... astetta
2.4.1.6 Maavara (sellaisena kuin se madritelladn direktiivin 2007/46/EY liitteessd II olevan A jakson 4.5 kohdassa)
2.4.1.6.1 Akselien vililla:
2.4.1.6.2 Etuakselien kohdalla:
2.4.1.6.3 Taka-akselien kohdalla:
2.4.1.7 Ylityskulma ("™): ... astetta
2.42 Alusta, jossa on kori
2.4.2.4.1 Lihestymiskulma (™): ... astetta
2.4.2.5.1 Jattokulma ("): ... astetta
2.4.2.6 Maavara (sellaisena kuin se madritelladn direktiivin 2007/46/EY liitteessd IT olevan A jakson 4.5 kohdassa)
2.4.2.6.1 Akselien valilla:
2.4.2.6.2 Etuakselien kohdalla:

2.4.2.6.3 Taka-akselien kohdalla:

2.4.2.7 Ylityskulma (™): ... astetta
2.15 Makilahtokyky (perdvaunuun kytkemdton ajoneuvoy): ... %
4.9 Tasauspyoraston lukitus: kylld/eijvalinnainen (')

Piiviys, tiedosto

Lisdys 2

EU-tyyppihyviksyntitodistuksen malli

(Enimmaiskoko: A4 (210 x 297 mm))
Viranomaisen leima

IImoitus ajoneuvotyypin

— tyyppihyviksynnista ()

— tyyppihyviksynnin laajentamisesta (%)

— tyyppihyviksynnin epaamisesti ()

Tarpeeton yliviivataan.
Tarpeeton yliviivataan.
Tarpeeton yliviivataan.
Tarpeeton yliviivataan.
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— tyyppihyviksynnin peruuttamisesta (')

ajoneuvon/osan/erillisen teknisen yksikon () osalta direktiivin ...[...[EU mukaisesti, sellaisena kuin se on viimeksi
muutettuna direktiivilld .../.../EU.

Tyyppihyviksyntinumero:

Laajennuksen syy:

1 JAKSO

0.1  Merkki (valmistajan kauppanimi):

0.2 Tyyppi ja yleiset kaupalliset kuvaukset:

0.3  Tyypin tunniste, jos se on merkitty ajoneuvoon/osaan/erilliseen tekniseen yksikkoon (%) (%)

0.3.1 Niiden merkint6jen sijainti:

0.4  Ajoneuvoluokka (°):

0.5 Valmistajan nimi ja osoite:

0.7 Osien ja erillisten teknisten yksikoiden osalta EU-tyyppihyviksyntimerkinnin sijainti ja kiinnitystapa:

0.8 Kokoonpanotehtaan (-tehtaiden) osoite (osoitteet)

11 JAKSO

1. Lisitiedot (tarvittaessa): Katso lisdys 3.

2. Testien suorittamisesta vastaava tutkimuslaitos:
3. Testausselosteen paivimaara:

4. Testausselosteen numero:

5. Huomautukset (mahdolliset): Katso lisdys 3.
6.  Paikka:
7. Pdiviys:

8. Allekirjoitus:

9.  Liitteend on luettelo hyvaksyntdviranomaiselle luovutetusta aineistosta, joka on pyynnosti saatavissa.

Lisdys 3

Ajoneuvo- ja testaustiedot (')

1. Ajoneuvon kauppanimi tai merkki
2. Ajoneuvotyyppi
2.1 Suurin massa, puoliperdvaunu mukaan lukien (tarvittaessa)

Tarpeeton yliviivataan.

Tarpeeton yliviivataan.

Tarpeeton yliviivataan.

Jos tyypin tunniste sisdltdd timédn tyyppihyviksyntitodistuksen kattaman ajoneuvon/osan/erillisen teknisen yksikon kuvaamisessa
tarpeettomia merkkejd, ne on esitettdva asiakirjoissa merkilld "?” (esim. ABC??1237??).

( Direktiivin 2007/46/EY liitteessd 1l A mddritelty.

(") Liitteen 1 lisiyksessd 1 ilmoitettuja tietoja ei tarvitse toistaa.

N

e~
-

-
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3. Valmistajan nimi ja osoite
4. Tarvittaessa valmistajan edustajan nimi ja osoite
5. Moottori:
5.1 Valmistaja:
5.2 Tyyppi:
5.3 Malli:
5.4 Suurin nimellisteho (ECE): ... kW kierrosnopeudella ... (rpm)
5.5 Moottorityyppi: esim. kipinasytys, puristussytytys jne. (')
5.6 Tyokierto: kaksi- tai nelitahti (tarvittaessa)
5.7 Iskutilavuus (tarvittaessa)
6. Voimansiirto: kisivalintainen/automaattinen vaihteisto ()
6.1 Vaihteiden lukumaari
7. Varusteet:
7.1 Pakoddnenvaimennin:
7.1.1 Valmistaja tai valtuutettu edustaja (tarvittaessa)
7.1.2 Malli:
7.1.3 Tyyppi: ... piirustuksen nro: ... mukaisesti
7.2 Ottoddnenvaimennin:
7.2.1 Valmistaja tai valtuutettu edustaja (tarvittaessa)
7.2.2 Malli:
7.2.3 Tyyppi: ... piirustuksen nro: ... mukaisesti
7.3 Eristavat osat
7.3.1 Ajoneuvon valmistajan médrittelemat ddnieristysosat
7.3.2 Valmistaja tai valtuutettu edustaja (tarvittaessa)
7.4 Renkaat
7.4.1 Rengaskoko (-koot) (akselin mukaan):
8. Mittaukset:
8.1 Ajoneuvon pituus (lep): ... mm
8.2. Kaasupolkimen painamiskohta: ... m ennen linjaa AA’
8.2.1 Moottorin kierrosnopeus vaihteella i kohdassa:

AA" [ PP’ (") ... min™ (rpm)

BB’ ... min™ (rpm)
8.2.2 Moottorin kierrosnopeus vaihteella (i+1) kohdassa:

()
5]

AA’ [ PP’ (") ... min™ (rpm)

BB’ ... min™ (rpm)

Jos moottori on tavanomaisesta poikkeava, tdmd on mainittava.
Tarpeeton yliviivataan.
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8.3 Renkaan (renkaiden) tyyppihyviksyntinumero:

jos ei ole saatavilla, annetaan seuraavat tiedot:

8.3.1 Renkaiden valmistaja

8.3.2 Rengastyypin (-tyyppien) kaupallinen nimitys (kaupalliset nimitykset) (akselin mukaan), (esim. kauppanimi,
nopeusindeksi, kuormaindeksi): ...........ooeiiiiiiii

8.3.3 Rengaskoko (akselin mukaan): ...

8.3.4 Tyyppihyviksyntinumero (jos saatavilla): ...

8.4 Liikkeessd olevan ajoneuvon melutaso:

Testitulos (Lypan): ... dB(A)
Testitulos (Lyo): ... dB(A)
Testitulos (Lepyise): -.. dB(A)
kp — kerroin: ...
8.5 Paikallaan olevan ajoneuvon melutaso:
Mikrofonin sijainti ja suunta (liitteen II lisdyksessd 1 olevan kuvan 2 mukaan)
Paikallaan olevan ajoneuvon testitulos: ... dB(A)
8.6 Paineilman melutaso:
Testitulos
— ajojarru: ... dB(A)
— pysakointijarru: ... dB(A)

— paineensditimen kdynnistyksen aikana: ... dB(A)

9. Piivd, jona ajoneuvo on toimitettu hyvaksyttavaksi:

10. Hyviksyntatestauksesta vastaava tekninen tutkimuslaitos:

11. Tutkimuslaitoksen antaman testausselosteen pdiviys:

12. Tutkimuslaitoksen antaman testausselosteen numero:

13. Hyviksyntimerkin sijainti ajoneuvossa

14. Paikka

15. Paivays

16. Allekirjoitus

17. Seuraavat asiakirjat, joissa on edelld esitetty hyviksyntinumero, on liitetty tdhdn ilmoitukseen:

piirrokset ja/tai valokuvat, kaaviot ja kaavakuvat moottorista ja ddnenvaimennusjirjestelmasta;
luettelo ddnenvaimennusjarjestelméan kuuluvista osista riittdvan tarkasti kuvattuina.
18. Hyviksynnin laajentamisen perusteet:

19. Huomautukset
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LITE II

Moottoriajoneuvon aiheuttaman melun mittausmenetelmit ja -laitteet

1. MITTAUSMENETELMAT

1.1 Hyviksynnan kohteena olevan ajoneuvotyypin melutaso mitataan kayttimalld kahta téssd liitteessd kuvattua
menetelmii liikkeessi olevalle ajoneuvolle ja paikallaan olevalle ajoneuvolle (*). Jos ajoneuvon polttomoot-
tori ei toimi ajoneuvon ollessa paikallaan, melutaso mitataan ainoastaan liikkeessa.

Ajoneuvoille, joiden suurin sallittu massa on suurempi kuin 2 800 kiloa, tehdddn paikallaan olevan
ajoneuvon puristusilman melun lisdmittaus liitteen V vaatimusten mukaisesti, jos ajoneuvossa on vastaava
jarrulaite.

1.2 Edelléd olevassa 1.1 kohdassa tarkoitettujen testausmenetelmien mukaisesti mitatut kaksi arvoa on merkittava
testausselosteeseen ja tdiman asetuksen liitteen I lisdyksessd 3 olevan mallin mukaiselle lomakkeelle.

2. MITTAUSVALINEET
2.1 Akustiset mittaukset

Melutason mittauslaitteen on oltava tarkkuusddnitasomittari tai vastaava tyypin 1 vaatimusten mukainen
mittauslaite (mukaan lukien suositeltu tuulensuoja, jos kdytossd). Vaatimukset kuvataan sihkoalan
kansainvilisen standardisointijarjeston (IEC) julkaisun IEC 61672-1:2002 "Tarkkuusddnitasomittari” toisessa
painoksessa.

Mittaukset on suoritettava kdyttimalld akustisen mittauslaitteen fast-aikavakiota ja A-painotusta, jotka myds
kuvataan julkaisussa "IEC 61672-1:2002". Kdytettdessd jrjestelmid, jossa A-painotettua ddnenpainetasoa
seurataan tietyin viliajoin, lukema on otettava enintdin 30 ms:n (millisekunnin) viliajoin.

Laitteet huolletaan ja kalibroidaan valmistajan ohjeiden mukaisesti.
22 Vaatimustenmukaisuus

Akustisen mittauslaitteen vaatimustenmukaisuus varmistetaan tarkistamalla, ettd laitteella on voimassa oleva
vaatimustenmukaisuustodistus. Todistusten katsotaan olevan voimassa, jos standardien mukaisuus on todettu
12 edeltdvin kuukauden aikana &ddnenkalibrointilaitteiden osalta ja 24 edeltivin kuukauden aikana
instrumentointijirjestelmin osalta. Kaikki vaatimustenmukaisuustestit on tehtdvd laboratoriossa, jolla on
valtuudet suorittaa asiaa koskevien standardien mukaisia kalibrointeja.

2.3 Koko akustisen mittausjirjestelman kalibrointi mittausta varten

Kunkin mittaustilanteen alussa ja lopussa koko akustinen mittausjirjestelmd on tarkastettava &ddnen
kalibrointilaitteella, joka on vahintddn sihkoalan kansainvilisen standardisointijirjeston (IEC) julkaisussa
60942:2003 esitetyn luokan 1 vaatimusten mukainen. Tarkastuksen lukemien vilinen erotus saa olla ilman
lisasddtod korkeintaan 0,5 dB. Jos timd arvo ylittyy, edellisen vaatimukset tayttavdn tarkastuksen jilkeen
saadut mittaustulokset on jitettivd huomiotta.

2.4 Nopeuden mittauslaitteet
Moottorin kierrosnopeus mitataan kayttimilld laitetta, jonka tarkkuus on # 2 prosenttia tai parempi niilld

moottorin kierrosluvuilla, joita mittauksessa kiytetdan.

Ajoneuvon ajonopeus mitataan laitteilla, joiden tarkkuus on vahintddn + 0,5 km/h kéytettdessd jatkuvaan
mittaamiseen soveltuvia laitteita.

Jos testauksessa kdytetddn erillisia nopeusmittauksia, laitteen tarkkuuden on oltava + 0,2 km/h.

—

Paikallaan olevan ajoneuvon testaus suoritetaan vertailuarvon mddrittimiseksi viranomaisille, jotka kdyttavit tdtd menetelméd
kéytossd olevien ajoneuvojen tarkastukseen.
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2.5 Meteorologiset laitteet

Meteorologiset laitteet, joilla seurataan ymparistoolosuhteita testin aikana ja joiden on tarkkuudeltaan
tdytettdva seuraavat vaatimukset, ovat:

— lampétilamittari, +1 °C;
— tuulen nopeuden mittari, £ 1,0 m/s;
— ilmanpainemittari, * 5 hPa;

— suhteellisen kosteuden mittari, £ 5 prosenttia.
3. MITTAUSOLOSUHTEET
3.1 Testauspaikka (') ja ympiristoolosuhteet

Testauspaikan on oltava riittdvin tasainen. Testiradan pinnan on oltava kuiva. Testauspaikan pitdd olla
sellainen, ettd jos sen pinnalle asetetaan alueen keskikohtaan (mikrofonilinjan PP’ (?) ja ajoradan keskilinjan
CC (%) leikkauskohta) pieni kaikkiin suuntiin ddnti lihettiva 4inilihde, akustiset poikkeamat eivit saa
missddn kentdn kohdassa olla enempdd kuin + 1 dB.

Tamin edellytyksen katsotaan tdyttyvin, jos seuraavia vaatimuksia noudatetaan:

a) Alueella ei ole d4ntd heijastavia suuria kohteita, kuten aitoja, kivid, siltoja tai rakennuksia 50 m:n siteelld
ajoradan keskustasta.

b) Testirata ja maanpinta ovat kuivia eikd niissi ole absorboivia materiaaleja, kuten vitilunta tai
irtokappaleita.

¢) Mikrofonin liheisyydessi ei ole ddnikenttddn vaikuttavia esteitd, eikd kukaan ole mikrofonin ja ddnildhteen
vilissd. Mittari on sijoitettu niin, ettd se ei vaikuta mittarilukemaan.

Mittauksia ei saa suorittaa huonoissa sddolosuhteissa. On tarkastettava, etteivdt tuulenpuuskat aiheuta
mittaustulosten vddristymista.

Meteorologiset laitteet sijoitetaan testialueen viereen 1,2 + 0,02 m:n korkeudelle. Mittaukset tehdddn + 5 °C —
+ 40 °C:n lampotilassa.

Testejd ei saa suorittaa, jos tuulennopeus tai tuulenpuuskien nopeus mikrofonin korkeudella on yli 5 m/s
danenmittausten valilla.

Lampdatila, tuulennopeus ja -suunta, suhteellinen kosteus ja ilmanpaine merkitddn ylos ddnenmittausten
valilld.

Mittauksissa ei oteta huomioon &ddnihuippuja, jotka eivdt ndytd olevan yhteydessd ajoneuvon yleisen
ddnitason ominaisuuksiin.

Taustamelu mitataan 10 sekunnin ajan juuri ennen ajoneuvotestijaksoa ja heti sen jilkeen. Mittaukset
tehdiddn samoilla mikrofoneilla, joita kdytetddn testissd, eikd niiden sijaintia saa muuttaa. A-painotettu suurin
ddnenpainetaso kirjataan ylos.

B) Tidmin asetuksen liitteen VII mukaisesti.
A Johon viitataan timdin asetuksen liitteen II lisdyksessi I olevassa kuvassa 1.
) Johon viitataan timin asetuksen liitteen I lisdyksessé I olevassa kuvassa 1.
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Taustamelun (mukaan luettuna mahdollinen tuuli) on oltava vihintdidn 10 dB alempi kuin ajoneuvon testissd
tuottama A-painotettu ddnenpainetaso. Jos taustamelun ja mitatun melun ero on 10-15 dB(A), testitulokset
lasketaan tekemalld melutason mittarin lukemiin tarvittavat korjaukset seuraavassa taulukossa esitetylld

tavalla:

Taustamelun ja mitatun melun ero dB(A) 10 11 12 13 14 15

Korjaus dB(A) 0,5 0,4 0,3 0,2 0,1 0,0
3.2 Ajoneuvo

3.2.1 TFestattava—ajoneuvo—valitaan—siten—etti—kaikki Testattavan ajoneuvon on oltava tyyptllmen estmerkkt
valmistajan mdidritelmin mukaisista markkinoille
thmin—asetuksen—vaatimukset saatettavista ajoneuvoista. Mittaukset tehdddn ilman perdvaunua, ellei
kyseessd ole yhdistelmaajoneuvo, jonka osat ovat erottamattomat. Mittaukset tehdddn ajoneuvoista, joiden
testimassa mt on médritetty seuraavassa taulukossa: [tark. 48]

Ajoneuvoluokka Ajoneuvon testimassa (m,)
M; me = My,
N, me = My,
m, = 50 kg yhtd moottorin tehoyksikkod (kW) kohden

Lisakuormitus, jonka avulla ajoneuvon testimassa saavutetaan, sijoitetaan
taka-akselin yldpuolelle. Lisikuorma saa olla enintddn 75 prosenttia taka-
akselille sallitusta suurimmasta massasta. Testimassa on saavutettava * 5 pro-
sentin tarkkuudella.

N2, N Jos lisikuorman painopistettd ei voida asettaa samaan linjaan taka-akselin

keskikohdan kanssa, ajoneuvon testimassa ei saa ylittdd massaa, johon on
laskettu yhteen etuakselin ja taka-akselin kuormitus ajoneuvon ollessa
kuormaamattomana sekd lisikuorma.

Ajoneuvoissa, joissa on useampia kuin kaksi akselia, testimassa on sama kuin
kaksiakselisessa ajoneuvossa.

M,, M3 m, = m,, — matkustamohenkilokunnan jdsenen paino (soveltuvin osin)

3.2.2 Renkaiden vierintimelua koskevat vaatimukset tdsmennetdin moottoriajoneuvojen yleisestd turvallisuudesta
annetussa asetuksessa (EY) N:o 661/2009. Testissd kdytettivien renkaiden on oltava ajoneuvolle tarkoitettua
tyyppié; ne valitsee ajoneuvon valmistaja ja ne kirjataan timan asetuksen liitteen I lisdykseen 3. Renkaiden on
vastattava jotakin niistd rengasko’oista, jotka kuuluvat a;oneuvon alkuperdisvarustukseen. Renkaan on oltava
kaupallisesti saatavilla samaan aikaan kuin ajoneuvon( ). Renkaiden ilmanpaineen on noudatettava
suositusta, jonka ajoneuvon valmistaja on esittinyt ajoneuvon testimassalle. Renkaiden urasyvyyden on
oltava vahintddn laissa madrdtty urasyvyys.

(") Koska renkaiden osuus ajoneuvon kokonaismelupaastoisti on merkittiva, renkaiden/tien melupaastoji koskevat voimassa olevat
sdddokset on otettava huomioon. Vetoakselin renkaat, talvirenkaat ja erikoiskdyttoon tarkoitetut renkaat on valmistajan pyynnosti
jatettavd tyyppihyvaksyntdmittausten ja tuotannon vaatimustenmukaisuusmittausten ulkopuolelle UNECE-séénnén UNECE-

sddnt6on nro 117 tehtyjen viimeisimpien muutosten mukaisesti (EoVEE231-29-82008-s—19). [tark. 49]
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3.23

3.2.4

3.2.5

3.2.6

4.1.2.1

41.2.1.1

41.2.1.2

Ennen mittauksia moottori on saatettava tavanomaiseen toimintakuntoon.

Ajoneuvot, joissa on useampia vetdvid pyorid kuin kaksi, testataan tavanomaiseen maantiekdyttoon
tarkoitetulla vedolla.

Jos ajoneuvoon on asennettu yksi tai useampi automaattisella kdynnistysmekanismilla varustettu tuuletin,
sen/niiden jdrjestelmiin ei saa puuttua mittausten aikana.

Jos ajoneuvossa on kuitumaisia materiaaleja sisiltavd pakodinenvaimennin, se on vakautettava ennen testid
liitteen IV mukaan.

TESTAUSMENETELMAT

Liikkeessd olevan ajoneuvon melutason mittaaminen

Yleiset testiolosuhteet

Testiradalle on merkittdvd kaksi linjaa, AA’ ja BB’ jotka ovat samansuuntaisia linjan PP’ kanssa ja joista
ensimmdinen sijaitsee linjasta PP’ 10 m eteenpdin ja toinen 10 m taaksepdin.

Viahintddn neljd mittausta on tehtivdi molemmilta puolilta ajoneuvoa ja jokaisella vaihteella. Sdito-
tarkoituksessa voidaan tehdid esimittauksia, joita ei oteta huomioon.

Mikrofoni on sijoitettava 7,5 + 0,05 m:n etdisyydelle radan vertailulinjasta CC’ ja 1,2 + 0,02 m radan pinnan
ylapuolelle.

Vertailuakseli on esteettomassd ddnikentdssd (ks. IEC 61672-1:2002) horisontaalinen ja kohdistuu
kohtisuoraan ajoneuvon ajolinjaan CC’ nihden.

Ajoneuvojen erityiset testiolosuhteet
Luokan M;, M, < 3 500 kg, N; ajoneuvot

Ajoneuvon ajolinjan keskiviivan on oltava mahdollisimman lihelld linjaa CC’ koko testin ajan linjan AA’
lahestymisestd aina siihen asti, kun ajoneuvon takaosa ylittdd linjan BB’. Ajoneuvot, joissa on useampia
vetdvid pyorid kuin kaksi, testataan tavanomaiseen maantiekdyttoon tarkoitetulla vedolla.

Jos ajoneuvossa on kisivalintainen lisdvaihteisto tai monivilityksinen vetoakseli, kdytetddn tavanomaiseen
kaupunkiajoon tarkoitettua asentoa. Vaihteen ryomimis-, pysdkointi- tai jarruasentoja ei sallita missddn
olosuhteissa.

Ajoneuvon testimassa on ilmoitettava 3.2.1 kohdan taulukossa.

Testinopeus Ve on 50 km/h + 1 km/h. Testinopeus on saavutettava, kun vertailupiste on linjalla PP".
Tehon ja massan suhdeindeksi (PMR)

Tehon ja massan suhdeindeksi maardytyy seuraavasti:

PMR = (P, [ my) x 1000 [kW/1 000 kg]

Tehon ja massan suhdeindeksid kaytetdan kiihtyvyyden laskemiseen.

Kiihtyvyyden laskeminen

Kiihtyvyyslaskelmat koskevat vain luokan Mj, N; ja M, < 3 500 kg ajoneuvoja.
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Kaikki kiihtyvyydet miiritetdan kiyttimalli ajoneuvon eri nopeuksia testiradalla (*). Annetuilla kaavoilla
lasketaan ay,or i, dwor i+1 J@ Awor test- NOPeus linjalla AA” tai PP’ mairitetddn siten, ettd se on ajoneuvon nopeus,
kun vertailupiste ylittdd linjan AA’ (v4,) tai PP’ (vpp). Nopeus linjalla BB’ médritetddn, kun ajoneuvon takaosa
ylittdd linjan BB’ (vgp). Testausselosteessa on ilmoitettava kiihtyvyyden mairittimiseen kaytetty menetelma.
Ajoneuvon vertailupisteen mdaaritelman vuoksi ajoneuvon pituus (lye,) maaritetddn eri tavoin alla olevassa
kaavassa. Jos vertailupiste on ajoneuvon etuosassa, | = L., keskiosassa: 1 = ¥ 1., ja takaosassa: 1 = 0.
41.2.1.2.1 Laskumenetelmd kdsivaihteistolla, automaattivaihteistolla, mukautuvalla vaihteistolla tai portaattomalla
vaihteistolla (CVT (%) varustettujen ajoneuvojen testaamiseksi lukitulla vilityssuhteella:
ayor test = ((vpp'[3,6) = (van’[3,6)%) | (2%(20+]))
Vaihteen valinnassa kaytettdvi ayo, test on keskiarvo neljastd awor st ;i -arvosta, jotka on saatu kullakin
pitevilld mittauskerralla.
Esikiihdytystd voidaan kayttdd. Ajoneuvo- ja testitiedoissa (ks. liitteen I lisdys 3) on mainittava se kohta ennen
linjaa AA’, jossa kaasupoljin painetaan alas.
4.1.2.1.2.2  Laskumenetelmd automaattivaihteistolla, mukautuvalla vaihteistolla tai portaattomasti sdityvilld vaihteistolla
(CVT) varustettujen ajoneuvojen testaamiseksi lukitsemattomilla valityssuhteilla:
Vaihteen valinnassa kaytettdvd ay, test on keskiarvo neljdstd agyo rest, i -arvosta, jotka on saatu kullakin
patevilld mittauskerralla.
Jos 4.1.2.1.4.2 kohdassa kuvattuja laitteita tai toimenpiteitd voidaan kiyttdd voimansiirtotapahtuman
hallintaan testivaatimusten noudattamiseksi, ayo; (ese lasketaan yhtalolla:
Ayor test = ((vBB/3,6)” = (Van[3,6)°) | (2%(20+1))
Esikiihdytystd voidaan kayttaa.
Jos 4.1.2.1.4.2 kohdassa kuvattuja laitteita tai toimenpiteitd ei kdytetd, ayor s lasketaan yhtilolld:
Ayor_restrr-aB = ((VeB'/3,6)” — (ver'[3,6)%) | (2*(10+1))
Esikiihdytysti ei sallita.
Kaasupolkimen painamiskohdan on oltava se kohta, jossa ajoneuvon vertailupiste ylittdd linjan AA’.
4.1.2.1.2.3  Tavoitekiihtyvyys

Tavoitekiihtyvyydelli a ,p., tarkoitetaan kaupunkiajossa tavanomaista kiihdytystd, ja se mdaardytyy
tilastollisten tutkimusten pohjalta. Se riippuu ajoneuvon tehon ja massan suhteesta.

Tavoitekiihtyvyys a umpan lasketaan yhtalolla:

a urban = 0,63 * log10 (PMR) - 0,09

() Ks. kuva 1 liitteessd VIL.
A Portaattomasti sddtyva vaihteisto.
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4.1.2.1.2.4  Vertailukiihtyvyys

Vertailukiihtyvyydelld ayo, rof tarkoitetaan kithdytystestissd testiradalla vaadittua kiihtyvyyttd. Se riippuu
ajoneuvon tehon ja massan suhteesta. Kiihtyvyys on erilainen eri ajoneuvoluokissa.

Vertailukiihtyvyys ayor ref lasketaan yhtalolla:

Aot ref = 1,59 * log10 (PMR) - 1,41 kun PMR > 25

awor ref = a urban = 0,63 * log10 (PMR) - 0,09 kun PMR < 25

4.1.2.1.3 Osittainen tehokerroin kP

Osittaista tehokerrointa kP (ks. 4.1.3.1 kohta) kdytetddn luokkien M; and N; ajoneuvojen kiihdytystestin ja
vakionopeustestin testitulosten yhdistimiseen soveltuvin painotuksin.

Muissa tapauksissa kuin yhdelld ainoalla vaihteella suoritettavassa testissd on kiytettdvd ay ref -arvoa awot
test -arvon sijasta (ks. 3.1.3.1 kohta).

41214 Vilityssuhteen valinta

Vilityssuhteen valinta testid varten riippuu vaihteiden kiihtyvyyspotentiaalista awot kaasupolkimen ollessa
pohjassa; se perustuu tdydelld teholla suoritetussa kiihdytystestissd vaadittuun vertailukiihtyvyyteen ayo; re:

Joissakin ajoneuvoissa voi olla erilaisia voimansiirto-ohjelmistoja tai vaihdesddtoja (esim. urheilullinen,
talviajo, sopeutuva). Jos tarvittava kiihtyvyys saavutetaan ajoneuvossa eri vaihteistosdddoilld, ajoneuvon
valmistajan on osoitettava teknistd tutkimuslaitosta tyydyttavilld tavalla, ettd ajoneuvo on testattu niilld
saddoilla, joilla kithtyvyys on ldhinni aye rrarvoa.

4.1.2.1.4.1 Kasivaihteistolla, automaattivaihteistolla, mukautuvalla vaihteistolla tai CVT:lld varustettujen ajoneuvojen
testaaminen lukituilla valityssuhteilla

Seuraavat vilityssuhteen valintaan liittyvat edellytykset ovat mahdollisia:

a) Jos tietty vaihde antaa knhtyvyyden joka on # 5 prosentin tarkkuudella vertailukiihtyvyydestd ayor rer ja
joka on enintiin 3;0-mfs2 2,0 m/s’, testataan kyseiselld vaihteella.

b) Jos mikddn vaihteista ei anna vaadittua kiihtyvyyttd, valitaan vilityssuhde i, jossa kiihtyvyys on
vertailukiihtyvyyttd suurempi, ja vilityssuhde i+1, jossa Vahtyssuhde on vertailukiihtyvyyttd pienempi. Jos
kithtyvyys vaihteella i on enintiin 3;0—mfs2 2,0 m/s’, testissi kiytetiin molempia vaihteita.
Painotussuhde vertailukiihtyvyyteen aye, rf ndhden lasketaan seuraavalla kaavalla:

k= (@wot ref — Awot (i+1)) / (awot (i) — 2 wot (i+1))

¢) Jos vaihteen i kithtyvyys on enemman kuin 3;0-m/s2 2,0 m/s’, Kiytetiin siti ensimmaisti vaihdetta, joka
antaa alle 3;0-mfs2:n 2,0 m/s” kiihtyvyyden, ellei kiihtyvyys vaihteella i+1 ole alempi kuin a,pap. Siind
tapauksessa kaytetaan kahta vaihdetta, i ja i+1, eli my0s vaihdetta i, jonka kiihtyvyys on enemman kuin
3.0-mfs2 2,0 m/s”. Muussa tapauksessa ei kiytetd muita vaihteita. Testissi saavutettua Kithtyvyyttd aye st
kiytetddn osittaisen tehokertoimen kP laskemiseen ay refn sijaan. [tark. 50]

d) Jos ajoneuvossa on vaihteisto, jossa on vain yksi vilityssuhdevaihtoehto, kiihdytystesti tehdddn kyseiselld
vaihteella. Saavutettua kiihtyvyyttd kdytetddn osittaisen tehokertoimen kP laskemiseen ayo, el sijaan.

e) Jos moottorin nimelliskierrosnopeus ylittyy tietylld vaihteella ennen kuin ajoneuvo on ylittanyt linjan BB’,
kéytetddn seuraavaksi suurinta vaihdetta.
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41.2.1.42 Automaattivaihteistolla, mukautuvalla vaihteistolla tai CVT:l4 varustettujen ajoneuvojen testaaminen
lukitsemattomilla valityssuhteilla

Vaihteiston valitsin asetetaan asentoon, jossa toiminta on tdysin automaattista.
Testikiihtyvyys awot lasketaan 4.1.2.1.2.2 kohdassa maéaritetylld tavalla.

Testissd voidaan sen jilkeen vaihtaa vaihdetta pienemmalle ja kiihdyttdd nopeammin. Vaihteen vaihtaminen
suurempaan ja hitaampi kiihdyttdminen ei ole sallittu vaihtoehto. Vaihteen vaihtamista viélityssuhteelle, jota
ei kdytetd kaupunkiliikenteessd, on viltettava.

Tastd syystd on sallittua luoda ja kayttdd sihkoisid tai mekaanisia laitteita tai vaihtoehtoisia valitsimen
asentoja, joilla estetdin vaihteen vaihtuminen pienemmiksi sellaiselle vaihteelle, jota ei tavanomaisesti kiytetd
kaupunkilitkenteen testiolosuhteissa.

Saavutetun testikiihtyvyyden awot on oltava suurempi tai sama kuin a,pan.

Valmistajan on mahdollisuuksien mukaan ryhdyttivd toimenpiteisiin estddkseen kithtyvyyttd ayor rest
nousemasta suuremmaksi kuin 2,0 m/s2.

Saavutettua kiihtyvyyttd a wot test kdytetddn osittaisen tehokertoimen kp laskemiseen ayo; et sijaan (ks.
4.1.2.1.3 kohta).

4.1.2.1.5 Kiihdytystesti

Valmistajan on madriteltdva vertailupiste ennen linjaa AA’, jossa kaasupoljin painetaan pohjaan. Kaasupoljin
on painettava pohjaan (niin nopeasti kuin mahdollista), kun ajoneuvon vertailupiste saavuttaa maaritetyn
kohdan. Kaasupoljin on pidettiva alhaalla siihen asti, kunnes ajoneuvon takaosa saavuttaa linjan BB’. Sen
jilkeen kaasupoljin vapautetaan mahdollisimman nopeasti. Ajoneuvo- ja testitiedoissa on liitteen II
lisdyksen 3 mukaisesti mainittava kohta, jossa kaasupoljin painetaan alas. Tekniselld tutkimuslaitoksella on
oltava mahdollisuus esitestaukseen.

Jos kyseessd on yhdeksi ajoneuvoksi katsottava nivelajoneuvo, johon kuuluu kaksi erottamatonta osaa,
puoliperdvaunua ei oteta huomioon maritettdessd linjan BB’ ylitysta.

41.2.1.6 Vakionopeustesti

Vakionopeustesti ajetaan samalla vaihteella tai vaihteilla kuin kiihdytystesti ja vakionopeudella 50 km/h
+ 1 km/h linjojen AA’ ja BB’ vililld. Vakionopeustestissd kdytetdan kiihdytyksen sditolaitetta, jolla nopeus
pidetddn vakaana linjojen AA’ ja BB’ vililla. Jos vaihde on kiihdytystestissa lukittuna, sama vaihde on lukittava
myos vakionopeustestissa.

Vakionopeustestid ei vaadita ajoneuvoilta, joiden PMR < 25.
4122 Luokan M, > 3 500 kg, M3, N,, N3 ajoneuvot

Ajoneuvon ajolinjan keskiviivan on oltava mahdollisimman lihelld linjaa CC koko testin ajan linjan AA’
lahestymisestd aina siihen asti, kun ajoneuvon takaosa ylittdd linjan BB’. Testi tehdddn ilman perdvaunua tai
puoliperdvaunua. Jos perdvaunua ei voi helposti irrottaa vetoajoneuvosta, perdvaunua ei oteta huomioon
arvioitaessa linjan BB’ ylitystd. Jos ajoneuvossa on erityisvarusteita, kuten betonimylly, kompressori, tms.,
varusteiden ei pidd olla toiminnassa testin aikana. Ajoneuvon testimassa mddritellddan 3.2.1 kohdassa
esitetyssd taulukossa.

Luokan M, > 3 500 kg, N, tavoiteolosuhteet

Kun vertailupiste ylittdd linjan BB’, moottorin kierrosnopeuden nBB’ on oltava 70-74 prosenttia
kierrosnopeudesta S, jolla moottori toimii suurimmalla tehollaan, ja ajoneuvon nopeuden on oltava
35 km/h + 5 kmj/h. Kiihdytyksen on oltava vakaa linjojen AA’ ja BB’ valilla.
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Luokan M3, N3 tavoiteolosuhteet

Kun vertailupiste ylittdd linjan BB’, moottorin kierrosnopeuden ngg’ on oltava 85-89 prosenttia
kierrosnopeudesta S, jolla moottori toimii suurimmalla tehollaan, ja ajoneuvon nopeuden on oltava
35 km/h £ 5 km/h. Kiihdytyksen on oltava vakaa linjojen AA’ ja BB’ valilld.

41221 Vilityssuhteen valinta
4.1.2.2.1.1  Ajoneuvot, joissa on kisivalintainen vaihteisto

Kiihdytyksen pitda olla tasainen. Vaihde maaraytyy tavoiteolosuhteiden mukaan. Jos nopeusero ylittda sallitun
poikkeaman, testataan kahta vaihdetta, joista toinen on tavoitenopeuden alapuolella ja toinen yliapuolella.

Jos tavoiteolosuhteet tdyttyvit useammalla kuin yhdelld vaihteella, valitaan vaihde, joka on lihinnd nopeutta
35 kmj/h. Jos mikédin vaihde ei tdytd tavoiteolosuhdetta v, testataan kahta vaihdetta, joista toinen on
nopeuden Vi alapuolella ja toinen ylipuolella. Moottorin tavoitekierrosnopeus on saavutettava kaikissa
oloissa.

Kiihdytyksen pitdd olla tasainen. Jos kiihdytys ei tietylld vaihteella ole tasainen, kyseistd vaihdetta ei oteta
lukuun.

4.1.2.2.1.2  Ajoneuvot, joissa on automaattivaihteisto, mukautuva vaihteisto tai portaattomasti sdityva vaihteisto (CVT)

Vaihteiston valitsin asetetaan asentoon, jossa toiminta on tdysin automaattista. Testissd voidaan sen jlkeen
vaihtaa vaihdetta pienemmalle ja kiihdyttdd nopeammin. Vaihteen vaihtaminen suurempaan ja hitaampi
kithdyttdminen ei ole sallittu vaihtoehto. Vaihteen vaihtamista vilityssuhteelle, jota ei kdytetd kaupunkilii-
kenteessd, on viltettdva testiolosuhteissa. Téstd syystd on sallittua luoda ja kdyttdd sihkoisid tai mekaanisia
laitteita, joilla estetddn vaihteen vaihtuminen pienemmaksi sellaiselle vaihteelle, jota ei tavanomaisesti kdytetd
kaupunkiliikenteen testiolosuhteissa.

Jos ajoneuvon voimansiirto on sellainen, ettd vaihteita on vain yksi (ajovaihde), joka rajoittaa moottorin
kierrosnopeutta testin aikana, ajoneuvo testataan vain ajoneuvon tavoitenopeudella. Jos ajoneuvossa on
sellainen moottorin ja vaihteiston yhdistelmd, joka ei tdytd 4.1.2.2.1.1 kohdan vaatimuksia, ajoneuvo
testataan vain ajoneuvon tavoitenopeudella. Ajoneuvon tavoitenopeus (vgp) testissd on = 35 km/h £ 5 km/h.
Vaihteen vaihtaminen suuremmaksi ja kithdytyksen hidastaminen on sallittua sen jalkeen, kun ajoneuvon
vertailupiste on ylittanyt linjan PP". On tehtdva kaksi testid, joista toisessa loppunopeus on e = vgp' + 5 km/
h, ja toisessa loppunopeus on vy = vpp' — 5 km/h. Ilmoitettava melutaso on se tulos, joka on saatu linjojen
AA’ ja BB’ vilisestid ajosta, jossa moottorin kierrosnopeus oli suurin.

41222  Kiihdytystesti

Kun ajoneuvon vertailupiste saavuttaa linjan AA’, kaasupoljin painetaan pohjaan (kdyttdmattd automaattista
vaihteenpienennystd, jota tavanomaisesti kdytetdan kaupunkiajossa) ja pidetddn pohjassa siihen asti, kunnes
ajoneuvon takaosa ylittdd linjan BB’, mutta vertailupiste on vihintddn 5 m linjan BB’ takana. Sen jilkeen
kaasupoljin vapautetaan.

Jos kyseessd on yhdeksi ajoneuvoksi katsottava nivelajoneuvo, johon kuuluu kaksi erottamatonta osaa,
puoliperdvaunua ei oteta huomioon mddritettdessd linjan BB’ ylitysta.

413 Tulosten tulkinta

Tulokseksi kirjataan suurimmat A-painotetut ddnenpainetasot, jotka ajoneuvo tuottaa jokaisella kerralla
linjojen AA’ ja BB’ vilissd. Mittauksessa ei oteta huomioon danihuippua, joka ei selvistikddn liity yleiseen
ddnenpainetasoon. Vihintddn neljd mittausta on tehtivdi molemmilta puolilta ajoneuvoa ja jokaisella
vaihteella kaikissa testiolosuhteissa. Vasen ja oikea puoli voidaan mitata samalla kertaa tai vuorotellen.
Ajoneuvon eri kylkid koskevan lopullisen tuloksen laskemiseen kdytetddn neljad ensimmadistd perdkkdistd
pdtevdd mittaustulosta, jotka eroavat toisistaan enintddn 2 dB(A), jolloin pitemittomat tulokset voidaan
hyldtd (ks. 3.1 kohta). Kunkin puolen tuloksista lasketaan erikseen keskiarvo. Valivaiheen tulos on korkeampi
kahdesta keskiarvosta, jotka on pyoristetty yhden kymmenesosan tarkkuuteen.
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Nopeusmittaukset linjalla AA’, BB', ja PP’ kirjataan ylos, ja niitd kdytetdan laskelmissa pyoristettyind sadasosan
tarkkuuteen.
Méiritetty kithtyvyys ayor et merkitddn sadasosan tarkkuudella.
4.1.3.1 Luokan M;, Ny ja M, < 3 500 kg ajoneuvot
Laskennalliset arvot kithdytystestiin ja vakionopeustestiin saadaan seuraavista yhtdloisti:
Lwot rep Lwot (i+1) +k* (Lwot(i)' Lwot (i+1))
Lcrs rep = Lcrs(i+1) +k* (Lcrs @i — Lcrs (i+1))
missd k = (awot ref — dwot (i+1))/(awot (i) — Awot (i+l))
Jos testiin on kaytettdvissd vain yksi vaihde, arvot ovat kunkin testin testituloksia.
Lopullinen tulos lasketaan yhdistimalld Ly rep ja Lers rep- Yhtdlo on:
Lurban = Lwot rep kP * (Lwot rep Lcrs rep)
Painotuskerroin kp médrdd osittaisen tehokertoimen kaupunkiajoa varten. Muissa tapauksissa kuin yhden
vaihteen testeissd kp lasketaan seuraavasti:
kP =1- (aurban / Awot rcf)
Jos testissd kaytetddn vain yhtd vaihdetta, kp saadaan seuraavasti:
kP =1- (aurban / Awot tcst)
JOs aye test on pienempi kuin aypan:
kp =0
4.1.3.2 Luokan M, > 3 500 kg, M3, N,, N3 ajoneuvot
Kun testataan vain yhdelld vaihteella, lopullinen tulos on sama kuin valivaiheen tulos. Kun testataan kahdella
vaihteella, lasketaan vilivaiheen tulosten aritmeettinen keskiarvo.
4.2 Paikallaan olevien ajoneuvojen melutason mittaaminen
4.2.1 Melutaso ajoneuvon laheisyydessi
Mittaustulokset kirjataan liitteen I lisdyksessd 3 tarkoitettuun testausselosteeseen.
422 Akustiset mittaukset
Mittauksissa on kaytettdva tarkkuusddnitasomittaria tai vastaavaa mittauslaitetta 2.1 kohdan mukaisesti.
423 Liitteen II lisdyksessd 2 olevassa kuvassa 1 tarkoitettu testauspaikka — olosuhteet
423.1 Mikrofonin laheisyydessi ei saa olla ddnikenttddn vaikuttavia esteitd, eikd mikrofonin ja ddnilihteen valissd
saa olla yhtddn henkilod. Mittari on sijoitettava niin, ettd se ei vaikuta mittarilukemaan.
4.2.4 Taustamelu ja tuuli

4.2.5

Ympiéristomelun ja tuulen aiheuttamien mittausvélineiden lukemien on oltava vihintddn 10 dB(A) pienempid
kuin mitattavat melutasot. Mikrofonissa saa kéyttdd sopivaa tuulensuojaa, jos suojan vaikutus mikrofonin
herkkyyteen on otettu huomioon (ks. 2.1 kohta).

Mittausmenetelma
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4251 Mittausten laatu ja lukumdird

Suurin melutaso ilmaistuna A-painotettuina desibeleind (dB(A)) on mitattava 4.2.5.3.2.1 kohdassa
tarkoitetun kéyttojakson aikana.

Jokaisessa mittauspisteessd on tehtdva vahintddn kolme mittausta.
4252 Ajoneuvon sijainti ja valmistelu

Ajoneuvo sijoitetaan testialueen keskelle vaihde "vapaalla®asennossa ja kytkin kytkettynd. Jos timi ei
ajoneuvon mallin vuoksi ole mahdollista, ajoneuvo testataan paikallaan olevan ajoneuvon moottoritestauk-
sista annettujen valmistajan ohjeiden mukaan. Ennen mittauksia moottori on saatettava valmistajan
maédritelmidn mukaiseen tavanomaiseen toimintakuntoon.

Jos ajoneuvoon on asennettu automaattisella kdynnistysmekanismilla varustettu tuuletin (varustettuja
tuulettimia), niiden jdrjestelmiin ei saa puuttua melutason mittausten aikana.

Moottoritila tai konepelti, jos sellainen on, suljetaan.
4.2.5.3 Melun mittaaminen pakoaukon laheisyydessi liitteen 1I lisdyksessd 2 olevan kuvan 1 mukaisesti.
4.25.3.1 Mikrofonin sijoitus

4.2.5.3.1.1 Mikrofoni on sijoitettava 0,5 m % 0,01 mun etdisyydelle pakoputken vertailupisteestd, joka on mairitetty
kuvassa 1, ja 45° (+ 5°) kulmaan putken suun virtausakseliin nihden. Mikrofonin on oltava vertailupisteen
korkeudella, mutta vahintddn 0,2 m:n korkeudella maanpinnasta. Mikrofonin vertailuakselin on oltava
maanpinnan kanssa samansuuntainen ja suunnattu kohti pakoaukon vertailupistettd. Jos mikrofonille on
kaksi mahdollista sijoituspaikkaa, valitaan ajoneuvon pituussuuntaisesta keskilinjasta kauempana oleva
paikka. Jos pakoputken aukon virtausakseli on 90°n kulmassa ajoneuvon pituussuuntaiseen keskilinjaan
nidhden, mikrofoni sijoitetaan kohtaan, joka on kauimpana moottorista.

4.2.5.3.1.2  Ajoneuvoissa, joissa pakoputkien aukot sijaitsevat yli 0,3 metrin padssd toisistaan, tehdddn mittaukset
kummallakin pakoaukolla. Korkeampi arvo mitataan.

4.2.5.3.1.3 Mikili pakokaasun poistoon kdytetddn kahta, alle 0,3 m:n paissd toisistaan sijaitsevaa pakoaukkoa, jotka on
kytketty samaan vaimentimeen, tehdddn vain yksi mittaus; mikrofonin sijainti mdiiritetddn suhteessa
ajoneuvon ulkoreunaa ldhinnd olevaan pakoaukkoon, tai jos kumpikaan ei ole lihempdnd ulkoreunaa,
suhteessa siithen pakoaukkoon, joka on ylempdnd maanpinnasta.

4.2.5.3.1.4  Jos ajoneuvossa on pystysuorassa oleva pakoaukko (esimerkiksi hydtyajoneuvot), mikrofoni on sijoitettava
pakoaukon korkeudelle. Sen akselin pitdd olla pystysuorassa ja suunnattuna ylospéin. Se on sijoitettava 0,5 m
+ 0,01 m:n etdisyydelle pakoputken vertailupisteestd, mutta ei koskaan lahemmaksi kuin 0,2 m:n pdahan siitd
ajoneuvon kyljestd, joka on ldhinnd pakoaukkoa.

4.2.53.1.5 Jos pakoaukko sijaitsee ajoneuvon korin alla, mikrofoni sijoitetaan vahintdan 0,2 m:n paihin ajoneuvon
lahimmastd osasta kohtaan, joka on lahimpanid pakoputken vertailupistettd, mutta kuitenkin vahintdan 0,5
m:n padssd siitd, ja 0,2 m:n korkeudelle maanpinnasta; mikrofoni ei myoskddn saa olla samassa linjassa
pakokaasuvirtauksen kanssa. Edelld 4.2.5.3.1.1 kohdassa asetettu kulmaa koskeva vaatimus ei vilttimattd
kaikissa tapauksissa téyty.

4.2.53.2 Moottorin toimintaolosuhteet
4.2.5.3.2.1  Tavoitekierrosnopeus
Moottorin tavoitekierrosnopeus maéaritellddn seuraavasti:

— 75 prosenttia moottorin kierrosnopeudesta S ajoneuvoissa, joiden nimelliskierrosnopeus on < 5000
-1
min

— 3750 min" ajoneuvoissa, joiden nimelliskierrosnopeus on yli 5000 min™ mutta alle 7 500 min™

— 50 prosenttia moottorin kierrosnopeudesta S ajoneuvoissa, joiden nimelliskierrosnopeus on > 7 500

min .
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Jos ajoneuvo ei voi saavuttaa tillaista kierrosnopeutta, tavoitekierrosnopeus on 5 prosenttia paikallaan
olevalle ajoneuvolle tehdyn testin suurimmasta mahdollisesta kierrosluvusta.

4.2.5.3.2.2  Testausmenettely

Moottorin kierrosnopeus nostetaan tasaisesti joutokdynnistd tavoitekierrosnopeuteen, josta sallittu
poikkeama on * 3 prosenttia tavoitekierrosnopeudesta, ja pidetddn vakiona. Sen jilkeen kaasupoljin
vapautetaan nopeasti, ja kierrosnopeus laskee nollaan. Melutaso mitataan kéytt6jakson aikana, joka kasittdd
vakiokierrosnopeuden ylldpidon 1 sekunnin ajan sekd koko hidastumisjakson ja jonka melutason suurin
mittarilukema, py6ristettynd yhden kymmenesosan tarkkuudella, otetaan testin tulokseksi.

4.2.5.3.2.3  Testin validointi

Mittaus katsotaan pateviksi, jos testimoottorin kierrosnopeus ei poikkea tavoitekierrosnopeudesta enempia
kuin * 3 prosenttia vahintddn 1 sekunnin pituisena aikana.

4.2.6 Tulokset

Mittauksia tehdddn vihintddn kolme kussakin testiasennossa. Suurin A-painotettu ddnenpainetaso, joka on
mitattu jokaisen kolmen mittauksen aikana, kirjataan ylos. Kyseistd mittausasentoa koskevan lopullisen
tuloksen laskemiseen kiytetddn kolmea ensimmdistd perdkkaistd pitevdd mittaustulosta, jotka eroavat
toisistaan enintddn 2 dB(A), jolloin pitemittomat tulokset voidaan hylitd (ottamalla huomioon 3.1 kohdassa
tarkoitetut testauspaikkaa koskevat vaatimukset). Lopullinen tulos on kaikista mittausasennoista ja kolmesta
mittaustuloksesta suurin melutaso.
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Kuva 1: Liikkeessd olevan ajoneuvon sijainti mittauksen aikana
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A B c T = ylhailta
T .
— . — e § = sivalta
) ) ’ A = mitattu putki
A B C B = alas taivutettu putki
° @ % (ir € = suora purkd
2 — 2—‘ 2—{ D = pystysuora putki
77777777777, 7 7 7

1 = vertailupiste

2 = tienpinta

Kuva 2: Vertailupiste

Kuva 3a Kuva 3b
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Kuvat 3 a-d:  Esimerkkejd mikrofonin asennosta pakoputken sijainnin mukaan

LIITE III

Raja-arvot

Liitteen Il sddnnosten mukaisesti mitattu, alaspdin ldhimpdin kokonaislukuun pydristetty, jos ensimmiinen
desimaalipilkun oikealla puolella oleva numero on alle 5, ja ylospdin lihimpdin kokonaislukuun pydristetty, jos
ensimmainen desimaalipilkun oikealla puolella oleva numero on 5 tai sitd suurempi, melutaso ei saa ylittdd seuraavia
arvoja:
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Frbest < S—tennda

istuimia—kol 9. 35 .
P S Stk

i nimellisteho > 150kW

72 73
74 76
73 74
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69 69
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72 73
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heokka Afoneuvolsokan-kuvaus
Ny 3;5-tonnia—<-massa < 12-tonnia; 77 79 75 7z 75 77z
in-nimellisteho > 150-kW
75 < ; imellistel
<150-kW
in-nimellisteho > 150-kW
Uusien ajoneuvotyyppien tyyppihyvik-
Uusien ajoneuvotyyppien tyyppihy- | synniin sekd uusien ajoneuvojen rekis-
viiksynniin raja-arvot ilmaistuina yk- | terdintid, myyntid ja kdyttoonottoa
. sikkdini dB(A) koskevat raja-arvot ilmaistuina yksik-
Ajoneuvo- Ajoneuvoluokan kuvaus [desibelid (A)] (*) koind dB(A)
luokka [desibelii (A)] (*
Vaihe 1 voimaan Vaihe 2 voimaan
[6 vuoden kuluttua julkaisemisesta] | [8 vuoden kuluttua julkaisemisesta]
M Henkiloiden kuljetukseen tarkoitetut ajoneuvot

M;

istuimia, kpl < 9; < 125 kW/t M, 68 68
istuimia, kpl < 9; 125kW/t < tehon 70 70
ja massan suhde < 150 kW/t

istuimia, kpl < 9; tehon ja massan 73 73

suhde > 150 kW]t
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Uusien ajoneuvotyyppien tyyppihyviik-
Uusien ajoneuvotyyppien tyyppihy- | synniin sekd uusien ajoneuvojen rekis-
viiksynnin raja-arvot ilmaistuina yk- | terdintid, myyntid ja kdyttoonottoa
. sikkdini dB(A) koskevat raja-arvot ilmaistuina yksik-
Ajoneuvo- Ajoneuvoluokan kuvaus [desibelid (A)] (*) koind dB(A)
luokka [desibelii (A)] (*)
Vaihe 1 voimaan Vaihe 2 voimaan
[6 vuoden kuluttua julkaisemisesta] | [8 vuoden kuluttua julkaisemisesta]
M; istuimia, kpl < 4 kuljettaja mu- 74 74
kaan lukien; Kuljettajan istuimen
R-piste < 450 mm maasta
M, istuimia, kpl > 9; massa < 2,5 69 69
tonnia
istuimia, kpl > 9; 2,5 tonnia < 72 72
massa < 3,5 tonnia
istuimia, kpl > 9; 3,5 tonnia < 75 75
massa < 5 tonnia;
M; istuimia, kpl > 9; massa > 5 tonnia; 74 74
moottorin nimellisteho < 180 kW
istuimia, kpl > 9; massa > 5 tonnia; 77 77
180 kW < moottorin nimellisteho
< 250 kW
istuimia, kpl > 9; massa > 5 tonnia; 78 78
moottorin nimellisteho > 250 kW
N Tavaroiden kuljetukseen tarkoitetut ajoneuvot
N; massa < 2,5 tonnia 69 69
2,5 tonnia < massa < 3,5 tonnia 71 71
N, 3,5 tonnia < massa < 12 tonnia; 75 75
moottorin nimellisteho < 150 kW
3,5 tonnia < massa < 12 tonnia 76 76

moottorin nimellisteho > 150 kW
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Uusien ajoneuvotyyppien tyyppihyviik-
Uusien ajoneuvotyyppien tyyppihy- | synniin sekd uusien ajoneuvojen rekis-
viiksynnin raja-arvot ilmaistuina yk- | terdintid, myyntid ja kdyttoonottoa
. sikkdini dB(A) koskevat raja-arvot ilmaistuina yksik-
Ajoneuvo- Ajoneuvoluokan kuvaus [desibelid (A)] (*) kdind dB(A)
luokka [desibelii (A)] (*)
Vaihe 1 voimaan Vaihe 2 voimaan
[6 vuoden kuluttua julkaisemisesta] | [8 vuoden kuluttua julkaisemisesta]
N3 massa > 12 tonnia; moottorin 77 77
nimellisteho < 180 kW
massa > 12 tonnia; 180 < mootto- 79 79
rin nimellisteho < 250 kW
massa > 12 tonnia; moottorin 81 81
nimellisteho > 250 kW/t

() Keretetutrajaarvet-ovat-veimassa—vainr Raja-arvoja korotetaan yhdelli desibelilld, jos ajoneuvo on Ed:n direktiivin 2007/46[EY

liitteessd IT olevan A jakson 4 kohdassa esitetyn maastoajoneuvon mdairitelman mukainen.
(**) tokan—Mr—ajoneuvoien—osalta—maastoajoneuvoiakoskevatkorote aja-arvot—ovat—vot
>2-tonnta: [tark. 61]

LITE IV

Adnti absorboivia kuitumaisia materiaaleja sisiltivit d4nenvaimennusjirjestelmat

1. Yleistd

Adntd absorboivia kuitumaisia materiaaleja voidaan kiyttdd ddnenvaimennusjirjestelmissé tai niiden osissa, jos
jompikumpi seuraavista edellytyksistd tdyttyy;

(a) pakokaasut eivit joudu kosketuksiin kuitumaisten materiaalien kanssa;

(b) ddnenvaimennusjdrjestelma tai sen osat kuuluvat samaan malliryhméain kuin jdrjestelmat tai osat, joiden
kunto on tyyppihyviksyntdprosessin kuluessa osoitettu toisella ajoneuvotyypilli moitteettomaksi tdiman
asetuksen vaatimusten mukaisesti.

Jos kumpikaan nistd edellytyksistd ei tayty, 4dnenvaimennusjirjestelmalle kokonaisuudessaan tai sen osille on
tehtdvd tavanomainen vakautus kdyttden yhtd jiljempind kuvatuista laitteista ja menetelmista.

1.1 10 000 km:n jatkuva maantieajo

1.1.1 Tastd ajosta 50 + 20 prosenttia on oltava kaupunkiajoa ja loppuosa pitkdn matkan ajoa suurella nopeudella;
jatkuva maantieajo voidaan korvata vastaavalla testirataohjelmalla.

1.1.2 Kyseessd olevia kahta kierroslukua tulee kdyttdd vuoron perddn ainakin kaksi kertaa.
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Taydellisen testausohjelmaan on kuuluttava vahintddn kymmenen vahintddn kolmen tunnin taukoa
mahdollisen jadhtymisen ja tiivistymisen vaikutusten jaljittelemiseksi.

Vakauttaminen testipenkissd

Pakoddnenvaimennin tai sen osat on asennettava liitteessd I olevassa 1.3 kohdassa tarkoitettuun ajoneuvoon tai
liitteessd I olevassa 1.4 kohdassa tarkoitettuun moottoriin kédyttden vakio-osia ja noudattaen ajoneuvon
valmistajan ohjeita. Liitteessd I olevassa 1.3 kohdassa tarkoitettu ajoneuvo on asennettava rulladynamometriin.
Liitteessd I olevassa 1.4 kohdassa tarkoitettu moottori on asennettava dynamometripenkkiin.

Testit on suoritettava kuudessa kuuden tunnin jaksossa, joihin kuuluu vdhintddn kahdentoista tunnin tauko
jokaisen jakson vililld jadhtymisen ja mahdollisen tiivistymisen vaikutusten jaljittelemiseksi.

Jokaisen kuuden tunnin jakson aikana moottoria kéytetdan jarjestyksessd seuraavasti:

(a) viiden minuutin jakso joutokdynnilld;

(b) tunnin jakso neljanneksen kuormituksella kolmella neljasosalla suurimmasta kierrosnopeudesta (S);
(c) tunnin jakso puolella kuormituksella kolmella neljasosalla suurimmasta kierrosnopeudesta (S);

(d) 10 minuutin jakso tdydelld kuormituksella kolmella neljdsosalla suurimmasta kierrosnopeudesta (S);
(¢) 15 minuutin jakso puolella kuormituksella suurimmalla kierrosnopeudella (S);

(f) kolmenkymmenen minuutin jakso alle neljanneksen kuormituksella suurimmalla kierrosnopeudella (S);

Kuuden jakson kokonaiskesto: kolme tuntia.
Kuhunkin jaksoon on sisallyttava kaksi ndin jaksotettua perikkaistd a—f kohdassa tarkoitettua vaihetta.

Testin aikana ddnenvaimenninjdrjestelmad tai sen osia ei saa jadhdyttda voimistamalla tavanomaista ilmavirtaa
ajoneuvon ympdrilld ilman puhalluksella. Valmistajan pyynnostd ddnenvaimenninjirjestelmén tai sen osien
jadhdyttiminen on kuitenkin sallittua, jotta ajoneuvon kulkiessa suurimmalla nopeudella d4nenvaimentimen
aukolta mitattua limpatilaa ei yliteta.

Vakauttaminen vérahtelylld

Adnenvaimennusjirjestelmd tai sen osa on asennettava liitteessd 1 olevassa 1.3 kohdassa tarkoitettuun
ajoneuvoon tai liitteessd 1 olevassa 1.4 kohdassa tarkoitettuun moottoriin. Ensin mainitussa tapauksessa
ajoneuvo on asennettava rulladynamometriin.

Jalkimmdisessd tapauksessa moottori on asennettava dynamometripenkkiin. Testauslaitteisto, jonka yksityis-
kohtainen kaavio esitetddn timan liitteen lisdyksen kuvassa 1, on asetettava ddnenvaimennusjirjestelman
pakoaukolle. Myos muita vastaavan tuloksen antavia laitteistoja voidaan kayttaa.

Testauslaitteisto on sdddettdvi siten, ettd pikatoimintaventtiili 2 500 kierroksen aikana vuorotellen keskeyttii ja
vapauttaa pakokaasujen tulon.

Venttiilin on avauduttava, kun pakokaasujen vastapaine, joka mitataan vihintddn 100 mmn padssd
sisddntuloldpastd, saavuttaa lukeman, joka on lukemien 0,35 kPa ja 0,40 kPa vililli. Sen on sulkeuduttava,
kun tdmd paine-ero on enintddn 10 prosenttia vakioarvostaan mitattuna venttiilin ollessa auki.

Viivekytkin on sdddettdvd 1.3.3 kohdan vaatimuksista aiheutuvan pakokaasun virtaamisen ajaksi.

Moottorin kierrosnopeuden on oltava 75 % nopeudesta (S), jolla moottori saavuttaa suurimman tehonsa.
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1.3.6 Dynamometrin ilmaiseman tehon on oltava 50 % suurimmasta tehosta mitattuna 75 %:lla moottorin
kierrosnopeudesta (S).

1.3.7 Mahdollisten tyhjennysaukkojen on oltava suljettuna testin aikana.

1.3.8 Testin kokonaiskesto ei saa olla pidempi kuin 48 tuntia.

Jos jadhtymisjaksot ovat tarpeen, niitd voidaan pitdd tunnin vélein.

Lisays 1
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+=5mm 9
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Kuva 1
Testauslaitteisto vdrahtelylld vakauttamista varten
1. Imulaippa tai -holkki testattavan pakoddnenvaimentimen takaosaan liittdmistd varten.
2. Kisikdyttoinen sdatoventtiili.
3. Paineentasaussiilio, jonka vetoisuus on enintddn 40 litraa ja tdyttaika vihintddn 1 sekunti.
4. Painekytkin, jonka toiminta-alue on 0,05—2,5 baaria.
5. Viivekytkin.

6. Impulssilaskuri.
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7. Pikatoimintaventtiili, esim. pakokaasujarrujirjestelmdn venttiili, jonka halkaisija on 60 mm, joka on varustettu
pneumaattisella toimilaitteella ja joka 4 baarin paineella tuottaa 120 N:n voiman. Toimintaviive sekd avautuessa
ettd sulkeutuessa saa olla enintdin 0,5 sekuntia.

8. Pakokaasujen poisto.
9. Taipuisa letku.
10. Painemittari.
LITE V
Paineilman melu
1. Mittausmenetelma

Mittaus on tehtivd kuvan 1 mukaisesti mikrofonin ollessa paikoissa 2 ja 6 ajoneuvon ollessa paikallaan. Suurimmat
A-painotetut melutasot rekisterdidddn paineensditimen tyhjentyessd ja ilman virratessa kdytto- ja seisontajarrujen
kayton jalkeen.

Melun mittaus sddtimen tyhjentyessd tapahtuu joutokdynnilld. Ilman virtausmelu on rekisteroitiva kaytto- ja
seisontajarrujen kdyton aikana; ennen jokaista mittausta ilmakompressoriyksikkd on saatettava suurimpaan
sallittuun kayttopaineeseen, jonka jialkeen moottori on sammutettava.

2. Tulosten arviointi

Jokaisessa mikrofonin sijaintipaikassa on tehtdvi kaksi mittausta. Mittauslaitteiden epitarkkuuksien korvaamiseksi
ddnitasomittarin lukemasta on vahennettivd 1 dB(A) ja saatavaa arvoa pidetddn mittaustuloksena. Mittauksia on
pidettdva pdtevind, jos mittausten ero samassa mikrofonin sijaintikohdassa on pienempi kuin 2 dB(A). Suurinta
mitattua arvoa pidetddn testituloksena. Jos tdimi arvo on 1 dB(A):n suurempi kuin meluraja, on suoritettava kaksi
ylimddraistd mittausta vastaavassa mikrofonin sijaintikohdassa. Tdssd tapauksessa kolmen neljistd mittaustulok-
sesta on oltava melun raja-arvoja koskevien vaatimusten mukaisia.

3. Raja-arvo

Melutaso ei saa olla suurempi kuin 72 dB(A).
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Lisdys 1

Kuva 1: Mikrofonien sijainti paineilman melun mittauksessa

-»

e 7.0 M —-o{ ) )
mikrofoni 6 —2 mikrofoni

Mittaus on tehtdva paikallaan olevasta ajoneuvosta kuvan 1 mukaisesti kdyttamalld kahta mikrofonia, jotka on sijoitettu
7 metrin etdisyydelle auton kyljistd 1,2 metrin korkeudelle maan pinnasta.

LIITE VI

Ajoneuvotuotannon vaatimustenmukaisuuden tarkastaminen

1. Yleistd

Ndmi vaatimukset ovat yhdenmukaiset testin kanssa, joka suoritetaan tuotannon vaatimustenmukaisuuden
tarkastamiseksi liitteessd I olevan 5 kohdan mukaisesti.

2. Testimenetelma

Testauspaikka ja mittausvilineet on kuvattu liitteessa II.

2.1 Testattavien ajoneuvojen melu on mitattava liikkeessd olevan ajoneuvon osalta liitteessd II olevan 4.1 kohdan
mukaisesti.
2.2 Paineilman melu

Ajoneuvoille, joiden suurin massa on suurempi kuin 2 800 kiloa ja joissa on paineilmajirjestelmd, tehddin
paineilman melun lisdmittaus liitteessd V olevan 1 kohdan mukaisesti.
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2.3 Taydentdvit melupadstosdannokset

Ajoneuvon valmistajan on arvioitava tdydentdvien melupddstosddnnosten noudattaminen suorittamalla
asianmukainen arviointi tai suoritettava liitteessd VIII kuvattu testi.

3. Naytteenotto ja tulosten arviointi

Ajoneuvo valitaan ja sille tehdddn 2 kohdassa tarkoitetut testit. Jos testitulokset tayttavit direktiivin 200746 [EY
liitteessd X tarkoitetut tuotannon vaatimustenmukaisuutta koskevat vaatimukset, ajoneuvon katsotaan olevan
tuotannon vaatimustenmukaisuutta koskevien siinnosten mukainen. Sovellettavat vaatimustenmukaisuutta
koskevat vaatimukset ovat liitteessd III vahvistetut raja-arvot 1 dB(A)mn suuruisella lisimarginaalilla.
[tark. 52]

Jos jokin testituloksista ei tdytd direktiivin 2007/46/EY liitteessd X tarkoitettuja tuotannon vaatimustenmu-
kaisuutta koskevia vaatimuksia, kaksi muuta samaa tyyppid olevaa ajoneuvoa on testattava tdssd liitteessd
olevan 2 kohdan mukaisesti.

Jos toisen ja kolmannen ajoneuvon testitulokset tdyttavat direktiivin 2007[46/EY liitteessd X tarkoitetut
tuotannon vaatimustenmukaisuutta koskevat vaatimukset, ajoneuvon katsotaan olevan tuotannon vaatimus-
tenmukaisuutta koskevien vaatimusten mukainen.

Jos jokin toisen ja kolmannen ajoneuvon testituloksista ei tdytd direktiivin 2007/46/EY liitteessd X tarkoitettuja
tuotannon vaatimustenmukaisuutta koskevia vaatimuksia, ajoneuvotyypin ei voida katsoa tdyttivin timén

asetuksen vaatimuksia ja valmistajan on toteutettava tarvittavat toimenpiteet vaatimustenmukaisuuden
varmistamiseksi.

LITE VII

Testauspaikkaa koskevat vaatimukset

1. Johdanto

Tassd liitteessa esitetddn testiradan fyysisiin ominaisuuksiin ja testiradan pinnoittamiseen liittyvat vaatimukset.
Niissd erityiseen standardiin (') perustuvissa vaatimuksissa kuvataan vaaditut fyysiset ominaisuudet sekd niiden
testausmenetelmat.

2. Vaaditut pinnan ominaisuudet
Pintaa pidetddn standardin mukaisena, jos sen rakenne ja tyhjitila tai ddnen absorptiokerroin on mitattu ja
niiden on todettu tdyttdvan kaikki 2.1-2.4 kohdassa esitetyt vaatimukset ja jos 3.2 kohdassa tarkoitetut
suunnitteluvaatimukset tdyttyvat.

2.1 Tyhji tila

Tyhjai tilaa Ve testiradan pinnoitesekoituksessa ei saa olla enemman kuin 8 prosenttia. Mittausmenetelmin
osalta katso 4.1 kohta.

22 Adnen absorptiokerroin

Jos pinta ei tdytd vaatimuksia tyhjin tilan osalta, se on hyviksyttavi vain, jos dénen absorptiokerroin a < 0,10.
Edelld olevan 2.1 kohdan ja timan kohdan vaatimusten katsotaan myos tdyttyvan vain, jos ddnen absorptio on
mitattu ja sen on todettu olevan a < 0,10.

(')  156106844:1994- Viiden ensimmaisen vuoden ajan timin asetuksen voimaantulon jilkeen valmistajat voivat kéyttid joko ISO-
standardin 10844:1994 tai I1SO-standardin 10844:2011 mukaisesti sertifioituja testiratoja. Sen jilkeen valmistajat saavat
kayttid vain ISO-standardin 10844:2011 téyttivid testiratoja. [tark. 53]
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Huomattakoon, ettd merkityksellisin ominaisuus on d4nen absorptio, vaikka tyhjatila tiivistyksen jilkeen on
tienrakentajille tutumpi ominaisuus. Adnen absorptio on kuitenkin mitattava vain, jos pinta ei ole tyhjitilaa
koskevien vaatimusten mukainen. Timd on perusteltua siksi, ettd tyhjitilaan liittyy sekd mittauksen ettd
merkityksen kannalta suurehkoja epavarmuuksia ja joitakin pintoja saatetaan erheellisesti hyldtd ainoastaan
tyhjatilamittausten perusteella.

2.3 Maa-aineksen syvyys

Tilavuusmittaria kayttden mitatun (ks. 4.3 kohta) pintakarkeuden syvyyden (TD) on oltava:
TD > 0,4 mm

2.4 Pinnan tasalaatuisuus

On kaikin mahdollisin keinoin pyrittivd saamaan pinta mahdollisimman tasalaatuiseksi testialueen sisidpuolella.
Tama koskee pintakarkeutta ja tyhjitilaa, mutta on myos huomattava, ettd jos jyrdys on tehokkaampaa tietyissd
paikoissa kuin muualla, pintakarkeus saattaa olla paikoin erilaista ja tasalaatuisuuden puuttuessa voi myos
syntyd kuoppia.

2.5 Testausjakso

Jotta voidaan varmistaa, ettd pinta jatkuvasti tdyttdd sovitut vaatimukset maa-aineksen, tyhjin tilan tai ddnen
absorption osalta, pinta on tarkastettava sadnnollisesti seuraavin viliajoin.

(a) Tyhjan tilan ja ddnen absorption osalta:

kun pinta on uusi;

jos pinta uutena tdyttdd vaatimukset, muita sddnnollisid testeja ei tarvita. Jos pinta ei uutena tdytd vaatimuksia,
se voi tdyttdd ne myohemmin, koska pinnat yleensd aikaa myoten tukkeutuvat ja tiivistyvat.

(b) Pintakarkeuden syvyyden (TD) osalta:
kun pinta on uusi,
kun melutesti alkaa (HUOM: vahintddn neljd viikkoa rakentamisen jalkeen);
sen jalkeen aina 12 kuukauden vilein.
3. Testipinnan suunnittelu
3.1 Pinta

Testipinnan kayttoonottoa suunniteltaessa on vahimmdéisvaatimuksena tirkedd varmistaa, ettd alue, jonka
ajoneuvot ylittdvat testiradalla, on péillystetty erityiselld testipinnoitteella, jossa on asianmukaiset reunat
turvallista ja kaytannollistd ajoa varten. Tamd edellyttdd, ettd radan leveys on vdhintddn 3 m ja pituus ylittdd
linjat AA ja BB vahintddn 10 metrilli molemmissa pdissd. Kuvassa 1 esitetddn asianmukaisen testauspaikan
mitat ja osoitetaan vihimmdispinta-ala, joka on paallystettavd koneellisesti erityiselld testipinnoitteella ja
tiivistettavd. Liitteessd II olevan 4.1.1 kohdan mukaisesti mittaukset on tehtivd ajoneuvon kummaltakin
puolelta. Tamid voidaan toteuttaa joko niin, ettd mitataan kahdella mikrofonilla (yksi radan kummallakin
puolella) ja ajetaan yhteen suuntaan, tai niin, ettd mitataan ainoastaan yhdelld mikrofonilla, joka on radan
jommallakummalla puolella, ja ajetaan ajoneuvoa molempiin suuntiin. Jos kiytetddn jalkimmadistd menetelmad,
radan senpuoleiselle pinnalle, jolla ei ole mikrofonia, ei ole asetettu vaatimuksia.
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Huom. Tilld siteelld ei saa olla suuria esineitd, joista aiheutuu huomattavaa akustista heijastumaa.
Kuva 1: Testipintaa koskevat vihimmadisvaatimukset. (Varjostettua osaa kutsutaan “testialueeksi”)

3.2 Pinnan suunnittelu ja valmistelu
3.2.1 Pinnan vihimmadisvaatimukset

Testipinnan on tdytettdva nelja suunnitteluvaatimusta.

3.2.1.1 Sen on oltava tiivistd asfalttibetonia.

3.2.1.2 Sepelin suurimman koon on oltava 8 mm (toleranssit 6,3 ja 10 mm).
3.2.1.3 Kulutuskerroksen paksuuden on oltava > 30 mm.

3.2.1.4 Sideaineen on oltava tunkeumaltaan normaalia modifioimatonta bitumia.
3.2.2 Suunnittelun yleisohjeet

Kiviaineksen rakeisuuskayrd, jolla saavutetaan toivotut ominaisuudet, esitetddn kuvassa 2. Sen tarkoituksena on
toimia ohjeena testipinnan rakentajalle. Lisiksi taulukossa 1 on tiettyj yleisohjeita tarvittavan pintakarkeuden
ja kestdvyyden aikaansaamiseksi. Rakeisuuskdyrd on seuraavan kaavan mukainen:

P (lipikulkeutuvuusprosentti) = 100 . (d/dyay)"

jossa:

d = seulan neliomdisen silmidn koko millimetreind
dimax = 8 mm keskimmiiselle kayralle

dimax = 10 mm alemmalle toleranssikdyrille

dimax = 6,3 mm ylemmalle toleranssikayrille.
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Kuva 2: Kiviaineksen rakeisuuskédyri asfalttiseoksessa toleransseineen.

Edelld 1-3.2.2 kohdassa esitettyjen vaatimusten lisiksi seuraavien ISO-standardin 10844:2011 vaatimusten
on tiytyttivd tai vaihtoehtoisesti olisi viiden vuoden siirtymikauden ajan viitattava ISO-standardiin
10844:1994: [tark. 54]

(@)  Hiekkajae (0,063 mm < seulan neliomaisen silmin koko < 2 mm) ei saa sisiltdd enemman kuin 55 %
luonnonhiekkaa ja sen on sisillettidva vahintddn 45 % murskattua hiekkaa.

(b)  Pohjan ja alusrakenteen avulla on saatava aikaan parhaiden tienrakennusperiaatteiden mukainen hyva
stabiilius ja tasaisuus.

() Sepelin on oltava murskattua (100 % murskattuja pintoja) ja koostuttava materiaalista, jonka
murskauskestivyys on korkea.

(d)  Sekoituksessa kaytettavit kiviainekset on pestiva.
(e)  Pinnalle ei saa lisdta lisakiviaineksia.

(f)  Sideaineen PEN-arvona ilmaistun kovuuden on oltava 40-60, 60-80 tai jopa 80-100 kyseessi olevan
maan ilmasto-olojen mukaisesti. Sddntond on, ettd on kiytettivd mahdollisimman kovaa sideainetta
edellyttden, ettd timd on tavanmukainen kdytanto.

(@  Seoksen limpétila ennen jyrdystd on valittava niin, ettd jyrdyksen tuloksena saadaan vaadittu tyhjatila.
Jotta edelld 2.1-2.4 kohdassa esitettyjen vaatimusten tdyttyminen olisi todenndkoisempai, tiiviyttd on
tutkittava valitsemalla asianmukainen sekoituslaimpétila, asianmukainen maird jyrdyskertoja ja oikea
jyrdysajoneuvo.
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Taulukko 1: Suunnittelun yleisohjeet
Annetut arvot
Sekoituksen kokonais-  Kiviaineksen massan Toleranssit
massan mukaan mukaan

Kiviainesten massat, seulassa neliomadiset 47,6 % 50,5% 5
aukot (SM) > 2 mm
Hiekan massa 0,063 < SM < 2 mm 38,0 % 40,2 % 5
Taytejauheen massa SM < 0,063 mm 8,8% 9,3% +2
Sideaineen (bitumin) massa 5,8% ei sovelleta +0,5
Kiviainesten enimmaiiskoko 8§ mm 6,3-10
Sideaineen kovuus (Ks. 3.2.2 kohdan f alakohta)
Kiillottuvuus > 50
Tiiviys verrattuna Marshall-tiiviyteen 98 %

4. Testausmenetelma

4.1 Tyhjan tilan mittaus
Tdaman mittauksen suorittamiseksi radasta on otettava porausndytteitd vdhintdan neljastd eri kohdasta tasaisin
vilein testialueelta linjojen AA ja BB vililtd (ks. kuva 1). Tasalaatuisuuden varmistamiseksi ja epdtasaisuuden
valttimiseksi porausndytteitd ei saisi ottaa itse ajourista, vaan niiden ldheisyydestd. Olisi otettava (vihintddn)
kaksi porausniytettd ajourien ldheisyydestd ja (vdhintddn) yksi porausndyte suunnilleen ajourien ja jokaisen
mikrofonin sijaintipaikan puolivalista.
Jos on syytd epdilld, ettd tasalaatuisuusvaatimus ei tayty (ks. 2.4 kohta), porausnéytteet on otettava useammasta
paikasta testialueella.
Tyhjatila tiivistyksen jdlkeen on mairitettava jokaisesta porausnaytteestd. Sitten on laskettava porausnaytteiden
keskiarvo ja verrattava saatua arvoa 2.1 kohdan vaatimukseen. Lisdksi yhdenkddn porausndytteen tyhjan tilan
mdird ei saa olla suurempi kuin 10 %. Testipinnan rakentajan on paneuduttava ongelmaan, joka saattaa ilmetd,
kun testipintaa limmitetddn putkilla tai sdhkojohdoilla ja porausniytteet otetaan tdstd pinnasta. Namad
asennukset on suunniteltava huolella myohempia lisiporausndytteitd ajatellen. On suositeltavaa jattad joitakin
noin 200 mm x 300 mm suuruisia alueita ilman johtoja tai putkia tai sijoittaa jalkimmdiset tarpeeksi syville,
etteivdt ne vahingoitu pintakerroksesta otettavien porausndytteiden yhteydessa.

4.2 Adnen absorptiokerroin
Aédnen absorptiokerroin (tavanomainen ilmaantuvuus) on mitattava impedanssiputkimenetelmalld kiyttden
menettelyd, joka esitetddn standardissa ISO 10534-1: "Akustiikka — ddnen absorptiokertoimen ja impedanssin
madrittiminen putkimenetelmalla” ().
Testindytteisiin on sovellettava samoja vaatimuksia kuin tyhjitilan osalta (ks. 4.1 kohta). Aénen absorptio on
mitattava 400-800 Hz:n ja 800-1 600 Hz:n alueilla (vdhintddn terssin keskitaajuuksilla) ja suurimmat arvot
kirjataan ylos molemmilta taajuusalueilta. Sitten jokaisen testindytteen arvoista lasketaan keskiarvo
lopputuloksen saamiseksi.

43 Maa-aineksen syvyyden mittaus

()

Tamdn standardin mukaisesti makrokarkeuden mittaus on tehtdva vihintddn kymmenestd paikasta tasaisin
vilein ajourilta koko testiradan alueelta ja keskiarvo on mitattava ja verrattava sitd tarkoitettuun
makrokarkeuden vihimmiissyvyyteen. Menetelmidn kuvauksen osalta ks. ISO-standardi—10844:1994 ISO-
standardi 10844:2011. [tark. 55]

Julkaistaan my6hemmin.
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5. Ajallinen stabiliteetti ja kunnossapito
5.1 Ajan vaikutus

Kuten monilla muillakin pinnoilla, testipinnalta mitattavan vierintimelun voidaan odottaa lisddntyvin jonkin
verran rakentamista seuraavien 6-12 kuukauden ajan.

Pinnan on saavutettava vaaditut ominaisuudet vihintddn 4 viikkoa rakentamisen jilkeen. Ajan vaikutus
kuorma-autojen aiheuttamaan meluun on yleensd pienempi kuin henkiléautojen aiheuttamaan meluun.

Pysyvyys ajassa mddritellidn ennen kaikkea pinnalla liikkkuvien ajoneuvojen aiheuttamana hioutumisena ja
tiivistymisend. Se on tarkistettava 2.5 kohdassa tarkoitettua testausjaksoa koskevien sadnnosten mukaan.

5.2 Pinnan kunnossapito

Irtokivet ja poly, jotka saattavat huomattavasti vihentdd tehokkaan maa-aineksen syvyyttd, on poistettava
pinnalta. Talvi-ilmaston maissa kdytetddn joskus suolaa lumen sulattamiseen. Tima suola voi muuttaa pintaa
tilapéisesti tai jopa pysyvasti lisiten samalla melua. Tétd ei siis suositella.

5.3 Testialueen uudelleen paallystiminen

Jos testirataa on pakko korjata, on yleensd tarpeen paillystdd uudestaan ainoastaan (kuvassa 1 tarkoitettu 3 m
leved) ajokaista, jolla autot litkkuvat, jos testialue kaistan ulkopuolella tdyttdd tyhjdn tilan tai d4nen absorption
vaatimukset sitd mitattaessa.

6. Pintaan ja sen testaukseen liittyvit asiakirjat
6.1 Testipintaan liittyvit asiakirjat

Seuraavat tiedot on ilmoitettava testipintaa kuvaavassa asiakirjassa:
6.1.1 testiradan sijainti;

6.1.2 sideaineen tyyppi ja kestdvyys, kiviaineksen tyyppi, betonin teoreettinen suurin tiheys (DR), vierintdkaistan
paksuus ja testiradasta otetuista porausnaytteistd maritelty rakeisuuskayré;

6.1.3 tiivistysmenetelmd (esim. jyrdn tyyppi ja massa, ajokertojen maird);

6.1.4 sekoituksen limpatila, ymparoivin ilman ldmpétila ja tuulen nopeus pinnan rakentamisen aikana;
6.1.5 pinnan rakennuspéivimaird ja urakoitsijan nimi;

6.1.6 kaikkien testien tai vahintddn viimeisimman testin tulokset, joissa on oltava:

6.1.6.1 tyhjitila tiivistyksen jilkeen kustakin porausndytteestd;
6.1.6.2 ne testialueen kohdat, joista porausndytteet tyhjatilan mittausta varten on otettu;

6.1.6.3  jokaisen porausndytteen danen absorptiokerroin (jos se on mitattu). Tarkennettava tulokset erikseen jokaisesta
porausnaytteestd ja jokaiselta frekvenssialueelta, seka yleinen keskiarvo;

6.1.6.4 ne testialueen kohdat, joista porausnéytteet ddnen absorption mittausta varten on otettu;
6.1.6.5 pintakarkeuden syvyys seki testien miird ja keskihajonta;
6.1.6.6 edelld 6.1.6.1 ja 6.1.6.2 kohdan mukaiset testit suorittanut laitos ja kaytetyt laitetyypit;

6.1.6.7 testi(e)n pdivimadra ja paivé, jona porausndytteet testiradasta on otettu.
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6.2 Ajoneuvolle testipinnalla suoritettuihin melutesteihin liittyvit asiakirjat
Asiakirjassa, jossa kuvataan ajoneuvolle testipinnalla suoritettu melutesti (suoritetut melutestit), on mainittava,
tayttyivatko kaikki standardin vaatimukset. Téssd yhteydessi on viitattava 6.1 kohdassa tarkoitettuun
asiakirjaan, jossa kuvataan asian vahvistavat tulokset.

LIITE VIII
Mittausmenetelmi tdydentdvien melupdastosdannosten noudattamisen arvioimiseksi

1. Yleistd
Tassd liitteessd kuvaillaan mittausmenetelmad sen arvioimiseksi, onko ajoneuvo 8 artiklan tdydentdvien
melupaidstosadnnosten (ASEP) mukainen.
Todellisten testien suorittaminen tyyppihyviksyntdd haettaessa ei ole pakollista. Valmistaja allekirjoittaa timan
liitteen lisdyksessd 1 esitetyn vaatimustenmukaisuusvakuutuksen. Tyyppihyviksyntdviranomainen voi pyytdd
lisitietoja vaatimustenmukaisuusvakuutuksesta ja suorittaa jiljempand kuvatut testit.
Liitteessd VIII olevassa erittelyssd vaaditaan testin suorittamista liitteen II mukaan. Liitteessd II tdsmennetty testi
on suoritettava samalla testiradalla vastaavin edellytyksin kuin mitd vaaditaan tidssd liitteessd sdddetyissd
testeissd.

2. Mittausmenetelma

2.1 Mittausvilineet ja mittausolosuhteet
Jollei toisin mainita, mittausvalineet, mittausolosuhteet ja ajoneuvon kunto vastaavat liitteessd II olevissa 2 ja
3 kohdassa ilmoitettuja.
Jos ajoneuvon melupéistot ovat sidoksissa eri vaihteistosadtoihin, kaikkien sddtojen on oltava timan liitteen
vaatimusten mukaisia, jos valmistaja on suorittanut testejd osoittaakseen hyviksyntaviranomaiselle kyseisten
vaatimusten noudattamisen; kyseisissd testeissd kaytetyt vaihteistosadadot on merkittivd testausselosteeseen.

22 Testausmenetelma
Jollei toisin mainita, on kaytettava liitteessd Il olevassa 4.1-4.1.2.1.2.2 kohdassa tarkoitettuja olosuhteita ja
menetelmid. Tatd asetusta sovellettaessa yksittdiset testiajot on mitattava ja arvioitava.

2.3 Sdatoalue

Toimintaolosuhteet ovat seuraavat:

Ajoneuvon nopeus Vaa asgp: Vaa = 20 km/h

Ajoneuvon kiihdytys ayo; asep: awor < 5:0-mfs2 4,0 m/s” [tark. 56]
Moottorin kierrosnopeus ngp ssgp N1BB < 2,0 * PMR-0,222 * s tai
ngg < 0,9 * s, sen mukaan kumpi ndistd on alempi

Ajoneuvon nopeus Vgp Asgp:

jos npp asgp saavutetaan yhdelld vaihteella, vgg < 70 km/h

kaikissa muissa tapauksissa vgp < 80 km/h

vaihteet k < liitteessd II madritetty valityssuhde i

Jos ajoneuvo ei matalimmalla huomioitavalla vaihteella saavuta moottorin suurinta pyérintinopeutta alle
70 km/h:n nopeudella, nopeusraja ajoneuvolla on 80 kmj/h.
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2.4 Vilityssuhteet

ASEP-vaatimuksia sovelletaan jokaiseen vilityssuhteeseen k, joka johtaa testituloksiin timdn liitteen 2.3 koh-
dassa madritellylld sddtoalueella.

Kun automaattivaihteistolla, mukautuvalla vaihteistolla tai CVT:l4 (*) varustetun ajoneuvon vaihteisto testataan
lukitsemattomilla vilityssuhteilla, testissd voidaan vaihtaa vaihdetta pienemmailld ja kiihdyttdd nopeammin.
Vaihteen vaihtaminen suurempaan ja hitaampi kiihdyttdminen ei ole sallittu vaihtoehto. Vaihteen vaihtamista,
joka johtaa rajachtojen noudattamatta jittdmiseen, on véltettdva. Tallaisessa tapauksessa on sallittua luoda ja
kayttad sihkoisid tai mekaanisia laitteita tai vaihtoehtoisia valitsimen asentoja.

Jotta ASEP-testi olisi edustava ja (tyyppihyviksyntiviranomaisen) toistettavissa, ajoneuvot testataan
kéyttien sarjatuotannossa kdiytettivid vaihteiston kalibrointia. [tark. 57]

2.5 Tavoiteolosuhteet
Melupdistd on mitattava jokaisella huomioitavalla vaihteella neljissi jiljempind mainitussa testipisteessa.

Ensimmdinen testauspiste P; maaritellddn kayttamalla liittymisnopeutta vy, 20 km/h. Jos vakaata kiihdytysta ei
voida saavuttaa, nopeutta on nostettava asteittain 5 km/h, kunnes saavutetaan vakaa kiihdytys.

Neljds testauspiste P4 mddritellddn kdyttdmalld ajoneuvon suurinta nopeutta linjalla BB’ kyseiselld vaihteella
2.3 kohdan rajachtojen mukaisesti.

Kaksi muuta testauspistettd mairitellddn seuraavan kaavan mukaisesti:

Testauspiste P: vpg ;= vpp 1 + (— 1) [ 3) * (vpp_4 — Vg 1) jon osalta = 2 ja 3

Talloin:

vpp_1 = ajoneuvon nopeus linjalla BB’ kiytettdessd testauspistettd Py
vpp_4 = ajoneuvon nopeus linjalla BB’ kdytettdessd testauspistettd Py
Vgp_jn toleranssi: +3 km/h

Edelld 2.3 kohdassa tismennettyjen rajachtojen on taytyttava kaikkien testauspisteiden osalta.
2.6 Ajoneuvon testi

Ajoneuvon ajolinjan keskiviivan on oltava mahdollisimman ldhelld linjaa CC' koko testin ajan linjan AA’
lahestymisestd aina siihen asti, kun ajoneuvon takaosa ylittd linjan BB’

Linjalla AA’ kaasupoljin painetaan pohjaan. Vakaamman kiihdytyksen saavuttamiseksi tai vaihteen putoamisen
valttamiseksi linjojen AA’ ja BB’ vililld voidaan kayttaa esikiihdytystd ennen linjaa AA’. Kaasupoljin on pidettiva
painettuna alas, kunnes ajoneuvon takaosa saavuttaa linjan BB’.

Jokaisen erillisen testiajon osalta on médritettdvé ja kirjattava seuraavat muuttujat:

Kummankin puolen suurimmat A-painotetut ddnenpainetasot, jotka ajoneuvo tuottaa jokaisella kerralla
linjojen AA’ ja BB’ vilissd, on pyoristettivi matemaattisesti yhden kymmenesosan tarkkuuteen (Lyor, ))-
Mittauksessa ei oteta huomioon ddnihuippua, joka ei selvastikddn liity yleiseen ddnenpainetasoon. Vasen ja
oikea puoli voidaan mitata samalla kertaa tai vuorotellen.

Ajoneuvon nopeuslukemat linjoilla AA’ ja BB’ kirjataan ylos kymmenesosan tarkkuudella. (voa, 1 Vag, k)

6] Portaattomasti sddtyva vaihteisto.
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Moottorin kierrosnopeuslukemat linjoilla AA” ja BB’ kirjataan ylos soveltuvin osin kokonaislukuarvoina (na, j;
Npg, kj)-
Laskettu kiihtyvyys on madritettava liitteessd II olevassa 4.1.2.1.2 kohdassa esitetyn kaavan mukaan ja kirjattava
ylos sadasosan tarkkuudella (ayor, test, Kj)-
3. Tulosten mddritys
3.1 Lukituspisteen madarittiminen kutakin vilityssuhdetta varten
Vaihteella i tai sitd matalammilla vaihteilla tehtdvissd mittauksissa lukituspiste koostuu suurimmasta
melutasosta Ly, ilmoitettavasta moottorin kierrosnopeudesta nyq; ja ajoneuvon nopeudesta vy linjalla
BB’ kiytettdessd liitteessd II tarkoitetun kiihtyvyystestin mukaista vaihdetta i.
Lanchor, i~ Lwoti, Annex II
Nanchor, i = NBB, woti, Annex II
Vanchor, i = VBB, woti, Annex II
Vaihteella i+1 tehtdvissd mittauksissa lukituspiste koostuu suurimmasta melutasosta Lyoe1, ilmoitettavasta
moottorin kierrosnopeudesta nwoti+1 ja ajoneuvon nopeudesta Vi linjalla BB kdytettdessd liitteessd II
tarkoitetun kiihtyvyystestin mukaista vaihdetta i+1.
Lanchor, i+1 = Lwoti+1,Annex 11
Nanchor, i+1 — NBB, woti+1,Annex II
Vanchor, i+1 = VBB, woti+1,Annex 2
3.2 Regressiolinjan kaltevuus kunkin vaihteen osalta
Melutasomittaukset on arvioitava moottorin kierrosnopeuden mukaan 3.2.1 kohdan mukaisesti.
3.2.1 Regressiolinjan kaltevuuden laskeminen kutakin vaihdetta varten
Lineaarinen regressiolinja lasketaan kayttimalld lukituspistettd ja neljdd ylimairdistd korreloivaa mittausta.
s _ _
2. (n, —n)L,~L)
-
Slope = 5 B
2. (n,—n)’
j=1
(yksikkoind dB/1000 min-1)
_ ] 5 _ 1 5
Talloin: L = gZLj jan= an/ ;
=1 j=1
missd n; = moottorin kierrosnopeus mitattuna linjalla BB’
3.2.2 Regressiolinjan kaltevuus kunkin vaihteen osalta
Tietyn vaihteen osalta laskettu kaltevuus lisdlaskutoimituksia varten on 3.2.1 kohdassa tarkoitetusta
laskelmasta johdettu tulos pyoristettynd yhden kymmenesosan tarkkuuteen, mutta enintdan 5 dB/1000 min™.
3.3 Odotetun melutason lineaarisen nousun mairittiminen kunkin mittauksen osalta

Melutaso Lasgp, j mittauspisteen j ja vaihteen k osalta lasketaan kayttimalld kunkin mittauspisteen osalta
mddritettyjd moottorin kierrosnopeuksia ja 3.2 kohdassa erityiselle lukituspisteelle kunkin vaihteen osalta
madritettyd kaltevuutta.
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Npp k j < Nanchor, kN OSalta:

LASEP*k' i~ Lanchorik + (Slopek - Y) * (nBBfk, i Nanchor, k) / 1000
Ngg k, j > Nanchor, kN Osalta:
LASEP*k' i~ LanChor—k * (Slopek + Y) * (nBBik, j ~ Manchor, k) / 1000

Missd Y= 1
3.4 Naytteet

Tyyppihyvaksyntdviranomaisen pyynnostd suoritetaan kaksi ylimaariistd ajoa tissd liitteessd olevan 2.3 kohdan
rajachtojen mukaisesti.

4. Tulosten tulkinta
Jokainen yksittdinen melutasomittaus.

Minkddn madritetyn mittauspisteen melutaso ei saa ylittdd jiljempani esitettyjd rajoja:
Lij < Lasep kj + X
Talloin:

x = 3 dB(A), kun kyseessd on ajoneuvo, jossa on lukkiutumaton automaattinen voimansiirto tai lukkiutumaton
CVT

x = 2 dB(A) + raja-arvo Lypa, liitteen II mukaisesti kaikkien muiden ajoneuvojen osalta
Jos tietyssd pisteessd mitattu melutaso ylittda raja-arvon, on suoritettava kaksi ylimaardistd mittausta samassa

pisteessd mittausepavarmuuden tarkastamiseksi. Ajoneuvo on edelleen tdydentdvien melupddstosddnnosten
mukainen, jos kolmen téssi pisteessd suoritetun patevdn mittauksen keskiarvo on eritelmidn mukainen.

5. Vertailumelun arviointi

Vertailumelu arvioidaan yhdessd ainoassa pisteessi yhdelld erilliselld vaihteella jdljitellen kithdytystd ja
aloittamalla aloitusnopeudella v,, 50 km/h ja olettaen lopetusnopeudeksi v,, 61 km/h. Melutason
vaatimustenmukaisuus tdssd pisteessd voidaan méarittad joko kayttdmalld 3.2.2 kohdan tuloksia ja jéljempana
olevaa eritelmd tai arvioida mittaamalla suoraan kéyttden jiljempand maédritettyd vaihdetta.

5.1 Vaihde k madiritetddn seuraavasti:

k = 3 aina, kun kyseessd on kisivalintainen vaihteisto tai automaattinen vaihteisto ja vaihteita on enintddn viisi;

k = 4, kun kyseessd on automaattivaihteisto ja vaihteita on kuusi tai enemmén

Jos mitddn erillisid vaihteita ei ole saatavilla esimerkiksi kdytettdessd lukkiutumatonta automaattista vaihteistoa
tai lukkiutumatonta CVT:t4, vilityssuhde lisdlaskelmia varten médritetdan kayttamalld liitteessd II tarkoitetun
kiihtyvyystestin tulosta kdyttden ilmoitettavaa moottorin kierrosnopeutta ja ajoneuvon nopeutta linjalla BB’.

5.2 Moottorin viitekierrosnopeuden n,f  méirittiminen

Moottorin viitekierrosnopeus nyf i lasketaan kiyttimalld vaihteen k vilityssuhdetta vertailunopeudella v, =
61 km/h.

5.3 L,efn madrittdminen

chf = Lanchor_k + Slopek * (nrcf_k - nanchor_k) / 1000
L..£n on oltava enintddn 76 dB(A).
Ajoneuvojen, joissa on kasikdyttoinen vaihteisto, jossa on enemméin kuin neljd vaihdetta eteenpdin, ja joiden

suurin moottoriteho on suurempi kuin 140 kW (UNECE) ja jonka suurimman sallitun tehon ja massan suhde
on suurempi kuin 75 kW/t, L..f on enintddn 79 dB(A).
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Ajoneuvojen, joissa on automaattinen vaihteisto, jossa on enemmin kuin neljd vaihdetta eteenpdin, ja joiden
suurin moottoriteho on suurempi kuin 140 kW (UNECE) ja jonka suurimman sallitun tehon ja massan suhde
on suurempi kuin 75 kW/t, L..¢ on enintddn 78 dB(A).
6. Taydentdvien melupadstosddnnosten arviointi kdyttden periaatetta L_Urban
6.1 Yleistd
Tamai arviointimenettely on ajoneuvon valmistajan valitsema vaihtoehto tdssa liitteessd olevassa 3 kohdassa
kuvatulle menettelylle, ja sitd voidaan soveltaa kaikkeen ajoneuvotekniikkaan. Ajoneuvon valmistajan tehtdvina
on mddritelld oikea testaustapa. Jollei toisin mainita, kaikki testaaminen ja laskeminen suoritetaan timén
asetuksen liitteessd 3 kuvatulla tavalla.
6.2 Lasketaan Lyipan Asep

Jokaisesta tdimin liitteen mukaisesti madritetystd arvosta Lyor aspp lasketaan Lypa, aspp Seuraavasti:

a) Lasketaan ay, rese asep kdyttdmalld soveltuvin osin timan asetuksen liitteessé IT olevan 4.1.2.1.2.1 kohdan tai
4.1.2.1.2.2 kohdan mukaista kiihtyvyyslaskelmaa;

b) Médritetddn ajoneuvon nopeus (Vpp asgp) linjalla BB Lo, asep -testin aikana;

c) Lasketaan kp osgp seuraavasti:

kp aspp = 1 - (@urban / Awor test ASEP)

Testituloksia, joissa ayoer test asep 0N Vahemmain kuin ap,,, €i oteta huomioon.

d) Lasketaan Liupan measured ASEP SEUraavasti:

Lurban measured ASEP —
*
Lwot ASEP T kP ASEP (Lwot ASEP T Lcrs)

Kiytd lisilaskelmien osalta timan asetuksen liitteen II mukaista Ly p.qcia ilman pyoristystd, mukaan lukien
desimaalipilkun jalkeinen luku (xx, x).

e) Lasketaan Lypan normalized SEUraavasti:

Lurban normalized = Lurban measured ASEP Lurban

f) Lasketaan L., aspp Seuraavasti:

Lurban Asep =

Lurban normalized — (0715 * (VBB ASEP ™ 50))

2) Rajojen noudattaminen:

Lurban Asep:l ON oltava enintddn 3,0 dB.

Lisdys 1

Téydentavid melupdistosaannoksid koskeva vaatimustenmukaisuusvakuutus

(Enimmaiskoko A4 (210 x 297 mm))

(Valmistajan nimi) todistaa, ettd timéantyyppiset ajoneuvot (tyyppi ajoneuvon melutason mukaan EU:n asetuksen N:o
mukaisesti) ovat asetuksen N:o... 8 artiklan vaatimusten mukaisia.
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(Valmistajan nimi) antaa timan vakuutuksen vilpittomissd mielessd tehtyddn asianmukaisen arvioinnin ajoneuvojen
melupaistoista.

Pdivays:
Valtuutetun edustajan nimi:

Valtuutetun edustajan allekirjoitus:

LIITE IX

Hybridi- ja sihkdajoneuvojen kuuluvuuden takaavat toimenpiteet

Tassd liitteessd kasitellddn ajoneuvon akustista varoitusjdrjestelmad (AVAS) maantielitkenteen sahkohybridiajoneuvojen ja
tayssahkoisten ajoneuvojen (HEV ja EV) osalta.

A Ajoneuvon akustinen varoitusjirjestelma
1. Mdidritelma

Ajoneuvon akustinen varoitusjirjestelmid (AVAS) on #anti—tuottava—laite maantieliikenteen sihkohybridi- ja
sahkéajoneuvojen jirjestelmd, jonka avulla jalankulkijat ja muut loukkaantumiselle alttiit tienkdyttdjit saavat tietoa
ajoneuvon toiminnasta. [tark. 58]

2. Jarjestelmidn toiminta

Jos ajoneuvoon asennetaan AVAS, sen on tdytettdvd jljempand mainitut vaatimukset.
3. Toimintaolosuhteet
a)  Ainentuottomenetelmi

AVAS tuottaa automaattisesti ddnen ajoneuvon vahimmaisnopeusalueella, joka ulottuu kiynnistyksestd noin 20 km/h
nopeuteen, ja peruutuksen aikana, mikili tarpeen kyseisen ajoneuvoluokan kohdalla. Jos ajoneuvoon on asennettu
polttomoottori, joka toimii ajoneuvon edelld mainitulla nopeusalueella, AVAS-jirjestelmin ei valttdimattd edellytetd
tuottavan dantd.

Peruutusddneen perustuvalla varoituslaitteella varustetuilta ajoneuvoilta ei edellytetdi AVAS-jirjestelmin tuottamaa
peruutusdanta.

b)  Taukokytkin

AVAS voi olla varustettu toiminnan tilapaisesti pysdyttavalld kytkimelld (“taukokytkin”).

Jos taukokytkin otetaan kdytto6n, ajoneuvo on lisiksi varustettava laitteella, joka osoittaa kuljettajan istuimella
olevalle kuljettajalle, ettd ldhestyvistd ajoneuvosta ilmoittava laite on taukotilassa.

AVAS-jirjestelmd on saatava uudelleen kdyttoon sen jalkeen, kun se on ollut katkaistuna taukokytkimella.

Jos ajoneuvoon asennetaan taukokytkin, sen on oltava sijainniltaan kuljettajalle helpossa paikassa sekd sen
havaitsemisen ettd sen kdyton kannalta.
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¢)  Vaimentaminen
AVAS-jirjestelmdn ddnen tasoa voidaan vaimentaa ajoittain ajoneuvon kiyton aikana.
4. Adnen tyyppi ja voimakkuus
a)  AVAS-jirjestelmdn avulla tuotettavan ddnen on oltava jatkuva &ini, jonka avulla jalankulkijat ja muut
loukkaantumiselle alttiit tienkéyttdjit saavat tietoa kiytdssd olevasta ajoneuvosta. Adnen olisi oltava ajoneuvon
kdytokselle ominainen ja sen olisi oltava samankaltainen kuin samaan luokkaan kuuluvan, polttomoottorilla
varustetun ajoneuvon ddni. [tark. 59]
a [tark. 59]
(b)  AVAS-jidrjestelmalld tuotettavan ddnen perusteella on voitava helposti saada tietoa ajoneuvon kéyttdytymisestd ja

ajosuunnasta, esimerkiksi ddnen tason automaattisen vaihtelun tai ajoneuvon nopeuden kanssa synkronoivien
ominaisuuksien avulla.

AVAS-jirjestelmalld tuotettavan ddnen taso ei saa olla suurempi kuin samaan luokkaan kuuluvan samankaltaisen,
polttomoottorilla varustetun ja samoissa olosuhteissa kdytetyn ajoneuvon keskimédardinen 4anitaso.

Ympiristonikokohta:

AVAS-jirjestelmin kehittdmisessd on otettava huomioon kokonaismelutaso. [tark. 60]

LIITE X

Erillisiksi teknisiksi yksikoiksi katsottavien pakojarjestelmien (varapakojirjestelmien) melutasoa koskeva EU-tyyppihyvik-

1.1

1.2

syntd

EU-TYYPPIHYVAKSYNTAHAKEMUS

Varapakojdrjestelmédd tai sen osaa erillisend teknisend yksikkond koskevan, direktiivin 2007/46/EY
7 artiklan 1 ja 2 kohdan mukaisen EU-tyyppihyviksyntihakemuksen tekee kyseisen ajoneuvon valmistaja
tai erillisen teknisen yksikon valmistaja.

Imoituslomakkeen malli esitetddn lisdyksessd 1.
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1.3

2.4.1

24.1.1

2.4.1.2

2.4.2

3.1

3.2

3.3

4.1

Tutkimuslaitoksen pyynnostd hakijan on toimitettava:

kaksi mallikappaletta jirjestelmastd, jota jitetty EU-tyyppihyviksyntihakemus koskee,

sellaista tyyppid oleva pakojirjestelm, joka oli alun perin asennettu ajoneuvoon, kun EU-tyyppihyvaksyntd
annettiin,

tyypiltddn sellainen ajoneuvo, johon jirjestelmd on tarkoitus asentaa ja joka tdyttdd timdn asetuksen
liitteessd VI olevan 2.1 kohdan vaatimukset;

edelld kuvailtua ajoneuvotyyppid vastaava erillinen moottori.

MERKINNAT

Varapakojdrjestelmain tai sen osaan, lukuun ottamatta kiinnityslaitteita ja putkia, on merkittava:

varajdrjestelman tai sen osan valmistajan tavaramerkki tai kaupallinen merkki,

valmistajan kaupallinen kuvaus.

Niiden merkintdjen on oltava helposti luettavia ja pysyvid silloinkin, kun laitteet on asennettu ajoneuvoon.

EU-TYYPPIHYVAKSYNNAN ANTAMINEN

Jos asiaankuuluvat vaatimukset tayttyvit, EU-tyyppihyviksyntd myonnetddn direktiivin 2007/46/EY
9 artiklan 3 kohdan ja tarvittaessa 10 artiklan 4 kohdan mukaisesti.

Lisdyksessd 2 esitetddn EU-tyyppihyviksyntitodistuksen malli.

Jokaiselle erillisend teknisend yksikkond hyvaksytylle varapakojirjestelmille tai sen osalle annetaan
direktiivin 2007/46/EY liitteen VII mukainen hyviksyntinumero; tyyppihyviksyntinumeron kolmas osa
viittaa muutettuun direktiiviin, joka oli voimassa ajoneuvon tyyppihyviksynnin myontdmisajankohtana.
Sama jasenvaltio ei saa antaa samaa numeroa toiselle varapakojirjestelmalle tai sen osalle.

EU-TYYPPIHYVAKSYNTAMERKKI

Jokaisessa timin asetuksen perusteella hyviksytyn tyypin kanssa yhdenmukaisessa varapakojirjestelmassd
tai sen osassa, lukuun ottamatta kiinnityslaitteita ja putkia, on oltava EU-tyyppihyviksyntimerkki.
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4.2

4.3

4.4

5.1

EU-tyyppihyvaksyntamerkki koostuu suorakulmion sisdlli olevasta pienaakkosilla kirjoitetusta e
kirjaimesta, jota seuraa hyvaksynnin antavan jasenvaltion tunnusnumero:

1: Saksa
Ranska
: Italia

: Alankomaat

2:
3
4
5: Ruotsi
6: Belgia
7: Unkari
8: Tsekki
9

: Espanja

11: Yhdistynyt kuningaskunta

12: Ttdvalta
13: Luxemburg
17: Suomi
18: Tanska
19: Romania
20: Puola
21: Portugali
23: Kreikka
24: Trlanti
26: Slovenia
27: Slovakia
29: Viro

32: Latvia
34: Bulgaria
36: Liettua
49: Kypros
50: Malta

Keskiviikko 6. helmikuuta 2013

»

Suorakulmion ldheisyydessi on myos oltava “perustyyppihyviksyntinumero”, joka sisiltyy direktiivin
2007/46/EY liitteessd VII tarkoitetun tyyppihyviksyntinumeron 4 osaan ja sen edelld kaksi numeroa, jotka
ilmoittavat viimeisimman tdhdn asetukseen tehdyn merkittdvin teknisen muutoksen, joka oli voimassa
ajoneuvon tyyppihyvaksynnin myontdmispdivina.

Merkin on oltava selvisti luettava ja pysyvd myos, kun varapakojirjestelmd tai sen osa asennetaan

ajoneuvoon.

Esimerkki EU-tyyppihyvaksyntimerkistd on lisdyksessd 3.

VAATIMUKSET

Yleiset vaatimukset
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5.1.1 Varapakojdrjestelma tai sen osat on suunniteltava ja rakennettava ja ne on pystyttivd asentamaan niin, ettd
voidaan varmistua siitd, ettd ajoneuvo on timdn sdannon vaatimusten mukainen tavanomaisissa
kayttoolosuhteissa huolimatta tirinidstd, jolle se altistuu.

5.1.2 Aédnenvaimennusjirjestelmé tai sen osat on suunniteltava ja rakennettava ja ne on pystyttivd asentamaan
niin, ettd saavutetaan kohtuullinen kestdvyys korroosioilmiota vastaan, joille ne altistuvat, ottaen huomioon
ajoneuvon kéyttoolosuhteet.

5.1.3 Taydentavit vaatimukset, jotka koskevat luvattomia muutoksia sekd pakojirjestelmid tai danenvaimennus-
jarjestelmid, joissa on kdsisddtoisid toimintatiloja

5.1.3.1 Kaikki pako- tai ddnenvaimennusjirjestelmat on rakennettava siten, ettei vaimenninlevyjen, diffuusorien ja
muiden sellaisten osien, joiden ensisijainen tarkoitus liittyy vaimennus-/paisuntakammioihin, poistaminen
ole helppoa. Jos tillaisen osan liittiminen on valttimatontd, kiinnitystavan on oltava sellainen, ettei osan
poistaminen ole helppoa (esim. kayttimalld perinteisid kierrekiinnityksid), ja sellainen, ettd poistaminen
vahingoittaa kokoonpanoa pysyvisti/peruuttamattomasti.

5.1.3.2 Pakojdrjestelmien tai &ddnenvaimennusjdrjestelmien, joissa on monta kisisddtoistd toimintatilaa, on
taytettava kaikki vaatimukset kaikissa toimintatiloissa. Ilmoitettava melutaso on se tulos, joka on saatu
korkeimmat melutasot aiheuttavasta toimintatilasta.

5.2 Melutasoa koskevat vaatimukset
5.2.1 Mittausolosuhteet
5.2.1.1 Aédnenvaimennusjirjestelmén ja varaosadénenvaimennusjirjestelman melutesti on suoritettava kdyttdmalld

samoja (UNECE-sddnn6n nro 117 2.8 kohdassa mdiriteltyja (EUVL L 231, 29.8.2008, s. 19) “tavallisia”
renkaita. Testejd ei saa tehdd kidyttimilli UNECE-sddnnon nro 117 2.9 ja 2.10 kohdassa mdiriteltyjd
“erikoiskdyttoon” tarkoitettuja renkaita tai “talvirenkaita”. Tallaiset renkaat voisivat nostaa ajoneuvon
melutasoa tai niilld voisi olla peittivd vaikutus ddnenvaimennuksen tehokkuusvertailussa. Renkaat voivat
olla kdytetyt, mutta niiden on tdytettdva lilkennekdyton lakisddteiset vaatimukset.

5.2.2 Varaosaddnenvaimennusjdrjestelman tai sen osien 4dnenvaimennuksen tehokkuus on tarkistettava
kiyttamalld 7 ja 8 artiklassa sekd liitteessd II oleviassa 1 kohdassa kuvattuja menetelmid. Tatd kohtaa
sovellettaessa on viitattava timan asetuksen tilaan uuden ajoneuvon tyyppihyvaksyntdajankohtaan
mennessd tehtyjen muutosten osalta.

(a) Liikkeessa olevan ajoneuvon mittaukset

Kun varaosaddnenvaimennusjirjestelmd tai sen osa on asennettu 1.3.3 kohdassa tarkoitettuun
ajoneuvoon, saatujen melutasojen on tdytettdva toinen seuraavista vaatimuksista:

(i) Mitattu arvo (pyOristettynd lahimpdan kokonaislukuun) ei saa ylittdd yli 1 dB(A):la tyyppihyvik-
syntdarvoa, joka on saatu tdiman asetuksen mukaisesti kyseiselle ajoneuvotyypille.

(i) Mitattu arvo (ennen pyoristystd ldhimpédin kokonaislukuun) ei saa ylittdad yli 1 dB(A)lla
1.3.3 kohdassa tarkoitetun ajoneuvon mitattua meluarvoa (ennen pyoristystd ldhimpain
kokonaislukuun), jos ajoneuvoon on asennettu danenvaimennusjirjestelmd, joka vastaa ajoneuvoon
tdman asetuksen mukaisesti tyyppihyvaksyttavaksi toimittamisen ajankohtana asennettua tyyppia.

Jos valitaan varajirjestelmin ja alkuperdisen jdrjestelmdn vertaileva testaus sovellettaessa timin
asetuksen II liitteessd olevaa 4.1.2.1.4.2 kohtaa jaftai 4.1.2.2.1.2 kohtaa, vaihdetta voidaan vaihtaa
nopeamman kiihdytyksen mahdollistamiseksi, eikd vaihteen vaihtumista pienemmaksi tarvitse estda
kdyttamalld sahkoisid tai mekaanisia laitteita. Jos ndissd olosuhteissa ajoneuvon melutasosta tulee
suurempi kuin tuotannon vaatimustenmukaisuuden (COP) edellyttimit arvot, tekninen tutkimuslaitos
pddttad testiajoneuvon edustavuudesta.
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(b) Paikallaan olevan ajoneuvon mittaukset

Kun varaosaddnenvaimennusjirjestelmd tai sen osa on asennettu 1.3.3 kohdassa tarkoitettuun
ajoneuvoon, saatujen melutasojen on tdytettdva toinen seuraavista vaatimuksista:

(i) Mitattu arvo (pyoristettynd lahimpdin kokonaislukuun) ei saa ylittdd yli 2 dB(A):lla tyyppihyvik-
syntdarvoa, joka on saatu timdn asetuksen mukaisesti kyseiselle ajoneuvotyypille.

(i) Mitattu arvo (ennen pyoristystd ldahimpddn kokonaislukuun) ei saa ylittdd yli 2 dB(A)lla
1.3.3 kohdassa tarkoitetusta ajoneuvosta mitattua meluarvoa (ennen pyoristystd lahimpdan
kokonaislukuun), jos ajoneuvoon on asennettu ddnenvaimennusjirjestelma, joka vastaa ajoneuvoon
tdman asetuksen mukaisesti tyyppihyviksyttavaksi toimittamisen ajankohtana asennettua tyyppia.

523 Liitteen II vaatimusten lisiksi varaosaddnenvaimennusjirjestelmdn tai sen osan on tdytettdvd timin
asetuksen liitteen VIII sovellettavat vaatimukset. Ennen tdmin asetuksen ja erityisesti liitteen VIII
vaatimusten (ASEP) voimaantuloa hyviksytyn ajoneuvotyypin osalta timin liitteen 5.2.3.1-5.2.3.3 kohdan
vaatimuksia ei sovelleta.

5.2.3.1 Jos kyseessd on vaihtelevan geometrian varaosaidnenvaimennusjirjestelmd tai sen osa, valmistajan on
esitettdvd tyyppihyvaksyntihakemuksessa (liitteen VIII lisdyksen I mukainen) vakuutus siitd, ettd
hyvaksyttavdksi haettu ddnenvaimennusjirjestelmiatyyppi on timin liitteen 5.2.3 kohdan vaatimusten
mukainen. Tyyppihyviksyntiviranomainen voi vaatia mitd tahansa relevanttia testid sen varmistamiseksi,
ettd ddnenvaimennusjarjestelmatyyppi on taydentivien melupdistosdannosten mukainen.

5.2.3.2 Jos kyseessd ei ole vaihtelevan geometrian varaosaddnenvaimennusjirjestelmd tai sen osa, riittdd, ettd
valmistaja esittad tyyppihyvaksyntihakemuksessa (liitteen VIII lisiys 1 mukaisen) vakuutuksen siitd, ettd
hyvaksyttavdksi haettu &ddnenvaimennusjdrjestelmatyyppi on tidssa liitteessd olevan 5.2.3 kohdan
vaatimusten mukainen.

»

5233 Vaatimustenmukaisuusvakuutuksen muoto on seuraava: ”(Valmistajan nimi) todistaa, ettd timantyyppinen
ddnenvaimennusjirjestelmd on asetuksen (EU) N:o... [tdimd asetus] liitteessdé X olevan 5.2.3 kohdan
vaatimusten mukainen.” (Valmistajan nimi) antaa timin vakuutuksen vilpittomassd mielessd tehtydin
asianmukaisen teknisen arvioinnin melupdastoistd asianomaisissa kayttoolosuhteissa.

5.3 Ajoneuvon tehon mittaaminen

5.3.1 Varaosaddnenvaimennusjirjestelman tai sen osan on oltava sellainen, ettd ajoneuvon teho on verrattavissa
alkuperdiselld danenvaimennusjirjestelmalld tai sen osalla varustetun ajoneuvon tehoon.

5.3.2 Varaosaddnenvaimennusjdrjestelmad tai, jos valmistaja niin haluaa, kyseisen jarjestelmén osia on verrattava
alkuperdisen ddnenvaimennusjirjestelmdin tai sen osiin, jotka myos ovat uuden veroisia, asentamalla
kumpikin vuorotellen 1.3.3 kohdassa tarkoitettuun ajoneuvoon.

5.3.3 Tarkastus on tehtdvd mittaamalla vastapaine 5.3.4 kohdan mukaisesti.

Varaddnenvaimennusjdrjestelmalld mitattu arvo ei saa olla enemmin kuin 25% alkuperdiselld
ddnenvaimennusjirjestelmalld mitattua arvoa korkeampi jiljempini tarkoitetuissa olosuhteissa.

5.3.4 Testausmenetelma

5.3.4.1 Testimenetelmd moottorille

Mittaukset on suoritettava dynamometripenkkiin asennetulla, 1.3.4 kohdassa tarkoitetulla moottorilla.
Penkki on sdddettivd siten, ettd tdydelld kaasulla saavutetaan moottorin suurinta tehoa vastaava
kierrosnopeus (S).
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5.3.4.2

5.4

5.4.1

5.4.1.1

54.1.1.1

5.4.1.2

54.1.2.1

5.4.1.2.2

54123

Vastapainemittauksia varten manometri on sijoitettava lisdyksessd 5 osoitetulle etiisyydelle pakosarjasta.
Testimenetelmi ajoneuvolle

Mittaukset on suoritettava 1.3.3 kohdassa tarkoitetulla ajoneuvolla. Testi on suoritettava joko tieliikenteessd
tai rulladynamometrissa.

Moottoria on kuormitettava siten, ettd tdydelld kaasulla saavutetaan moottorin suurinta tehoa vastaava
kierrosnopeus (moottorin kierrosnopeus S).

Vastapainemittauksia varten manometri on sijoitettava lisdyksessd 5 osoitetulle etdisyydelle pakosarjasta.

Aédntd absorboivia kuitumaisia materiaaleja sisdltdvid varaosadinenvaimennusjirjestelmid tai niiden osia
koskevat lisdvaatimukset

Yleista

Aédntd absorboivia kuitumaisia materiaaleja voidaan kéyttdd ddnenvaimennusjirjestelmissi tai niiden osissa
vain, jos jompikumpi seuraavista edellytyksistd tayttyy:

a) Pakokaasut eivit joudu kosketuksiin kuitumaisten materiaalien kanssa;

b) Adnenvaimennusjirjestelma tai sen osat kuuluvat samaan malliryhméén kuin jérjestelmit tai osat, joiden
kunto on tyyppihyviksyntiprosessin kuluessa osoitettu moitteettomaksi timin asetuksen vaatimusten
mukaisesti.

Jollei toinen ndistd edellytyksistd tdyty, ddnenvaimennusjirjestelmille kokonaisuudessaan tai sen osalle on
tehtdvd tavanomainen vakautus kdyttden yhtd jaljempana kuvatuista kolmesta laitteesta ja menetelmaésta.

10 000 km:n jatkuva maantieajo

Tastd ajosta 50 + 20 prosenttia on oltava kaupunkiajoa ja loppuosa pitkdn matkan ajoa suurella nopeudella;
jatkuva maantieajo voidaan korvata vastaavalla testirataohjelmalla.

Kyseessi olevia kahta kierroslukua tulee kéyttdd vuoron perddn ainakin kaksi kertaa.

Téydelliseen testausohjelmaan on kuuluttava vihintddn kymmenen vahintddn kolmen tunnin taukoa
jadhtymisen ja mahdollisen tiivistymisen vaikutusten jaljittelemiseksi.

Vakauttaminen testipenkissd

Adnenvaimennusjirjestelmé tai sen osa on asennettava 1.3.3 kohdassa tarkoitettuun ajoneuvoon tai
1.3.4 kohdassa tarkoitettuun moottoriin kdyttden vakio-osia ja noudattaen ajoneuvon valmistajan ohjeita.
Edellisessd tapauksessa ajoneuvo on asennettava rulladynamometriin. Jalkimmaisessd tapauksessa moottori
on asennettava dynamometripenkkiin.

Testit on suoritettava kuudessa kuuden tunnin jaksossa, joihin kuuluu vdhintddn kahdentoista tunnin tauko
jokaisen jakson vililli mahdollisen jadhtymisen ja mahdollisen tiivistymisen vaikutusten jaljittelemiseksi.

Jokaisen kuuden tunnin jakson aikana moottoria kéytetdan jarjestyksessd seuraavasti:

a) viiden minuutin jakso joutokaynnill;

b) tunnin jakso neljanneksen kuormituksella kolmella neljasosalla suurimmasta kierrosnopeudesta (S);
¢) tunnin jakso puolella kuormituksella kolmella neljasosalla suurimmasta kierrosnopeudesta (S);

d) 10 minuutin jakso tdydelld kuormituksella kolmella neljdsosalla suurimmasta kierrosnopeudesta (S);
e) 15 minuutin jakso puolella kuormituksella suurimmalla kierrosnopeudella (S);

f) 30 minuutin jakso alle neljanneksen kuormituksella suurimmalla kierrosnopeudella (S);

Kuhunkin jaksoon on sisillyttavi kaksi niin jaksotettua perdkkdistd a—f kohdassa tarkoitettua vaihetta.
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5.4.1.2.4 Testin aikana ddnenvaimennusjdrjestelméd tai sen osaa ei saa jadhdyttdd voimistamalla tavanomaista
ilmavirtaa ajoneuvon ympirilld ilman puhalluksella.

Valmistajan pyynnostd ddnenvaimennusjdrjestelman tai sen osien jadhdyttiminen on kuitenkin sallittua,
jotta ajoneuvon kulkiessa suurimmalla nopeudella d@nenvaimentimen aukolta mitattua limpétilaa ei yliteta.

5.4.1.3 Vakauttaminen vérahtelylld

5.4.13.1 Aédnenvaimennusjirjestelmé tai sen osa on asennettava 1.3.3 kohdassa tarkoitettuun ajoneuvoon tai
1.3.4 kohdassa tarkoitettuun moottoriin. Edellisessd tapauksessa ajoneuvo on asennettava rulladynamo-
metriin. Jalkimmaisessd tapauksessa moottori on asennettava dynamometripenkkiin.

5.4.1.3.2 Testauslaitteisto, jonka yksityiskohtainen kaavio esitetddn liitteen IV lisiyksen 1 kuvassa 1, on asetettava
ddnenvaimennusjirjestelmin pakoaukolle. Myds muita vastaavan tuloksen antavia laitteistoja voidaan
kayttad.

5.4.1.3.3 Testauslaitteisto on sdddettdvd siten, ettd pikatoimintaventtiili 2 500 kierroksen aikana vuorotellen

keskeyttdd ja vapauttaa pakokaasujen tulon.

5.4.1.3.4 Venttiilin on auettava kun pakokaasun vastapaine mitattuna vihintddn 100 mm virtaussuuntaan imuaukon
laipasta saavuttaa 35 ja 40 kPa:n vilille sijoittuvan arvon. Sen on sulkeuduttava, kun tdimi paine-ero ei ole
suurempi kuin kymmenen prosenttia vakioarvostaan venttiilin ollessa auki.

5.4.1.3.5 Viivekytkin on sdddettidvd 5.4.1.3.4 kohdan vaatimuksista aiheutuvan pakokaasun virtaamisen ajaksi.
5.4.1.3.6 Moottorin kierrosnopeuden on oltava 75 % nopeudesta (S), jolla moottori saavuttaa suurimman tehonsa.
5.4.1.3.7 Dynamometrin ilmaiseman tehon on oltava 50 % suurimmasta tehosta mitattuna 75 %:la moottorin

kierrosnopeudesta (S).
5.4.1.3.8 Mahdollisten tyhjennysaukkojen on oltava suljettuna testin aikana.

5.4.1.3.9 Testin kokonaiskesto ei saa olla pidempi kuin 48 tuntia. Jos jadhtymisjaksot ovat tarpeen, niitd voidaan pitdd
tunnin vélein.

5.4.1.3.10 Vakauttamisen jilkeen melutaso tarkastetaan 5.2 kohdan mukaisesti.
6. Hyviksynnin laajentaminen

Adnenvaimennusjérjestelmédn valmistaja tai timin valtuutettu edustaja voi pyytdd ddnenvaimennusjirjes-
telmidn tyyppihyviksynndn yhden tai useamman ajoneuvotyypin osalta myontineeltd hallinnolliselta
yksikoltd hyviksynnin laajentamista muuntyyppisiin ajoneuvoihin.

Menettely on sama kuin 1 kohdassa kuvattu menettely. Jasenvaltioille on ilmoitettava hyviksynnin
laajentamisesta (tai laajentamisen epddmisestd) direktiivissd 2007/46/EY tarkoitetun menettelyn mukaisesti.

7. Varaosaddnenvaimennusjirjestelman tyypin muuttaminen

Tamin direktiivin mukaisesti hyvaksyttyjen tyyppien muuttamisessa sovelletaan timin asetuksen 13-
16 artiklan ja direktiivin 2007/46/EY 17 artiklan 4 kohdan sddnnoksia.

8. Tuotannon vaatimustenmukaisuus

8.1 Tuotannon vaatimustenmukaisuuden varmistavat toimenpiteet on toteutettava direktiivin 2007/46/EY
12 artiklassa saddettyjen vaatimusten mukaisesti.

8.2 Erityismaaraykset

8.2.1 Direktiivin 2007/46[EY liitteessi X olevassa 2.3.5 kohdassa mainituilla testeilld tarkoitetaan timin
asetuksen liitteessd VI maarattyja testejd.
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8.2.2 Direktiivin 2007/46/EY liitteessd X olevassa 3 kohdassa mainitut tarkastukset suoritetaan tavallisesti kerran
kahdessa vuodessa.

Lisdys 1

Moottoriajoneuvojen pakojirjestelmien EU-tyyppihyviksyntid erillisend tekniseni yksikkoni koskeva ilmoitus-
lomake nro... (asetus...)

Seuraavat tiedot on soveltuvin osin toimitettava kolmena kappaleena, ja nithin on liitettdvé sisillysluettelo. Mahdolliset
piirustukset on toimitettava sopivassa mittakaavassa ja riittdvan yksityiskohtaisina A4-koossa tai sithen kokoon taitettuina.
Mahdollisten valokuvien on oltava riittdvin yksityiskohtaisia.

Jos jérjestelmissd, osissa tai erityisissd teknisissd yksikoissd on sihkoohjattuja toimintoja, on toimitettava tiedot niiden

suoritusarvoista.

0. Yleistd

0.1 Merkki (valmistajan kauppanimi):

0.2 Tyyppi ja yleiset kaupalliset kuvaukset:

0.5 Valmistajan nimi ja osoite

0.7 Osien ja erillisten teknisten yksikoiden osalta EU-tyyppihyviksyntamerkinndn sijainti ja kiinnitystapa:

0.8 Kokoonpanotehtaan (kokoonpanotehtaiden) osoite (osoitteet):

1. Kuvaus ajoneuvosta, johon laite on tarkoitettu (jos laite on tarkoitettu asennettavaksi useampaan kuin yhteen

ajoneuvotyyppiin, tissd kohdassa mainitut tiedot on annettava jokaisesta kyseessd olevasta tyypistd)

1.1 Merkki (valmistajan kauppanimi):

1.2 Tyyppi ja yleiset kaupalliset kuvaukset:

1.3 Tyypin tunniste, jos se on merkitty ajoneuvoon:

1.4 Ajoneuvoluokka:

1.5 Melutasoa koskeva EU-tyyppihyviksyntinumero:

1.6 Kaikki ajoneuvoa koskevan tyyppihyviksyntitodistuksen 1.1-1.4 kohdassa annetut tiedot (timin asetuksen
liitteen I lisdys 2):

1. Lisatiedot

1.1 Erillisen teknisen yksikon rakenne:

1.2 kMoottﬁ.riajoneuvli)l?fg)pin tai -tyyppien, johon tai joihin &dinenvaimennin asennetaan, tavaramerkki tai

aupallinen merkki

1.3 Ajoneuvotyyppi (-tyypit) ja tyyppihyviksyntinumero(t):

1.4 Moottori

1.4.1 Tyyppi (kipindsytytys, dieselmoottori)

1.4.2 Tyokierto: kaksitahti, nelitahti:

1.4.3 Sylinteritilavuus:
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1.4.4 Moottorin suurin nimellisteho ... kW kierrosluvulla... min™'
1.5 Vilityssuhteiden madri:
1.6 Kiytetyt vilitykset:
1.7 Vetoakselin vilitys (vilitykset):
1.8 Melutason arvot:
liikkeessé oleva ajoneuvo: ... dB(A), tasainen nopeus ennen kiihdytystd ... km/h;
paikallaan oleva ajoneuvo: ... dB(A), ... rpm
1.9 Vastapaineen arvo:
1.10 Mahdolliset kaytto- ja asennusrajoitukset:
2. Huomautukset:
3. Laitteen kuvaus
3.1 Varapakojdrjestelman kuvaus, jossa ilmoitetaan jarjestelmin jokaisen osan sijainti ja annetaan asennusohjeet;
3.2 Yksityiskohtaiset piirustukset jokaisesta osasta, jotta ne voidaan helposti paikallistaa ja tunnistaa, seki tiedot

kéytetyistd materiaaleista. Naissd piirustuksissa on ilmoitettava pakollisen EU-tyyppihyviksyntimerkinnin
kiinnittdmiselle varattu paikka.

Paivays, tiedosto

Lisdys 2
MALLI
EU-TYYPPIHYVAKSYNTATODISTUS

(Enimmdiskoko: A 4 (210 x 297 mm))

Viranomaisen leima

IImoitus ajoneuvotyypinjosan/erillisen teknisen yksikon

— tyyppihyviksynnasti ()
— tyyppihyviksynnin laajentamisesta (")

— tyyppihyviksynnin epadmisest ()

— tyyppihyvaksynnan peruuttamisesta (')

asetuksen N:o... mukaisesti (')

Tyyppihyvaksyntinumero

Laajennuksen syy:

()

Tarpeeton yliviivataan.
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1 JAKSO
0.1 Merkki (valmistajan kauppanimi):

0.2 Tyyppi ja yleiset kaupalliset kuvaukset:

0.3 Tyypin tunniste, jos se on merkitty ajoneuvoon/osaan/erilliseen tekniseen yksikkoon () (%):
0.3.1 Kyseisen merkinndn sijainti:

0.4 Ajoneuvoluokka (°):

0.5 Valmistajan nimi ja osoite:

0.7 Osien ja erillisten teknisten yksikoiden osalta EU-tyyppihyviksyntamerkinndn sijainti ja kiinnitystapa:

0.8 Kokoonpanotehtaan (kokoonpanotehtaiden) osoite (osoitteet):
II JAKSO

1. Lisatiedot (tarvittaessa): Katso lisdys

2. Testien suorittamisesta vastaava tutkimuslaitos:

3. Testausselosteen pdivimaara:

4. Testausselosteen numero:

5. Huomautukset (mahdolliset): Katso lisdys

6. Paikka:

7. Pdivays:

8. Allekirjoitus:

9. Luettelo hyvaksyntiviranomaiselle luovutetusta aineistosta, joka on saatavilla pyynnosta, on liitteend.

S Tarpeeton yliviivataan.

() Jos tunniste sisiltid timin ilmoituslomakkeen/tyyppihyviksyntitodistuksen tarkoittaman ajoneuvon/osan/erillisen teknisen
yksikon kuvauksen kannalta tarpeettomia merkkejd, ne on korvattava asiakirjoissa tunnuksella "?” (esim. ABC??2123??).

() Sellaisena kuin ne on miiritelty direktiivin 2007/46/EY liitteessi II olevan A osan A kohdassa.
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Lisdys 3

EU-tyyppihyviksyntimerkin malli

la >12mm)|
eo
000148

Edelld olevalla EU-tyyppihyviksyntimerkilld varustettu pakojérjestelma tai sen osa on laite, joka on hyviksytty Espanjassa
(e 9) asetuksen N:o... mukaisesti perushyvaksyntinumerolla 0148.

wim
Wiy

|wim|

Kéytetyt numerot ovat vain suuntaa-antavia.

Lisdys 4

Testauslaitteet

&

E
E E g
o @ 50 v £ ©
o
o = 5mm £
[ ——— Q
®\.'1 4
F r |
<1m <1m valinnainen
I - Ls
1. Imulaippa tai -holkki testattavan ddnenvaimennusjirjestelman takaosaan liittdmistd varten.
2. Sadtoventtiili (kdsikdyttoinen).
3. Paineentasaussiilio, jonka vetoisuus on 35-40 litraa.
4. Painekytkin 5-250 kPa pikatoimintaventtiilin avaamista varten.

5. Viivekytkin pikatoimintaventtiilin sulkemista varten.
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6. Impulssilaskuri.

7. Pikatoimintaventtiili: esim. pakokaasujarrujirjestelman venttiili, jonka halkaisija on 60 mm, joka on varustettu
pneumaattisella toimilaitteella ja joka 400 kPa:n paineella tuottaa 120 N:n voiman. Toimintaviive sekd avautuessa
ettd sulkeutuessa saa olla enintddn 0,5 sekuntia.

8. Pakokaasujen poisto
9. Taipuisa letku
10. Painemittari

Lisays 5

Mittauspisteet — vastapaine

Esimerkkejd mahdollisista mittauspisteistd painehdviotestejd varten. Tarkka mittauspiste on ilmoitettava testausselos-
teessa. Sen tdytyy olla alueella, jossa kaasun virtaus on sdannollista.

1. Kuva 1

Yksi putki

=
| —e e " |
I | I |
pax, 450 m_/
—

2. Kuva 2

1 Jos ei mahdollista, ks. kuva 3.

3. Kuva 3

Kaksi putkea

2 Kaksi mittauspistettd, yksi lukema.
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LIITE XI

Erillisiksi teknisiksi yksikoiksi katsottavien pakojirjestelmien tuotannon vaatimustenmukaisuuden tarkistaminen

1. Yleistd

Nimi vaatimukset ovat yhdenmukaiset timan asetuksen liitteessd I olevan 1 kohdan mukaisten tuotannon
vaatimustenmukaisuuden tarkistamiseksi suoritettavien testien kanssa.

2. Testaaminen ja menetelmat

Testausmenetelmien, testauslaitteiden ja tulosten tulkinnan on oltava liitteessd X olevassa 5 kohdassa esitettyjen
mukaisia. Testattavalle pakojirjestelmille tai sen osalle on tehtdvi liitteessd X olevissa 5.2, 5.3 ja 5.4 kohdassa
kuvatut testit.

3. Naytteenotto ja tulosten arviointi

3.1 Aédnenvaimennusjirjestelma tai sen osa on valittava ja sille on tehtidvi 2 kohdassa tarkoitetut testit. Jos testitulokset
tayttdvat liitteessd X olevan 8.1 kohdan tuotannon vaatimustenmukaisuusvaatimukset, ddnenvaimennusjirjestel-
maén tai sen osan tyypin katsotaan tdyttivin COP-maardykset.

3.2 Jos jokin testituloksista ei tdytd liitteessd X olevassa 8.1 kohdassa tarkoitettuja tuotannon vaatimustenmukai-
suusvaatimuksia, kaksi muuta samaa tyyppid olevaa ddnenvaimennusjirjestelmdd tai sen osaa on testattava
2 kohdan mukaisesti.

3.3 Jos toisen ja kolmannen &dinenvaimennusjirjestelmdn tai osan testitulokset tdyttavat liitteessi X olevassa
8.1 kohdassa tarkoitetut tuotannon vaatimustenmukaisuusvaatimukset, ddnenvaimennusjirjestelman tai osan
tyypin katsotaan tdyttivin tuotannon vaatimustenmukaisuutta koskevat vaatimukset.

3.4 Jos jokin toisen tai kolmannen ddnenvaimennusjirjestelman tai osan testituloksista ei tdytd liitteessd X olevassa
8.1 kohdassa tarkoitettuja tuotannon vaatimustenmukaisuusvaatimuksia, ddnenvaimennusjirjestelmén tai osan ei
voida katsoa tdyttivian tdmin asetuksen vaatimuksia ja valmistajan on toteutettava tarvittavat toimenpiteet
vaatimustenmukaisuuden varmistamiseksi.

LIITE XII

Vastaavuustaulukko

(15 artiklan 2 kohdassa tarkoitettu)

Direktiivi 70/157[ETY Tama asetus

— 1 artikla

— 2 artikla

- 3 artikla

2 artikla 4 artiklan 1 kohta

2 a artikla 4 artiklan 2 ja 3 kohta

— 5 artikla

- 6 artikla
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Direktiivi 70/157 [ETY Tdma asetus

— 7 artikla

- 8 artikla

— 9 artikla

— 10, 11, 12 ja 13 artikla

— 14 artikla
— 15 artikla

16 artikla
Liitteessd I oleva 1 kohta Liitteessd I oleva 1 kohta
Liitteessd I oleva 3 kohta Liitteessd I oleva 2 kohta
Liitteessd I oleva 4 kohta Liitteessd I oleva 3 kohta
Liitteessd I oleva 5 kohta Liitteessd I oleva 4 kohta
Liitteessd I oleva 6 kohta Liitteessd I oleva 5 kohta
Liite I, lisdys 1 Liite I, lisdys 1
Liite I, lisdys 2 (ilman lisdystd) Liite I, lisdys 2

— Liite I, lisdys 3

— Liite II

Liitteessd I oleva 2 kohta Liite I1I

— Liite IV

— Liite V

— Liite VI

— Liite VII

— Liite VIII

Liite IX

Liitteessd 1I olevat 1, 2, 3 ja 4 kohta Liitteessd X olevat 1, 2, 3 ja 4 kohta

— Liitteessd X olevat 5 ja 6 kohta

Liitteessd II olevat 5 ja 6 kohta Liitteessd X olevat 7 ja 8 kohta
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Direktiivi 70/157 [ETY Tdma asetus
Liite II, lisdys 1 Liite X, lisdys 1 (+ lisatiedot)
Liite II, lisdys 2 (ilman lisdystd) Liite X, lisdys 2
Liite II, lisdys 3 Liite X, lisdys 3

— Liite X, lisaykset 4 ja 5

Liite XI

— Liite XII

Liitteessd III oleva 1 kohta —

Liitteessd III oleva 2 kohta —

P7_TA(2013)0042

Euroopan pakolaisrahasto, Euroopan paluurahasto ja kolmansien maiden kansalaisten
kotouttamista varten perustettu eurooppalainen rahasto ***]

Euroopan parlamentin lainsdddintopiitoslauselma 6. helmikuuta 2013 ehdotuksesta Euroopan parlamentin ja

neuvoston piitokseksi piitoksen N:o 573/2007/EY, piitoksen N:o 575/2007/EY ja neuvoston paiatoksen 2007/

435/EY muuttamisesta Euroopan pakolaisrahaston, Euroopan paluurahaston ja kolmansien maiden kansalaisten

kotouttamista varten perustetun eurooppalaisen rahaston yhteisrahoitusosuuden korottamiseksi tiettyjen

varainhoitoa koskevien sdinndsten osalta, joita sovelletaan rahoitusvakautensa kanssa vakavissa vaikeuksissa

oleviin tai tillaisten vaikeuksien uhan alaisiin jisenvaltioihin (COM(2012)0526 - C7-0302/2012 - 2012/0252
(COD))

(Tavallinen lainséditimisjdrjestys: ensimmiinen kisittely)

(2016/C 024/24)

Euroopan parlamentti, joka
— ottaa huomioon komission ehdotuksen Euroopan parlamentille ja neuvostolle (COM(2012)0526),

— ottaa huomioon Euroopan unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen 294 artiklan 2 kohdan seki 78 artiklan 2 kohdan
ja 79 artiklan 2 ja 4 kohdan, joiden mukaisesti komissio on antanut ehdotuksen Euroopan parlamentille (C7-0302/
2012),

— ottaa huomioon Euroopan unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen 294 artiklan 3 kohdan,

— ottaa huomioon neuvoston edustajan 19. joulukuuta 2012 piivitylld kirjeelli antaman sitoumuksen hyviksyad
Euroopan parlamentin kanta Euroopan unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen 294 artiklan 4 kohdan mukaisesti,

— ottaa huomioon ty6jirjestyksen 55 artiklan,



