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Komissio pddtti 10. syyskuuta 2013, neuvosto 7. ja 31. lokakuuta 2013 ja Euroopan parlamentti
8. ja 22. lokakuuta 2013 Euroopan unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen 91 artiklan 1 kohdan ja
304 artiklan nojalla pyytdd Euroopan talous- ja sosiaalikomitean lausunnon aiheesta

NAIADES II -paketti, joka sisiltdd seuraavat kolme asiakirjaa:

Ehdotus — Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus yhteison sisavesiliikenteen aluskapasiteettia koskevista
toimintalinjoista sisdvesiliikenteen edistamiseksi annetun neuvoston asetuksen (EY) N:o 718/1999 muuttamisesta

COM(2013) 621 final — 2013/0303 (COD)

Liite ehdotukseen Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiiviksi sisivesialusten teknisistd vaatimuksista ja Euroopan
parlamentin ja neuvoston direktiivin 2006/87 /EY kumoamisesta

COM(2013) 622 final — 2013/0302 (COD)

Komission tiedonanto Euroopan parlamentille, neuvostolle, Euroopan talous- ja sosiaalikomitealle ja alueiden komitealle
— Tavoitteena laadukas sisavesiliikenne — NAIADES I

COM(2013) 623 final.

Asian valmistelusta vastannut “liikenne, energia, perusrakenteet, tictoyhteiskunta” -erityisjaosto antoi
lausuntonsa 18. joulukuuta 2013.

Euroopan talous- ja sosiaalikomitea hyvaksyi 21.-22. tammikuuta 2014 pitimassddn 495. tdysistunnossa
(tammikuun 21. péivin kokouksessa) seuraavan lausunnon. Adnestyksessd annettiin 140 d4ntd puolesta ja 2
vastaan 10:n pidattyessd ddnestimasta.

1. Piitelmit ja suositukset

1.1

1.2

Komitea suhtautuu myonteisesti komission tiedonannossaan ja kahdessa siddosehdotuksessaan tekemiin
toimintaechdotuksiin ja kannattaa niitd, mutta antaa seuraavat suositukset.

Se, ettd sisdvesiliikenne ei ole saanut viime vuosina riittdvasti poliittista ja taloudellista tukea, on komitean mielestd
ensisijaisena syyna siihen, ettei sisavesiliikenteen osuus kuljetusmarkkinoista ole kasvanut.
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1.3 Siksi komitea kehottaa komissiota asettamaan vesivaylid ja sisavesililkennettd varten kdyttoon riittavasti varoja —
komitean mielestd on loogista odottaa vahintddn 20 prosenttia — "Verkkojen Eurooppa” -vilineen sekd Horisontti 2020
-puiteohjelman tiettyjen osien, erityisesti innovointiin liittyvien, budjeteista, jotta komission ohjelmassa asettamat tavoitteet
saavutetaan ja jotta sen turvin jdsenvaltioita tuetaan ja kannustetaan niitd yllipitimiddn ja laajentamaan alan
infrastruktuuria. Samalla on my6s kehitettdvd uusia rahoitusmekanismeja.

1.4 Viitaten infrastruktuurin suureen merkitykseen komission tavoitteiden toteuttamisessa komitea kehottaa
jasenvaltioita kantamaan vastuunsa timin tehtdvikenttinsd osalta. Tédssd yhteydessd komitea viittaa muun muassa
Tonavan aluetta koskevaan EU:n strategiaan Tonavan maiden kehittdmiseksi (2010) ja sen jatkoksi kesikuussa 2012
allekirjoitettuun julistukseen.

1.5 Komitea tukee Tonava-strategiaa, mutta toteaa kuitenkin, ettd kyseistd strategiaa ja vuonna 2012 allekirjoitettua
julistusta ei ole tahdn mennessd toimeenpantu riittavassa maarin. Siksi se kehottaakin komissiota perustamaan tydryhmén
valvomaan strategiaan ja julistukseen kytkeytyvien sopimusten noudattamista.

1.6  Komitea kannattaa voimakkaasti sektoritason viherryttdmistoimenpiteiden toimeenpanemista kasittelevad, komis-
sion yksikoiden laatimaa NAIADES-valmisteluasiakirjaa. Se toivoo myos tdssd yhteydessd, kdyttoon asetetaan riittavasti
varoja, myos NAIEDES I -ohjelmassa menetetyn mahdollisuuden paikkaamista ajatellen.

1.7 Alan sosiaaliturvaa kdsittelevddn aiempaan lausuntoonsa viitaten komitea kehottaa kaikkia asianosaisia kehittimain
lisdd kyseistd alaa koskevia aloitteita. Ammattiprofiilien ja Euroopassa hankitun ammattipitevyyden tavoiteltu,
sosiaalidialogin pohjalta tapahtuva yhdenmukaistaminen on asiassa keskeistd. Komissio tyostdnee asiaa tiiviissa yhteistyossa
jokikomissioiden, erityisesti Reinin navigaation keskuskomission, kanssa.

1.8 Komitea pitdd Euroopan unionin ja jokikomissioiden vilistd toimielinyhteisty6td koskevia ehdotuksia tirkedna
kehitykseni. Se kehottaa asianomaisia elimid sopeuttamaan eri oikeusjdrjestelmat tiiviisti toisiinsa tavoitellun yhdenmu-
kaistamisen saavuttamiseksi.

2. Johdanto

2.1  Sisédvesilitkenteessd kuljetetaan vuosittain noin 500 miljoonaa tonnia rahtia. Se vastaa 25 miljoonaa kuorma-
autolastia ja 140 miljardin tonnikilometrin kuljetussuoritetta. Sisavesilitkenteelld on myds merkittavd rooli henkil6lii-
kenteessd ja matkailussa (risteilyalukset ja paiviretket) sekd yhd enemmin kaupunki- ja seutuliikenteessd (esim.
lauttapalvelut).

2.2 Perinteisid kuljetusmarkkinoita, kuten pitkin matkan irtolastikuljetuksia, laajennetaan uusiin innovatiivisiin
palveluihin, joissa sisavesiliikenteelld on yhi tirkedmpi rooli myds Iyhyilld etdisyyksilla.

2.3 Mittakaavaetunsa ja energiatchokkuutensa ansiosta sisdvesiliikenteelle luonteenomaista ovat myos alhaisimmat
hiilidioksidipddstoistd, melusta, onnettomuuksista ja ruuhkista aiheutuvat ulkoiset kustannukset. Maailmanlaajuisesti
korkeimman turvatasonsa vuoksi sisdvesiliikenne on suurin vaarallisten aineiden kuljetusmuoto Euroopassa.

2.4 Sisdvesilitkenteessd tyoskentelee noin 44 000 henkilod ja alaan on vilillisesti sidoksissa noin 12 000 tyopaikkaa.
Sisavesiliikenteessi vallitsee kova pula ammattitaitoisesta tyovoimasta, ja niinpd se tarjoaa tyonhakijoille mahdollisuuksia
tyomarkkinoilla. Uusine koulutusohjelmineen ja uranikymineen sisivesililkenne tarjoaa nuorille haasteellisia tyotehtavia.

2.5  Sisdvesililkennettd harjoitetaan tdysin vapailla markkinoilla, mutta se on kuitenkin aina vuodesta 2008 alkaen
karsinyt talouskriisin seurauksista. Taantuman vuoksi lifkenteen volyymi on viime vuosina supistunut, miki on aiheuttanut
ylikapasiteettia sisdvesilitkenteessd ja siten alentanut kuljetushintoja. Useissa tutkimuksissa oletetaan, ettd timd tilanne
paranee vasta joidenkin vuosien kuluttua.
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2.6  Laajentuneessa eurooppalaisessa sisivesiviylien verkossa, johon kuuluu noin 37 000 km jokia ja kanavia, on vield
riittdvasti kapasiteettia ottaa vastaan uusia litkennevirtoja. Tama edellyttdd kuitenkin hyvin yllapidettyd vesivayldjarjestel-
médd. NAIADES I -toimintaohjelman voimassaoloaikana (2006-2014) sisavesivaylid hoidettiin silti riittimattomasti eika
puuttuvia yhteyksid toteutettu, useimmiten jisenvaltioiden budjettileikkausten vuoksi. Sen lisiksi infrastruktuurihankkeiden
toteuttamista haittaavat pitkat ja hitaat menettelyt sekéd (valtettdvissd olevat) hallinnolliset rasitteet.

3. Tiedonannon péisisiltd

3.1  Komissio julkaisi 10. syyskuuta 2013 tiedonannon "Tavoitteena laadukas sisdvesiliikenne — NAIADES II". Komissio
toteaa, ettd edeltinyt NAIADES I -ohjelma sysisi kehityksen liikkeelle, mutta ettd sisivesiliikenteen taloudelliset ja
ympdristoon liittyvat ndkymét huonontuvat, ja infrastruktuurin parantaminen on erittdin hidasta. Lisaksi ala kérsii
talouskriisistd, mistd seuraa ylikapasiteettia.

3.2 Tamin kuljetusmuodon tarjoamat mahdollisuudet ja kohtaamat haasteet saivat komission paittamaan, ettd se jatkaa
aiempaa sisdvesiliikenteen toimintaohjelmaansa. NAIADES II -ohjelmalla komission aikoo edistdd sisivesiliikenteen
rakenteellisia muutoksia pitkalld aikavalilld ilman, ettd se puuttuu vapaisiin markkinoihin.

3.3  NAIADES-ohjelmassa ehdotetaan konkreettisia toimia seuraavilla aloilla:

— laadukas infrastruktuuri, milld tarkoitetaan myds parempia yhteyksid ja sisavesiliikenteen yhdentimistd muihin
kuljetusmuotoihin. Satamilla (meri- ja sisdvesisatamat) on merkittdva rooli yhdistdjina.

— innovointi

— hyvin toimivat markkinat

— ympadristokuormituksen keventdminen paast6ja vahentamalld

— ammattitaitoiset tyontekijit ja laadukkaat tyopaikat

— sisdvesiliikenteen integrointi multimodaaliseen logistiikkaketjuun.

3.4  Tahdn toimintaohjelmaan littyy kaksi sdddosehdotusta. Niistd ensimmdinen koskee sisdvesialusten teknisid
vaatimuksia ja toinen sisavesilitkenteen kapasiteettiasetuksen muuttamista. Molemmat oikeudelliset asiakirjat ovat olleet
voimassa sisdvesiliikenteessd jo pitkddn. Komission uusin ehdotuksin on mdird nykyaikaistaa kyseisid vilineitd. Lisdksi
tiedonanto sisiltdd komission yksikoiden laajennetun tyoasiakirjan aluskannan ympiristSystivillisyyden lisddmisestd.

3.4.1 Komission ehdotuksella direktiiviksi, jolla korvataan direktiivi 2006/87/EY, on tarkoitus mukauttaa eri
sdantelyviranomaiset paremmin toisiinsa. Siind sdddetddan my0s asiaa edistdvastd mekanismista. Tavoiteltu institutionaalinen
yhteisty6 konkretisoituu tdssd ensimmdistd kertaa sddntelyn tasolla.

3.42  Komission ehdotuksessa kapasiteettiasetuksen N:o 718/1999 muuttamisesta laaennetaan mahdollisuuksia, joita
varten sisavesiliikennettd edustavat jarjestot voivat sijoittaa vararahastoista saatavia varoja etenkin ekologisten tavoitteiden
saavuttamiseksi. Ehdotus on linjassa koko muun, esitettyjd toimenpiteitd koskevan paketin kanssa.

3.5 Tiedonannossa esitettyjen toimien tdytintoonpanoa varten ehdotuksessa nimetddn eri toimijoita. Laadukkaan
infrastruktuurin toteuttaminen on EU:n ja sen jisenvaltioiden vastuulla. Sama koskee parempaa oikeudellista kehysti, jonka
on maird muodostaa tasapuoliset toimintaedellytykset sisimarkkinoilla. Vastuu markkinatilannetta koskevasta tietoisuu-
desta ja innovoinnista on vastedes alakohtainen.

3.6  Tiedonannossa kisitellddn my6s parempaa hallintotapaa. Sisavesilitkenne kuuluu historiallisesti erilaisten oikeus-
jarjestelmien alaisuuteen. Vapaus liikkua Euroopan suurilla joilla on ankkuroitu kansainvilisiin sopimuksiin ja niitd
koskevaan sddntelyyn. Sen lisiksi myds EU:lla on toimivaltaa sisivesiliikenteen alalla. Naiden toimivaltuuksien ja
toimintojen osittaisen paillekkdisyyden estimiseksi komissio ehdottaa uutta lihestymistapaa. Siind tavoitellaan tiivistd
yhteisty6td Reinin navigaation keskuskomission kanssa, ja siind tarkoituksessa on allekirjoitettu sopimus.
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3.7  NAIADES II -ohjelmalla ei ole omaa budjettia ehdotettujen toimien rahoittamiseksi. Siksi tiedonannossa viitataan
EU:n tasolla "Verkkojen Eurooppa” -vilineeseen infrastruktuuritoimien yhteydessd ja Horisontti 2020 -puiteohjelmaan
tutkimuksen, kehittdmisen ja innovoinnin rahoittamiseksi. Molemmista vilineistd on tarkoitus tarjota taloudellista tukea
myos hallinnoinnin tukemiseen ja aluskannan ymparistoystavillisyyden lisddmiseen.

3.8 Komissio haluaa voimistaa pyrkimystddn toimia sisavesililkenteen hyvaksi ja sen edistdmiseksi keskittymalld aloihin,
joilla on suurin lisdarvo. Se odottaa my0s jasenvaltioiden ja alan itsensd osallistuvan asiaan panoksellaan.

4. Yleistd

4.1  Komitea tukee voimakkaasti sisivesiliikenteen kapasiteetin tarkempaa hyodyntimistd, ottaen huomioon timén
litkennemuodon suunnattomat edut kuljetussuoritteen, kestivyysnikokohtien ja ulkoisten kustannusten osalta.
Sisavesiliikenteen arvo ja mahdollisuudet avaavat erittdin myonteisid nikoaloja sekd tavara- ettd henkiloliikenteelle.
Risteilymatkailun ohella vesikuljetusten rooli tunnustetaan yhd yleisemmin tiheddn asutuilla taajamaseuduilla, missd
lauttaliikennettd jdrjestetdan.

4.2 Komitea on komission kanssa yhtd mieltd sen havainnoista, joiden mukaan sisivesiliikennettd kaytetddn turhan
vihin. Se tukee komissiota timin pyrkimyksessd lisitd alan osuutta kokonaisliikenteestd. Pyrkimyksessdin integroida
sisdvesiliikenne paremmin ja luoda sitd varten reunachdot komissio ei kuitenkaan ota riittavdsti huomioon, ettd
toimintaohjelma tarvitsee konkreettiset taloudelliset resurssit. Komitea toteaa, ettd NAIADES II on kunnianhimoinen uusi
suunnitelma, jonka rahoituksesta ei kuitenkaan ole vield riittavdd selvyyttd. Siksi komitea odottaakin kiinnostuneena
komission yksikoiden laatimaa valmisteluasiakirjaa ohjelman rahoituksesta ja kehottaa komissiota ottamaan huomioon
aiemmat puutteet.

4.3 Komission NAIADES I -viliarviossa todetaan pditelmind, ettd NAIADES I sysdsi alkuun kehityksen, jonka ansiosta
etenkin jasenvaltiotason poliittiset paattdjit alkoivat tiedostaa timédn alan potentiaalin paremmin.

4.4 NAIADES Lsti ja TEN-T-verkkoja koskevista tuoreimmista suuntaviivoista saatu kokemus auttaa ymmartamain, ettd
timan tiedonannon tavoitteiden allekirjoittamisen on oltava jisenvaltioita sitova. Siksi komitea kehottaakin Euroopan
parlamenttia, neuvostoa ja komissiota esittimédan asian selkedsti ja konkreettisesti.

4.5  Komiteasta on selvid, etti sisivesiliikenteen edistiminen edellyttdd Euroopan komissiolta ja jokikomissioilta hyvaa ja
tiivistd yhteistyotd. Komitea tukee asiaa koskevia ehdotuksia ja korostaa tissi yhteydessd Reinin navigaation
keskuskomission tdrkeda roolia sisivesiliikenteen sekd korkean tekniikka- ja turvallisuustason kehittdmisessa.

4.6 Komitea viittaa infrastruktuurin suureen merkitykseen komission tavoitteiden saavuttamisessa. Sisdvesiliikenteen
integroinnin tehostamisen ja sen luotettavuuden takaamisen kannalta on olennaisen tirkeid, ettd vesivaylajarjestelmaa
yllapidetddn hyvin, ettei siind ole ongelmakohtia ja ettei siitd puutu yhteyksid. Komitea kehottaa jasenvaltioita kantamaan
vastuunsa timin tehtdvakentdn osalta.

4.7 Verkkojen Eurooppa -vilineen rajalliset méddrdrahat huomioon ottaen komitea odottaa, ettd komissio osoittaa
ainakin 20 prosenttia kdytossd olevista varoista vesivaylid varten ja tukee ja motivoi jasenvaltioita kyseisen infrastruktuurin
yllapidossa ja laajentamisessa. Toisin kuin maantie- ja rautatieliikenteessd Euroopan vesivaylilldi on vield riittavésti
kapasiteettia ottaa vastaan moninkertainen liikennemddrd nykyiseen verrattuna. Vesivdyliin investoimalla pystytdan
saavuttamaan mahdollisimman suuri tuotto sijoitetulle padomalle.

4.8  Komitea on pannut merkille, ettd tarkoituksena on kaynnistda kuulemismenettely infrastruktuurin hinnoittelusta
ulkoisten kustannusten sisallyttdmiseksi sisdvesilitkenteen hintoihin. Komitea toteaa, ettd tarkasteltaessa ulkoisten
kustannusten sisallyttdmistd sisavesilitkenteen hinnoitteluun on noudatettava mitd suurinta huolellisuutta ja ettd tdhin
vilineeseen tulee turvautua ainoastaan sisdvesiliikenteen kuljetusvolyymin kasvattamiseksi ja alan kilpailuaseman
kohentamiseksi.

4.9  NAIADES 1II pyrkii muun muassa lisdidmadn alan houkuttelevuutta tydmarkkinoilla, luomaan korkealaatuisia
tyopaikkoja ja innostamaan tyovoimaa liikkkuvuuteen. Siksi aikomuksena on yhdenmukaistaa ammattiprofiilit ja Euroopassa
hankittu ammattipatevyys. Tamad voi auttaa poistamaan ammattitaitoisen henkil6ston puutteen sisdvesiliikenteesta.
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410  Sosiaaliturvakysymysten osalta komitea viittaa vuonna 2005 antamaansa lausuntoon (asiakokonaisuus TEN/200),
jossa kehotetaan luomaan sisavesiliikennettd koskeva yhteison tyo- ja sosiaalipolitiikka. Asiaa on kuluneina vuosina kisitelty
yksityiskohtaisemmin tyomarkkinavuoropuhelussa. Tahdn mennessd tyomarkkinaosapuolet ovat pdisseet yhteisymmar-
rykseen sisivesiliikenteen tyoaikoja koskevasta erityisjarjestelystd. Komitea kannustaa tekemdin tyémarkkinavuoropuhe-
lussa lisdd aloitteita, jotka kasvattavat ammattialan houkuttelevuutta.

5. Erityistd

5.1  TEN-T-verkkoja koskevien uusien suuntaviivojen suhteen komitea kehottaa komissiota valvomaan vesiviylien
kytkemistd lujasti mukaan uuden, multimodaalisiin kéytaviin perustuvan lahestymistavan soveltamiseen. Multimodaalisissa
kaytavdasuunnitelmissa on syytd huolehtia siité, ettd kaikki lilkennemuodot otetaan riittavasti huomioon. Niitd suunnitelmia
toteutettaessa sisavesiliikenteelle on varattava merkittidva rooli.

5.2 Komitean mielestd on erittdin tirkedd, ettd kaikki vahintddn IV-luokan tai sitd korkeamman luokan vesiviylit
sisdllytetddan TEN-T-ydinverkkoon. Niin ollen jdsenvaltioilla on velvollisuus taata kyseisten vesivdylien yllipito ja
parantaminen ja tukea kaikin keinoin ongelmakohtien poistamista, jotta unionin vesivdylien vapaa kapasiteetti voidaan
hyodyntdd kokonaisuudessaan. Komitea kiinnittdd huomiota Tonavan ja Elben kaltaisiin jokiin, missd on vield runsaasti
kayttamatontd liikennointikapasiteettia. Se kehottaa jisenvaltioita ratkaisemaan ongelmakohdat niissd joissa ja
toteuttamaan puuttuvat vaylat — esimerkiksi Seine-Schelde-yhteys — viipymattd komission tuella.

5.3  Tonavalla on erityinen asema Keski- ja Itd-Euroopan maiden kuljetuskehityksessd. Komissio on tunnustanut timan
Tonavan aluetta koskevassa strategiassa (2010), jonka avulla on mdird edistid Tonavan alueen maiden kehittymisti.
Tonavan litkenne on yksi kyseisen strategian pilareita ja sen on tarkoitus kasvattaa sisivesilitkennettd tilld tarkealld joella.
Strategian jatkoksi Tonavan alueen maat — valitettavasti yhtd poikkeusta lukuun ottamatta — allekirjoittivat kesakuussa 2012
julistuksen, jossa ne sitoutuvat Tonavan hoitamiseen asiaankuuluvien normien mukaisesti estddkseen sisdvesiliikenteen
keskeytymisen riittimattoméan kulkusyvyyden vuoksi.

5.4  Komitea tukee titd komission strategiaa, mutta toteaa kuitenkin, ettd kyseistd strategiaa ja vuonna 2012
allekirjoitettua julistusta ei ole tdhdn mennessi toteutettu riittdvassd madrin. Siksi se kehottaa komissiota perustamaan
tyoryhmin, joka valvoo kyseiseen strategiaan ja julistukseen kytkeytyvien sopimusten noudattamista, ja ratkaisemaan
havaitut ongelmat kerralla, jottei vaaranneta sisdvesiliikenteen hyviksi tdssi tarkedssd kdytivissd tavoiteltua kehitysta.

5.5 Komissio toteaa, ettd sisavesiliikenne on muista liikennemuodoista jdljessd innovoinnissa. Se johtuu mm.
kayttoomaisuuden pitkdstd kdyttoidstd. Sen lisiksi alan innovaatiokulttuuria pidetddn puutteellisena. Komissio kehottaa
alaa ottamaan aloitteen késiinsd tdssd asiassa ja ryhtymdin innovaatiopolitiikan kehittdmiseen.

5.6  Komitea on samaa mieltd ndistd havainnoista, mutta viittaa kuitenkin sekd sisavesilitkenteen kaluston pitkdan
kayttoikdan ettd investointien korkeaan tasoon, jotka hidastuttavat innovointia tilld alalla. Korkeiden investointikustannus-
ten vuoksi innovointia on stimuloitava riittavilld rahoituksellisilla ja taloudellisilla kannustimilla ja edistdimalld rahoituksen
saantia, mitd ohjelmassa ei ole toistaiseksi kasitelty riittavésti.

5.7  Komitea huomauttaa, ettd alalla on jo kehitetty innovatiivisesti erittdin edistyksellisid aloitteita, kun nesteytettyd
maakaasua kayttavit alukset on otettu kdyttoon. Komitea kehottaa toimivaltaisia viranomaisia luomaan edelld mainittua ja
muita vaihtoehtoista polttoaineratkaisuja varten mahdollisimman nopeasti oikeudellisen kehyksen ja kehittimain
infrastruktuurin, jotta titd innovaatiota kdydddn soveltamaan laajassa mitassa ja jotta sithen innostetaan entisestdan.

5.8  Komission tiedonantoon liittyy sen yksikoiden valmisteluasiakirja aluskannan ymparistoystavallisyyden lisdamisesta.
Siind komissio esittdd skenaarioita tavoista, joilla ilmansaastuttajien pddstojd voidaan vihentdd. Komitea tietdd, ettd
sisdvesiliikenteestd koituu paljon vahemman hiilidioksidipdastoja kuin maantie- ja raideliikenteestd. Viimeksi mainittuja ei
kuitenkaan sivuta kyseisessi asiakirjassa.

5.9 Kun huomio keskitetidn muihin ilmansaasteisiin kuin hiilidioksidiin, komissio pdattelee, ettd sisivesiliikenne uhkaa
nykyédin muodostua suurimmaksi saastuttajaksi talld alalla. Komitea toteaakin, ettd tulevia padstonormeja madritettdessd on
voitava estdd kilpailun védristyminen ja on otettava huomioon, ettd sisdvesiliikenteeseen on tarjolla sopiva valikoima
asianmukaisia moottorityyppeja.
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5.10  Komitea katsoo, ettd komissiolla voi olla merkittdvd rooli alan stimuloimisessa innovointiin ja ymparistoys-
tavallisyyden lisddmiseen. Sen on my0s syytd tarjota merkittivdd rahoitustukea. Sisdvesiliikenteen ympdristovaikutusten
vihentdmisestd kertyvd yhteiskunnallinen hyoty oikeuttaa EUn ja jdsenvaltioiden varoista tdhdn tarkoitukseen
myonnettdvan tuen. Silld voi olla voimakas kehitystd nopeuttava vaikutus.

5.11  Siksi komitea kehottaa komissiota hyodyntimain Euroopan unionin monivuotisen rahoituskehyksen hyvaksymi-
nen jilkeen kaikki mahdollisuudet osoittaa "Verkkojen Eurooppa” -vilineestd ja Horisontti 2020 -puiteohjelmasta varoja
alusten ympdristoystavillisyyden lisddmiseen ja muihin NATADES-ehdotuksen mukaisiin toimenpiteisiin.

5.12  Toimialan imagon nimessid komitea kehottaa alaa kdyttimain myos vararahastosta kiytettdvissd olevia varoja
viherryttamistarkoituksiin. Kun NAIADES II -pakettiin kuuluvaa kapasiteettiasetusta muutetaan ehdotetulla tavalla, tima
tulee mahdolliseksi.

5.13 Nyt kun sisavesiliikenteen talouskriisi on taas vastikddn johtanut alan rakenteelliseen ylikapasiteettiin,
ammattimaistuminen ja tiiviimpi yhteistyo sekd itse alaa ettd muiden tahojen kanssa auttavat ilman muuta parantamaan
alan taloudellista asemaa pysyvilld tavalla.

Bryssel 21. tammikuuta 2014
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