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JOHDANTO

esteitd ja antamaan markking &rjestelyille mahdollisuus toimia sujuvasti, samalla kun
turvataan elénten suojelun riittéva taso.

EU:n lainsdadantd saatettiin gjan tasalle eldainten suojelua kuljetuksen aikana
koskevalla neuvoston asetuksella (EY) N:o 1/2005% jaljempéand ‘asetus, joka
annettiin 22 paivana joulukuuta 2004. Asetuksen 32 artiklan mukaan komissio
” antaa parlamentille ja neuvostolle (...) kertomuksen tdman asetuksen vaikutuksista
kuljetettavien elainten hyvinvointiin  ja eldvien eainten kauppavirtoihin
lagjentuneessa  yhteisdssa. Erityisesti  kertomuksessa on otettava huomioon
tieteellinen  nayttd  elainten  hyvinvointitarpeista ja  (...)  kertomus
satdlliittipaikannugérjestelman kayttoonotosta sekd taman asetuksen sosiaalis-
taloudelliset vaikutukset, myos alueelliset nakokohdat”. Tam& kertomus on
komission vastaus téhan vaatimukseen.

Taman kertomuksen tarkoituksena on esittéa tilannekatsaus asetuksen vaikutuksista
gldinten hyvinvointiin ja jasenvatioiden valiseen kauppaan, sen sosiadis
taloudellisista ja aueellisista vaikutuksista seka satelliittipaikannusjérjestelmien
kayttoonotosta asetuksen liitteessa | olevan VI luvun 4.3 kohdan mukaisesti. Lisdksi
kertomuksessa annetaan tietoja EU:n |ainsdadannon taytantdonpanosta.

Asetusta sovelletaan taloudellisen toiminnan yhteydessa tehtéviin selkérankaisten
elanten kuljetuksiin. Koska asetuksen yksityiskohdissa on kuitenkin kyse lahinna
tuotantoeldimistd, kuten nautakarjasta, sioista ja hevosista, tassa kertomuksessa
keskitytddn ndiden elanten kuljetuksiin. Siina el oteta huomioon muiden lgjien,
kuten koirien ja kissojen, siipikarjan, tieteellisiin tarkoituksiin kaytettyjen eldinten
eika eksoottisten lgjien kuljetuksia.

Neuvoston direktiivi 77/489/ETY, annettu 18 pédivana heindkuuta 1977, eldinten suojelemisesta
kansainvélisten kuljetusten aikana; EYVL L 200, 8.8.1977, s. 10.

Neuvoston asetus (EY) N:o 1/2005, annettu 22 péaivana joulukuuta 2004, elédinten suojel usta kuljetuksen
jasiihen liittyvien toimenpiteiden aikana seka direktiivien 64/432/ETY ja 93/119/EY ja asetuksen (EY)
N:0 1255/97 muuttamisesta, EYVL L 3, 5.1.2005, s. 1.
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Taman kertomuksen yhteydessa olisi myos tarkasteltava kalojen kuljetusta koskevia
erityisongelmia ja -toimia, jotka mainitaan tiedonannossa® EU:n vesiviljelyalan
kestévaa kehittamisté koskevasta komission strategiasta.

K ertomuksen |opussa esitetéén teknisten termien hakemisto.

3

KOM(2009) 162 lopullinen.
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ASETUKSEN VAIKUTUKSET

Neuvoston asetus (EY) N:o 1/2005 tuli voimaan tammikuussa 2005, ja sita alettiin
soveltaa 5 paivana tammikuuta 2007. Téssa kertomuksessa vertaillaan asetuksen
soveltamista (2007) edeltavia ja sen jalkeisia tietoja, jotta voitaisiin todeta, onko
asetuksella ollut vaikutuksia 1 luvussa mainittuihin tekijoihin (kauppaan, elénten
hyvinvointiin jne) ja kuinka lagjoja ndma mahdolliset vaikutukset ovat olleet*.
Komission sisdisten tietojen lisdks téssa kertomuksessa on kéytetty seuraavia
tietolahteita.

"Scientific Opinion Concerning the Welfare of Animals during Transport”,
Euroopan elintarviketurvallisuusviranomainen (EFSA), joulukuussa 2010°

jasenvaltioiden viralliset tarkastuskertomukset®

EU:n sidosryhmien toimittamat viralliset tiedot

komission kertomus tieliikenteen sosiaalilainsaadannon vakavista rikkomuksista’

o virallisista kanteluista ja rikkomuskantei sta saadut tiedot.

Komissio teetti vuonna 2010 ulkoisen tutkimuksen asetuksen vaikutusten
arvioimiseksi® °. Tutkimuksesta laadittu loppukertomus, sen ulottuvuus ja rajoitukset
mukaan lukien, on julkaistu komission verkkosivuilla™.

Tutkimuksen havainnot ja edella luetelluista |ahteistéd saadut tiedot on analysoitu,
jotta saataisiin selville asetuksen soveltamisesta vuodesta 2007 alkaen esiintyneet
yleissuuntaukset ja vaikutukset™ ja erityisesti seuraavat seikat:

(1)  asetuksen vaikutukset jsenvaltioiden véliseen eldvien el&@inten kauppaan
(2)  asetuksen alueelliset ja sosiaalis-taloudel liset vaikutukset

€] eldinten hyvinvoinnin laatu kuljetuksen aikana ennen asetuksen soveltamista
jasenjdkeen

10
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Bulgaria ja Romania liittyivdt Euroopan unioniin vuonna 2007. Eurostatin mukaan ndiden
jasenvaltioiden osuus koko EU:n lihantuotannosta on noin 2,5 prosenttia. Laajentumisen vaikutukset
jasenvaltioiden véliseen muiden eldvien eldinten kuin hevosten kauppaan on téméan vuoks katsottu
tassd kertomuksessa vahéisiksi.

EFSA Journal 2011; 9(1):1966 [125 pp.].

Asetuksen 27 artiklan nojalla jasenvaltioiden on toimitettava vuotuinen kertomus asetukseen liittyvista
tarkastuksista.

KOM (2009) 225 lopullinen, komission kertomus jasenvaltioiden lainsdddanntssa tieliikenteen
sosiaalilainsdadannon vakaville rikkomisille séédetyisté seuraamuksista.

Tutkimus asetuksen (EY) N:o 1/2005 vaikutuksista elédinten suojeluun kuljetuksen aikana,
SANCO0/2010/D5/116733.

http://www.ibf .be/animal stransport/

http://ec.europa.eu/food/animal/welfare/index_en.htm

Asetusta sovelletaan sen 6 artiklan 5 kohtaa lukuun ottamatta 5. tammikuuta 2007, vrt. asetuksen 37
artikla.

o


http://www.ibf.be/animalstransport/
http://ec.europa.eu/food/animal/welfare/index_en.htm
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2.1

(4)  asetuksen  vaatimusten  arviointi  ottaen  huomioon  Euroopan
eintarviketurvallisuusviranomaisen joulukuussa 2010 antama tieteellinen
lausunto

(5) analyys satelliittipaikannusjérjestelmien kaytosta
(6)  asetuksen noudattamisen jataytant6onpanon taso.

Tarkempi kuvaus edellé luetelluista aiheista esitetéan jaljempéana 2.1-2.6 luvussa.

Vaikutukset jasenvaltioiden valiseen elavien eldinten kauppaan

Jasenvaltioiden vdlilla ja jasenvaltioista kolmansiin maihin sekd kolmansista maista
jasenvaltioihin kuljetetaan vuosittain suuret madrat elavia elaimia?. Kauppaa
kdydaan useista syista ja kaupan mallit on séilytetty asetuksen voimaantulosta ja
EU:n laajentumisesta vuodesta 2007*. limoitusvelvollisuus e koske elginten siirtoja
jasenvaltioiden vdlilla, minka vuoksi EU:n yksittdisten jasenvaltioiden sisdla
kuljetettujen eléainten kokonaisméérastéa ei ole tietoja.

Unionin jasenvatioiden vdista elavien eldinten kauppaa ja tuontia ja vientia
koskevista tiedoista kay ilmi, etta kuljetettujen eldinten kokonaisméara pysyi 18hes
samana vuonna 2005 ja vuonna 2009. Eléinlagjien vdlilla on kuitenkin eroja, kuten
taulukosta 1 selvida Erityisesti vuorokautta kauemmin kuljetuksessa olleiden
hevosten méaara vaheni merkittavasti, kun taas kuljetettujen sikojen maaré kasvoi 70
prosenttia samana aikana. N&iden muutosten syita el ole tutkittu téassa kertomuksessa,
minka vuoksi patevia padtelmia e voida tehda

Taulukko 1: Kuljetettujen elavien elainten kokonaismaar a lajeittain vuosina 20052009

(Jasenvaltioiden valilla kuljetetut ja EU:hun tuodut ja sielta viedyt elaimet).

L ahde: Ulkoinen kertomus (jossa on kaytetty Traces-jarjestelmasta saatujatietoja)

Muutos-
2005 2007 2009 prosentti
2005-2009
Nautakarja | Yhteensa 3973008 4 222 859 4 299 255 +8%
Siat Y hteensa 16 438 637 21 696 563 27 802 500 +70%
L ampaat Y hteensa 4 209 196 9112233 4335078 +3%
Hevoset Y hteensa 176 348 224 449 147 122 -17%
Hevoset >24h 58 224 67 739 39371 -33%

Tuotantokustannuksista ja markkinoiden liikkeista tehdyn ulkoisen kertomuksen
analyysissa vahvistetaan, etté térkein syy talle kaupalle on edelleen jésenvaltioiden
vdlisten hintaerojen hyédyntéaminen. Tarkeimpiad kustannustekij6ita el&ntuotannossa
on rehun hinta, joka vaihtelee jasenvaltioittain ja aueittain. Lisaks tiettyjen
jasenvaltioiden rgalliset teurastus- ja kasittelyvamiudet sekd se, ettd EU:n
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Ulkoisen kertomuksen mukaan jasenvaltioissa ja niistd kolmansiin maihin seké kolmansista maista
jasenvaltioihin kuljetettiin vuonna 2009 noin 37 miljoonaa eldvda nautaeldintd, sikaa, lammasta, vuohta
jahevosta. Liséks samanavuonnakuljetettiin yli miljardi siipikarjayksil6a.

Bulgariaja Romanialliittyivét unioniin vuonna 2007.

o
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aluedlinen lihantuotanto el vastaa alueellista kulutusta, voivat lisétd jasenvaltioiden
valista elavien eédinten kauppaa. On kuitenkin syyta panna merkille, ettd suurin osa
jasenvaltioiden vélisesta eldvien eldinten kaupasta kaydddn vain muutamien
jasenvaltioiden valilla Seitseman jasenvaltion™ osuus jésenvaltioiden vélisesta
nautakarjan kaupasta on 60 prosenttia ja ldhes 70 prosenttia sioista kuljetetaan
Tanskasta tai Alankomaista, kun taas Saksa vastaanottaa yli 50 prosenttia kaikista
kuljetetuista sioista.

Eldvien eldinten kuljetuserien kokonaismddra tuonnissa ja viennissa sekéd
jasenvaltioiden vélisessi kaupassa kasvoi vuosina 2005-2009. Kuljetuserien médra
lyhyenmatkan ja pitkénmatkan kuljetuksissa kasvoi kyseisend aikana, kun taas
erittéin pitkdn matkan kuljetusten, joissa lasti on purettava ja eldinten on saatava
levdta 24 tuntia ennen matkan jatkamista, maéra pysyi lahes samana. Kuten
taulukosta 2 selviag, lahes 65-70 prosenttia valtioiden rajat ylittavista el&inten
kuljetuksista liittyy lyhyenmatkan kuljetuksiin. 25-30 prosenttia kuljetuserista liittyi
pitkdnmatkan kuljetuksiin, ja erittain pitkdn matkan kuljetusten osuus oli viis
prosenttia. Suhteet ovat séilyneet |dhes samoina verrattaessa vuosia 2005 ja 2009
keskenddn. On syyté korostaa, etta vaikka asetuksen kayttoonotto el ole vaikuttanut
jasenvaltioiden vdliseen elavien eldinten kokonaiskauppaan, yksityiskohtaista
tutkimusta asetuksen mahdollisista vaikutuksista yksittéisiin jasenvaltioihin e ole
tehty.

On my0ds syyta panna merkille, ettd ndiden tietojen mukaan useat erét on kuljetettu
ilman erityisia tietoja kuljetusmatka-ajasta ja etta tdma maéré kasvoi viisinkertai sesti
(verrattuna kuljetuserien kokonaisméadraéan) verrattaessa vuosia 2005 ja 2009
keskenaan.

Taulukko 2: Elavien eléinten kuljetuserien maéra®™ (jasenvaltioiden valilla ja tuonnissa
27 jasenvaltioiden unioniin ja sielta viennissa) vuosina 2005 ja 2009 kuljetuksen keston

perusteella tarkasteltuna.

L ahde: Ulkoinen kertomus (jossa on kaytetty Traces-jarjestelmasta saatuja tietoja)

Osuus Osuus Eroprosentti
2005 kuljetuserista 2009 kuljetuseristd | 2005—2009
Y hteensa 315 237 100 % 399 988 100 % +27%
M atkustus-
aika
< 8tuntia 214 831 68 % 261 387 65,5 % +21%
819/24/29 | g3513 26,5 % 114 820 28,5 % +37%
>19124129 1 15731 5% 16 619 4% +5%
Tietoja
ajastae ole 1162 <0,5% 7162 <2%
kaytettavissa

Kuten taulukosta 3 selvidd, hevosten kuljetuserien médara kasvoi 31 prosenttia, kun
taas kuljetettujen hevosten maéra vaheni samaan aikaan, miké kay ilmi taulukosta 1.
Tama voi johtua asetuksessa saédetysta vaatimuksesta, jonka mukaan hevoset on

14
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Belgia, Ranska, Saksa, Puola, Italia, Alankomaat ja Espanja.
Nautakarja, siat, lampaat, vuohet, siipikarjaja hevoset.
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erotettava kuljetuksen aikana, mikd on voinut johtaa kuljetettujen eldnten maaran
vahenemiseen keskiméaarin kuorma-autoa kohti. Tietoja ei kuitenkaan ole riittavasti
kaytett&vissa taman padtel man vahvistamiseksi.

Taulukko 3: Kuljetuserien kokonaisméaara lajeittain vuosina 2005 ja 2009 (kuljetuk set

jasenvaltioiden valilla, tuonti EU:hun ja sielta vienti).

L ahde: Ulkoinen kertomus (jossa on kaytetty Traces-jarjestelmasta saatujatietoja)

Lajit 2005 2009 Eroprosentti
Nautakarja 118 142 127 685 +8%
Siat 85 336 125 889 +475%
Hevoset 29 740 38930 +31%

2.2.

Asetuksen alueelliset ja sosiaalis-taloudelliset vaikutuk set

Tiedoista voi paatelld, ettel asetuksella ole ollut erityista vaikutusta elé@inten hoitoon
Euroopan unionin syrjéisilla aueilla eikd mydskadn syrjisismmilla aueilla®.
Useimmilla syrjéisilla alueilla eldintuotanto on edelleen samalla tasolla kuin ennen
asetuksen kayttoonottoa. Esimerkiksi lampaiden méarda EU:n tietyilla syrjéisilla
alueilla, kuten Skotlannissa ja Sisiliassa, koskevien tietojen perusteella kasvatettujen
lampaiden médara ei juuri vaihdellut verrattaessa vuosia 2005 ja 2009 keskenaan.

Kuten edella 2.1 luvussa todetaan, rajat ylittévissa kuljetuksissa olleiden elé@inten
maara e juuri ole muuttunut, minkd vuoks voitaisiin olettaa, ettd merkittavaa
vaikutusta télle aldle e ole ollut. Asetuksella on kuitenkin ollut [&hinna
kuljetusyrityksiin kohdistuneita taloudellisia vaikutuksia. Kustannukset liittyvét
hallinnollisiin toimenpiteisiin ja pitkdnmatkan aoneuvojen aanmukaistamiseen.
(Tarkka kuvaus néaista toimenpiteista ja niihin liittyvista kustannuksista annetaan
jdjempana 2.2.1 ja 2.2.2. luvussa) Nayttda siltd, ettd kuljetusyritykset eivat ole
Tama johtuu todenndkoisesti elé@inkuljetusalan voimakkaasta kilpailusta. Elévien
elainten kuljetusten markkinahinnat pysyivét vakainatai jopa laskivat vuosina 2005—
2009. Nain ollen kuljetusyritysten voittomarginaalit supistuivat. Kuten jaljempéana
2.6.1 luvussa todetaan, erot jasenvaltioiden asetukselle antamissa tulkinnoissa ja
asetuksen taytantdéonpanossa ovat johtaneet markkinoiden vaaristymisiin. Jos téata
tarkastellaan yhdessd supistuneiden voittomarginaalien kanssa, voitaisiin olettaa
asetuksen vaikuttaneen kielteisesti eldinkuljetusalan liiketoimintaan.

Tarkasteltaessa eldinkuljetusalan kasvaneita kustannuksia on pidettdva mielesss, etta
elainten kuljetuksiin vaikuttavat madraévat tekijat, kuten gjoneuvon osto seka
tyovoima ja polttoainekustannukset, eivét liity asetukseen. Eldinten kuljetuksiin
suoraan liittyvistd kustannuksista séadetéén myo6s eldinten terveyttd koskevassa
hallinnollisista toimenpiteistéa aiheutuvat kustannukset, joita on kuvattu jajempéana
2.2.1 luvussa.

Nama alueet on lueteltu SEUT-sopimuksen 349 artiklassa (Guadaloupe, Ranskan Guyana, Martinique,
Réunion, Saint-Barthélemy, Saint-Martin, Azorit, Madeira ja Kanariansaaret).

o



F

2.2.1.

Hallinnolliseen rasitukseen liittyvid kysymyksia késittelevan riippumattomien
sidosryhmien korkean tason ryhman, jaljempéna 'korkean tason ryhmé™’, mukaan
asetus on aheuttanut merkittavia hallinnollisia  kustannuksia™®.  Ulkoisen
kertomuksen mukaan useimpien lgjien kohdalla asetuksesta johtuneen kustannusten
kasvun osuus on arvioitu noin  yhdeksi prosentiks  eld@inkuljetusten
kokonaiskustannuksista. Hevosten kuljetuksissa, joissa kustannukset ovat kasvaneet
eniten, toimeksisagja on arvioinut nousun osuudeksi vain noin kolme prosenttia
kustannusten kokonaiskasvusta.

Hallinnollisiin vaatimuksiin perustuvat kustannukset

Kuten ulkoisesta kertomuksesta ja jdljempand taulukosta 4 selvidd, asetuksen
noudattamisesta aiheutuvat hallinnolliset kustannukset vaihtelevat suuresti
jasenvaltioittain, esimerkiksi arvio kuljetusyrityksille lupien hankkimisesta
ai heutuvista kustannuksista®™. Asetuksesta aiheutuneiden hallinnollisten kustannusten
erot voisivat osittain johtua siitd, ettd korkean tason ryhman laskemissa
kustannuksissa on ilmeisesti otettu huomioon muita kuin eldinten suojelusta
kuljetusten akana annetusta asetuksesta (EY) N:o 1/2005 aiheutuneita
kustannuksia®, kun taas toimeksisagjan arvio sisdltdd vain asetuksesta aiheutuneet
kustannukset.

17
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Vrt. komission pddtos C(2007) 4063, tehty 31 péivana elokuuta 2007, hallinnolliseen rasitukseen
liittyvia kysymyksia kéasittelevan riippumattomien sidosryhmien korkean tason ryhman perustamisesta.
Pelkastédn kahden tiedotusvelvoitteen — kuljetus- ja suunnittelutietojen laatiminen ja esittdminen ja
desinfiointitietojen laatiminen — osuus hallinnollisista kustannuksista on 1,6 miljardia euroa, mika
merkitsee 30 prosenttia EU:n ilmoitusvel voitteista aiheutuvista hallinnollisista kokonai skustannuksista.
Molemmat perustuvat elédinten suojelusta kuljetuksen ja siihen liittyvien toimenpiteiden aikana
annettuun asetukseen (EY) N:o 1/2005; vrt. korkean tason ryhman lausunto hallinnollisten rasitusten
vahentamisesta elintarviketurvallisuuden painopistealala, 4.3.2009, s. 3.

Kuljetusyritys maksaa saman luvan hankkimisesta 605 euroa Ranskassa ja 33 euroa Bulgariassa
(18 kertaa véhemman).

Asetuksessa N:0 1/2005 ei esimerkiksi edellyteta desinfiointitietojen laatimista.

o


http://ec.europa.eu/enterprise/policies/smart-regulation/files/hlg2007_ab_en.pdf
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Taulukko 4: Hallinnosta aiheutuneiden kustannusten keskiarvot. L ahde: Ulkoinen

2.2.2.

kertomus?

Hallinnolliset kustannuk set
(EU:ssa keskimaarin)

Noin joka viides vuosi aiheutuvat kustannukset?

26 euroa (vaihteluvali 1,65-30
euroa)

515 euroa (vaihteluvali 33-605
euroa)

Kustannusera

Ajoneuvon hyvaksyminen

Luvan hankkiminen kuljettajille

Lastikohtaiset kustannukset

Kustannukset, jotka aiheutuvat muun
muassa reittisuunnitel man laatimisesta 22 euroa (vaihteluvdli 1,37-25,21
jatoimivaltaiselle viranomaiselle euroa)

toi mittamisesta

Korkean tason ryhma suosittelee hallinnollisten kustannusten vahentamiseksi
"girtymistd sdhkdiseen tekniikkaan, jonka avulla jasenvaltiot voivat véahentda
litketoiminnalle aiheutuvia rasituksia hel pottamalla viranomaisten vaatimien tietojen
varastointia  ja  toimittamista’®.  Satelliittipaikannusjarjestelmia  koskevien
vaatimusten kadyttéonotto asetuksessa perustui muun muassa pyrkimykseen vahentéa
kuljetusalalle ja toimivataisille viranomaisille reittisuunnitelmien kaytosta
aiheutuvia halinnollisia rasituksia. Kyseinen toimiala tal viranomaiset evét
kaytannossd ndyta kayttdneen tdysin hyvakseen satelliittipaikannugjérjestelmien
tarjoamia mahdollisuuksia vahentéa halinnollista rasitusta, kuten jaljempana 2.5
luvussa todetaan. Kuten edella on todettu, elainten terveyttd koskevasta
lainsdadannostd on myds aiheutunut hallinnollisia kustannuksia. Néhin kuuluvat
elainten terveystarkastuksista seka eldinten siirtojen sertifioinnista ja ilmoittamisesta
jaljitettavyystarkoituksia varten aiheutuvat kustannukset®*.

Mahdollisuutta yhdistdad eldinten terveytta ja eldnten hyvinvointia koskevasta
lainsdddannosta aiheutuvat hallinnolliset velvoitteet kasitellddn myohemmin mydés
kdynnissa olevassa EU:n eldnten terveyttda koskevan lainsaadannon
tarki stami sessa™.

Ajoneuvojen ajanmukai stamisesta aiheutuvat kustannukset

Asetuksessa otettiin hallinnollisten kustannusten lisaks kayttoon myos ajoneuvojen
ganmukaistamisesta aiheutuvia kustannuksia. Jajempéana taulukossa 5 esitetéan
yhteenveto  gjoneuvojen  ganmukaistamisesta  aiheutuvista  tarkeimmista
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IBF:n kayttamét tietolahteet hallinnollisten vaikutusten arvioimiseksi ovat Eurostat ja IBF:n tekema
kysely.

Vrt. asetuksen 6 ja 7 artikla.

Korkean tason ryhmén lausunto hallinnollisen rasituksen vahentémisesté elintarviketurvallisuuden
painopisteadalla, 4.3.20009, s. 3.

TRACES — (TRAde Control and Expert System, yhdennetty eldinld&kinnallinen tietojrjestelmd) on
Euroopan laajuinen eldinldékinnallinen verkko, jossa tehddan eléinten ja eldintuotteiden tuontia, vientia
jajésenvaltioiden véaliseen kauppaan liittyvia tietoja koskeviailmoituksia, sertifiointejaja valvontaa.
Eléinten terveytta koskevaa EU-lainsdadant®a tarkistetaan parhaillaan, ja siind yhteydessa tiettyja tdhan
lainsdadantdon liittyvia valvonta ja hallintokustannuksia voidaan muuttaa.

o
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2.3.

kustannuksista. N&idenkin kustannusten vaihteluun vaikuttaa eri tekijoita. Ulkoisen
kertomuksen mukaan satelliittipaikannugarjestelman asentamisesta aiheutuvat
kustannukset vaihtelevat 250 eurosta 6 000 euroon. Tassa kertomuksessa el ole tehty
syvéllista arviointia ndiden erojen syistg, joita kuitenkin voi kuitenkin olla muun
muassa Se, ettd on asennettu asetuksen vaatimuksia pidemmaélle kehittynyt
satelliittipaikannugj &rjestel ma.

Taulukko 5: Peravaunullisen kuorma-auton ajanmukaistamisesta aiheutuvat

kustannukset. L ahde: Ulkoinen kertomus®®

Asetuksen vaatimus Arvioidut kustannukset (EU:ssa
keskimaarin)
Eristetty katto jajuottolaitteet séilidineen 5 000 euroa
Satelliitti paikannugjérjestel mad, mukaan 3800 euroa
[ukien lampdotilan valvonta arjestelma
Ilmanvaihtojérjestelméa 2 300 euroa
Ajoneuvon ajanmukaistamisen 11 900 euroa
kokonaiskustannuk set

Kuljetettavien elainten hyvinvoinnin laadun vertaileminen ennen asetuksen
soveltamistaja sen jalkeen

Vaikka pétevia paatelmié ei voidatehdd, kaytettavissi olevista tiedoista kdy ilmi, etta
vuodesta 2005 eldinten kuljetusten kokonaislaatu pitkilla matkoilla on parantunut,
mik& johtuu erityisesti aoneuvojen kehittymisestd ja eldinten kohtelun
paranemisesta. Viimeksi mainittu nayttéd johtuvan asetuksessa kayttdonotettujen
gdmida hoitavaa henkilostod koskevien tiukempien  koulutusvaatimusten
asianmukai sesta noudattamisesta®.

Né&iden paételmien perustana olevista tiedoista®® kay myds ilmi, etta ragjarikkoisten,
vahingoittuneiden, nestevajauksesta ja uupumuksesta karsivien el@inten maara laski
tai pysyi ennallaan vuosina 2006%°—2009.

Kuolleina sagpuneiksi merkittyjen eldinten maddra vaheni merkittavasti vuosina
2005-2009. Pitkdnmatkan kuljetuksissa ero oli suurempi kuin lyhyenmatkan
kuljetuksissa. Maarapaikassa kuljetukseen sopimattomiksi katsottujen eldinten maara
laski myds huomattavasti.

Vaikka elainten hyvinvointi on yleensa parantunut asetuksen kayttoéonoton jalkeen,
kaytettévissd olevista tiedoista selviéd, ettd useita eldnten hyvinvointiin kuljetuksen
aikana liittyvia ongelmia on viela jajella Useimmat ongelmat nayttavét liittyvan
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Toimeksisagja kaytti kustannusten arvioinnissa seuraavia tietoléhteitd: alan Kkirjaliset julkaisut,
tapaustutkimukset, IBF:n kysely, Euroopan karja- ja lihakaupan liitolta (UECBV) saadut tiedot ja
Eurostat.

Asetuksen 6 artiklan 4 kohdan mukaisesti.

Tiedot perustuvat toimeksisagjan kehittdmddn kyselyyn. Kyselyyn vastagjat olivat viljelijoité,
teurastamoja, kaupan edustgjia ja kuljetusyrityksid, tarkastusasemien omistgjiia, kansallisia
toimivaltaisia viranomaisia, eléinten hyvinvoinnista huolehtivia ryhmia ja elévien eldinten kuljetusten
alalatoimiviatutkijoita.

Toimeksisagjan kerddmét tiedot t&std asiasta elvét sisdllatietoja vuodelta 2005.
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2.4.

2.5.

kasitelldan jaljempana 2.6 luvussa.

Asetuksen vaatimusten arviointi elintarviketurvallisuusviranomaisen
joulukuussa 2010 antaman lausunnon perusteella

Asetus perustuu yleisesti ottaen eldinten terveyttd ja hyvinvointia késittelevan
tiedekomitean 11. maaliskuuta 2002 antamaan lausuntoon. Asetuksen sdannokset,
jotka koskevat kuljetusmatka-aikoja, lepojaksoja ja tilavaatimuksia perustuvat
kuitenkin aiemmin annettuun direktiiviin®. Komissio pyysi vuonna 2010 Euroopan
elintarviketurvallisuusviranomaista (EFSA) antamaan tieteellisen lausunnon eldinten
hyvinvoinnista kuljetuksen aikana saadakseen péivitettya tieteellistd nayttéa ja
|aati akseen tdman kertomuksen.

EFSA:n lausunto annettiin 2. joulukuuta 2010%. Lausunnon péitelmissa tutkijat
toteavat, ettei asetus kaikilta osiltaan ole nykyisen tieteellisen tietamyksen mukainen,
jatuovat esiin erityisid aoja, joille tulevaa tutkimusta olisi suunnattava.

Erityisesti tutkijat suosittelivat teurashevosten kuljetusmatka-aikojen lyhentdmista
asetuksessa saddettyd enemman. Muista lgjeista, erityisesti lampaista, tutkijat
totesivat, etté elaintiheyden, olkien, rehun, veden ja ilmanvaihdon suhteen erittain
hyvissa kuljetusol oissa eldinten hyvinvointi perustuu enemman gjotavan laatuun kuin
kuljetusmatka-ai kaan.

Lausunnossa ehdotetaan, ettéd asetuksessa sdadetyt tilavaatimukset laskettaisiin
uudelleen kayttéen kaavaa, jossa eldimen kokoa verrataan sen painoon. Lausunnon
mukaan lainsdadannossa olis hyva maaritella erityiset vaatimukset, jotka koskevat
Muun Muassa maanti egj oneuvojen osastojen sisaista korkeutta.

Analyys satdliittipaikannug arjestelmien kaytosta

Asetuksella otettiin  kdyttoon satelliittipaikannusjédrjestelmaa  koskeva vaatimus
pitkdhmatkan kuljetuksiin  hyvéksytyille goneuvaoille. Hyvaksyessddn taman
nimenomaisen vaatimuksen neuvosto antoi komission tehtéavaks erityisen
yksityiskohtaisen analyysin laatimisen tdméan uuden teknologian kayttamisesta
Tarkoituksena oli erityisesti parantaa kuljetusmatka-aikojen ja lepojaksojen
valvontaa ja samalla vahentda hallinnollista rasitusta. Lainsd&dannossa edellytetéén,
ettd jarjestelmd pitdd kirjaa seuraavista tiedoista: kuljetusyrityksen nimi ja
lupanumero, lastauslaipan avaamiset ja sulkemiset seka 18ht6- ja saapumisgjat ja
lahto- ja maargpaikka. Merkityt tiedot on esitettédva pyynnostd toimivaltaiselle
viranomaiselle.

K &ytettéavissa olevat tiedot® osoittavat, ettd vaikka asetusta on sovellettu jo yli nelja
vuotta, jasenvaltioiden vdilla on edelleen merkittavia eroja
satelliittipaikannusjérjestelmid koskevien vaatimusten toteuttamisessa. Useimmilla
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Neuvoston direktiivi 91/628/ETY, annettu 19 pédivana marraskuuta 1991, edinten suojelemisesta
kuljetuksen akana ja direktiivien 90/425/ETY ja 9L/496/ETY muuttamisestay EYVL L 340,
11.12.1991, s. 17.

Tieteellinen lausunto eld@inten hyvinvoinnista kuljetuksen aikana (Scientific Opinion Concerning the
Welfare of Animals during Transport), Euroopan elintarviketurvallisuusviranomainen (EFSA), joulukuu
2010, EFSA Journal 2011;9(1):1966 [125 pp.].

Tiedot perustuvat 18hinna komission vuoden 2011 alkupuoliskolla jasenvaltioissa tekeméaén kyselyyn;
SANCO D5 AN/oj (2011)441562.
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2.6.

2.6.1.

jasenvdtioilla e ole vield kattavaa menetelméas, jolla ne tarkastaisivat, ovatko
asennetut jarjestelmét asetuksen mukaisia, ja vain harvat valvontaviranomaiset
kayttavat satelliittipaikannugarjestelmala kerdttyja tietoja tehdessddn asetuksen
mukaisia tarkastuksia. Usein tiedot otetaan huomioon vasta, kun toimivaltainen
viranomainen on havainnut rikkomuksen ennen kuljetusta tai sen akana tai
maarapai kassa tehdyssa fyysisessi tarkastuksessa. Taman vuoksi on paételtava, ettel
satelliittipaikannug &rjestel mia yleensa kdyteté valvonnan parantamiseksi.

Asetuksen noudattamisen ja taytantdtnpanon taso

Jasenvaltiot ovat vastuussa asetuksen taytantoonpanosta. Komission tarkastusyksikko
eli terveys ja kuluttgaasioiden paddosaston aanen dintarvike- ja
eglanlddkintatoimisto (FVO), joka sijaitsee Grangessa, Irlannissa, tarkastaa
jasenvaltioiden toimivaltaisten viranomaisten ty6td.  Naiden tarkastusten
kertomukset® ovat komission térkein tietolahde, kun se arvioi asetuksen
toteuttamisen tilaa eri puolilla EU:ta.

Liséks asetuksen 27 artiklan mukaan jésenvaltioiden on toimitettava komissiolle
vuotuinen kertomus tarkastustoiminnastaan ja tiedot toimista, joita jasenvaltiot
toteuttavat suurimpien puutteiden korjaamiseksi. Nama kertomuksen julkaistaan
komission verkkosivuilla kunkin jasenvaltion kanssa erikseen sovitulla tavalla®.

FVO:n ja jasenvaltioiden kertomuksista k&y ilmi, ettd asetuksen toteuttamistaso
vaihtelee huomattavasti jasenvaltioittain. Tama on yhdenmukaista useiden valtioista
riippumattomien eldinten hyvinvoinnista huolehtivien jarjestdjen®® keré&mien ja
komissiolle viralisten kertomusten yhteydessa toimitettujen tietojen kanssa.
Seuraavissa luvuissa késitellédn muutamia ndissa kertomuksissa korostettuja
suurimpia puutteitaja ongelmia.

Markkinoiden vadristymat ja muut toimijoille asetuksen tulkinnasta ja
toteuttamisesta aiheutuvat vaikeudet

Kéytettavissa olevat tiedot vahvistavat, ettd jasenvaltioiden tavat tulkita asetuksen
tiettyja sdannoksia vaihtelevat merkittavasti. Komissio toimittaa usein asetuksen
tiettyihin sd&annoksiin selvennyksia ja ohjeita. Asetusta sovelletaan kaikkien elévien
selkérankaisten elé@inten kuljetuksiin, mutta useimmat yksityiskohtaiset saannot
koskevat karjaa. Taman vuoks asetuksen soveltamisessa muihin e@nryhmiin
kuuluvien eldinten kuljetuksiin on ollut vaikeuksia, varsinkin viljelykalojen
kuljetuksiin, kuten todetaan EU:n vesiviljelyalan kestavda kehittdmista koskevassa
komission strategiassa™.

Vaihtelevat tulkinnat sd8nndista voivat aiheuttaa markkinoiden vaaristymisia, jotka
yhdessa supistuneiden voittomarginaalien ja eri hallinnollisten kustannusten kanssa
voivat saattaa kuljetusalan toimijan vaikeaan tilanteeseen. Lisaks puutteet asetuksen
toteuttamisessa voival saaltaa sitd noudattavat toimijat epaedulliseen asemaan.
Taman vuoksi on tarkeaa varmistaa toimijoille yhdenvertaiset mahdollisuudet.

33
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FV O:n tarkastuskertomukset julkaistaan osoitteessa: http://ec.europa.eu/food/fvolir_search_en.cfm
http://ec.europa.eu/food/animal/welfare/transport/inspections_reports reg_1 2005 en.htm

Esimerkiksi Eurogroup For Animals; Animal Angels; Compassion in World Farming; Eyes on Animals.
KOM(2009) 162 lopullinen.
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2.6.2.

2.6.3.

Puutteet asetuksen noudattamisessa ja virheellinen toteuttaminen johtavat puutteisiin
elainten hyvinvoinnissa

Toimijoiden yhdenvertaiset mahdollisuudet ovat térked seikka, mutta puutteisiin
asetuksen noudattamisessa ja virheel liseen toteuttamiseen liittyva suurin riski koskee
elainten hyvinvointitarpeiden vaarantamista.

Lainsdadannon vaatimusten toteuttamatta ja noudattamatta jattdmisesta voi olla
useita kielteisia seurauksia eldainten hyvinvoinnille, ja kaytettavissa olevat tiedot
osoittavat, etté puutteista asetuksen noudattamisessa on toistuvia esimerkkejd, muun
muassa seuraavat:

(2) kuljetukseen soveltumattomien eldinten kuljettaminen
(2)  goneuvojen ylikuormitus

(3) elainten kuljetus goneuvoissa, joiden osastojen siséinen korkeus e ole
asianmukainen

(4) elamet elvit saariittavasti vetta matkan aikanaja

(5)  elainten kuljetus kestda sallittua enimmai skul jetusmatka-ai kaa pi dempaan.

Puutteet asetuksen noudattamisessa liittyvét usein sen virheelliseen toteuttamiseen.
Asetuksen mukaan toimivaltaiset viranomaiset ovat esimerkiks vastuussa
reittisuunnitelmien  tarkastamisesta ja hyvaksymisestd ennen pitkdnmatkan
kuljetuksia, milla varmistetaan, ettd ne ovat redistisa ja osoittavat asetuksen
noudattamista. Usein kuitenkin on hyvéaksytty epéredlistisia reittisuunnitelmia.
Joissakin reittisuunnitelmissa goneuvon keskinopeudeksi arvioidaan yli 100
kilometria tunnissa, jotta maarépaikkaan padastdisiin reittisuunnitelman mukaisesti.
Tamavoi johtaa siihen, ettd matkan kesto ylittéa useilla tunneilla asetuk sessa asetetut
rgjoitukset. Kun tdhdn yhdistetédn tilan ja veden puute, seuraukset ovat
osoittautuneet elanten hyvinvoinnille haitallisiksi.

Jos asetus olis pantu asianmukaisesti tdytantoon noudattamalla tiukasti
reittisuunnitelmaa ja kuljetusmatka-aikaa koskevia vaatimuksia, sen vaikutukset
elainten hyvinvointiin olisivat olleet paljon paremmat kuin, mitéa edella 2.3 luvussa
esitetéan.

Edella esitetysta analyysista kay ilmi, etté valvontatarpeet ja vastuu ovat erityisid ja
poikkeavat toisistaan jasenvaltioissa, joista eldimet on saatettu matkaan, ja
jasenvaltioissa, jotka ovat padasiallisessa vastuussa valvonnasta kauttakuljetuksissa
jamaarapaikassa.

Seuraamukset ja rangai stukset

Y ksityishenkil 6ille maaréttavisté seuraamuksi sta paéttaminen kuuluu jasenvaltioiden
yksinomaiseen toimivaltaan. Jasenvaltioiden on asetuksen 25 artiklan mukaan
séddettava seuraamuksista, joiden on oltava tehokkaita, oikeasuhteisia ja varoittavia.
Jasenvaltioiden on ilmoitettava néisté seuraamuksista komissiolle.

Jasenvaltioiden toimittamat tiedot liittyvét yleensa kansalliseen rikoslainsaadantoon.
Taman vuoks jdsenvaltioiden seuraamustason syvdllinen vertaileminen olisi
tarkoituksenmukaista ainoastaan, jos se yhdistettaisiin tarkkaan rikkomukseen tai
rikokseen jajos sitéa vertailtaisiin rikkomuksen tai rikoksen vakavuuteen. Komissio el
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ole tehnyt tdlaista vertailua. Kéytettavissa olevia tietoja arvioitaessa havaitaan
kuitenkin merkittavia vaihteluja asetuksen rikkomuksista maaréttyjen seuraamusten
tasossa Euroopan unionin eri puolilla.

Tassd yhteydessd on syyta korostaa, ettd seuraamusten erot eivét rgjoitu eldinten
kuljetusten aldle, vaan vastaavat tieliikenteen sosiaalilainsédddannon vakaville
rikkomisille siadetyistd seuraamuksista julkaistussa komission kertomuksessa®’
tehtyjd havaintoja. Téssa kertomuksessa komissio analysoi seuraamuksia, muun
muassa EU-lainsdédanntssd  asetettujen enimmaisgjoaikojen ja aopiirtureita
koskevien sdéntdjen rikkomuksiin sovellettuja seuraamuksia. Komissio katsoi
tilanteen olevan huono ja kehotti j&senvaltioita soveltamaan sdantdja
yhdenmukaisemmin ja totes toimivansa ”... jdsenvatioilta ja lains&tgjilta
saamiensa toimivaltuuksien ragjoissa’.

37

KOM (2009) 225 lopullinen, komission kertomus j&senvaltioiden lainsdddanntssi tieliikenteen
sosiaalilainsdadannon vakaville rikkomisille séédetyisté seuraamuksista.
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PAATELMA

Kertomuksessa esitettyjen tietojen perusteella edelld 2 luvussa kuvatuista ja
analysoiduista seikoista voidaan tehda seuraavat tarkeimmét pastel mét:

(1) Asetuksella on ollut myonteisia vaikutuksia eé@nten hyvinvoinnille
kuljetuksen aikana.

(2) Asetuksdla otettiin - kayttoon vaatimus  pitkdnmatkan  gjoneuvoihin
asennettavista satelliittipaikannugjarjestelmisté. Nayttéa kuitenkin silta, ettel
jarjestelmien  kaikkia mahdollisuuksia véhentdd toimialalle koituvaa
hallinnollista rasitusta ja parantaa virallista valvontaa ol e kaytetty.

(3 Kéytettavissa olevien tietojen mukaan asetuksella e ole ollut vaikutusta
jasenvaltioiden vélisen elavien eléinten kaupan volyymiin.

(4) Asetuksdlla e naytd olleen minkdanlaista vaikutusta e éntuotantoon
syrjaisilla alueilla. Asetuksen kayttéonotto on johtanut kuljetuskustannusten
nousuun, mutta ilmeisesti kuljetusalan kilpailusta johtuen tédma kustannusten
nousu e ole jakautunut tasaisesti dintarvikeketjussa, ja padasiallisesti
kuljetusalan toimijat maksavat lisakustannukset.

(5)  EFSA:n lausunnon® mukaan nayttaa silts, ettei asetus kaikilta osiltaan vastaa
nykyista tieteellista tietamysta.

(6) Asetuksen taytantéonpanoon liittyy eniten hankaluuksia, mik& johtuu osittain
vaatimusten tulkinnassa egintyvistd eroista ja osittain  puutteista
jésenvaltioiden  suorittamassa valvonnassa.  Lisdksi  jé&senvaltioiden
komissiolle toimittamat seurantatiedot ovat usein puutteellisia, mink& vuoksi
niiden perusteella tilanteesta e useinkaan voida tehda tarkkaa analyysia eika
suunnitella erityisid EU-tason korjaavia toimenpiteita.

Kuten edella on todettu, asetuksella on ollut myonteisid vaikutuksia elé@inten
hyvinvointiin kuljetuksen aikana. Néayttéd kuitenkin siltd, ettd tilanteessa on
parantamisen varaa. Parannuksia voitaisiin saada ailkaan eri toimin, ja onkin syyta
korostaa, ettéd asetuksen soveltamisalaan kuuluvien useimpien eldinten osata
asetuksen muuttaminen e ole komission mielestd asianmukaisin tapa kasitella
havaittuja ongelmia. Vakaa oikeusasema antaa jasenvaltioille ja sidosryhmille
mahdollisuuden keskittyd asetuksen taytantéonpanoon vakaassa oikeudellisessa
kehyksessd. Komissio katsoo, etta toistaiseks paras tapa puuttua lainsdddannon ja
saatavilla olevan tieteellisen tietdmyksen véliseen eroon on laatia hyvid
toimintatapoja kéasittelevét oppaat.

Mita eléaviin kaloihin tulee, komissio aikoo kaynnistéa tutkimuksen kalojen
hyvinvoinnista kuljetuksen aikana. Tarkoituksena on selvittéd, onko asetuksen
séannosten tarkistaminen tarkoituksenmukainen tapa parantaa elévien kalojen
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EFSA Journal 2011; 9(1):1966 [125 pp].
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kuljetusta koskevien oikeuspuitteiden selkeyttd vesiviljelyalan toimijoiden kannalta
vesiviljelya koskevan komission strategian mukaisesti.

Havaittujen ongelmien ratkai semisessa ensisijaisena tehtavana olisi oltava nykyisten
saantdjen  taytantdonpano. Komissio  harkitsee  tassd  tarkoituksessa
lahitulevai suudessa seuraavia toimia:

(@ Laaditaan taytantdonpanotoi menpiteet, jotka koskevat
satelliittipaikannugjarjestelmid, sellaisina kuin niistd on séédetty asetuksen 6
artiklan 9 kohdassa, ja reittisuunnitelmien yksinkertaistettu versio asetuksen
liitteessa Il olevan 8 kohdan mukaisesti. Liséks olisi varmistettava tiiviissa
yhteistydssa eurooppalaisen satelliittinavigointijarjestelman GNSS-viraston
(GSA)* kanssa, etta kuljettgjat tietavat, miten laitteesta saa parhaimman
hyodyn.

Tavoite: Asetuksen tdytantdonpanon yhdenmukaistamisen tehostaminen ja
glainten hyvinvoinnin parantaminen lisddmalla mahdollisuuksia valvoa
elankuljetusten kuljetusmatka-aikojen, tilavaatimusten jne. noudattamista.
Néilla toimilla olis osaltaan vahennettava kuljetusyrityksille koituvaa
hallinnollista rasitusta, mutta ne voivat toisaalta myos lisdta jasenvaltioiden
viranomaisten halinnollista rasitusta. Eldinten kuljetuksia koskevan

lainsadadannon olisi kuitenkin tdman perusteella tehostuttava.

(b) Laaditaan asetuksen 27 artiklan 1 kohdan mukaista jasenvaltioiden
toimivaltaisten viranomaisten suorittamaa valvontaa koskevat
taytantdonpanotoi menpiteet. Samanaikaisesti raportointijarjestelman rakennetta
olisi yhdenmukai stettava.

Tavoite: Tarkastusten madran lisddmisen olis johdettava asetuksen
téytantdonpanon tehostumiseen. Jasenvaltioiden toimittamista kertomuksista
saadut tiedot olisivat parempia ja vertailukelpoisempia, jos ne perustuisivat
samaan rakenteeseen. Tdal6in ne tarjoaisivat FVO:lle kayttokel poisempia
tietoja sen jasenvaltioissa tekemia tarkastuksia varten.

(c) Komissio kaynnistda tutkimuksen kalojen hyvinvoinnista kuljetuksen aikana.
Meneilléén olevaa ty6td, jota on tehty tutkimuksen k&ynnistamiseks kalojen
hyvinvoinnista tainnutuksen aikana, jatketaan.

Tavoite: Yleiskuvan muodostaminen kalojen hyvinvoinnista kuljetuksen
aikkana. Tarkoituksena on tunnistaa ja ratkaista EU:n oikeuspuitteissa
mahdollisesti olevia asiaan liittyvia puutteita vesiviljelya koskevan komission
strategian yhteydessa tehtyjen sitoumusten mukai sesti.

(d) Lisadtaén yhteistyéta ja tiedonvélitystd jasenvaltioiden toimivaltaisten
viranomaisten ja sidosryhmien kanssa, mukaan lukien eldinten hyvinvoinnista
huolehtivat valticista riippumattomat jarjest6t. Asetuksen yhteyspisteitd® ja
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http://www.gsa.europa.eu/

Asetuksen yhteyspisteet on toimitettu komissiolle asetuksen 24 artiklan 2 kohdan mukaisesti.
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tyoryhmid, kuten elintarvikeketjun ja eldinten ja kasvien terveysasioiden
neuvoa-antavaa ryhmaa™ voitaisiin kayttaa tassa tarkoituksessa.

Tavoite: Asetuksen taytantbonpanoon liittyvia vaikeuksia kokevien tietojen
kerdaminen ja analysointi seka mahdollisista ratkaisuista saatujen kokemusten
jakaminen.

Levitetédn komission ohjeita asetuksen tulkinnalle ja tuetaan hyvia
toimintatapoja kasitelevien oppaiden kehittdmistéa asetuksen 29 artiklan
mukaisesti. Oppaissa voitaisiin keskittya paivittaisessa hallinnossa esiintyviin
eri nakokohtiin, jotka voivat olla ongelmallisia, mutta samalla edistda hyvia
toimintatapoja, joissa otetaan huomioon viimeisin tieteellinen tietdmys.

lainsdadannon tiettyihin rigtiriitaisuuksiin ja tehottomuuteen ja parannetaan
séantgjen taytantbonpanon yhdenmukaistamista. Samanaikaisesti niilla
kannustetaan toimiadlaa ja muita asiaan liittyvia osapuolia ylittamaan
kuljetettavien el&@inten hyvinvoinnin vahimmai svaatimukset.

Edella esitetyn perusteella komissio kehottaa Euroopan parlamenttia ja
neuvostoa kasittelemaan tassa kertomuksessa esiin tuotuja seikkoja.

41

Elintarvikeketjun ja eldinten ja kasvien terveysasioiden neuvoa-antavan ryhman kuvaus on saatavilla
osoitteessa: http://ec.europa.eu/food/committees/advisory/index_en.htm
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TASSA KERTOMUKSESSA KAYTETTYJEN TEKNISTEN TERMIEN HAKEMISTO

Kuljetuseréa: Saman lgjin eldimet, jotka kattaa sama eldinlédkintdtodistus ja jotka on
kuljetettu samalla kuljetusvélineella ja jotka ovat koottuina yhteen samasta |ahtOpaikasta
samaan maarapaikkaan.

Kuljetusmatka: Koko kuljetustapahtuma l|ahtOpaikasta méérapaikkaan, mukaan lukien
eldinten kuormasta purkaminen, sijoittaminen ja kuormaaminen kuljetusmatkan aikana.

Lyhyenmatkan kuljetus: Kuljetus kestéa enintdan kahdeksan tuntia.

Pitkdnmatkan kuljetus. Kuljetus kestéa yli kahdeksan tuntia, mutta on lyhyempi kuin
erittéin pitkan matkan kuljetus.

Erittdin pitkan matkan kuljetus: Nuorten eldinten kuljetus kestéa yli 19 tuntia, hevosten ja
sikojen kuljetus yli 24 tuntia ja tédysikasvuisen karjan kuljetus yli 29 tuntia (kuvattu tekstissa
luvuin 19, 24 ja 29).

Jasenvaltioiden valinen kauppa: Kauppa, jota kdydaan EU:n jasenvaltioiden valilla
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