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KOMISSION KERTOMUS EUROOPAN PARLAMENTILLE JA NEUVOSTOLLE

Tieliikenteessd kaytettavan bensiinin ja dieselpolttoaineen laatu Eur oopan unionissa:
seitsemas vuosikertomus (tar kasteluvuosi 2008)

Tiivistelma

Direktiivissa 98/70/EY* vahvistetaan otto- ja dieselmoottoreilla varustetuissa ajoneuvoissa
kéytettavia polttoaineita koskevat terveys- ja ympéristbperustei set
vahimmaislaatuvaatimukset. Polttoaineiden laadulla on merkitystd ympéristolle, koska se
valkuttaa moottoreiden paastdihin ja siten ilman laatuun. Se vaikuttaa myds siihen, miten
helposti ja milla hinnalla valmistgat voivat saavuttaa vaaditut pilaavien aineiden ja
kasvihuonekaasujen péastorajat. Direktiivin 98/70/EY muuttamisesta annetussa direktiivissa
2003/17/EY? sédetadn, etta bensiinin ja dieselpolttoaineen rikkipitoisuutta on vahennettava
edelleen. Vuosi 2008 on viimeinen vuosi, jolloin polttoaineet, joiden rikkipitoisuus ylittéa 10
ppm, tayttavéat direktiivin vaatimukset.

Polttoaineiden laatuvaatimusten noudattamatta jattaminen voi lisdta paastoja (esimerkiksi
lilan suuri hapettavien lisdaineiden médara voi lisdta typpioksidipaastdjd) ja jopa vahingoittaa
moottoria ja paédstokaasujen jalkikasittelyjarjestelmia (esimerkiksi liian suuri maara rikkia voi
vahingoittaa katalysaattoreita) ja siten lisétd ilman pilaantumista. Jasenvaltioiden on otettava
kayttoon polttoaineiden laadun seurantajarjestelmia, jotta varmistetaan kyseisessa
direktiivissa sdadettyjen pakollisten polttoaineita koskevien laatuvaati musten noudattaminen.

Direktiivin 98/70/EY 8 artiklan mukaan komissio julkaisee vuosittain kertomuksen
polttoaineiden laadusta jasenvaltioissa. Tassd seitseménnessa komission kertomuksessa
esitetdan lyhyesti jasenvaltioiden toimittamat tiedot bensiinin ja dieselpolttoaineen laadusta
seka myydyista kokonaisméarista vuonna 2008. Vuotta 2008 koskevat kansallisen raportin
toimittivat kaikki jasenvaltiot, paitsi Luxembourg, joka el ollut toimittanut raporttia mydskaan
vuoden 2007 osalta.

Jasenvaltioiden seurantgjarjestelmien rakenteet, ragja-arvojen noudattaminen ja raporteissa
annetut tiedot ovat parantuneet entisestdan. Komissio seuraa edelleen direktiivin s&annosten
noudattamista ja endottaa asianmukaisia ja suhteellisia toimia tarvittaessa.

Kuten jo vuosien 2006 ja 2007 osalta on todettu, vaikka rikittdmien polttoaineiden® osuus
polttoainelaaduista ja myynnista jasenvaltioissa kasvaa, rikittomyytta el ole kuitenkaan aina
merkitty polttoainepumppuihin. Kertomusten toimittamisessa méardajassa on edelleen
ongelmia. 14 jasenvaltiota toimitti raporttinsa maaraajan jalkeen; 10 naista toimitti tosin
raporttinsa vain ale kuukauden méaraagjan jalkeen. Malta toimitti kertomuksensa seitseméan
kuukautta myohassd, Saksa viisi kuukautta myohassd, Yhdistynyt kuningaskunta nelja

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 98/70/EY bensiinin ja dieselpolttoaineiden laadusta ja
neuvoston direktiivin 93/12/ETY muuttamisesta, EYVL L 350, 28.12.1998, s. 58.

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2003/17/EY bensiinin ja dieselpolttoaineiden laadusta
annetun direktiivin 98/70/EY muuttamisesta, EUVL L 76, 22.3.2003, s 10.

IImaisut "rikitdén” ja"taysin rikitdén” tarkoittavat, etta rikkipitoisuus on <10ppm.
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kuukautta myohassa ja Espanja kolme kuukautta myohassa. Luxemburg el toimittanut vuotta
2008 koskevaa raporttia, kuten el mydskaan vuotta 2007 koskevaa raporttia.

Polttoaineiden laadun seuranta vuoden 2008 osalta osoitti, etta direktiivissd 98/70/EY
séadetyt bensiinid ja dieselpolttoainetta koskevat laatuvaatimukset yleensa téyttyivét ja ettd
rgja-arvojen ylityksia tapahtui edelleenkin vain vahan. Bensiinin osalta rgja-arvon ylittéavina
parametreina olivat tutkimus-/moottorioktaaniluku (RON/MON)*, kesdlaadun héyrypaine’ ja
tislaus’haihtuminen 100/150°C:ss&®. Myds rikkipitoisuuden ylittavien néytteiden masra
kasvoi. Diesdlin osalta rgja-arvon ylittavind parametreina olivat rikkipitoisuus, tislauksen 95
prosentin séanto ja setaaniluku.

Ylitykset ovat varsin harvinaisia ja jasenvaltiot toteuttavat toimia séénndsten vastaisten
polttoaineiden vetémiseksi pois myynnistd. Komissio e ole saanut tietoja, joiden mukaan
nama raja-arvojen ylitykset olisivat aiheuttaneet kielteisia vaikutuksia ajoneuvojen paastéihin
tal moottorin toimintaan. Komissio kehottaa kuitenkin jésenvaltioita toteuttamaan edelleen
toimia saantdjen tdysimadraisen noudattamisen varmistamiseksi, jotta télaisia ongelmia ei
myoskaan esiintyisi tulevaisuudessa. Jasenvaltioiden toteuttamat toimet, jos sellaisia on, on
selostettu yksityiskohtaisesti vuotta 2008 koskevan yksityiskohtaisen kertomuksen” maa-
osioissa. Komissio seuraa my0s jatkossa direktiivin @ mukaisten polttoaineiden
laatuvaatimusten noudattamista.

Alhainen rikkipitoisuus auttaa véhentdmdan ilman pilaantumista ja uuden
moottoriteknol ogian kayttéonottoa. Keskimaarainen rikkipitoisuus aeni vuonna 2008 ja kuten
taulukosta 1 ilmenee, se oli vuonna 2008 selvasti pienempi kuin vuonna 2004. V&hennys oli
suurin sitten vuoden 2005, jolloin vahéarikkisista polttoaineista® tuli pakollisia ja rikittomia
polttoaineita otettiin kayttdon koko EU:n aueella. Vuos 2008 oli viimeinen vuosi, jolloin
vaharikkiset polttoaineet tayttivat direktiivin séénnokset. Keskimaardisen rikkipitoisuuden
aleneminen on saattanut olla seurausta siitg, etta jasenvaltiot ovat valmistautuneet vuotta 2009
koskevaan rajaan <10ppm.

Taulukko 1: Bensiinin ja dieselpolttoaineen keskimaar ainen rikkipitoisuus vuosittain

Keskimaarainen rikkipitoisuus/ ppm EU-
EU EU-I51 5
Polttoain " . " . .
elVUOS 2001 | 2002 | 2003* | 2004* | 2005* {2006**|2007 2008***| 2008%** | 2008
4 Tutkimusoktaaniluku (RON) kuvaa méarallisesti enimmaispuristussuhdetta eli sitd, miten pieneen tilaan

bensiiniseos voidaan puristaa moottorissa ilman, ettd osa siita syttyy itsekseen. Itsesytytys johtaa liian
suureen polttoaineen kulutukseen ja lisda haihtuvien orgaanisten yhdisteiden paéstéja ja
hiilimonoksidipaastoja.

> Hoyrynpaine kuvaa polttoaineen haihtumisalttiutta. Sitd sddnnelldan kesdisin, koska kesdlampdtilat
voivat johtaa suuriin haihtuvien orgaanisten yhdisteiden p&éstoihin. Kyseiset yhdisteet ovat maanpinnan
otsonia muodostavia yhdisteitd. Rga-arvojen ylittdminen lisdd haihtuvien orgaanisten yhdisteiden
paastoja.

6 Tislausparametri kuvaa sitd, miten suuri osa polttoaineesta haihtuu 100 °C:ssa ja 150 °C:ssa. Tdma
rgjoittaa niiden kevyempien yhdisteiden méaréd, jotka voidaan sekoittaa bensiiniin. M&érien ylitykset
voivat aiheuttaa hdyrylukon ja haitata g ettavuutta.

! https://circabc.europa.eu/w/browse/5e89b837-2bec-4284-b9fe-c156271268f7.

Termilla”vaharikkinen” tarkoitetaan 50 ppm:n rikkipitoisuutta.
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Bendini 68

51

37

38

19

18

18

14

14

15

Diesel 223

169

125

113

25

22

23

18

18

23

* Lukuunottamatta Ranskaa, joka el laatinut kertomusta vuosina 2003-2005. EU-10-maat liittyivét unioniin vuonna 2004.

** |_ukuunottamatta Maltaa, joka el laatinut kertomusta vuonna 2006.
*** |_ukuunottamatta L uxemburgia, joka el laatinut raporttia vuosina 2007 ja 2008.

Polttoai neiden laadun kansallisissa seurantgj arjestelmissa on edelleen suuria eroja. Direktiivin
vaatimusten odotetaan kuitenkin yhdenmukaistavan niité ja parantavan tietojen toimittamisen

|aatua.
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2. Johdanto

Euroopan unionissa myytavaa bensiinia ja dieselpolttoainetta koskevista laatuvaatimuksista
on saadetty direktiivin 98/70/EY liitteissd. Tammikuun 1. paivasta 2005 alkaen on sovellettu
yht& ainoaa polttoai neiden |aatuvaatimuskokonaisuutta. Jasenvaltiot velvoitetaan direktiivissa
toimittamaan tiivistelma alueellaan myytévien polttoaineiden laatutiedoista. Vuodesta 2004
alkaen jasenvaltioiden on annettava tiedot uuden eurooppalaisen standardin EN 14274° tai
yhté luotettavien jarjestelmien mukaisesti. Direktiivin 98/70/EY 8 artiklassa, sellaisena kuin
se on muutettuna direktiivin 2003/17/EY 1 artiklan 5 kohdalla, saadetéan, ettd komissio
toimittaa saataville tulokset jasenvaltioiden toimittamista polttoaineiden laatua koskevista
tiedoista. Taman sadnnoksen mukaisesti téssa seitsemannessa komission kertomuksessa
esitetdan tiivistelma bensiinin ja dieselpolttoaineen laadusta sek& myydyt kokonaisméaarét
yhteistsséa vuonna 2008. Aikaisempien vuosien kertomukset ovat nahtavilla komission
verkkosivustolla®®.

3. Kansalliset seurantaj arjestelmat

Komission paétoksessd 2002/159/EY ja eurooppalaisessa standardissa EN 14274:2003
vahvistettuihin raportointimuotoihin on tehty muutoksia, jotka on sisdllytetty Excel-
muotoi seen raportointitaulukkoon jotka ovat parantaneet tiedon kaytettévyytta ja hel pottaneet
EU:n suuntausten analysointia. Useimmissa tapauksi ssa seurantaj arjestelmien rakenteet, rgja-
arvojen noudattaminen ja raporteissa toimitettujen tietojen taso paranevat edelleen. Edelleen
on kuitenkin parantamisen varaa muutamilla keskeisilla aloilla:

Osa jasenvaltioista toimittaa raporttinsa myohassa Malta, Saksa, Y hdistynyt kuningaskunta
ja Espanja toimittivat raporttinsa yli kolme kuukautta mééraajan jalkeen. Niitd kehotetaan
raportoimaan madraajan puitteissa, jottei muiden toimia adiarvioitaisi.

Useat jasenvaltiot eivét ole ottaneet riittavasti naytteita kaikista polttoaineista tai riittévaa
maarad huoltoasemanaytteitd, (koska osa ndytteisté on otettu varastoissa tai jal ostamoissa).
Varasto- tai jalostamondytteiden olis tultava huoltoasemilla otettavien naytteiden
vahimmaismaéran lisaksi.

Jos jasenvaltiot kayttdvdt omia kansdlisa jarjestelmidan, olis ne kuvailtava
kokonaisuudessaan, jotta voidaan selvittéd, ovatko ne eurooppalaisen standardin mukaisia.
Tassd kuvauksessa olisi osoitettava, etté seurantajarjestelma vastaa tilastollisesti luotettavalla
tavalla standardia EN 14274:2003. Useissa tapauksissa vuosina 2004—2008 néita seurantaa
koskeviatietoja el viela annettu. Jatkossa ne on annettava.

Jos jésenvaltiot kdyttavat EN 14274 standardin tilastollista mallia C, niiden olisi perusteltava
kaytto selkeasti. Useiden jasenvaltioiden osaltamallien A tai B kéyttd on ollut perusteltua.

Rikittébmét polttoaineet olis merkittava selkeasti, jotta kuluttgjilla on mahdollisuus valita ne.
Joissakin jasenvaltioissa on edelleen puutteita rikkipitoisuuden merkinnéissa. Merkitseminen
el enda ole tarpeen vuodesta 2009, koska kaikkien polttoaineiden on silloin oltava rikittomia

° Standardi EN 14274:2003 — Moottoripolttonesteet. Moottoribensiinin ja dieseldljyn laadun arviointi
kayttaen polttonesteen laaduntarkkailujérjestelmaa (FQMS).
10 https://circabc.europa.eu/w/browse/5e89b837-2bec-4284-b9fe-c156271268f 7.
5
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Kun otetaan huomioon, ettd vuosi 2008 oli viimeinen vuosi, jolloin EU:ssa sdlittiin
rikkipitoisuudeltaan yli 10 ppm:n polttoaineet, jasenvaltioiden olisi pitanyt olla mahdollista
toimittaa erillisid myynti- ja néytteenottotietoja rikkipitoisuuden mukaan. Osa jasenvaltioista
el kuitenkaan toiminut n&in.

Jasenvaltioiden raportit arvioidaan jaksoittain EU:n lagjuisen raportoinnin vertailtavuuden
varmistamiseksi. Jos jasenvaltio on péaéttanyt kayttéa kautta, joka poikkeaa médritetysta
kaudesta, olis asianmukaiset tiedot annettava polttoaineen laatua koskevan seurantaraportin
kansallisessa liitteessa.

4. Vuotta 2008 koskevat tiedot
4.1 Polttoaineiden laatu ja maara

Kaikki EU:ssa myyty bensiini ja dieselpolttoaine on nyt vaharikkista tai rikitonta. Kaikesta
myydysta bensiinistd 55 prosenttia oli vaharikkista ja 45 prosenttia rikitonta (<10 ppm).
Kaikessa myydyssa diesel polttoai neessa vastaava jakauma oli 49 prosenttiaja 51 prosenttia.

EU:ssa saatavilla olevien polttoaineiden RON-luvun ja rikkipitoisuuden vaihtelu vaheni
vuonna 2005, jolloin uudeksi pakolliseksi raja-arvoks tuli <50ppm rikkipitoisuus. Vuonna
2008 toteutuneen polttoainemyynnin osalta yleisin RON-Iuku oli RON 95 (84 prosenttia, josta
46 prosenttia oli vaharikkista ja 38 prosenttia rikitontd). Jasenvaltiokohtaiset yksityiskohdat
ovat kuviossa 1 jaliitteessa ol evassa taul ukossa.

Kuvio 1: Polttoaineiden myyntiosuudet (%) EU:ssa vuonna 2008

Myyty bensiini 2008 Myyty dieselpolttoaine 2008

Polttoainetyyppi Polttoainetyyppi
1 Lyijyton bensiini véh. RON=91 0,0% |13 |Diesel 0,0%
Lyijytén bensiini vah. RON=91 (rikkia . R
- <50 ppm) 0,1% Diesel (rikkia <50 ppm) 48,8%
3 Lyijytén bensiini véh. RON=91 (rikkia 2.6% |15 |Diesel (rikkia <10 ppm) 51,20
<10 ppm)
4 Lyijytdén bensiini vah. RON=95 0,0%
5 Lyijytén bensiini vah. RON=95 (rikkia 49%
<50 ppm)

6 ‘Lyijyt(‘jn bensiini vah. RON=95 (rikkia| 35,6%
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. <10ppm)
Lyijytdn bensiini 95=<RON<98 0,0%
Lyijytdon  bensiini 95=<RON<98 (rikki&a
o <50 ppm) 5.1%
Lyijytén bensiini 95=<RON<98 (rikkia 2.6%
<10 ppm)
 Lyijytn bensiini RON>=98 0,0%
11 | Lyijytdn bensiini RON>=98 (rikkia <50 ppm) | 0,4%
12 Lyijytdn bensiini RON>=98 (rikkiéd <10 ppm) | 4,7%

Kuten jo vuosina 2001-2007, Ranska, Saksa, Italia, Espanja ja Y hdistynyt kuningaskunta
olivat suurimmeat polttoaineiden myyjét vuonna 2008 (kuvio 3). Dieselpolttoaineen myynti oli
lahes kaikissa jasenvaltioissa bensiinin myyntid merkittdvampda. Mutta bensiinin ja
diesel polttoaineen suhteellisissa osuuksissa on kuitenkin merkittavaa vaihtelua.

EU-12-maiden bensiinin myynnin osuus koko EU:n myynnista oli 14 prosenttia ja dieselin
osuus 15,8 prosenttia (vuonna 2007 bensiinin osuus oli 12,4 prosenttia ja diesdlin 12,6
prosenttia).

Vuonna 2008 suurin osa jasenvaltioista (14) raportoi, etté niiden alueella on saatavilla kahta
eri bensiinilaatua. Bulgaria, Irlanti ja Malta sen sijaan raportoivat, ettéd niiden alueella
myydéaén vain yhta bensiinilaatua. Laatuerottelu on [&hinna johtunut eri oktaanitasoista (RON-
luku). 16 jasenvaltiota ilmoitti, etta niiden alueella myytiin vuonna 2008 vain yhta
diesellaatua. Lisdtietoja kuviossa 4.

Jasenvaltioiden on siirryttava rikittémiin polttoaineisiin kokonaan vasta vuonna 2009. VVuonna
2008 kahdeksan jasenvaltiota raportoi kuitenkin vain rikittbmén bensiinin myynnista ja
kahdeksan jasenvaltiota van rikittdtman dieselin  myynnistd.  Ruotsissa  kaikki
dieselpolttoaineet ovat olleet kdytannossa rikittomia vuodesta 1999, ja Saksassa niitéa on ollut
saatavana vuodesta 2003.

TSekissa, Puolassa ja Slovakiassa polttoaineiden keskimaaraiset rikkipitoisuudet ovat alle
vuoden 2009 ragja-arvojen (<10ppm). Kaikki eivét ole kuitenkaan raportoineet, etta taysin
rikitontd polttoainetta olis saatavilla (ks. kuvio 7). Nayttda silta, ettd ndissd maissa
polttoaineet ovat rikittdomid, vaikka niitd e olekaan sellaisks merkitty. Lisdks tietyt
jasenvaltiot eivét ole antaneet riittavasti tietoa sen arvioimiseksi, onko rikittémia polttoaineita
saatavilla ”asianmukaisesti painotetuin maantieteellisin  perustein”, kuten direktiivi
edellyttaa.

F



Kuvio 2: Polttoaineen laadun seuranta: naytteenottoaste EU:ssa vuonna 2008 (naytteiden keskimaar & polttoainelaatua kohti)
2020 836 2612
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AT BE BG CY CZ DK EE FI FR DE EL HU IE IT LV LT LU MT NL PL PT RO SK SI ES SE UK

[ Bensiini B Diesel

Kuvio 3: Kansallinen polttoaineen myynti vuonna 2008 polttoainetyypeittain EU:ssa (miljoonina litroina)

Naytteiden keskimaara polttoainelaatua kohti

AT BE BG CyY Cz DK EE FI FR DE EL HU IE IT LV LT LU MT NL PL PT RO SK SI ES SE UK

Polttoaineen myynti, miljoonaa litraa

[ Bensiini yhteensa I Diesel yhteensa

F 8 F



Saatavana olevien polttoainelaatujen

% kansallisesta bensiinin myynnista

Kuvio 4: Jasenvaltioissa saatavana olevien polttoainelaatujen maar a polttoainetyypeittain EU:ssa vuonna 2008
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Bensiinilaatujen maara Dieselpolttoainelaatujen
maara
Kuvio 5: Vaharikkisten bensiinilaatujen myynti (%) jasenvaltioittain EU:ssa vuonna 2008
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Prosenttiosuus kaikesta jasenvaltiossa

myydysta dieselista

rikkipitoisuus (ppm)

Kuvio 6: Vaharikkisten diesellaatujen myynti (%) jasenvaltioittain EU:ssa vuonna 2008
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Kuvio 7: Bensiini- ja dieselpolttoainelaatujen keskimaar @inen rikkipitoisuus (%) EU:ssa vuonna 2008
60
50 2005 raja-arvot
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4.2 Direktiivin 98/70/EY noudattaminen vuonna 2008

Taulukossa 2 on tiivistelmana tiedot siitd, miten jasenvaltiot ovat vuonna 2008 noudattaneet
direktiivia 98/70/EY. Siina raportoidaan saanndsten noudattamista koskevan anayysin
tulokset sekd ndytteiden ragja-arvojen noudattamisen seka raportointimuodon ja raporttien
sisdlon osalta. Kuten vuosina 2001-2007, osa jasenvaltioiden tiedoista oli epédtdydellisidjaltai
myohassd, mika vaikutti séannbsten noudattamista koskevan arvion laatuun. Tasta syysta
komissio tekee yhteistyosta jasenvaltioiden kanssa, jotta raportointia voitaisiin tarvittaessa
parantaa.

Direktiivin 9 a artiklan mukaan jasenvatioiden on saadettava direktiivin sddnndsten
rikkomiseen sovellettavista rangaistuksista. Tarkemmat tiedot toimenpiteistd, joihin on
ryhdytty laiminlyontien suhteen, on tarvittaessa siséllytetty vuoden 2008 yksityiskohtaisen
kertomuksen yksittéisia maita kasitteleviin lukuihin®.

Kaikkien tutkittujen naytteiden perusteella 4 jasenvaltiota on noudattanut taydellisesti seka
bensiinin etté dieselin rgaarvoja (vuotta 2007 télaisia jasenvaltioita oli seitsemén). 18
jasenvaltiota toimitti taydelliset raportit, joissa on késitelty kaikki direktiivissa vahvistetut
seurantaa koskevat parametrit. Belgia ottaa enemman naytteita kuin muut jasenvaltiot. Koska
tama vaaristéd tuloksia ja muuttaa koko EU:n suuntauksia, Belgian ylityksiaja ndytteitd el ole
sisdllytetty jaljempana raportoitavaan ylitysten analyysiin.

Bensiinin osalta viis jésenvaltiota raportoi, etta kaikki niiden néytteet ovat taysin direktiivin
98/70/EY mukaisia (vuonna 2007 téllaisia jasenvaltioita oli 9). Keskeiset huolta aiheuttavat
parametrit olivat jéleen tutkimus-/moottorioktaaniluku (RON/MON, 33 naytettd — i
vahemman kuin vuonna 2007, jolloin naytteiden madra oli 68), kesdlaadun hdyrypaine
(DVPE, 101 naytettd — lisdysta vuodesta 2007, jolloin néytteita oli 43) ja tislaus/haihtuminen
100/150 °C:ssa (13 naytettd — sama maara kuin vuonna 2007). Lisdks kavi ilmi, ettd 34
rikkipitoi suutta koskevaa naytetta ylitti rgja-arvot. Vuonna 2007 télaisia naytteita oli vain 5.

Saannosten vastaisten bensiininaytteiden maara ja suhteellinen osuus kasvoi vuonna 2008
EU-15-maissa, mutta pysyi varsin vakaana EU-12-maissa. EU-15-maissa rgja-arvot ylittavien
nadytteiden maara kasvoi vuoden 2007 yhdesta prosentista vuoden 2008 1,6 prosenttiin. Tama
lisdys aheutuu padasiassa Sit§, etta useammat naytteet vylittivet arvot kesdlaadun
hoyrynpaineen ja rikkipitoisuuden osalta. EU-12-maissa rgja-arvot ylitténeiden naytteiden
absoluuttinen méara kasvoi hieman vuonna 2008, mutta télléin myds otettiin enemman
naytteitd. Taman seurauksena ragja-arvot ylittanei den ndytteiden maara aleni vuoden 2007 noin
3,5 prosentista kolmeen prosenttiin vuonna 2008. MON- ja RON-rgja-arvot ylittaneiden
naytteiden madra aleni merkittavasti, mutta vastaavasti nousu todettiin  kesdlaadun
hoyrynpaineen raja-arvot ylitténeiden naytteiden osalta.

Dieselin osalta 11 jasenvaltiota raportoi, ettd kaikki niiden ndytteet ovat taysin direktiivin
98/70/EY mukaisia (vuonna 2007 tdlaisia jasenvaltioita oli 14). Huolestuttavimmat
parametrit olivat rikkipitoisuus (31 naytettd), tisauksen 95 prosentin sdanto (23 naytettd) ja
setaaniluku (4 naytettd).

n https://circabc.europa.eu/w/browse/5e89b837-2bec-4284-h9fe-c156271268f 7
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EU-15-maissa rgja-arvojen ylitykset liséantyivat jaleen vuonna 2008. Noin 0,3 prosenttia
ndytteista ylitti rgja-arvot, mik& on suurin maéra seurannan kaynnistymisen jalkeen, mutta
pienempi kuin EU-12-maiden tai bensiinin osalta havaittujen ylitysten méara. EU-12-maissa
oli rga-arvojen ylityksia rikkipitoisuuden osalta vastaava méadra kuin vuosina 2006 ja 2007.
Tislausta koskevien raja-arvojen ylittavien ndytteiden maara kuitenkin kasvoi. Rga-arvot
ylittaneiden naytteiden maara osuus pysytteli vakaana hieman yli yhdessa prosentissa, vaikka
nadyttelden maara lisaantyi.

Taulukko 2: Direktiivin 98/70/EY noudattaminen jasenvaltioissa vuonna 2008

Raja-arvoa e noudatettu
(95%:n luotettavuusr ajat)

Puutteelliset tiedot
(Mittaamatta j dneet

(Raja-arvon ylittavat naytteet / parametrit / kaikki Tiedot
Jasenvaltio naytteet yhteensi) parametrit) myohassd | Huomautukset
(maér aaika
Bensiini Diesdl Bensiini Diesel | 30.6.2009)®
Itévalta 3/203 <1 kuukauden
Belgia 715168 414040 4/18 3)
Bulgaria >39/ 271 >15/ 232 5/18 (21) (22)
Kypros 17/316 1/129 <1 kuukauden
T3ekki 23/1011 8/1216 <1 kuukauden (18)
Tanska
Viro 13/ 340 <1 kuukauden
Suomi 21274 3/160 (4) (5)
Ranska 52 /759 1/417 (6)
Saksa 12/ 377 1/230 <5 kuukautta (7)
Kreikka 3/260 6/18 <1 kuukauden (8)
Unkari 9/120
Irlanti 9/98 1/86
Itaia 4299 2 /346 6/13 (9) (10)
Latvia 2/1212 1/1157 <1 kuukauden
Liettua 3/114 <1 kuukauden
Tietojaei
Luxemburg - - - - saatu 1ainkaan (11)
Malta 1/16 <7 kuukautta (19) (20)
Alankomaat 13/ 100 3/100 1/17 <1 kuukauden (12) (13)
Puola 21/ 407
Portugali 1/86 3/15 <1 kuukauden (149
Romania >2 /177 >22 /177 (23) (24)
Slovakia 71165 1/136
Slovenia <1 kuukauden
Espanja <3 kuukautta
Ruotsi 7711 (15) (16)
mg%g;ma >3/ 2350 >2/2612 6/12 <4 kuukavtta (17)
Jasenvalﬂmta o1 15 8 0 15
yhteensa

Tata taulukkoa koskevat yksityiskohtaiset huomautukset ovat vuotta 2008 koskevan yksityiskohtaisen raportin

sivulla 197.
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. Paatelmat

Polttoaineiden laadulla on merkitysta ympéristolle, koska se vaikuttaa moottoreiden
paastoihin ja siten ilman laatuun sekad siihen, miten helposti ja milla hinnalla valmistajat
voivat saavuttaa pilaavien aineiden ja kasvihuonekaasujen paastorgjat. Polttoaineiden laadun
seuranta vuodelta2008 osoittaa, ettéd direktiivissa 98/70/EY sdadetyt bensiinia ja
dieselpolttoainetta koskevat laatuvaatimukset tayttyivét yleisesti ja etta rgja-arvojen ylityksia
tapahtui vain vahan. Ylitykset ovat varsin harvinaisia ja useimmat jasenvaltiot toteuttavat
toimia sdanndsten vastaisten polttoaineiden poistamiseksi myynnistdé. Komissio e ole
tietoinen, ettd nama rgaarvojen ylitykset olisivat aheuttaneet kielteisid vaikutuksia
ajoneuvojen paastdihin tai moottorin toimintaan. Komissio kehottaa kuitenkin jasenvaltioita
toteuttamaan edelleen toimia séantdjen taysimaaréisen noudattamisen varmistamiseksi, jotta
téllaisia ongelmia e enda esiintyisi tulevaisuudessa. Komissio seuraa edelleen polttoaineen
laatua koskevien direktiivin sd8nnGsten noudattamista ja ehdottaa asianmukaisia ja
suhteellisia toimia tarvittaessa.

K eskimaarainen rikkipitoisuus aeni vuonna 2008 ja oli talloin selvasti pienempi kuin vuonna
2004. Véahennys oli suurin sitten vuoden 2005, jolloin vahérikkisistéa polttoaineista tuli
pakollisiaja rikittomia polttoaineita otettiin kaytt6on EU:n alueella. Vuosi 2008 oli viimeinen
vuosi, jolloin vaharikkiset polttoaineet téyttivéat direktiivin sadnnokset. Keskimaaraisen
rikkipitoisuuden aleneminen on saattanut olla seurausta Siitd, ettd j&senvaltiot ovat
valmistautuneet vuotta 2009 koskevaan rajaan <10ppm.

Useissa jasenvatioissa rikittbmi& polttoaineita e ole kuitenkaan aina merkitty
asianmukaisesti huoltoasemilla.  Tama on saattanut hidastaa rikitonta polttoainetta
edellyttavan teknologian kayttoonottoa agoneuvossa ennen tallaisen polttoaineen tuloa
pakolliseksi vuonna 2009. Jos polttoaineissa el ole merkintdjd, kuluttajat eivét valitse niita ja
vahentéd naiden polttoaineiden saatavilla olon arvoa. Taman seurauksena tieliikenteen
hiilidioksidipdastojen vahentamispotentiaalia ei ehké ole kaytetty kokonai suudessaan hyvaksi.
Jasenvaltiot ovat mydskin toimittaneet hyvin vahan tietoja taysin rikittdmien polttoaineiden
maantieteellisestd saatavuudesta. Suurin osa jasenvaltioista tyytyy toteamaan, ettd niité on
ollut lagjalti saatavana, muttei anna lisétietoja maantieteellisen saatavuuden mittaamiseksi.
Taman e kuitenkaan pitdis olla ongelma vuonna 2009, josta l&htien rikittdomat polttoaineet
ovat pakollisia.

Kansdllisella tasolla kaytt6on otetut polttoaineiden laadun seurantgjérjestelmét eroavat
huomattavasti toisistaan. Niité on yhdenmukaistettava avoimien ja vertail ukel poisten tulosten
saamiseksi. Direktiivin 2003/17/EY taytantéonpano on parantanut toimitettavien tietojen
laatua, silla sen mukaan jasenvaltioiden on ilmoitettava seurantatiedot uuden eurooppalaisen
EN 14274 -standardin tai luotettavuudeltaan vastaavan jarjestelmdn mukaisesti. Jos
jasenvaltio e toimita tietoja EN 14274 -standardin mukaisesti, sen on perusteltava, miksei se
nain tee.
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LIITE: Polttoaineen myynti polttoainetyypeittdin EU:ssa vuonna 2008 (miljoonina litroina)

Tunniste Miljoonina litroina Itévalta | Belgia Tanska Suomi Ranska Saksa Kreikka Irlanti Italia L uxemburg Alankomaat Portugali Espanja Ruotsi Yhdistynyt kuningaskunta | EU-15 EU-15

Polttoainelaatu AT BE DK Fl FR DE EL |E IT LU NL PT ES SE UK EU15 %

1 Lyijytdn bensiini véh. RON=91 - - - - - - - - - - - - - - - 0 0,0%
Lyijytén bensiini vah. RON=91 (rikkia

2 <50 ppm) - - - - - - - - - - - - - - - 0 0,0%
Lyijyton bensiini vah. RON=91 (rikkia

3 <10 ppm) 420 - 488 - - 2,495 - - - 0 - - - - - 3,404 3,0%

4 Lyijytén bensiini véh. RON=95 - - - - - - - - - - - - - - - 0 0,0%
Lyijytén bensiini vah. RON=95 (rikkia

5 <50 ppm) 20 44 - - 9,841 - 4,767 1,533 12,168 - - - 7,553 - 21,255 57,181 49,6%
Lyijyton bensiini vah. RON=95 (rikkia

6 <10 ppm) 1,980 1,461 - 2,176 - 24,560 - 817 1,850 385 5,426 - - 4,713 - 43,367 37,6%

7 Lyijytdn bensiini 95=<RON<98 - - - - - - - - - - - - - - - 0 0,0%
Lyijytdn bensiini  95=<RON<98 (rikkia

8 <50 ppm) - - - - - - 345 - - - - 1,786 - - - 2,131 1,8%
Lyijytdn  bensiini  95=<RON<98  (rikkia

9 <10 ppm) - - 1,846 - - - - - - - - - - - 1,460 3,306 2,9%

10 Lyijytén bensiini RON>=98 - - - - - - - - - - - - - - - 0 0,0%

11 Lyijytdn bensiini RON>=98 (rikki& <50 ppm) - 2 - - - - - - - - - - - - - 2 0,0%

12 Lyijyton bensiini RON>=98 (rikkia <10 ppm) 65 463 7 171 2,484 785 379 - - 100 142 228 960 198 - 5,982 5,2%
Bensiini (tavallinen) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0,0%
Bensiini (rikkia <50 ppm) 20 46 0 0 9,841 0 5,111 1,533 12,168 0 0 1,786 7,553 0 21,255 59,314 51,4%
Bensiini (rikkia <10 ppm) 2,465 1,923 2,341 2,347 2,484 27,840 379 817 1,850 485 5,568 228 960 4,911 1,460 56,059 48,6%
Bensiini yhteens& 2,485 1,970 2,341 2,347 12,325 27,840 5,490 2,350 14,018 485 5,568 2,015 8,513 4,911 22,715 115,373 100,0%

13 Diesel - - - - - - - - - - - - - - - 0 0,0%

14 Diesel (rikkia <50 ppm) 729 63 - - 38,134 - 4,323 2,141 26,776 - - 5,675 29,713 - - 107,552 51,0%

15 Diesel (rikkia <10 ppm) 6,564 8,518 3,148 2,660 1,218 35,789 863 972 4,026 1,922 8,056 48 0 4,837 24,634 103,254 49,0%
Diesel yhteensi 7,293 8,581 3,148 2,660 39,351 35,789 5,186 3,113 30,802 1,922 8,056 5,723 29,713 4,837 24,634 210,806 100,0%

Tunniste Miljoonina litroina Kypros | T&ekki Viro Unkari Latvia Liettua Malta Puola Slovakia Slovenia Bulgaria Romania EU-12 EU-12 EU EU

Polttoainelaatu CY cz EE HU LV LT MT PL SK Sl BG RO EU12 % EU %

1 Lyijyton bensiini véah. RON=91 - - - - - - - - - - - - 0 0,0% 0 0,0%
Lyijytén bensiini vah. RON=91 (rikkia

2 <50 ppm) - 69 - - 2 0 - - - - - - 71 0,4% 71 0,1%
Lyijyton bensiini vah. RON=91 (rikkia
<10 ppm) - 0 16 - - - - - - - - - 16 0,1% 3,420 2,6%
Lyijytén bensiini véh. RON=95 - - - - - - - - - - - - 0 0,0% 0 0,0%
Lyijytdn bensiini vadh. RON=95 (rikkia

5 <50 ppm) 454 - - - 316 18 82 5,231 137 784 825 - 7,847 45,1% 65,028 49,0%
Lyijyton bensiini véh. RON=95 (rikkia

6 <10 ppm) - - 328 2,022 128 687 - - 669 - - - 3,834 22,0% 47,201 35,6%

7 Lyijyton bensiini 95=<RON<98 - - - - - - - - - - - - 0 0,0% 0 0,0%
Lyijytdn bensiini  95=<RON<98 (rikkia

8 <50 ppm) - 2,551 - - - - 15 - - 52 - 2,035 4,653 26,8% 6,784 5,1%
Lyijyton bensiini  95=<RON<98  (rikkia

9 <10 ppm) - 0 - - - - - - - - - 153 153 0,9% 3,459 2,6%

10 Lyijyton bensiini RON>=98 - - - - - - - - - - - - 0 0,0% 0 0,0%

11 Lyijytén bensiini RON>=98 (rikki& <50 ppm) 49 - - - 2 - - 517 3 - - - 571 3,3% 573 0,4%

12 Lyijyton bensiini RON>=98 (rikkia <10 ppm) - 47 46 63 43 26 - - 19 - 0 - 244 1,4% 6,226 4,7%
Bensiini (tavallinen) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0,0% 0 0,0%
Bensiini (rikkié <50 ppm) 503 2,619 0 0 320 18 97 5,748 140 836 825 2,035 13,143 75,6% 72,457 54,6%
Bensiini (rikkié <10 ppm) 0 47 391 2,085 171 713 0 0 687 0 0 153 4,247 24,4% 60,306 45,4%
Bensiini yhteensa 503 2,667 391 2,085 491 731 97 5,748 827 836 825 2,189 17,390 100,0% 132,763 100,0%

13 Diesel - - - - - - - - - - - - 0 0,0% 0 0,0%

14 Diesel (rikkié <50 ppm) 440 1,121 188 - 894 825 108 181 267 1,526 2,086 4,314 11,951 35,1% 119,503 48,8%

15 Diesel (rikkia <10 ppm) - 3,710 383 3,472 68 495 - 12,326 797 - - 834 22,085 64,9% 125,338 51,2%
Diesel yhteensa 440 4,831 571 3,472 962 1,320 110 12,507 1,064 1,526 2,085 5,148 34,035 100,0% 244,840 100,0%
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