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4. kehottaa paasihteerid allekirjoittamaan sidddoksen tarkistettuaan, ettd kaikki menettelyt on suoritettu
asianmukaisesti, ja julkaisemaan sen yhteisymmarryksessd neuvoston péisihteerin kanssa Euroopan unionin
virallisessa lehdessd;

5. kehottaa puhemiestd vilittimdan parlamentin kannan neuvostolle ja komissiolle sekd kansallisille
parlamenteille.

Yhteniinen eurooppalainen rautatiealue ***]
P7_TA(2011)0503

Euroopan parlamentin lainsdidint6piitoslauselma 16. marraskuuta 2011 ehdotuksesta Euroopan
parlamentin ja neuvoston direktiiviksi yhteniisesti  eurooppalaisesta  rautatiealueesta
(uudelleenlaatiminen) (KOM(2010)0475 - C7-0268/2010 — 2010/0253(COD))

(2013/C 153 EJ41)
(Tavallinen lainsdatdmisjirjestys — uudelleenlaatiminen)
Euroopan parlamentti, joka
— ottaa huomioon komission ehdotuksen Euroopan parlamentille ja neuvostolle (KOM(2010)0475),

— ottaa huomioon Euroopan unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen 294 artiklan 2 kohdan ja 91 artik-
lan, joiden mukaisesti komissio on antanut ehdotuksen Euroopan parlamentille (C7-0268/2010),

— ottaa huomioon Euroopan unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen 14 artiklan ja poytakirjan N:o 26
yleistd etua koskevista palveluista,

— ottaa huomioon Euroopan unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen 294 artiklan 3 kohdan,

— ottaa huomioon 17. kesdkuuta 2010 antamansa péitoslauselman ensimmdisen rautatiepaketin tdytdn-
toonpanosta (),

— ottaa huomioon Luxemburgin edustajainhuoneen toissijaisuus- ja suhteellisuusperiaatteen soveltamisesta
tehdyn poytikirjan (N:o 2) mukaisesti antaman perustellun lausunnon, jonka mukaan siddosesitys ei ole
toissijaisuusperiaatteen mukainen,

— ottaa huomioon Euroopan talous- ja sosiaalikomitean 16. maaliskuuta 2011 antaman lausunnon (?),
— ottaa huomioon alueiden komitean 28. tammikuuta 2011 antaman lausunnon (3),

— ottaa huomioon sdddosten uudelleenlaatimistekniikan jarjestelmallisestd kaytostd 28. marraskuuta 2001
tehdyn toimielinten vilisen sopimuksen (%),

— ottaa huomioon oikeudellisten asioiden valiokunnan liikenne- ja matkailuvaliokunnalle ty6jirjestyksen
87 artiklan 3 kohdan mukaisesti osoittaman 26. toukokuuta 2011 pdivityn kirjeen,

— ottaa huomioon tydjirjestyksen 87 artiklan ja 55 artiklan,

— ottaa huomioon liikenne- ja matkailuvaliokunnan mietinnon (A7-0367/2011),
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A. toteaa, ettd Euroopan parlamentin, neuvoston ja komission oikeudellisista yksikoistd koostuvan neuvoa-
antavan ryhman mukaan kisilld oleva ehdotus ei sisilld muita sisdllollisida muutoksia kuin ne, jotka siind
on sellaisiksi yksiloity, ja siind ainoastaan kodifioidaan aikaisemman sddadoksen muuttumattomina
sdilyvit saannokset ndiden muutosten kanssa sddnnosten asiasisiltod muuttamatta,

1. vahvistaa jdljempdnd esitetyn ensimmdisen kisittelyn kannan ja ottaa huomioon Euroopan parlamen-
tin, neuvoston ja komission oikeudellisista yksikoistd koostuvan neuvoa-antavan ryhman suositukset;

2. pyytdd komissiota antamaan asian uudelleen Euroopan parlamentin kisiteltivaksi, jos se aikoo tehdd
ehdotukseensa huomattavia muutoksia tai korvata sen toisella ehdotuksella;

3. kehottaa puhemiestd vilittimddn parlamentin kannan neuvostolle ja komissiolle sekd kansallisille
parlamenteille.

P7_TC1-COD(2010)0253

Euroopan parlamentin kanta, vahvistettu ensimmadisessd kisittelyssi 16. marraskuuta 2011,
Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin 2011/...[EU antamiseksi yhteniisesti
eurooppalaisesta rautatiealueesta (uudelleenlaadittu)

(ETA:n kannalta merkityksellinen teksti)
EUROOPAN PARLAMENTTI JA EUROOPAN UNIONIN NEUVOSTO, jotka
ottavat huomioon Euroopan unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen ja erityisesti sen 91 artiklan,
ottavat huomioon Euroopan komission ehdotuksen,

sen jdlkeen kun esitys lainsddtimisjarjestyksessd hyvaksyttaviksi siddokseksi on toimitettu kansallisille par-
lamenteille,

ottavat huomioon Euroopan talous- ja sosiaalikomitean lausunnon (1),
ottavat huomioon alueiden komitean lausunnon (%),

noudattavat tavallista lainsdatamisjdrjestystd,

sekd katsovat seuraavaa:

(1) Yhteison rautateiden kehittimisestd 29 péivand heindkuuta 1991 annettua neuvoston direktiivid
91/440/ETY (’), rautatieyritysten toimiluvista 19 pdivind kesikuuta 1995 annettua neuvoston
direktiivid 95/18/EY (*) sekd rautateiden infrastruktuurikapasiteetin kiyttdoikeuden myontimisestd
ja rautateiden infrastruktuurin kdyttomaksujen perimisestd 26 pdivand helmikuuta 2001 annettua
Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivia 2001/14/EY (°) on muutettu vuosina 2004 ja 2007
huomattavilta osin. Koska uusia muutoksia tehdddn ja kyseiset sddnnokset ovat yhteydessa toisiinsa,
mainitut direktiivit olisi selkeyden vuoksi laadittava uudelleen ja yhdistettivd yhdeksi sadadokseksi.
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(EX0)

Unionin kuljetusalan suurempi yhdentyminen on olennainen osa sisimarkkinoiden toteuttamista;
rautatiet ovat elintdrked osa unionin kuljetusalaa, joka on siirtymissd kestdvin kehityksen peri-
aatteiden mukaiseen liikkuvuuteen.

Rautatiesektorin osuus liikenteesti ei ole kasvanut viimeisen vuosikymmenen aikana, mikd on
vastoin vuoden 2001 rautatiepaketin tavoitteita (jiljempdnd 'ensimmdinen rautatiepaketti', jolla
tarkoitetaan yhteison rautateiden kehittimisesti annetun neuvoston direktiivin 91/440/ETY
muuttamisesta 26 pdivind helmikuuta 2001 annettua Euroopan parlamentin ja neuvoston
direktiivii  2001/12/EY ('), rautatieyritysten toimiluvista annetun neuvoston direktiivin
95/18/EY muuttamisesta 26 pdivini helmikuuta 2001 annettua Euroopan parlamentin ja
neuvoston direktiividi 2001/13/EY (%) ja direktiivid 2001/14/EY) ja osoittaa, etti nykyistd lain-
sdidintéd on edelleen tarpeen parantaa sektorin tukemiseksi. Sen vuoksi meneilliin oleva
uudelleenjirjestely on vilttimiton. [tark. 1]

Lukuisat rikkomusmenettelyt jasenvaltioita vastaan osoittavat, etti nykyinen lainsdidinto ai-
heuttaa tulkintaeroja ja etti ensimmdistd rautatiepakettia on selvennettivi ja parannettava sen
varmistamiseksi, ettd Euroopan rautatiemarkkinat aidosti avautuisivat. [tark. 2]

Rautatieinfrastruktuurin kehittimiseen ja yllipitimiseen investoidaan edelleen liian vihdin alan
kehityksen ja kilpailukyvyn turvaamiseksi. [tark. 3]

Direktiivit, joista ensimmidinen rautatiepaketti koostuu, eivit ole estineet huomattavaa vaihte-
lua rautateiden infrastruktuurimaksujen mdidrdytymisperusteissa ja suuruudessa sekd kapasitee-
tin kdyttooikeuden myontimismenettelyjen muodossa ja kestossa. [tark. 4]

Markkinoille pdisyn edellytysten puutteellinen avoimuus on ilmeinen este kilpailukykyisten
rautatieliikennepalvelujen toteutumiselle. [tark. 5]

On tarpeen parantaa rautatieverkon tehokkuutta sen yhdentidmiseksi kilpailumarkkinoihin ottaen
samalla huomioon rautateiden erityispiirteet.

Rautatiesektoriin sovellettavat erilaiset sosiaaliturvajdrjestelmiit eri jisenvaltioissa aiheuttavat
riskin, ettd syntyy epiterve kilpailutilanne uusien rautatieyritysten ja vakiintuneiden yritysten
vilille, ja edellyttivit yhdenmukaistamista siten, etti kunnioitetaan seki alan ettd jasenvalti-
oiden erityispiirteitd. [tark. 6]

On annettava takeet siitd, ettd sidntelyelimet huolehtivat valvontatehtivistiin, jotta voidaan
varmistaa syrjimdttomyys rautatieyritysten vililli, sopivan hinnoittelupolitiikan tiytintoonpano
ja tilien eriyttimisperiaatteen noudattaminen. [tark. 7]

Eurooppalaisen rautatiealueen toteuttamiseksi tarvitaan Euroopan tasolla tiysin yhteentoimiva
rautatiejirjestelmi. Euroopan rautatievirastolle olisi annettava asianmukaiset valtuudet ja re-
surssit, joiden turvin timd tavoite voidaan saavuttaa nopeammin, muun muassa liikkuvan
kaluston ja turvallisuus- ja merkinantolaitteiden sertifiointia koskevien yhteisten standardien
kehittimisen osalta. [tark. 8]

Alueellinen litkenne, kaupunki- ja esikaupunkiliikenne sekd sukkulaliikenne Kanaalitunnelin ldpi
olisi jitettdvd timdin direktiivin soveltamisalan ulkopuolelle. Myds omia raiteitaan kdyttivit pe-
rinne- ja museorautatiet olisi jitettivi timdn direktiivin soveltamisalan ulkopuolelle. [tark. 9]

(1) EYVL L 75, 15.3.2001, s. 1.
(3) EYVL L 75, 15.3.2001, s. 26.
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Tehdikseen rautatickuljetukset tehokkaiksi ja muiden litkennemuotojen kanssa kilpailukykyisiksi
jasenvaltioiden olisi varmistettava, ettd rautatieyrityksilld on riippumattomien, kaupallisten liiken-
teenharjoittajien asema siten, ettd niiden on mahdollista sopeutua markkinoiden tarpeisiin.

Rautatieverkon tulevan kehityksen ja tehokkaan kdyton varmistamiseksi olisi erotettava litkenne-
palvelujen tarjoaminen ja infrastruktuurin toiminta. Sen vuoksi niitd kahta toimintaa on hoidettava
erillisini ja niilld on oltava erillinen kirjanpito, mikd takaa avoimuuden, jolla varmistetaan, ettei
julkisia varoja suunnata muuhun kaupalliseen toimintaan. [tark. 10]

On varmistettava, ettd infrastruktuurin haltijan ja rautatieyrityksen kirjanpito pidetiin selke-
dsti erillidn toisistaan. Yhdelle ndisti toiminnan aloista myonnettyji julkisia varoja ei saisi
siirtdi toiselle toiminnan alalle. Timd kielto olisi esitettivi selvisti kunkin toiminnan alan
kirjanpitosddnndissd. Jisenvaltion ja kansallisen sdintelyelimen olisi varmistettava timdin kiel-
lon tehokas soveltaminen. [tark. 11]

Kaikkien rautatiealan toimijoiden on yritysmuodosta riippumatta noudatettava sosiaaliturva- ja
terveyslainsiddintod, jotta viltetddn sosiaalinen polkumyynti ja epiterve kilpailu. [tark. 12]

Jotta rautatieliikenne voisi kilpailla maantieliikenteen kanssa, olisi yhdenmukaistettava erilaiset
kansalliset sidntokokonaisuudet, kuten ne, jotka koskevat rautatieliikenteen turvallisuutta, mu-
kana seuraavien asiakirjojen kiyttod, junien vaihtotyotd ja asiaan liittyvid dokumentaatiota,
junien ohjaamiseen kiytettivii signaaleja ja merkkejd, vaarallisten aineiden kuljetusten yhtey-
dessii toteutettavia toimenpiteiti ja tarkastuksia ja jitekuljetusten rekisterdintid ja seurantaa
koskevia yhdenmukaisia menettelyj. [tark. 13]

Palvelujen tarjoamisen vapauden periaatetta olisi sovellettava rautatiesektorilla ottaen huomioon
timdn sektorin erityispiirteet.

Tehostaakseen kilpailua rautatieliikenteen hoidossa mukavuuden ja kayttgjille tarjottavien palvelujen
parantamiseksi jasenvaltioilla olisi sdilyttdva yleinen vastuu asianmukaisen rautateiden infrastruktuu-
rin kehittdmisesta.

Koska infrastruktuurin kustannusten kohdentamisesta ei ole yhteisid sddnt6ji, jasenvaltioiden olisi
infrastruktuurin haltijaa kuultuaan vahvistettava yksityiskohtaiset sddnnot rautatieyrityksiltd rauta-
teiden infrastruktuurin kdyttdmisestd perittdvasta maksusta. Kyseiset sddnnot eivit saisi olla rauta-
tieyrityksid syrjivid.

Jasenvaltioiden olisi huolehdittava siitd, ettd infrastruktuurin haltijoilla ja julkisessa omistuksessa tai
médraysvallassa olevilla rautatickuljetusyrityksilla on moitteeton varainhoito, ottaen asianmukaisesti
huomioon unionin valtiontukisddnnot.

Unionin olisi tutkittava innovatiivisilla rahoitusvilineilli tapahtuvan eurooppalaisten rautatie-
hankkeiden rahoittamisen vaihtoehtoisia lihteiti kuten unionin hankejoukkovelkakirjalainoja,
jotta edistetdin yksityisid sijoituksia ja parannetaan riskipidoman saantia. Samasta syystd olisi
lisittivi rautatiemarkkinoiden houkuttelevuutta vaihtoehtoisten yksityisten sijoittajien silmissd
luomalla selkedt, avoimet oikeudelliset kehykset. [tark. 14]
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Jasenvaltioiden ja infrastruktuurin haltijoiden olisi voitava rahoittaa infrastruktuuri-investoin-
teja muilla keinoin kuin suoralla valtion rahoituksella, esimerkiksi yksityisen sektorin rahoituk-
sella. [tark. 15]

Tehokas tavaralitkenne henkilo- ja tavaraliikenne Ja erityisesti tehokas rajat ylittiavd tavaralitkenne
henkilo- ja tavaraliikenne, etenkin tapauksissa, joissa erilainen raideleveys edelleen muodostaa
fyysisen esteen kilpailulle, edellyttavat kiireellisid toimia markkinoiden avaamistoimia avaa-
miseksi yksittiisissi jisenvaltioissa ja kilpailun lisddmiseksi. [tark. 16]

Sen varmistamiseksi, ettd oikeuksia kayttdd rautateiden infrastruktuuria sovelletaan yhtendisesti ja
sytjimadttomasti koko unionin alueella, olisi otettava kdyttoon rautatieyrityksid koskeva toimilupa.

Niiden reittien osalta, joilla on viliasemia, uusilla markkinoille tulijoilla olisi oltava oikeus ottaa ja
jattdd matkustajia reittiosuuden varrella, jotta tdllainen litkenne voi olla kannattavaa ja jotta mah-
dollisia kilpailijoita ei aseteta epdsuotuisaan asemaan jo toiminnassa oleviin liikenteenharjoittajiin
nahden.

Avoimen markkmoﬂle pddsyn ja Vahasemla 51sa1tav1en uusien kansamvahsten henkllohlkennepal-
velujen kay
ﬂmseeﬂ—vaaﬂ—ﬁﬂdeﬁ—e%m—kes-ke&ava—vam kayttoonotossa huomio oltst kunmtettava kansalnvah-
selld reittiosuudella eleviatiitdnnaisasentia oleviin liitdnndisasemiin. Yusien Tillaisten palvelujen
pdatarkoituksena olisi oltava kansainviliselld matkalla olevien matkustajien kuljettaminen. Sen
arvioimiseksi, onko tima kulloisenkin palvelun paitarkoitus, huomioon olisi otettava eri arvioin-
tiperusteita, kuten kotimaisen tai kansainvilisen liikkenteen matkustajien kuljetuksesta saatu osuus
liikevaihdosta ja matkustajamairistd sekd matkaosuuden pituus. Asianomaisen kansallisen sidnte-
lyelimen olisi tehtdvd arviointi palvelujen pddtarkoituksesta asianomaisen osapuolen pyynnostd.
[tark. 17]

Rautateiden ja maanteiden julkisista henkilolitkennepalveluista 23 péivind lokakuuta 2007 annetun
Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EY) N:o 1370/2007 (!) mukaan jdsenvaltiot ja pai-
kallisviranomaiset voivat tehdid julkisia palveluhankintoja koskevia sopimuksia, joihin voi sisiltyd
tiettyjen palvelujen tarjoamista koskevia yksinoikeuksia. Sen vuoksi on tirkedd varmistaa, ettd
mainitun asetuksen sddnnokset sopivat yhteen kansainvilisten henkiloliikennepalvelujen kilpailulle
avaamisen periaatteen kanssa.

Asetuksessa (EY) N:o 1370/2007 annetaan jisenvaltioille mahdollisuus varmistaa, ettd tyonte-
kijoiden tyosuhteeseen liittyvit oikeudet sdilytetiin erotettaessa liikennepalvelujen tarjoaminen
ja infrastruktuurin hallinto, kun tihin saattaa sisiltyd yrityksen luovutus. [tark. 18]

Kansainvilisten henkiloliikennepalvelujen avaaminen kilpailulle voi vaikuttaa julkisia palveluhankin-
toja koskevan sopimuksen mukaisesti tuotettujen rautateiden henkildlitkennepalvelujen jarjestelyi-
hin ja rahoitukseen. Jasenvaltioilla olisi oltava mahdollisuus rajoittaa markkinoille paisyd, jos tima
vaarantaisi tdllaisten julkisia palveluhankintoja koskevien sopimusten taloudellisen tasapainon ja jos
timan direktiivin 55 artiklassa tarkoitettu asianomainen sintelyelin ja tarvittaessa 57 artiklassa
sdidetty sidntelyelinten verkosto on timin hyviksynyt objektiivisen taloudellisen arvioinnin pe-
rusteella ja julkisia palveluhankintoja koskevan sopimuksen tehneiden toimivaltaisten viranomaisten
pyynnosti. [tark. 19]

() EUVL L 315, 3.12.2007, s. 1.
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Arvioitaessa, voiko julkisia palveluhankintoja koskevien sopimusten taloudellinen tasapaino vaa-
rantua, olisi otettava huomioon ennalta mddritettyjd perusteita, kuten vaikutus minkd tahansa
julkisia palveluhankintoja koskevaan sopimukseen sisdltyvin palvelun kannattavuuteen, mukaan
lukien siitd aiheutuvat vaikutukset julkisia palveluhankintoja koskevan sopimuksen tehneen toimi-
valtaisen viranomaisen nettokustannuksiin, matkustajien kysyntd, lippujen hinnoittelu, lipunmyyn-
tijarjestelyt, viliasemien sijainti ja lukuméird rajan molemmin puolin sekd ehdotetun uuden pal-
velun ajoitus ja vuorotiheys. Tallaisen arvioinnin ja asianomaisen sddntelyelimen padtoksen mukai-
sesti jasenvaltiot saavat myontdd tai evitd haetun kansainvilisen henkiloliikennepalvelun kaytto-
oikeuden taikka muuttaa sitd, sekd myos perid kdyttomaksua uuden kansainvilisen henkildliiken-
nepalvelun liikenteenharjoittajalta, taloudellisen arvioinnin mukaisesti sekd unionin lainsdadint64 ja
yhdenvertaisuuden ja syrjimittomyyden periaatteita noudattaen.

Henkilolitkennepalvelujen toiminnan edistimiseksi linjoilla, joilla toteutetaan julkisen palvelun vel-
voitetta, jasenvaltioiden olisi halutessaan voitava antaa palveluista vastaaville viranomaisille valtuu-
det perid maksu niiden toimivaltaan kuuluvista henkil6liikennepalveluista. Maksu olisi kdytettava
sellaisten julkisen palvelun velvoitteiden rahoittamiseen, jotka asetetaan julkisia palveluhankintoja
koskevassa sopimuksessa.

Markkinoiden kehitys on osoittanut, ettd on ratkaisevan tirkeid vahvistaa sidntelyelinten ase-
maa. Jotta ne voisivat olla avainasemassa oikeudenmukaisten puitteiden varmistamisessa yhti-
liisille kayttooikeuksille, niille on annettava niiden timdin tehtivin suorittamiseksi tarvitsemat
taloudelliset resurssit, henkildsto ja logistiset vilineet. [tark. 20]

Kansallisen sdintelyelimen on oltava riippumaton sidintelyelin, jolla on valta ottaa asioita
kasiteltiviksi omasta aloitteestaan ja ryhtyi tutkimuksiin ja joka voi sekd antaa lausuntoja
etti tehdd tiytintéonpanokelpoisia pidtoksid taatakseen avoimet, esteettomiit markkinat, joilla
kilpailu on vapaata ja véiristymitontd. [tark. 21]

Sadntelyelimen olisi toimittava tavalla, jolla valtetddn eturistiriidat ja mahdollinen osallistuminen
ksiteltdvand olevan julkisia palveluhankintoja koskevan sopimuksen tekemiseen, sanotun kuiten-
kaan rajoittamatta mahdollisuutta rahoittaa timdn elimen toimintaa kansallisesta talousarvi-
osta tai rautatiesektorilta perittivilli maksuilla ja asiaan liittyvin tiedon julkaisemista. Siin-
telyelimen toimivaltaa olisi laajennettava siten, ettd sithen sisdltyy kansainvilisen palvelun tarkoi-
tuksen ja tarvittaessa olemassa oleviin julkisia palveluhankintoja koskeviin sopimuksiin kohdis-
tuvien taloudellisten vaikutusten arviointi. [tark. 22]

Kansallisen sidntelyelimen olisi oltava organisaatioltaan, rahoituspddtéksiltiin, oikeudelliselta
rakenteeltaan ja pditiksenteoltaan riippumaton infrastruktuurin haltijoista, hinnoitteluelimistd,
kayttooikeuksia myontivisti elimisti seki hakijoista. Kansallisella sidntelyelimelli oltava hen-
kiloston ja resurssien osalta tarvittavat hallinnolliset valmiudet varmistaa, ettd rautatiemarkki-
nat ovat avoimet ja lipinikyvit. Vaaditun henkiloston mddrdn olisi oltava suoraan yhteydessi
markkinoiden tarpeisiin ja vaihdeltava tarpeen mukaan. Sen olisi ratkaistava valitukset, toimit-
tava omasta aloitteestaan, tutkittava riitatapauksia ja seurattava markkinoiden kehitystd. Silli
olisi oltava tukenaan komission sidintely-yksikko. Lisiksi kansallisen sdintelyelimen olisi pidet-
tivi pidtosluonnoksistaan tietokantaa, jonka olisi oltava komission saatavilla. [tark. 23]

Suurnopeusyhteyksien kaltaisia erikoistuneita infrastruktuureita kayttdviin palveluihin investoimi-
seksi hakijat tarvitsevat oikeusvarmuutta ottaen huomioon laajat ja pitkdaikaiset investoinnit.
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Kansallisten sidintelyelinten olisi vathdettavakeskenddntietojaja komission valvonnassa luotava

verkosto, joka vahvistaa niiden yhteistytd yhteisten periaatteiden kehittimisen ja parhaiden
kdytintdjen ja tietojen vaihdon avulla. Kansallisten sidntelyelinten olisi myds tarvittaessa yksit-
tdistapauksissa sovitettava yhteen niitd periaatteita ja kdytdntoja, joiden perusteella arvioidaan, vaa-
rantuuko julkisia palveluhankintoja koskevan sopimuksen taloudellinen tasapaino. Niiden olisi
asteittain laadittava saamiinsa kokemuksiin perustuvat yhteiset suuntaviivat Euroopan tasolla.
Sidntelyelinten verkoston kokemusten pohjalta komission olisi esitettivi lainsddddntoehdotus
eurooppalaisen siintelyelimen perustamisesta. [tark. 24 ja 25]

Rautatleyrltysten Vahsen terveen kllpallun Varmlstamlsek51 erotettava toisistaan-litkennepalvelujen

yrHEYS saantelyeltmen OllSl hallmnmtava lukennepalvelu;en tarjoamista ]a palvelu;en tar)oamts—
varusteiden kdyttod avoimesti ja ketdin syrjimdttd tdssd direktiivissi sdddettyji menettelyji
noudattaen. [tark. 26]

Tiedotus- ja lipunmyyntipalvelujen saatavuuden parantamisen matkustaja-asemilla olisi tiyden-
nettivi muita lainsdidintoaloitteita, joiden tarkoituksena on helpottaa henkiloliikenteen tele-
maattisten sovellusten suunnittelua ja kehittimistd. [tark. 138]

Luotettavien ja riittdvien palvelujen varmistamiseksi on valttimatontd, ettd rautatieyritykset aina
tdyttavit tietyt hyvdd mainetta, taloudellista vakavaraisuutta, sosiaalisia normeja ja ammatillista
patevyyttd koskevat vaatimukset. [tark. 27]

Asiakkaiden ja kolmansien suojelemiseksi on tirked# vilttdmitontd varmistaa, ettd rautatieyritysten
vakuutukset ovat riittdvit korvausvelvollisuuden varalta. Niiden olisi voitava kattaa korvausvel-
vollisuutensa onnettomuustilanteissa myds pankkien tai muiden yritysten antamilla takuilla, jos
kate tarjotaan markkinaehtoisesti, se ei ole valtiontukea eikd siihen sisdlly muita rautatieyri-
tyksid syrjivid elementtejd. [tark. 28]

Kaikkien rautatieyritysten olisi noudatettava mys rautatiepalvelujen kdyttod koskevia sekd kansal-
lisia ja ettd unionin siddnnoksid, joita on sovellettava ketddn syrjimitti ja joiden tarkoituksena on
varmistaa, ettd yritys—voi yritykset voivat harjoittaa toimintaansa &efyx—l—lﬂ kaikilla rataosuuksilla
turvallisesti ja terveyden—sestaaliset—olot sosiaalisiin oloihin, terveyteen seki tyontekijoiden ja
kuluttajien etkeudet-astanmukaisesti oikeuksiin liittyvit nykyiset velvoitteet tdysimddrdisesti huo-
mioon ottaen. [tark. 29 ja 30]

Rautatieyritysten toimilupien myo6ntimistd, ylldpitoa ja muuttamista koskevien menettelyjen olisi
oltava lapindkyvid ja syrjimattomyysperiaatteen mukaisia.

Rautatieyritysten kalustoa koskevien lupien myontiminen estetiin edelleen aivan liian usein
perusteettomasti, mikd vidristid markkinoille pidsyd. Euroopan rautatievirastolla olisi siksi
oltava laajat valtuudet tissi suhteessa. Komissiota pyydetidn sen vuoksi tutkimaan osana
Euroopan rautatieviraston perustamisesta 29 pdivini huhtikuuta 2004 annetun Euroopan par-
lamentin ja neuvoston asetuksen (EY) N:o 881/2004 (') uudelleentarkastelua, voidaanko tihin
liittyvii Euroopan rautatieviraston valtuuksia laajentaa. [tark. 31]

(1) EUVL L 164, 30.4.2004, s. 1.
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(30)

(31)

(35)

(36)

(37)

(38)
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Jotta kaikille rautatieyrityksille voitaisiin varmistaa lipindkyvyys ja ketddn syrjimiton padsy rauta-
teiden infrastruktuurikapasiteetin ja rautateihin liittyvien palvelujen kdyttoon, kaikki markkinoille
paidsyyn tarvittavat tiedot on julkaistava verkkoselostuksessa, myds vammaisille ja liikuntarajoit-
teisille henkildille soveltuvissa muodoissa. [tark. 32]

Rautateiden infrastruktuurin kapasiteetin kayttooikeuden asianmukaiset myontimisjarjestelmat ja
kilpailukykyiset liikenteenharjoittajat tuottavat yhdessi hyvin liikkennemuotojen tasapainon.

Rautateiden infrastruktuurin optimaalisen kdyton edistimiselld osaltaan vidhennetdin yhteiskunnalle
liikenteestd aiheutuvia kustannuksia.

Rautateiden infrastruktuurin asianmukaiset hinnoittelujdrjestelmit sekd muiden liikennemuotojen
hinnoittelujdrjestelmit ja kilpailukykyiset liikenteenharjoittajat tuottaisivat yhdessd kestaviltd poh-
jalta parhaan mahdollisen tasapainon eri liikennemuotojen valilla.

Hinnoittelujirjestelmissd ja kapasiteetin kdyttdoikeuden myontimisjirjestelmissd kaikille yrityksille
olisi mahdollistettava yhtildinen ja ketddn syrjimaton markkinoillepaasy, ja niissd on mahdollisuuk-
sien mukaan pyrittavd tdyttimain kaikkien kayttdjien ja liikennetyyppien tarpeet oikeudenmukai-
sella ja ketddn syrjimattomalld tavalla. Hinnoittelujdrjestelmien ja kapasiteetin kdyttooikeuden
myontimisjarjestelmien olisi mahdollistettava rehellinen kilpailu rautatiepalvelujen tarjonnassa.

Jasenvaltioiden asettamissa puitteissa hinnoittelujirjestelmien ja kapasiteetin kdyttooikeuden myon-
timisjdrjestelmien olisi kannustettava rautateiden infrastruktuurin haltijoita optimoimaan infrast-
ruktuurinsa kaytto.

Rautatieyritysten olisi saatava kapasiteetin kdyttooikeuden myontimisjdrjestelmistd jatkuvasti sel-
keitd ja johdonmukaisia tietoja, joiden perusteella ne voivat tehda jarkevid paatoksia.

Hinnoittelujirjestelmilld annetaan taloudellisia viesteja kayttdjille. On tirkedd, ettd ndmd viestit
rautatieyrityksille ovat johdonmukaisia ja selkeitd ja auttavat yrityksid tekemiin jirkevid ja kes-
tavid paatoksid. [tark. 33]

Jotta voitaisiin ottaa huomioon rautateiden infrastruktuurikapasiteetin kiyttdjien ja mahdollisten
kayttdjien tarpeet suunnitella lilketoimintaansa sekd asiakkaiden ja rahoittajien tarpeet, infrastruk-
tuurin haltijan on tirkedd varmistaa, ettd infrastruktuurikapasiteetin kiytt6oikeus myonnetddn ta-
valla, jossa kuvastuu tarve pitdd ylld ja parantaa palvelun luotettavuustasoa.

On suotavaa tarjota rautatieyrityksille ja infrastruktuurin haltijalle kannustimia minimoida verkossa
esiintyvit hiiriot ja parantaa sen suorituskykya.

Jasenvaltioiden olisi voitava sallia se, ettd rautatiepalvelujen ostajat osallistuvat suoraan kapasiteetin
kdyttooikeuden myontimismenettelyyn.
¥ y vy

On tirkedd ottaa huomioon liiketoiminnan vaatimukset sekd vaatimukset tdyttdvien hakijoiden ettd
infrastruktuurin haltijan osalta.
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(40)

(40 a)

(41)

(42)

(44)

(46)

(48)

(50)

On tirkedd, ettd infrastruktuurin haltijoiden kdytettdvissd olevat joustot tulevat tdysin hyodynne-
tyiksi infrastruktuurikapasiteetin kiyttooikeuksia myo6nnettdessd, kuitenkin niin, ettei syntyisi ris-
tiriitaa vaatimukset tdyttdvin hakijan kohtuullisten vaatimusten kanssa.

Yksittdisvaunukuljetuspalveluja tarjoavia hakijoita on rohkaistava, jotta saadaan laajennettua
mahdollisuuksia saada uusia rautatieliikenteen asiakkaita. Infrastruktuurin haltijan on ndin
ollen tirkedd ottaa huomioon nimd hakijat kapasiteettia myéntiessdin, jotta ne voisivat kéiyt-
tid tdysimddrdisesti hyodykseen titd oikeudellista kehysti ja lisitd rautatieliikenteen markki-
naosuutta uusilla aloilla. [tark. 34]

Kapasiteetin kayttooikeuden myontdmismenettelyn on oltava sellainen, ettei se aseta tarpeettomia
rajoitteita muiden sellaisten yritysten aikomuksille, joilla on oikeus kiyttdd infrastruktuuria oman
liiketoimintansa kehittdmiseksi, tai joiden on tarkoitus hankkia tdima oikeus.

Kapasiteetin kayttooikeuden myontimisjarjestelmissd ja hinnoittelujarjestelmissd joudutaan mahdol-
lisesti ottamaan huomioon se, ettd rautateiden infrastruktuuriverkon eri osat on saatettu suunnitella
erilaisia pddasiallisia kayttdjia silmalld pitden.

Koska erilaisilla kayttdjilla ja kayttajatyypeilld on usein erilainen vaikutus infrastruktuurikapasiteet-
tiin, eri palvelujen tarpeet on tasapainotettava oikein.

Viranomaisten kanssa tehdyn sopimuksen mukaisesti tarjottavat palvelut voivat edellyttdd erityis-
sdantojd, jotta palvelut siilyisivdt kdyttdjien silmissd houkuttelevina.

Hinnoittelujarjestelmissd ja kapasiteetin kiyttooikeuden myontdmisjirjestelmissid on otettava huo-
mioon kapasiteetin jatkuvasti lisddntyvan kyllastymisen vaikutukset ja viime kidessa infrastruktuu-
rikapasiteetin niukkuus.

Eri litkennetyyppien suunnittelu vaatii eripituisen ajan, joten olisi varmistettava, ettd vuosittaisen
liikenteen aikataulujen laatimismenettelyn jilkeen tehdyt infrastruktuurikapasiteettia koskevat hake-
mukset voidaan tdyttda.

Parhaan mahdollisen tuloksen varmistamiseksi rautatieyrityksille olisi edellytettavd arvioinnin teke-
mistd infrastruktuurikapasiteetin kdytostd, jos kdyttdjien tarpeiden tyydyttdmiseksi tarvitaan kapa-
siteettia koskevien hakemusten yhteensovittamista.

Infrastruktuurin haltijoiden maardavin aseman vuoksi ne olisi velvoitettava tutkimaan kaytettavissa
olevaa infrastruktuurikapasiteettia ja menetelmid sen vahvistamiseksi, jos kapasiteetin kayttooike-
uden myontimismenettelylld ei pystytd tyydyttdimaidn kayttdjien tarpeita.

Tiedonpuute muiden rautatieyritysten pyynnoistd sekd jdrjestelmdn sisdisistd rajoitteista saattaa
vaikeuttaa infrastruktuurikapasiteettia koskevien hakemusten optimointia rautatieyrityksissa.

On tdrkedd varmistaa kayttooikeuden myontimisjirjestelmien parempi yhteensovittaminen, jotta
parannettaisiin rautatielifkenteen houkuttelevuutta sellaisessa liikenteessd, jossa kaytetddn useam-
man kuin yhden infrastruktuurin haltijan verkkoa, erityisesti kansainvalisessa liikenteessa. Tdssd
yhteydessi vaikuttaisi suotavalta perustaa lopulta eurooppalainen siintelyelin. [tark. 35]
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(51) On tirkedd minimoida kilpailun vaaristymdt, joita hinnoitteluperiaatteissa esiintyvat merkittavat
erot voivat aiheuttaa joko rautateiden infrastruktuurien tai eri liikennemuotojen valilla.

(52) Olisi maddriteltdvd ne infrastruktuuripalvelujen osat, jotka ovat vilttdimaittomis, jotta liikenteenhar-
joittaja voi tarjota palveluja, ja jotka olisi tarjottava vahimmaiskdyttomaksuja vastaan.

(53) Investoinnit Lisdinvestoinnit rautateiden infrastruktuuriin — etenkin olemassa olevaan infrastruk-
tuuriin — ovat tarpeen, ja infrastruktuurin hinnoittelujirjestelmien olisi tarjottava infrastruktuurin
haltijoille kannustimia tehdé tarkoituksenmukaisia investointeja taloudellisesti jirkeviin ja ympdris-
ton kannalta kestiviin kohteisiin. [tark. 36]

(54) Infrastruktuurimaksujen sopivan ja oikeudenmukaisen tason vahvistamiseksi infrastruktuurin halti-
joiden olisi kirjattava ja vahvistettava kdyttdomaisuutensa arvo sekd muodostettava selked kuva
infrastruktuurin toimintaan liittyvistd kustannustekijoista.

(55) Olisi varmistettava, ettd liikennettd koskevia pddtoksid tehtiessd otetaan huomioon ulkoiset kus-
tannukset ja ettd rautatieliikenteen infrastruktuurimaksuilla voidaan edistdd ulkoisten kustannusten
sisallyttimistd hintoihin johdonmukaisesti ja tasapainoisesti kaikissa litkennemuodoissa.

(56) On tirkedd varmistaa, ettd kotimaisen ja kansainvilisen liikenteen maksut mahdollistavat rautateille
markkinoiden tarpeita vastaavan toiminnan. Infrastruktuurimaksut olisi sen vuoksi vahvistettava
niiden kustannusten perusteella, jotka aiheutuvat suoraan junapalvelujen kdytosta.

(57) Valtion rahoitettavaksi jadvd osuus riippuu siitd, miltd osin infrastruktuurien kdyttomaksut kattavat
kokonaiskustannukset. Jisenvaltiot voivat vaatia maksujen erilaisia kokonaiskustannusten katta-
vuustasoja. Infrastruktuurin hinnoittelujdrjestelmassa olisi kuitenkin mahdollistettava rautatieverkon
kayttomahdollisuus liikenteelle, joka voi korvata ainakin aiheuttamansa lisdkustannukset.

(58) Rautateiden infrastruktuuri on luonnollinen monopoli. Sen vuoksi on tarpeen tarjota infrastruktuu-
rin haltjjoille kannustimia kustannusten vdhentdmiseksi ja infrastruktuurin hallinnoinnin tehostami-
seksi.

(58 a) Jotta saataisiin lisittyi rautatieliikenteen osuutta tavara- ja henkiloliikenteestd muihin liiken-
nemuotoihin nihden, jisenvaltioiden olisi ulkoisia kustannuksia hintoihin sisillyttiessidn var-
mistettava, etti eriytetyt maksut eiviit vaikuta haitallisesti infrastruktuurin haltijan taloudelli-
seen tasapainoon. Jos infrastruktuurin haltija kuitenkin kdrsii taloudellisesti tistd eriyttimises-
td, jiasenvaltioiden olisi syytd mukauttaa sitd, ottaen samalla asianmukaisesti huomioon valti-
ontukea koskevat sddannot. [tark. 37]

(60) Rautatieyrityksille annettavien alennusten on oltava suhteessa tosiasiallisiin hallinnossa saavutettui-
hin kustannussidstoihin, erityisesti lilketoimintakustannusten sddstoihin. Alennuksia voidaan kayt-
tdd myos infrastruktuurin tehokkaan kayton edistimiseen.
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(62}

(64)

(66)

(67)

1.

Rautateiden infrastruktuurin tehokas hallinto ja oikeudenmukainen ja ketddn syrjimdton kaytto
edellyttavit sellaisen—saantelyelimen sellaisten kansallisten sdintelyelinten perustamista, joka—val-
voo jotka valvovat tissi direktiivissd vahvistettujen sddntojen soveltamista ja toimit toimivat muu-
toksenhakuelimend riippumatta mahdollisuudesta hakea muutosta tuomioistuimelta. [tark. 41]

Tarvitaan erityistoimenpiteitd, jotta otettaisiin huomioon tiettyjen jasenvaltioiden erityinen geopo-
liittinen ja maantieteellinen sijainti ja rautatiealan erityisjarjestelyt monissa jasenvaltioissa samalla,
kun turvataan sisimarkkinoiden yhteniisyys.

e g iJotta varmis-
tetaan rautattemarkkmouien asummukamen valvonta ja saantely rautatetden infrastruktuurin
kéyttomaksujen perimisen ja rautateiden infrastruktuurikapasiteetin kiyttooikeuden myontimi-
sen osalta, komissiolle olisi siirrettivi Euroopan unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen 290 ar-
tiklan mukaisesti valta hyviksyi delegoituja siidoksid markkinoiden seurannan soveltamisalan
yhteydessii noudatettavista kriteereisti ja menettelystd, verkkoselostuksen tietyisti osista, tie-
tyistd hinnoitteluperiaatteista, Euroopan junanvalvontajirjestelmid (ETCS) koskevasta tilapdi-
sestd alennuksesta, suorituskannustinjirjestelmin tietyisti osista, infrastruktuurikapasiteetin
kiyttooikeuden hakijoille asetettavien vaatimusten kohdalla noudatettavista perusteista, kiytto-
oikeuden myontimismenettelyn aikataulusta, sidnnellyisti tilinpddtoksistd ja sdintelyelinten
pditéksentekoa varten kehittimistd yhteisisti periaatteista ja kdytinteistd. On erityisen tirkedd,
etti komissio asiaa valmistellessaan toteuttaa asianmukaiset kuulemiset, myos asiantuntijata-
solla. Komission olisi delegoituja siidoksid valmistellessaan ja laatiessaan varmistettava, ettd
asianomaiset asiakirjat toimitetaan Euroopan parlamentille ja neuvostolle yhtiaikaisesti, hyvissi
ajoin ja asianmukaisesti. [tark. 42]

Jotta voidaan varmistaa timin direktiivin

paafe&ava—meﬂe&elys%a yhdenmukatset soveltamtsedellytykset komlssmlle snﬁeffya—fayeaﬂfeeﬂpa-

1—999%4—6—87%%( ymukaisesti olts1 surrettava taytantaonpanovaltaa Tata valtaa olts1 kaytettava
yleisisti sddnndistd ja periaatteista, joiden mukaisesti jasenvaltiot valvovat komission tiytin-
téonpanovallan kiyttod, 16 pdivind helmikuuta 2011 annetun Euroopan parlamentin ja neu-
voston asetuksen (EU) N:o 182/2011 (?) mukaisesti. [tark. 43]

Jasenvaltiot eivdt voi riittavalld tavalla saavuttaa tdimdn direktiivin tavoitteita, jotka ovat unionin
rautateiden kehittdmisen edistiminen, rautatieyritysten toimilupien myontamista koskevien laajojen
periaatteiden vahvistaminen ja niiden jérjestelyjen yhteensovittaminen jisenvaltioissa, jotka koskevat
rautateiden infrastruktuurikapasiteetin kiyttdoikeuden myontimistd ja kdyttdmisestd perittdvia mak-
suja, koska tallaisten toimilupien myontidmiseen ja rautatieverkkojen merkittivien osien toimintaan
liittyy korostetusti kansainvalinen ulottuvuus ja koska on tarpeen varmistaa tasapuoliset ja syrji-
miattomat ehdot infrastruktuurin kayttooikeudelle, vaan nima tavoitteet voidaan niiden kansalliset
rajat ylittdvien vaikutusten vuoksi saavuttaa paremmin unionin tasolla Euroopan unionista tehdyn
sopimuksen 5 artiklassa vahvistettujen toissijaisuus- ja suhteellisuusperiaatteiden mukaisesti. Téssd
direktiivissd ei ylitetd sitd, mikd on niiden tavoitteiden saavuttamiseksi tarpeen.

(3) EUVL L 55, 28.2.2011, s. 13.
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(68) Velvollisuus saattaa tima direktiivi osaksi kansallista lainsdddintod olisi rajoitettava koskemaan
ainoastaan niitd sddnnoksid, joilla muutetaan aikaisempien direktiivien sisdltod. Velvollisuus saattaa
sisalloltddn muuttumattomat sdinnokset osaksi kansallista lainsdadddntod perustuu aikaisempiin
direktiiveihin.

(69) Jasenvaltio, jolla ei ole rautatiejdrjestelmad eikd vilittomid suunnitelmia rakentaa sellaista, joutuisi
tayttdmaan suhteettoman ja hyodyttomin velvoitteen, jos sen olisi saatettava tdima direktiivi osaksi
kansallista lainsddddntod ja pantava se taytdnt66n. Sen vuoksi tillaiset jasenvaltiot olisi vapautettava
tistd velvoitteesta.

(70) Paremmasta lainsdddannostd tehdyn toimielinten vilisen sopimuksen (1) 34 kohdan mukaisesti
jasenvaltioita rohkaistaan laatimaan itsedén varten ja unionin edun vuoksi omia taulukoitaan, joista
ilmenee mahdollisuuksien mukaan tdimdan direktiivin ja kansallisen lainsddddnnon osaksi saattamista
koskevien toimenpiteiden vilinen vastaavuus, ja julkaisemaan ne.

(71) Tamd direktiivi ei vaikuta liitteessd XI olevassa B osassa mainittuihin médrdaikoihin, joihin men-
nessd jasenvaltioiden on noudatettava aiempia direktiiveja;.

(71 a) Komission olisi Euroopan parlamentin 12 pdivini heinikuuta 2007 (%) ja ensimmdisen rauta-
tiepaketin direktiivien tdytintéonpanosta 17 pdivini kesikuuta 2010 () antamat pddtoslausel-
mat seki direktiivin 2001/12/EY tdytintéonpano huomioon ottaen annettava infrastruktuurin
haltijan ja palvelun harjoittajan erottamista koskeva lainsididdintiehdotus vuoden 2012 loppuun
mennessi. Koska rautatiealaa ei vieli ole vapautettu tdysin, olisi komission annettava markki-
noiden avaamista koskeva lainsiddintoehdotus mainittuun miirdaikaan mennessd, [tark. 44]

OVAT HYVAKSYNEET TAMAN DIREKTIIVIN:

I LUKU
YLEISET SAANNOKSET
1 artikla
Kohde ja soveltamisala

1.  Tissd direktiivissd sdddetddn:

a) jdljempana II luvussa vahvistettuun rautateiden infrastruktuurin hallintoon ja jisenvaltioihin sijoittautu-
neiden tai sijoittautuvien rautatieyritysten rautatiekuljetustoimintaan sovellettavista sadnnoistd;

b) jaljempdna III luvussa vahvistetuista arviointiperusteista, joita sovelletaan kun jdsenvaltiot myontavit,
uusivat tai muuttavat unioniin sijoittautuneille tai sijoittautuville rautatieyrityksille tarkoitettuja toimil-
upia;

¢) jiljempand IV luvussa vahvistetuista rautateiden infrastruktuurin kdyttomaksujen maarittdmiseen ja peri-
miseen sekd rautateiden infrastruktuurikapasiteetin kdyttdoikeuden myontimiseen sovellettavista periaat-
teista ja menettelytavoista.

2. Tata direktiivid sovelletaan rautateiden infrastruktuurin kdyttoon kotimaisessa ja kansainvilisessd rau-
tatieliikenteessd.

(1) EUVL C 321, 31.12.2003, s. 1.
(3) EUVL C 175 E, 10.7.2008, s. 551.
(}) EUVL C 236 E, 12.8.2011, s. 125.
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2 artikla
Soveltamisalan ulkopuolelle jittiminen

1. Jdljempdni olevaa II lukua ei sovelleta rautatieyrityksiin, jotka harjoittavat ainoastaan kaupunki-, esi-
kaupunki- tai alueellista liikennetta.

2. Jdljempidnd olevan III luvun osalta jisenvaltiot voivat jittdd soveltamisalan ulkopuolelle seuraavat
yritykset:

a) rautatieyritykset, jotka harjoittavat ainoastaan rautateiden henkil6liikennettd erillisissd, paikallisissa ja
alueellisissa rautateiden infrastruktuureissa;

b) rautatieyritykset, jotka harjoittavat ainoastaan rautateiden henkiloliikennettd kaupungeissa tai esikaupun-
geissa;

¢) rautatieyritykset, jotka harjoittavat ainoastaan alueellisia rautateiden tavaraliikennepalveluja;

d) rautatieyritykset, jotka harjoittavat ainoastaan tavaraliikennepalveluja yksityisomistuksessa olevassa rauta-
teiden infrastruktuurissa, jota infrastruktuurin omistaja kayttdd yksinomaan omaan tavaraliikenteeseensd
tdhdn tarkoitukseen varatussa infrastruktuurissa.

2 a. Jiljempind olevien 6, 7, 8 ja 13 artiklan ja IV luvun osalta jisenvaltiot voivat jittid soveltamis-
alan ulkopuolelle seuraavat yritykset:

— rautatieyritykset, jotka harjoittavat ainoastaan rautateiden tavaraliikennepalveluja rautateiden inf-
rastruktuurissa, jota kyseiset yritykset hallinnoivat ennen ... (*), jonka raideleveys eroaa jisenvaltion
mdirddvissd asemassa olevan rautatieverkon raideleveydesti ja joka on yhdistetty kolmannen maan
alueella olevaan rautateiden infrastruktuuriin, edellyttien ettd hallinnoitua infrastruktuuria ei ole
yksildity unionin suuntaviivoista Euroopan laajuisen liikenneverkon kehittimiseksi 7 pdivind heind-
kuuta 2010 annetussa Euroopan parlamentin ja neuvoston pditoksessi N:o 661/2010/EU (V).
[tark. 134 ja 135]

3. Jaljempdni olevan IV luvun osalta jasenvaltiot voivat jittdd soveltamisalan ulkopuolelle seuraavat:
a) erilliset rautateiden infrastruktuurin henkildliikenteen ldhiverkot ja alueelliset verkot;

b) verkot, jotka on tarkoitettu ainoastaan rautateiden henkilolitkenteen kaupunki- ja esikaupunkiliikenne-
palveluihin;

¢) alueelliset verkot, joita 1 kohdan soveltamisalaan kuulumaton rautatieyritys kdyttdd yksinomaan alueel-
lisiin tavaralilkennepalveluihin, kunnes toinen hakija hakee kyseisen verkon kapasiteetin kayttooikeutta;

d) yksityisomistuksessa olevat rautateiden infrastruktuurit, joita infrastruktuurin omistaja kayttdd yksin-
omaan omiin tavarakuljetuksiinsa;

e) rautatiepalvelut, jotka toteutetaan kauttakuljetuksina unionin kautta.

Jésenvaltiot voivat pdittid mddrittid kapasiteetin kdyttooikeuden myontimisen aikataulua varten muita
ajanjaksoja ja mdirdaikoja kuin ne, joita tarkoitetaan 43 artiklan 2 kohdassa, liitteessi VIII olevassa 4
kohdan b alakohdassa ja liitteessd IX olevassa 3, 4 ja 5 kohdassa, kun kyse on kansainvilisistd reiteistd,
jotka perustetaan yhteistyossi kolmansien maiden infrastruktuurin haltijoiden kanssa rataverkkoon,
jonka raideleveys eroaa unionin pidasiallisen rataverkon raideleveydestd. [tark. 45]

(*) Tamdn direktiivin voimaantulopdivd.
(1) EUVL L 204, 5.8.2010, s. 1.
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3 a.  Jasenvaltiot voivat jittdd 31 artiklan 5 kohdan soveltamisalan ulkopuolelle sellaiset kalustoyk-
sikot, jotka liikennoivit tai joiden on tarkoitus liikenndidi kolmansista maista tai kolmansiin maihin,
joiden raideleveys eroaa unionin pddasiallisen rautatieverkon raideleveydestd. [tark. 46]

4.  Tata direktiivid ei sovelleta yrityksiin, joiden junaliikenne rajoittuu ainoastaan sukkulalifkennepalvelujen
tarjoamiseen maantieliikenteen ajoneuvoille Kanaalitunnelin ldpi, eikd sukkulalitkennepalveluihin, joita tar-
jotaan maantieliikenteen ajoneuvoille Kanaalitunnelin 1dpi, lukuun ottamatta 6 artiklan 1 kohtaa, 10, 11, 12
ja 28 artiklaa.

5. Jdsenvaltiot voivat jattad 10, 11, 12 ja 28 artiklan soveltamisalan ulkopuolelle rautatiepalvelut, jotka
toteutetaan kauttakuljetuksina unionin kautta ja jotka alkavat ja padttyvit unionin alueen ulkopuolella.

3 artikla
Midritelmat
Tassd direktiivissa tarkoitetaan
1) 'rautatieyritykselld' tdiman direktiivin mukaisesti toimiluvan saanutta julkista tai yksityistd yritystd,

jonka paitoimena on rautateiden tavara- ja/tai henkiloliikenteen harjoittaminen ja joka on velvollinen
huolehtimaan vetopalveluista; tdhdn kuuluvat myos yksinomaan vetopalveluja tarjoavat yritykset;

2) 'infrastruktuurin haltijalla’ elinté tai yritysté, joka on vastuussa erityisesti rautateiden infrastruktuurin
rakentamisesta, hallinnoinnista ja kunnossapldosta mukaan lukien lilkenteen hallinta sekd ohjaus,
hallinta ja merkinanto;—verkkea—tai—verken—esaa—keskevat, sovellettavia turvalhsuusmaamyksta
noudattaen infrastruktuurin haltijan keskeiset tehtivit wvet
ovat seuraavat: reittien jakamista koskeva pditoksenteko, johon sisiltyy saatavuuden middrittely
ja arviointi sekd yksittdisten reittien jakaminen sekd infrastruktuurimaksuja koskeva pditoksen-
teko, mukaan lukien maksujen mddrittiminen ja periminen, ja infrastruktuuri-investointeja kos-
keva pditoksenteko; [tark. 47]

2 a) ‘sidntelyelimelld" elintd, joka valvoo asianomaisten sidnnosten asianmukaista soveltamista jisen-
valtiossa, ei milldin tavoin osallistu politiikan suunnitteluun ja toimii tiysin erilliin yrityksistd,
etenkin 1 ja 2 kohdassa tarkoitetuista yrityksistd; [tark. 48]

3) 'rautateiden infrastruktuurilla' kaikkia niitd nimikkeitd, jotka luetellaan 4—péaivindkesikuuta—1970
amefu—n—asefuksen—(—E%—Ne—l—l—Q%#@ tamdn dtrektuvm l11tteessa Ieleﬂeﬂ—kn:;aﬂ-pﬁekawejeﬂ—eﬂ

lﬂ&eeseeﬂ—l [tark. 49] .

4) 'kansainviliselld tavaraliikennepalvelulla' likkennepalveluja, joissa juna ylittdd vahintddn yhden jasen-
valtion rajan; juna voidaan liittd4 toiseen ja/tai jakaa osiin ja eri osilla voi olla eri lahtopaikat ja
maédrdnpait edellyttden, ettd kaikki vaunut ylittdvit vahintdin yhden rajan;

5) 'kansainvaliselld henkiloliikennepalvelulla' henkiloliikennepalvelua, jossa juna ylittdd vihintddn yhden
jasenvaltion rajan ja jossa palvelun pddtarkoituksena on kuljettaa matkustajia eri jasenvaltioissa
sijaitsevien asemien vililld; juna voidaan liittdd toiseen ja/tai jakaa osiin ja eri osilla voi olla eri
lahtopaikat ja madranpddt edellyttden, ettd kaikki vaunut ylittdvit vahintdan yhden rajan;
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6)

10)

11)

12)

13)

14)

15)

16)

17)

18)

19)

'kaupunki- ja esikaupunkiliikenteelld' litkennettd, jota hoidetaan kaupunkikeskuksen tai taajaman seka
tdllaisen kaupunkikeskuksen tai taajaman ja ympiristoalueiden kuljetustarpeiden tdyttamiseksi;

‘alueellisella liikenteelld" liikkennettd, jota hoidetaan yhden alueen tai raja-alueiden kuljetustarpeiden
tayttdmiseksi; [tark. 50]

'kauttakuljetuksella’ unionin alueen kautta kulkemista lastaamatta tai purkamatta tavaroita ja/tai otta-
matta tai jattdimattd matkustajia unionin alueella;

‘toimiluvalla' jasenvaltion yritykselle myontdmad lupaa, jolla tunnustetaan sen oikeus tarjota rauta-
tielitkennepalveluja; kyseinen toimintaoikeus voidaan rajoittaa tietyn tyyppisten palvelujen tarjoami-
seery;

‘toimilupaviranomaisella’ viranomaista, joka jasenvaltiossa vastaa toimilupien myontimisest;

'kayttooikeuden myontimiselld' infrastruktuurin haltijan suorittamaa rautateiden infrastruktuurikapa-
siteetin kdyttooikeuden myontimisti;

'hakijalla’ rautatieyritystd ja muita oikeushenkilditd tai luonnollisia henkil6itd, kuten asetuksessa (EY)
N:0 1370/2007 tarkoitettuja toimivaltaisia viranomaisia sekd laivaajia, huolitsijoita ja yhdistettyjen
kuljetusten harjoittajia, jotka joko julkisen palvelun tarjoamiseen liittyvistd tai kaupallisista syistd
haluavat hankkia infrastruktuurikapasiteettia;

'ylikuormitetulla infrastruktuurilla’ infrastruktuurin osuutta, johon kohdistuvaa infrastruktuurikapasi-
teetin kysyntdd ei voida tiettyind aikoina tdysin tyydyttdd edes kapasiteetin varaushakemusten yh-
teensovittamisen jilkeen;

'kapasiteetin vahvistamissuunnitelmalla' toimenpidetti tai toimenpiteiden sarjaa, jonka toteuttamiselle
on vahvistettu aikataulu ja jonka tarkoituksena on vihentdd niitd kapasiteetin rajoitteita, jotka ovat
johtaneet infrastruktuurin osuuden nimedmiseen “ylikuormitetuksi infrastruktuuriksi’;

'yhteensovittamisella' menettelyd, jonka avulla infrastruktuurin haltija ja hakijat yrittavit ratkaista
tilanteet, joissa on kilpailevia infrastruktuurikapasiteettia koskevia varaushakemuksia;

‘puitesopimuksella’ julkis- tai yksityisoikeudellista oikeudellisesti sitovaa yleistd sopimusta, jossa mai-
ritetddn hakijan ja infrastruktuurin haltijan oikeudet ja velvoitteet yhtd liikenteen aikataulun kautta
pidemmaksi ajaksi myonnettavin infrastruktuurikapasiteetin ja samalta ajalta perittdvien maksujen
osalta;

infrastruktuurikapasiteetilla’ mahdollisuutta laatia aikatauluja reiteille, joiden kiyttdoikeutta on haettu
tietyksi ajaksi infrastruktuurin jollekin osuudelle;

'verkolla' koko infrastruktuurin haltijan hallinnoimaa rautateiden infrastruktuuria;

'verkkoselostuksella' asiakirjaa, jossa esitellddn yksityiskohtaisesti hinnoittelujdrjestelmien ja kapasitee-
tin kdyttooikeuden myontimisjirjestelmien yleiset sddnnot, mairdajat, menettelyt ja perusteet; muut
tiedot, joita tarvitaan infrastruktuurikapasiteettia koskevissa hakemuksissa mukaan lukien;
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20)  'reitilld" infrastruktuurikapasiteettia, joka tarvitaan tietyn junan kuljettamiseen paikasta toiseen tiettynd
ajanjaksona;

21)  'liikenteen aikataululla' tietoja, joissa mddritellddn kaikki junien ja liikkuvan kaluston suunniteltu
liikkuminen kyseisessd infrastruktuurissa aikataulun voimassaoloaikana.

II LUKU
UNIONIN RAUTATEIDEN KEHITTAMINEN
1 JAKSO
Hallinnon riippumattomuus
4 artikla
Rautatieyritysten ja infrastruktuurin haltijoiden riippumattomuus

1.  Jdsenvaltioiden on varmistettava, ettd rautatieyrityksilld, jotka ovat jdsenvaltioiden suorassa tai epa-
suorassa omistuksessa tai mddrdysvallassa, on liikkkeenjohdon ja hallinnon sekd hallinnon, talouden ja
kirjanpidon sisdisen tarkastuksen osalta riippumaton asema siten, ettd erityisesti niiden varat, talousarviot
ja tilit ovat erillddn valtion varoista, talousarviosta ja tileista.

2. Infrastruktuurin haltijan on noudatettava jasenvaltioiden vahvistamia hinnoittelua ja kdyttdoikeuden
myontimistd koskevia puitteita ja erityisid sddntojd, mutta se on myos vastuussa omasta liikkeenjohdostaan,
hallinnostaan ja sisdisestd tarkastuksestaan.

2 a. Infrastruktuurin haltijan on hallinnoitava omia tietotekniikkapalvelujaan sen varmistamiseksi,
etti kaupallisesti arkaluonteiset tiedot suojataan asianmukaisesti. [tark. 51]

2 b.  Jisenvaltioiden on myds varmistettava, ettd seki rautatieyritykset ettd infrastruktuurin haltijat,
jotka eivit ole tiydellisesti riippumattomia toisistaan, ovat vastuussa omasta henkilostopolitiikastaan.
[tark. 52]

5 artikla
Rautatieyritysten johtaminen kaupallisten periaatteiden mukaisesti

1.  Jasenvaltioiden on varmistettava, ettd rautatieyritykset voivat mukauttaa toimintansa markkinoiden
mukaan ja hoitaa titd toimintaa hallintoelintensd vastuulla tarjotakseen tehokkaita ja tarkoituksenmukaisia
palveluja vaadittuun palvelutasoon ndhden mahdollisimman alhaisin kustannuksin.

Rautatieyrityksid on niiden omistusjdrjestelyistd riippumatta johdettava kaupallisiin yhtiihin soveltuvien
periaatteiden mukaisesti. Tama koskee my6s jdsenvaltioiden niille asettamia julkisen palvelun velvoitteita
ja valtion toimivaltaisten viranomaisten kanssa tehtyja julkisia palveluhankintoja koskevia sopimuksia.

2. Rautatieyritysten on laadittava liiketoimintasuunnitelmansa, mukaan lukien investointi- ja rahoitus-
ohjelmat. Nami suunnitelmat on laadittava taloudellisen tasapainon sekd muiden teknisten, kaupallisten
ja varainhoidon tavoitteiden saavuttamiseksi; suunnitelmissa on myos ilmoitettava keinot, joilla nima ta-
voitteet voidaan saavuttaa.

3. Kunkin jasenvaltion antamat yleiset poliittiset suuntaviivat sekéd kansalliset, mahdollisesti monivuotiset
suunnitelmat ja sopimukset, mukaan lukien investointi- ja rahoitussuunnitelmat, huomioon ottaen rautati-
eyrityksilld on erityisesti oltava vapaus:
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a) luoda sisdinen organisaationsa, sanotun kuitenkaan rajoittamatta 7, 29 ja 39 artiklan sddnnosten sovel-
tamista;

b) sdddelld palvelujen tarjoamista ja niiden pitdmistd kaupan sekd maidritd niiden hinnoittelusta, sanotun
kuitenkaan rajoittamatta asetuksen (EY) N:o 1370/2007 soveltamista;

¢) padttdd henkilostoddn, varojaan ja hankintojaan koskevista asioista;

d) laajentaa markkinaosuuttaan, kehittad uutta teknologiaa ja uusia palveluja sekd ottaa kdyttoon uudistavia
johtamismenetelmid;

e) kehittdd uutta rautatiealaan liittyvaad toimintaa.

4. Jos rautatieyritys on suoraan tai vilillisesti jasenvaltion omistuksessa tai méirdysvallassa, jisenvaltion
médrdysvalta sen johtamisen suhteen ei saa ylittdd niitd johtamiseen liittyvid oikeuksia, joita yksityisten
osakeyhtioiden osakkeenomistajilla saa kansallisen yhtioikeuden mukaisesti olla. Edelld 3 kohdassa mainitut
poliittiset suuntaviivat, jotka valtio voi vahvistaa yhtioille osakkeenomistajien mairdysvallan osalta, saavat
olla ainoastaan yleisid, eivitka ne saa vaikuttaa johdon tekemiin erityisiin liiketoimintaa koskeviin paatoksiin.

2 JAKSO
Infrastruktuurin hallinnon ja kuljetustoiminnan sekd eri kuljetustoimintojen erottaminen
6 artikla
Tilien lipindkyvd eriyttiminen

1. Jdsenvaltioiden on varmistettava, ettd rautatieyritysten liikenteen harjoittamiseen liittyvista litketoimin-
nasta ja rautateiden infrastruktuurin hoitoon liittyvastd liiketoiminnasta pidetddn erillisid tuloslaskelmia ja
taseita ja ettd namd julkaistaan erillisind. Jommallekummalle toiminnalle maksettavaa julkista rahoitusta ei
saa siirtdd toiselle.

2. Jasenvaltiot saavat myOs mddritd, ettd timd erottaminen edellyttdd erillisten yksikoiden perustamista
yksittdiseen yritykseen tai ettd infrastruktuuria ja kuljetuspalveluja hoitavat erilliset yksikot, jotta varmis-
tetaan kilpailun kehittyminen, jatkuvat investoinnit ja rautatieliikenteen palvelujen tarjoamisen kus-
tannustehokkuus.

3. Jasenvaltioiden on varmistettava, ettd rautateiden tavaralilkennepalvelujen tarjoamiseen liittyvastd lii-
ketoiminnasta ja henkiloliikennepalvelujen tarjoamiseen liittyvéstd toiminnasta tehdddn erilliset tuloslaskel-
mat ja taseet ja ettd ne julkaistaan. Julkisina palveluina tarjottaviin liikennepalveluihin maksettava julkinen
rahoitus on kirjattava kunkin julkisia palveluja koskevan sopimuksen osalta erikseen asianmukaisille tileille,
eikd sitd saa siirtdd muiden litkennepalvelujen tarjoamiseen liittyvddn tai muuhun liiketoimintaan.

4. Edelld Infrastruktuurikustannusten tiydellisen avoimuuden varmistamiseksi 1 ja 3 kohdassa tarkoi-
tettujen eri toimintojen k1r]anp1t0a on hoidettava siten, ettd on mahdollista valvoa kieltoa;

ndiden kohtien sidnnosten noudattamista sekd infrastruktuurimak-
suista saatujen tulojen, muista kaupallisista toimista aiheutuvien ylijiimien ja infrastruktuurin haltijalle
maksettujen julkisten ja yksityisten varojen siirtimistd toiseen toimintaan. Rautatieyritys tai rautatieyri-
tystd hallitseva elin tai yritys ei saa kdyttid infrastruktuurin haltijan tuloja millidn tavoin, silli se voisi
vahvistaa rautatieyrityksen markkina-asemaa tai mahdollistaa taloudellisten etujen saavuttamisen mui-
den rautatieyritysten kustannuksella. Télli kohdalla ei esteti rautatieyritysti hallitsevan elimen tai
yrityksen infrastruktuurin haltijalle myéntimdn pddoman takaisinmaksua, markkinaehtoiset korot mu-
kaan luettuina, 55 artiklassa tarkoitetun sddntelyelimen valvonnassa. [tark. 53]
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7 artikla

Olennaisten toimintojen riippumattomuus infrastruktuurin haltijasta

1. Jasenvaltioiden on varmistettava, etti 3 artiklan 3 kohdassa tarkoitetun infrastruktuurin yhtiliisten ja
ketddn syrjimattomien kayttomahdollisuuksientitteesséH-tuetellut toiminnot annetaan tehtdviksi sellaisille
elimille tai yrityksille, jotka eivit itse harjoita rautatieliikennepalveluja. Organisatorisesta rakenteesta riippu-
matta on voitava osoittaa, ettd tim tavoite on saavutettu. Rautatieyritysten ja infrastruktuurin haltijoiden
vilinen tehokas yhteistyo on kuitenkin vilttimditontd hallittaessa liikennettd verkossa.

Jdsenvaltiot voivat kuitenkin antaa rautatieyritykselle tai muulle elimelle vastuun rautateiden infrastruktuurin
kehittdmisen edistimisestd esimerkiksi investoinneilla, kunnossapidolla ja rahoituksella.

2. Jos infrastruktuurin haltija ei ole oikeudelliselta muodoltaan, organisaatioltaan tai paatoksenteoltaan
rautatieyrityksestd riippumaton, IV luvun 3 ja 4 jaksossa esitetyt toiminnot suorittaa hinnoitteluelin ja
kiyttooikeuden myontiva elin, jotka ovat oikeudelliselta muodoltaan, organisaatioltaan ja paatoksenteoltaan
rautatieyrityksestd riippumattomia.

3. Jaljempdni olevan IV luvun 2 ja 3 jaksossa olevia viittauksia infrastruktuurin haltijan olennaisiin
toimintoihin on pidettdvi viittauksina hinnoitteluelimeen ja kiyttooikeuden myontivddn elimeen niiden
toimiessa toimivaltuuksiensa mukaisesti.

3 a. Komissio antaa 31 pdividin joulukuuta 2012 mennessi ehdotuksen direktiiviksi, joka sisdltii
infrastruktuurin hallinnon ja kuljetustoiminnan erottamista koskevia sidnnoksid, seki ehdotuksen ko-
timaisten henkiloliikennemarkkinoiden avaamiseksi siten, etti rautatieliikennepalveluiden laatu ei heik-
kene ja julkisen palvelun velvoitteiden noudattaminen varmistetaan. [tark. 54 ja 137]

3 JAKSO
Taloudellisen aseman parantaminen
8 artikla
Infrastruktuurin haltijan vakaa rahoitus

1.  Jasenvaltioiden on kehitettdvd kansallista rautateiden infrastruktuuriaan ottaen tarvittaessa huomioon
unionin yleiset tarpeet. Tdtd varten niiden on julkaistava viimeistddn... (¥) ja kaikkien intressitahojen ja
sidosryhmien, kuten asianomaisten paikallisten ja alueellisten viranomaisten, ammattiliittojen, ammatti-
yhdistysten seki kdyttijien edustajien kuulemisen jilkeen rautateiden infrastruktuurin kehittimisstrategia,
jonka tavoitteena on tulevaisuuden liikkumistarpeisiin vastaaminen rautatiejirjestelmin vakaan ja kestavin
rahoituksen avulla. Strategian on katettava vihintddn viisivaetinen seitsemdn vuoden jakso, ja se on voitava
uusia.

2. Jos tulot eivit riiti kattamaan infrastruktuurin haltijan rahoitustarpeita, jisenvaltiot saavat myén-
tivit myos myéntid infrastruktuurin haltijalle, ottaen asianmukaisesti huomioon perussopimuksen 93, 107
ja 108 artiklan, sen tehtévid, infrastruktuurin kokoa ja rahoitustarpeita vastaavaa rahoitusta, erityisesti uusien
investointien kattamiseksi, jollei tdmdn direktiivin 31 ja 32 artiklan mukaisesta hinnoittelukehyksestd
muuta johdu.

(*) Joka kaksi vuotta tdimin direktiivin voimaantulosta.
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3. Infrastruktuurin haltijan on hyviksyttava valtion médrittiméan yleisen politiikan puitteissa ja 1 koh-
dassa tarkoitettu rautateiden infrastruktuurin kehittdmisstrategia huomioon ottaen liiketoimintasuunnitelma,
joka sisdltad investointi- ja rahoitusohjelmat. Suunnitelmalla on pyrittdvé infrastruktuurin optimaaliseen ja
tehokkaaseen kayttoon, saataville asettamiseen ja kehittdmiseen, varmistamaan rahoituksen tasapaino ja
antamaan keinot saavuttaa kyseiset tavoitteet. Infrastruktuurin haltijan on varmistettava, ettd hakijoita kuul-
laan ketddn syr;tmattomalla tavalla ennen liketoimintasuunnitelman investointisuunnitelman hyvaksy-
mistd kdyttooikeuksia ja kdyttéi koskevien edellytysten seki infrastruktuurin luonteen, tarjonnan ja
kehtttamtsen osalta Jalj empana 55 artlklassa tarko1tetun saantelyehmen on annettava lausunto joka ei
ole sitova, i suta, sisdl-
tyyko luketotmmtasuunmtelmaan hakqotden valtsta syr)mtaa

4. Jasenvaltioiden on varmistettava, ettd tavanomaisissa liikeolosuhteissa ja enintddn kelmen—vueoden
kahden vuoden aikana infrastruktuurin haltijan tileissd ovat keskenddn tasapainossa toisaalta infrastruktuurin
kdyttomaksuista saatavat tulot, muista kaupallisista toimista aiheutuvat yh]aamat yksttytststa lahtetsta saa-
dut avustukset, joita ei tarvitse maksaa takaisin, ja valtion rahoitus

tuvat-menot, mukaan lukien mahdolliset ennakkomaksut valtiolta, sekd toisaalta infrastruktuurista aiheu-
tuvat menot, tarvittaessa infrastruktuurin pitkdn aikavilin uudistamisen kestivd rahoitus mukaan lu-
kien. [tark. 55]

Jasenvaltio voi 31 ja 32 artiklassa sdddettyjen hinnoitteluperiaatteiden puitteissa edellyttdd, ettd infrastruktuu-
rin haltija saattaa tilinsd tasapainoon ilman valtion rahoitusta, sanotun kuitenkaan rajoittamatta sitd, ettd
pitkdn aikavilin tavoitteena saattaa olla se, ettd infrastruktuurin kdyttdja kattaa kaikkien liikennemuotojen
infrastruktuurikustannukset tasapuolisen ja syrjimittomin lilkennemuotojen vilisen kilpailun pohjalta, jos
rautatieliikenne pystyy kilpailemaan muiden lilkennemuotojen kanssa.

9 artikla
Lapinadkyva velkahuojennus

1. Jasenvaltioiden on luotava asianmukaiset mekanismit julkisessa omistuksessa tai maardysvallassa ole-
vien yritysten velkaantumisen vihentimiseksi tasolle, joka ei ole esteend moitteettomalle varainhoidolle, seki
niiden taloudellisen aseman parantamiseksi, sanotun kuitenkaan rajoittamatta unionin valtiontukisdintojen
soveltamista ja perussopimuksen 93, 107 ja 108 artiklan noudattamista.

2. Edelld 1 kohdassa tarkoitettuihin tarkoituksiin jasenvaltioiden on edellytettdva erillisen yksikon perus-
tamista kirjanpitoyksikkojen yhteyteen velkojen kuolettamista varten.

Yksikon taseessa saadaan ottaa huomioon, sithen asti kunnes ne on kuoletettu, kaikki velat, jotka yritys ottaa
sekd investointien rahoittamiseksi ettd rautatieliikenteen harjoittamisesta tai rautateiden infrastruktuurista
johtuvien yliméirdisten kdyttokustannusten kattamiseksi. Tytdryhtididen toiminnasta johtuvia velkoja ei
oteta huomioon.

3. Edelld olevia 1 ja 2 kohtaa ei sovelleta sellaisiin Velk01h1n tai n11der1 korko1hm joita yr1tyksﬂle on

alheutunut .. H—pﬂﬁﬁaﬂ—mﬂahs—k&afa—%@@l—)alkeen

. [tark. 56]

4 JAKSO

Oikeus kayttad rautateiden infrastruktuuria ja palveluja
10 artikla
Rautateiden infrastruktuurin kiyttooikeutta koskevat ehdot
1. Tdmdn direktiivin soveltamisalaan kuuluville rautatieyrityksille on myonnettivd yhtaldisin, syrjimatt-

min ja ldpindkyvin ehdoin oikeus kayttdd infrastruktuuria kaikissa jasenvaltioissa kaikenlaisten rautateiden
tavaraliikennepalvelujen suorittamiseen. Tama koskee myos oikeutta kiyttdd satamiin johtavia ratoja.

(*) Tdmdn direktiivin voimaantulopdivi.
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2. Taman direktiivin soveltamisalaan kuuluville rautatieyrityksille on myonnettiva oikeus infrastruktuurin
kayttoon kaikissa jdsenvaltioissa kansainvilisten henkil6liikennepalvelujen tarjoamiseksi. Rautatieyrityksilld
on kansainvilisid henkil6liikennepalveluja tarjotessaan oikeus ottaa ja jattdd matkustajia kansainvaliselld
reittiosuudella sijaitsevilla asemilla, my6s niilld, jotka ovat samassa jasenvaltiossa.

Oikeus niiden jasenvaltioiden infrastruktuurin kdyttoon, joissa rautateiden kansainvilisen henkiloliikenteen
osuus on yli puolet kyseisen jasenvaltion rautatieyritysten henkiloliikenteen liikevaihdosta, on myonnettiva
viimeistddn 31 pdivind joulukuuta 2011.

Jaljempind 55 artiklassa tarkoitetun yhden tai useamman asianomaisen sddntelyelimen on mddritettiva
asianomaisten toimivaltaisten viranomaisten tai asianomaisten rautatieyritysten pyynnostd, onko palvelun
paatarkoituksena matkustajien kuljettaminen eri jasenvaltioissa sijaitsevien asemien valilld.

Infrastruktuurin kéiyttod sdintelevit ehdot eivit saa missdin tapauksessa johtaa siihen, etti matkustajat
eivit voi saada tietoja tai ostaa lippua matkustaakseen paikasta toiseen riippumatta siitd, kuinka monta
rautatieliikenteen harjoittajaa tarjoaa kokonaisia tai osittaisia henkiloliikennepalveluja niiden kahden
paikan vililld. [tark. 57]

Komissio vei-hyviksya hyviksyy sdintelyelinten saamien kokemusten perusteella ... (*) tiytintoonpano-
toimenpiteitd, joissa vahvistetaan tdimin kohdan soveltamiseksi noudatettavan menettelyn ja perusteiden
yksityiskohdat. Kyseiset toimenpiteet, joiden tarkoituksena on varmistaa timén direktiivin taytinté6npano
yhdenmukaisin edellytyksin, annetaan tiytintoonpanosiddoksind 64 artiklan 3—kehdan—mukaisesti 3 koh-
dassa tarkoitettua tarkastelumenettelyd noudattaen. [tark. 58]

11 artikla
Kiyttooikeuden ja matkustajien ottamista ja jittdmistd koskevan oikeuden rajoittaminen
1.  Jdsenvaltiot voivat rajoittaa 10 artiklassa sdddettyd kayttooikeutta tietyn lihtopaikan ja mdiranpdan
viliselld osuudella tarjottavien sellaisten palvelujen osalta, joista on tehty yksi tai useampi voimassa olevan
unionin lainsdddannon mukainen julkisia palveluhankintoja koskeva sopimus. Tallaisella rajoittamisella ei saa
rajoittaa oikeutta ottaa ja jattdd matkustajia kansainviliselld reittiosuudella sijaitsevilla asemilla, my6s niilld,

jotka ovat samassa jdsenvaltiossa, paitsi jos tdiman oikeuden kdyttiminen vaarantaisi julkisia palveluhankin-
toja koskevan sopimuksen taloudellisen tasapainon.

2. Jdljempdna 55 artiklassa tarkoitetun yhden tai useamman asianomaisen siddntelyelimen on maaritettdva
objektiivisen taloudellisen arvioinnin ja ennalta mddritettyjen perusteiden mukaisesti, vaarantuuko julkisia
palveluhankintoja koskevan sopimuksen taloudellinen tasapaino, jonkin seuraavista pyynnosta:

a) julkisia palveluhankintoja koskevan sopimuksen tehnyt yksi tai useampi toimivaltainen viranomainen;

b) muu asiaan liittyvd toimivaltainen viranomainen, jolla on timén artiklan nojalla oikeus rajoittaa kaytto-
oikeutta;

¢) infrastruktuurin haltija;

d) julkisia palveluhankintoja koskevaa sopimusta tdytdntoon paneva rautatieyritys.

(*) Joka on 18 kuukauden kuluttua timdin direktiivin voimaantulosta.
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Toimivaltaisten viranomaisten ja julkisia palveluja tarjoavien rautatieyritysten on toimitettava yhdelle tai
useammalle asianomaiselle sidntelyelimelle tiedot, joita pddtoksen tekeminen kohtuudella edellyttdd. Sidn-
telyelimen on tarkasteltava toimitettuja tietoja, tarvittaessa kaikkia asianomaisia osapuolia kuullen, ja annet-
tava asianomaisille osapuolille tiedoksi perusteltu paitoksensi

ennalta—maaritetynkohtuullisen—ajanjajoka
tapatksessakahden kuukauden kuluessa kaikkien—asianomaisten—tietojer 2 kohdassa tarkoitetun pyynnon

vastaanottamisesta. [tark. 59]

3. Siintelyelimen on perusteltava paitoksensd ja asetettava mddrdaika, jonka kuluessa, ja edellytykset,
joiden mukaisesti jokin seuraavista voi pyytdd pdatoksen uudelleen tarkastelua:

a) asianomainen yksi tai useampi toimivaltainen viranomainen;

b) infrastruktuurin haltija;

¢) julkisia palveluhankintoja koskevaa sopimusta tdytinto6n paneva rautatieyritys;
d) kayttooikeutta hakeva rautatieyritys.

4. Komissio vei-hyviksyd hyviksyy sdintelyelinten saamien kokemusten perusteella ... (*) tiytintoon-
panotoimenpiteitd, joissa vahvistetaan timédn artiklan 1, 2 ja 3 kohdan soveltamiseksi noudatettavan me-
nettelyn ja perusteiden yksityiskohdat. Kyseiset toimenpiteet, joiden tarkoituksena on varmistaa timan
direktiivin tdytintoonpano yhdenmukaisin edellytyksin, annetaan tiytint66npanosdddoksind 64 artiklan 3

kohdan—mukaisesti 3 kohdassa tarkoitettua tarkastelumenettelyi noudattaen. [tark. 60]

5. Jasenvaltiot voivat niin ikddn rajoittaa oikeutta ottaa ja jattdd matkustajia samassa jasenvaltiossa kan-
sainviliselld henkil6liikennepalvelun reittiosuudella sijaitsevilla asemilla, jos matkustajien kuljettamiseen ky-
seisten asemien valilli on myonnetty yksinoikeus toimilupasopimuksen perusteella, joka on tehty ennen
4 piivdd joulukuuta 2007 oikeudenmukaisen ja kilpailuun perustuvan tarjousmenettelyn perusteella ja
unionin lainsdddidnnon asiaankuuluvien periaatteiden mukaisesti. Tatd rajoitusta voidaan soveltaa sopimuk-
sen alkuperiisen keston ajan tai 15 vuotta sen mukaan, kumpi méirdaika on lyhyempi.

6. Jdsenvaltioiden on varmistettava, ettd 1, 2, 3 ja 5 kohdassa tarkoitettuihin padtoksiin voidaan hakea
muutosta.

12 artikla
Henkilolitkennepalveluja tarjoavilta rautatieyrityksiltd perittivd maksu

1. Jdsenvaltiot voivat tdssd artiklassa sdddetyin edellytyksin sallia, ettd rautateiden henkiloliikenteestd
vastaava viranomainen perii henkil6liikennepalveluja tarjoavilta rautatieyrityksiltd maksun sellaisten viran-
omaisen toimivallan piiriin kuuluvien reittiosuuksien kaytostd, joilla litkennoidddn kahden kyseisessd jasen-
valtiossa olevan aseman vililld, sanotun kuitenkaan rajoittamatta 11 artiklan 2 kohdan soveltamista.

Tassd tapauksessa kotimaan tai kansainvalisid rautateiden henkil6liikennepalveluja tarjoavilta rautatieyrityk-
siltd peritddn sama maksu liikennoinnistd reittiosuuksilla, jotka kuuluvat kyseisen viranomaisen toimivallan
piiriin.

2. Maksu on tarkoitettu korvaamaan viranomaiselle unionin lainsdddannon mukaisesti tehdyssi julkisia
palveluhankintoja koskevassa sopimuksessa asetetut julkisen palvelun velvoitteet. Maksusta kertyneet ja
korvauksena maksettavat tulot eivdt saa ylittdd sitd, mikd on tarpeen kattamaan kaikki asianomaisten
julkisen palvelun velvoitteiden tdyttimisestd aiheutuneet kustannukset tai osa niistd ottaen huomioon ky-
seisten velvoitteiden tdyttdmisestd saatavat tulot ja kohtuullinen voitto.

(*) Joka on 18 kuukauden kuluttua timdin direktiivin voimaantulosta.



31.5.2013

Euroopan unionin virallinen lehti

C 153 E[221

Keskiviikko 16. marraskuuta 2011

3. Maksun on oltava unionin lainsdddiannon mukainen ja sen on noudatettava erityisesti oikeudenmu-
kaisuuden, avoimuuden, syrjimdttomyyden ja suhteellisuuden periaatetta etenkin palvelusta matkustajalta
perittdvin keskimdardisen hinnan ja maksun suuruuden osalta. Tamdn kohdan mukaisesti perittyjen mak-
sujen kokonaismédri ei saa vaarantaa sen rautateiden henkiloliikennepalvelun taloudellista elinkelpoisuutta,
josta ne peritddn.

4. Asianomaisten viranomaisten on sdilytettdva tiedot maksuista, jotta niiden alkuperd ja kaytt6 voidaan
jaljittad. Jasenvaltioiden on toimitettava nimi tiedot komissiolle.

Komissio valmistelee vertailevan analyysin perittivien maksujen mddrittimismenetelmistd jisenvaltiois-
sa, jotta voidaan ottaa kiyttoon yhdenmukainen laskutapa maksujen mdirittimiseksi. [tark. 61]

13 artikla
Palvelujen kayttooikeutta koskevat ehdot

1. Infrastruktuurin haltijoiden on tarjottava kaikille rautatieyrityksille ketddn syrjimittomin perustein
liitteessd III olevassa 1 kohdassa vahvistetut vahimmaiskayttomahdollisuudet.

2. Kaikkien Palvelun harjoittajien on tarjottava

56 artiklassa tarkoitetun sidintelyelimen valvonnassa ja ketdin syrjimattomalld tavalla kaikille rautatiey-
rityksille mahdollisuus kayttid liitteessi III olevassa 2 kohdassa tarkoitettuja varusteita, radan kdytto-
mahdollisuus mukaan lukien, sekd kyseisilli varusteilla tarjottuja palveluja.

Jos liitteessd III olevassa 2 kohdassa tarkoitetun palvelun harjoittaja kuuluu elimeen tai yritykseen, joka on
my0s aktiivinen ja toimii madrdavissi asemassa vahintddn yhdelld niistd rautatieliikennepalvelujen markki-
noista, joilla palvelua kiytetddn, palvelun harjoittajan on oltava eikeudellisest; organlsatorlsestl ja padtok-
senteon osalta riippumaton kyseisestd elimesti tai yrityksestd. Palvelun harjoittajalla ja kyseiselli elimelli
tai yrityksellid on oltava erillinen kirjanpito, myos erilliset tuloslaskelmat ja taseet.

Rautatieyritysten hakemukset hakemuksiin palvelun kiyttdoikeuden saamiseksi on vastattava kansallisen
sddntelyelimen asettamaan mddrdaikaan mennessd ja hakemukset voidaan eviti ainoastaan, jos on ole-
massa toteuttamiskelpoisia vaihtoehtoja, jotka mahdollistavat niille kyseessd olevan tavara- tai henkildlii-
kennepalvelun harj oittamisen samalla relttlosuudella taloudelhsestl hyvaksyttavm edellytyksin. Foteuttanis-

¢ Arassa alleJos palvelun harjoittaja
epdd palvelunsa kayttomkeuden, palvelun har)mtta}an on es1tettava taloudelltsestt ja teknisesti toteutta-
miskelpoinen vaihtoehto ja perusteltava epidmisensi kirjallisesti. Epddminen ei velvoita palvelun har-
joittajaa tekemdin investointeja resursseihin tai varusteisiin rautatieyritysten kaikkien hakemusten tdiyt-
tamiseksi.

Jos palvelun harjoittaja saa keskenddn ristiriitaisia pyyntojd, sen on yritettdvd sovittaa kaikki pyynnot
mahdollisimman hyvin yhteen. Jos toteuttamiskelpoisia vaihtoehtoja ei ole saatavilla ja kaikkien palvelun
kiayttooikeutta koskevien pyyntdjen toteuttaminen ei ole osoitettujen tarpeiden perusteella mahdollista,
55 artiklassa tarkoitetun sddntelyelimen on omasta aloitteestaan tai hakijan esittdmdn valituksen johdosta
toteutettava kaikkien asianomaisten sidosryhmien tarpeet huomioon ottaen asianmukaisia toimia varmis-
taakseen, ettd asianmukainen osuus kapasiteetista osoitetaan rautatieyrityksille, jotka eivit kuulu samaan
elimeen tai yritykseen kuin palvelun harjoittaja. Hettyd Uutta lilkkuvaa kaelustea suurnopeuskalustoa varten
kehitetyt, Euroopan laajuisen suurten nopeuksien rautatiejirjestelmdn liikkuvan kaluston osajdrjestelmi
koskevasta yhteentoimivuuden teknisestd eritelmdstd 21 pdivini helmikuuta 2008 tehdyssi komission
padtoksessi 2008/232/EY (1) tarkoitetut uudet kunnossapitovarusteet tai muut tekniset varusteet voidaan
kuitenkin varata yhden rautatieyrityksen kiyttoon wiiden kymmenen vuoden ajaksi niiden kiyttoonotosta.

(1) EUVL L 84, 26.3.2008, s. 132.
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Jos palvelua ei ole kiytetty vahintdin kehteen—perikkiiseer vuoteen ja rautatieyritykset ovat ilmaisseet
palvelun harjoittajalle osoitettuun tarpeeseen perustuvan kiinnostuksensa palvelun kdyttéon, sen omis-

tajan on ilmoitettava palvelun olevan vuokrattavissa rautatieliikenteeseen liittyvii toimintoja varten, paitsi
jos palvelun harjoittaja osoittaa, etti kdynnissi olevan kiyttétarkoituksen muuttamisen vuoksi mikdin
rautatieyritys ei voi sitd kdyttid.

3. Jos infrastruktaurin-haltija palvelun harjoittaja tarjoaa jotakin liitteessd III olevassa 3 kohdassa tar-
koitetuista palveluista lisdpalveluina, sen on toimitettava ne syrjimattomasti rautatieyritysten pyynnosta.

4. Rautatieyritykset voivat hakea muita liitteessd III olevassa 4 kohdassa lueteltuja oheispalveluja infrast-
ruktuurin haltijalta tai muilta palveltjen palveluntarjonnassa tarvittavien varusteiden tarjoajilta. Infrastruk-
tuurin haltija ei ole velvollinen toimittamaan niitd oheispalveluja.

5
e&[tark 62 ja 162]

5 JAKSO

Rajat ylittdvdt sopimukset
14 artikla
Rajat ylittavid sopimuksia koskevat yleiset periaatteet
1.  Kervataan Jasenvaltioiden valisissé on varmistettava, ettd nuden tekemlssa rajat yhttawssa sopimik-

sissa—olevat sopimuksessa ei syrjitd tiettyjd rautatieyrityksid
tavat tai rajoiteta rautatieyritysten vapautta harjoittaa rajat ylittdvid palveluja. [tark. 63]

Niistd sopimuksista on ilmoitettava komissiolle. Komissio tutkii tallaisten sopimusten tdmin direktiivin
mukaisuuden sekd pddttad 64 artiklan 2 kohdassa tarkoitettua neuvoa-antavaa menettelyd noudattaen, saako
sopimusten soveltamista jatkaa. Komissio ilmoittaa pddtoksestddn Euroopan parlamentille, neuvostolle ja
jasenvaltioille.

2. Jdsenvaltioiden ja kolmansien maiden vilisten rajat ylittdvien sopimusten neuvottelemiseen ja tdytin-
toonpanoon sovelletaan jasenvaltioiden ja komission vilistd yhteistydmenettelyd, sanotun kuitenkaan rajoit-
tamatta toimivallan jakoa unionin ja jisenvaltioiden vililld unionin oikeuden mukaisesti.

Komissio voi hyviksyd tdytantdonpanotoimenpiteitd, joissa vahvistetaan-tantin-kohdan—soveltamiseksi-neou-

tismennetiin ensimmaisessd alakohdassa tarkoitettua yhteistyome-
nettelyi koskevat yksityiskohtaiset sidnnot. Nimiteimenpiteet tdytantosnpanotoimenpiteet, joiden tarkoi-
tuksena on varmistaa timan direktiivin tdytinté6npano yhdenmukaisin edellytyksin, annetaan taytint66n-

panosdidoksind 63—artiklan—3—kehdan—mukaisestt 64 artiklan 2 kohdassa tarkoitettua neuvoa-antavaa
menettelyd noudattaen. [tark. 64]

6 JAKSO
Komission seurantatehtdvit
15 artikla
Markkinoiden seurannan soveltamisala
1. Komissio toteuttaa tarvittavat jdrjestelyt seuratakseen teknisié, sosiaalisia ja taloudellisia edellytyksii ja

markkinoiden kehitysté, tyéllisyyden kehitys mukaan lukien, seki unionin asiaan liittyvin lainsiddinnon
noudattamista Euroopan rautatieliikenteessi.
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2. Niissd puitteissa komissio kutsuu jisenvaltioiden edustajia, 55 artiklassa tarkoitettujen sidintelyelin-
ten edustajat mukaan lukien, ja asianomaisten alojen edustajia, kéyttdjae asianomaiset paikalliset ja
alueelliset viranomaiset, rautatiesektorin tyémarkkinaosapuolet ja asiakkaat mukaan lukien, osallistumaan
tiiviisti tyohonsa, jotta ndmd voisivat paremmin seurata rautatiesektorin kehittdmistd ja markkinoiden ke-
hitystd, arvioida toteutettujen toimenpiteiden vaikutusta ja analysoida komission suunnittelemien toimenpi-
teiden vaikutuksia. Tarvittaessa komissio kutsuu myds Euroopan rautatieviraston osallistumaan tyohonsd.

3. Komissio seuraa verkkojen kayttod ja puite-edellytysten kehitystd rautatiesektorilla, erityisesti infrast-
ruktuurimaksujen perimistd, kapasiteetin kdyttooikeuden myontiamisti, investointeja rautatieinfrastruktuuriin,
hintojen ja rautatieliikennepalvelujen laadun kehittymistd, julkisia palveluhankintoja koskeviin sopimuksiin
siséiltyviéi rautatieliikennepalveluja ja toimilupien myontdmistd sekd markkinoiden avaamisen astetta, tyo-
ehtoja ja sosiaalisia oloja ja yhdenmuka1stam1sen astetta Jasenvalt101den stsalla ja nuden Vahlla etenkm
sosiaalisten oikeuksien alalla. : ~

telyelinten—kesken:

4. Komissio antaa kahden vuoden vilein Euroopan parlamentille ja neuvostolle saannéHisesti kertomuk-
ser:

a) rautatiepalvelujen ja rautateihin liittyvien palvelujen sisimarkkinoiden kehityksestd, mukaan lukien
markkinoiden avaamisen aste;

b)  puite-edellytyksistd, myos rautateiden julkisten henkil6liikennepalvelujen osalta;

b a) tyéllisyyden, tyGehtojen ja sosiaalisten olojen kehityksesti sektorilla;

¢)  Euroopan rautatieverkon tilanteesta;

d) kayttooikeuksien kdytostd;

e) tehokkaampien rautatiepalvelujen esteisti;

f)  infrastruktuurin rajoituksista;

g) lainsddddnnon tarpeesta.

5. Jasenvaltiot toimittavat komission suorittamaa markkinoiden seurantaa varten vuosittain seuraavat
tiedot sellaisina kuin ne on eritelty liitteessid [V eritellyttiedot sekd muut komission pyytimit tarvittavat
tiedot::

a) rautatieliikenteen suoritustason kehittyminen ja korvaukset julkisen palvelun velvoitteista;

b) edistyminen markkinoiden avaamisessa ja terveen kilpailun edistimisessi kussakin jdsenvaltiossa
seki rautatieyritysten liikennemuoto-osuus kaikista liikennesuoritteista;

c) sdintelyelinten resurssit ja toiminnot, jotka on omistettu niiden toiminnalle valituselimind;

d) vakiintuneen rautatieyrityksen rakenneuudistuksessa tapahtunut merkityksellinen kehitys ja hyvik-
sytyt tai toteutetut kansalliset liikennestrategiat edellisen vuoden aikana;
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e) jisenvaltiossa edellisen vuoden aikana rautatieliikenteen alalla toteutetut merkittivit koulutusaloit-
teet tai -toimenpiteet;

f) rautatieyritysten, infrastruktuurin haltijoiden ja muiden rautatiesektorilla toimivien yritysten tyseh-
dot ja sosiaaliset olot edellisen vuoden lopussa;

g) investoinnit suurten nopeuksien rautatieverkkoon edellisen vuoden aikana;

h) rataverkon pituus edellisen vuoden lopussa;

i) radan kdyttomaksut edellisen vuoden aikana;

j) tamdn direktiivin 35 artiklan mukaisen suorituskannustinjirjestelmin olemassaolo;

k) toimivaltaisen kansallisen viranomaisen myontimien kdytossi olevien toimilupien lukumdird;

1) eurooppalaisen rautatieliikenteen hallintajirjestelmin (ERTMS) kdyttéonottotilanne;

m) rataverkossa edellisen vuoden aikana sattuneiden vaaratilanteiden, onnettomuuksien ja vakavien
onnettomuuksien lukumdird sellaisina kuin ne on maddritelty yhteison rautateiden turvallisuuudesta
29 piivini huhtikuuta 2004 annetussa Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivissd
2004/49/EY ();

n) muu merkityksellinen kehitys;

0) kunnossapidon markkinoiden kehitys sekdi kunnossapidon markkinoiden avaamisen aste.

Liitettd IV voidaan muuttaa kokemuksen perusteella 60—artiklassa rautatiemarkkinoiden seurannassa tar-
vittavien tietojen ajantasaistamiseksi 60 a artiklassa tarkoitettua menettelyd noudattaen. [tark. 65]

III LUKU
RAUTATIEYRITYSTEN TOIMILUVAT
1 JAKSO
Toimilupien myontdmisestd vastaava elin
16 artikla
Rautateiden toimiluvista vastaava elin

Kunkin jasenvaltion on nimettdvd toimilupien myontimisestd ja tdstd luvusta johtuvien velvoitteiden tote-
uttamisesta vastaava elin.
Nimetty elin ei saa itse tarjota rautatieliikennepalveluja, ja sen on oltava riippumaton kyseisid palveluja

tarjoavista yrityksistd ja yksikoista.

(1) EUVL L 164, 30.4.2004, s. 44.
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2 JAKSO
Toimiluvan saamisen edellytykset
17 artikla
Yleiset vaatimukset
1. Rautatieyritykselld on oikeus hakea toimilupaa siind jasenvaltiossa, johon se on sijoittautunut edellyt-

tden, ettd yhteensd yli 50 prosenttia siitd on jasenvaltioiden tai jisenvaltioiden kansalaisten omistuksessa ja
tosiasiallisessa méirdysvallassa joko suoraan tai epasuorasti yhden tai useamman muun yrityksen valitykselld,

jollei muuta maaratd sellaisessa kolmannen maan kanssa tehdyssd sopimuksessa, jonka osapuoli unioni on.

2. Jos yritys ei tdytd tdssd luvussa sdddettyjd vaatimuksia, jisenvaltiot eivdt saa myo6ntdd toimilupaa
eivitkd pidentdd niiden voimassaoloa.

3. Rautatieyritykset, jotka tdyttdvat tdssd luvussa sdddetyt vaatimukset, ovat oikeutettuja saamaan toimi-
luvan.

4. Rautatieyritykselld ei ole lupa harjoittaa tdmin luvun soveltamisalaan kuuluvia rautatieliikennepalve-
luja, jos sille ei ole myonnetty kyseisiin palveluihin soveltuvaa asianmukaista toimilupaa.

Kyseinen toimilupa ei kuitenkaan sellaisenaan oikeuta kiyttimédn rautateiden infrastruktuuria.

5. Komissio voi—hyviksyd hyviksyy tdytdntdonpanotoimenpiteitd, joissa vahvistetaan—taman—artiklan

tismennetdin toimilupien myon-
timisessi ja toimiluvan yhteisen mallin kay&elaattmtsessa noudatettavaa menettelyd koskevat yksityis-
kohtaiset sidnndt 2 jaksossa sdddettyjen vaatimusten mukaisesti. Nimi teimenpiteet tdytantosnpanotoi-
menpiteet, joiden tarkoituksena on varmistaa timéan direktiivin tdytdntoonpano yhdenmukaisin edellytyksin,
annetaan tdytintoonpanosiidoksind 63—artiklan3—kehdan-mukaisesti 64 artiklan 2 kohdassa tarkoitettua
neuvoa-antavaa menettelyi noudattaen. [tark. 66]

18 artikla
Toimiluvan saamisen edellytykset
Rautatieyrityksen on voitava osoittaa asianomaisen jasenvaltion toimilupaviranomaisille ennen toimintansa

aloittamista, ettd se kykenee jatkuvasti tayttimaan hyvai mainetta, taloudellista vakavaraisuutta ja ammatil-
lista pitevyyttd koskevat vaatimukset sekd kattamaan 19-22 artiklassa tarkoitetut korvausvelvollisuutensa.

Kunkin hakijan on toimitettava tatd tarkoitusta varten kaikki tarvittavat tiedot.

19 artikla
Hyvid mainetta koskevat vaatimukset

Jasenvaltioiden on mddriteltdvd hyvdd mainetta koskevan vaatimuksen tdyttymisenedellytykset varmistaak-
seen, ettd hakijana olevaa rautatieyritystd tai sen johtamisesta vastaavia henkiloita:

a) ei ole tuomittu vakavista rikoksista, mukaan lukien taloudellista laatua olevat rikkomukset;

b) ei ole julistettu konkurssiin;
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¢) ei ole tuomittu litkenteeseen sovellettavan erityislainsddaddnnon vakavista rikkomuksista;

d) ei ole tuomittu wakavasta—taitoistuvasta mistddn sosiaali- tai ty6lainsddddnnon rikkomisesta, mukaan
lukien turvallisuutta, tyoturvallisuutta ja tyoterveyttd koskevan lainsdddinnon velvoitteiden rikkominen,
eikd, jos kyseessd on yhtio, jonka tavoitteena on tullimenettelyjen alaisen rajat ylittdvin tavaraliikenteen
harjoittaminen, ole tuomittu tullilainsdddannon vaatimusten rikkomisesta. [tark. 67]

20 artikla
Taloudellista vakavaraisuutta koskevat vaatimukset

1. Taloudellista vakavaraisuutta koskevat vaatimukset tdytetddn, kun toimilupaa hakeva rautatieyritys voi
osoittaa kykenevinsd vastaamaan kahdentoista kuukauden ajan olemassa olevista ja mahdollisesti syntyvistd
velvoitteistaan, jotka madritelladn realististen oletusten perusteella. Toimilupaviranomaisten on varmennet-
tava taloudellinen vakavaraisuus rautatieyrityksen vuotuisten tilinpddtdsten tai, mikdli hakijayritysten ei
ole mahdollista esittid vuotuisia tilinpddtoksid, taseen perusteella. [tark. 68]

yksityis-

2. Kunkin hakijan on annettava titd tarkoitusta varten
kohtaiset tiedot seuraavista seikoista:

a) kdytettivissi olevat varat, mukaan lukien pankkitalletukset, luvattu tilinylitysvara ja lainat;

b) vakuutena kdytettivissd olevat varat ja omaisuus;

c) kayttopidoma;

d) toiminnasta vilttimdttd johtuvat menot, mukaan lukien kulkuneuvojen, maa-alueiden, rakennusten,
rakennelmien ja liikkuvan kaluston hankinnasta johtuvat menot ja niitd koskevat maksut;

e) yrityksen omaisuudesta aiheutuvat menot;

f) verot ja sosiaalimaksut. [tark. 69]

3.  Toimilupaviranomainen ei katso hakijan olevan taloudellisesti vakavarainen, jos yhtion toiminnasta
on aiheutunut huomattavia vero- tai sosiaalimaksurdistejd. [tark. 70]

4.  Toimilupaviranomainen voi erityisesti vaatia, etti sille toimitetaan tilintarkastuskertomus sekd
pankin, julkisen luottolaitoksen, kirjanpitdjin tai tilintarkastajan aiheelliset asiakirjat. Ndissd asiakir-
joissa on oltava timin artiklan 2 kohdan a—f alakohdassa tarkoitettuja seikkoja koskevia tietoja.
[tark. 71]

[tark. . 7]

21 artikla

Ammatillista patevyyttd koskevat vaatimukset

Ammatillista patevyyttd koskevat vaatimukset tdyttyvit, kun hakijana oleva rautatieyritys voi osoittaa, ettd
silld on tai vastaisuudessa on hallintorakenne, jolla on tarvittavat tiedot tai kokemus turvallisen ja luotet-
tavan toiminnan hallinnan ja valvonnan harjoittamiseen toimiluvassa yksiléidyn toimintatyypin osalta.
Yrityksen on myds osoitettava toimilupaa hakiessaan, ettd silli on direktiivin 2004/49/EY 10 artiklassa
tarkoitettu turvallisuustodistus. [tark. 73]
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22 artikla
Korvausvelvollisuutta koskevat vaatimukset

Rautatieyritykselld on oltava riittdvit vakuutukset tai riittdvit markkinaehtoiset takuut, jotta se voi kattaa
kansallisen ja kansainvilisen lainsddddnnon mukaisesti korvausvelvollisuutensa onnettomuustilanteissa, eri-
tyisesti rahdin, postin ja kolmansien osalta, sanotun kuitenkaan rajoittamatta rautatieliikenteen matkus-
tajien oikeuksista ja velvollisuuksista 23 pdiving lokakuuta 2007 annetun Euroopan parlamentin ja
neuvoston asetuksen (EY) N:o 1371/2007 (') III luvun soveltamista. Riittdviksi katsottava katetaso voi-
daan eriyttid siten, etti otetaan huomioon palvelujen, erityisesti julkista rautatieverkkoa kiyttivin
kulttuuri- ja perinnerautatieliikenteen, erityispiirteet. [tark. 140]

3 JAKSO
Toimiluvan voimassaolo
23 artikla
Voimassaoloaika ja -alue

1.  Toimilupa on voimassa koko unionin alueella.

2. Toimilupa on voimassa niin kauan kuin rautatieyritys tayttdd tdssi luvussa sdddetyt velvollisuudet.
Toimilupaviranomainen voi kuitenkin mééritd sddnnollisestd uudelleen tarkastelusta. Téllaisessa tapauksessa
uudelleen tarkastelu on toteutettava vihintddn joka viides vuosi.

3. Toimilupaan voidaan sisillyttdd erityismadrayksid toimiluvan peruuttamisesta méardajaksi tai koko-
naan.

24 artikla
Viliaikainen toimilupa, peruuttaminen maardajaksi ja hyviksyminen

1.  Toimilupaviranomainen voi, jos on aihetta vakavasti epiilld, ettd rautatieyritys, jolle viranomainen on
myontinyt toimiluvan, ei tiytd tdimédn luvun 2 ja 3 jakson ja erityisesti 18 artiklan vaatimuksia, milloin
tahansa tarkastaa, noudatetaanko kyseisid vaatimuksia.

Jos toimilupaviranomainen on vakuuttunut siitd, ettd rautatieyritys ei endd tdytd vaatimuksia, sen on peruu-
tettava toimilupa mairdajaksi tai kokonaan.

2. Jos jisenvaltion toimilupaviranomainen toteaa, etti on syytd vakavasti epiilld, ettd rautatieyritys, jolle
toisen jasenvaltion toimilupaviranomainen on myontinyt toimiluvan, ei endd tdytd tdssd luvussa siddettyjd
vaatimuksia, sen on viipymittd ilmoitettava asiasta jilkimmdiselle viranomaiselle.

3. Jos toimilupa peruutetaan mdédrdajaksi tai kokonaan sen vuoksi, ettd taloudellista vakavaraisuutta
koskevaa vaatimusta ei noudateta, toimilupaviranomainen voi myontdd viliaikaisen toimiluvan rautatieyri-
tyksen uudelleenjirjestelyn ajaksi edellyttden, ettd turvallisuutta ei vaaranneta, edelld sanotun kuitenkaan
rajoittamatta 1 kohdan soveltamista. Viliaikainen toimilupa saa kuitenkin olla voimassa enintdan kuusi
kuukautta sen myontamispdivasta.

4. Kun rautatieyritys on keskeyttinyt toimintansa kuudeksi kuukaudeksi tai ei ole aloittanut toimintaa
kuuden kuukauden kuluessa toimiluvan myontimisestd, toimilupaviranomainen voi paittdd, ettd toimilu-
vasta on tehtdvd uusi hakemus tai sitd on lykattava.

() EUVL L 315, 3.12.2007, s. 14.
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Rautatieyritys voi pyytdd toiminnan aloittamisen osalta, ettd, ottaen huomioon tarjottavien palvelujen eri-
tyinen luonne, vahvistetaan pidempi mairdaika.

5. Jos rautatieyrityksen oikeudellinen asema muuttuu, erityisesti kun kyseessd on fuusio tai yritysvaltaus,
toimilupaviranomainen voi paittdd, ettd toimiluvasta on tehtdvd uusi hakemus hyviksymistd varten. Kysei-
nen rautatieyritys voi jatkaa toimintaansa, jollei toimilupaviranomainen pddtd, ettd turvallisuus vaarantuu.
Siind tapauksessa pddtos on perusteltava.

6.  Jos rautatieyritys aikoo muuttaa tai laajentaa toimintaansa merkittdvisti, sen toimilupa on alistettava
uudelleen toimilupaviranomaiselle uudelleen tutkittavaksi.

7. Toimilupaviranomainen ei saa antaa rautatieyrityksen siilyttdd toimilupaansa, jos yhtio on haettu
konkurssiin tai jos sitd vastaan on aloitettu vastaavanlainen menettely ja jos viranomainen on vakuuttunut
siitd, ettd tyydyttavdan taloudelliseen uudelleenjdrjestelyyn ei ole realistisia mahdollisuuksia kohtuullisessa
ajassa.

8.  Kun toimilupaviranomainen myontdd, peruuttaa médrdajaksi tai peruttaa kokonaan toimiluvan tai
muuttaa sitd, kyseisen jisenvaltion on ilmoitettava siitd komissiolle vélittomasti. Komissio ilmoittaa siitd
viipymattd muille jisenvaltioille.

25 artikla
Toimilupien myontimismenettely

1. Asianomaisen toimilupaviranomaisen on julkistettava toimilupien myontimisessd noudatettavat me-
nettelyt ja ilmoitettava niistd Euroopan rautatievirastolle.

2. Toimilupaviranomaisen on tehtdvd pddtés hakemuksesta mahdollisimman nopeasti ja viimeistdin
kolmen kuukauden kuluttua kaikkien asiaankuuluvien tietojen ja erityisesti liitteessd V tarkoitettujen tietojen
toimittamisesta. Toimilupaviranomaisen on otettava huomioon kaikki saatavilla olevat tiedot. Pddtds on
annettava tiedoksi hakijana olevalle rautatieyritykselle viipymattd. Hylkddva padtos on perusteltava.

3. Jasenvaltioiden on varmistettava, ettd tuomioistuin voi tarkastaa toimilupaviranomaisen paatokset.

IV LUKU

RAUTATEIDEN INFRASTRUKTUURIN KAYTTOMAKSUJEN PERIMINEN JA RAUTATEIDEN INFRASTRUKTUURIKAPA-
SITEETIN KAYTTOOIKEUDEN MYONTAMINEN

1 JAKSO
Yleiset periaatteet
26 artikla
Infrastruktuurikapasiteetin tehokas kaytto
Jasenvaltioiden on varmistettava, ettd rautateiden infrastruktuurin hinnoittelujirjestelmissd ja kapasiteetin
kdyttooikeuden myontimisjarjestelmissd noudatetaan tdssd direktiivissd vahvistettuja periaatteita ja siten

infrastruktuurin haltijalle annetaan mahdollisuus markkinoida ja hy6dyntdd mahdollisimman tehokkaasti
kéytettavissd olevaa infrastruktuurikapasiteettia.
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27 artikla
Verkkoselostus

1. Infrastruktuurin haltijan on asianomaisia osapuolia, my6s 55 artiklassa tarkoitettua sddntelyelintd,
kuultuaan laadittava ja julkaistava verkkoselostus, joka on saatavissa sellaista maksua vastaan, joka ei saa
ylittdd timdn selostuksen julkaisemisesta aiheutuvia kustannuksia. Verkkoselostus on julkaistava vihintddn
kahdella unionin virallisella kielelld, joista toisen on oltava englanti. Verkkoselostuksen sisillon on oltava
maksutta saatavilla sihkoisessi muodossa Euroopan rautatieviraston verkkosivuston kautta. [tark. 75]

2. Verkkoselostuksessa on esiteltdva rautatieyritysten kaytettavissd oleva infrastruktuuri. Sithen on sisal-
lyttivd tieteja seuraavat tiedot kyseisen rautateiden mfrastruktuurln ]a palvelu]en tarjoamlsen varusteiden
kiayttod koskevien edellytysten maarittelystas :

a) jakso, jossa esitelliin rautatieyritysten kdiytettivissi oleva infrastruktuuri ja sen kdiyttod koskevat
edellytykset.

b) jakso, jossa esitellidn hinnoitteluperiaatteet ja hinnat.

c) jakso, jossa esitelliin kapasiteetin kiyttéoikeuden myontimisperiaatteet ja -perusteet. Sellaisten pal-
velujen tarjoajien, jotka eivit ole infrastruktuurin haltijan mddrdysvallassa, on annettava tietoja
maksuista, joita peritidn palvelun kdyttooikeudesta ja palvelujen tarjoamisesta, seki tietoja kdiyttd-
oikeutta koskevista teknisisti edellytyksistd verkkoselostukseen sisillytettiviksi.

d) jakso, jossa on tietoja 25 artiklassa tarkoitetun toimiluvan direktiivin 2004/49/EY mukaisesti myon-
nettivien rautateiden turvallisuustodistusten hakemisesta.

e) jakso, jossa on tietoja rautatieinfrastruktuurin ja palvelun kiyttooikeuteen sekd 35 artiklassa tarkoi-
tettuun suorituskannustinjdrjestelmdin liittyvistd riitojenratkaisu- ja muutoksenhakumenettelyistd.

f) jakso, jossa on tietoja liitteessi Il tarkoitettujen palvelujen kiyttioikeudesta ja hinnoittelusta.

g) mallisopimus infrastruktuurin haltijan ja hakijan vilisten puitesopimusten tekemiseksi 42 artiklan
mukaisesti.

Verkkoselostuksen sisiltimit tiedot on ajantasaistettava vuosittain ja niiden on oltava yhtenevid rauta-
tigjarjestelmin yhteentoimivuudesta yhteisossi 17 pdivini kesikuuta 2008 annetun Euroopan parla-
mentin ja neuvoston direktiivin 2008/57/EY () 35 artiklan mukaisesti perustettujen rautateiden infrast-
ruktuurirekisterien kanssa tai niissi on viitattava niihin rekistereihin. Infrastruktuurista, jota ei pideti
asianmukaisesti kunnossa ja jonka laatu heikkenee, on ilmoitettava ajoissa kayttdjille.

Komissio voi muuttaa ja tismentii a—g alakohdan tietoja liitteen VI mukaisesti kokemuksen perusteella
60 a artiklassa tarkoitettua menettelyd noudattaen. [tark. 76]

Liitettd VI voidaan muuttaa kokemuksen perusteella 60 a artiklassa tarkoitettua menettelyd noudattaen.

() EUVL L 191, 18.7.2008, s. 1.
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3. Verkkoselostus on pidettivd ajan tasalla ja sitd on tarvittaessa muutettava.

4. Verkkoselostus on julkaistava vahintadn nelja kuukautta ennen infrastruktuurin kapasiteettia koskevien
hakemusten jittimiselle asetetun médrdajan padttymistd.

28 artikla
Rautatieyritysten ja infrastruktuurin haltijoiden viliset sopimukset

Rautatielifkennepalveluja harjoittavien yritysten on tehtava tarvittavat julkisoikeudelliset tai yksityisoikeudel-
liset sopimukset kayttdiménsd rautatieinfrastruktuurin infrastruktuurin haltijan kanssa. Kyseisten sopimusten
ehtojen on oltava syrjimattomia ja lapinakyvid timin direktiivin sddnnosten mukaisesti.

2 JAKSO
Infrastruktuuri- ja palvelumaksut
29 artikla
Maksujen vahvistaminen, médrittiminen ja periminen

1. Jasenvaltioiden on vahvistettava hinnoittelupuitteet ottaen kuitenkin huomioon hallinnon riippumat-
tomuus, josta sdddetddn 4 artiklassa.

Ottaen huomioon hallinnon riippumattomuus, jasenvaltioiden on my0s vahvistettava hinnoittelun erityis-
sddnnot tai annettava asiaa koskeva valtuutus infrastruktuurin haltijalle.

Jasenvaltioiden on varmistettava, ettd hinnoittelupuitteet ja hinnoittelusddnnét julkaistaan verkkoselostukses-
sa.

Kansallisella parlamentilla voi olla oikeus tarkastella ja tarvittaessa tarkistaa infrastruktuurin haltijan
mddrittdmien maksujen tasoa, rajoittamatta kuitenkaan 4 artiklassa sdddettyd hallinnon riippumatto-
muutta ja edellyttien, ettd tillainen oikeus on suoraan myénnetty perustuslaissa vihintddn kaksi vuotta
ennen timdn direktiivin voimaantuloa. Tillaisessa mahdollisessa tarkistuksessa on varmistettava, etti
maksut ovat timdn direktiivin, vahvistettujen hinnoittelupuitteiden ja hinnoittelusiintojen mukaisia.
[tark. 141[rev.]

Infrastruktuurin haltijan on mddritettavd ja perittdvd infrastruktuurin kdyttomaksut.

2. Jasenvaltioiden on varmistettava, ettd infrastruktuurin haltijat toimivat yhteistyossa sellaisten tehokkai-
den hinnoittelujirjestelmien luomiseksi, jotka mahdollistavat useamman kuin yhden infrastruktuuriverkon
alueelle ulottuvat junapalvelut. Infrastruktuurin haltijoiden on pyrittava erityisesti varmistamaan kansainva-
listen rautatielitkennepalvelujen paras mahdollinen kilpailukyky ja rautatieverkoston tehokas kaytto.

Jasenvaltioiden on varmistettava, ettd infrastruktuurin haltijoiden edustajat, joiden maksuja koskevilla pai-
toksilld on vaikutuksia muihin infrastruktuureihin, liittyvit yhteen koordinoidakseen yhdessd maksuja tai
peridkseen maksuja infrastruktuurin kéytostd kansainviliselld tasolla. [tark. 77]

3. Infrastruktuurin haltijoiden on varmistettava, ettd voimassa oleva hinnoittelujirjestelma perustuu sa-
moihin periaatteisiin koko verkon alueella 32 artiklan 2 kohdan mukaisia erityisjarjestelyjd lukuun otta-
matta.



31.5.2013 Euroopan unionin virallinen lehti C 153 E[231

Keskiviikko 16. marraskuuta 2011

4. Infrastruktuurin haltijoiden on varmistettava, ettd hinnoittelujirjestelmien soveltaminen johtaa tasa-
puolisten ja ketddn syrjimdttomien maksujen perimiseen eri rautatieyrityksiltd, jotka tarjoavat vastaavia
palveluja samanlaisella markkinoiden osalla, ja ettd tosiasiallisesti sovellettavat maksut ovat verkkoselos-
tuksessa madrdttyjen sddntéjen mukaisia.

5. Infrastruktuurin haltijan on pidettdvi luottamuksellisina tietoina hakijoiden sille toimittamiin tietoihin
liittyvid liikesalaisuuksia.

30 artikla
Infrastruktuurikustannukset ja tilit
1. Infrastruktuurin haltijoille on tarjottava kannustimia infrastruktuurin tarjoamisesta aiheutuvien kus-

tannusten vahentdmiseksi ja sen kdytostd perittivien maksujen alentamiseksi kiinnittden aiheellista huomiota
turvallisuuteen sekd infrastruktuuripalvelun laadun ylldpitimiseen ja parantamiseen.

2. Jasenvaltioiden on varmistettava, ettd 1 kohta pannaan tdytdnt60n toimivaltaisen viranomaisen ja
infrastruktuurin haltijan viliselld sopimuksella, jonka kesto on vihintddn wiist seitsemdn vuotta ja jossa
médratddn valtion rahoituksesta.

3. Sopimuksen ehdoista ja niiden maksujen méardytymisperusteista, joista on sovittu rahoituksen anta-
miseksi infrastruktuurin haltijalle, on sovittava etukiteen koko sopimuskauden ajaksi.

Kyseisten sopimusten perusperiaatteet ja -tekijat vahvistetaan liitteessd VIljeta—voidaan—muuttaakokemulk-

Jasenvaltioiden on kuultava asianomaisten osapuolten mielipidettd vahintddn kuukautta ennen kuin sopimus
allekirjoitetaan, sekd julkaistava sopimus kuukauden kuluessa sen tekemisesta.

Infrastruktuurin haltijan on varmistettava liiketoimintasuunnitelmansa yhteensopivuus sopimuksen mairdys-
ten kanssa.

melle.[tar. 8

4. Infrastruktuurin haltijoiden on laadittava hallinnoimastaan omaisuudesta inventaario sekd pidettiva se
ajan tasalla; inventaariossa on esitettdvd omaisuuden kdypd arvo ja yksityiskohtaiset tiedot infrastruktuurin
uusimisesta ja parantamisesta aiheutuvista menoista.

5. Infrastruktuurin haltijan ja palvelujen tarjoajan on luotava menettely kustannusten jakamiseksi eri
tarjottujen palvelujen valilld liitteen III mukaisesti seké erilaisten raideliikenteen kulkuneuvojen valilld kus-
tannusten aiheutumisesta saatavilla olevan parhaan mahdollisen tiedon ja 31 artiklassa tarkoitettujen hin-
noitteluperiaatteiden perusteella. Jasenvaltiot voivat edellyttdd etukiteishyviksyntdd. Tamd menetelmid on
saatettava ajoittain ajan tasalle siten, ettd se vastaa parhainta kdytintod kansainvalisesti.
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31 artikla
Hinnoitteluperiaatteet

1. Rautateiden infrastruktuurin kayttomaksut on maksettava infrastruktuurin haltijalle ja palvelujen kayt-
tomaksut palvelun harjoittajalle, ja maksut on kéytettava niiden liiketoimien rahoittamiseen.

2. Jasenvaltioiden on vaadittava, ettd infrastruktuurin haltija ja palvelun harjoittaja toimittavat siintelye-
limelle kaikki tarvittavat tiedot asetetuista maksuista. Infrastruktuurin haltijan ja palvelun harjoittajan on
tissd suhteessa voitava osoittaa kullekin rautatieyritykselle, ettd rautatieyritykseltd 30-37 artiklan mukaisesti
tosiasiallisesti laskutettavat infrastruktuuri- ja palvelumaksut noudattavat verkkoselostuksessa maarittyd me-
nettelyd, sddnt6jd ja tapauskohtaisesti taulukoita.

3. Vihimmiiskdyttomahdollisuuksista perittivit maksut on vahvistettava niiden kustannusten perusteella,
jotka aiheutuvat suoraan junaliikenteen harjoittamisesta liitteessd VIII olevan 1 kohdan mukaisesti, sanotun
kuitenkaan rajoittamatta timin artiklan 4 tai 5 kohdan tai 32 artiklan soveltamista.

Liitteessd VIII olevaa 1 kohtaa voidaan muuttaa kokemuksen perusteella 66—artiklassa 60 a artiklassa
tarkoitettua menettelyd noudattaen.

4. Infrastruktuurimaksuihin voi sisdltyd maksu, jossa otetaan huomioon kapasiteetin niukkuus médritel-
tavalld infrastruktuurin osalla aikoina, jolloin se on ylikuormitettu.

5. vatictty a el a aa avara
kenteen—osalta; Infrastruktuurimaksuja on muutettava junan toiminnan meluvaikutuksista aiheutuvien kus-
tannusten huomioon ottamiseksi liitteessd VIII olevan 2 kohdan mukaisesti. Tallaisen infrastruktuurimak-
sujen muutoksen on mahdollistettava niiden investointien korvaaminen, jotka tehdddn taloudellisesti
toteuttamiskelpoisimman saatavilla olevan melua rajoittavan jarruteknologian jilkiasentamiseen raidelii-
kenteen kulkuneuvoihin. Jisenvaltioiden on varmistettava, ettei tillaisten eriytettyjen maksujen kiyttoon-
otto aiheuta mitdin infrastruktuurin haltijan taloudelliseen tasapainoon kohdistuvia kielteisid vaikutuk-
sia. Unionin osarahoitusta koskevia siintdjd on muutettava, jotta osarahoitusta voidaan myontii vau-
nukaluston jilkivarustukseen melupidstojen vihentimiseksi, kuten jo tapahtuu ERTMS-jirjestelmin
kohdalla.

Liitteessd VIII olevaa 2 kohtaa voidaan muuttaa kokemuksen perusteclla 66—artiklassa 60 a artiklassa
tarkoitettua menettelyd noudattaen erityisesti eriytettyjen infrastruktuurimaksujen osatekijoiden tasmentimi-
seksi, edellyttien ettd tdmd ei johda kilpailun vidristymiseen rautatieliikenteessd tai rautatieliikenteen
vahingoksi maantieliikenteeseen nihden.

Infrastruktuurimaksuja voidaan tarkistaa junan toiminnasta aiheutuvien muiden kuin liitteessd VIII olevassa
2 kohdassa tarkoitettujen ymparistovaikutusten kustannusten huomioon ottamiseksi. Tallainen tarkistus,
jolla voidaan varmistaa junaliikenteen harjoittamisesta ilmaan tulevista epdpuhtauspaistoistd aiheutuvien
ulkoisten kustannusten siséllyttiminen hintoihin, on suhteutettava aiheutetun vaikutuksen suuruuteen.

Infrastruktuurin haltijan kokonaistuloja kartuttavien muiden ympéristomaksujen sisillyttiminen hintoihin
on kuitenkin sallittua ainoastaan siind tapauksessa, ettd unionin lainsdddants i ilai
sujensoveltamisen lainsdddinnon mukaisesti tillaisia maksuja sovelletaan maanteiden tavaraliikenteeseen
Jos unionin lainsdddanto ei mahdollista tallaisten ymparistokustannuksiin perustuvien maksujen perimistd
maanteiden tavaraliikenteeltd, tdllainen tarkistus ei saa vaikuttaa infrastruktuurin haltijan saamien kokonais-
tulojen méaradn.
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Jos ymparistokustannuksiin perustuvista maksuista aiheutuu ylimaariisia tuloja, jasenvaltioiden on pidtettd-
vd, kuinka kyseiset tulot kiytetddn liikennejdrjestelmid hyodyttivilld tavalla. Asianomaisten viranomaisten
on siilytettdvi tiedot, jotka ovat tarpeen ympdéristokustannuksista aiheutuvien maksujen alkuperin ja kiyton
jaljittdmiseksi. Jasenvaltioiden on toimitettava nimé tiedot sddnnéllisesti komissiolle.[tark. 79]

6.  Epésuotuisien ja suhteettomien vaihtelujen vélttamiseksi 3, 4 ja 5 kohdassa tarkoitetut maksut voidaan
laskea keskimairdisind kohtuulliselta junaliikenteen mairaltd ja aikavaliltd. Infrastruktuurimaksujen suuruus
on kuitenkin suhteutettava liikenteen osuuteen kustannuksista.

7. Tatd artiklaa ei sovelleta liitteessd III olevassa 2 kohdassa tarkoitettuun palvelujen tarjontaan. Kyseisistd
palveluista perittdvat maksut eivdt kuitenkaan saa ylittdd niiden tarjoamisesta aiheutuvia kustannuksia ja
kohtuullista voittoa.

8. Jos liitteessd III olevassa 3 ja 4 kohdassa luetellut lisipalvelut ja oheispalvelut tarjoaa ainoastaan yksi
palveluntarjoaja, palvelusta perittivdi maksu ei saa ylittdd sen tarjoamisesta aiheutuvia kustannuksia ja
kohtuullista voittoa.

9.  Kapasiteetista, jota kdytetddn infrastruktuurin kunnossapitoon, voidaan perid maksu. Kyseiset maksut
eivit saa ylittdd kunnossapidosta infrastruktuurin haltijalle aiheutuvaa tulojen nettomenetysta.

10.  Liitteessd IIl olevassa 2, 3 ja 4 kohdassa tarkoitettujen palvelujen tarjoamisen varusteiden kdyttdjan on
annettava infrastruktuurin haltijalle maksuja koskevat tiedot, jotka sisillytetddn verkkoselostukseen 27 artik-
lan mukaisesti.

32 artikla
Hinnoitteluperiaatteisiin liittyvit poikkeukset

1. Saadakseen infrastruktuurin haltijalle aiheutuneet kustannukset katetuksi tdysimaardisesti, jasenvaltio
voi valtuuttaa infrastruktuurin haltijan perimddn markkinoiden niin salliessa perid lisdhintoja toimivien,
lapinakyvien ja ketddn syrjimattomien periaatteiden perusteella taaten kuitenkin samalla erityisestikansain-
vilisen—rautateiden—tavaralikenteen rautatiesektorin parhaan mahdollisen kilpailukyvyn. Hinnoittelujirjes-
telmdssd on otettava huomioon rautatieyritysten aikaansaama tuottavuuden kasvu.

Maksut eivat kuitenkaan saa olla niin korkeita, ettd infrastruktuuria eivit voi kayttdd sellaiset markkinaloh-
kot, jotka pystyvit maksamaan vihintddn rautatiepalvelujen kiytostd suoraan aiheutuvat kustannukset sekd
sen katetuoton, jonka markkinat kestavat.

Jasenvaltioiden on ennen tillaisten lisdhintojen perimisen sallimista varmistettava, etti infrastruktuurin
haltija on arvioinut lisdhintojen merkityksen tietyille markkinalohkoille. Infrastruktuurin haltijoiden
madrittelemien markkinalohkojen luetteloon on sisdllyttivi ainakin seuraavat lohkot: tavaraliikennepal-
velut, matkustajaliikennepalvelut, jotka kuuluvat julkista palveluhankintaa koskevien sopimusten piiriin,
seki muut matkustajaliikennepalvelut. Infrastruktuurin haltijat voivat myds jaotella markkinalohkot
tarkemmin.

Lisiksi on madriteltivi markkinalohkot, joilla rautatieyritykset eivit toimi parhaillaan mutta joilla ne
voivat tarjota palveluja hinnoittelujirjestelmdin voimassaoloaikana. Infrastruktuurin haltija ei saa sisdl-
Iyttid lisdhintaa ndiden markkinalohkojen hinnoittelujdrjestelmdin.
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Markkinalohkojen luettelo on julkaistava verkkoselostuksessa ja tarkistettava vihintiin joka viides
vuosi.

Nimrd—markkinalohket Tdydentivid markkinalohkoja vahvistetaan saantelyelimen—ennakkehyviksynnin
pemsfeel—l—a 111tteessa VIII olevan 3 kohdan mukalsestlvahﬂsfe&uja—peﬁrsfeﬁ&ﬂeﬂd-a&&eﬂ Seﬁﬁswﬂ—maﬂekx-

1 a. Niiden kolmansista maista ja kolmansiin maihin suoritettavien tavarakuljetusten osalta, joita
liikennoidddn rataverkossa, jonka raideleveys eroaa unionin pddasiallisen rataverkon raideleveydestd,
infrastruktuurin haltijat voivat vahvistaa korkeampia maksuja aiheutuneiden kustannusten kattamiseksi
taysimddrdisesti.

2. Infrastruktuurin haltija voi tulevia erityisid investointihankkeita tai sellaisia erityisid investointihankkeita
varten, jotka on saatettu paitokseen vuoden 1988 jalkeen, maaritid tai pitdd voimassa korkeampia maksuja,
jotka perustuvat kyseisten hankkeiden pitkdn aikavilin kustannuksiin, jos hankkeet lisddvit tehokkuutta tai
kustannusvaikuttavuutta tai molempia ja jos nithin ei muuten voida tai olisi voitu ryhtya. Tallaisiin mak-
sujdrjestelyihin voi myds sisiltyd uusiin investointeihin liittyvien riskien jakamista koskevia sopimuksia.

3. Euroopan junanvalvontajdrjestelmalld (ETCS) varustettujen junien osalta, jotka kayttavit kansallisilla
ohjaus-, hallinta- ja merkinantojirjestelmilld varustettuja ratoja, infrastruktuurimaksuja alennetaan tilapaisesti
liitteessd VIII olevan 5 kohdan mukaisesti. Infrastruktuurin haltijan on voitava varmistaa, ettd tillainen
alentaminen ei johda tulojen menetykseen. Timdin alentamisen vastapainona junilta, joita ei ole varus-
tettu ETCS-jirjestelmdlld, peritidn korkeampia maksuja samalla rautatielinjalla.

Liitteessd VIII olevaa 5 kohtaa voidaan muuttaa kokemuksen perusteella 66—artiklassa 60 a artiklassa
tarkoitettua menettelyd noudattaen ERTMS-jirjestelmin edistimiseksi.

4. Syrjinndn estdmiseksi on varmistettava, ettd infrastruktuurin haltijan keskimaardiset maksut ja rajakus-
tannuksiin perustuvat maksut sen infrastruktuurin samanlaisesta kaytostd ovat vertailukelpoisia ja ettd
samanlaisilta palveluilta samalla markkinalohkolla peritddn samanlaiset maksut. Infrastruktuurin haltijan
on osoitettava verkkoselostuksessa, ettd hinnoittelujirjestelma tdyttdd ndmd vaatimukset, edellyttden, ettd
timd voidaan tehdid ilmaisematta liikesalaisuuksia.

5. Jos infrastruktuurin haltija aikoo muuttaa 1 kohdassa tarkoitettuja hinnoittelujirjestelmdn olennaisia
osia, sen on julkistettava ne vdhintddn kolme kuukautta ennen 27 artiklan 4 kohdan mukaista verkkoselos-
tuksen julkaisemisen mdaardaikaa.

Jisenvaltiot voivat pédttid julkaista hinnoittelupuitteet ja hinnoittelusidinnat, joita sovelletaan erityisesti
sellaisiin kansainvilisiin tavaraliikenteen palveluihin kolmansista maista ja kolmansiin maihin, joita
tarjotaan rataverkossa, jonka raideleveys eroaa unionin pddasiallisen rataverkon raideleveydestd, 29 ar-
tiklan 1 kohdassa sididetyisti poikkeavin vilinein ja midrdajoin kun timd on tarpeen terveen kilpailun
varmistamiseksi. [tark. 80]

33 artikla
Alennukset

1. Sen estimittd, mitd 31 artiklan 3 kohdassa sdddetddn suorien kustannusten periaatteesta, kaikissa
alennuksissa, joita infrastruktuurin haltija antaa rautatieyrityksiltd mistd tahansa palveluista perimistain
maksuista, on noudatettava tdssi artiklassa vahvistettuja perusteita, sanotun kuitenkaan rajoittamatta perus-
sopimuksen 101, 102, 106 ja 107 artiklan soveltamista.
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2. Lukuun ottamatta 3 kohtaa alennukset eivdt voi olla suuremmat kuin infrastruktuurin haltijalle hal-
lintokustannusten osalta koituva todellinen sidsto. Alennuksen suuruutta médritettiessd ei voida ottaa
huomioon kustannussidstojd, jotka on jo otettu huomioon perittdvassd maksussa.

3. Infrastruktuurin haltijat voivat ottaa kdyttoon kaikille infrastruktuurin kdyttdjille tarkoitettuja jarjes-
telmid, jotka koskevat maiirittyja liikennevirtoja, ja joissa myonnetddn mdairdaikaisia alennuksia uusien
rautatiepalvelujen kehittimisen edistimiseksi, tai alennuksia, joilla kannustetaan kiyttimédan erityisen vihin
kaytettyja ratoja.

4. Alennukset saavat koskea vain niitd maksuja, jotka peritddn maarityltd infrastruktuurin osalta.

5. Samanlaisiin palvelutyyppeihin on sovellettava samanlaisia alennusjarjestelmid. Alennusjirjestelmid on
sovellettava syrjimittd kaikkiin rautatieyrityksiin.

34 artikla

Jarjestelmd sellaisten ympéristo-, onnettomuus- ja infrastruktuurikustannusten korvaamiseksi, joilla muita
liikennemuotoja ei rasiteta

1. Jdsenvaltiot voivat perustaa tietyksi médardajaksi jarjestelman, jolla korvataan rautateiden infrastruktuu-
rin kdyton osalta ne ympdristd-, onnettomuus- ja infrastruktuurikustannukset, joilla ei todistetusti rasiteta
kilpailevia liikennemuotoja, jos ndmd kustannukset ylittavit rautateiden vastaavanlaiset kustannukset.

2. Jos yksinoikeudella toimiva rautatieyritys saa korvausta, korvauksen saamisen on ndyttdvd vastaavana
etuna kayttijalle.

3. Kdytetyn menetelmin ja tehtyjen laskelmien on oltava julkisia. Erityisesti on oltava mahdollista osoit-
taa ne kilpailevan liikenneinfrastruktuurin erityiset perimdttd jadneet kustannukset, joilta valtytddn, seki
varmistaa, ettd jarjestely myonnetddn yrityksille ketddn syrjimattomin perustein.

4. Jdsenvaltioiden on varmistettava, ettd jirjestelmd on perussopimuksen 93, 107 ja 108 artiklan mu-
kainen.

35 artikla
Suorituskannustinjarjestelma

1. Infrastruktuurin hinnoittelujirjestelmien on suorituskannustinjirjestelmin avulla kannustettava rauta-
tieyrityksid ja infrastruktuurin haltijaa minimoimaan hdiriét ja parantamaan rautatieverkon suorituskykyé
suorituskannustinjirjestelmalld. Tahdn saattaa sisdltyd seuraamuksia verkon toiminnalle hairiotd tuottavista
toimista, korvauksia héirioistd kirsiville yrityksille ja palkintomaksuja ennakoitua paremmasta suorituskyvys-
ta.

2. Hitteessi-ViH-olevassa—4-kohdassalueteltuja Suorituskannustinjirjestelmin perusperiaatteita perusperi-
aatteisiin kuuluvat seuraavat osatekijit, joita on sovellettava koko verkkoon::

a) Palvelun sovitun laatutason saavuttamiseksi ja jotta palvelun taloudellinen elinkelpoisuus ei vaa-
rantuisi, infrastruktuurin haltijan on sddntelyelimen hyviksynnin jilkeen sovittava hakijoiden
kanssa suorituskannustinjirjestelmin tirkeimmistd tekijoistd, erityisesti myohistymisten kustannuk-
sista ja kynnyksistd suorituskannustinjdrjestelmin maksuille, jotka liittyvit seki yksittdiisiin junalla
ajettuihin matkoihin ettd rautatieyrityksen kaikkien junien ajomatkoihin tiettynd ajanjaksona.
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b) Infrastruktuurin haltijan on ilmoitettava vihintidn viisi pdivid ennen junan ajomatkaa rautatieyri-
tyksille aikataulu, jonka perusteella mydhdstymiset lasketaan.

c) Suorituskannustinjirjestelmidi koskevia riitoja varten on luotava riitojenratkaisujdrjestelmd tillaisten
kysymysten ratkaisemiseksi nopeasti, sanotun kuitenkaan rajoittamatta olemassa olevien muutoksen-
hakukeinojen ja 50 artiklan sddnnosten soveltamista. Jos titd jarjestelyd kdytetddn, pidtos on tehtivi
kymmenen tyopdivin kuluessa.

d) Infrastruktuurin haltijan on julkaistava kerran vuodessa tiedot rautatieyritysten saavuttamasta kes-
kimdirdisestd vuotuisesta palvelutasosta suorituskannustinjdrjestelmdssd sovittujen tirkeimpien teki-
joiden perusteella. [tark. 81]

Liitteessd VIII olevaa 4 kohtaa, joka sisiltdd suorituskannustinjirjestelmdn lisdosia, voidaan muuttaa
kokemuksen perusteella 60-artiklassa 60 a artiklassa tarkoitettua menettelyd noudattaen. [tark. 82]

36 artikla
Kapasiteetin varausmaksut

Infrastruktuurin haltija voi perid asianmukaisen maksun kapasiteetista, joka on myonnetty mutta jitetty
kayttamattd. Maksulla on kannustettava kapasiteetin tehokasta kdyttod. Jos vuotuisen aikataulun vahvis-

tamisen yhteydessi reitin—myontimisti—hakee kaksi tai useampi kuin—ykst hakija hakee pdillekkdiisten

reittien myontdmistd, on perittdvd varausmaksu hakijalta, jolle reitti on mydnnetty kokonaan tai osittain
mutta joka ei ole kiyttinyt sitd. [tark. 83]

Infrastruktuurin haltijan on kyettdvd aina ilmoittamaan rautatieyritysten kdytto6n jo myonnetty infrastruk-
tuurikapasiteetti kaikille, joiden etua asia koskee.

37 artikla
Hinnoittelujarjestelmid koskeva yhteistyd useammassa kuin yhdessd verkossa
Jasenvaltioiden on varmistettava, ettd infrastruktuurin haltijat tekevit yhteisty6td 32 artiklassa tarkoitettujen
lisdhintojen ja 35 artiklassa tarkoitettujen suorituskannustinjirjestelmien tehokkaaksi soveltamiseksi useam-
massa kuin yhdessd verkossa tapahtuvaan liikenteeseen. Infrastruktuurin haltijoiden on vahvistettava asian-

mukaiset menettelyt kansainvilisten rautatielifkennepalvelujen kilpailukyvyn optimoimiseksi timéin direktii-
vin sddnt6jen mukaisesti.

3 JAKSO
INFRASTRUKTUURIKAPASITEETIN KAYTTOOIKEUDEN MYONTAMINEN
38 artikla
Kapasiteettioikeudet

1. Infrastruktuurikapasiteetin kdyttooikeuden myontdd infrastruktuurin haltija. Oikeuden saanut hakija ei
voi siirtdd myonnettyd kdyttooikeutta toiselle yritykselle tai yksikolle.

Kaupan kdyminen infrastruktuurikapasiteetilla on kielletty ja aiheuttaa sen, ettd kapasiteettia ei endd myon-
neta.

Siirtona ei pidetd sitd, ettd jokin rautatieyritys kdyttdd kapasiteettia sellaisen hakijan litketoimintaan, joka ei
itse ole rautatieyritys.
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2. Oikeus tietyn infrastruktuurikapasiteetin kayttoon reittien muodossa voidaan myontda hakijoille enin-
tddn yhdeksi lilkenteen aikataulun kaudeksi.

Infrastruktuurin haltija ja hakija voivat tehdd 42 artiklan mukaisen puitesopimuksen kyseessd olevan rau-
tateiden infrastruktuurikapasiteetin kdytostd yhtd liikenteen aikataulun kautta pidemmiksi ajaksi.

3. Infrastruktuurin haltijoiden ja hakijoiden oikeuksista ja velvollisuuksista kapasiteetin kiyttooikeuksien
myontimisen osalta maaratdan sopimuksissa tai sdddetddn jasenvaltioiden lainsdddannossa.

4. Jos hakija aikoo pyytdi infrastruktuurikapasiteettia 2 artiklassa médritellyn kansainvilisen henkil6lii-
kennepalvelun harjoittamiseksi, sen on ilmoitettava tdstd asianomaisille infrastruktuurin haltijoille ja sddn-
telyelimille. Jotta sddntelyelinten olisi mahdollista arvioida, onko kansainvilisen palvelun tarkoituksena
matkustajien kuljettaminen eri jasenvaltioissa sijaitsevien asemien vililld, ja mitkd ovat mahdolliset taloudel-
liset vaikutukset olemassa oleviin julkisia palveluhankintoja koskeviin sopimuksiin, niiden on varmistettava,
ettd asiasta ilmoitetaan kaikille toimivaltaisille viranomaisille, jotka ovat myontineet oikeuden julkisia pal-
veluhankintoja koskevassa sopimuksessa mairitellyn rautateiden henkil6litkennepalvelun tarjoamiseen kysei-
selld reittiosuudella, muulle asiaan liittyville toimivaltaiselle viranomaiselle, jolla on 9 artiklan 3 kohdan
nojalla oikeus rajoittaa kdyttooikeutta, ja kaikille rautatieyrityksille, jotka panevat tdytintoon julkisia palve-

luhankintoja koskevaa sopimusta timan kansainvélisen henkiloliikennepalvelun kayttimalld reittiosuudella.

39 artikla
Kapasiteetin kdyttooikeuden myontiminen

1. Jdsenvaltiot voivat vahvistaa puitteet infrastruktuurikapasiteetin kdyttooikeuden myontimiselle rajoit-
tamatta kuitenkaan hallinnon riippumattomuutta, josta sdddetddn 4 artiklassa. Kapasiteetin kayttooikeuden
myontimisestd on laadittava erityissaannot. Infrastruktuurin haltijan on huolehdittava kapasiteetin kéytto-
oikeuden myontimismenettelyistd. Infrastruktuurin haltijan on erityisesti varmistettava, ettd infrastruktuu-
rikapasiteetin kiyttooikeudet myonnetdin oikeudenmukaisin ja ketddn syrjimdttomin perustein ja unionin
lainsdadannon mukaisesti.

2. Infrastruktuurin haltijoiden on pidettavd luottamuksellisina tietoina niille toimitettuihin tietoihin liit-
tyvid liikesalaisuuksia.

40 artikla
Yhteisty6 infrastruktuurikapasiteetin kdyttdoikeuden myontimiseksi useampaan kuin yhteen verkkoon

1.  Jdsenvaltioiden on varmistettava, ettd infrastruktuurin haltijat toimivat yhteistyossd, jotta voidaan
tehokkaasti myontdd useamman kuin yhden verkon alueella sijaitseva infrastruktuurikapasiteetti ja myo6ntda
sitd koskevat kdyttooikeudet myos 42 artiklassa tarkoitettujen puitesopimusten nojalla. Infrastruktuurin
haltijoiden on perustettava asianmukaiset menettelyt tdssd direktiivissd vahvistettujen sidntojen mukaisesti,
ja jdrjestettdvd kansainviliset reitit toimintaa varten.

Jasenvaltioiden on varmistettava, ettd niiden infrastruktuurin haltijoiden edustajat, joiden tekemilld kapasitee-
tin kayttooikeuden myontimistd koskevilla paitoksilli on vaikutusta muihin infrastruktuurin haltijoihin,
liittyvit yhteen infrastruktuurikapasiteetin kiyttdoikeuden myontimisen yhteensovittamiseksi tai kaiken
asianmukaisen infrastruktuurikapasiteetin myontamiseksi kansainvaliselld tasolla, sanotun kuitenkaan rajoit-
tamatta rautateiden tavaraliikenneverkkoa koskevaan unionin lainsdddintoon sisiltyvien erityisten sddntojen
soveltamista. Tahdn yhteistyhon osallistuvien osapuolten on varmistettava, ettd organisaation jisenyytti
ja toimintamenetelmii koskevat tiedot seki kaikki infrastruktuurikapasiteetin kiyttooikeuden arvioin-
nissa ja myontimisessd kdytettivit perusteet ovat julkisia. Tihin menettelyyn voi osallistua myos asian-
mukaisia kolmansien maiden infrastruktuurien haltijoiden edustajia. [tark. 85]
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2. Komissiolle ja 57 artiklan mukaista yhteistyotd tekevien sddntelyelinten edustajille on ilmoitettava
kekeﬂ-kswfa,—}eissa—kasﬁel-laaﬂ mfrastruktuurlkapas1teet1n kayttoo1keuden myontimisen yh{eism—peﬂaa&e&a
kv tantoja yhteisisti periaatteista ja kiytinngista.
Jos kapas1teet1n myontimiseen kiytetddn tietotekniikkaan perustuvia jarjestelmid, sddntelyelinten on saatava
niistd jdrjestelmistd riittdvasti tietoja, jotta ne voivat toteuttaa valvontatehtdvinsd 56 artiklan sddnnosten
mukaisesti. [tark. 86]

3. Kokouksissa tai muissa toimissa, joiden tarkoituksena on mahdollistaa infrastruktuurin kapasiteetin
myontiminen verkkojen viliseen junaliikenteeseen, pddtoksid tekevit ainoastaan infrastruktuurin haltijoiden
edustajat.

4. Edelld 1 kohdassa tarkoitettuun yhteistydhon osallistuvien osapuolten on varmistettava, ettd organisaa-
tion jasenyyttd ja toimintamenetelmid koskevat tiedot seké kaikki infrastruktuurikapasiteetin kayttdoikeuden
arvioinnissa ja myontidmisessd kaytettavit perusteet ovat julkisia.

5. Edelld 1 kohdassa tarkoitetun yhteistyon yhteydessa infrastruktuurin haltijoiden on arvioitava tarve
perustaa kansainvélisié reittejd tavarajunaliikenteen helpottamiseksi, seké tarvittaessa ehdottaa ja jdrjestdd
kyseisid reittejd, joiden osalta noudatetaan 48 artiklassa tarkoitettua ad hoc -hakemusmenettelya.

Hakijoiden on voitava kayttdd tallaisia etukdteen jdrjestettyja kansainvilisid reittejd minkd tahansa yhteis-
tyohon osallistuvan infrastruktuurin haltijan kautta.

41 artikla
Hakijat
1. Hakijat voivat pyytid infrastruktuurikapasiteetin kiyttooikeutta veivathakea—tissi—direktiivissa—tar-

keitetut-hakijat. Voidakseen kdyttdi tillaista infrastruktuurikapasiteettia hakijoiden on osoitettava rau-
tatieyritys tekemiin sopimus infrastruktuurin haltijan kanssa 28 artiklan mukaisesti. [tark. 84]

2. Infrastruktuurin haltija voi asettaa vaatimuksia hakijoille varmistaakseen, ettd sen oikeutetut odotukset
saatavista tuloista ja infrastruktuurin kaytostd turvataan. Kyseiset vaatimukset voivat koskea ainoastaan
sellaisen taloudellisen takuun antamista, joka ei ylitd hakijan suunniteltuun toiminta-asteeseen suhteutettua
tarkoituksenmukaista tasoa, sekd vakuutusta kyvystd tehdi tarjouksia, jotka ovat infrastruktuurikapasiteetin
myontimiseen liittyvien edellytysten kanssa yhdenmukaisia.

Edella 2 kohdan soveltaml-

laﬂ%—kehdaﬂ—mukaise&&yksttytskohtm voulaan muuttaa kokemuksen perusteella 60 a arttklassa tarkot—
tettua menettelyd noudattaen. [tark. 87]

42 artikla
Puitesopimukset

1. Infrastruktuurin haltijan ja hakijan vililli voidaan tehdd puitesopimus, sanotun kuitenkaan rajoitta-
matta perussopimuksen 101, 102 ja 106 artiklan soveltamista. Puitesopimuksessa on eriteltdvd sen infrast-
ruktuurikapasiteetin ominaispiirteet, jota hakija hakee, ja jota sille tarjotaan yhtd litkenteen aikataulun kautta
pidemmaksi ajaksi. Puitesopimuksessa ei mddritetd reittid yksityiskohtaisesti, vaan sen avulla on voitava
vastata hakijan oikeutettuihin kaupallisiin tarpeisiin. Jasenvaltio voi vaatia, ettd timan direktiivin 55 artiklassa
tarkoitetun sddntelyelimen on ennakolta hyvaksyttivi tillainen puitesopimus.
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2. Puitesopimukset eivit saa estdd muita hakijoita tai liikkennepalveluja kdyttdmastd kyseistd infrastruktuu-
ria.

3. DPuitesopimusta on voitava muuttaa tai rajoittaa, jotta mahdollistetaan rautateiden infrastruktuurin
entistd tehokkaampi kaytto.

4. Puitesopimukseen voi sisdltyd mairdyksid seuraamuksista siltd varalta, ettd sopimusta joudutaan muut-
tamaan, tai se joudutaan purkamaan.

5. Puitesopimusten kesto on periaatteessa viisi vuotta, ja niitd voidaan jatkaa niiden alkuperdistd kestoa
vastaaviksi ajanjaksoiksi. Infrastruktuurin haltija voi erityisissd tapauksissa hyviksyd lyhyemman tai pitem-
mén keston. Viittd vuotta pitempi kesto on perusteltava liiketoimintaan liittyvilld sopimuksilla, erityisilla
investoinneilla tai riskeilld.

6. Jos kyseessi ovat 49 artiklassa tarkoitettua erikoistunutta infrastruktuuria kdyttavit palvelut, jotka
edellyttdvit laajoja ja pitkdaikaisia investointeja, jotka hakijan on asianmukaisesti perusteltava, puitesopimus-
ten kesto voi olla 15 vuotta. Kaudet, jotka ylittdvdt 15 vuotta, ovat sallittuja vain poikkeustapauksissa,
erityisesti kun on kyse laajamittaisesta ja pitkdaikaisesta investoinnista ennen kaikkea silloin, kun inves-
tointeihin liittyy sopimusvelvoitteita kuten monivuotisia lyhennyssuunnitelmia.

Tallaisissa poikkeustapauksissa puitesopimuksessa voidaan vahvistaa sen kapasiteetin yksityiskohtaiset omi-
naispiirteet, joka hakijalle tarjotaan puitesopimuksen voimassaolon ajaksi. Kyseisiin ominaispiirteisiin voi
sisaltyd reittien liikennetiheys, lilkennemaarit ja laatu. Infrastruktuurin haltija voi vdhentda varattua kapasi-
teettia, jos sitd on vdhintddn kuukauden mittaisen ajanjakson aikana kaytetty vihemmain kuin 52 artiklassa
sdddetddn kynnysmadaraksi.

Alustava puitesopimus voidaan 1 péivistd tammikuuta 2010 alkaen laatia viiden vuoden ajaksi ennen
1 péivad tammikuuta 2010 palveluja tarjoavien hakijoiden kdyttiméan kapasiteetin ominaispiirteiden pohjalta
erityisten investointien tai liikketoimintaan liittyvien sopimusten huomioon ottamiseksi, ja sopimusta voidaan
jatkaa yhden kerran. Jiljempind 55 artiklassa tarkoitetun sddntelyelimen tehtdvind on antaa lupa tillaisen
sopimuksen voimaantulolle.

7. Jokaisen puitesopimuksen yleisten tietojen on oltava kaikkien asianosaisten saatavilla, mutta liikes-
alaisuudet on pidettdvd luottamuksellisina.

43 artikla
Kayttooikeuden myontimismenettelyn aikataulu
1. Infrastruktuurin haltijan on noudatettava kiyttdoikeuden myontimisessd liitteessda IX vahvistettua
aikataulua.

Liitettd IX voidaan muuttaa kokemuksen perusteella 60 a artiklassa tarkoitettua menettelyd noudattaen.

2. Infrastruktuurin haltijan on sovittava muiden asianosaisten infrastruktuurin haltijoiden kanssa liiken-
teen aikatauluun otettavista kansainvalisistd reiteistd, ennen kuin liikenteen aikataulua koskevia ehdotuksia
koskevat kuulemiset aloitetaan. Muutoksia tehdddn ainoastaan, jos ne ovat ehdottoman valttimattomid, ja
ne on perusteltava asianmukaisesti. [tark. 88]

44 artikla
Hakemukset
1. Hakijat voivat toimittaa julkis- tai yksityisoikeuden mukaisesti infrastruktuurin haltijalle hakemuksen,

jossa pyydetddn sopimuksen tekemistd oikeudesta kayttad rautateiden infrastruktuuria IV luvun 2 jaksossa
sdddettyd korvausta vastaan.
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2. Saannollista liikenteen aikataulua koskevissa hakemuksissa on noudatettava liitteessd IX vahvistettuja
madrdaikoja.

3. Puitesopimuksen osapuolena olevan hakijan on tehtdvd hakemus kyseisen sopimuksen mukaisesti.

4. Hakijoiden on jitettivd useamman kuin yhden verkon alueelle ulottuvaa infrastruktuurikapasiteettia
koskeva hakemus yhdelle infrastruktuurin haltijalle. Kyseiselld infrastruktuurin haltijalla on tdlloin oikeus
toimia hakijan puolesta hankkiakseen kapasiteettia muilta toimivaltaisilta infrastruktuurin haltijoilta.

5. Useamman kuin yhden verkon alueelle ulottuvan infrastruktuurikapasiteetin osalta infrastruktuurin
haltijoiden on varmistettava, ettd hakijat voivat hakea kapasiteettia suoraan yhteiseltd elimeltd, esimerkiksi
rautatiekdytavien keskitetyltd palvelupisteeltd, jonka infrastruktuurien haltijat voivat perustaa.

45 artikla
Aikataulusuunnittelu

1. Infrastruktuurin haltijan on mahdollisuuksien mukaan pyrittavd tdyttimadn kaikki infrastruktuurika-
pasiteettia koskevat pyynnét, erityisesti useamman kuin yhden verkon alueelle ulottuvia reitteja koskevat
pyynnot, sekd ottamaan huomioon mahdollisuuksien mukaan kaikki hakijoihin kohdistuvat rajoitteet, myos
niiden liiketoimintaan kohdistuvat taloudelliset vaikutukset.

2. Infrastruktuurin haltija voi asettaa lilkenteen aikataulun suunnittelu- ja yhteensovittamismenettelyssa
jonkin palvelutyypin etusijalle, mutta ainoastaan 47 ja 49 artiklan mukaisesti.

3. Infrastruktuurin haltijan on kuultava asianomaisia osapuolia liikenteen aikataulua koskevasta ehdotuk-
sesta ja annettava niille vahintddn kuukausi aikaa esittdd nikemyksensd. Asianomaisiin osapuoliin kuuluvat
kaikki kapasiteettia hakeneet sekd muut osapuolet, jotka haluavat esittid huomautuksiaan siitd, miten lii-
kenteen aikataulu saattaa vaikuttaa niiden mahdollisuuksiin hankkia rautatiepalveluja aikataulukaudella.

4. Infrastruktuurin haltijan on pyynnosti annettava kohtuullisen ajan kuluessa ja 46 artiklassa tarkoitetun
yhteensovittamismenettelyn kannalta riittdvin ajoissa seuraavat tiedot kirjallisesti ja maksutta hakijoiden
saataville tarkastelua varten:

a) kaikkien muiden hakijoiden samoilla reittiosuuksilla hakemat reitit;

b) kaikille muille hakijoille myonnetyt reitit ja kaikkien muiden hakijoiden myontidmistd odottavat reittiha-
kemukset samoilla reittiosuuksilla;

¢) kaikille muille hakijoille myonnetyt reitit samoilla reittiosuuksilla kuin edelliselld liikenteen aikataulu-
kaudella;

d) asianomaisilla reittiosuuksilla vield saatavilla oleva kapasiteetti;

e) kaikki yksityiskohtaiset tiedot kapasiteetin myontdmisprosessissa kaytetyistd perusteista.

5. Infrastruktuurin haltijan on toteutettava tarkoituksenmukaiset toimenpiteet kaikkien esille otettujen
kysymysten kasittelemiseksi.
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46 artikla
Yhteensovittamismenettely

1. Jos infrastruktuurin haltija havaitsee 45 artiklassa tarkoitetun liikenteen aikataulusuunnitelman laa-
timismenettelyn aikana, ettd eri hakemukset ovat keskendin ristiriidassa, sen on pyrittivd sovittamaan
hakemukset mahdollisimman hyvin yhteen.

2. Jos tilanne edellyttdd yhteensovittamista, infrastruktuurin haltijalla on kohtuullisissa rajoissa oikeus
ehdottaa infrastruktuurikapasiteettia, joka eroaa pyydetystd kapasiteetista.

3. Infrastruktuurin haltijan on pyrittdvd ratkaisemaan mahdolliset ristiriidat asianomaisten hakijoiden
kanssa kaytévilld neuvotteluilla.

4. Yhteensovittamismenettelyd ohjaavat periaatteet on vahvistettava verkkoselostuksessa. Niissd on erityi-
sesti otettava huomioon kansainvilisten reittien jarjestimiseen liittyvat vaikeudet sekd vaikutukset, joita
muutoksista saattaa muille infrastruktuurin haltijoille aiheutua.

5. Jos infrastruktuurikapasiteettia koskevia hakemuksia ei voida tdyttdd ilman yhteensovittamista, infrast-
ruktuurin haltijan on pyrittavd yhteensovittamisen avulla kasittelemdan kaikki pyynnot.

6. Infrastruktuurikapasiteetin kayttéoikeuden myontimistd koskevia riitoja varten on luotava riitojenrat-
kaisujédrjestely riitojen ratkaisemiseksi nopeasti, sanotun kuitenkaan rajoittamatta olemassa olevien muu-
toksenhakukeinojen ja 56 artiklan soveltamista. Kyseinen jarjestely on esitettivd verkkoselostuksessa. Jos
tuota jdrjestelyd kdytetddn, pditos on tehtdvd kymmenen tyopdivan kuluessa.

47 artikla
Ylikuormitettu infrastruktuuri

1. Jos pyydettyjen reittien koordinoinnin ja hakijoiden kuulemisen jilkeen ei ole mahdollista suostua
kaikkiin infrastruktuurikapasiteettia koskeviin hakemuksiin, infrastruktuurin haltijan on valittémasti ilmoi-
tettava, ettd kyseinen infrastruktuurin osa on ylikuormitettu. Tima on tehtdvd myos sellaisen infrastruktuu-
rin osalta, jonka voidaan olettaa kirsivin kapasiteetin riittiméttomyydestd lahitulevaisuudessa.

2. Jos infrastruktuurin on ilmoitettu olevan ylikuormitettu, infrastruktuurin haltijan on laadittava 50 ar-
tiklassa sdddetty kapasiteettia koskeva arviointi, jollei 51 artiklassa sdddetyn kapasiteetin vahvistamissuunni-
telman toteutusta ole jo aloitettu.

3. Jos 31 artiklan 4 kohdan mukaisia maksuja ei ole peritty, tai ne eivit ole tuottaneet tyydyttivai tulosta
ja infrastruktuurin on ilmoitettu olevan ylikuormitettu, infrastruktuurin haltija voi lisdksi soveltaa ensisijai-
suusperusteita infrastruktuurikapasiteetin kiyttooikeuden myontimisess.

4. Ensisijaisuusperusteissa on otettava huomioon palvelun merkitys yhteiskunnalle suhteessa kaikkiin
muihin liikennepalveluihin, joille ei ndin ollen kapasiteettia myonneta.

Varmistaakseen riittavien litkennepalvelujen kehittimisen naissd puitteissa ja erityisesti vastatakseen julkisten
palvelujen vaatimuksiin tai edistddkseen rautateiden tavaralifkennetti ja etenkin kansainvilistd tavaralii-
kennettd jisenvaltiot voivat toteuttaa ketddn syrjimittomin perustein tarvittavat toimenpiteet niin, ettd
kyseiset liikennepalvelut ovat etusijalla infrastruktuurikapasiteettia myonnettiessi. [tark. 89]
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Jos siihen on aihetta, jasenvaltiot voivat maksaa infrastruktuurin haltijalle korvauksen, joka vastaa mahdol-
lista taloudellista tappiota siitd, ettd tietty kapasiteetti on osoitettava toisen alakohdan mukaisesti joillekin
palveluille.

Kyseisissd toimenpiteissd ja korvauksissa on otettava huomioon ne vaikutukset, joita muissa jasenvaltioissa
on silld, ettei kapasiteettia myonnetd.

5. ?avafamkeﬂﬂepa}velajeﬂﬂeremyqsesﬂ Tavaralukenteen palvelu]en ;a etenkm kansamvahsen tavaralii-

kenteen e : i palvelujen on
kuuluttava enstst;atsuusperustetstm [tark 90]

6.  Ylikuormitettujen infrastruktuurien osalta noudatettavat menettelyt ja kaytettavdt perusteet vahvis-
tetaan verkkoselostuksessa.

48 artikla
Ad hoc -hakemukset

1. Infrastruktuurin haltijan on vastattava yksittdisid reittejd koskeviin ad hoc -hakemuksiin mahdollisim-
man pian, kuitenkin viiden tyopdivan kuluessa. Tiedot kdytettavissd olevasta varakapasiteetista on asetettava
kaikkien sellaisten hakijoiden saataville, jotka saattavat haluta kayttdaa kyseistd kapasiteettia.

2. Infrastruktuurin haltijoiden on tarvittaessa arvioitava, onko lopulliseen liikenteen aikatauluun tarpeen
jattad tilaa varakapasiteetille, jotta ne voisivat nopeasti vastata ennakoitavissa oleviin kapasiteettia koskeviin
ad hoc -hakemuksiin. Tatd sovelletaan myos ylikuormitettuun infrastruktuuriin.

49 artikla
Erikoistunut infrastruktuuri

1. Infrastruktuurikapasiteetin on katsottava olevan saatavilla kaikkien sellaisten palvelujen kayttoon, jotka
tdyttavat reitin toimintaan vaadittavat ominaisuudet, sanotun kuitenkaan rajoittamatta 2 kohdan soveltamis-
ta.

2. Jos sopivia vaihtoehtoisia reittiosuuksia on, infrastruktuurin haltija voi asianomaisia osapuolia kuultu-
aan osoittaa tietyn infrastruktuurin mairityn tyyppisen litkenteen kdyttoon. Jos tdllainen osoittaminen on
tapahtunut, infrastruktuurin haltija voi asettaa kyseisen litkennetyypin etusijalle infrastruktuurikapasiteetin
kdyttooikeuksia myontdessddn, sanotun kuitenkaan rajoittamatta perussopimuksen 101, 102 ja 106 artiklan
soveltamista.

Kyseinen osoittaminen ei saa estdd muita liikennetyyppejd kdyttdmastd kyseistd infrastruktuuria, kun kapa-
siteettia on kdytettdvissd.

3. Jos infrastruktuuri on osoitettu tiettyyn kdyttoon 2 kohdan mukaisesti, siitd on kerrottava verkkoselos-
tuksessa.

50 artikla
Kapasiteettia koskeva arviointi

1. Kapasiteettia koskevan arvioinnin tarkoituksena on maddrittdd infrastruktuurikapasiteetin rajoitteet,
jotka estdvit sen, ettd infrastruktuurikapasiteettia koskevat hakemukset voidaan tdyttdd taysimairdisesti,
sekd ehdottaa menetelmid, joilla lisshakemuksiin voidaan suostua. Arvioinnissa yksiloiddan ylikuormituksen
syyt sekd toimenpiteet, joita ylikuormituksen poistamiseksi voitaisiin toteuttaa lyhyelld ja keskipitkalld
aikavalilla.



31.5.2013

Euroopan unionin virallinen lehti

C 153 E[243

Keskiviikko 16. marraskuuta 2011

2. Arvioinnin kohteena on infrastruktuuri, kdyttomenettelyt, harjoitettavien liikennepalvelujen luonne ja
kaikkien néiden tekijoiden vaikutus infrastruktuurikapasiteettiin. Arvioinnissa huomioon otettaviin toimen-
piteisiin sisaltyvit erityisesti liikenteen ohjaaminen toisille reittiosuuksille, liikenteen aikataulusuunnitelman
uusiminen, nopeudenmuutokset ja infrastruktuurin parantaminen.

3. Kapasiteettia koskeva arviointi on saatava pddtokseen kuuden kuukauden kuluessa siitd, kun infrast-
ruktuuri on médritelty ylikuormitetuksi.

51 artikla
Kapasiteetin vahvistamissuunnitelma

1. Infrastruktuurin haltijan on laadittava kapasiteetin vahvistamissuunnitelma kuuden kuukauden kuluessa
kapasiteettia koskevan arvioinnin valmistumisesta.

2. Kapasiteetin vahvistamissuunnitelma laaditaan sen jalkeen, kun kyseisen ylikuormitetun infrastruktuu-
rin kdyttdjid on kuultu.

Siind on yksiloitava:

a) ylikuormituksen syyt;

b) likkenteen todennikdinen kehittyminen;

¢) infrastruktuurin kehittimistd koskevat rajoitteet;

d) kapasiteetin vahvistamisen vaihtoehdot ja siitd aiheutuvat kustannukset, myos todennikoéiset kdyttomak-
suja koskevat muutokset.

Siind on myos mddritettdvd kustannus-hyotyanalyysin perusteella mahdolliset infrastruktuurikapasiteetin
vahvistamiseksi toteutettavat toimet mukaan lukien aikataulu toimenpiteiden toteuttamiselle.

Suunnitelman edellytyksend voi olla jisenvaltion ennakkohyviksyntd. Jiljempdnad 55 artiklassa tarkeitettu

elyrelin voi-antaalausunnon—siti—ovatko—suunnitelmassa—mairityt toimetasianmukaisia tarkoitetun
sddntelyelimen on valvottava kuulemisprosessia varmistaakseen, etti se toteutetaan syrjimdttomdilli
tavalla. [tark. 91]

Euroopan laajuisen verkon taikka yhteen tai useampaan Euroopan laajuiseen verkkoon merkittivilli
tavalla vaikuttavan reitin ylikuormittuessa 57 artiklassa tarkoitettu sidntelyelin voi antaa lausunnon
siitd, ovatko suunnitelmaan sisiltyvit toimenpiteet asianmukaisia. [tark. 92]

3. Infrastruktuurin haltijan on keskeytettiva kaikkien sellaisten maksujen periminen, joita peritddn kysei-
sen infrastruktuurin kdytosta 31 artiklan 4 kohdan perusteella, jos infrastruktuurin haltija

a) ei tee kapasiteetin vahvistamissuunnitelmaa; tai
b) ei edisty kapasiteetin vahvistamissuunnitelmassa madritettyjen toimien toteuttamisessa.

Infrastruktuurin haltija voi kuitenkin jatkaa kyseisten maksujen perimistd edellyttien, ettd 55 artiklassa
tarkoitettu sddntelyelin hyviksyy tdmén, jos

a) kapasiteetin vahvistamissuunnitelmaa ei pystytd toteuttamaan syistd, joihin infrastruktuurin haltija ei
pysty vaikuttamaan; tai
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b) kaytettavissd olevat vaihtoechdot eivit ole taloudellisesti tai rahoituksellisesti toteuttamiskelpoisia.

52 artikla
Reittien kaytto

1. Infrastruktuurin haltijan on eriteltdvd verkkoselostuksessa edellytykset, joiden avulla otetaan huomioon
reittien aikaisemmat kédyttoasteet mdadritettdessd kayttooikeuden myontimismenettelyjen ensisijaisuusjirjes-

tys.

2. Erityisesti ylikuormitetun infrastruktuurin osalta infrastruktuurin haltijan on vaadittava reitin luovut-
tamista, jos reittid on vahintddn kuukauden mittaisen ajanjakson aikana kiytetty vahemman kuin verkko-
selostuksessa on vahvistettu kynnysmaarédksi, paitsi jos tima johtuu liikenteenharjoittajasta riippumattomista,
muista kuin taloudellisista syista.

53 artikla
Infrastruktuurikapasiteetti kunnossapitotditd varten

1. Kunnossapitotoitd varten tapahtuvaa infrastruktuurikapasiteetin kdytt6d koskevat hakemukset on teh-
tavé likkenteen aikataulusuunnitelman laatimisen yhteydessa.

2. Infrastruktuurin haltijan on otettava riittdvalld tavalla huomioon suunniteltuun radan kunnossapito-
toihin varatun infrastruktuurikapasiteetin vaikutus hakijoihin.

3. Infrastruktuurin haltijan on ilmoitettava asianomaisille osapuolille hyvissi—ajein vihintidn viikkoa
aikaisemmin kunnossapitotdistd, joita ei ole suunniteltu, vdhintddn viikkoa ennen niiden aloittamista.
[tark. 93]

54 artikla
Erityiset toimenpiteet hiiri6tilanteissa

1. Jos junalikenteessd esiintyy teknisistd ongelmista tai onnettomuudesta johtuvia hairioitd, infrastruktuu-
rin haltijan on toteutettava kaikki tarvittavat toimenpiteet tilanteen palauttamiseksi ennalleen. Tatd varten
sen on laadittava varotoimia koskeva suunnitelma, jossa luetellaan ne elimet, joille on ilmoitettava vakavista
vaaratilanteista tai vakavista hdirioistd junaliikenteessa.

1a. Infrastruktuurin haltijoilla on oltava toimintasuunnitelmat onnettomuuksien tai teknisten vikojen
varalta. [tark. 94]

2. Hatatilanteissa ja jos se on infrastruktuurin kdyton tilapdisesti estdvan hiirion vuoksi ehdottoman
valttdimatontd reitit, joihin on myonnetty kiyttooikeus, voidaan ilman varoitusta poistaa kdytostd jarjes-
telmén korjaamiseen tarvittavaksi ajaksi.

Jos infrastruktuurin haltija pitdd tdtd tarpeellisena, se voi vaatia rautatieyrityksid antamaan sen kiyttoon
resurssit, joita se pitdd kaikkein asianmukaisimpina tilanteen palauttamiseksi ennalleen mahdollisimman
nopeasti.

kyseessi ole ylivoimainen este, mukaan luettuna kiireellinen ja turvallisuuden kannalta vilttimdton
tyd, tamin artiklan mukaisesti tavaraliikenteen harjoittamiseen myonnettyd reittid ei voida peruuttaa
alle kahta kuukautta ennen liikenteen aikataulun mukaista ajankohtaa, jos asianomainen hakija ei anna
suostumustaan tillaiselle peruuttamiselle. Tdssd tapauksessa asianomainen infrastruktuurin haltija pyr-
kii tarjoamaan hakijalle yhti laadukkaan ja luotettavan reitin, joka hakijalla on oikeus hyviksyd tai
hyliti. Viimeksi mainitussa tapauksessa silli on oikeus vihintiin vastaavan maksun palautukseen.

[tark. 95]
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4 JAKSO
Saantelyelin
55 artikla
Saantelyelin Kansalliset sddntelyelimet

1. Kunkin jdsenvaltion on perustettava rautatiealalle yksi kansallinen sdantelyelin. Kyseisen elimen on
oltava itsendinen viranomainen, joka on organisatorisesti, toiminnallisesti, hierarkkisesti ja paatoksenteoltaan
oikeudellisesti erillinen ja riippumaton muista viranomaisista. Sen on myos oltava organisaatioltaan, rahoi-
tuspadtoksiltadn, oikeudelliselta rakenteeltaan ja padtoksenteoltaan infrastruktuurin haltijoista, hinnoittelue-
limistd, kayttooikeuksia myontavistd elimistd sekd hakijoista riippumaton. Sen on lisdksi oltava toiminnal-
lisesti riippumaton kaikista toimivaltaisista viranomaisista, jotka osallistuvat julkista palveluhankintaa kos-
kevan sopimuksen tekemiseen. Kansallisella sddntelyelimelli on oltava henkiloston ja resurssien osalta
tarvittavat organisatoriset valmiudet sille 56 artiklassa annettujen tehtivien hoitamiseen ottaen huomi-
oon jdsenvaltion rautatieliikenteen toiminta-asteen ja siihen vaikuttavat tekijit, kuten liikennemddrin ja
verkoston koon.

2. Jasenvaltiot voivat perustaa sddntelyelimid, joilla on toimivaltaa usealla sddnnellylld alalla, jos tallaiset
yhdistetyt viranomaiset tdyttavat 1 kohdassa vahvistetut riippumattomuusvaatimukset.

3. Kansallinen tai muu toimivaltainen parlamentti nimittid rautatiealan siintelyelimen padjohtajaia
johtokuntanimitetidnuusittavaksi pddjohtajan ja johtokunnan uusittavissa olevaksi miiriajaksi sellaisten
selkeiden sddntojen mukaisesti, joilla voidaan taata riippumattomuus. Niihin tehtdviin valitaan henkil6itd,
joilla on rautatieliikenteen tai muun alan sddntelyyn liittyvid tietimystd ja kokemusta, ja mielelliin
henkilvitd, joilla ei vihintiin eikelmen kahden vuoden tai kahta vuotta pidempind, kansallisessa
lainsidddnnossd vahvistettuna aikana ennen nimitysti eikd toimikauden aikana saa—ella ole ollut suoraan
tai valillisesti ammatillista asemaa, vastuuta tai intressid sdannellyissd yrityksissd tai yksikoissd tai liiketoi-
mintasuhdetta niiden kanssa. Valittujen henkildiden on nimenomaisesti vahvistettava timi antamassaan
asianmukaisessa sidonnaisuusilmoituksessa. Toimikauden péityttyd heilld ei saa vihintddn kelmeen kah-
teen vuoteen tai kahta vuotta pidempdin, kansallisessa lainsiidinnéssi vahvistettuun aikaan olla am-
matillista asemaa, vastuuta tai intressid missddn sadnnellyistd yrityksistd tai yksikoistd tai liiketoimintasuh-
detta niihin. Heilld on tdydet valtuudet sddntelyelimen henkilston palvelukseen ottamisessa ja hallinnoimi-
sessa. Heidin on toimittava tdysin riippumattomasti eikd heihin saa missiin tapauksessa vaikuttaa
hallitusten tai yksityisten tai julkisten yritysten ohjeilla. [tark. 96]

56 artikla
Sadntelyelimen Kansallisten sddntelyelinten toiminta

1. Jdljempdnd sanotun rajoittamatta 46 artiklan 6 kohdan soveltamista, hakijalla on oikeus vedota sddn-
telyelimeen, jos se katsoo tulleensa kohdelluksi epdoikeudenmukaisesti, syrjityksi tai muulla tavalla louka-
tuksi erityisesti infrastruktuurin haltijan tai tapauskohtaisesti rautatieyrityksen tai palvelun harjoittajan teke-
missd padtoksissd, jotka koskevat:

a)  verkkoselostusta;

b)  verkkoselostuksessa vahvistettuja perusteita;

¢) kiyttooikeuden myontimismenettelyjd ja sen tuloksia;

d)  hinnoittelujarjestelmas;

e) hakijalta perittivien tai perittdviksi tarkoitettujen infrastruktuurimaksujen suuruutta tai méaardytymis-
perusteita;
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f)  kayttooikeutta koskevia 10, 11 ja 12 artiklan mukaisia jarjestelyja;
g) palvelujen kiyttooikeutta ja niiden hinnoittelua 13 artiklan mukaisesti;

g a) toimilupien myontimisti tapauksissa, joissa sidntelyelin ei ole myos toimilupia 16 artiklan mukai-
sesti myontivd elin.

1a. Sdintelyelin voi toteuttaa toimia oma-aloitteisesti, ja sen on ratkaistava valitukset ja toteutettava
oma-aloitteisesti toimia tilanteen korjaamiseksi viimeistiin kuukauden kuluessa valituksen vastaanotta-
misesta. Jos muutoksenhaku koskee kieltdytymisti infrastruktuurikapasiteetin myontimisesti tai kapa-
siteetin tarjoamiseen liittyvid ehtoja, sidntelyelimen on joko vahvistettava, ettei infrastruktuurin haltijan
tekemdi pidtostd tarvitse muuttaa, tai vaadittava pditéksen muuttamista sddntelyelimen antamien
suuntaviivojen mukaisesti.

Komissio tarkastelee oma-aloitteisesti sddntelyelinten toimivaltuuksia ja sidntelyelinten pditoksenteon
mdirdaikoja koskevien timdin direktiivin sdinndsten soveltamista ja noudattamisen valvomista 64 artik-
lan 2 kohdassa tarkoitetun neuvoa-antavan menettelyn mukaisesti.

2. Siddntelyelimelld on oltava myds valtuudet seurata kilpailua, oikaista rautatiepalvelujen markkinoilla
tapahtuva syrjivi ja markkinoita véiristivd kehitys, ja tarkastella uudelleen 1 kohdan a—g-alakehtaa a-g a
alakohtaa omasta aloitteestaan ja ehkiistikseen syrjinnin hakijoiden vililld, myds asianmukaisten korjaus-
toimenpiteiden avulla. Sen on erityisesti tarkistettava, onko verkkoselostuksessa syrjivid lausekkeita tai
annetaanko siind 1nfrastruktuur1n haltualle harkmtavaltaa jota voisi olla mahdolhsta kayttaa hak1 o1den
viliseen syrjintddn. S44 4 , e
varten sidntelyelimen on myos tehtava tuv1sta yhtetstyota kansalhsen turvalhsuusv;ranomatsen kanssa,
joka vastaa yhteentoimivuuden osatekijéiden vaatimustenmukaisuuden tai kiyttokelpoisuuden arvioin-
nista tai osajirjestelmien EY-tarkastusmenettelyn arvioinnista direktiivin 2008/57/EY mukaisesti. Kun
on kyse kansallisen turvallisuusviranomaisen kdsittelemistid menettelyistd, joilla voi olla markkinoille
pédsyd koskevia vaikutuksia, kansallisen turvallisuusviranomaisen on hakijoiden pyynnésti ilmoitettava
sddntelyelimelle menettelyn asiaan liittyvisti nikokohdista. Sédntelyelimen on annettava suosituksia. Jos
kansallinen turvallisuusviranomainen aikoo poiketa ndistd suosituksista, sen on perusteltava timd sddin-
telyelimelle.

3. Siéntelyelimen on varmistettava, ettd infrastruktuurin haltijan méairddmit maksut ovat IV luvun 2
jakson mukaisia ja ketddn syrjimattomid. Infrastruktuurimaksujen tasoa koskevat neuvottelut hakijoiden ja
infrastruktuurin haltijan valilla sallitaan ainoastaan, jos ne kdyddin siintelyelimen johdolla. Sddntelyelimen
on puututtava asiaan, jos neuvottelut saattavat rikkoa tdssd luvussa sdddettyja vaatimuksia.

3 a. Sidntelyelimen on varmistettava, ettd rautatieyritysten ja infrastruktuurin haltijoiden tilinpidossa
noudatetaan 6 artiklassa vahvistettuja tilien eriyttimistd koskevia sidnnéksii.

3 b. Sadntelyelimen on mddritettivi, mikdili kansallisessa lainsdddinndssi niin edellytetiin, 10 artik-
lan 2 kohdan mukaisesti, onko palvelun pditarkoituksena matkustajien kuljettaminen eri jisenvaltioissa
sijaitsevien asemien vililli, ja 11 artiklan 2 kohdan mukaisesti, vaarantavatko 10 artiklassa siddetyt
tietyn lihtopaikan ja mddrinpddn viliselli osuudella tarjottavat palvelut, joista on tehty yksi tai use-
ampi voimassa olevan unionin lainsiddinnon mukainen julkisia palveluhankintoja koskeva sopimus,
julkisia palveluhankintoja koskevan sopimuksen taloudellisen tasapainon.

3 ¢.  Sddntelyelimen on ilmoitettava komissiolle kaikki valitukset, jotka liittyvit sddntelyelimen 1-3 b
kohdan nojalla tekemdin pditokseen. Komissio pyytdi tarvittaessa kahden viikon kuluessa valituksen
vastaanottamisesta muuttamaan kyseisti pditostd, jotta varmistetaan sen yhdenmukaisuus unionin
lainsddddannon kanssa. Sdintelyelimen on muutettava piditostiin pidennetyn mddrdajan kuluessa ottaen
huomioon komission pyytimidt muutokset.



31.5.2013

Euroopan unionin virallinen lehti

C 153 E[247

Keskiviikko 16. marraskuuta 2011

3 d.  Sadntelyelimen on kuultava rahti- ja henkiloliikenteen rautatiepalvelujen kdyttdjii vihintddn
kerran vuodessa, jotta se voi ottaa huomioon niiden nikemykset rautatiemarkkinoista, mukaan luettuina
palvelujen toiminta, infrastruktuurimaksut sekd rautatiepalvelujen hintojen taso ja avoimuus. [tark. 97]

4. Siaantelyelimelld on oikeus pyytdd infrastruktuurin haltijalta, hakijoilta ja muulta kyseisessd jasenvalti-
ossa sijaitsevalta kolmannelta asiaa koskevia tietoja. Pyydetyt tiedot on annettava viipymattd. Sadntelyelimelld
on oltava mahdollisuus varmistaa pyynt6ihin vastaaminen asianmukaisilla seuraamuksilla, sakot mukaan
lukien. Sdantelyelimelle toimitettaviin tietoihin sisdltyvat kaikki tiedot, joita sddntelyelin tarvitsee muutok-
senhakutehtdvassdin ja seuratessaan kilpailua rautatiepalvelujen markkinoilla 2 kohdan mukaisesti. Tahdn
sisdltyvit tiedot, jotka ovat tarpeen tilastointi- ja markkinaseurantatarkoituksiin.

5.  Séidntelyelimen on ratkaistava valitukset ja toteutettava toimet tilanteen korjaamiseksi kahden kuu-
kauden kuluessa tietojen vastaanottamisesta. Sen on tarvittaessa paatettdvd omasta aloitteestaan aiheellisista
toimenpiteistd markkinoiden kielteisten ilmididen oikaisemiseksi erityisesti 1 kohdan a—ga alakohdan osalta.

Saantelyelimen tekemd paitos sitoo kaikkia niitd, jotka kuuluvat paitoksen soveltamisalaan eivitkd ole
jonkin toisen hallinnollisen tahon valvonnan alaisia. Sdidntelyelimelld on oltava mahdollisuus varmistaa
padtostensd noudattaminen asianmukaisilla seuraamuksilla, sakot mukaan lukien.

Jos muutoksenhaku koskee kieltdytymistd infrastruktuurikapasiteetin myontdmisestéd tai kapasiteetin tarjoa-
miseen liittyvid ehtoja, sddntelyelimen on joko vahvistettava, ettei infrastruktuurin haltijan tekemdd paitostd
tarvitse muuttaa, tai vaadittava paitoksen muuttamista sddntelyelimen antamien suuntaviivojen mukaisesti.

6. Jasenvaltioiden on sen varmistettava, ettd sddntelyelimen paitokset voidaan saattaa tuomioistuimen
tutkittavaksi. Muutoksenhaulla voi olla lykkdavi vaikutus sddntelyelimen paitokseen vain, jos muutoksen-
hakua kisittelevd tuomioistuin katsoo, ettd sddntelyelimen pddtoksen valittomistd vaikutuksista aiheutuisi
peruuttamatonta haittaa muutoksenhakijalle.

7. Jasenvaltioiden on varmistettava, ettd saintelyelin julkaisee tiedot infrastruktuurin haltijoiden ja liit-
teessd Il lueteltujen palvelujen tarjoajien tekemiin paatoksiin liittyvistd riitojenratkaisu- ja muutoksenhaku-
menettelyistd.

8.  Saintelyelimelld on oltava valtuudet tehdd tarkastuksia tai teettdd ulkopuolisia tarkastuksia infrastruk-
tuurin haltijoissa ja tarvittaessa rautatieyrityksissa varmistaakseen 6 artiklassa vahvistettuja tilien eriyttdmistd
koskevien sddnnosten noudattamisen.

Jasenvaltioiden on varmistettava, ettd infrastruktuurin haltijat ja kaikki yritykset tai muut yksikot, jotka
harjoittavat tai yhdistivét rautatieliikenteen eri muotoja tai infrastruktuurin hallintaa, joita tarkoitetaan
6 artiklan 1 ja 2 kohdassa, toimittavat sadntelyelimelle yksityiskohtaiset tilinpdatokset, jotta se voi toteuttaa
eri tehtdvansd. Niihin tilinpadatoksiin on sisillyttava vihintddn liitteessd X vahvistetut osatekijit. Sddntelyelin
voi myos tehda ndiden tilinpdatosten perusteella johtopaitoksia valtiontukiasioista, joista sen on ilmoitettava
tallaisten kysymysten ratkaisemisesta vastaaville viranomaisille.

Liitettd X voidaan muuttaa kokemuksen perusteella 60 a artiklassa tarkoitettua menettelyd noudattaen.
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56 a artikla
Kansallisten sidntelyelinten toimivalta

1.  Sadntelyelimelli on oltava 56 artiklassa lueteltujen tehtivien toteuttamiseksi valtuudet:

a) panna tdytintoon pditoksensi ja asianmukaiset seuraamukset, mukaan lukien sakot. Sdintelyelimen
tekemd pditos sitoo kaikkia niitd, jotka kuuluvat pditoksen soveltamisalaan eivitkd ole jonkin toisen
kansallisen hallinnollisen tahon valvonnan alaisia.

b) pyytii tarvittavia tietoja infrastruktuurin haltijalta, hakijoilta ja kaikilta asiaankuuluvilta kolman-
silta osapuolilta kyseisessi jisenvaltiossa sekd panna tiytintoon tillaiset pyynnot ja asianmukaiset
seuraamukset, mukaan lukien sakot. Sddntelyelimelle toimitettaviin tietoihin sisdltyvit kaikki tiedot,
joita sidntelyelin tarvitsee muutoksenhakutehtivissidn ja seuratessaan kilpailua rautatiepalvelujen
markkinoilla. Niihin sisiltyvit myés tiedot, jotka tarvitaan tilastollisiin tarkoituksiin ja markkinoiden
tarkkailua varten. Pyydetyt tiedot on toimitettava ilman aiheetonta viivytystd.

c) tehdi tarkastuksia tai teettdi ulkopuolisia tarkastuksia infrastruktuurin haltijoissa ja tarvittaessa
rautatieyrityksissi varmistaakseen 6 artiklassa vahvistettujen tilien eriyttimistd koskevien sidinndsten
noudattamisen.

2. Jisenvaltioiden on sen varmistettava, etti siintelyelimen pditokset voidaan saattaa tuomioistuimen
tutkittavaksi. Muutoksenhaulla ei saa olla lykkddivii vaikutusta sddintelyelimen pidtokseen.

3. Jos rajatylittivid liikennepalveluja koskevat siintelyelinten pdidtokset aiheuttavat kiistoja, osapuo-
let voivat vedota komissioon saadakseen kuukauden kuluessa vetoomuksen vastaanottamisesta sitovan
pédtoksen siitd, onko kyseinen piitos unionin lainsdidinnén mukainen.

4.  Jisenvaltioiden on varmistettava, ettd sidntelyelimen tekemit pdditokset julkaistaan.

5.  Jisenvaltioiden on varmistettava, etti infrastruktuurin haltijat ja kaikki yritykset tai muut yksikot,
jotka harjoittavat rautatieliikenteen eri muotoja tai infrastruktuurin hallintaa, joita tarkoitetaan 6 artik-
lassa, palvelun harjoittajat mukaan luettuina, toimittavat siintelyelimelle yksityiskohtaiset tilinpddtok-
set, jotta se voi toteuttaa eri tehtivinsd. Naihin tilinpidtoksiin on sisdllyttivi vihintddn liitteessi X
vahvistetut osatekijit. Sidntelyelin voi myds tehdd niiden tilinpditosten perusteella johtopditoksii val-
tiontukiasioista, joista sen on ilmoitettava tillaisten kysymysten ratkaisemisesta vastaaville viranomai-
sille.

Liitetti X voidaan muuttaa kokemuksen perusteella 60 a artiklassa tarkoitettua menettelyd noudattaen.
[tark. 98]

57 artikla
Kansallisten siintelyelinten vilinen yhteistyo ja komission toimivalta

1. Kansallisten sddntelyelinten on vaihdettava tietoja tyostddn, padtostensd perusteista sekd paatoskdytin-
noistddn ja tehtdvd muulla tavoin yhteistyotd pddtoksentekonsa sovittamiseksi yhteen koko unionissa. Tatd
varten niiden on toimittava yhdessi fyeﬁhmassa virallisesti perustetussa verkostossa, joka kokoontuu
saannolhsm Vaha]om komtsswn kutsusta ja komission toimiessa puheenjohtajana. Komissio tukeesiin-
& varmistaa titd varten sddntelyelinten aktiivisen yhteistyon ja toteuttaa toimen-
piteitd, jos sidntelyelimet eivit kiyti toimivaltaansa.
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Komission edustajat nimitetdin sekd liikenteestd vastaavien ettd kilpailusta vastaavien yksikdiden edus-
tajista.

Komissio perustaa tietokannan, johon kansallisten sidntelyelinten on syétettivi tietoja kaikista valitus-
menettelyisti, kuten valitusten pdivimddrdit, oma-aloitteisten menettelyjen aloittaminen, kaikki alustavat
ja lopulliset pddtokset, osapuolet, tirkeimmdt menettelykysymykset ja rautatielainsdidinnon tulkintaon-
gelmat sekd kansainvilisiin rautatiepalveluihin liittyvit kiyttoikeutta tai hinnoittelua koskevat oma-
aloitteiset tutkimukset.

2. Sddntelyelinten on tehtdva tiivistd yhteistyotd, myos tydjirjestelyjen avulla, avustaakseen toisiaan mark-
kinoiden seurantatehtdvissddn sekd valitusten ja tutkimusten kasittelyssa.

3. Kansainviliseen reittiin liittyvan kdyttooikeutta tai hinnoittelua koskevan valituksen tai oma-aloitteisen
tutkimuksen tapauksessa sekd kansainvilisiin rautatieliikennepalveluihin liittyvin markkinoiden kilpailuseu-
rannan yhteydessd asianomaisen sidéntelyelimen on ilmoitettava komissiolle ja kuultava kaikkien muiden
sellaisten jasenvaltioiden sddntelyelimid, joiden kautta kyseinen kansainvilinen reitti kulkee, ja pyydettava
niiltd kaikki tarvittavat tiedot ennen pddtoksensi tekemistd. Sddntelyelinten verkoston on myds annettava
lausuntonsa.

4. Sidantelyelinten, joita kuullaan 3 kohdan mukaisesti, on annettava kaikki tiedot, joita niilld itsellddn on
oikeus pyytdd kansallisen lainsdddantonsd mukaisesti. N&itd tietoja saa kayttdd ainoastaan 3 kohdassa tar-
koitetun valituksen tai tutkimuksen kisittelemiseksi.

5. Valituksen vastaanottaneen tai omasta aloitteestaan tutkimuksen tehneen sdéntelyelimen on toimitet-
tava asian kannalta merkitykselliset tiedot vastuulliselle sddntelyelimelle, jotta se voi toteuttaa toimenpiteitd
asiaomaisten osapuolten osalta.

6.  Jasenvaltioiden on varmistettava, ettd 40 artiklan 1 kohdassa tarkoitetut yhteenliittyneet infrastruktuu-
rin haltijoiden edustajat toimittavat viipymattd kaikki tdmin artiklan 3 kohdassa tarkoitetun valituksen tai
tutkimuksen kisittelemiseksi tarvittavat tiedot, joita pyytdd sen jdsenvaltion sidntelyelin, jonka alueella
yhteenliittynyt edustaja on. Kyseiselld sddntelyelimelld on oltava oikeus toimittaa kyseistd kansainvalistd
reittid koskevat tillaiset tiedot 3 kohdassa tarkoitetulle sddntelyelimille.

6 a. Komissio voi omasta aloitteestaan osallistua 2-6 kohdassa lueteltuihin toimintoihin, ja se tie-
dottaa tisti 1 kohdassa tarkoitetulle siintelyelinten verkostolle.

7. Edelli olevan 1 kohdan mukaisesti perustetun siintelyelinten verkoston on vahvistettava yhteiset
periaatteet ja kdytinteet niiden paitosten tekemiseksi, joiden tekemiseen ne on valtuutettu tdimin direktiivin
nojalla. Komissio voi hyviksyd tdytantoonpanotoimenpiteitd,joissa—saadetadn—tallaisista—yhteisisti—periaa

tiydentdi tillaisia yhteisid periaatteita ja kiytinteitd 60 a artiklassa tarkoitettua menettelyd noudatta-
en.

Sidntelyelinten verkosto tarkastalee myos 40 artiklan 1 kohdassa tarkoitettujen
infrastruktuurin haltijoiden yhteenliittymien sellaisia paitoksid ja kéytinteitd, joilla pannaan tdytintoon
tdimdn direktiivin sddnnoksid tai edistetidan muulla tavoin kansainvilisen raideliikenteen sujuvuutta.

[tark. 99]
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57 a artikla
Eurooppalainen sdintelyelin

Komissio esittid sdintelyelinten verkoston kautta saadun kokemuksen perusteella viimeistiin ... (*)
lainsiddintoehdotuksen eurooppalaisen sidntelyelimen perustamisesta. Tille elimelle annetaan valvonta-
ja sovitteluvaltuudet rajatylittivien ja kansainvilisten ongelmien tapauksessa, ja se toimii vetoomuseli-
mend kansallisten sidntelyelinten tekemien pddtisten osalta. [tark. 100]

V LUKU
LOPPUSAANNOKSET
58 artikla

Taman direktiivin sddnnoksid sovelletaan rajoittamatta vesi- ja energiahuollon seki litkenteen ja postipalve-
lujen alalla toimivien yksikoiden hankintamenettelyjen yhteensovittamisesta 31 pdivind maaliskuuta 2004
annetun Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin 2004/17EY (') soveltamista.

59 artikla
Poikkeukset

1. Maaliskuun 15 pdivdin 2013 asti Irlannin, saarijdsenvaltiona, jolla on rautatieyhteys ainoastaan yhteen
muuhun jasenvaltioon, ja Yhdistyneen kuningaskunnan Pohjois-Irlannin osalta samalla perusteella,

a) ei tarvitse antaa riippumattoman elimen hoidettavaksi infrastruktuurin yhtaldisten ja ketddn syrjimatto-
mien kdyttémahdollisuuksien kannalta olennaisia toimintoja 7 artiklan 1 kohdan ensimmadisen alakohdan
mukaisesti siltd osin kuin mainitussa artiklassa velvoitetaan jdsenvaltioita perustamaan riippumattomat
elimet 7 artiklan 2 kohdassa tarkoitettujen tehtdvien suorittamista varten;

b) ei tarvitse soveltaa 27 artiklassa, 29 artiklan 2 kohdassa, 38, 39, 42, 46 artiklan 4 ja 6 kohdassa,
47 artiklassa, 49 artiklan 3 kohdassa, 50-53 artiklassa sekd 55 ja 56 artiklassa sdddettyjd vaatimuksia
edellyttden, ettd infrastruktuurikapasiteetin kayttooikeuden myontimistd tai maksujen perimistd koskeviin
paatoksiin voidaan rautatieyrityksen kirjallisesti esittimaistd pyynnostd hakea muutosta riippumattomalta
elimeltd, joka tekee pddtoksensd kahden kuukauden kuluessa siitd, kun sille on toimitettu kaikki tarvit-
tavat tiedot ja jonka elimen pddtokset voidaan saattaa tuomioistuimen tutkittavaksi.

2. Kun useampi kuin yksi rautatieyritys, jolle on myonnetty toimilupa 17 artiklan mukaisesti, tai Irlannin
ja Pohjois-Irlannin osalta rautatieyritys, jolle on tilld tavoin myonnetty toimilupa muualla, esittdd virallisen
hakemuksen kilpailevan rautaticliikenteen harjoittamiseksi Irlannin tai Pohjois-Irlannin alueella taikka kysei-
selle alueelle tai kyseiseltd alueelta, timdn poikkeuksen soveltamisen jatkamisesta on pédtettdvd 64 artiklan 2
kohdassa tarkoitettua neuvoa-antavaa menettelyd noudattaen.

Edelld 1 kohdassa tarkoitettuja poikkeuksia ei sovelleta, kun rautatieliikennettd Irlannissa tai Pohjois-Irlan-
nissa harjoittava rautatieyritys esittdd virallisen hakemuksen rautatieliikenteen harjoittamisesta jonkin toisen
jasenvaltion alueella, alueelle tai alueelta, lukuun ottamatta Irlantia Pohjois-Irlannissa toimivien rautatieyri-
tysten osalta ja Yhdistynyttd kuningaskuntaa Irlannissa toimivien rautatieyritysten osalta.

Vuoden kuluessa joko timdn kohdan ensimmiisessa alakohdassa tarkoitetun pdatoksen, tai timidn kohdan
toisessa alakohdassa tarkoitettua virallista hakemusta koskevan ilmoituksen vastaanottamisesta, kyseisen
jasenvaltion tai kyseisten jdsenvaltioiden (Irlannin tai Yhdistyneen kuningaskunnan Pohjois-Irlannin osalta)
on annettava 1 kohdassa tarkoitettujen artiklojen tdytintoon panemiseksi tarvittava lainsdadanto.

(*) Joka on kahden vuoden kuluttua timin direktiivin julkaisemisesta.
() EUVL L 134, 30.4.2004, s. 1.
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3. Edelld 1 kohdassa tarkoitettu poikkeus voidaan uusia enintdan viideksi vuodeksi kerrallaan. Jisenvaltio,
joka on kiyttinyt hyvikseen kyseistd poikkeusta, voi viimeistddn 12 kuukautta ennen poikkeuksen paitty-
mispdivad esittdd komissiolle poikkeuksen uusimista koskevan pyynnon. Tillainen pyynt6 on perusteltava.
Komissio tutkii pyynnon ja pddttad asiasta 64 artiklan 2 kohdassa tarkoitettua neuvoa-antavaa menettelya
noudattaen. Kyseistd menettelyd noudatetaan kaikissa pyyntoon liittyvissd paatoksissa.

Tehdessddn pddtoksen komissio ottaa huomioon geopoliittisen tilanteen kehityksen ja rautatielikennemark-
kinoiden kehityksen poikkeuksen uusimista pyytaneen jasenvaltion alueella, alueelta ja alueelle harjoitettavan
rautatielitkenteen osalta.

59 a artikla
Siddosvallan siirtiminen

Siirretddn komissiolle valta antaa delegoituja siidoksii 60 a artiklan mukaisesti 15 artiklan 5 kohdan
mukaisesta markkinoiden seurannan soveltamisalasta, 27 artiklan 2 kohdan mukaisen verkkoselostuksen
tietyistd osista, 31 artiklan 3 ja 5 kohdan mukaisista tietyistd hinnoitteluperiaatteista, 32 artiklan 3
kohdan mukaisesta ETCS-jirjestelmin infrastruktuurimaksujen tilapdisesti alentamisesta, 35 artiklan 2
kohdan mukaisen suorituskannustinjirjestelmin tietyistd osista, 41 artiklan 3 kohdan mukaisten inf-
rastruktuurikapasiteetin kdyttGoikeuden hakijoille asetettavien vaatimusten kohdalla noudatettavista pe-
rusteista, 43 artiklan 1 kohdan mukaisesta kiyttooikeuden myontimismenettelyn aikataulusta, 56 a
artiklan 5 kohdan mukaisista sddnnellyisti tilinpditoksistd ja sidntelyelinten 57 artiklan 7 kohdan
mukaisesti pditiksentekoa varten kehittimistd yhteisistd periaatteista ja kdytdnteistd. [tark. 101]

60 a artikla

Siirretyn sdddosvallan kiyttiminen

1.  Siirretiin komissiolle valta antaa delegoituja siddoksid tissd artiklassa sdidetyin edellytyksin.

2. Siirretidn 15 artiklan 5 kohdassa, 27 artiklan 2 kohdassa, 31 artiklan 3 ja 5 kohdassa, 32 artiklan
3 kohdassa, 35 artiklan 2 kohdassa, 41 artiklan 3 kohdassa, 43 artiklan 1 kohdassa, 56 a artiklan 6
kohdassa ja 57 artiklan 7 kohdassa tarkoitettu valta antaa delegoituja siidoksii komissiolle ... pdivistd
...kuuta ... (*) lukien. Komissio esittid siirrettyd sdidosvaltaa koskevan kertomuksen viimeistdin yh-
deksin kuukautta ennen viiden vuoden kauden pdidittymisti. Siddosvallan siirtoa jatketaan ilman eri
toimenpiteitd samanpituisiksi kausiksi, jollei Euroopan parlamentti tai neuvosto vastusta tillaista jat-
kamista viimeistiin kolme kuukautta ennen kunkin kauden pdittymistd.

(*) Tdméin direktiivin voimaatulopdivi.
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3.  Euroopan parlamentti tai neuvosto voi peruuttaa 15 artiklan 5 kohdassa, 27 artiklan 2 kohdassa,
31 artiklan 3 kohdassa ja 5 kohdassa, 32 artiklan 3 kohdassa, 35 artiklan 2 kohdassa, 41 artiklan 3
kohdassa, 43 artiklan 1 kohdassa, 56 a artiklan 6 kohdassa ja 57 artiklan 7 kohdassa tarkoitetun
sdiddsvallan siirron. Peruuttamispidtokselli lopetetaan pddtoksessi mainittu sdidosvallan siirto. Pidtos
tulee voimaan sitd pdivid seuraavana pdivind, jona se julkaistaan Euroopan unionin virallisessa lehdes-
sd, tai jonakin myohempind, pddtoksessi mainittuna pdivind. Piditos ei vaikuta aiemmin annettujen
delegoitujen sidddsten voimassaoloon.

4.  Heti kun komissio on hyviksynyt delegoidun siidoksen, se antaa siidoksen tiedoksi yhtiaikaisesti
Euroopan parlamentille ja neuvostolle.

5.  Edelli olevien 15 artiklan 5 kohdan, 27 artiklan 2 kohdan, 31 artiklan 3 ja 5 kohdan, 32 artiklan
3 kohdan, 35 artiklan 2 kohdan, 41 artiklan 3 kohdan, 43 artiklan 1 kohdan, 56 a artiklan 6 kohdan ja
57 artiklan 7 kohdan nojalla annettu delegoitu siidos tulee voimaan ainoastaan, jos Euroopan parla-
mentti tai neuvosto ei ole kahden kuukauden kuluessa siiti, kun sdidds on annettu tiedoksi Euroopan
parlamentille ja neuvostolle, ilmaissut vastustavansa siti tai jos sekd Euroopan parlamentti etti neuvosto
ovat ennen mainitun mddrdajan pidttymistd ilmoittaneet komissiolle, ett ne eivit vastusta siddostd.
Euroopan parlamentin tai neuvoston aloitteesta titi mddrdaikaa jatketaan kahdella kuukaudella.
[tark. 103]

ty

' [tark. 105] -

63 artikla
Taytantoonpanotoimenpiteet

1. Jasenvaltiot voivat saattaa komission kasiteltdviksi kaikki tdmédn direktiivin tdytintoonpanoa koskevat
kysymykset. Asiaa koskevat paitokset tehdddn 64 artiklan 2 kohdassa tarkoitettua menettelyd noudattaen.
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2. Jasenvaltion Kansallisen sidntelyelimen tai muun toimivaltaisen kansallisen viranomaisen pyyn-
nostd tai omasta aloitteestaan komissio tutkii erityistapauksessa timédn direktiivin sddnnosten soveltamista
ja tdytintoonpanoa—e. Kansallisten sidntelyelinten on pidettivi pditosluonnoksistaan tietokantaa, joka
on komission saatavilla. Komissio paittid kahden kuukauden kuluessa pyynnén vastaanottamisesta 64 ar-
tiklan 2 kohdassa tarkoitettua neuvoa-antavaa menettelyd noudattaen, voidaanko sithen liittyvin toimenpi-
teen soveltamista jatkaa. Komissio ilmoittaa padtoksestdan Euroopan parlamentille, neuvostolle ja jasenval-
tioille. [tark. 106]

kuﬂ—aﬁa—eﬂ—saafe&u—seﬂ—kas&e}%avaksk }asenvaltton pyynnosta tat omasta almtteestaan komtssw tarkas-
telee erityistapauksessa timin direktiivin sdinndsten soveltamista ja tdytintoonpanoa ja tekee asiasta
pditoksen 64 artiklan 3 kohdassa tarkoitettua tarkastelumenettelyi noudattaen. [tark. 107]

3. Komissio antaa—teimenpiteet hyviksyy 10 artiklan 2 kohdan, 11 artiklan 4 kohdan, 14 artiklan 2
kohdan ja 17 artiklan 5 kohdan mukaisesti taytantoonpanosaadoksm ]oﬂla varmistetaan timin direktii-
vin tdytantoonpano yhdenmukaisin edellytyksins. 4 Namd taytantoonpanosidadok-
set hyviksytidn 64 artiklan 3 kohdassa tarkoitettua menettelyéd tarkastelumenettelyd noudattaen. [tark.
108]

64 artikla
Komitea

1.  Komissiota avustaa komitea. Tdmi komitea on asetuksessa (EU) N:o 182/2011 tarkoitettu komitea.
[tark. 109]

2. Kun viitataan tihin kohtaan, sovelletaan

asetuksen (EU) N:o 182/2011 4 artiklaa.

[tark. 110]

3. Kun V11tataan tahan kohtaan sovelletaan
i asetuksen (EU) N:o 182/2011 5 artiklaa. [tark. 111]

65 artikla
Kertomus

Komissio antaa viimeistddn 31 pdivind joulukuuta 2012 Euroopan parlamentille, neuvostolle, Euroopan
talous- ja sosiaalikomitealle sekd alueiden komitealle kertomuksen II luvun tiytintdonpanosta.

Téssd kertomuksessa arvioidaan my6s markkinoiden kehitystd, mukaan lukien valmistautumisaste rautatielii-
kennemarkkinoiden avaamiseksi edelleen. Téssd kertomuksessa komissio myds analysoi eri malleja ndiden
markkinoiden jirjestimiseksi ja timan direktiivin vaikutuksia julkisia palveluhankintoja koskeviin sopimuk-
seen ja niiden rahoitukseen. Samalla komissio ottaa huomioon asetuksen (EY) N:o 1370/2007 tiytintoon-
panon ja jasenvaltioiden viliset olennaiset erot (verkkojen tiheys, matkustajien maard, keskimaardinen mat-
kan pituus). Kertomuksessaan komissio tarvittaessa ehdottaa tdydentdvid toimenpiteitd markkinoiden avaa-
misen helpottamiseksi ja arvioi ndiden toimenpiteiden vaikutuksia.
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66 artikla
Saattaminen osaksi kansallista lainsdddintod

1. Jasenvaltioiden on saatettava [...] artiklan ja 111ttelden [ .] noudattamisen edellyttamat lait, asetukset ja
hallinnolliset méariykset voimaan viimeistddn f= . (®. Niiden on viipymattd
toimitettava komissiolle kirjallisina nima sddnnokset sekd kysels1a siinnoksid ja tatd direktiivid koskeva
vastaavuustaulukko. [tark. 112]

Niissd jdsenvaltioiden antamissa sddnnoksissd on viitattava tdhdn direktiiviin tai niihin on liitettdva tillainen
viittaus, kun ne virallisesti julkaistaan. Niissd on myos mainittava, ettd voimassa oleviin lakeihin, asetuksiin ja
hallinnollisiin méérdyksiin sisltyvid viittauksia télld direktiivilli kumottuihin direktiiveihin pidetdin viitta-
uksina tahdn direktiiviin. Jasenvaltioiden on sdddettdvé siitd, miten viittaukset ja maininnat tehdaan.

2. Jasenvaltioiden on toimitettava tdssd direktiivissd tarkoitetuista kysymyksistd antamansa keskeiset kan-
salliset sdannokset kirjallisina komissiolle.

Velvoitteet, jotka koskevat timéin direktiivin saattamista osaksi kansallista lainsaadantoa ja sen tdytinto6n
panemista eivit koske Kyprosta ja Maltaa niin kauan kuin niiden alueilla ei ole rautatiejirjestelmaa.

67 artikla
Kumoaminen
Kumotaan direktiivit 91/440/ETY, 95/18/EY ja 2001/14/EY, sellaisina kuin ne ovat muutettuina liitteessd XI
olevassa A osassa mainituilla direktiiveilld, [...] pdivistd [...]kuuta [...], sanotun kuitenkaan rajoittamatta

jasenvaltioita velvoittavia, liitteessd XI olevassa B osassa asetettuja méidrdaikoja, joiden kuluessa niiden on
saatettava mainitut direktiivit osaksi kansallista lainsdddantod ja sovellettava niita.

Viittauksia kumottuihin direktiiveihin pidetddn viittauksina tdhdn direktiiviin liitteessd XII olevan vastaavuus-
taulukon mukaisesti.

68 artikla
Voimaantulo

Tama direktiivi tulee voimaan kahdentenakymmenentend paivind sen jilkeen, kun se on julkaistu Euroopan
unionin virallisessa lehdessd.

Sovelletaan [...] artiklaa ja liitteitd [...] [...] pdivastd [...Jkuuta [...].

69 artikla
Osoitus

Tamd direktiivi on osoitettu kaikille jasenvaltioille.

Tehty...ssafssd ... pdivand ...kuuta ....

Euroopan parlamentin puolesta Neuvoston puolesta

Puhemies Puheenjohtaja

(*) 12 kuukauden kuluttua timdn direktiivin voimaantulosta.
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LITE I

Luettelo rautateiden infrastruktuurin osista

Rautateiden infrastruktuuri koostuu seuraavista osista, jos ne ovat osa kiintedd rataa, mukaan luettuina sivuraiteet, mutta ei
raiteita, jotka sijaitsevat korjaamoissa taikka vaunu- tai veturihalleissa, eikd yksityisid haara- tai sivuraiteita:

— Maapohja;

— Raiteet ja ratapenkka, erityisesti vallit, maanleikkaukset, vedenpoistokanavat ja ojat, ojakivetykset, rummut, seinimit,
radanvarsipenkereitd suojaava kasvillisuus, jne.; matkustaja- ja tavaralaiturit; ajo- ja jalankulkutiet; aitamuurit, pensa-
saidat ja muut aidat; paloturvallisuuskaistat; vaihteiden ja risteysten limmityspisteiden laitteet; lumiaidat;

— Tekniset rakenteet: sillat, rummut ja muut ylikulkutiet, tunnelit, katetut leikkaukset ja muut alikulkutiet; suojamuurit
sekd lumivyoryiltd ja putoavilta kiviltd suojaavat rakenteet, jne.;

— Tasoristeykset mukaan lukien tieliikkenteen turvalaitteet;

— Yldrakenteet, erityisesti: raiteet, uurretut raiteet ja vastakiskot; ratapolkyt ja pitkittdispolkyt, kiintedn rautatien pientar-
vikkeet, tiytemaa mukaan lukien kivimurska ja hiekka; vaihteet, risteykset, jne.; kddntolavat ja travessit (lukuun
ottamatta yksinomaan vetureita varten olevia kddntolavoja);

— Matkustajia ja tavaroita varten olevat liittymit, mukaan lukien jalankulkija- ja tieliittymit, [tark. 113]

— Turva-, opastin- ja televiestintilaitteet radalla, asemilla ja jarjestelyratapihoilla mukaan lukien opastimiin ja televies-
tintddn tarvittavan siahkovirran tuotto-, muunto- ja siirtoasemat tai -laitteet; téllaisia laitteita tai asemia varten olevat
rakennukset; raidejarrut;

— Valaistuslaitteet liikennettd ja turvallisuutta varten;

— Junien kulkua varten tarvittavan sihkovoiman muunto- ja siirtolaitteet: syottéasemat, syottdasemien ja kontaktijoh-
tojen viliset syottokaapelit, kantolangat ja kannattimet; kolmas raide kannattimineen;

— Infrastruktuurista vastaavan osaston kdyttimat rakennukset.
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LIITE III

Rautatieyrityksille tarjottavat palvelut
(13 artiklassa tarkoitetut)

1. Vihimmaiskdyttomahdollisuuksiin sisaltyvat:

a) rautateiden infrastruktuurikapasiteettia koskevien hakemusten kisittely;

b) oikeus kdyttdd myonnettyd kapasiteettia;

¢) verkon risteysasemien ja vaihteiden kaytto;

d) junaliikenteen ohjaus, mukaan lukien merkinanto, liikkenteen ohjaus, lihettiminen ja viestinanto sekd tietojen
tarjonta junien liikkumisesta;

e) sidhkonsiirtolaitteiden kaytto kuljetusvirran saamiseksi;

g) kaikki muut tiedot, jotka tarvitaan sellaisen liikenteen harjoittamiseen, jota varten kapasiteetti on myonnetty.

2. Kiayttdoikeus on annettava myds seuraaviin laitteisiin, kun sellaisia on, ja palvelujentarjontaan-—seuraavasti Ryseisissi
laitteissa tarjottuihin palveluihin:

a) matkustaja-asemat, niihin kuuluvat rakennukset ja muut tilat, mukaan lukien Lipummyyat tiedotuspalvelut ja
tedotus sopivat yhteiset lipunmyyntitilat;

b) tavaraliikenneterminaalit;

o) jérjestelyratapihat;

d) junanmuodostuslaitteet;

e) varikkosivuraiteet;

f) huoltolaitteet ja muut tekniset laitteet.

g) rautatietoimintaan liittyvit satamavarusteet;

h) avustustoiminnot, hinaus mukaan lukien;

ha) tankkauslaitokset ja polttoaineen toimitus kyseisissi laitoksissa, jota koskevat maksut on erotettava laskuissa
tankkauslaitosten kiyttdd koskevista maksuista.

3. Lisdpalveluihin voi sisaltya:

a) kuljetussihkovirta, jota jonka toimittaja rautatieyrityksen on voitava valita vapaasti; jos palvelun harjoittaja on
kuljetussihkovirran toimittaja, kuljetussihkovirtaa koskevat maksut on erotettava laskuissa sihkonsiirtolaitteiden
kayttod koskevista maksuista;
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aa) virransyottokaapelit ja siirtojohdot, joiden kiyttoi koskevien ehtojen on oltava yhtiliisid ja hintojen kohtuul-
lisia kaikkien liikenteenharjoittajien kannalta;

b) matkustajavaunujen esilimmitys;

d) yksilolliset sopimukset, jotka koskevat:

— vaarallisten aineiden kuljetusten valvontaa,

— erikoiskuljetusten avustamista liikenteessa.

4. Oheispalveluihin voi sisaltyé:

a) televiestintiverkkojen kiyttomahdollisuus;

b) lisdtietojen toimittaminen;

¢) liikkuvan kaluston tekninen tarkastus.

LIITE IV

Tiedot rautatieliikennemarkkinoiden seurantaa varten

(15 artiklassa tarkoitetut)

1. Rautatieliikenteen suoritustason kehittyminen ja korvaukset julkisen palvelun velvoitteista

%-muutos verrattuna %-muutos verrattuna

2007 edelliseen vuoteen 2008 edelliseen vuoteen

Tavaraliikenne (tkm (1)) yh-
teensd

kansainvilinen

kauttakuljetus

kansallinen

Henkil6liikenne (hkm (%)) yh-

teensa

kansainvilinen

kauttakuljetus

kansallinen

josta julkisen palvelun velvoit-
teen mukaista:

Julkisen palvelun velvoitteesta
maksettu korvaus (euroina):

(") Tonnikilometri.
(%) Henkilokilometri.
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2.

3.

Rautatieyritysten osuudet kaikista liikennesuoritteista vuoden 2008 lopussa (rautatieyritykset, joiden markkinaosuus
tonnikilometrein/henkilokilometreind mitattuna > 1 %):

Osuus Uusien yrittdjien
Rautatieyritykset (TAVARALIIKENNE) (% tonnikilomet- markkinaosuus

reisti) yhteensi
) Osuus Uusien yrittdjien
Rautatieyritykset (HENKILOLIIKENNE) (% tonnikilomet- markkinaosuus

reistd) yhteensi

Saantelyelimet:
Viime vuosi Sitd edeltdvd vuosi

Rautatielitkennemarkkinoille padsya koskevia sddntelykysymyksia kisittelevan
henkilston médra:

Kisiteltyjen valitusten lukumaara:

Kisiteltyjen oma-aloitteisten tutkimusten lukumaara:

Tehtyjen pditosten lukumairi

— valituksista:

— oma-aloitteisista tutkimuksista:

Viime vuonna annetut rautatieliikennettd koskevat kansalliset lait ja méddraykset.

Vakiintuneen rautatieyrityksen rakenneuudistuksessa tapahtunut merkityksellinen kehitys ja hyvaksytyt tai toteutetut

kansalliset liikkennestrategiat menneen vuoden aikana.

Merkittavit koulutusaloitteet tai -toimenpiteet, joita maassanne toteutettiin rautatieliikenteen alalla viime vuonna.

Rautatieyritysten ja infrastruktuurin haltijoiden tyollistimistilanne viime vuoden lopussa.

Rautatieyritysten henkilost yhteensa

— josta veturinkuljettajia

— josta muuta rajat ylittdvassa lilkkuvassa tyossd olevaa

henkilostod

Infrastruktuurin haltijoiden henkilosto yhteensd

Muu henkilost6, my6s rautateihin liittyvissd palveluyri-

tyksissd (esim. huoltokorjaamot, terminaalit, koulutus,
vuokrakuljettajat, energian toimitus)
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8.

9.

10.

11.

Viime vuonna voimassa olleiden infrastruktuurin hallinnointia koskevien monivuotisten sopimusten tilanne:

Keskiviikko 16. marraskuuta 2011

) Sopimuksen
Infrastruktuurin
. kattaman verkon
haltija .
pituus

Sopimuskausi ja
alkamispdiva

Sovittujen suoritus-
kykyindikaattorei-
den marittely (K/E)
Jos vastaus on kylld,
tasmennettava

Maksetut korvaukset
yhteensi
(euroa vuodessa)

Infrastruktuurimenot (tavanomainen verkko ja suurten nopeuksien verkko)

Kunnossapito

Uusiminen

Parannustyot

Tavanomaiset radat viime
vuonna:
(euroina)

(kilometreind)

Ennuste taksi vuodeksi
(euroina)

(kilometrein)

Suurten nopeuksien radat
viime vuonna
(euroina)

(kilometreind)

Ennuste taksi vuodeksi
(euroina)

(kilometrein)

Arvio toteuttamatta jddneestd infrastruktuurin kunnossapidosta viime vuoden lopussa

Tavanomaiset radat viime vuonna
(euroina)

(kilometrein)

Suurten nopeuksien radat viime vuonna

(euroina)

(kilometrein)

Investoinnit suurten nopeuksien verkkoon:

Radat

Viime vuonna kiytt66n
otetut ratakilometrit

Suunnitelmien mukaan
(10-20 vuoden aikana)
kiyttoon otettavat
ratakilometrit
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12.  Rataverkon pituus viime vuoden lopussa:

Tavanomaiset radat (kilometreind)

Suurten nopeuksien radat (kilometreini)

13.  Ratojen kiyttdoikeudesta perityt maksut viime vuonna

Keskimaardinen maksu euroina junakilometrid kohden, lukuun

unaluokka APl L o . )
J ottamatta sihkon kiytostd aiheutuneita kustannuksia

1 000 bruttotonnin tavarajuna

500 bruttotonnin intercity-henkil6juna

Esikaupunkiliikenteen 140 bruttotonnin henkil6juna

14. Onko olemassa timin direktiivin 35 artiklan mukaisesti perustettu suorituskannustinjirjestelmi? (Jos vastaus on
kylld, sen pddpiirteet)

15.  Toimivaltaisen kansallisen viranomaisen myontdmien kdytossd olevien toimilupien lukumaird

Kaytossd olevat Kaytossi olevat

toimiluvat 31. o i toimiluvat 31.
. - Peruutetut toimiluvat | My6nnetyt uudet luvat .
joulukuuta viime joulukuuta vuotta

vuonna aikaisemmin

Yhteensi

ndista:

— tavaraliikenteen
toimiluvat

— henkiloliikenteen
toimiluvat

16. ERTMS:n kdyttoonottotilanne

16 a. Edelliseni vuonna sattuneet direktiivin 2004/49/EY mukaiset vaaratilanteet, onnettomuudet ja vakavat onnet-
tomuudet. [tark. 116]

17. Muu merkityksellinen kehitys
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LIITE VI

Verkkoselostuksen sisilto

(27 artiklassa tarkoitettu)

Edelld 27 artiklassa tarkoitetun verkkoselostuksen jaksojen on sisillettévi seuraavat tiedot: [tark. 118]

2. Jakse; Jakson, jossa esitelldin hinnoitteluperiaatteet ja hinnat—Ses, on sisillettivi asianmukaiset tiedot hinnoittelujirjes-
telmasti ja riittdvit tiedot maksuista sekd muita merkityksellisid tietoja kiyttdoikeudesta, joita sovelletaan liitteessd III
lueteltuihin ja ainoastaan yhden palveluntarjoajan toimittamiin palveluihin. Jaksossa on esiteltivd sekd kustannusten
ettd maksujen osalta yksityiskohtaisesti 31—36-artiklan 31 artiklan 4 ja 5 kohdan seki 32-36 artiklan soveltamisessa
kaytetyt menettelyt, sadnnot ja tapauskohtaisesti taulukot. Siind on myos oltava tietoja jo pddtetyistd tai seuraavien
viiden vuoden aikana suunnitelluista hinnanmuutoksista. [tark. 120]

3. Jakse; Jaksossa, jossa esitellddn kapasiteetin kdyttooikeuden myontimisperiaatteet ja -perusteet—Siad, on esiteltivd
rautatieyritysten kiytettdvissd olevan infrastruktuurin kapasiteetin yleispiirteet ja sen kdyttoon liittyvat rajoitukset,
mukaan lukien kapasiteetin todenndkoinen kiytto kunnossapitoa varten. Jaksossa on myos tarkennettava kapasiteetin
kayttooikeuden myontdmiseen liittyvit menettelyt ja médrdajat. Sithen on sisillyttavd menettelyissd sovellettavat erityis-
perusteet, erityisesti: [tark. 121]

yksityiskohtaiset ohjeet, joiden mukaisesti hakijat voivat hakea kapasiteetin kiyttooikeutta infrastruktuurin haltijalta;

&

=

hakijoita koskevat vaatimukset;

¢) hakumenettelyn ja kdyttdoikeuden myontimismenettelyn aikataulu ja menettelyt, joita on noudatettava pyydettdessi
aikatauluja koskevia tietoja 45 artiklan 4 kohdan mukaisesti;

d) yhteensovittamismenettelyd koskevat periaatteet ja kyseisessd menettelyssd kiytettavissd olevat riitojenratkaisujdrjes-
telyt;

¢) noudatettavat menettelyt ja kdytettdvit perusteet tapauksissa, joissa infrastruktuurikapasiteetti on ylikuormitettu;
f) yksityiskohtaiset tiedot infrastruktuurin kdyton rajoituksista;

g) sddnnot, joiden mukaan otetaan mahdollisesti huomioon kapasiteetin aikaisemmat kéyttoasteet, jotta kdyttooike-
uden myontimismenettelyissid voidaan mddritelld tirkeysjirjestykset.

Siind on annettava yksityiskohtaiset tiedot toimenpiteistd, jotka on toteutettu tavaraliikennepalvelujen, kansainvilisten
liikennepalvelujen ja ad hoc -menettelyd koskevien hakemusten asianmukaisen Kisittelyn varmistamiseksi. Sithen on
sisillyttava kapasiteettihakemusten mallilomake. Lisdksi infrastruktuurin haltijan on julkaistava yksityiskohtaiset tiedot
kansainvilisten reittien myontimismenettelyista.
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LIITE VII

Toimivaltaisten viranomaisten ja infrastruktuurin haltijoiden vilisten sopimusten perusperiaatteet ja —tekijat

(30 artiklassa tarkoitetut)

Sopimuksessa on tismennettivd 30 artiklan sddnnokset, mukaan lukien:

1. sopimuksen soveltamisala infrastruktuurin ja palvelujen osalta liitteen III mukaisesti jisenneltynd. Sen on katettava

kaikki mﬁf&&fﬁuktuufm—keh&a{m&eﬂ—ﬁﬂe@kehd&t—mtﬂea—aﬁ—lukleﬂ jo kéytossd olevan infrastruktuurin kunnessapite
kunnossapitoa ja wusintines uusimista koskevat nikokohdat. Uuden infrastruktuurin rakentaminen voidaan ottaa
mukaan erillisené osana,

. sovittujen maksujen rakenne sekd niiden mdirid koskevat suuntaa-antavat ennusteet jaoteltuna suhteessa liitteessd

I lueteltuihin 1nfrastruktuur1palvehuhm kunnossapitoon, wuden—infrastruktuurin—rakentamiseen uusiminen ja par-
antaminen mukaan lukien, ja infrastruktuurin kunnossapidon toteuttamatta jadmisen Kkisittelyyn; uudesta infrast-
ruktuurista suoritettavat maksut voidaan ottaa mukaan erillisend osana,

. kdyttajalahtoiset suoritustavoitteet indikaattoreina ja laatuvaatimuksina, jotka kattavat seuraavat:

a) junien suoritustaso ja asiakastyytyviisyys, erityisesti infrastruktuurin laadun vaikutus junien luotettavuuteen,
b) verkon kapasiteetti ja infrastruktuurin saatavuus,

¢) omaisuuden hoito,

d) toiminnan volyymit,

e) turvallisuustasot ja

f) ympiristonsuojelu,

. mahdollisesti toteuttamatta jadnyt kunnossapito, sen kisittelemiseksi varatut menot sekd omaisuus, jota poistuu

vahitellen kdytostd ja kdynnistdd sen vuoksi erilaisia padoman liikkeitd,

. 30 artiklan 1 kohdan mukaiset kannustimet,

. infrastruktuurin haltijan vdhimmaisraportointivaatimukset sisallon ja raportointitiheyden osalta, mukaan lukien tiedot,

jotka on julkaistava vuosittain,



31.5.2013 Euroopan unionin virallinen lehti C 153 E[263

Keskiviikko 16. marraskuuta 2011
7. mekanismi, jolla varmistetaan, ettd merkittivd osuus kustannusvihennyksisti siirretddn kéyttdjille maksujen alennuk-

sina 30 artiklan 1 kohdan vaatimusten mukaisesti vaarantamatta infrastruktuurin haltijan tilien saattamista
tasapainoon kuten 8 artiklan 4 kohdassa edellytetiin,

8. sopimuksen sovittu kesto, jonka on sovitettava yhteen infrastruktuurin haltijan liiketoimintasuunnitelman, toimeksi-
annon tai toimiluvan keston kanssa, sekd hinnoittelupuitteet ja valtion asettamat sddnnoét,

9. sdaanno6t merkittdvien to1m1ntakeskeytysten ja hatdtilanteiden varalta—mukaan—tukien—palvelun—vihimméaistaso—rmah-
dollistentakkojen—tapatksessa; ja sopimuksen ennenaikainen irtisanominen ja oikea-aikainen tiedottaminen kytti-
jille,

10. korjaavat toimenpiteet, joita toteutetaan, jos jompikumpi osapuoli ei noudata sopimusvelvoitteitaan. Tdhin sisdltyy
edellytyksid ja menettelyjd sopimuksen uudelleen neuvottelemiseksi tai irtisanomiseksi, mukaan lukien sddntelyelimen
asema. [tark. 125]

LIITE VIII

Rautateiden infrastruktuuriin liittyvid kustannuksia ja maksuja koskevat vaatimukset
(31 artiklan 3 ja 5 kohdassa, 32 artiklan 1 ja 3 kohdassa ja 35 artiklassa tarkoitetut)

1. Edelld 31 artiklan 3 kohdassa tarkoitettuihin rautaticlikenteen suoriin kustannuksiin, jotka liittyvit infrastruktuurin
kulumiseen, eivit sisilly seuraavat:

a) koko verkon laajuiset yleiskustannukset;rukaantukien—patkatja—elilkkeet

b) pddoman korko;

d) tieto-, viestintd- ja televiestintdlaitteiden poistot;

e) kiinteistjen hoitokustannukset, erityisesti maan ja muun kiintedn omaisuuden hankinta, myynti, purkaminen,
puhdistus, uudelleenistutus tai vuokraaminen;

f) sesiaalipalvelus koulut, lastentarhatravintelat; [tark. 126]
g) luonnonkatastrofeihin, onnettomuuksiin ja palvelun keskeytyksiin liittyvat kustannukset.

Jos suorat kustannukset ovat koko verkon keskiarvona laskettuna yli 35 prosenttia suuremmat kuin verkon kunnos-
sapidon, hallinnoinnin ja uusimisen keskimairiiset kustannukset ajettua junakilometrid kohden laskettuna, infrastruk-
tuurin haltijan on ilmoitettava tdman syyt yksityiskohtaisesti sddntelyelimelle. Téssd tarkoituksessa laskettuihin kes-
kimairdisiin kustannuksiin eivit sisilly e, f ja g alakohdassa tarkoitetut kustannustekijit

2. Edelld 31 artiklan 5 kohdassa tarkoitettujen melun mukaan eriytettyjen infrastruktuurimaksujen on tdytettdva seuraavat
vaatimukset:

a) Maksu on eriytettdvi siten, ettd siind otetaan huomioon junan muodostaminen kalustoyksikoistd, jotka noudattavat
Euroopan laajuisen tavanomaisen rautatiejirjestelmin osajirjestelmaa liikkuva kalusto — melu koskevasta yhteen-
toimivuuden teknisestd eritelmdstd 23 pdivdand joulukuuta 2005 annetussa komission pditoksessda 2006/66/EY (1)
vahvistettuja raja-arvoja.

b) Etusija on annettava tavaraliikenteen vaunuille.
¢) Eriyttdiminen tavaravaunujen melupéistojen tason mukaan on tehtdvi siten, ettd se mahdollistaa investointien

kuolettamisen kohtuullisessa ajassa, jotta vaunuihin kannattaa jilkiasentaa taloudellisesti toteuttamiskelpoisinta saa-
tavilla olevaa melua rajoittavaa jarruteknologiaa.

() EUVL L 37, 8.2.2006, s. 1.
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d) maksujen eriyttimiseksi voidaan ottaa huomioon my6s esimerkiksi seuraavia tekijoita:
i) vuorokaudenaika, melupdistojen osalta erityisesti yoaika;
ii) junanmuodostuksen vaikutus melupddstojen tasoon;
iii) paikallisille melupdastoille altistuvan alueen herkkyys;
iv) uudet melupddstoluokat, jotka ovat selvisti a alakohdassa tarkoitettuja alhaisempia.

3. Infrastruktuurin haltijan on mddriteltivd homogeeniset markkinasegmentit ja vastaavat lisihinnat 32 artiklan 1 a
kohdassa tarkoitetulla tavalla markkinatutkimuksen pohjalta ja hakijoiden kuulemisen jilkeen. Infrastruktuurin
haltt]un on osoitettava saantelyehmelle ettd )unalukennepalvelu mahdolhstaa hsahmnat 32 artiklan 1 kohdan mukai-

e d i, lukuun otta-
matta 32 artlklan 1 kohdan a alakohdassa turkottettu]a vaunu]a ]os 1nﬁustmktuunn haltt)a perii lisdhintoja, sen
on laadittava markkinasegmenttien luettelo, joka sddntelyelimen on hyviksyttivi etukiteen.

o henkilolil ikenne:
by Hisiaaineita_kul . anat

ﬂe&yﬁa—aﬁﬂjakseﬂar AN .[tar. 18] o

b}

Infrastrukiurin-haltjan-on-Himoitettava ['a' 129]

¢) Kaikki myohastymiset on voitava luokitella yhteen seuraavista ryhmistd ja alaryhmista:
1. Infrastruktuurin haltijasta johtuva toiminnan/suunnitteluun hallinnointiin liittyva syy
1.1. Aikataulujen laatiminen

1.2. Junanmuodostus

1.3. Virheet toimintamenetelmissa

1.4. Ensisijaisuussdantojen vaard soveltaminen

1.5. Henkil6sto

1.6. Muut syyt
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2.1.

2.2,

2.3.

2.4.

2.5.

2.6.

2.7.

2.8.

3.1.

3.2.

3.3.

3.4.

4.1.

4.2.

5.1.

5.2.

5.3.

5.4.

5.5.

5.6.

5.7.

6.1.

6.2.

6.3.

Infrastruktuurin haltijasta johtuva infrastruktuurilaitteisiin liittyva syy
Merkinantolaitteet

Merkinantolaitteet tasoristeyksissd

Televiestintalaitteet

Virransyottolaitteet

Rata

Rakenteet

Henkil6sto

Muut syyt

Infrastruktuurin haltijasta johtuvat rakentamiseen liittyvit syyt
Suunnitellut rakennustyot

Rakennustoiden sddntojenvastaisuus

Viallisesta radasta johtuvat nopeusrajoitukset

Muut syyt

Muista infrastruktuurin haltijoista johtuvat syyt

Edellisen infrastruktuurin haltijan aiheuttamat

Seuraavan infrastruktuurin haltijan aiheuttamat
Rautatieyrityksestd johtuvat kaupalliset syyt

Pysahdysajan ylitys

Rautatieyrityksen pyynt6

Lastaustoiminnot

Lastauksen sddntojenvastaisuudet

Junan kaupallinen valmistelu

Henkil6sto

Muut syyt

Rautatieyrityksestd johtuvat liikkkuvaan kalustoon liittyvit syyt
Kaluston kayton suunnittelu/uudelleenjarjestely
Rautatieyrityksen suorittama junanmuodostus

Ongelmat, jotka vaikuttavat henkilolifkenteen vaunuihin

Keskiviikko 16. marraskuuta 2011
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6.4. Ongelmat, jotka vaikuttavat tavaraliikenteen vaunuihin

6.5. Ongelmat, jotka vaikuttavat henkilévaunuihin, vetureihin ja sihkémoottorivaunuihin

6.6. Henkilosto

6.7. Muut syyt

7. Muista rautatieyrityksistd johtuvat syyt

7.1. Seuraavan rautatieyrityksen aiheuttamat

7.2. Edellisen rautatieyrityksen aiheuttamat

8. Ulkoiset syyt, jotka eivdt johdu infrastruktuurin haltijasta eivdtkd rautatieyrityksestd

8.1. Lakko

8.2. Hallinnolliset muodollisuudet

8.3. Ulkopuolinen vaikutus

8.4. Sdd- ja luonnonolojen vaikutukset

8.5. Myohistyminen, joka johtuu ulkoisista syistd verkossa

8.6. Muut syyt

9. Toissijaiset syyt, jotka eivdt johdu infrastruktuurin haltijasta eivitkd rautatieyrityksestd

9.1. Vakavat vaaratilanteet, onnettomuudet ja turvallisuusriskit

9.2. Rata varattu saman junan my6héssdolon vuoksi

9.3. Rata varattu toisen junan myohissiolon vuoksi

9.4. Kierto

9.5. Yhdistiminen

9.6. Vaatii lisitutkimuksia

Myoéhéstymiset on, jos mahdollista pystyttivéd osoittamaan yhdestd organisaatiosta johtuviksi seki liikkenteen héiriotd
koskevan vastuun ettd tavanomaisten liikenneolosuhteiden palauttamismahdollisuuksien osalta.

Maksujen laskennassa on otettava huomioon samojen tismallisyysvaatimusten mukaisen rautatieliikennepalvelun
keskimédrdinen my6hastyminen.

Infrastruktuurin haltijan on ilmoitettava suorituskannustinjirjestelmin mukaisten maksujen laskelmat rautatieyri-
tykselle mahdollisimman nopeasti. Laskelmien on katettava kaikki myo6hdstyneet junat enintddn kuukauden ajalta.
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. Edelld 32 artiklan 3 kohdassa tarkoitettu ETCS-jdrjestelmilld varustettuihin juniin sovellettava tilapdinen alennus

vahvistetaan seuraavasti:

Tavaraliikenne:
Vuosi 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024
Alennus 5%2- | 5%2- | 5%2- | 5%1- | 5%1- | 5%8- | 4%6- | 3%4- | 2%3- | +%3 %
0% 0% 0% 5% 0% % % % %
Matkustajaliikenne:
Vuosi 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024
Alennus 10% | 10% | 10% | 10% | 10% | 5%8- | 5%6-| 5% | 5%4- | 5%2%
% % %
[tark. 132]
LIITE IX

Kayttooikeuden myontdmismenettelyn aikataulu

43 artiklassa tarkoitettu

. Liikenteen aikataulu laaditaan kerran kalenterivuodessa.

. Liikenteen aikataulumuutokset tulevat voimaan keskiy6lld joulukuun toisena lauantaina. Jos muutokset tai korjaukset

toteutetaan talven jilkeen — jotta voitaisiin tarvittaessa ottaa huomioon alueellisen henkiloliikenteen aikataulumuu-
tokset — ne tulevat voimaan keskiyolld kesikuun toisena lauantaina ja tarvittaessa edelld mainittujen paivimairien
vilisind muina vastaavina aikoina. Infrastruktuurin hallintoviranomaiset voivat sopia toisenlaisista padivimairistd, ja
niiden on ilmoitettava kyseiset pdivimairdt komissiolle, jos ne voivat vaikuttaa kansainviliseen liikenteeseen.

. Liikenteen aikatauluun sisillytettivien kapasiteettia koskevien hakemusten viimeinen vastaanottopdivd on 12 kuukautta

ennen liikenteen aikataulun voimaantuloa.

. Viimeistddn 11 kuukautta ennen liikenteen aikataulun voimaantuloa infrastruktuurin haltijoiden on varmistettava, ettd

alustavat kansainvaliset reitit on luotu yhteistydssd muiden asianomaisten infrastruktuurin haltijoiden kanssa. Infrast-
ruktuurin haltijoiden on varmistettava, ettd niitd alustavia reitteji noudatetaan seuraavien menettelyjen aikana mah-
dollisimman pitkille.

. Infrastruktuurin haltijan on laadittava liikenteen aikataulua koskeva ehdotus viimeistdin 4 kuukauden kuluttua siité,

kun mddrdaika hakijoiden tekemien tarjousten esittimiselle on péittynyt.
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LITE X

Saidntelyelimelle toimitettavat sddnnellyt tilinpaatokset

(56 artiklan 8 kohdassa tarkoitetut)

Sdanneltyjen tilinpadtosten, jotka on toimitettava sddntelyelimelle 56 artiklan 8 kohdan mukaisesti, on sisillettdva vihin-
tddn seuraavat:

1. Tilien eriyttiminen

Sadnneltyjen tilinpdatosten, jotka infrastruktuurin haltijoiden ja kaikkien yritysten tai muiden yksikoiden, jotka har-
joittavat tai yhdistdvit rautatieliikenteen eri muotoja tai saavat julkista rahoitusta, on toimitettava, on

=

&

sisillettdva erilliset tuloslaskelmat ja taseet tavara- ja henkiloliikenteestd ja infrastruktuurin hallinnasta;

sisallettavd yksityiskohtaisia tietoja julkisten varojen ja muiden korvausten eri lahteistd ja kaytostd lapinakyvasti ja
yksityiskohtaisesti; mukaan lukien liiketoiminnan rahavirtojen yksityiskohtainen tarkastelu, jonka perusteella voi-
daan madrittdd, miten julkiset varat ja muut korvaukset on kiytetty;

sisillettdvd kustannus- ja tuloluokat, joiden perusteella on mahdollista maarittdd saa
kaisesti 6 artiklan vaatimuksia noudattaen ja sen mukaan, pitiiko sdintelyelin siti tarpeellisena ja suhteelli-
sena, onko eri toimintoja tuettu ristiin; [tark. 133]

oltava niin yksityiskohtaisia kuin sddntelyelin katsoo tarpeelliseksi ja oikeasuhteiseksi;

sisillettdva liiteasiakirja, jossa tdsmennetddn menettelyt, joita on kdytetty kustannusten jakamiseksi eri toimintojen
valilla.

Jos sddnnelty yritys on osa ryhmittymad, sddnnelty tilinpddtos on annettava sekd koko ryhmin ettd jokaisen tytary-
rityksen osalta. Lisdksi sadnneltyihin tilinpddtoksiin on sisallyttavd kaikki tiedot yhtididen vilisistd maksuista, jotta
voidaan varmistaa julkisten varojen asianmukainen kaytto.

2. Radan kayttooikeudesta perittyjen maksujen seuranta

Sadnnellyissd tilinpaitoksissi, jotka infrastruktuurin haltijoiden on toimitettava sddntelyelimille, on

a)

eriteltdvd kustannusluokat ja erityisesti annettava riittdvisti tietoa eri palvelujen tai palveluryhmien marginaalisis-
ta/suorista kustannuksista siten, ettd infrastruktuurimaksuja voidaan seurata;

annettava riittavét tiedot, jotka mahdollistavat palveluista (tai palveluryhmistd) maksettujen yksittdisten maksujen
seurannan; jos sddntelyelin niin vaatii, ndihin on sisillyttivé tietoja yksittdisten palvelujen volyymeista, yksittdisten
palvelujen hinnoista seké sisdisten ja ulkoisten asiakkaiden maksamien yksittdisten palvelujen kaikista tuloista
yhteensa.

ilmoitettava yksittdisten palvelujen (tai palveluryhmien) kustannukset ja tulot kdyttden sddntelyelimen vaatimukset
tdyttavid asianmukaisia kustannuslaskentamenetelmida mahdollisen kilpailun vastaisen hinnoittelun paljastamiseksi
(ristikkaistuki, saalistushinnoittelu ja kohtuuton hinnoittelu).

3. Taloudellisen tuloksen ilmoittaminen

Sadnneltyihin tilinpaatoksiin, jotka infrastruktuurin haltijoiden on toimitettava sddntelyelimille, on sisillyttava
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a) tuloksen muodostumista koskeva laskelma;

b) tiivistetty menolaskelma;

¢) kunnossapidon menolaskelma;

d) toiminnan menolaskelma;

e) tulolaskelma;

f) selventdvid huomautuksia, joissa tismennetddn ja selitetddn laskelmia tarvittaessa.

4. Muut asiat

Infrastruktuurin haltijoiden sddnneltyjen tilinpdatosten on oltava riippumattoman tilintarkastajan tarkastamia. Tilintar-
kastuskertomuksen on oltava niiden liitteend.

Saanneltyyn tilinpaatokseen on sisallyttdva tuloslaskelma ja tase, ja se on tismdaytettivd suhteessa yhtion lakisddteiseen
tilinpadtokseen sekd annettava selitykset jokaisesta tismdytyserdsta.

LIITE XI

A osa

Kumotut direktiivit ja niiden my6hemmat muutokset

(67 artiklassa tarkoitetut)

Neuvoston direktiivi 91/440/ETY
(EYVL L 237, 24.8.1991, s. 25)

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2001/12/EY
(EYVL L 75, 15.3.2001, s. 1)

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2004/51/EY
(EUVL L 164, 30.4.2004, s. 164)

Neuvoston direktiivi 2006/103/EY
(EUVL L 363, 20.12.2006, s. 344)

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 200758 EY
(EUVL L 315, 3.12.2007, s. 44)

Neuvoston direktiivi 95/18/EY
(EYVL L 143, 27.6.1995, 5. 70)

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2001/13/EY
(EYVL L 75, 15.3.2001, s. 26)

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2004/49/EY
(EUVL L 164, 30.4.2004, s. 44)

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2001/14/EY
(EYVL L 75, 15.3.2001, s. 29)

Komission péitos 2002/844/EY
(EYVL L 289, 26.10.2002, s. 30)

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2004/49/EY
(EUVL L 164, 30.4.2004, s. 44)

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2007/58/EY
(EUVL L 315, 3.12.2007, s. 44)

Ainoastaan liitteessd oleva B osa

Ainoastaan 1 artikla

Ainoastaan 29 artikla

Ainoastaan 30 artikla

Ainoastaan 2 artikla
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B osa

Méiraajat kansallisen lainsdddannon osaksi saattamiselle

(67 artiklassa tarkoitetut)

Direktiivi Miirdaika
91/440/ETY 1 pédivd tammikuuta 1993
95/18/EY 27 piivd kesikuuta 1997
2001/12/EY 15 paivd maaliskuuta 2003
2001/13/EY 15 paivd maaliskuuta 2003
2001/14/EY 15 pdivd maaliskuuta 2003
2004/49[EY 30 pdivd huhtikuuta 2006
2004/51[EY 31 péivéd joulukuuta 2005
2006/103/EY 1 péivd tammikuuta 2007
2007/58/EY 4 piiva kesakuuta 2009
LIITE XII
Vastaavuustaulukko
Direktiivi 91/440/ETY Direktiivi 95/18/EY Direktiivi 2001/14/EY Tama direktiivi
2 artiklan 1 kohta 1 artiklan 1 kohta 1 artiklan 1 kohdan ensim- | 1 artiklan 1 kohta
miinen alakohta
1 artiklan 2 kohta 1 artiklan 2 kohta
2 artiklan 2 kohta 2 artiklan 1 kohta
1 artiklan 2 kohta 2 artiklan 2 kohta
1 artiklan 3 kohta 2 artiklan 3 kohta
2 artiklan 3 kohta 1 artiklan 3 kohta 1 artiklan 4 kohta 2 artiklan 4 kohta
2 artiklan 4 kohta 2 artiklan 5 kohta
3 artikla 3 artiklan 1-8 alakohta
2 artiklan b ja c alakohta 3 artiklan 9 ja 10 alakohta
2 artikla 3 artiklan 11-21 alakohta
4 artikla 4 artikla
5 artikla 5 artikla
6 artiklan 1 ja 2 kohta 6 artiklan 1 ja 2 kohta
9 artiklan 4 kohta 6 artiklan 3 kohta
6 artiklan 1 kohdan toinen 6 artiklan 4 kohta
alakohta
6 artiklan 3 kohta 7 artiklan 1 kohta
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Direktiivi 91/440/ETY

Direktiivi 95/18/EY

Direktiivi 2001/14/EY

Tiama direktiivi

7 artiklan 1, 3 ja 4 kohta

9 artiklan 1 ja 2 kohta

10 artiklan 3 ja 3 a kohta

10 artiklan 3 b kohta

10 artiklan 3 c ja 3 e kohta

10 artiklan 3 f kohta

10 b artikla

10 artiklan 5 kohta

3 artikla

4 artiklan 1-4 kohta

5 artikla

6 artikla

7 artikla

8 artikla

9 artikla

4 artiklan 5 kohta

10 artikla

11 artikla

15 artikla

4 artiklan 2 kohta ja 14 ar-
tiklan 2 kohta

6 artiklan 1 kohta

5 artikla

1 artiklan 1 kohdan toinen
alakohta

3 artikla

4 artiklan 1 ja 3-6 kohta
6 artiklan 2-5 kohta
7 artikla

8 artikla

7 artiklan 2 kohta

8 artiklan 1, 2 ja 3 kohta
8 artiklan 4 kohta
9 artiklan 1 ja 2 kohta

10 artiklan 1 kohta ja 2
kohdan ensimmadinen, toinen
ja kolmas alakohta

11 artiklan 1, 2 ja 3 kohta
11 artiklan 4 kohta

11 artiklan 5 ja 6 kohta
12 artikla

13 artikla

14 artikla

15 artikla

16 artikla

17 artiklan 1-4 kohta
18 artikla

19 artikla

20 artikla

21 artikla

22 artikla

23 artiklan 1 kohta

23 artiklan 2 ja 3 kohta
24 artikla

25 artikla

26 artikla

27 artikla
28 artikla
29 artikla
30 artikla
31 artikla

32 artikla
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Direktiivi 91/440[ETY Direktiivi 95/18/EY Direktiivi 2001/14/EY Tama direktiivi
9 artikla 33 artikla
10 artikla 34 artikla
11 artikla 35 artikla
12 artikla 36 artikla
13 artikla 38 artikla

14 artiklan 1 ja 3 kohta 39 artikla

15 artikla 40 artikla
16 artikla 41 artikla
17 artikla 42 artikla
18 artikla 43 artikla
19 artikla 44 artikla

20 artiklan 1, 2 ja 3 kohta | 45 artiklan 1, 2 ja 3 kohta

45 artiklan 4 kohta

20 artiklan 4 kohta 45 artiklan 5 kohta
21 artikla 46 artikla
22 artikla 47 artikla
23 artikla 48 artikla
24 artikla 49 artikla
25 artikla 50 artikla
26 artikla 51 artikla
27 artikla 52 artikla
28 artikla 53 artikla
29 artikla 54 artikla
30 artiklan 1 kohta 55 artikla
30 artiklan 2 kohta 56 artiklan 1 kohta
31 artikla 57 artikla
12 artikla 58 artikla
14 a artikla 33 artiklan 1, 2 ja 3 kohta | 59 artikla
60 artikla
61 artikla
62 artikla
11 artikla 34 artikla 63 artikla

11 a artikla 35 artiklan 1, 2 ja 3 kohta | 64 artikla
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Direktiivi 91/440/ETY

Direktiivi 95/18/EY

Direktiivi 2001/14/EY

Tiama direktiivi

10 artiklan 9 kohta

16 artikla

Liite II

17 artikla

18 artikla

Liite

38 artikla

39 artikla

40 artikla

Liite 1T

Liite I

Liite III

65 artikla
66 artikla
67 artikla
68 artikla
69 artikla
Liite I
Liite II
Liite III
Liite IV
Liite V
Liite VI
Liite VII
Liite IX

Liite X
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