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Tiivistelmid komission paitoksesti,

tehty 28 piivind elokuuta 2009,

keskittymin julistamisesta yhteismarkkinoille ja ETA-sopimuksen toimintaan soveltuvaksi
(ASIA COMP/M.5440 - Lufthansa/Austrian Airlines)
(tiedoksiannettu numerolla K(2009) 6690 lopullinen)

(Ainoastaan englanninkielinen teksti on todistusvoimainen)

(ETA:n kannalta merkityksellinen teksti)
(2010/C 16/07)

Komissio teki 28 pdaivind elokuuta 2009 pddtoksen sulautuma-asiassa yrityskeskittymien valvonnasta 20 pdivind
tammikuuta 2004 annetun neuvoston asetuksen (EY) N:o 139/2004 (1) ja erityisesti sen 8 artiklan 2 kohdan nojalla.
Pddtoksen koko teksti, josta on poistettu luottamukselliset tiedot, on saatavilla todistusvoimaisella kielelld ja komission

tyokielilla kilpailun pddosaston verkkosivuilla osoitteessa:

http:/ [ec.europa.eu/comm/competition/index_en.html

I JOHDANTO

1. Komissio vastaanotti 8. toukokuuta 2009 ilmoituksen eh-

dotetusta yrityskeskittymastd, jolla yritys Deutsche Luft-
hansa AG, jiljempind 'LH’, hankkii yksinomaisen maérays-
vallan yrityksessd Austrian Airlines, jiljempdnd 'OS’, osta-
malla osakkeita.

II PERUSTELUT
A. Osapuolet

. LH on Saksan suurin lentoyhtio. Se tarjoaa sddnnollisid
matkustaja- ja rahtilentoliikennepalveluja ja niihin liittyvid
palveluja. Sen keskuspaikkoja ovat Frankfurtin kansainvili-
nen lentoasema ja Miinchenin lentoasema. Lisiksi silld on
tukikohta Diisseldorfin lentoasemalla. LH:n médradysvallassa
on myos Swiss International Air Lines Ltd., jiljempana 'LX,
jonka keskuspaikkana on Zirichin lentoasema, sekd Air
Dolomiti, Eurowings ja halpalentoyhtic Germanwings.
Vuonna 2009 komissio hyvaksyi LH:n suunnitelmat hank-
kia yksinomainen mdairdysvalta yrityksissd British Midland,
jaljempana ‘BMI’ (hyviksyttiin ilman ehtoja), ja Brussels Air-
lines, jdljempani 'SN’ (hyvaksyttiin tietyin ehdoin). LH tote-
utti ndma litketoimet. LH ja LX kuuluvat Star Alliance -liit-
toutumaan.

. OS on suurin itdvaltalainen lentoyhtio ja sen keskuspaikka
on Wien. Se tarjoaa sdannollisia matkustaja- ja rahtilentolii-
kennepalveluja ja niihin liittyvid palveluja. Se kuuluu Star
Alliance -liittoutumaan, ja sen tytdryhtioitd ovat Lauda Air
ja Tyrolean Airways.

B. Liiketoimi

4. LH aikoo hankkia yksinomaisen mairdysvallan OS:ssd. OS:n

yksityistimisen yhteydessi LH sopi 5. joulukuuta 2008
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hankkivansa vilillisesti 41,56 prosentin osuuden OS:ssd jul-
kisessa omistuksessa olevalta yritykseltd Osterreichische In-
dustrieholding Aktiengesellschaft, jiliempand "OIAG'. Lisaksi
LH teki 27. helmikuuta 2009 julkisen ostotarjouksen kai-
kista jiljelld olevista OS:n vapaasti vaihdettavista osakkeista.
Tdman tuloksena LH sai enemman kuin tarvitsemansa maa-
rin hyviksymisilmoituksia. OTAG:n osuus mukaan luettuna
LH voi hankkia vihintddn 85 prosenttia OS:n osakkeista.

C. Yhteisonlaajuinen ulottuvuus

. Imoitetulla  keskittymilli ~ on  sulautuma-asetuksen

1 artiklan 2 kohdassa tarkoitettu yhteisonlaajuinen ulottu-
vuus.

D. Menettely

. Ensimmiisen vaiheen markkinatutkimuksen tulosten perus-

teella tekemissddn padtelmissd komissio esitti vakavia epdi-
lyja ehdotetun liiketoimen soveltuvuudesta yhteismarkki-
noille, silld matkustajalentoliikenteessd havaittiin useilla rei-
teilld kilpailuongelmia. Osapuolet toimittivat 10. kesikuuta
2009 ja 18. kesikuuta 2009 sitoumuksia, jotka eivit kui-
tenkaan riittdneet poistamaan komission esittimid vakavia
epdilyja. Komissio pditti 1. heindkuuta 2009 aloittaa sulau-
tuma-asetuksen 6 artiklan 1 kohdan ¢ alakohdan mukaisen
menettelyn.

. LH toimitti 10. heinikuuta 2009, 17. heinikuuta 2009,

27. heindkuuta 2009 ja 31. heindkuuta 2009 lisdd sitou-
muksia, jotta komissio voisi todeta yrityskeskittyman sovel-
tuvan yhteismarkkinoille sulautuma-asetuksen 8 artiklan 2
kohdan ja 10 artiklan 2 kohdan mukaisesti. Lopulliset si-
toumukset koskevat erityisesti erdiden 1dhto- ja saapumisai-
kojen vapautumista ja siirtoa Wienin, Stuttgartin, Kolnin,
Miinchenin, Frankfurtin ja Brysselin lentoasemilla.
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E. Siinnéllisen matkustajalentoliikenteen markkinat

1. Merkitykselliset tuote- ja maantieteelliset markkinat

. Osapuolten matkustajalentoliikenteessd on paillekkaisyyksia

useilla reiteilld, jotka voidaan ryhmitelld seuraavasti: i) ly-
hyet lentoreitit Itdvallasta Saksaan, Sveitsiin, Belgiaan ja Yh-
distyneeseen kuningaskuntaan; ndilld reiteilld on paallekkéi-
syyksid suorien lentojen osalta; ja ii) reitit, joilla on paallek-
kaisyyksid toisen osapuolen suorien lentojen ja toisen osa-
puolen vililaskullisten lentojen osalta taikka molempien
osapuolten vililaskullisten lentojen osalta.

. Markkinatutkimus vahvisti komission aikaisemmissa asi-

oissa soveltaman kiytinnon, jonka mukaan sddnnollisen
matkustajalentoliikenteen merkitykselliset markkinat poh-
jautuivat lihtopaikka/mairipaikka-kaupunkipareihin. Tdssd
lahestymistavassa kaikki korvauskelpoiset lentoasemat sisdl-
tyvit kyseessd oleviin ldhto- ja maardpaikkoihin.

Komissio tarkasteli edelleen lentoasemien vaihdettavuutta
seuraavien lentoasemaparien osalta: Wienin kansainvilinen
lentoasema (Schwechat) ja Bratislavan lentoasema, Frankfur-
tin kansainvilinen lentoasema ja Frankfurt-Hahnin lento-
asema, Koln-Bonnin lentoasema ja Diisseldorfin kansainva-
linen lentoasema seka Brysselin kansallinen lentoasema (Za-
ventem) ja Brussels South Charleroi -lentoasema.

Niiden matkustajien, joille aika on merkittava tekijd, ja mat-
kustajien, joille ajalla ei ole suurta merkitystd, erottelun
osalta markkinatutkimuksessa vahvistui, ettd erityistd kysyn-
tdd on niiden matkustajien piirissd, joille aika on merkittdva
tekija. Nyt tarkasteltavan liikketoimen vaikutuksia on arvioitu
tietyn reitin osalta sellaisten matkustajien kannalta, joille
aika on merkittava tekijd, ja kaikkien matkustajien kannalta.

Markkinatutkimus vahvisti komission aikaisemmissa asi-
oissa soveltaman kdytinnon, jonka mukaan lyhyilld lento-
reiteilld (lennot, jotka kestdvit enintddn kolme tuntia) vali-
laskulliset lennot eivit yleensd ole kilpailukykyinen vaihto-
ehto suorille lennoille.

2. Liittoutumaan kuuluvien kumppaneiden kdsittely

Sekd LH ettd OS kuuluvat Star Alliance -liittoutumaan. LH:n
ja OS:n liittoutumakumppaneita ei ole otettu huomioon
médriteltdessd vaikutusalaan kuuluvia markkinoita, koska
LH:n yhteistyosopimukset eivdt automaattisesti ulotu
0S:ddn ja painvastoin. Vaikutusalaan kuuluvien markkinoi-
den kilpailuanalyysissd on tarkasteltu reiteittdin liittoutuma-
kumppanien vilisid suhteita ja vaikutusta niiden kannustei-
siin kilpailla toisiaan vastaan liiketoimen jalkeen.

14.

15.

16.

17.

()

3. Vaihtoehtoinen tilanne reiteilld, joilla osapuolet ovat tehneet
yhteistyotd

Vaihtoehtoinen tilanne arvioitaessa ehdotetun liiketoimen
vaikutuksia kilpailuun on joko a) LH:n ja OS:n yhteistyo
ennen keskittymaa tai b) todennakoisin tulevaisuuden kehi-
tys, jos LH:n suunnitelma ostaa OS ei toteudu.

Osapuolten ennen keskittymad tekemdn yhteistyon osalta
analyysissd on tarkasteltu erityisesti osapuolten kustannus-
ten ja tuottojen jakoa varten perustettua yhteisyritystd kai-
killa Saksan ja Itdvallan valisilld reiteilld. Komissio oli alun
perin myontinyt yhteisyritykselle EY:n perustamissopimuk-
sen 81 artiklan 3 kohdan mukaisen poikkeuksen mutta
asettanut sille ehtoja. Poikkeusta koskevan pddtoksen voi-
massaolon pédttymisen jilkeen ja uusien menettelysdanto-
jen, erityisesti asetuksen (EY) N:o 1/2003 (!), tultua voi-
maan osapuolet tekivit itsearvioinnin. Tamanhetkinen yh-
teistyd perustuu sopimuksiin, joita voidaan muuttaa tai
jotka voidaan irtisanoa milloin tahansa. Tdma tilanne eroaa
keskittyméstd aiheutuvan rakenteellisen muutoksen luo-
masta tilanteesta. Itdvallan ja Saksan vilisten reittien osalta
nyt tarkasteltava liiketoimi muuttaisi osapuolten sopimus-

yhteistyon pysyviksi rakenteelliseksi yhteydeksi.

Jos nyt tarkasteltava liiketoimi ei toteutuisi, komission tie-
tojen perusteella olisi todenndkoisintd, ettd jokin toinen
lentoyhtio, erityisesti Air France-KLM, hankkisi OS:n. Tal-
Ioin OS padttdisi keskittymad edeltdvin yhteistyon LH:n
kanssa. My6s sen jdsenyys Star Alliance -liittoutumassa lop-
puisi ja se liittyisi Sky Teamiin.

Tilanne niilld reiteilld, joilla ehdotettu keskittymai ei aiheuta
vakavia epiilyjd sen soveltuvuudesta yhteismarkkinoille, pé-
tee molemmissa vaihtoehtoisissa tilanteissa. Komissio kat-
soi, ettd ehdotettu keskittyma aiheuttaa vakavia epdilyja sen
soveltuvuudesta yhteismarkkinoille Wienin ja Stuttgartin,
Wienin ja Kolnin, Wienin ja Frankfurtin sekdi Wienin ja
Brysselin vilisilld reiteilli molemmissa vaihtoehtoisissa ti-
lanteissa ja myo6s Wienin ja Minchenin valiselld reitilld,
jos tarkastellaan Air France -vaihtoehtoa. Kysymys siitd,
aiheuttaako LH:n ja OS:n vilille muodostuva pysyvi raken-
teellinen yhteys vakavia epiilyja Wienin ja Miinchenin va-
lisen reitin osalta, voidaan jittdd avoimeksi, silld Air France-
KLM -vaihtoehdon tilld reitilld aiheuttamat vakavat epdilyt
poistuvat osapuolten tarjoamilla sitoumuksilla. Tdman
vuoksi kysymys siitd, kumpi néistd vaihtoehtoisista tilan-
teista on merkityksellinen nyt tarkasteltavan liiketoimen ar-
vioinnin kannalta, voidaan jittdd avoimeksi.

Perustamissopimuksen 81 ja 82 artiklassa vahvistettujen kilpailu-

sddntojen tdytintoonpanosta 16 paivand joulukuuta 2002 annettu
neuvoston asetus (EY) N:o 1/2003 (EYVL L 1, 4.1.2003, s. 1).
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4. Reittikohtainen arviointi

4.1 Itdvallan ja Saksan valiset reitit

Wienin ja Stuttgartin vilisen reitin (vuosittain noin [300 000-350 000] matkustajaa, joista noin
[250 000-300 000] on ldhtopaikka/madrapaikka-matkustajia) osalta komissio havaitsi, ettd OS ja Ger-
manwings itse asiassa kilpailevat keskendin ja ettd liiketoimi johtaisi monopoliin. Néin ollen on vakavia
epdilyjd liiketoimen, sellaisena kuin se alun perin ilmoitettiin, soveltuvuudesta yhteismarkkinoille Wienin
ja Stuttgartin valiselld reitilla.

Kesikauden 08 luvut Talvikauden 08/09 luvut
pentoyhti® Matkusmj?t'..j?.i lle ?ilfa on Kaikki matkustajat Matkustaj%lt,._j(?‘i lle a.ﬂfa on Kaikki matkustajat
merkittivé tekijd merkittava tekijd
LH [10-20] % [10-20] % [10-20] % [10-20] %
(6N [10-20] % [10-20] % [5-10] % [10-20] %
Germanwings [60-70] % [60-70] % [70-80] % [70-80] %
Yhdessd 100 % 100 % 100 % 100 %

Léhde: TImoituksen tekijan arvio MIDT-tietojen pohjalta. Ellei toisin ilmoiteta, kaikki tdstd eteenpdin mainitut markkinatiedot ovat
ilmoituksen tekijin toimittamia MIDT-tietoja.

Wienin ja Kolnin vilisen reitin (vuosittain noin [250 000-300 000] matkustajaa, joista noin
[250 000-300 000] on lahtopaikka/madrapaikka-matkustajia) osalta komissio havaitsi, ettd OS ja Ger-
manwings itse asiassa kilpailevat keskeniin ja ettd keskittyma johtaisi monopoliin. TUIfly aikoo aloittaa
liikennoinnin talld reitilld, mutta koska TUIfly on tilld hetkelld myynnissd, on vield epaselvad, aiheut-
taako TUIfly kilpailupainetta osapuolille ja missd mairin. Edelld olevan johdosta on vakavia epailyji
liiketoimen, sellaisena kuin se alun perin ilmoitettiin, soveltuvuudesta yhteismarkkinoille Wienin ja
Kolnin valiselld reitilld ainakin niiden matkustajien osalta, joille aika on merkittava tekija.

Kesikauden 08 luvut Talvikauden 08/09 luvut
Lentoyhtio R N T
e s | Kk matkustgjar | eSSt Jolle 4800 i matkustar
LH [5-10] % [0-5] % [5-10] % [0-5] %
0os [5-10] % [5-10] % [5-10] % [5-10] %
Germanwings [80-90] % [80-90] % [80-90] % [80-90] %
Muut [0-5] % [0-5] % 0% 0%
Yhdessi 100 % 100 % 100 % 100 %

Wienin ja Miinchenin vilinen reitti ([350 000-400 000] matkustajaa, joista [200 000-250 000] on
lahtopaikka/médarapaikka-matkustajia) on keskuslentoasemien vilinen reitti. Sitd liikennoivat sekd LH
ettd OS samoin kuin niiden kilpailija Niki Luftfahrt GmbH, jdljempana 'Niki'. Markkinatutkimus vahvisti
suurelta osin osapuolten toimittamat markkinaosuustiedot. Osapuolten yhteenlaskettu markkinaosuus
on huomattava ja Nikin aiheuttama kilpailupaine voidaan katsoa ainoastaan rajalliseksi erityisesti niiden
matkustajien osalta, joille aika on merkittavé tekijd. Junaliikenteen aiheuttaman intermodaalikilpailun ei
my6skddn voida katsoa aiheuttavan erityisemmin kilpailupainetta. Air France-KLM -vaihtoehdon perus-
teella litketoimi poistaisi osapuolten ainakin mahdollisen kilpailun. Lisdksi markkinoille tulon esteet ovat
merkittdvat sekd Wienin ettd Miinchenin ldhto- ja saapumisaikojen osalta. Edelld olevan johdosta on
vakavia epdilyjd litketoimen, sellaisena kuin se alun perin ilmoitettiin, soveltuvuudesta yhteismarkki-
noille Wienin ja Miinchenin viliselld reitilld Air France-KLM -vaihtoehdon pohjalta.
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Kesikauden 08 luvut Talvikauden 08/09 luvut
tentoyhio Matkustajgt,ﬂjg.i lle %i}fa on Kaikki matkustajat Matkustajgt,ﬂjqﬁ lle ?ilfa on Kaikki matkustajat
merkittavi tekijd merkittavé tekijd
LH [50-60] % [30-40] % [40-50] % [30-40] %
0s [20-30] % [20-30] % [20-30] % [10-20] %
LH+OS yhdessi [70-80] % [50-60] % [70-80] % [50-60] %
Niki [20-30] % [40-50] % [20-30] % [30-40] %
Air Berlin 0% 0% 0% [10-20] %
Muut [0-5] % [0-5] % [0-5] % [0-5] %
Kaikki yhdessd 100 % 100 % 100 % 100 %

21. Wienin ja Frankfurtin vilinen reitti (vuonna 2008 yli [600 000-650 000] matkustajaa, joista noin
[400 000-450 000] on lahtopaikka/méddrapaikka-matkustajia) on keskuslentoasemien vilinen reitti, ja
sitd lifkennoivat sekd LH ettd OS. Lisdksi LH kayttdd yhteisid reittitunnuksia Star Alliance -liittoutumaan
kuuluvan Adria Airwaysin lennoilla. Muut kilpailijat ovat Niki ja Air Berlin (joka kayttad yhteisid
reittitunnuksia Nikin lennoilla). Markkinatutkimus vahvisti suurelta osin osapuolten toimittamat mark-
kinaosuustiedot. Keskittymaa edeltivddn vaihtoehtoiseen tilanteeseen verrattuna liiketoimi poistaisi to-
dellisen kilpailun reitilts, silldi Niki poistuisi markkinoilta (Nikin 1dhto- ja saapumisajat on vuokrattu
LH:ta tdmédn perustamissopimuksen 81 artiklan perusteella tekemin, kustannusten ja tuottojen jakoa
varten perustettua yhteisyritystd koskevan itsearvioinnin perusteella, ja Nikin olisi luovutettava ne
takaisin, jos LH:n ja OS:n yhteisyrityksen toiminta lakkaa esimerkiksi keskittymin johdosta). Air
France-KLM -vaihtoehdon perusteella likketoimi poistaisi osapuolten vilisen mahdollisen kilpailun.

22. Ainoa jiljelle jadva kilpailija Wienin ja Frankfurtin viliselld reitilld olisi Adria Airways, joka ei pystyisi
aiheuttamaan riittavda kilpailupainetta LH/OS:lle, silli myos sen 1dht6- ja saapumisajat Frankfurtissa on
vuokrattu LH:ta ja se on riippuvainen yhteisten reittitunnusten kiytostd LH:n kanssa. Vaikka Niki
otettaisiinkin huomioon, se ei aiheuta suurta kilpailupainetta osapuolten suhteen. Talld reitilld Bratisla-
van ja Frankfurt-Hahnin vilisten lentojen tai junan aiheuttaman intermodaalikilpailun ei voida katsoa
johtavan riittavaan kilpailupaineeseen. Markkinoille tulon esteet ovat erityisen suuret, silld Frankfurtissa
ei ole ollenkaan lihto- ja saapumisaikakapasiteettia ja LH:n markkinaosuus on huomattava. Edelld
olevan johdosta komissio katsoo, ettd on vakavia epiilyja liikketoimen, sellaisena kuin se alun perin
ilmoitettiin, soveltuvuudesta yhteismarkkinoille Wienin ja Frankfurtin viliselld reitilld.

Kesikauden 08 luvut Talvikauden 08/09 luvut
tentorhao Matkusmj?ttj?.i fle a.i.lfa on Kaikki matkustajat Matkusmj?ti.j?,i lle a.i.lfa on Kaikki matkustajat
merkittdvi tekijd merkittavi tekija
LH [50-60] % [30-40] % [50-60] % [40-50] %
(ON [20-30] % [20-30] % [20-30] % [20-30] %
LH+OS yhdessi [70-80] % [60-70] % [70-80] % [60-70] %
Adria Airways [0-5] % [0-5] % [0-5] % [0-5] %
Niki [20-30] % [20-30] % [20-30] % [20-30] %
Air Berlin 0% [5-10] % 0% [5-10] %
Muut [0-5] % [0-5] % [0-5] % [0-5] %
Kaikki yhdessd 100 % 100 % 100 % 100 %
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24,
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Muilla tutkituilla Itdvallan ja Saksan vilisilld reiteilld (Wien—Berliini, Wien—Diisseldorf, Wien-Hampuri,
Wien-Hannover, Wien-Niirnberg, Miinchen—-Linz, Wien-Dresden, Wien-Leipzig, Salzburg-Diisseldorf,
Graz-Diisseldorf, Linz-Diisseldorf, Innsbruck—Frankfurt, Salzburg—Frankfurt, Innsbruck-Hampuri, Kla-
genfurt-Miinchen, Graz-Frankfurt, Graz-Miinchen, Graz-Stuttgart ja Linz-Frankfurt) litketoimi ei ai-
heuta kilpailuongelmia oli vaihtoehtoinen tilanne miké tahansa, silld se ei olennaisesti estdisi tehokasta
kilpailua ndilld reiteilld.

42 Itdavallan ja Sveitsin vidliset reitit

Liiketoimen soveltuvuudesta yhteismarkkinoille ei ole vakavia epiilyjd, silld se ei olennaisesti estaisi
tehokasta kilpailua Itdvallan ja Sveitsin vilisilld reiteilli (Wien—Basel, Wien—Geneve ja Wien—Ziirich).

43 Wien-Bryssel

Wienin ja Brysselin viliselld reitilldi matkusti vuonna 2008 noin [250 000-300 000] lihtopaikka/
mairdpaikka-matkustajaa. Yhteensi matkustajia oli [350 000400 000]. OS:n ja SN:n lisdksi reittid
liikennoi kerran péivissd halpalentoyhtio SkyEurope. SkyEurope ei aiheuta osapuolille suurta kilpailu-
painetta. Ryanairin lentojen Bratislavan ja Charleroin viliselld reitilld ei voida katsoa aiheuttavan riittavad
kilpailupainetta sulautuman tuloksena syntyville yritykselle. Ndin ollen on vakavia epiilyja liikketoimen,
sellaisena kuin se alun perin ilmoitettiin, soveltuvuudesta yhteismarkkinoille Brysselin ja Wienin valiselld
reitilla.

Kesikauden 08 luvut Talvikauden 08/09 luvut
pentoyhio Matkustajat, joille aika on | = i otugtajae | Matkustajas joille aika on |y stajac
merkittavi tekija merkittivi tekijd
SN [0-5] % [20-30] % [0-5] % [20-30] %
0OS [50-60] % [30-40] % [60-70] % [40-50] %
BMI [0-5] % 0% [0-5] % [0-5] %
Yhdessi [50-60] % [50-60] % [60-70] % [60-70] %
SkyEurope [40-50] % [40-50] % [30-40] % [30-40] %

Lahde: Osapuolten arvio MIDT-tietojen pohjalta. Niyttdd siltd, ettd osapuolten markkinaosuus SN:n matkustajista, joille aika on
merkittivd tekiji, on arvioitu huomattavasti liian pieneksi, silli SN ei tafjonnut business-luokan lippuja eikd osapuolten
arviossa ole otettu huomioon SN:n joustavien "b.flex economy+"-lippujen myyntid. Toisaalta niyttdd siltd, ettd SkyEuropen
markkinaosuus on arvioitu huomattavasti liian suureksi, kun otetaan huomioon, etti se liikennéi vain yhtd péivittaistd vuoroa.

26.

27.

28.

44 Wien—-Lontoo

Liiketoimen soveltuvuudesta yhteismarkkinoille ei ole vaka-
via epiilyjd, silld se ei olennaisesti estdisi tehokasta kilpailua
Wienin ja Lontoon viliselld reitilla.

45 Suoriafvililaskullisia ja vialilaskulli-
siafvdlilaskullisia lentoja koskevat
pddllekkdisyydet

Liiketoimen soveltuvuudesta yhteismarkkinoille ei ole vaka-
via epdilyjd, silld se ei olennaisesti estdisi tehokasta kilpailua
millddn reitilld, jolla osapuolilla on suoria/vililaskullisia tai
vililaskullisia/vililaskullisia lentoja koskevia paallekkaisyyk-
sid.

5. Pddtelmat

Edelld esitetyn johdosta komissio pdatteli, ettd yrityskeskit-
tymdn, sellaisena kuin se alun perin ilmoitettiin, soveltu-

29.

30.

vuudesta yhteismarkkinoille on vakavia epiilyjd, koska on
todennakaistd, ettd se olennaisesti estdisi tehokasta kilpailua
Wienin ja Stuttgartin, Wienin ja Kolnin, Wienin ja Miinc-
henin, Wienin ja Frankfurtin sekd Wienin ja Brysselin vili-
silld reiteilld. Liiketoimi ei aiheuta kilpailuongelmia muilla
keskittymédn vaikutusalaan kuuluvilla reiteilla.

F. Muut keskittymin vaikutusalaan kuuluvat markkinat

Lentorahtikuljetuksia ja matkanjirjestdjille myytavid lento-
paikkoja koskevien horisontaalisten markkinoiden osalta
komissio pdatteli, ettd ehdotettu liiketoimi ei olennaisesti
estd tehokasta kilpailua ndilli markkinoilla.

Huolto-, korjaus- ja tarkastuspalvelujen, catering-palvelujen
ja maahuolintapalvelujen vertikaalisten markkinoiden osalta
komissio pdatteli, ettd ehdotettu liiketoimi ei olennaisesti
estd tehokasta kilpailua nailli markkinoilla.
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G. Oslle myonnetyn valtiontuen vaikutus tehokkaa-
seen kilpailuun

OS on tilld hetkelld taloudellisissa vaikeuksissa. Komissio
hyviksyi 19. tammikuuta 2009 pelastamistuen, joka myon-
netddn OS:n 200 miljoonan euron lainan tdysimaardisend
takauksena. Sen lisiksi, etti komissio on arvioinut lii-
ketointa sulautuma-asetuksen perusteella, se on arvioinut
perustamissopimuksen valtiontukisddntojen perusteella eh-
toja, jotka koskevat LH:n suunnitelmaa hankkia Itdvallan
osuus OS:ssd ja 500 miljoonan euron pidomankorotusta,
jonka OIAG aikoo myéntdd OS:lle.

H. Ehdotetut sitoumukset

LH toimitti sitoumuksia tarjotakseen ilmaiseksi ldhto- ja
saapumisaikoja, jotka olivat 20 minuutin sisilld pyydetystd
ajasta, Wienin, Stuttgartin, K6lnin, Miinchenin, Frankfurtin
ja Brysselin lentoasemilla kullakin niistd viidestd reitistd,
joiden osalta komissio oli esittinyt vakavia epdilyjd, jaljem-
pand 'madritetyt kaupunkiparit', seuraavasti: enintddn kolme
paivittdistd vuoroa Wienin ja Stuttgartin viliselld reitilld,
enintddn kolme paivittdistd vuoroa Wienin ja Kolnin vali-
selld reitilld (kuitenkin enintddn 18 vuoroa viikossa), enin-
tddn nelja pdivittdistd vuoroa Wienin ja Miinchenin viliselld
reitilld, enintddn viisi paivittdistd vuoroa Wienin ja Frank-
furtin valiselld reitilld ja enintddn neljd paivittdistd vuoroa
Wienin ja Brysselin valiselld reitilld (kuitenkin enintddn 24
vuoroa viikossa). Kilpailijoiden olemassa olevat lihto- ja
saapumisajat voidaan laskea tarjottuja ldhto- ja saapumisai-
koja vastaan.

Wienin ja Frankfurtin sekd Wienin ja Miinchenin vilisilld
reiteilld Niki voi vaihtaa nykyiset ldht6- ja saapumisaikansa
eri aikoihin ja Wienin ja Frankfurtin viliselld reitilld se voi
hankkia vakiintuneet oikeudet niihin 14hto- ja saapumisai-
koihin, jotka se tilld hetkelld on vuokrannut LH:lta. Ehdo-
tettuihin sitoumuksiin sisdltyy myos ldhto- ja saapumisai-
kojen jakoa koskeva menettely, joka helpottaa markkinoille
tulevien toimijoiden aikataulusuunnittelua. Uusi markkinoil-
letulija (lukuun ottamatta markkinoille tulevia Star Alliance
-liittoutuman jdsenid) saa vakiintuneet oikeudet ldhto- ja
saapumisaikoihin, kunhan se on lifkennoinyt kyseisen maa-
ritetyn kaupunkiparin reittid kaksi kokonaista perdkkaistd
IATA-kautta, lukuun ottamatta Wienin ja Frankfurtin vélistd
reittid, jolla on liikennoitavd kahdeksan perdkkaistd IATA-
kautta. Lisdksi sitoumuksissa tarjotaan uudelle markkinoil-
letulijalle mahdollisuus tehdd erityinen sopimus tuottojen
osituksesta ja yhteisten reittitunnusten kiytostd, jolloin se
voi kdyttdd omia reittitunnuksiaan lennoilla, joiden todelli-
nen ldhto- tai mairdpaikka on joko Itivallassa, Saksassa
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jaltai Belgiassa, edellyttden, ettd osaan matkasta sisiltyy
médritetty kaupunkipari. Lisdksi tulokkaalla on mahdolli-
suus tehdd interlining- ja intermodaalisopimuksia sekd
kanta-asiakasohjelmasopimuksia.

I. Ehdotettujen sitoumusten arviointi

Osapuolten toimittamat sitoumukset muodostavat kattavan
kokonaisuuden, jossa otetaan huomioon aikaisempi koke-
mus ilmailulitkenteen keskittymaasioissa sovelletuista korja-
ustoimenpiteistd. Sitoumuksissa otetaan huomioon se, ettd
lahto- ja saapumisaikojen ruuhkautuminen on merkittdva
este tulla tdssd asiassa ongelmallisiksi médritetyille reiteille.
Taman perusteella voidaan todeta, ettd sitoumusten tarkoi-
tuksena on poistaa kyseinen este ja edistdd tuloa sellaisille
reiteille, joilla on havaittu kilpailuongelmia.

Sitoumuksia markkinatestattiin osapuolten asiakkaiden ja
kilpailijoiden sekd muiden markkinatoimijoiden kanssa.
Suurin osa markkinatestiin osallistuneista vahvisti, ettd eh-
dotetut sitoumukset helpottaisivat riittavasti tuloa madritet-
tyjen kaupunkiparien reiteille tai litkennoinnin laajentamista
kyseisilld reiteilld, ja ettd ne ratkaisisivat ehdotetun keskit-
tymén aiheuttamat kilpailuongelmat. Kolme markkinatestiin
osallistunutta vastasi harkitsevansa liikennéinnin aloitta-
mista madritettyjen kaupunkiparien reiteilld. Komissio pait-
teli, ettd sitoumukset johtavat lhitulevaisuudessa todenna-
koisesti yhden tai useamman lentoyhtion tuloon mddritet-
tyjen kaupunkiparien reiteille tai likkennoinnin laajentami-
seen ndilld reiteilld. Tama aiheuttaisi kilpailupainetta sulau-
tuman tuloksena syntyville yritykselle ja poistaisi esitetyt
vakavat epiilyt.

J. Padtelmit

Keskittyméd estdisi alun perin ilmoitetussa muodossaan
olennaisesti tehokasta kilpailua yhteismarkkinoilla tai niiden
merkittavalld osalla. Ilmoituksen tehnyt osapuoli esitti kui-
tenkin korjaustoimenpiteitd kilpailuongelmien poistami-
seksi. Tamdn johdosta komissio paitteli, ettd keskittyma,
siind muodossa kuin se on sitoumuksilla muutettuna, ei
estdisi olennaisesti tehokasta kilpailua, jos ilmoituksen tekija
panee esittdimansd sitoumukset tdytintoon.

Niin ollen keskittymd soveltuu yhteismarkkinoille ja ETA-
sopimuksen toimintaan sulautuma-asetuksen 8 artiklan 2
kohdan ja ETA-sopimuksen 57 artiklan mukaisesti edellyt-
tden, ettd komission padtoksen liitteessd esitettyjd sitoumuk-
sia noudatetaan.



