6.5.2010

Euroopan unionin virallinen lehti

C 117 E[157

Keskiviikko 25. maaliskuuta 2009

47.  pitad tirkednd hyvaksyd paidtos, jolla tuomioistuimen padtoksen mukaisesti korvataan paatos
2006/1016/EY ja tunnustetaan, ettd EIP:n ulkoisen lainaustoiminnan ja yhteistyojdrjestelyjen nykyisen
vuonna 2010 paitokseen saatavan viliaikatarkastelun puitteissa on kaytdvd kunnollinen laaja keskustelu
unionin tavoitteista ja EIP:n kdyttoon tarjottavista resursseista ja ettd tassd keskustelussa parlamentilla yhtend
lainsddtdjistd on tdysimddrdinen rooli; pyytdd komissiota ottamaan huomioon tissd paitoslauselmassa esi-
tetyt suositukset sen laatiessa véliaikatarkastelun jilkeen uutta ehdotusta paatokseksi EIP:n ulkoisista laina-
usvaltuuksista;

48.  suosittelee, ettd ohjauskomitea saattaa tyonsd valmiiksi vuoden 2010 alussa, ja pyytdd komitean
puheenjohtajaa ilmoittamaan komitean johtopddtoksistd parlamentille pian sen jilkeen; odottaa mielenkiin-
nolla ohjauskomitean johtopaitoksid ja pyytdd komiteaa ottamaan huomioon tissd paitoslauselmassa ja
parlamentin aiemmissa pditoslauselmissa esitetyt suositukset; pyytdd ohjauskomiteaa tiedottamaan parla-
mentille sddnnollisesti asian edistymisestd;

* *

49.  kehottaa puhemiestd vilittimadn tdiman paitoslauselman neuvostolle, komissiolle, Euroopan inves-
tointipankille, Euroopan jélleenrakennus- ja kehityspankille sekd jasenvaltioiden hallituksille ja parlamenteille.

Autoteollisuuden tulevaisuus
P6_TA(2009)0186
Euroopan parlamentin piitoslauselma 25. maaliskuuta 2009 autoteollisuuden tulevaisuudesta

(2010/C 117 E/26)
Euroopan parlamentti, joka

— ottaa huomioon Lissabonissa 23. ja 24. maaliskuuta 2000 kokoontuneen Eurooppa-neuvoston puheen-
johtajan pidtelmat,

— ottaa huomioon komission puheenjohtaja Barroson 2. helmikuuta 2005 antaman tiedonannon "Kasvua
ja tyotd Euroopan tulevaisuuden hyviksi — Uusi alku Lissabonin strategialle” (KOM(2005)0024),

— ottaa huomioon korkean tason CARS 21 -tyoryhmin 12. joulukuuta 2005 paivittyyn kertomukseen
sisaltyvat pddtelmit ja korkean tason CARS 21 -tyoryhmin viliarviointikokouksen 29. lokakuuta 2008
tekemdt pddtelmat,

— ottaa huomioon 15. tammikuuta 2008 antamansa pdatoslauselman "CARS 21: kilpailukykyisen auto-
teollisuuden sadntelykehys” (1),

— ottaa huomioon 15. ja 16. lokakuuta 2008 kokoontuneen Eurooppa-neuvoston puheenjohtajan pii-
telmait,

— ottaa huomioon komission 29. lokakuuta 2008 antaman tiedonannon “Finanssikriisistd talouden elpy-
miseen: eurooppalainen toimintakehys” (KOM(2008)0706),
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ottaa huomioon komission 26. marraskuuta 2008 pdaivityn tiedonannon "Euroopan talouden elvytys-
suunnitelma” (KOM(2008)0800),

ottaa huomioon ensimmiisessi kasittelyssd 17. joulukuuta 2008 hyviksyminsi kannan Euroopan par-
lamentin ja neuvoston asetuksen antamiseksi padstonormien asettamisesta uusille henkildautoille osana
yhteison kokonaisvaltaista ldhestymistapaa kevyiden hyotyajoneuvojen hiilidioksidipadstojen vahentami-

seksi (1),

ottaa huomioon neuvoston ja komission 4. helmikuuta 2009 antamat lausumat rahoituskriisin vaiku-
tuksesta autoteollisuuteen,

ottaa huomioon 5. ja 6. maaliskuuta 2009 kokoontuneen kilpailukykyneuvoston péddtelmat autoteolli-
suudesta,

ottaa huomioon komission 25. helmikuuta 2009 pdivityn tiedonannon Euroopan autoteollisuuden
kriisiin reagoimisesta (KOM(2009)0104),

ottaa huomioon Brysselissd 16. tammikuuta 2009 pidetyn Euroopan teollisuusministerien ja Euroopan
komission varapuheenjohtajan Giinter Verheugenin kokouksen paitelmit autoalan tilanteesta,

ottaa huomioon Euroopan autonvalmistajien liiton 29. tammikuuta 2009 julkaisemat tilastot vuonna
2008 toteutuneista ajoneuvojen myyntiluvuista,

ottaa huomioon tyojdrjestyksen 103 artiklan 4 kohdan,

. ottaa huomioon, ettd Euroopassa on meneillddn poikkeuksellisen syvad rahoitusta ja taloutta koskeva

kriisi ja tyottomyysaste on korkea ja ettd tuhansia tyopaikkoja on menetetty kaikilla tirkeilld teollisuu-
denaloilla,

. katsoo, ettd Euroopan rahoitusmarkkinat eivit tilld hetkelld toimi asianmukaisesti, etenkin mitd tulee

niiden lainanantotoimintaan,

. ottaa huomioon, ettd nykyisen kriisin vaikutus kohdistuu erityisesti Euroopan autoteollisuuteen ja sen

hankintaketjuun, koska ne ovat Euroopan talouden avainaloja ja vaikuttavat koko talouden ty6llisyyteen,
innovointiin ja kilpailukykyyn,

. ottaa huomioon, ettd Euroopan unionin autoteollisuudessa on rakenteellista ylikapasiteettia ja ettd

vuonna 2009 ajoneuvojen kysynnidn odotetaan laskevan entisestddn ja sen myotd tuotantokin laskee,
mikd véistimattd lisdd painetta Euroopan unionin ty6llistimis- ja investointitasoihin,

toteaa, ettd Euroopan autoala on laajin yksityinen taho, joka investoi tutkimukseen ja kehitykseen
Euroopan unionissa, ja ettd Euroopan henkilo- ja hydtyajoneuvojen tuottajien on pidettava ylla korkeita
investointitasoja sddntely- ja markkinavaatimusten huomioon ottamiseksi, etenkin mitd tulee matala-
pddstoiseen ajoneuvokantaan siirtymisen varmistamiseen,

katsoo, ettd joulukuussa 2008 hyvaksytty uusiutuvia energiamuotoja ja ilmastonmuutosta koskeva lain-
sdadantopaketti on ratkaisevan tirked energian sddstimiseen tdhtddvien ymparistoystavillisten investoin-
tien rohkaisemisessa autoteollisuudessa,

. ottaa huomioon, ettd Euroopan autoala tyollistid 12 miljoonaa tyontekijad valittomasti ja valillisesti,

toisin sanoen kuusi prosenttia Euroopan unionin tyossdkdyvistd véestOstd, ja ettd heistd miljoonien
tyopaikat ovat nyt vaarassa, ja ottaa huomioon, ettd useat ndistd tyopaikoista ovat korkeaa koulutusta
vaativia, joita ei pitdisi menettdd,

(") Hyvaksytyt tekstit, P6_TA(2008)0614.
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H. katsoo, ettd ottamalla kdyttoon vihredmpid teknologioita voidaan luoda merkittavisti uusia tyopaikkoja
autoteollisuudessa,

I. katsoo, ettd Euroopan autoteollisuus on avainasemassa EU:n taloudessa sen kerrannaisvaikutusten ansi-
osta muihin teollisuudenaloihin ja etenkin satoihin tuhansiin pieniin ja keskisuuriin yrityksiin,

J. ottaa huomioon, ettd erddt jasenvaltiot ovat alkaneet toteuttaa kansallisia toimia autoteollisuuden tuke-
miseksi,

K. katsoo, ettd autoala kantaa padvastuun kriisistd selvidmisestd,

L. ottaa huomioon, ettd komissio on parhaillaan neuvottelemassa lisid kaupan vapauttamista koskevia
sopimuksia Dohan kierroksen puitteissa ja ettd se neuvottelee vapaakauppasopimuksesta Eteld-Korean
kanssa,

1.  myontds, ettd autoteollisuus on joutunut valtavan paineen alaiseksi nykyisen talous- ja rahoituskriisin
takia, ja se ilmenee erityisesti jyrkkdnd autojen kysynnin vihenemisend mutta my0s tuotannon ylikapasi-
teettina, vaikeutena saada lainarahoitusta sekd rakenteellisina ongelmina, joita oli jo ennen nykyistd kriisid;

2. korostaa, ettd kriisi koskee koko Eurooppaa; kiinnittdd niin ollen huomiota EU:n jisenvaltioiden
Euroopan autoteollisuutta koskevien yhteniisten ja koordinoitujen aloitteiden merkitykseen ja kehottaa
luomaan aidosti eurooppalaisen toimintakehyksen, jotta EUn ja kansallisella tasolla voidaan ryhtya konk-
reettisiin toimiin tarpeellisten ja ratkaisevien paatosten tekemiseksi;

3. huomauttaa yhd huolestuneempana, ettd erddt jasenvaltioiden kansallisella tasolla toteuttamat lyhyen
aikavilin toimenpiteet voivat vadristdd kilpailua yhtendismarkkinoilla ja vahingoittaa pitkdn aikavilin kilpai-
lukykyd, ja kehottaa sen vuoksi jisenvaltioita varmistamaan, ettd tulevat toimet ovat johdonmukaisia,
tehokkaita ja yhteensovitettuja;

4. on tiltd osin tyytyvdinen osana Euroopan talouden elvytyssuunnitelmaa luotuihin valtiontukitoimen-
piteiden arviointia koskeviin tilapdisiin puitteisiin;

5. on tyytyvdinen komission ponnistuksiin tarttua tehokkaalla politiikalla General Motors Europen ja sen
alihankkijoiden ongelmiin koordinoimalla asianosaisten jdsenvaltioiden ponnistukset, myos jrjestimalld
ministerikokous 13. maaliskuuta 2009 ja pyrkimalld 16ytdimaan oikeudenmukainen ja reilu ratkaisu teollis-
ja tekijanoikeuksien suojaamista koskevaan kysymykseen;

6.  pyytdd neuvostoa ja komissiota nopeuttamaan, yksinkertaistamaan ja lisidmadn rahoitustukea auto-
teollisuudelle, etenkin Euroopan investointipankin (EIP) vilitykselld, seké sallimalla valtiontakauksia matala-
korkoisille lainoille; kehottaa neuvostoa ja komissiota pyytimaan lainahakemuksiin liittyvin hallinnollisen
menettelyn selkeyttdmistd; katsoo, ettd tdlld etenkin lainojen muodossa annettavalla rahoitustuella pitdisi
auttaa luomaan kysyntdd uusille ajoneuvoille, miki edesauttaisi taloudellista kasvua, ympiristod ja tieturval-
lisuutta;

7. vaatii, ettd EIP kiinnittdd riittdvdsti huomiota autoalaan kytkoksissd oleviin pieniin ja keskisuuriin
yrityksiin, jotta ne voisivat edelleen saada luottoa ja kehottaa jisenvaltioita kasvattamaan EIP:n luoton-
antokapasiteettia, jotta se vastaa autoalan keskipitkdn aikavilin rahoitustarpeita;

8.  wvaatii, ettd kaikkien rahoitukseen tai verotukseen liittyvien aloitteiden, romutusjirjestelmit mukaan
lukien, on tuettava ja nopeutettava alan teknologista muutosta erityisesti moottorien energiatehokkuuden
ja padstojen vahentdmisen alalla noudattaen kaikilta osin dskettdin hyvaksyttyd lainsdadantod;
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9.  vahvistaa, ettd sekd EU:n ettd kansallisen tason politiikoilla olisi tuettava rakenteellisten uudistusten ja
tuotannon uudelleen suuntaamisen vaihetta, joka autoteollisuudella ja sen hankintaketjulla on edessdin ja
joka johtuu hyvin kilpaillusta liiketoimintaymparistostd, ja kannustaa tdiman vuoksi alaa kehittiméain joh-
donmukaisen liiketoimintastrategian ja toteuttamaan kyseiset mukautukset yhteiskunnallisesti vastuullisella
tavalla tiiviissd yhteistyossd tyomarkkinajirjestéjen kanssa;

10.  korostaa tarvetta ottaa ammattiliitot kaikilta osin mukaan kédynnissd oleviin keskusteluihin ja pyytdd
komissiota tukemaan aitoa eurooppalaista tydmarkkinaosapuolten vilistd vuoropuhelua talld alalla erityisesti
nykyiset kriisit huomioon ottaen;

11.  pyytdd komissiota varmistamaan tyopaikkojen sailyttimisen tukemiseksi kaytettavissd olevien EU:n
varojen, kuten koheesiorahaston, rakennerahaston, sosiaalirahaston ja globalisaatiorahaston, parhaan mah-
dollisen kdyton “Lissabonin painopisteiden” tasapuolisen tdytintoonpanon puitteissa sekd helpottamaan,
parantamaan ja nopeuttamaan niiden saatavuutta; katsoo, ettd kyseisilld varoilla olisi edistettdva tyonteki-
joiden koulutus- ja uudelleenkoulutussuunnitelmia varhaisessa vaiheessa missd ja milloin tahansa siind
tapauksessa, ettd tyoaikarajoituksia joudutaan soveltamaan;

12.  toistaa, ettd autoteollisuus tarvitsee jatkuvia investointeja tutkimus- ja kehitysohjelmiin, joilla saa-
vutetaan parhaat ratkaisut suorituskyvyn osalta niin laatu-, ymparisto- kuin turvallisuuskysymyksissd seké
kestavit kilpailukykyad koskevat kehykset, ja kehottaa timin vuoksi komissiota helpottamaan, parantamaan
ja nopeuttamaan taltd osin EU:n tukivélineiden saatavuutta tutkimukselle ja kehitykselle sekd innovoinnille,
kuten tutkimuksen ja teknologian kehittdmisen seitseménnelle tukiohjelmalle;

13.  kehottaa komissiota laatimaan suuntaviivat ja suositukset toimenpiteistd, joilla kannustetaan ajoneu-
vokannan uudistamiseen koordinoidusti, kuten romutusohjelmat ja muut markkinakannustimet, joilla on
myonteisid ja lyhyelld aikavalilld toimivia vaikutuksia kuluttajien uusien autojen kysyntdan ja joilla pyritddn
elvyttimain autojen leasing-markkinoita; kehottaa komissiota seuraamaan tiltd osin jo toteutettuja kansal-
lisia toimia sisimarkkinoiden vaaristymien valttamiseksi;

14.  vahvistaa, ettd on tarpeen syventdd kolmansien maiden ja EU:n tirkeimpien kauppakumppaneiden
kanssa meneillddn olevia vuoropuhelua ja keskusteluja autoalan tulevaisuudesta, ja pyytdd sen vuoksi ko-
missiota seuraamaan tiiviisti kehitystd EU:n ulkopuolisissa maissa, etenkin Yhdysvalloissa ja Aasiassa, jotta
voitaisiin taata kansainvilisesti tasapuoliset olosuhteet ja pidittyd protektionismilta ja syrjiviltd toimilta
maailmanlaajuisilla automarkkinoilla;

15.  kehottaa komissiota varmistamaan, ettd Euroopan unioni ja Eteld-Korea paityvit tasapuoliseen ja
oikeudenmukaiseen jdrjestelyyn ennen vapaakauppasopimuksen tekemisti;

16.  on tyytyvdinen CARS 21 -sddntelykehykseen, jossa otetaan kayttoon pitkin aikavilin Euroopan tason
teollisuuspolitiikka; kehottaa komissiota jatkuvasti soveltamaan, valvomaan ja tarkastelemaan uudestaan titd
pitkdn aikavilin strategiasuunnitelmaa Euroopan autoteollisuuden kilpailukyvyn ja kestivin tyollisyyden
turvaamiseksi tulevaisuudessa;

17.  kehottaa komissiota noudattamaan tdysipainoisesti paremman sddntelyn periaatteita ja suorittamaan
siksi perusteellisen arvioinninyhteison tulevan autolainsdddinnon vaikutuksista CARS 21 -tyoryhmén suo-
situsten mukaisesti antaen niin oikeusvarmuutta ja ennustettavuutta autoalalle;

18.  kehottaa puhemiestd valittdimdan tdiman paitoslauselman neuvostolle, komissiolle sekd jasenvaltioiden
hallituksille ja parlamenteille.



