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Euroopan talous- ja sosiaalikomitean lausunto aiheesta ehdotus — Euroopan parlamentin ja

neuvoston asetus (EY) N:o ...[2008, annettu [...] pdivinid [...]Jkuuta [...], toisesta Marco Polo

-ohjelmasta yhteisén rahoitustuen myontimiseksi tavarankuljetusjirjestelmin ympiristonsuojelun

tason parantamista varten (Marco Polo II) annetun neuvoston asetuksen (EY) N:o 1692/2006
muuttamisesta

KOM(2008) 847 lopullinen — 2008/0239 COD
(2009/C 228/18)

Neuvosto pditti 12. helmikuuta 2009 Euroopan yhteison perustamissopimuksen 71 artiklan 1 kohdan sekd
80 artiklan 2 kohdan nojalla pyytdd Euroopan talous- ja sosiaalikomitean lausunnon aiheesta

"Ehdotus — Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EY) N:o .../2008, annettu [...] pdiving [...]kuuta [...],
toisesta Marco Polo -ohjelmasta yhteison rahoitustuen mydntiamiseksi tavarankuljetusjdrjestelmdn ympdristonsuojelun
tason parantamista varten (Marco Polo II) annetun neuvoston asetuksen (EY) N:o 1692/2006 muuttamisesta”

Euroopan talous- ja sosiaalikomitean tyovaliokunta paitti 13. tammikuuta 2009 antaa asian valmistelun
“liikenne, energia, perusrakenteet, tietoyhteiskunta” -erityisjaoston tehtavaksi.

Asian kiireellisyyden vuoksi Euroopan talous- ja sosiaalikomitea nimesi 24. — 25. maaliskuuta 2009 pita-
méssddn 452. tdysistunnossa (maaliskuun 24. pdivin kokouksessa) yleisesittelijaksi Nikolaos LIOLIOSin ja
hyviksyi seuraavan lausunnon. Adnestyksessd annettiin 97 ddntd puolesta 3:n pidittyessd ddnestimasta.

1. Piitelmit ja suositukset 1.2.7  Huomioidaan kuljetusyksikko liikennemuotosiirtyman
laskennassa.

1.1  ETSK kannattaa komission politiikkaa, jonka tavoitteena

on siirtdd rahtikuljetusten vdistimidton ja ennustettavissa oleva

kasvu tieliikenteestd muihin kuljetusmuotoihin. Samalla komitea . . . . ..
1.2.8  Yksinkertaistetaan tdydentdvain infrastruktuuriin sovel-

kuitenkin korostaa riittdvin kunnianhimoisten tavoitteiden puu-
tetta sekd kaytettdvissd olevien varojen riittimattomyytta.

1.2 ETSK kannattaa ehdotettuja toimenpiteitd asetukseen tar-
kistamiseksi. Ne ovat seuraavat:

1.2.1  Annetaan ohjelman hallinnointi kilpailukyvyn ja inno-
voinnin toimeenpanoviraston (EACI) vastuulle.

1.2.2  Alennetaan ja yksinkertaistetaan hankkeisiin sovelletta-
via kelpoisuuskynnyksia.

1.2.3  Kaksinkertaistetaan tuen enimmdiismadrd 1 eurosta 2
euroon 500:aa viltettyd tai maanteiltd pois siirrettyd tonnikilo-
metrid kohden.

1.2.4  Luodaan erillinen alhainen kynnys, jota sovelletaan si-
sivesiliikennehankkeisiin.

1.2.5

Sallitaan yksittdisten yritysten hakea tukea.

1.2.6  Poistetaan liikenteen vilttdimistoimiin sovellettava 10
prosentin erityiskynnys.

lettavia rahoitusehtoja.

1.3 ETSK katsoo, ettei Marco Polo -ohjelmalla ole tdysin saa-
vutettu sille alun perin asetettuja tavoitteita. Sen vuoksi ohjelma
on jainyt vajaakayttoon. Komitea pitdd erityisesti mahdollisena,
etteivit ohjelman kdyttoon osoitetut mdirdrahat (yhteensd 60
miljoonaa euroa) riitd 25 miljardin tonnikilometrin suuruisen
liikennemuotosiirtymén aikaansaamiseen. Kun otetaan huomi-
oon ulkoisissa kustannuksissa saavutettava merkittivd 9,15 eu-
ron sddstd, komitean mielestd kannattaa kiinnittdd nykyistd
enemmdan huomiota tarvittavien varojen l6ytamiseen mahdolli-
simman suuren tonnikilometrimaaran siirtimiseksi sekd alun
perin asetettujen tavoitteiden saavuttamiseen. Joka tapauksessa
on helposti ymmarrettavissd, ettd koko yhteiskuntaan kohdis-
tuvat vaihtoehtokustannukset ovat moninkertaiset yrityksille an-
nettavaan suoraan rahoitukseen verrattuna. Kuten komitea to-
teaa lausunnoissaan CES 842/2002 ja CESE 247/2005, komis-
sion tulisi varata mahdollisuus ehdottaa ohjelmakauden aikana
talousarvion lisdystd lisarahoituksen saamiseksi, jos hankkeiden
médrd osoittautuu ennakoitua suuremmaksi.

1.4 ETSK panee himmistyneend merkille, ettei mikroyritys-
ten tukemisesta sdddetd uudessa asetuksessa, vaikka sitd ehdote-
taan ja se mainitaan vaikutusten arvioinnissa. Komitea on pa-
hoillaan, ettei sen antamaa asiaa koskevaa suositusta ole otettu
huomioon. Komitea ehdottaa samalla kyseisen toimenpiteen laa-
jentamista kattamaan myOs pienet yritykset, koska komitean
mielestd samat perustelut patevdat myos niihin ja koska tillaisten
ehdotusten laatimisesta aiheutuu pienille yrityksille merkittavid
kustannuksia.
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1.5 ETSK on tyytyvdinen siihen, ettd komissio nayttdd olevan
valmis lyhentdmain ehdotusten hyvaksymiseen ja rahoituksen
aloittamiseen tarvittavaa aikaa. Komitea katsoo kuitenkin, ettid
nopeasti muuttuvassa liiketoimintaympdéristossd, jossa nopea
reagoiminen markkinakehitykseen on ratkaisevan tirkedd, on
kiinnitettavd erityishuomiota yksittdisten hankkeiden arvioimi-
seen, hyviksymiseen ja tukemiseen tarvittavan ajan lyhentdmi-
seen entisestdan eri toimenpiteiden, kuten ehdotusten ennakko-
arvioinnin ja arviointiprosessin osittaisen standardoinnin avulla.

1.6 ETSK:n mielestd ehdotettujen ja rahoitusta saaneiden
hankkeiden maantieteellinen jakauma ei ole ollut paras mahdol-
linen, mikd ei ole edistinyt EUn tavoitteita eikd palvellut tar-
vetta tukea intermodaalikuljetuksia tasapainoisesti unionin jisen-
valtioissa. Sen vuoksi komitea chdottaa, ettd hankkeen jatkoke-
hityksen yhteydessd kiinnitetddn erityishuomiota eteldisten mai-
den ja Vilimeren rannikkoalueiden ongelmiin. ETSK katsoo li-
siksi, etti on otettava huomioon erdiden maiden luontaiset
heikkoudet (kuten kattavan rautatieverkon puuttuminen, pitka
rantaviiva, saarten suuri méara jne.), jotta kyseisiin maihin sijoit-
tautuneilla yrityksilli on mahdollisuus tehdd ehdotuksia.

1.7 ETSK toistaa aikaisemman kannanottonsa, jonka mukaan
on tehtdvd tutkimus "varastoinnin valttimistd” ja "kiertdvad va-
rastointia” koskevista linjauksista siten, ettd analysoidaan niiden
vaikutukset kestdvyysperiaatteen mukaisten kuljetusmuotojen
edistdmiseen tai edistimaittd jdttdmiseen. Varastoinnin valttimi-
nen suosii maantiekuljetuksia, mikd vaikuttaa energiankulutuk-
seen ja ympdristonsuojeluun. Tdssd yhteydessdi on tutkittava
koko toimitusketju.

1.8 ETSK:n mielestd maantieliikenteen kuljetusyritysten asian-
tuntemus on hyodynnettdvd varmistamalla niiden aktiivinen
osallistuminen asianomaisiin ohjelmiin, joilla pyritddn siirta-
médidn maantierahtia muihin kuljetusmuotoihin. Sen vuoksi ko-
mitea chdottaa, ettd kyseisille tahoille tiedotetaan asiasta jatku-
vasti ja ettd niitd tuetaan niiden omaksumien ja kdyttimien
tuotantoprosessimallien muuttamisessa.

1.9 ETSK katsoo, ettd sikdli kun kaikkia kdytettdvissd olevia
varoja ei ole hyodynnetty, komission on tutkittava mahdollisuu-
det nostaa rahoituksen yldrajaa (likennemuotosiirtymid, sisive-
siliikennettd, merten moottoriteitd ja liikkenteen valttimistd kos-
kevien sekd katalyyttisten toimien osalta nykyisestd 35 prosen-
tista 50 prosenttiin ja yhteisten oppimistoimien osalta nykyi-
sestd 50 prosentista 75 prosenttiin). T4td pidetddn valttimatto-
ménd pienille yrityksille, joissa kiinteiden kustannusten suhde
vaihtuviin kustannuksiin on suurempi kuin suuryrityksilla.
ETSK chdottaa erityisesti, ettd katalyyttisten toimien yhteydessd
maksettava tonnikilometrimédrdinen tuki nostetaan 2 eurosta 3
euroon, silld kyseiset toimet tarjoavat innovatiivisia ratkaisuja,
jotka vaikuttavat myonteisesti siirtymiseen maantiekuljetuksista
muihin lilkennemuotoihin. Niilli on myos vaikutusta yleiseen
mielipiteeseen.

1.10  ETSK suosittaa, ettd komissio laatii EU:n kaikilla viral-
lisilla kielilld useita, kaikille kayttijille tarkoitettuja eurooppalai-
sia oppaita kaikista multimodaalikeskuksista ja niiden ominai-
suuksista. Lisdksi sen olisi ryhdyttivd kaikkiin tarvittaviin toi-
menpiteisiin rahoitusmekanismin, hankkeiden tulosten sekd nii-
den viliportaalle ja loppukayttdjille tuomien etujen tunnettuu-
den lisddmiseksi. ETSK katsoo myos, ettd komission on laadit-
tava erityisid suunnitelmia ohjelman edistimiseksi ja sen tunnet-
tuuden lisddmiseksi. Sen vuoksi ETSK chdottaa, ettd se jarjestdd
yhdessd komission kanssa seminaareja, tiedotustilaisuuksia ja
kiertavid esittelyja.

1.11  ETSK suosittaa, ettd tutkitaan mahdollisuudet ottaa
Marco Polo II -ohjelman tukikelpoisissa hankkeissa huomioon
toimet, jotka koskevat juoksevien aineiden kuljettamista putki-
linjoja tai kaasuputkia pitkin jakeluterminaaleihin tai multimo-
daalikeskuksiin.

1.12  ETSK korostaa, ettd merilitkenteen (ja sisavesilitkenteen)
nykytilanne on tutkittava entistd perusteellisemmin, kun otetaan
huomioon, ettd intermodaalijirjestelmien kayttoonottoa kysei-
selld alalla pidetddn vaikeana alan markkinoiden hajanaisuuden
vuoksi. Osoituksena tilanteesta on se, etteivit merten moottori-
teitd koskevat toimet ole osoittautuneet kovin houkutteleviksi
(niiden osuus ehdotuksista oli vain 9 prosenttia vuonna 2007 ja
4 prosenttia vuonna 2008) silld seurauksella, ettd kyseisid eh-
dotuksia on hyviksytty vain vdhdn tai ei ollenkaan (kuten
vuonna 2008).

1.13  Komitea on entiseen tapaan sitd mieltd, ettd lilkenne-
muotosiirtymille hahmoteltu erityinen 36 kuukauden méirdaika
on liian lyhyt, ja ehdottaa maardajan pidentamistd 48 kuukau-
teen.

1.14  ETSK:n mielestd on tutkittava mahdollisuudet tukea val-
takunnallisen tason hankkeita, jotta voidaan parantaa intermo-
daalisuuden ja maantiekuljetusten siirtimisen toteutettavuutta.
Komitean mielestd voitaisiin toteuttaa vain yhteen jdsenvaltioon
keskittyvid paikallisia toimia, joiden hyddyllinen vaikutus ulot-
tuu kuitenkin kaikkiin kyseistd kuljetusmuotoa asianomaisen
valtion alueella kayttaviin tahoihin.

1.15  Komitea toteaa jilleen arvostavansa soveltamisalan ulot-
tamista unionin ulkopuolisiin maihin (niin ehdokasvaltioihin
kuin muihinkin) ja panee merkille, ettd kyseisissd maissa toteu-
tettavien toimien tulee kuulua ohjelman piiriin ainoastaan siind
tapauksessa, ettd niistd on valitontd ja mitattavissa olevaa hyotyd
jollekin EU:n jdsenvaltiolle.

1.16  ETSK katsoo, ettd on mahdollisimman nopeasti julkais-
tava arvio tuettujen hankkeiden avulla onnistuneesti toteute-
tuista suunnitelmista sekd todellisuudessa kertyneistd sddstoista.
Kyseinen toimenpide mahdollistaa ohjelman edistimisen ja ti-
hdnastisten tulosten levittimisen.
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1.17  ETSK toistaa nikemyksensd, ettd komission on pyydet-
tava jasenvaltioita selvittdimain kaikki mahdollisuudet kunnostaa
kiytostd poistettuja ja vahidn kdytettivid yhteyksid rahtiliiken-
nettd varten. Tamd koskee erityisesti rautatieyhteyksid, mutta
my0s meri- ja sisdvesiyhteyksid, jotta voitaisiin valita maantie-
kuljetuksia lyhyempi ja kestivin kehityksen kannalta edulli-
sempi ratkaisu aina kun se on mahdollista.

2. Yleistid

2.1  Yhteenveto Marco Polo I ja Marco Polo II -ohjelmia kos-
keneista ETSK:n pddtelmistd

2.1.1  Marco Polo I ja Marco Polo II -ohjelmia koskeneista
asetusehdotuksista 17. heindkuuta 2002 ja 9. maaliskuuta 2005
antamissaan lausunnoissa CES 842/2002 ja CESE 247/2005
komitea kiinnitti huomiota ohjelman heikkouksiin. Komitea kat-
soi, ettei ohjelma mahdollista komission esittimien, kuljetuksia
koskevien siirtotavoitteiden saavuttamista, ja ehdotti sen tdyden-
timistd  konkreettisilla  toimenpiteilli. Lausunnoissa  CES
842/2002 ja CESE 247/2005 ehdotettiin muun muassa seuraa-
vaa:

2.1.1.1  Rahoitetaan julkisista varoista litkennemuotosiirty-
mien perusrakenteita (esimerkiksi terminaaleja ja niihin johtavia
vaylid).

2.1.1.2  Annetaan kdynnistettyjen toimien jatkuva seuranta
hallintokomitean tehtaviksi, jotta Marco Polo -ohjelmaan voi-
daan tehdd vaadittavat mukautukset kesken ohjelmakautta.

2.1.1.3  Hyviksytddn rahoituksen antaminen paikallisia toi-
mia sisiltiville hankkeille, vaikka ne toteutettaisiin ainoastaan
yhden jdsenvaltion alueella, jos niiden vaikutuksista on hyotya
kaikille kyseisen alueen lipi kulkeville kansainvilisille liikenteen-
harjoittajille.

2.1.1.4  Varataan mahdollisuus ottaa Marco Polo -ohjelman
tukikelpoisissa hankkeissa tarvittaessa huomioon lentoliiken-
nettd ja putkilinjoja koskevat toimet, jos ne ovat yhteydessd
muihin kuljetusmuotoihin.

2.1.1.5  Alennetaan toimikohtaisia rahoituskynnyksia.

2.1.1.6  Pidennetddn likkennemuotosiirtymille asetettuja maa-
rdaikoja.

2.1.1.7  Laaditaan kaikille kdyttdjille eurooppalainen opas kai-
kista multimodaalikeskuksista ja niiden ominaisuuksista.

2.1.1.8  Luodaan sisdvesiliikennettd varten erityiskategoria ja
alennetaan sitd koskeva vihimmdiiskynnys 500 000 euroon,
koska sisavesikuljetuksia ei voi verrata merikuljetuksiin, joiden
edellyttimat investoinnit on suhteutettava alusten kokoon.

2.1.2  Komitea toivoi lisdksi voivansa pohtia komission
kanssa siirtymistd varastoinnin valttimisestd kiertdvdin varas-
tointiin, kun kyse ei ole ehdottoman kiireellisestd toimituksesta.

2.2 Amviointiraportti

ETSK panee tyytyvdisend merkille komission ulkopuolisella asi-
antuntijalla teettdmin arvioinnin (), ja kiinnittdd huomiota eri-
siin seikkoihin, joita ei siind kasitelld yksityiskohtaisesti.

— Tehtyjen ehdotusten maird on vihentynyt jatkuvasti (niitd
tehtiin 92 vuonna 2003, 63 vuonna 2004, 62 vuonna
2005 ja 48 vuonna 2006), kun taas hyviksyttyjen ja rahoi-
tusta saavien hankkeiden mdird on pysynyt melko vakaana
(12-15).

— On kiinnostavaa, ettd rahoitettavien hankkeiden avulla alun
perin toteutettaviksi arvioiduista liikennemuotosiirtymista
toteutuu lopulta 75 prosenttia: rautatichankkeista toteutuu
99 prosenttia, mutta sisdvesilifkenteeseen liittyvien hankkei-
den onnistumisaste on vain 45 prosenttia alkuperdisestd ta-
voitteesta.

— Marco Polo I -ohjelmassa asetetun, maantiekuljetusten siir-
tamistd muihin liitkennemuotoihin koskevan tavoitteen tote-
uttaminen 64-prosenttisesti vastaa vain noin 5,8 prosenttia
kaikista Euroopan unionissa maanteitse tehtdvistd kansain-
vilisistd tavarakuljetuksista. Kyseessa on siis kaiken kaikkiaan
melko vihdinen muutos.

— Ehdotusten arvioinnista sopimuksen allekirjoittamisvaihee-
seen ulottuvaa menettelyd pidetddn monimutkaisena, lpina-
kymattomana ja melko aikaavievana (erityisesti sopimusneu-
votteluista sopimuksen tekemiseen kuluva aika on pitka).
Monet pitivdt hankkeiden hyvaksymiskriteereitd tdysin sel-
vind ja avoimina, toisin kuin menettelyd hankkeita koskevan
arvosteluasteikon luomiseksi kyseisten kriteerien ja lopullis-
ten ehdotusten perusteella.

— Sovellettavat vahimmaiskynnykset ovat pienille ja keskisuu-
rille yrityksille erityisen korkeat, eivitkd ne houkuttele aloit-
tamaan uusia intermodaaliliikennehankkeita. Kyseinen ti-
lanne johtaa suurten yritysten toteuttamien harvojen suur-
hankkeiden suosimiseen pienten ja keskisuurten yritysten
toteuttamien useiden hankkeiden sijaan. Pieniin ja keskisuu-
riin yrityksiin keskittyvalld lahestymistavalla voitaisiinkin
auttaa torjumaan teiden ruuhkautumista paikallis- ja alueta-
solla.

— Merten moottoriteitd koskevien hanke-ehdotusten puuttumi-
sen vuoksi ehdotetaan, ettd kyseisid hankkeita seurataan ja
ettd niihin osallistumista tuetaan.

— FEhdotetaan, ettd teiden ruuhkautumisen vihentimiseen kiin-
nitetddn nykyistd enemmadn huomiota.

Evaluation of the Marco Polo Programme (2003-2006), Ecorys, lihde
(vain englanniksi):
http://ec.europa.cu/dgs/energy_transport/evaluation/activites/reports_
en.htm.

—
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3.  Huomiot

ETSK pahoittelee, ettei komissio ole ottanut huomioon useimpia
komitean kahdessa aikaisemmassa asiaa kdsittelevdssd lausun-
nossaan tekemid ehdotuksia, silli ne olisivat auttaneet tehos-
tamaan ohjelmaa, kuten my6s ulkopuolisesta arvioinnista kay
ilmi. Komitea on tyytyvdinen siihen, ettd sen tekemit ehdotuk-
set saavat vihdoin kannatusta, joskin myohdisessd vaiheessa.
Komitea esittad erityisesti seuraavat kannanotot:

3.1  "Ohjelman hallinnointi on ollut kilpailukyvyn ja inno-
voinnin toimeenpanoviraston (EACI) vastuulla 1. maaliskuuta
2008 alkaen, kuten monet muutkin yhteison ohjelmat”. ETSK
kannatta kyseistd toimenpidettd. Sithen on kuitenkin yhdistet-
tava kaikki muut toimenpiteet ja aloitteet, joilla vdhennetddn
byrokratiaa ja houkutellaan mahdollisia tuensaajia.

3.2 "Komissio kaksinkertaistaa tuen enimmdismdirin 1 eu-
rosta 2 euroon 500:aa viltettyd tai maanteiltd pois siirrettyd
tonnikilometrida kohden asetuksen (EY) N:o 1692/2006 liitteen
I 2 kohdan d alakohdassa sdddetyn menettelyn mukaisesti”.
ETSK pitdd tuen kaksinkertaistamista valttimattoméind toimen-
piteeni ohjelman kehittdmiseksi edelleen, kunhan ulkoisten kus-
tannusten vdhentymisestd saatava yhteiskunnallinen hyoty sekéd
myonteiset sosiaaliset ja ymparistovaikutukset ylittavat monin-
kertaisesti aiheutuvat rahoituskustannukset.

3.3 "Sallitaan yksittdisten yritysten hakea tukea. Edunsaajia
koskevia kelpoisuusehtoja voidaan selkiyttdd ja yksinkertaistaa
sallimalla yksittdisten yritysten hakea tukea”. ETSK kannatta ky-
seistd toimenpidettd ja toteaa jilleen, ettd ainoastaan yhden val-
tion alueella toteutettavilla hankkeilla on oltava mahdollisuus
padstd ohjelmaan, kunhan niilld rajoitetaan maantickuljetuksia.

3.4 “Luodaan erillinen alhainen kynnys, jota sovelletaan sisa-
vesiliikennehankkeisiin. Tavaraliikenteen siirtimiseen pois maan-
teiltd sisavesiliikennereiteille tahtddville hankkeille luodaan seu-
raava erillinen alempi kynnys™:

Hanketyyppi Nykyinen kynnys Ehdotettu kynnys

Sisavesiliikenne — — 17 miljoonaa tonni-

kilometrig

ETSK on tyytyvdinen siihen, ettd viimeinkin sen ehdotukset
kelpoisuuskynnysten madaltamisesta erityisesti sisdvesiliiken-
teessd hyviksytddn, ja katsoo timin auttavan houkuttelemaan
lisad hankkeita.

3.5  “Ehdotusten valmisteluun liittyvien kustannusten korvaa-
minen mikroyrityksille. Jotta maantie- ja sisavesiliikenteen aloilla
toimivilta mikroyrityksiltd saataisiin lisdd hakemuksia, ehdotus-
ten valmistelukustannukset korvataan niille kertasuorituksena”.
ETSK panee himmastyneend merkille, ettei mikroyritysten tuke-
misesta ja niiden kustannusten korvaamisesta sidddetd uudessa
asetuksessa, vaikka sitd ehdotetaan ja se mainitaan vaikutusten
arvioinnissa.

3.6 "Alennetaan ja yksinkertaistetaan hankkeisiin sovelletta-
via kelpoisuuskynnyksii. Joidenkin kynnysten yksinkertaistami-
nen ja alentaminen auttavat houkuttelemaan lisad pienid hank-
keita ja edistdvdt ohjelman tavoitteiden saavuttamista. Tama to-
teutetaan seuraavan taulukon mukaisesti”:

Hanketyyppi

Nykyinen kynnys

Ehdotettu kynnys

Liikennemuotosiirtyma
metrid

250 miljoonaa tonnikilo-

500 000 euroa 80 miljoonaa tonniki-

lometria

Sisdvesiliikenne —

— 17 miljoonaa tonnikilo-
metrid

Katalyyttinen toimi —

2 miljoonaa euroa 30 miljoonaa tonniki-

lometria

Yhteinen oppiminen —

250 000 euroa 250 000 euroa

Merten moottoritiet
metrid

1,25 miljardia tonnikilo-

250 miljoonaa tonni-
kilometrid

2,5 miljoonaa euroa

Liikenteen vilttiminen
metrid

500 miljoonaa tonnikilo-

1 miljoona euroa 80 miljoonaa tonniki-

lometria

ETSK kannattaa aikaisemmin tekemiensi ehdotusten mukaisesti
hanke-ehdotusten kelpoisuuskynnysten madaltamista samoin
kuin tonnikilometrien kdyttdmistd eri ehdotusten vertailuperus-
teena.

3.7  "Poistetaan liikenteen vilttimistoimiin sovellettava 10
prosentin erityiskynnys”. ETSK kannattaa kyseisen kynnyksen
poistamista ja katsoo, ettd siten voidaan houkutella lisdd asian-
omaisia ehdotuksia.

3.8  "Kuljetusyksikén huomioiminen litkennemuotosiirtyman
laskennassa”. ETSK pitdd ehdotusta liikennevalineelld kuljettujen
matkojen pituuden huomioimisesta hyodyllisend. On kuitenkin
pohdittava, miten voidaan suosia ehdotuksia, joiden yhteydessd

hyodynnetdian nykyistd paremmin intermodaalikuljetuksia, ku-
ten kuormien kuljettamista ilman saattajaa ro-ro-liikenteessa.

3.9  "Hankkeen toteuttamisajan pidentdminen 6 kuukaudella,
jos tuensaaja pystyy perustelemaan viivdstymisen asianmukai-
sesti”. ETSK kannattaa ehdotusta, koska kyseinen toimenpide
antaa edunsaajille varmuuden siitd, ettd hankkeen kdynnistdmis-
vaikeuksista aiheutuneet menetykset korvataan yhteison tuella.

3.10  "Tdydentdvédin infrastruktuuriin sovellettavien rahoitu-
sehtojen yksinkertaistaminen”. ETSK kannattaa tiydentdvien inf-
rastruktuurihankkeiden toteuttamiseen sovellettavien ehtojen
poistamista ja katsoo timdn yksinkertaistamistoimen poistavan
tarpeettomasti ja perusteettomasti asetetut rajoitukset.
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3.11  "Ohjelman hallintomenettelyjen yksinkertaistaminen”.
ETSK kannattaa kaikkia toimenpiteitd, joilla parannetaan menet-
telyjd ja lyhennetddn tukien hallinnolliseen kisittelyyn tarvitta-
vaa aikaa, silld tdhdnastiset kokemukset ovat olleet kielteisid.
Komitea odottaa kuitenkin osanottajien kokemuksiin pohjautu-
vaa palautetta voidakseen muodostaa varmemman kannan asi-
aan.

3.12  ’Poistetaan 5 artiklan 2 kohdan toinen virke Edelld
2 artiklan h alakohdassa tarkoitetun tdydentdvan infrastruktuu-
rin rahoitusta koskevat edellytykset vahvistetaan liitteessd II”.
ETSK kannattaa ehdotusta. Se katsoo, ettd kyseinen menettely
on vaikeuttanut erityisesti merikuljetusten kayttod koskevien eh-
dotusten onnistunutta toteuttamista.

Bryssel 24 pdivind maaliskuuta 2009.

3.13  Poistetaan saannos, jonka mukaan “tiydentdvadn inf-
rastruktuuriin valtiontukena ja yhteison rahoitustukena myon-
netyn tuen yhteismaard saa olla enintdin 50 prosenttia tukikel-
poisista kustannuksista”. ETSK pitdd toimenpidettd perusteltuna
ja katsoo, ettd jasenvaltioiden on osallistuttava nykyistd aktii-
visimmin kyseisiin hankkeisiin.

3.14  “Korvataan 14 artiklan 2 kohta seuraavasti: Komissio
antaa viimeistdan 30 pdivind kesikuuta 2011 Euroopan parla-
mentille, neuvostolle, Euroopan talous- ja sosiaalikomitealle seka
alueiden komitealle arviointikertomuksen Marco Polo -ohjelman
tuloksista ajanjaksolla 2003-2009”. ETSK suhtautuu varauksella
edelld ehdotettuun arviointikertomuksen antamisaikatauluun,
koska komitean mielestd silloin jdd erittdin vihin aikaa ryhtyi
korjaaviin toimenpiteisiin ennen ohjelman loppua.
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