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Tiivistelma vaikutusten arvioinnista

1. SOVELTAMISALA, MENETTELY JA KUULEMINEN

Euroopan komission liikennepolitiikan valkoisen kirjan puolivaliarvioinnissa todetaan, etta
innovointi tulee olemaan tarkedlla sijalla, kun tieiikennettd pyritéén kehittamaan
kestdvammalle pohjalle (eli tekemdan siitd turvallisempaa, tehokkaampaa, puhtaampaa ja
sujuvampaa). Erityisesti tassa tullaan hyodyntdmaan tieto- ja viestintdtekniikkaa, €li ns.
alykkaita litkennejarjestelmia (Intelligent Transport Systems, ITS). Esimerkkeind néista
voidaan mainita dynaaminen liikenteenhallinta, tosiaikaiset liikennetiedot ja navigointilaitteet.
Tassa arvioinnissa keskitytdan tieliikenteeseen ja sen ragjapintoihin muiden liikennemuotojen
kanssa (komodaalisuus).

Sidosryhmien kuulemisen perusteella voidaan péétell&, ettd aykkaiden liikenng érjestelmien
hidas yleistyminen Euroopassa johtuu léhinna siitd, ettéa kayttéonotto on ollut epdyhtendista
eik&a Euroopan |agjuista kattavuutta ole taattu. Alykkaiden liikennejarjestelmien kayttoonottoa
tulis kayttdd valineena poliittisten tavoitteiden saavuttamiseen, ja EU:n olis otettava
suurempi vastuu alykkaiden liikennejarjestelmien kayttoonoton koordinoinnista. Alykké&iden
liikennegj érjestelmien poliittisesti ohjattu kayttéonotto Eur oopassa edellyttéd ensisij aisesti
korkean tason koordinointia ja yhteentoimivuutta koskevien sopimusten tekemista.

2. ONGELMAN MAARITTELY: MIKSI TOIMIA TARVITAAN?
2.1. Ongelman luonne

Tieliikenteen I TS-ratkaisuja on otettu kayttdon odotettua hitaammin, ja palvelujen tarjonta
on hajanaista. Taman seurauksena on syntynyt moninainen kirjo kansalisia, alueellisia ja
paikallisia ratkaisuja, mika uhkaa yhtendismarkkinoiden eheyttd. Taman johdosta alykkaét
liikennegjérjestelmat eivat voi tehokkaasti auttaa vastaamaan tieliikenteen lisééntyviin
haasteisiin.

— Ruuhkien aiheuttamat kustannukset vastaavat keskimaarin yhta prosenttia EU:n BKT:sta.

— Tieliikenne aiheuttaa 72 prosenttia kaikista liikenteeseen liittyvisté hiilidioksidipaastoista,
jotka ovat viime vuosina kasvaneet 32 prosenttia (1990-2005).
— Liikennekuolemia tapahtuu edelleen 42953 (2006), mika on 6000 enemman kuin

vdlitavoite, joka oli asetettu lopullisen tavoiteméddran (25 000) saavuttamiseksi vuonna
2010 (50 prosentin vdhennys vuodesta 2001).

Ongelmien tarkeimpi& syita ovat

1) sovellusten, jarjestelmien ja palvelujen (puutteellinen) yhteentoimivuus
2) sidosryhmien (puutteellinen) yhteisty6 ja vision puuttuminen

3) ratkaisemattomat tietosuoja- ja vastuukysymykset.

2.2. Mita tapahtuu, jos mitéan e tehda?

Jos kayttoonottoaste sdilyy nykyiselld alhaisella tasolla, keskeisia liikennepoliittisia tavoitteita
olis erittain vaikea saavuttaa yha haasteellisemmaks kayvassd ympéristtssa. Maanteiden
tavaraliikenne kasvaa 55 prosenttia vuoteen 2020 menness4 ja henkildliikenne 36 prosenttia’.
Ruuhkat pahenevat. Esimerkiks Englannissa odotetaan, ettd 13 prosenttia kaikesta

Liikenteen valkoisen kirjan véiarviointia varten tehty ASSESS-tutkimus, "Keep Europe moving”,
2006.
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litkenteeseen k&ytetysta gjasta kuluu ruuhkissa vuoteen 2025 mennessa (ruuhkissa kuluvan
gan arvo olis noin 22 miljardia puntag); Alankomaissa vastaavan osuuden odotetaan
kasvavan 30 prosenttia vuoteen 2020 mennessi. Liikennekuolemien maéra tulee olemaan
EU:ssa todenndkdisesti 32 500 vuonna 2010, eli huomattavasti suurempi kuin tavoitteena
oleva 25 000, Liikenteen hiilidioksidipaéstot kasvavat edelleen 15 prosenttia vuoteen 2020
mennesss’. Hajanaiset ratkaisut johtavat |1TS-markkinoiden hitaaseen kehittymiseen, ja
samalla menetetdén mahdollisuus vahvistaa alan kilpailukykya.

2.3. EU:n oikeustoteuttaa toimiaja toissjaisuusperiaate

EU:lla on oikeus toimia yhteisen liikennepolitiikan ja Euroopan lagjuisia verkkoja koskevan
politiikan nojalla (EY:n perustamissopimuksen 71 artiklan 1 kohta, 80 artiklan 1 kohta
sekd 154 ja 155 artikla). Ehdotetuissa toimintavaihtoehdoissa noudatetaan
toissijaisuusperiaatetta, koska ylikansallista kdyttéonottoa, jolla pyritdan eurooppalaisiin ja
yhdenmukaistettuihin  maiden ragjat ylittéviin lilkenne- ja matkatietopalveluihin ja
liikenteenhallintapalveluihin, e voida riittévéla tavalla toteuttaa jasenvaltioiden toimin.
lIman EU:n toimia jésenvaltiot jatkaisivat erillisten ratkaisujen kehittémistd, mika johtais
hajanai seen teknol ogiakirjoon, joka taas vaarantaisi yhdenmukaistamisen ja standardoinnin tai
johtaisi pitkallisiin prosesseihin yhteentoimivuuden saavuttamiseksi. Y hteison tason toimilla
olis seketa etuja vakuttavuuden (esim. yhteiset sd8nnét vastuukysymyksistéa ja
tietoturvasta) ja mittakaavan (ITS-sovellusten kustannusten aleneminen yhteisten eritelmien
ansiosta) vuoksi.

3. TAVOITTEET

Taman toimen yleisend tavoitteena on luoda tar vittavat mekanismit, joilla edistetaan ITS
palvelujen kayttoonottoa tieliikenteessd ja niiden rajapintoja muiden liikennemuotojen
kanssa.

Erityistavoitteita ovat muun muassa seuraavat:

e parannetaan Yyhteentoimivuutta, varmistetaan kaytbn saumattomuus ja edistetdan
palvelujen jatkuvuutta,

e |uodaan tehokas yhteistyomekanismi kaikille alykkéiden liikennegjérjestelmien parissa
toimiville eri tahoille,

e ratkaistaan tietosuoja- ja vastuukysymykset.

4, TOIMINTAVAIHTOEHDOT

| Vaihtoehto A (perusskenaario): Ei uusialisidtoimia

Tassa vaihtoehdossa otetaan huomioon meneillédn olevat komission toimet, esim. alan
erityistutkimus, dyautoaloite (tutkimus, tekninen yhdenmukaistaminen ja tiedotustoiminta),
kayttoonoton tuki (EasyWay, CIVITAYS), erillinen standardointityd ja sidosryhmien
kuuleminen. Komission ykskot kayttavdat edelleen tutkimuksen ja kayttéonoton
rahoitustukea, vapaaehtoisuuteen perustuvia sopimuksia, erillisia standardointitoimeksiantoja

2 Euroopan liikenneministerikonferenssi (2007): Congestion: A global challenge, CEMT/ITF(2007)6.

3 KOM(2006) 74, Tieliikenneturvallisuuden eurooppal ainen toimintaohjelma — Valiarviointi.
Euroopan ympéristokeskus. Climate for a transport change. TERM 2007. Euroopan
ympaéristokeskuksen raportti N:o 1/2008.
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ja (raalisessa maérin) sdantelyd, mutta julkisen ja yksityisen sektorin vélistd ja
jasenvaltioiden valista koordinointia on vahan.

| Vaihtoehto B: Keskitytaan tukitoimiin ja koordinointiin

Vaihtoehdossa B tavoitteisiin pyritéan seuraavillalagja-alaisillaensisjaisilla toimilla:

1) méadritellédn ajoneuvon sisdainen toiminnallinen avoin jarjestelmaalusta, joka
mahdollistaa keskei sten komponenttien k&yton moniin eri tarkoituksiin,

2) perustetaan korkean tason ryhma alan sidosryhmien foorumiks (tiedonvaihto,
visio, ohjeet),

3) maaritellaan puitteet tie- ja lilkennetiedon optimaaliselle hyddyntamiselle,

4) varmistetaan | T S-palvelujen jatkuvuus,

5) ratkai staan tietotur vaan, yksityisyyden suojaan ja vastuisiin liittyvat kysymykset.

| Vaihtoehto B+: Vaihtoehto B komiteamenettelylla laajennettuna \

Vahtoehto B+ rakentuu samoille toimille kuin vahtoehto B, mutta Kkattaa
koordinointindktkohdat jasennellymmin. Alan korkean tason ryhma korvataan

1) Euroopan ITSkomitealla (EIC), joka koostuu jdsenvaltioiden edustgjista ja
avustaa komiteamenettelyn kautta komissiota sen vahvistaessa yksittdisia
toimenpiteitd méaritellyilla aoilla (jotka vastaavat vaihtoehdossa B mainittuja
tukitoimia), ja

2) Euroopan I TS-alan neuvoa-antavalla ryhmalla, joka koostuu muun muassa alan
teollisuuden, liikenteenharjoittajien, kéyttdien ja muiden asianomaisten foorumeiden
ja jarjestbjen edustgiista ja neuvoo komissiota kaupallisissa ja teknisissa
Kysymyksissa.

ElC-komitean avustamana komissio

e vaihtais tietojajasenvaltioiden kanssa ja kehittéisi kokonaisvision,

e seurais ohjeiden ja menettelyjen laatimista,

e padttais tarpeen mukaan jatoimivaltansa puitteissa toimista seuraavilla aoilla:

1) teknisten vaatimusten ja eritelmien vahvistaminen erityisesti mééritellyilla

painopistealoilla.
2) ITSterminadien, -verkkolaitteiden ja -ohjelmistosovellusten
tyyppihyvaksynta.
5. VAIKUTUSTEN ANALYYS

5.1. M enettelytapakysymykset

Anayys perustuu kvalitatiiviseen ndyttéon, jota tdydennetédn kvantitatiivisilla tekijoilla
Kakkia vaihtoehtoja on verrattu vertailuskenaarioon A. Arviointiperusteissa otetaan
huomioon seka suorat ettd epasuorat vaikutukset:

Suorat vaikutukset:
¢ yhteentoimivuuden ja palvelujen jatkuvuuden parantaminen

e yhteisty6n ja koordinoinnin lujittaminen
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¢ yksityisyyden suojaa ja vastuita koskevien epdvarmuustekijoiden poistaminen.
Epasuorat taloudelliset, sosiaaliset ja ymparistovaikutukset:
e taloudelliset vaikutukset: ruuhkautuminen, Kilpailukyky, kuluttgjat, kasvu

o sosiadliset vaikutukset: tieliikenteen turvallisuus, tydllisyys, turvatoimet

e ympdristévaikutukset: ilmastonmuutos, ilmanlaatu ja melu, energiatehokkuus,
litkennemuotojen yhtei stoiminta.

Tama vaikutusten arviointi on tehty politiikan muotoiluun keskittyvasta lagja-alaisesta
toimintasuunnitelmasta. Siksi tassa vaiheessa el ole mahdollista tehda taydellistd kustannus-
hy6tyanalyysia konkreettisi sta toimenpitei sta.

Mahdollisia epasuoria vaikutuksia koskevan kvantitatiivisen lisdaineiston tuottamiseen on
kaytetty TRANSTOOLSiikennemallia®, vaikka sen avulla e voidakaan arvioida
ehdotettujen toimien ja @lykkaiden liikenng arjestelmien k&yttdonoton suoraa suhdetta.

5.2. Vaihtoehdon A vaikutukset: Ei uusia lisdtoimia (perusskenaario)

Y hteentoimivuus ja palvelujen jatkuvuus: Alykkaiden liikennejérjestelmien operatiivinen
kayttoonotto olisin edelleen vaikeaa, koska liikenne- ja matkatietojen saatavuus olisi heikkoa
etenkin eri valtioiden ja lilkennemuotojen valilla. Paikalliset aloitteet ja Euroopan laguisen
yhteistyon puuttuminen haittaisivat Euroopan lagjuista kayttoonottoa ja yhdenmukai stamista.
Taman seurauksena kuluttajat kérsisivét palvelujen epayhtenéisyydesta.

Yhteistyd ja koordinointi: Markkinoiden toimintaa haittais yhteisen ndkemyksen ja
yhteistyon puuttuminen térkeimpien sidosryhmien vélillg, mika e olis omiaan vahentamaan
kustannuksiajariskeja

Yksityisyyden suojaan ja vastuisiin liittyvien kysymysten kéasittely vaihtelis
palveluntarjoajan, operaattorin tai sen jasenvaltion mukaan, jossa palvelua tarjotaan.

TRANSTOOL S-simul aatiot osoittavat, etta

o tieliikenteen ruuhkat, jotka ilmaistaan ruuhkissa vietetyn gan osuutena koko
ajogjasta, kasvaisivat EU-27:ss8 24,3 prosentista (2007) 24,9 prosenttiin (2012) ja
edelleen 28,6 prosenttiin vuonna 2020;

e polttoaineenkulutus ja hiilidioksidipdastot kasvaisivat 15 prosentilla vuoteen 2020
mennessa (EU-25);

o ulkoisten kustannusten kokonaismadra (ruuhkat, onnettomuudet, melu,
ilmansaasteet ja ilmastokustannukset) nousisi 161,8 miljardista eurosta (2007)
193,3 miljardiin euroon vuonna 2020.

5.3. Vaihtoehdon B vaikutukset: Keskitytaan tukitoimiin ja koordinointiin

1) (Ajoneuvon sisdisen) toiminnallisen avoimen jarjestelmaalustan méarittely ITS
paveluille

Modulaarinen |ahestymistapa dykkaiden liikennejarjestel mien kéyttdonottoon, johon
sisdltyis goneuvon sisdinen yhteentoimiva telematiikka-alusta, jossa on avoimet
toiminnot jajoka on suunniteltu siten, ettéd mukana kulkevat laitteet on helppo kytkea
siihen, parantaisi synergioitajaalentaisi kustannuksia.

2) Y hteistyon ja koordinoinnin parantaminen perustamalla kor kean tason ryhma

www.inro.tno.nl/transtool §/index.html.
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3)

4)

5)

ITS-alan korkean tason ryhmd, jossa olis edustgiia kaikilta sektoreilta, auttaisi
luomaan selkedn nakemyksen dykkéaiden liikennegjarjestelmien asemasta Euroopan
litkennepolitiikassa. Euroopan lagjuista kdyttdonottoa koskeva etenemissuunnitelma
hdlventdis nykyisia epavarmuustekijoita (hyodyntdminen, markkinandkymaét).
Julkisen sektorin koordinoidut investoinnit synnyttéaisivét aloitteita ja kehitystéd myos
yksityisella sektorilla. Téllaiseen vapaaehtoiseen koordinointimekanismiin liittyisi
joitain riskg& prosessgja olis vaikea vavoa ja olis epavarmaa, missd mitassa
suositukset todella pantaisiin taytantoon.

Puitteet tie- ja liikennetiedon optimaaliselle ker&damiselle, vaihdolle ja
integroinnille

Tama lagjentaisi nykyisiin palveluihin sisdltyvid toimintoja ja parantaisi palvelujen
laatua (tarkkuus, peittévyys, kattavuus).

Palvelujen jatkuvuuden varmistaminen eri valtioiden jaliikennemuotojen vélilla

Tama tehostaisi liikennemuotojen yhteistoimintaa ja edistéis
tavaraliikennekaytavien ekologisen kestéavyyden parantamista, koska mahdollisuus
saada tosiaikaisia tietoja ja sovitut muodot tiedonvaihtoa ja tiedonintegrointia varten
ovat edellytys sille, etta matkustgjille ja rahdinkuljettgjille voidaan tarjota saumatonta
tukea.

Y ksityisyyden suojaan ja vastuisiin liittyvien kysymysten kasittely
Taman pitdis edistéd useita ITS-sovelluksia (esim. kaistavahdit ja térmaysvaroitus-

onnettomuuksia.

Vaihtoehdolla B olisi seuraavat epasuorat vaikutukset:

a)  Yhtendisen jarjestelmédalustan, jossa on yks sertifioitu ja turvallisesti sijoitettu
rajapinta, pitdis vahentéa kuljettgjan hairiintymisté ja synnyttéé synergioiden
ansioista merkittdvia Kkustannussaastojd, mikd puolestaan nopeuttais
turvallisuutta parantavien sovellusten yleistymista markkinoilla. Tallainen
helppoon liitettdvyyteen perustuva kayttoonotto edistéis eCall-jéarjestelma,
jolla pyritédn vahentdmédn kuolonuhrien madréa nopeuttamalla ensiavun
antamista onnettomuuden jalkeen. Tama vahentdis merkittavasti kuolonuhrien
(5-15 prosentilla) ja vakavien vammautumisten (10-15 prosentilla®) maéréa
EU-27:ssa vuoteen 2020 mennessa.

b) Liikenteenhallinnan strategioita olis helpompi lagentaa toisiinsa liittyviin
verkkoihin, esim. kaupunkialueiden / kaupunkien vdlisiin tieverkkoihin ja
toisiaan tdydentaviin litkennemuotoihin.

c) Luotettavammat tosiaikaiset matka- ja liikennetiedot tehostaisivat ja
joustavoittaisivat  reittisuunnittelua, sdastdisivat akaa ja rgoittaisivat
saastumista tieverkon herkissa osissa.

d) Tyypillisesti ITSsovelluksia hyddyntéavien eFreight-toimenpiteiden laga
alaisen soveltamisen odotetaan synnyttavan 10 prosentin gjansdaston ja
8 prosentin kustannuss&aston, kun taas tuottavuuden odotetaan kasvavan 3-10
prosenttia. Tavaraliikenteen logistiikkakustannukset laskisivat 2—3 prosenttia’.

7

eCall SEISS Study (2006).
KOM(2007) 607, Tavaraliikenteen logistiikkaa koskeva toi mintasuunnitel ma.
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€)  Muut julkisen sektorin sovellukset olis helpompi toteuttaa. Taméa koskee
muun muassa sosiaalilainsdddannon noudattamista (Ilepogjat), elavien eldinten
kuljetusta, ulkoisten kustannusten sisdlyttamista hintoihin, vaarallisten
aineiden vavontaa, sahkoistda maksujenkeruuta, digitaalista ajopiirturia ja
eCall-jarjestelméa.

TRANSTOOLS-simulaatioiden mukaan ruuhkat vahenisivat noin 2,5 prosenttia ja
onnettomuuskustannukset 7 prosenttia. Tehokkaampi yhteistyd ja synergiat alentaisivat
ulkoisten kustannusten kokonai smaaraa viela yhdella prosentilla.

5.4. Vaihtoehdon B+ vaikutukset: Vaihtoehto B komiteamenettelylla laajennettuna

Vaihtoehdossa B+ jasenvaltioiden edustgjia pyydettéisiin sopimaan keskenaén yhteisesta
visosta ja panopistealueista adykkaden liikenngarjestelmien Euroopan lagjuista
kayttoonottoa varten, palvelujen yhdenmukaistamisesta ja niiden vahimmaisvaatimuksista
(vapaaehtoisuuteen perustuva lahestymistapa) seka lainsdddant6tyon, standardoinnin ja
mahdollisen yhteisdn rahoituksen painopistealueista. Tarkeimpind hyotyina tasta olisivat
parantunut  yhteistyd, nopeammat paatoksentekomenettelyt ja lainsdddannon
kasittelyaikojen lyheneminen.

ITS-sovellukset otettaisiin  nopeammin  k&yttoon, jolloin saataisin my6s nopeammin
matkustusaikoihin, onnettomuuksiin ja paastoihin liittyvia séastoja. Vaihtoehto B+ vahentéisi
riskej &, jotkalliittyvat pelkastéan vapaaehtoisia toimia suosittelevan korkean ryhman tyohon.

Toimiala hyotyisi selkedsta politiikasta ja visiosta ja voisi kehittda lisdarvopal veluja tiettyjen
yleisen edun mukaisten ITS-toimien (pakollisen) toteuttamisen pohjata Kuluttajat
hyétyisivdt goturvalisuuteen ja -mukavuuteen liittyvien palvelujen lagemmasta
saatavuudesta ja mittakaavaetujen vuoksi myds alhaisemmista hinnoista.

Koska vaihtoehto B+ nopeuttaisi | TS-sovellusten toteutusta ja kdyttéonottoa, voidaan ol ettaa,
ettd my6s kokonai shyodyt ovat suuremmat vuonna 2020.

5.5. Hallintokulut

Euroopan komissiolle aiheutuu hallintokuluja sidosryhmien tiiviimman yhteistyon
organisoinnista, tutkimukselle, kayttotestaukselle ja Euroopan laguiselle kayttéonotolle
annettavan rahoitustuen koordinoinnista, toiminnallisten vaatimusten méadrittelysta ja
standardoinnin  jarjestdmisestd sekd lainsdadantotyostd ja edistymisen  seurannasta.
Kustannukset saattavat olla korkeammat vaihtoehdossa B+ (70 000 euroa vuodessa) kuin
vaihtoehdossa B. Ulkoisten kustannusten nopeampi aeneminen aiheuttais kuitenkin
valittomasti miljardien eurojen makrotaloudel lisia séasttja.
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6. TOIMINTAVAIHTOEHTOJEN VERTAILU

Vaikutukset... yhteen- yhteistydhdn yksityisyyden
toimivuuteen suojaan ja
vastuisiin

Vaihtoehto A vertailutaso vertailutaso vertailutaso

Ei uusia lisatoimia

Vaihtoehto B ++ + +
Tukitoimet ja koordinointi
Vaihtoehto B+ ++ ++ +

Komiteamenettelylla laajennettuna

Suorien vaikutusten vertailu

Vaihtoehdot B ja B+ merkitsevdt merkittdvia parannuksia vaihtoehtoon A verrattuna.
Vaihtoehto B+ on parempi yhteistyon kannalta ja muodostaa parhaan perustan nopealle
etenemiselle. Kun komissio voi ehdottaa lainsdadantdd komiteamenettelylld sidosryhmien
tilviin kuulemisen jalkeen, voidaan minimoida riski, ettei odotettuja tuloksia saavuteta
asetetussa maaréaj assa.

Talous Yhteiskunta Ymparisto
Vaikutukset...
% c e ~ -
O X % c o S ()
Q> = o = o = Q
cES s |c |38 |E |82 |. .53
o8 35 | % | 3 g > |3 S © gl 82
= c| = = = S= 0 = 28 €3 ox
- O ® 5 S c g = © 85 g3 50
S5 2 5 a L3 c £3 £ Q=
2SS = = ~ =3 2 =] =& =€Ef 0 2
Vaihtoehto A
Ei uusia lisatoimia
Vaihtoehto B + + + + + + + + + +
Tukitoimet ja koordinointi
Vaihtoehto B+ ++ ++ + + ++ + ++ + + +
Komiteamenettelylla laajennettuna

Epasuorien vaikutusten vertailu

Anayys vahvistaa, ettd perusskenaarioon verrattuna seka vaihtoehdolla B ettd B+ on
positiivinen kokonaisvaikutus kaikkiin poliittisiin tavoitteisiin. Vaihtoehdossa B+ odotetut
positiiviset vaikutukset ruuhkiin, liikenneturvallisuuteen ja p&stoihin  saavutetaan
aikaisemmin, joten tdma vaihtoehto on tehokkaampi, koska se sééstéd enemman ihmishenkia
jaliikenteessa kulutettua aikaa ja vahentda hiilidioksidipaastdja.

Kun otetaan huomioon sekd suorat vaikutukset (alykkdiden liikenngarjestelmien kayton
lisé&minen) ja epdsuorat vaikutukset (talous-, yhteiskunta- ja ymparistopolitiikan tukeminen),
parhaana pidetadn vaihtoehtoa B+, koska vahvalla yhteistyoulottuvuudella saavutetaan
nopeammin parempia tuloksia ja se parantaa mahdollisuuksia saada nopeammin aikaan
sopimuksia kysymyksissd, jotka haittaavat alykkéiden liikenngarjestelmien Euroopan
|agj ui sta k&yttéonottoa.

Ehdotettu sdantelytapa naiden puitteiden luomiseksi on direktiivi, jossa otetaan huomioon
alykkéiden liikennejarjestelmien eritasoinen hyodyntdminen ja kayttdonotto, mutta annetaan
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komissiolle valtuudet méaritella Euroopan ITS-komitean avustuksella direktiivin
taytantoonpanoa tukevat tekniset yksityiskohdat.

7. SEURANTA JA ARVIOINTI

Vaikutusten arvioinnin taydellisessd versiossa luetellaan mahdolliset indikaattorit, joilla
voidaan mitata edistymistd yleisen tavoitteen ja erityistavoitteiden saavuttamisessa.
Edistymisraportti on madra esittéa viimeistdan vuonna 2012.
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