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PERUSTELUT

1 RAUTATEIDEN TAVARALIIKENTEEN KEHITYSTA KOSKEVAT KYSYMYKSET
1.1 Kestavan liikenngjarjestelman perustaminen: yhteison térkea tavoite

Yhteisolla on velvollisuus noudattaa kasvihuonekaasujen vahentamistd ja taloutensa
ympéristonsuojelun tason parantamista koskevia sitoumuksiaan. Nama velvoitteet ja
energiavaroihin yha enemman vaikuttavat rajoitteet ovat erittéin térkeita tekijoita yhteison
litkennepolitiikassa.

Yhteisd haluaa perustaa mahdollismman puhtaan ja tehokkaan liikenngjarjestelman, joka
palvelee sen kansalaisia ja yrityksid. Téméan saavuttamiseksi komissio ehdotti liikennetta
koskevan vakoisen kirjan' vélitarkastuksensa yhteydesss, ettd  keskityttaisiin
litkennemuotojen yhteistoiminnan kehittdmiseen eli siihen, etté kakkia liikennemuotoja
kaytetédn parhaalla mahdollisella tavalla riippumatta siitd, ovatko kyseessa yhdistetyt
kuljetukset vai eivat.

Taméan kehityksen taustalla on erityisesti todellisten liikenteen sisédmarkkinoiden
perustaminen Eurooppaan. lIma- ja maaliikenteesséa on huomattavaa edistysta jo saavutettu
taéltd osin. Sitd vastoin rautatieliikenteen osalta tdman suunnitelman toteuttamiseksi on viela
paljon tehtavaa.

1.2. Rautatieliikennetta koskevat kysymykset

Rautateiden tavaraliikennepalvelut avattiin kilpailulle 1. tammikuuta 2007. Vakiintuneet
liikenteenharjoittajat ovat kayneet 18pi rakenneuudistuksen tai ovat parhaillaan keskella sita.
My6s uusia toimijoita on ilmaantunut markkinoille. Infrastruktuurin haltijoiden
liikenteenharjoittajille tarjoamien palvelujen laatu on edelleen heikko useissa jasenvaltioissa,
joten sitd on parannettava. Rautatieliikenteen kysyntd saattaa kuitenkin huomattavasti
lisdantya tulevina vuosina useilla unionin alueilla.

Rautateiden tavaraliikennemarkkinat, joista noin puolet ovat kansainvalisia paveluja, eiva
voi kehittyd moitteettomasti, jos rautateiden infrastruktuuri ei mahdollista laadukkaiden
palvelujen tarjoamista tavaraliikenteen harjoittgjille. Taméan saavuttamiseksi on ratkaistava
useita ongelmia. Investointien valinnassa, kapasiteetinhallinnassa ja liikenteenohjauksessa on
matkustajgjuniin  kiinnitetty huomattavasti enemman huomiota kuin rautateiden
tavaraliikenteeseen, mika asettaa rautateiden tavaraliikenteen selvasti huonompaan asemaan
useimmissa jasenvaltioissa. Lisaks kansalliset infrastruktuurin haltijat toimivat edelleen liian
hajautetusti ja rautateiden ja muiden litkennemuotojen infrastruktuurin valiset yhteydet eivét
ole kovin tehokkaitatai niitd on liian vahan.

Infrastruktuurin haltijoiden on siis tehtéva enemman yhteistyotéd. Matkustagja- ja tavargjunien
sekaliikennetta on hallinnoitava eri tavalla ainakin tavaraliikenteelle térkeilla radoilla.
Y hdistetyt kuljetukset ovat nykyaikaisten rautateiden tavaraliikennemarkkinoiden strateginen
0sa, ja niiden kehittamiseks on erittéin tarkedta asettaa tavaraliikenteen harjoittajien kaytt6on
riittévasti intermodaalikal ustoa, jolla voidaan tarjota laadukkaita pal vel uita.

1 K OM(2006) 314 lopullinen, 22.6.2006.
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Muussa tapauksessa rautateiden tavaraliikenne e voi kehittyd moitteettomasti eika se pysty
edistamaan taysimaarai sesti litkennemuotojen yhteistoiminnan luomista Eurooppaan.

2. TAVARALIIKENTEEN HARJOITTAJILLE TARJOTTAVIEN
INFRASTRUKTUURIPALVELUJEN LAADUN PARANTAMINEN ERITYISESSA
RATAVERKOSSA

2.1. Jo toteutetut toimenpiteet

Viime vuosina on tehty useita kansallisia ja yhteison tason aloitteita, joilla pyritéan
parantamaan infrastruktuurin  haltijoiden tarjoamien palvelujen tasoa. Investointgja
jarkiperaistetéan, uusia teknologioita otetaan kayttéon ja yha edistyneempida infrastruktuurin
hallinnoi nti sdantoja vahvistetaan.

Erityisesti EU:ssa perékkaisten rautatiepakettien ansiosta jasenvaltiot ovat alkaneet
nykyaikaistaa rautateitddn ja yhdistéd kansallisia jarjestelmia Ensimmaéiseen, toiseen ja
kolmanteen rautatiepakettiin kuuluvissa direktiiveissa sdadetdan infrastruktuuriin paasysta,
infrastruktuurimaksuista, rautateiden turvallisuudesta ja yhteentoimivuuden kehittamisesta.
Ne muodostavat yhteison lainséddantokehyksen ja politiikan, jotka edistévét rautateiden
nykyaikaistamista.

Lisdks Euroopan lagjuista liikenneverkkoa koskeva ohjelma, Euroopan rautatieliikenteen
hallintgjarjestelmén (ERTMS) kehittaminen ja kdyttéminen seka tavaraliikenteen telemaattisia
sovelluksia koskeva tekninen eritelma (TAF TSl) edistdvat yhteentoimivuuden kehitysta ja
parantavat Euroopan rautatieinfrastruktuurin - yhdennettyd hallinnointia.  Esimerkiksi
ERTMSn kayttobnoton yhteydessa médriteltiin  tavaraliikenteeseen  suunnattuja
kansainvalisia kaytavia. Niiden perustamisen myoéta infrastruktuurin haltijat ovat tehneet
aktiivista yhteistyota Viimeks mainitut ovat myos tehneet aoitteen kokoontumisesta
RailNetEurope-jarjesttssd, joka tarjoaa tiettyja palveluita kansainvélisen tavaraliikenteen
harjoittgjille ja edistéd kapasiteetinhallintaa koskevaa yhteisty6ta infrastruktuurin haltijoiden
vailla

2.2. Ratkaisemattomat ongelmat

niiden tahtia kiihdytettéavd, jotta tarvittava edistyminen rautateiden yhdistdmisen ja
tavaraliikenteen kehittdmisen osalta voidaan saavuttaa. Tama edellyttéa ensinndkin
parannuksia seuraaviin:

- infrastruktuurin  haltijoiden vdinen yhteistyd, jolla pyritédn poistamaan
tavaraliikenteen toimintaa rgjoilla haittaavat esteet ensiks kaikkein téarkeimmilla
reiteill& seka optimoimaan niihin tehtévia investointgja ja niiden kapasiteetin kayttéa
kansainvdisellatasolla;

- rautatieliikennetta palvelevien intermodaaliterminaalien kehittéminen ja hallinnointi;
- tavaraliikenteelle myonnetyn infrastruktuurikapasiteetin laatu ja luotettavuus.
Jo perustetuilla ERTMS-kéytavilla jésenvaltioiden ja infrastruktuurin haltijoiden vélinen

yhteistyd koskee ennen kaikkea investointgja ja yhteistyon intensiivisyys vahtelee
huomattavasti eri kaytavilla. Lisdks eri liikennetyyppien valisen tasapainon parantamiseen
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rautatieverkon ka&yton osalta e viela ole kiinnitetty paljoakaan huomiota, vaikka se on
olennainen tekija Euroopan rautateiden tavaraliikennepalvelujen laadun parantamisessa (ks.
tiedonanto KOM (2008) 536 rautateiden tavaraliikennepal vel ujen laadusta).

3. UUDET ALOITTEET NAYTTAVAT TARPEELLISILTA
3.1. Kaikki toimijat haluavat yhteison toimintaa tdman kysymyksen osalta

Komissio sitoutui 18. lokakuuta 2007 antamassaan tiedonannossa ” Tavoitteena ensisijai sesti
tavaraliikenteelle suunnattu rautatieverkko” esittdméan vuonna 2008 ehdotuksia, joilla
pyritédn perustamaan koordinoidulla tavalla ensisijaisesti tavaraliikenteelle suunnattuja
rautatiekaytavia. Téata vaihtoehtoa pidettiin parempana kuin sitd, etté perustettaisiin pelkastaan
tavaraiikenteelle varattuja rautatiekaytavid, silla jakimméanen vaihtoehto katsottiin
ylimitoitetuks ja liian kalliiks ja sen t&yt&ntéonpanoa pidettiin lilan hitaana. Té&man
sitoumuksen vuoksi komissio jarjesti lagian kuulemisprosessin kaikkien asianomaisten
toimijoiden kanssa.

Ensks noin 15 alan asiantuntijaa eritteli tarkasti yhdessa komission yksikdiden kanssa
rautateiden tavaraliikenteen infrastruktuuriin liittyvét ongelmat seka sen, milta osin edistysta
on saavutettu. Ryhméan padteméat julkaistiin kertomuksessa, jossa luetellaan
toimintasuositukset alakohtaisesti. Tam& ehdotus vamisteltiin  erityisesti  kyseisen
kertomuksen perusteella.

Toiseks  kaynnistettiin  julkinen kuulemiskierros. Siind annettiin - mahdollisuus usellle
toimijoille, jasenvaltioille, rautatieliikenteen harjoittgjille, infrastruktuurin haltijoille,
laitevalmistgille, yhdistyksille ja rahdinantgjille ilmaista ndkemyksensa tasté asiasta ja esittéa
kantansa komission ehdotuksiin.

Néiden kahden toiminnan tuloksena tehdyn tarkeimman padtelman mukaan kilpailukykyisen
tavaraliikenteen kansainvélisten rautatieliikennekaytévien perustaminen lyhyella aikavailla
parantais rautateiden kil pailukyky& huomattavasti.

Lisékss 7. ja 8. huhtikuuta 2008 pidetyssa ministerineuvoston kokouksessa pyydettiin
komissiota  "suunnittelemaan  toimenpiteitd, joilla  rautateiden  kansainvélisia
tavaraliikennepalveluja voidaan harjoittaa tehokkaasti vahvistamalla infrastruktuurin
haltijoiden vélista yhteisty6ta k&yton ja investointien alalla ja méarittelemalla ne ragjatylittavét
liikennek&ytavat, komodaaliset osuudet kaytavdt mukaan lukien, joilla rautateiden
kansainvélinen tavaraliikenne olisi varmistettava kapasiteetin ja investointien suunnittelun
seka luotettavien ja riittévien rautatiereittien osalta”. Euroopan parlamentti, joka laati
erityisesti téta asiaa koskevan mietinndn, neuvosto, talous- ja sosiaalikomitea seka alueiden
komitea ovat my6s ilmaisseet haluavansa, ettd asian kasittely etenee mahdollisimman
nopeasti.

3.2. Kilpailukykyisen tavaraliikenteen eurooppalaista rautatieverkkoa ja
oheisaloitteita koskeva asetus

Komissio tutki kaikki edella mainitut tekijdt huomioon ottaen kolmea vaihtoehtoa (uusia
toimia el toteuteta; jo toteutettuja toimia vahvistetaan ja tarvittaessa annetaan uusia poliittisia
aloitteita; uusia lainsdadantétoimenpiteitéa ehdotetaan), jotka voivat johtaa kansainvalisista
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kaytavistd koostuvan kilpailukykyisen tavaraliikenteen eurooppalaisen rautatieverkon
perustamiseen. Se analysoi néiden vaihtoehtojen laadullisiaja maarallisia vaikutuksia.

Analyysin mukaan kolmannella vaihtoehdolla on myonteisimmét vaikutukset, silla se antaisi
seka yhteisolle etta jasenvaltioille varmuuden sité, ettéa tavoitteella on kaikkia osapuolia
koskevat vaikutukset. Pédasiallinen téhan vaihtoehtoon liittyva epdvarmuustekijd on uusien
lal nsd&dantétoi menpitei den toteuttamiseen ja voimaantul oon tarvittava aika.

Koska ndiden paddtelmien mukaan rautateiden infrastruktuurin kansalliset verkot on
yhdistettavd nopeasti, jotta rautateiden yhdistdminen olis samalla tasolla kuin muissa
litkennemuodoissa, ja koska tdman vuoksi infrastruktuurin hallinnointia koskeva saénnét on
yhdenmukai stettava tarkasti koko tavaraliikennekaytavalla, komissio ehdottaa, ettd Euroopan
parlamentti ja neuvosto antavat asetuksen kilpailukykyisen tavaraliikenteen eurooppalaisen
rautatieverkon perustamisesta.

Komission asetusehdotus koskee ennen kaikkea kaytavien valintaa koskevia menettelyja ja
niiden muodostaman kokonaisuuden hallinnointia seka naiden kaytavien pakollisia
ominaisuuksia. Se on jatkoa edella mainittuihin aoitteisiin ja sd8nnoksiin, kuten Euroopan
lagjuista liikenneverkkoa koskevaan ohjelmaan, ERTMS-kaytaviin ja rautatieliikennetta
koskevaan voimassaol evaan yhtei son lainsdadantoon.

Jotta eteneminen olisi nopeaa ja jotta kannustettaisiin ja ohjattaisiin nykyisia toimia, joiden
tavoitteet ovat samat kuin tdla aoitteella, komissio ehdottaa myds, etta asetusehdotuksen
ohella tehdédn muita aloitteita. Se kannustaa jasenvaltioita yhdistamaan voimansa kaytavien
perustamiseks ja investointien suunnittelemiseksi. Se kokoaa sdannollisesti yhteen kaikki
unionin rautatieinfrastruktuurin haltijat kannustaakseen hyvien kéaytanteiden vaihtoa ja
keskustel ua yhteista etua koskevista asioista.

Liséksi Euroopan lagjuista liikenneverkkoa koskevan politiikan uudelleentarkastelu tarjoaa
mahdollisuuden koordinoida téta aloitetta Euroopan lagjuista liikenneverkkoa koskevan
politiikan kanssa, jolloin syntyy mydnteisid synergiavaikutuksia seka investointien etta niiden
toimenpiteiden kannalta, joilla tehostetaan infrastruktuurin rakentamista ja kayttéa EU:n edun
mukai sesti.

4, ASETUSEHDOTUKSEN YLEISET PERIAATTEET

Tama ehdotus on toissijaisuusperiaatteen mukainen. Siind on rautateiden infrastruktuurien
rajatylittavaa hallinnointia koskevia séannoksig, joita yksittaiset jasenvaltiot eivét ole voineet
panna tdytantoon. Se on myods suhteel lisuusperiaatteen mukainen. Siind vahvistetaan yhtei set
tavoitteet ja menettelyt jasenvaltioille ja rautateiden infrastruktuurin haltijoille. Tama ehdotus
téydent&d ja tukee voimassaolevaa rautatielainsdadantda. Se helpottaa rautati el ainsdadannon
tulkitsemista ja edistéa siten yhtei son tasolla péétetyn lainsdddannon yks nkertai stamista.

Tama ehdotus on jaettu viiteen lukuun, joista kolme koskee seuraavia: kilpailukykyisen
tavaraliikenteen eurooppalaisen rautatieverkon suunnittelu ja hallinnointi; infrastruktuuri-
investoinnit, terminaalit ja niiden laitteistot; tavaraliikennekaytavien kayttd. Sen 1 luvussa on
yleiset séénnokset ja 5 luvussa loppusdannokset.

Komission yksikéiden valmisteluasiakirja KOM.
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Ehdotettu toimenpide perustuu kunkin tavaraliikennekdytdvén osalta markkinoiden
saannalliseen arviointiin ja asiakkaiden s8annalliseen kuulemiseen.
Taytantoonpanosuunnitelmaa  koskevan madritelmén mukaan suunnitelmaan  kuuluvat
toimenpiteet, joilla on tarkoitus vastata asiakkaiden tarpeisiin ja varmistaa asetusehdotuksen
sdannosten noudattaminen. Infrastruktuurin ja terminaalien haltijat vastaavat suunnitelman
toteuttamisesta  asianomaisen  tavaraliikennekéytavan  perustamiseen  osallistuvien
jasenvaltioiden tuellaja aloitteesta.

4.1. Kilpailukykyisen tavaraliikenteen eurooppalaisen rautatieverkon suunnittelu ja
hallinnointi

Ehdotuksen 2 luvussa sdadetddn ensinnakin jasenvaltioiden velvoitteista kilpailukykyisen

laadukkuus ja niiden keskindinen johdonmukaisuus. Niissa saadetédn myods, ettd kaikkien
jasenvaltioiden, joiden erityiset maantieteelliset ominaisuudet eivét estd taman tavoitteen
saavuttamista, on osdlistuttava kilpailukykyisen tavaraliikenteen  eurooppalaisen
rautatieverkon perustamiseen.

Ehdotettu menetelmé on seuraava: lainsdadannossa vahvistetaan jasenvaltioita sitova yleinen
velvoite perustaa tavaraliikennekdytévia Euroopan lagjuiseen liikenneverkkoon; jasenvaltiot
méadrittelevat kaikki kaytavét, joita ne haluavat perustaa; valinta vahvistetaan yhteison tasolla
komiteamenettelya noudattaen sen jalkeen, kun ehdotetun kaytavan tarkoituksenmukaisuus ja
kaikkien ehdotettujen tavaraliikennekaytavien keskinainen johdonmukaisuus on tutkittu.

Mainitussa luvussa vahvistetaan myods kunkin tavaraliikennekdytéavan hallinnointielimen
erityisesti ERTM S-kaytévien ja RailNetEuropen kayttdon ottamien kdytévien osalta saatuun
kokemukseen, asiantuntijaryhmén esille tuomiin seikkoihin sek& julkisen kuulemisen
tuloksiin. Yleisesti ottaen ndyttéd siltd, ettd jasenvaltioiden ja infrastruktuurin haltijoiden
valistd koordinaatiota kaytavadla edistdvén kansainvélisen rakenteen kéytt6onotto on
elintérked tekija taman tehtéavan onnistumiselle.

4.2. I nvestoinnit

Ehdotuksen 3 luvussa eritelldan velvoitteet, joita on noudatettava tavaraliikennekaytavalla
investointien koordinoinnin ja ohjelmoinnin, eri verkkojen yhteentoimivuuden kehittamisen ja
junakapasiteetin lisd8misen osalta. Y hteentoimivuuden kehittdmisen myota rautateiden
tavaraiikenteen matka-gat lyhenevét, kapasiteetti lisdantyy ja tuottavuus paranee. Jos
junakapasiteettia lisdttdisiin  esimerkiks pidentamalla koko kaytavala liikennéimaan
pystyvien junien salittua enimmaispituutta, tdma lisdiss myos rautateiden tavaraliikenteen
tehokkuutta huomattavasti.

Tassa luvussa komissio ehdottaa myds strategisten terminaalien verkon maarittelya kullekin
kaytavale. Kunkin tavaraliikenneverkon moitteeton yhteys muuhun verkkoon ja muihin
litkennemuotoihin merisatamissa tal sisdmaassa on tdman aloitteen onnistumisen kannalta
eintarked tekija. Sen vuoks kutakin kdytévaa varten on oltava tehokas strategia, joka
perustuu erityisesti intermodaalisten terminaalien kehittamiseen ja siihen, miten niiden
kapasiteetti soveltuu kdytavalla harjoitettavan tavaraliikenteen tarpeisiin.
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4.3. Tavaraliikennekaytavan kaytto

Ehdotuksen 4 luku koskee erityisesti seuraavia seitsemaa kohtaa: kehitetédn yhteentoimivia
menettelyj& parannetaan liikenteen harjoittamista koskevaa koordinaatiota infrastruktuurin
haltijoiden valilla seka infrastruktuurin haltijoiden ja terminaalin haltijoiden valillg;
helpotetaan pé&dsya infrastruktuureihin ja terminaaleihin; asetetaan tavaraliikennegjunat
etusijalle reittgga jaettaessa ja liikenteenohjauksessa; valvotaan palvelujen laatua
tavaraliikennekaytavallg; edistetdan yhteistyta sdantelyelinten valilla

Tavaraliikennekdytéavan kayttbd koskevan koordinaation parantaminen tehostanee
kansainvélisen tavaraliikenteen kuljetussuoritetta asianomaisella kaytavala vahasin
kustannuksin. Siihen kuuluu esimerkiks keskitetyn palvelupisteen asettaminen hakijoiden
kayttoon silloin, kun hakemukset koskevat useiden verkkojen kautta kulkevia reittga
Vaikutusanalyysista kavi lisdksi ilmi, etté terminaalien ja padasiallisen infrastruktuurin kéyton
koordinoinnin tehostamisen ansiosta rautateiden tavaraliikenteen kuljetussuorite paranisi
huomattavasti. Erityisesti se lyhentéisi aikaa, joka kuluu junien odottaessa padsya terminaaliin
taikka pddasialliseen infrastruktuuriin terminaalista kasin.

Kun tiedot, jotka koskevat pdasyedellytyksia ja -tapoja kaikkiin sujuvan tavaragjunaliikenteen
harjoittamiseks  tarvittaviin ~ paveluihin, ovat  laadukkaita, pé&dsy  kaikkiin
tavaraliikennekaytavan infrastruktuurien tarjoamiin palveluihin on syrjimétonta.

Tavara- ja matkustgjgjunien valisen tasapainon osalta tavoitteena on varmistaa tavargjunille
laadukkaat ja luotettavat reitit seka taata, ettd kansainvéliset reitit koostuvat keskendan
johdonmukaisista kansallisista reiteistd. Tassa luvussa edellytetéén myos, etta tavarajunien
liikenteenohjausta on parannettava. Tassa on kyseessa se, ettd infrastruktuurin haltijat antavat
takuilla, joita rautateiden tavaraliikenteelld e yleensd ole, on todenndkdisesti maltillinen
vaikutus henkiloliikenteen kuljetussuoritteeseen. Niistéd ei myoskaan sais tulla liian tiukka
ragjoite, joka todenndkodisesti héritsisi infrastruktuurin hallinnointia.

Kaikkien edelld mainittujen toimenpiteiden on aiheutettava rautateiden tavaraiikenteelle
myonteisia vaikutuksia, joita on mitattava ja arvioitava sédnndllisesti. Sen vuoks 4 luvussa
séadetdan jokaista kdytavdd koskevasta velvoitteesta madrittdd sdénnollisesti gjan tasalle
saatettavat suoritusindikaattorit.
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2008/0247 (COD)
Ehdotus:
EUROOPAN PARLAMENTIN JA NEUVOSTON ASETUS,

kilpailukykyisen tavar aliikenteen eur ooppalaisesta r autatiever kosta

(ETA:n kannalta merkityksellinen teksti)

EUROOPAN PARLAMENTTI JA EUROOPAN UNIONIN NEUVOSTO, jotka

ottavat huomioon Euroopan yhteisdn perustamissopimuksen ja erityisesti sen 71 artiklan 1
kohdan,

ottavat huomioon komission ehdotuksen®,

ottavat huomioon Euroopan talous- ja sosiaalikomitean lausunnon®,

ottavat huomioon alueiden komitean lausunnor®,

noudattavat perustamissopimuksen 251 artiklassa maéréttya menettelya’,

seka katsovat seuraavaa:

(1)

)

3)

Kasvun ja tyollisyyden parantamiseen tdhtd&van Lissabonin strategian ja yhteison
kestévan kehityksen strategian mukaisesti rautateiden sisdmarkkinoiden perustaminen
kuuluu erityisesti tavaraliikenteen osalta olennaisena osana tavoitteeseen toteuttaa
kestava liikkuvuus.

Rautateiden infrastruktuurikapasiteetin kéyttdoikeuden myontamisesta ja rautateiden
infrastruktuurin kayttdmaksujen perimisesta seka turvallisuustodistusten antamisesta
26 paivand helmikuuta 2001 annettu Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi
2001/14/EY’ oli térked vaihe rautateiden sisdmarkkinoiden toteuttamisessa.

Jotta 1 paivana tammikuuta 2007 kilpailulle avatut rautateiden kansainvdliset ja
kansalliset tavaraliikennepalvelut voisivat kilpailla muiden liikennemuotojen kanssa,
niitaA varten on oltava korkedaatuinen rautateiden infrastruktuuri, jossa
tavaraliikennepalvelut voidaan suorittaa moitteettomissa olosuhteissa  seka
reittinopeuden ettéd matka-gan kannalta, seka luotettava rautateiden infrastruktuuri,
jossa suoritettava palvelu vastaa tosiasiallisesti rautatieliikenteen harjoittgjien kanssa
neuvoteltuja sopimusvelvoitteita.

~N o g b~ W

EUVL C[..], [.JL.1 L 1 s L]
EUVL C[..], L] 1 s [].
EUVL C[..], L] 1 s [].

Euroopan parlamentin lausunto ... ja neuvoston vahvistama yhteinen kanta ...
EYVL L 75, 15.3.2001, s. 29.
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(4)

(%)

(6)

(7)

(8)

(9)

(10)

(11)

Ministerineuvoston kokouksessa 7. ja 8. huhtikuuta 2008 todettiin, etta
infrastruktuurien  tehokasta kéyttbd on suosittava ja ettd rautateiden
infrastruktuurikapasiteettia on tarvittaessa liséttéva yhteison tasolla ja kansallisella
tasolla toteutettavilla toimenpiteilla ja ennen kaikkea |ainsdadanndl | &

Tassa yhteydessa infrastruktuurin kayttoedellytyksia voitaisiin parantaa perustamalla
kilpailukykyisen tavaraliikenteen rautatieverkko, jossa tavargjunat voivat liikennéida
moitteettomissa olosuhteissa ja siirtya helposti yhdesta kansallisesta verkosta toiseen.

Jo toteutetut rautateiden infrastruktuuria koskevat aloitteet osoittavat, ettd yhden tai
useamman selkessti tunnistetun tavaraliikennemarkkinasegmentin erityistarpeisiin
vastaavien kansainvélisten kaytévien perustaminen on paras tapa perustaa
kilpailukykyinen tavaraliikenteen eurooppal ainen rautatieverkko.

Kilpailukykyisen tavaraliikenteen rautatieverkon perustamisen olis tapahduttava
yhdenmukaisesti Euroopan lagjuisen liikenneverkon kanssa. Sen vuoks on tarpeen
koordinoida ndiden kahden verkon kehittéamista ja erityisesti yhdistéa rautateiden
tavaraliikenteen kansainvéliset kaytavat olemassa olevaan Euroopan |agjuiseen
liikenneverkkoon. Liséks yhteisdssd olis vahvistettava yhdenmukaiset sdannét néille
tavaraliikenteen kaytaville. Tarvittaessa ndiden kaytdvien perustamiselle voidaan
myo6nt&a rahoitusta Euroopan |agjuista lilkenneverkkoa koskevasta ohjel masta’®.

Kunkin  tavaraliikennekdytdvan osalta olis varmistettava asianomaisten
jasenvaltioiden ja infrastruktuurin haltijoiden valinen moitteeton koordinointi,
annettava rautateiden tavaraiikenteelle riittéva etusija, muodostettava tehokkaat ja
riittavat yhteydet muihin liikennemuotoihin sekd luotava suotuisat edellytykset
kilpailun syntymiselle rautateiden tavaraliikennepal velujen tarjogjien vélilla

Tavaraliikennekdytévan perustamista olisi tutkittava ja se olisi hyvaksyttava yhteison
tasolla selkedsti médariteltyja avoimia arviointiperusteita ja menettelyja noudattaen, ja
jasenvatioille ja infrastruktuurin haltijoille olisi jétettdva riittdva liikkumavara
padtoksenteon ja halinnoinnin suhteen, jotta ne voivat toteuttaa toimenpiteita niiden
erityistarpeiden mukaisesti.

Jasenvaltioiden ja infrastruktuurin haltijoiden vdlisen koordinoinnin edistémiseksi
kunkin tavaraliikennekaytdvan tukena olis oltava hallinnointielin, joka koostuu
asianomai sen tavaraliikennekaytavan piiriin kuuluvista eri infrastruktuurin haltijoista

Markkinoiden tarpeisiin vastaamiseks tavaraliikennekdytavan perustamismenetel mét
olis edtettavd taytantdonpanosuunnitelmassa, jossa olis eriteltava rautateiden
tavaraliikenteen kuljetussuoritteen parantamiseen téhtéévat toimet ja niiden
taytantoonpanoa  koskeva  aikataulu.  Lisdks  jotta varmistetaan, efta
tavaraliikennekaytavan perustamisen osalta suunnitellut tai toteutetut toimet vastaavat
kaikkien tavaraliikennekaytdvan kéyttgien tarpeisiin ta odotuksiin, viimeksi
mainittuja on kuultava séannollisesti selkeasti maariteltyja menettel yja noudattaen.

EYVL L 228, 23.9.1995, s. 1, sellaisena kuin se on muutettuna Euroopan parlamentin ja neuvoston
asetuksella (EY) N:o 1655/1999 (EYVL L 197, 29.7.1999, s. 1) ja Euroopan parlamentin ja neuvoston
asetuksella (EY) N:0 807/2004 (EUVL L 143, 30.4.2004, s. 46).
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Tavaraliikennekdytavalla kaytettévissa olevan infrastruktuurikapasiteetin
yhdenmukaisuuden ja jatkuvuuden varmistamiseks olis tavaraliikennekaytavaan
tehtavia investointeja koordinoitava asianomaisten jasenvaltioiden ja infrastruktuurin
haltijoiden valilla ja ne olis suunniteltava tavaraliikennekaytavan tarpeita vastaavalla
tavalla. Investointgja koskeva ohjelma olisi julkaistava sen varmistamiseksi, etta tieto
saavuttaa hakijat, jotka voivat toimia kéytavalla. Investointien kohteisiin olisi
kuuluttava yhteentoimivien jarjestelmien kehittdmiseen ja junakapasiteetin lisd&amisen
tahtaévat hankkeet.

Samoista syista raskaita yllapitotdité, joilla on erittdin usein suuri vaikutus rautateiden
infrastruktuurikapasiteettiin, oliss myds koordinoitava tavaraliikennekaytavan tasolla
janiistd olis tehtéava gjan tasalla pidettava julkaisu.

On myOs tarpeen ottaa kayttdon tavaroiden intermodaalikuljetuspalvelujen
kehittamiseen tarkoitetut infrastruktuurit ja jérjestelmét, jotta rautateiden
tavaraliikenteen kehittéamista voidaan edistéa yhtei sossé.

Asianomaiset jasenvaltiot ja tavaraliikennekdytavan osalta toimivaltaiset kansalliset
turvallisuusviranomaiset voivat tehdd sopimuksia aoneuvojen keskinaisesta
tunnustamisesta ja junan kuljettgjista. Asianomaisen tavaraliikennekdytéavan osalta
toimivaltaisten jasenvatioiden turvallisuusviranomaisten olis tehtava yhteistyota
varmistaakseen néiden sopimusten taytantdtnpanon.

Jotta rautateiden kansainvdlisten tavaraliikennepalvelujen infrastruktuurikapasiteetin
kayttooikeutta koskevien hakemusten jattdmista voitaisiin helpottaa, on aheellista
ottaa kayttoon keskitetty palvelupiste kullekin tavaraiikennekaytavéle. Niiden olis
perustuttava jo tehtyihin aoitteisiin ja ennen kaikkia RailNetEuropen kaynnistamiin
aoitteisiin; RailNetEurope on jéarjestd, joka toimii infrastruktuurin haltijoiden

harjoittgjille.

Koskaeri litkennetyyppien aikataulujen suunnittelu vaetii eripituisen gan, on suotavaa
varmistaa, etta henkildliikennettéd koskevat hakemukset eivat aiheettomasti rgjoita
tavaraliikenteen infrastruktuurikapasiteetin  kyttooikeutta koskevia hakemuksia,
erityisesti  kun otetaan huomioon niiden sosiaalis-taloudellinen  merkitys.
Infrastruktuurin kayttdmaksujen suuruuden olis vaihdeltava myonnetyn reitin laadun
jaluotettavuuden perusteel la.

Kuljetusgjan ja tasméllisyyden kannalta erittéin aikasidonnaisia tavaroita kuljettaville
junille olisi myonnettava riittava etusija liikennehéiri6iden varalta.

Jotta varmistettaisiin, etta rautateiden tavaraliikennepal velujen tarjogjien vdlille syntyy
kilpailua tavaraliikennekaytavalld, nayttéa suotavalta antaa lupa muille hakijoille kuin
rautatieyrityksille tai niiden muodostamille ryhmittymille hakea
infrastruktuurikapasiteetin kdytttoikeuksia.

Jotta tavaraliikennekaytdvan hallinnointi voitaisiin tehda parhaalla mahdollisella
tavala ja rautateiden kansainvélisten tavaraliikennepalvelujen sujuvuutta ja
suorituskykya parantaa, on tarpeen varmistaa moitteeton  koordinointi
tavaraliikennekaytavan eri verkko-osuuksista vastaavien  rautatieliikenteen
séantelyelinten vailla Rautateiden infrastruktuurin k&yton parantamiseks on tarpeen
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koordinoida néden infrastruktuurien ja strategisten terminaalien hallinnointia
tavaraliikennekaytavalla.

Jotta tutustumista tavaraliikennekaytavan kaikkien pa&asiallisten infrastruktuurien
kéayttoa koskeviin tietoihin voitaisiin helpottaa ja varmistaa syrjiméaton padasy niihin,
nayttéa suotavalta asettaa kaikkien rautateiden kansainvalisten
tavaraliikennepal velujen tarjoajien kayttoon viiteasiakirja, jossa on kaikki nama tiedot.

Jotta tavaraliikennek&ytéavan perustamiseen tahtddvista toimista saatavat hyodyt
voitaisiin mitata puolueettomalla tavalla ja ndiden toimien tehokas seuranta varmistaa,
olisi tavaraliikennekaytavélla otettava kayttoon sdannollisesti julkaistavat palvelujen
suoritusindikaattorit.

Hyvien kéaytanteiden levittamiseks ja  kilpailukykyisen tavaraliikenteen
eurooppalaisen rautatieverkon hallinnoinnin tehokkaan seurannan varmistamiseksi on
suotavaa lujittaa komission tuella kaikkien yhteison infrastruktuurin haltijoiden valista
yhtei sty 6ta.

Koskajasenvaltiot elvét voi riittavall & tavalla toteuttaa tdman asetuksen tavoitetta, joka
on perustaa tavaraiikennekaytavista koostuva Kilpailukykyisen tavaraliikenteen
eurooppalainen rautatieverkko, vaan se voidaan saavuttaa paremmin yhteison tasolla,
yhteisd voi toteuttaa toimenpiteitd perustamissopimuksen 5 artiklassa tarkoitetun
toissijai suusperiaatteen mukai sesti. Mainitussa artiklassa vahvistetun
suhteellisuusperiaatteen mukaisesti tassa asetuksessa ei yliteta sitéd, mika on tarpeen
taman tavoitteen saavuttamiseks.

Investointien koordinoinnin, kapasiteetinhallinnan ja liikenteenohjauksen osata olisi
otettava kayttéon sellaisten infrastruktuurin haltijoiden védiseen yhteistython
perustuvat oikeudenmukaiset sdannét, joiden on tarjottava laadukkaita palveluja
tavaraliikenteen harjoittgjille kansainvalisel & rautatiek&ytavalla.

On syyta toteuttaa taman asetuksen taytantGonpanemiseks tarvittavat toimenpiteet
menettelystd komissiolle siirrettyd taytantbonpanovaltaa kaytettdessd 28 paivana
kesdkuuta 1999 tehdyn neuvoston padtoksen 1999/468/EY mukai sesti.

Komissiolle olis erityisesti annettava valtuudet vahvistaa tédman asetuksen
taytantoonpanemiseksi tarvittavat edellytykset ja arviointiperusteet. Koska nama
toimenpiteet ovat lagjakantoisia ja niilla muutetaan taman asetuksen muita kuin
keskeisid osia ja tdydennetddn sitd lisédmalla uusia muita kuin keskeisia osia, niista
olis paatettava paatoksen 1999/468/EY 5 a artiklassa sé&dettya valvonnan kasittavéa
sdantelymenettel ya noudattaen,
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OVAT ANTANEET TAMAN ASETUK SEN:

| LUKU

YLEISTA

1 artikla
Kohdeja soveltamisala

1. Téssa asetuksessa vahvistetaan sddnnGt  sellaisen  kilpailukykyisen
tavaraliikenteen eurooppal ai sen rautatieverkon perustamiselle ja organisoinnille, joka
koostuu kilpailukykyisen tavaraliikenteen kansainvélisistd rautatiekdytévists,
jdjempana ’tavaraliikennekaytavédt’. Siina vahvistetaan tavaraliikennekaytavien
valintaa ja organisointia koskevat sd8nn6t ja yhdenmukaiset periaatteet investointien
suunnittelulle, kapasiteetin hallinnalle ja liikenteenohjaukselle.

Taté asetusta sovelletaan rautateiden infrastruktuurin hallinnointiin ja k&ytt6on
kansdllisissa ja kansainvalisissd rautatieliikennepalveluissa lukuun ottamatta
Seuraavia:

a) eilliset rautateiden infrastruktuurin henkildliikenteen lahiverkot ja alueelliset
verkot;

b) verkot, jotka on tarkoitettu ainoastaan kaupunkien ja esikaupunkien
henkil 6liikenteeseen;

c) aluedlliset verkot, joita direktiivin 91/440/ETY® soveltamisalaan kuulumaton
rautatieyritys kayttéa yksinomaan alueellisiin tavaraliikennepal veluihin, kunnes
toinen hakija hakee kyseisen verkon kapasiteetin kayttooikeutta;

d) yksityisomistuksessa olevat rautateiden infrastruktuurit, joita infrastruktuurin
omistaja kdyttéd yksinomaan omiin tavarakuljetuksiinsa.

2 artikla
M aaritelmat

Téass4 asetuksessa sovelletaan direktiivin 2001/14/EY 2 artiklan mééritelmi&
Edella 1 kohdassa tarkoitettujen magritelmien lisaksi tassd asetuksessa tarkoitetaan

a) tavaraiikennekaytavalld kaikkia jasenvaltioiden ja soveltuvin osin Euroopan
kolmansien maiden aueelle rakennettuja rautateitd, jotka yhdistéavat yhden tai
useamman strategisen terminaalin yhteen tai useampaan muuhun strategiseen
terminaaiin ja joihin sisdtyy péaavayld, vahtoehtoisia reittgd ja niita
yhdistavia raiteita, seké rautatieinfrastruktuureja ja niiden tavaraterminaalissa

9

EYVL L 237, 24.8.1991, s. 25.
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olevia varusteita, jarjestelyratapihoja ja junanmuodostuslaitteita seka viimeksi
mainittujen liitantaraiteita;

b) ’taytantdonpanosuunnitelmalla’ asiakirjaa, jossa esitetddn strategia, toimet ja
keinot, jotka asianomaiset osapuolet aikovat panna taytantéon toteuttaakseen
tietyn ganjakson aikana tavaraliikennekdytdvan perustamiseks tarvittavat
riittavét toimet;

c) ’raskallayllgpitot6illd kaikkia rautateiden infrastruktuuriin ja sen laitteistoon
kohdistuvia toimia ja korjaustoitd, jotka ovat tarpeen junien liikenndimiseks
tavaraliikennekaytavélld ja joita varten on varattava infrastruktuurikapasiteettia
direktiivin 2001/14/EY 28 artiklan mukaisesti;

d) terminadlilla tavaraliikennekdytavalla sjaitsevaa jarjestelmads, jolla on
erityisesti tarkoitus mahdollistaa se, etta tavargunat voidaan lastata jaltai
purkaa ja rautateiden tavaraliikennepalvelut voidaan yhdistdd maantie-, meri-,
sisavesi- ja ilmaliikennepalveluihin tai etté tavargjunat voidaan muodostaa tai
niiden kokoonpanoa muuttaa;

e) ’'drategisella terminaalilla tavaraliikennekaytavan terminaalia, joka on avoin
kaikille hakijoille ja jolla on taked asema tavaraliikennekaytavalla
harjoitettavassa rautateiden tavaraliikenteesss;

f)  ’keskitetylla palvelupisteelld  tavaraliikennek&ytavan  infrastruktuurin
haltijoiden perustamaa yhteista yksikk6a, jonka ansiosta hakijat voivat yhdessa
paikassa ja yhdelld kertaa pyytdad reittia vahintddn yhden rgjan ylittéavélle
matkalle.

Il LUKU

KILPAILUKYKYISEN TAVARALIIKENTEEN EUROOPPALAISEN
RAUTATIEVERKON SUUNNITTELU JA HALLINNOINTI

3artikla

Tavaraliikennekaytavien valinta
Tavaraliikennekaytavan tarkoituksena on mahdollistaa kansainvélisten ja kansallisten
rautatiepalvelujen kaytté vahintdan kahden jasenvaltion alueella. Sen ominaisuudet
ovat seuraavat:
a)  seon osaEuroopan lagjuista liikenneverkkoa;

b) sen ansiosta rautateiden tavaraiikennettd voidaan kehittéa merkittavala

tavala;

Cc) seon sosiadis-taloudellisen analyysin mukaan perusteltu ratkaisu. Analyysissa
arvioidaan vakutuksia sellaisiin liikenngérjestelmadn  osiin, joilla
tavaraliikennekaytavan infrastruktuurikapasiteetin kayttooikeuden

myontaminen aiheuttaa huomattavia  vaikutuksia  tavara- ja
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henkiltliikenteeseen. Siind anaysoidaan my6s ulkoisiin  kustannuksiin
kohdistuvia merkittavié vaikutuksia;

d) sentukenaon taytantéonpanosuunnitel ma.

Asianomaiset jasenvaltiot ehdottavat tavaraliikennekaytdvan perustamista tai
muuttamista. T&& varten niiden on toimitettava komissiolle asianomaisten
infrastruktuurin  haltijoiden kanssa laadittu ehdotus, jossa on otettu huomioon
liitteessa olevat arviointiperusteet.

Tavaraliikennekdytavét perustetaan seuraavasti:

a) yhden vuoden kuluessa tdman asetuksen voimaantulosta ainakin yksi
tavaraliikennekaytavéd koskeva ehdotus on tehtéva jokaisen sellaisen jasenvaltion
alueesta, jolla on vahintdan kaksi maarajaa muiden jasenvaltioiden kanssa;

b) kolmen vuoden kuluessa tdmén asetuksen voimaantulosta jokaisen jasenvaltion
alueella on oltava ainakin

i) yks tavaraiikennekaytava;

i) kaks tavaraliikennekdytévaa, jos rautateiden tavaraliikenteen kuljetussuorite
on asianomaisessa jasenvaltiossa vahintddn 30 miljardia tonnikilometria
vuodesss;

iii) kolme tavaraliikennekéytavaa, jos rautateiden tavaraliikenteen kuljetussuorite
on asianomaisessa jasenvaltiossa vahintddn 70 miljardia tonnikilometria
vuodessa.

Komissio tutkii 2 kohdassa tarkoitetut tavaraliikennekdytavien perustamista koskevat
ehdotukset ja tekee paétdksen enssmmaisista tavaraliikennekaytavista 18 artiklan 3
kohdassa tarkoitettua sdantelymenettelya noudattaen vuoden kuluessa taman
asetuksen voimaantulosta. Taman tutkimisen yhteydessa otetaan huomioon liitteessa
olevat arviointiperusteet.

Tavaraliikennekdytéavéan voi  kuulua osia Euroopan kolmansien maiden
rautatieverkoista. Soveltuvin osin ndiden osien on oltava Euroopan laguista
liikenneverkkoa koskevan politiikan mukaisia.

Kalkkia 4 kohdassa tarkoitettuja tavaraliikennekaytévid muutetaan ja tdydennetdan
asteittain tavaraliikennekéytavan perustamista tai muuttamista koskevien ehdotusten
perusteella sen jadkeen, kun komissio on tehnyt pddtoksen 18 artiklan 3 kohdassa
tarkoitettua sdéantelymenettelyd noudattaen. Jasenvaltioiden ehdotukset tutkitaan
ottaen huomioon liitteessa olevat arviointiperusteet.

Jos tavaraiikennekdytédvan perustamisen tai muuttamisen yhteydessa syntyy
vaikeuksia kahden tai useamman jasenvaltion véalilla niiden alueella sijaitsevan
rautateiden infrastruktuurin suhteen, komissio kuulee jonkin asianomaisen
jasenvaltion pyynnosta 18 artiklassa tarkoitettua komiteaa tassa asiassa. Komitean
lausunto toimitetaan asianomaisille jasenvaltioille. Asianomaisten jasenvaltioiden on
otettava téma lausunto huomioon ratkai sun saavuttamiseksi.
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Liitteen muuttamiseen tarkoitetuista toimenpiteist, jotka ovat lagjakantoisia
toimenpiteitd ja joiden tarkoituksena on muuttaa tdman asetuksen muita kuin
keskeisia osia, padtetdan 18 artiklan 4 kohdassa tarkoitettua valvonnan kasittéavaa
sadantelymenettel ya noudattaen.

4 artikla
Tavaraliikennekaytavien hallinnointi

Tavaraliikennekdytavan piiriin kuuluvien jasenvaltioiden on tehtdva yhteistyota
varmistaakseen, etta tavaraliikennekaytavaa kehitetéan sen
taytantdonpanosuunnitelman mukai sesti. Niiden on madritettéava
tavaraliikennekaytavan yleiset tavoitteet ja varmistettava, etta
taytantdonpanosuunnitel malla pyritddn saavuttamaan nama tavoitteet.

Direktiivin 2001/14/EY 2 artiklassa mééaritellyt asianomaiset infrastruktuurin haltijat
perustavat hallinnointielimen, joka vastaa tavaraliikennekaytavan
taytantdonpanosuunnitelman maérittelysta, toteuttamisen ohjaamisesta ja gjan tasalle
saattamisesta. Hallinnointielin  tekee sa@nndllisesti  kertomuksia toiminnastaan
asianomaisille jasenvaltioille ja soveltuvin osin Euroopan parlamentin ja neuvoston
padtoksen N:o 1692/96' 17 a artiklassa tarkoitetuille tavaraliikennekaytavan piiriin
kuuluville eurooppalaisille koordinaattoreille, jotka vastaavat Euroopan lagjuisen
liikenneverkon ensisijaisista hankkeista.

Hallinnointielin on itsendinen oikeussubjekti. Se voi olla asetuksen (ETY) N:o
2173/85™ mukainen eurooppaainen taloudellinen etuyhtyma ja silla on télaisen
yhtyman asema.

Hallinnointielimen jasenet nimeédvét johtajansa, jonka toimikaus kestéa vahintéan
kolme vuotta.

Muodostetaan 9 artiklassa tarkoitettujen tavaraiikennekaytévan strategisten
terminaalien haltijoista ja omistgjista koostuva tyéryhma. Se voi antaa lausunnon
kaikista hallinnointielimen ehdotuksista, jotka vaikuttavat suoraan strategisten
terminaalien investointeihin ja hallinnointiin. Hallinnointielin e voi tehda taman
lausunnon vastai sta paatosta.

5 artikla

Tavaraliikennekaytavan taytaantéonpanotoimenpiteet
Hallinnointielimen hyvaksymaan taytantdonpanosuunnitel maan siséltyy

a) kuvaus tavaraliikennekdytavan ominaisuuksista ja tavaraliikennekdytévan
perustamiseks tarvittavia toimenpiteita koskeva taytantdonpano-ohjelma;

b) jéljempana 3 kohdassa tarkoitetun markkinatutkimuksen olennaiset osat;

10
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EYVL L 228, 9.9.1996.
EYVL L 199, 31.7.1985, s. 1.
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1.

c) tavardiikennekdytavan  kuljetussuoritetta  koskevat  hallinnointielimen
tavoitteet, jotka ilmaistaan palvelun laatuna ja tavaraliikennekaytavan
kapasiteettina 16 artiklassa tarkoitettujen sd8nndsten mukaisesti;

d) tédmaén artiklan 3 kohdassa tarkoitettu tavaraliikennekéytavan kuljetussuoritteen
luomista ja parantamista koskeva ohjelma.

Taytantéonpanosuunnitelmaa mukautetaan saannollisesti ottaen huomioon siihen
sisdtyvien toimenpiteiden toteuttamisen suhteen saavutettu edistys, rautateiden
tavaraliikennemarkkinoiden kehitys tavaraliikennekaytavdla ja 16 artiklan 2
kohdassa tarkoitettujen sédnndsten mukaisesti mitattu kuljetussuorite.

On tehtéva markkinatutkimus. Se koskee liikenteen todettua ja oletettua kehitysta
tavaraliikennekaytavalla ja kéytavdan yhdistettyja liikenngérjestelman osia. Siina
tarkastellaan  eri  liikennetyyppien  kehitysta sekd tavaraliikenteen etté
henkildliikenteen osalta. Siihen sisdltyy 3 artiklan ¢ alakohdassa tarkoitetun
sosiaalis-taloudellisen analyysin tarkeimmét osat. Se saatetaan gjan tasalle vahintaan
kerran vuodessa. Tutkimuksen tuloksia kéytetéén tavaraliikennekaytavan
taytantdonpanosuunnitelman mukauttamiseksi.

Laaditaan tavaraliikennekdytédvan kuljetussuoritteen luomista ja parantamista
koskeva ohjelma. Tahdn ohjelmaan sisdltyvét erityisesti kaikkien 7-16 artiklassa
tarkoitettujen toimenpiteiden toteuttamiseks tarvittavien rautatieinfrastruktuuria ja
sen laitteistoa koskevien toimien yhteiset tavoitteet, tekniset valinnat ja aikataulu.

6 artikla
Hakijoiden kuuleminen

Jotta direktiivin 2001/14/EY 2 artiklassa médritellyt hakijat, jotka todenndkoisesti
kayttavat tavaraiikennekaytavdd, voisivat osallistua asianmukaisella tavalla,
hallinnointielin ottaa kayttdon kuulemismekanismit.

Halinnointielin  kuulee tavaraliikennekaytdvan kayttamistd hakevia ennen
taytantoonpanosuunnitelman hyvaksymista ja silloin, kun se saatetaan gjan tasale.
Jos hallinnointielimen ja hakijoiden valilla on erimielisyyttd, viimeks mainitut
voivat ottaa yhteyttd komissioon, joka kuulee asiassa 18 artiklan 1 kohdassa
tarkoitettua komiteaa 18 artiklan 2 kohdassa tarkoitettua menettel ya noudattaen.

I LUKU

TAVARALIIKENNEKAYTAVAAN TEHTAVAT INVESTOINNIT

7 artikla
| nvestointien suunnittelu

Hallinnointielin laatii ja hyvaksyy

a) tavaraliikennekdytéavan infrastruktuuria koskevan pitkén akavalin yhteisen
i nvestointisuunnitel man vahintdan 10 vuodeksi;

16

o



F

b) soveltuvin osin tavaraliikennekaytavdd koskevan keskipitkdn akavélin
(vahintéén 2 vuotta) yhtei sen investointisuunnitelman.

Investointisuunnitelmissa luetellaan hankkeet, joiden tavoitteena on rautateiden
infrastruktuurien  ja niiden tavaraliikennekéytavadlla sSijaitsevan laitteiston
lagjentaminen, uudistaminen tai uudelleenjérjestdminen, sekd niihin liittyvét
rahoitustarpeet.

Edella 1 kohdassa tarkoitettuihin investointisuunnitelmiin siséityy yhteentoimivien
jarjestelmien kayttéa tavaraliikennekaytavédlla koskeva strategia, joka vastaa
direktiivin  2008/57/EY*? mukaisesti méiriteltyja rautatieverkossa sovellettavia
olennaisia vaatimuksia ja yhteentoimivuuden teknisia eritelmia. Tama strategia
pohjautuu naiden jarjestelmien kayttda koskevaan kustannus-hyétyanayysiin. Sen on
oltava yhdenmukainen yhteentoimivien jérjestelmien kayttda koskevien kansallisten
ja eurooppalaisten suunnitelmien kanssa ja ennen Kkaikkea Euroopan
rautatieliikenteen hallintgjarjestelman (ERTMS) kayttéd koskevan suunnitelman
kanssa.

Soveltuvin - osin  investointisuunnitelmissa  mainitaan  Euroopan  lagjuista
liikenneverkkoa koskevassa ohjelmassa suunniteltu yhteisbn rahoitusosuus ja
todistetaan, etta niiden strategia on yhdenmukainen kyseisen ohjelman kanssa.

Edelld 1 kohdassa tarkoitettuihin investointisuunnitelmiin siséityy myds strategia,

tavaradiikennekaytavalla.  Strategia voi  perustua sSihen, ettd lisdtdan
tavaraliikennekaytavalla liikenndiville junille hyvaksyttya pituutta, kuormaul ottumaa
tailkka akselipainoa.

Edella 1 kohdassa tarkoitetut investointisuunnitelmat julkaistaan 15 artiklassa
tarkoitetussa asiakirjassa ja ne saatetaan gjan tasalle sdannollisesti. Ne ovat osa
tavaraliikennekaytavan taytantdonpanosuunnitel maa.

8 artikla

Raskaat yllapitotyot

Tavaraliikennekdytéavan infrastruktuurin haltijat koordinoivat vahintéén kerran vuodessa
aikataulusuunnitelmiaan, jotka koskevat infrastruktuuriin ja sen laitteistoon tehtévia raskaita

yll&pitotoita
9 artikla
Strategiset ter minaalit
1. Yhteisymmarryksessa 4 artiklan 5 kohdassa tarkoitetun tydryhméan kanssa

hallinnointielin laatii strategisten terminaalien kehittamista koskevan strategian, jotta

12
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ne olisvat tavaraiikennekdytévala harjoitettavan rautateiden tavaraliikenteen
tarpei den mukaiset.

Hallinnointielin toteuttaa soveltuvat toimenpiteet tdman strategian toteuttamiseks.
Se tarkistaa sen saannollisesti.

IV LUKU

TAVARALIIKENNEKAYTAVAN HALLINNOINTI

10 artikla
Keskitetty palvelupiste kansainvalisia reittel & koskeville hakemuksille

Hallinnointielin perustaa keskitetyn palvelupisteen sellaisia tavargjunien reittgja
koskeville hakemuksille, joillaylitetédn ainakin yksi rgjatavaraliikennekdytavalla.

Kaikki sellaisia tavargunien reittga koskevat hakemukset, joilla ylitetédan ainakin
yks rgja tai joiden aikana kaytetddn useita tavaraliikennekaytdvan verkkoja, on
tehtéava 1 kohdassa tarkoitetussa keskitetyssa pal vel upi steessa.

Taman asetuksen 17 artiklassa tarkoitetut asianomaiset sééntelyelimet varmistavat,
etta keskitetyn pal vel upisteen toimet suoritetaan avoimesti ja syrjimattomasti.

11 artikla
Ensisijainen tavaraliikenne

Hallinnointielin maarittda tavaraliikennetyyppien luokat, jotka ovat voimassa koko
tavaraliikennekaytavalla. Vahintédn yks naistd luokista, jéljempand ’ensisijainen
tavaraliikenne', koskee tavaroita, joiden kuljetus on erittdin aikasidonnainen jajoiden
osalta edellytetdan sen vuoksi tehokasta kuljetusaikaa ja taattua tésmallisyytta.

Tavaraliikennetyyppien luokkien méarittelyperusteet vahvistetaan tarvittaessa 18
artiklan 3 kohdassa tarkoitettua sééntelymenettel ya noudattaen.

12 artikla
Tavarajunille myonnettavat reitit

Poiketen siitd, mita direktiivin 2001/14/EY 20 artiklan 2 kohdassa séédetdan,
tavaraliikennekaytavan infrastruktuurin haltijat  varaavat ensisijaiselle
tavaraliikenteelle tarvittavan kapasiteetin seuraavaksi varainhoitovuodeksi ennen
kuin direktiivin 2001/14/EY 18 artiklassa tarkoitettu liikenteen aikataulu laaditaan
kyseiselle vuodelle, ja tdma varaus tehddan todetun tavaraliikenteen ja 5 artiklan 1
kohdassa méaaritellyn markkinatutkimuksen perusteella.
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2. Infrastruktuurin haltijat jattavat lopullisessa litkenteen aikataul ussa varakapasiteettia,
jotta ne voivat vastata hopeasti ja asianmukaisella tavalla direktiivin 2001/14/EY 23
artiklassa tarkoitettuihin ad hoc -kapasiteettinakemuksiin. Taman kapasiteetin on
oltava riittéava, jotta reittihakemukset voidaan myontda siten, ettd myonnetylle reitille
varmistetaan riittdva laadun taso sekd matka-gan ettd tavaraliikenteeseen
mukautetun aikataulun kannalta.

4. Tavaraliikenteen harjoittamiseen myonnettyjen reittien laatu voi matka-aikojen
suhteen olla erilainen. Néiden reittien infrastruktuurin kéyttdmaksut voivat vaihdella
tarjotusta laadun tasosta riippuen direktiivin 2001/14/EY 7 ja 8 artiklan mukaisesti.

5. Jos kyseessd e ole ylivoimainen este, ensisijaisen tavaraliikenteen harjoittamiseen
myoOnnettya reittia el voida peruuttaa alle kolme kuukautta ennen sen liikenteen
aikataulua, jos asianomainen hakija el anna suostumusta téllai seen peruuttamiseen.

6. Tavaraliikennekdytavan infrastruktuurin haltijat ja 4 artiklan 5 kohdassa tarkoitettu
tyoryhma ottavat kayttoon menettelyja varmistaakseen, ettd rautateiden
infrastruktuurikapasiteetin jako ja 9 artiklassa tarkoitettujen strategisten terminaalien
kapasiteetin jako koordinoidaan mahdollisimman tehokkaasti.

13 artikla
Hyvaksyttavét hakijat

Poiketen siita, mita direktiivin 2001/14/EY 16 artiklan 1 kohdassa sd&detdan, muut hakijat
kuin rautatieyritykset ja niiden muodostamat kansainvaliset ryhmittymét voivat hakea reitteja
tavaraiikennetta varten, kun reitit koskevat yhta tai useampaa tavaraliikennekdytavan osaa.

14 artikla
Liikenteenohjaus

1. Tavaraliikennekdytéavan infrastruktuurin  haltijat  vahvistavat ja julkaisevat
tavaraliikennekaytavalla tapahtuvien liikennehéirididen varalta eri liikennetyyppien
valistd ensisijaisuutta koskevat sadnnot direktiivin 2001/14/EY 3 artiklassa ja
liitteessa | tarkoitetussa verkkosel ostuksessa.

2. Taman artiklan 1 kohdassa tarkoitetuissa ensisijaisuussdannéissa on maaréttava
ainakin, etta reittiddn koskevia akuperdisia maardyksia noudattavalle ensisijaista
tavaraliikennettd harjoittavalle junalle myonnettya reittid el saa sirtdatoiselle junalle
eika sitd saa muuttaa, ellel reitin alkuperdainen haltija anna lupaa sen siirtamiselle
toisellejunalle tai sen muuttamiselle.

3. Tavaraliikennekdytavan infrastruktuurin haltijat ottavat kayttoon
tavaraliikennekaytavan liikenteenohjausta koskevat koordinointimenettel yt.

4. Tavaraliikennekdytavan infrastruktuurin haltijat ja 4 artiklan 5 kohdassa tarkoitettu
tyoryhma ottavat kayttobn menettelyja varmistaakseen, ettd rautateiden
infrastruktuurin ja 9 artiklassa tarkoitettujen strategisten terminaalien kaytto
koordinoidaan mahdollisimman tehokkaasti.
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15 artikla

Tavaraliikennekdytavan kayttoedellytyksia koskevat tiedot

Hallinnointielin laatii ja julkaisee asiakirjan, jossaon

a)

b)

F

kaikki direktiivin 2001/14/EY 3 artiklassa sdadettya menettelya noudattaen
laadittujen kansallisten verkkosel ostusten sisdltdmét tiedot tavaraliikennekaytavasts;

strategisia terminaaleja koskeva luettelo ja niiden ominaisuudet seka kaikki tiedot
strategisiin terminaal eihin paasyé koskevista edellytyksista ja tavoista.

16 artikla
Palvelun laatu tavaraliikennekaytavalla

Tavaraliikennekdytavan infrastruktuurin haltijat varmistavat, ettéd yhdenmukaisuus
sdilyy tavaraliikennekaytavalla kaytettavien direktiivin 2001/14/EY 11 artiklassa
maariteltyjen suorituskannustinjarjestelmien valilla

Jotta rautateiden tavaraliikenteen kansainvdlisten ja kansallisten palvelujen laatu ja
kapasiteetti voidaan mitata tavaraliikennekdytavala, hallinnointielin méarittelee
tavaraliikennekaytavan suoritusindikaattorit ja julkaisee ne vahintédn Kkerran
vuodessa.

Néita indikaattoreita koskevat soveltamissddnntt vahvistetaan soveltuvin osin
18 artiklan 3 kohdassa tarkoitettua sdantel ymenettel ya noudattaen.

17 artikla
Saantelyelimet

Direktiivin  2001/14/EY 30 artiklassa tarkoitetut saéntelyelimet, jotka ovat
toimivaltaisia asianomaisen tavaraliikennekdytavan osalta, tekevdt yhteistyota
valvoakseen infrastruktuurin haltijoiden ja hakijoiden kansainvdlisia toimia
tavaraliikennekaytavdlla. Ne kuulevat toisiaan ja vaihtavat tietoja keskenddn. Ne
pyytavét soveltuvin osin tarvittavat tiedot sen jasenvaltion infrastruktuurin haltijoilta,
jossa ne ovat toimivaltaisia.

Jos hakija tekee kantelun rautateiden tavaraliikenteen kansainvélisista palveluista tai
jos kyseessd on viran puolesta tehtava tutkimus, asianomainen sdantelyelin kuulee
kaikkien muiden sellaisten jésenvaltioiden sdéntelyelintd, joiden alueen kautta
asianomainen tavaraliikennekdytava kulkee, ja pyytaa niilta tarvittavat tiedot ennen
padtoksensa tekemistd. Muut sédntelyelimet antavat kaikki tiedot, joita niill&a itsell&&n
on oikeus pyytéa kansallisen lainsdddantonsa nojalla. Kantelun vastaanottanut tai
viran puolesta tehtavan tutkimuksen kéynnistanyt séantelyelin siirtéd soveltuvin osin
asiakirjat toimivaltaisele sdantelyelimelle, jotta asianomaisia osapuolia koskevat
toimenpiteet voitaisiin toteuttaa.
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V LUKU

LOPPUSAANNOKSET
18 artikla
Komitea
1. K omissiota avustaa komitea.
2. Jos tdhéan kohtaan viitataan, sovelletaan paétoksen 1999/468/EY 3 ja 7 artiklaa ottaen

huomioon mainitun paéttksen 8 artiklan sdannokset.

3. Jos tdhéan kohtaan viitataan, sovelletaan paégtoksen 1999/468/EY 5 ja 7 artiklaa ottaen
huomioon mainitun padtdksen 8 artiklan sddnnokset. Padtoksen 1999/468/EY
5 artiklan 6 kohdassa tarkoitettu méaraaika vahvistetaan kolmeksi kuukaudeksi.

4, Jos téhan kohtaan viitataan, sovelletaan pddtoksen 1999/468/EY 5 a artiklan 14
kohtaa seka 7 artiklaa ottaen huomioon mainitun paétoksen 8 artiklan sdannokset.

19 artikla

Y hteistyo
Infrastruktuurin haltijat tekevat yhteistyotéa tédman asetuksen taytantdonpanemiseksi. Ne
vaihtavat tietoja hyvista k&ytéanteistd koordinoidakseen niita koko yhteisbssd. Komissio
avustaa niita naissa tehtéavissi. Téta varten se perustaa infrastruktuurin haltijoiden tyéryhman,
jonka puheenjohtgjana se toimii.

20 artikla

Poikkeus

Jasenvaltio voi poiketa soveltuvin osin tdman asetuksen sdannoksistd. Taldin sen on
iIImoitettava komissiolle perusteltu poikkeuspyyntd. Komissio tekee paatoksen tallaisesta
pyynnosta 18 artiklan 2 kohdassa tarkoitettua neuvoa-antavaa menettelya noudattaen ottaen
huomioon maantieteellisen sijainnin ja rautateiden tavaraliikennepalvelujen kehityksen
poikkeuspyynnon tehneessa jasenvaltiossa.

21 artikla
Taytantéonpanon seuranta
Asianomaisten j&senvaltioiden on toimitettava komissiolle joka toinen vuos
tavaraliikennekaytavan perustamisen jalkeen asiakirja, jossa on tulokset niiden 4 artiklan 1

kohdassa tarkoitetusta yhteistyosta. Komissio tutkii tdmén asiakirjan ja antaa sen tiedoksi 18
artiklassa tarkoitetulle komitealle.

21



F

22 artikla
K ertomus

Komissio tarkastelee sdannollisesti tédman asetuksen soveltamista. Se tekee Euroopan
parlamentille ja neuvostolle kertomuksen ensimmaisen kerran viiden vuoden kuluessa taman
asetuksen voimaantul osta ja tdmén ja keen joka kolmas vuosi.
23 artikla
Uudelleentarkastelu

Jos padtdksen N:o 1692/96/EY 18 artiklan 3 kohdassa tarkoitettujen perusteiden mukai sesti
tehdyn Euroopan lagjuista liikenneverkkoa koskevien suuntaviivojen uudelleentarkastelun
vuoksi komissio pitéa aiheellisena mukauttaa tété asetusta mainittuihin suuntaviivoihin, se
tekee Euroopan parlamentille ja neuvostolle ehdotuksen taman asetuksen muuttamiseksi.

24 artikla
Voimaantulo

Tama asetus tulee voimaan kahdentenakymmenentena paivana sen jalkeen, kun se on
julkaistu Euroopan unionin virallisessa lehdessa.

Tama asetus on kaikilta osiltaan velvoittava, ja sitd sovelletaan sellaisenaan kaikissa
jasenvaltioissa.

Tehty Brysselissa
Euroopan parlamentin puolesta Neuvoston puolesta
Puheenjohtaja Puheenjohtaja
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LIITE

Tavar aliikennekaytévan per ustamista koskevien endotusten ar viointiper usteet

Edella 3 artiklassa tarkoitetussa tavaraliikennekaytavien valinnassa ja kilpailukykyisen
tavaraliikenteen rautatieverkon agan tasalle saattamisessa noudatetaan  seuraavia
arviointiperusteita:

(@

(b)
(©)

(d)

()

(f)

(9)

(h)

(i)

asianomai set jasenvaltiot ovat tehneet aiesopimuksen, jossa vahvistetaan niiden
hal ukkuus perustaa tavaraliikennekaytava;

k&ytéva on osa Euroopan lagjuista liikenneverkkoa;

jos tavaraliikennekaytavan aikataulu osuu yhteen yhden ta useamman
Euroopan lagjuista liikenneverkkoa koskevan ensisijaisen hankkeen™® osuuden
(tai osuuden osan) kanssa, kyseinen osuus yhdistetdan tavaraliikennekaytavaan,
jollei sitd ole varattu henkildliikennepal veluille;

perustettavaksi ehdotettava tavaraliikennekaytava kulkee vahintéén kolmen
jasenvaltion aueen kautta tai, jos ehdotetun tavaraliikennekaytavan
yhdistdmien rautatieliikenteen solmukohtien vélinen etdisyys on yli 500 km,
vahintéén kahden jasenvaltion alueen kauitta;

tavaraliikennekaytdvan taloudellinen toteutettavuus ja sosiaalistaloudelliset
hyodyt;

kaikki  tavaraliikennekéytavdt, joita jésenvaltiot ovat ehdottaneet
kilpailukykyisen tavaraliikenteen eurooppalaisen rautatieverkon
perustamiseksi, ovat yhdenmukai set;

yhdenmukaisuus nykyisten eurooppalaisten rautatieverkkojen kanssa, kuten
ERTM S-kaytévien ja RaillNetEuropen maéarittelemien kaytavien kanssa;

moitteettomat yhteydet muihin liikennemuotoihin  erityisesti  riittdvén
strategisten terminaalien verkon ansiosta mm. merisatamassa ja sisdmaassa;

edella 4-16 artiklassa tarkoitettujen sd@nnosten taytantdonpanemiseksi
ehdotettu |&hestymistapa.

13

Ks. péétoksen N:o 1692/96/EY liitelll.
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SAADOKSEEN LIITTYVA RAHOITUSSELVITYS

1 EHDOTUKSEN NIMI:
Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus kilpailukykyisen tavaraliikenteen
eurooppal ai sen rautatieverkon perustamisesta
2. LUOKITTELU TOIMINTOPERUSTEISESSA JOHTAMIS JA
BUDJETOINTIJARJESTEL MASSA
Toimintalohko(t) seka toiminto/toiminnot:
Osasto 06: Energiajaliikenne
Toiminto: Maa-, lento- jameriliikennepolitiikka (luku 06 02)
Tavoite: " Liikennepalvelujen sisamarkkinoiden toteuttaminen”
3. BUDJETTIKOHDAT
3.1 Budjettikohdat (toimintamaaréarahat sek& niihin liittyvat teknisen ja
hallinnollisen  avun  maéréarahat (entisst  BA-budjettikohdat)) ja
budjettinimikkeet:
Ei ole
3.2 Toiminnan ja sen rahoitusvaikutusten kesto:
Ehdotuksen sd8nndsten voimassaololle e ole periaatteessa méédrdaikaa. Ne pannaan
téytantoon kahdessa vaiheessaz 2010 (asetuksen voimaantulo) — 2013
(jésenvaltioiden tavaraiikennekdytévien perustamista koskevien ehdotusten
hyvaksymisen mégrdaika); vuoden 2013 jalkeen. Tama selvitys koskee vuosia 2009—
2013 ja 20142015, joiden rahoitusvaikutukset voidaan toistaa seuraavina vuosina.
3.3. Budjettitiedot
Buclettiko Menolaji Uus EFTA osallistuu Ehdokasmat Rahotusndkym
Ei- El-JM*
pakoll. El El El El
Ei-
pakoll. M El El El El
" Jaksottamattomat méérérahat (E1-JM).
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4. YHTEENVETO RESURSSEISTA
4.1. Taloudelliset resurssit
4.1.1. Yhteenveto maksusitoumusmaararahoista (MSM) ja maksuméaar &rahoista (MM)

miljoonaa euroa (kolmen desimaalin tarkkuudella)

Menolaji K?::ga” 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | Yht
Toimintamenot®®

M aksusitoumusméaérérahat 81 a

(MSM) -

Maksuméaéréarahat (MM) b

Viitemaar 44n sisaltyvat hallintomenot™®

Tekninen ja hallinnollinen

apul (E1-JM) 8.2.4. c
VIITEMAARA YHTEENSA
i\/lakwstoumusmaararaha atec
M aksuméér &r ahat b+c

Viitemaar 44n sisaltyvat hallintomenot®’

Henkildstdmenot ja niihin

littyvat menot (EI-JM) 8.25. d |0183| 0,183 | 0,283 | 0,183 | 0,222 | 0,122 | 0,976

Viitemaaréan
sisdltymattomét
hallintomenot lukuun
ottamatta henkil 5stémenoja
janiihin liittyvid menoja
(EI-dM)

8.2.6. e 008 |[008 |008 |[008 |006 |006 |[044

Toimenpiteen alustavat rahoituskustannukset yhteensa

MSM YHTEENSA atc

henkil6stok ustannuk set +d+ | 0,263 | 0,263 | 0,263 | 0,263 | 0,182 | 0,182 | 1,416
mukaan luettuina e

MSM YHTEENSA b+c

henkil 6stokustannukset +d+ | 0,263 | 0,263 | 0,263 | 0,263 | 0,182 | 0,182 | 1,416
mukaan luettuina e

Menot, jotka eivét kuulu kyseisen osaston xx lukuun xx O1.
Menot, jotka otetaan osaston xx momentille xx 01 04.
Menot, jotka otetaan lukuun xx 01 muille momenteille kuin xx 01 04 tai xx 01 05.
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Tiedot yhteisrahoituksesta

Jos ehdotukseen liittyy jasenvaltioilta tai muilta tahoilta (jotka on ilmoitettava)
saatavaa osarahoitusta, seuraavassa taulukossa ilmoitetaan kyseisen osarahoituksen
arvioitu maaré (rivegja voidaan lisétd, jos rahoitusta saadaan useilta tahoilta):

miljoonaa euroa (kolmen desimaalin tarkkuudella)

; ; . n+5ja
Rahoitukseen osdllistuva Vuos 1 142 143 ned myoh. Yht.
taho n vuodet
........................ f
MSM YHTEENSA atc
yhteisrahoitus mukaan +d+
luettuna etf
4.1.2.  Yhteensopivuus rahoitussuunnitelman kanssa
X Ehdotus on nykyisen rahoitussuunnitelman mukainen.
[0 Ehdotus edelyttdd kyseeseen tulevan rahoitusnakymien otsakkeen

rahoitussuunnitel man muuttamista.

[0 Ehdotus voi edellyttaé toimielinten sopimuksen™® maaraysten soveltamista (ts.

joustovalineen kayttoa tai rahoitusnakymien tarkistamista).

4.1.3. Vaikutukset tuloihin

X Ehdotuksella el ole vaikutuksia tuloihin.

O  Ehdotuksellaon seuraavat vaikutukset tuloihin:

miljoonaa euroa (yhden desimaalin tarkkuudella)

Ennen Toteutuksen jélkeen
toteutust
. ) a[VUOSi [VUOSi [n+5] 19
Budjettikohta Tulot n-1] M [n+1] | [n+2] | [n+3] | [n+4]
a) Absoluuttiset tulot
b) Tulojen muutokset A

18
19

I

Katso toimielinten sopimuksen 19 ja 24 kohta.
Taulukkoon lisétédn sarakkeita, jos toiminnan kesto ylittéa kuusi vuotta.
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4.2.

5.1.

5.2.

5.3.

5.4.

Henkiloresurssit kokoaikaisekss muutettuna (sisaltdad virkamiehet seka
valiaikaisen ja ulkopuolisen henkil6ston) — katso erittely kohdassa 8.2.1

n+5ja
. Vuosi myoh.
Vuositarve 2010 n+1 n+2 n+3 n+4 vuode
t
Henkil 6stdn maara 1,5 15 1,5 1,5 1,5 2
yhteensi

OMINAISPIIRTEET JATAVOITTEET
Tarve, johon ehdotuksella vastataan lyhyella tai pitkéalla aikavéalilla

Tavaraiikennekéytavien perustamista koskevien ehdotusten arviointi ja ehdotuksen
sadnnosten taytantéonpanon varmistaminen.

Yhteison osallistumisesta saatava lisaarvo, ehdotuksen johdonmukaisuus
muiden rahoitusvélineiden kanssa seka mahdolliset synergiaedut

Rautateiden tavaraliikenteen kehittdminen edellyttaa, ettd infrastruktuurin haltijoilla
on kaytettavissaan korkealaatuiset ja luotettavat infrastruktuurit, joita hallinnoidaan
tarvittaessa kansainvélisid tarpeita noudattaen. Tdhan haasteeseen vastaamiseksi
nayttéa tarpeelliselta toteuttaa yhteison toimia, jotta kansallisten infrastruktuurin
haltijoiden valista yhteistyota ja lagjemmassa mielessa infrastruktuurin hallinnointia
voidaan parantaajaluodasille rakenne.

Lisaks ehdotuksen taytantoonpanon olisi johdettava siihen, ettd Euroopan lagjuisen
liikenneverkon kayttd saadaan parhaalle mahdolliselle tasolle ja Euroopan lagjuisia
litkenneverkkoja koskeva ohjelma tehostuu.

Ehdotuksen tavoitteet ja odotetut tulokset sekd naihin liittyvat indikaattorit
toimintoper usteisessa johtamismallissa

Sisdmarkkinoiden toteutumisen varmistaminen liikennepal vel uissa.

Ehdotuksessa vaaditaan jasenvaltioita perustamaan kilpailukykyisen tavaraliikenteen
kansainvdlisia rautatiekaytdvia. Naiden kaytdvien toiminta perustuu neljdan
periaatteeseen: infrastruktuurien kéyton koordinoinnin parantaminen; investointien

koordinointi; intermodaalisten yhteyksien kehittdminen; infrastruktuuriin péasya
koskeviin edellytyksiin liittyvien tietojen avoimuus, tavaraliikenteelle annetaan

Asetusehdotuksen nojalla perustettava komitea osallistuu kaytévien valintaan ja
soveltuvin osin séantelymenettelyyn.

Toteutustapa (alustava)

0  Keskitetty hallinnointi
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6.1.

6.2.

6.2.1.

6.2.2.

6.2.3.

O komissio hallinnoi suoraan
O  halinnointivastuu siirretdan
0  toimeenpanovirastoille

[0 varainhoitoasetuksen 185 artiklassa tarkoitetuille yhteisojen
perustamille elimille

0 kansdlisille julkisoikeudellisille yhteisoille tai julkisen palvelun
tehtavia suorittaville yhteisoille

[0 Yhteistyossa toteutettava tai hajautettu hallinnointi
O jésenvatioiden kanssa
O  kolmansien maiden kanssa
[0  Hallinnointi yhteistydssa kansainvalisten jarjestdjen kanssa (tarkennettava)

Huomautukset:

SEURANTA JA ARVIOINTI
Seurantamenettely

TREN-pa&osaston yksikot ja endotuksella perustettava komitea seuraavat sé8nndsten
taytantoonpanoa.

Arviointimenettely
Ennakkoarviointi

Lainsd&dantbehdotukset on laadittu asiantuntijaryhmén kertomuksen perusteella.
Komissio kutsui ryhman koolle ja kuuli sitéd vuoden 2008 ensimmaéisen puoliskon
aikana (kertomus julkaistaan samanaikaisesti ehdotuksen kanssa).

Liséks on tehty ehdotettuja séanntksia koskeva vaikutustutkimus, joka vahvistettiin
vuoden 2008 kolmannen neljannesvuoden aikana.

Vali-/jalkiarviointien perusteella toteutetut toimenpiteet (aikaisemmat kokemukset
vastaavasta toiminnasta)

Ehdotus perustuu myés ERTMS:n kéyttdonottoa varten perustetuista ensisijaisista
kaytavistd eli ns. ERTMS-kaytavista saatuun kokemukseen (ks. ehdotuksen
vaikutustutkimus).

Tulevaa arviointia koskevat maaraykset ja arviointien suorittamisvalit

Ehdotuksen mukaan asetuksen tdyténttonpanoa on arvioitava kahden vuoden vélein.
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7. PETOSTENTORJUNTA

Ei sovelleta.

8. YKSITYISKOHTAINENERITTELY TARVITTAVISTA RESURSSEISTA
8.1. Ehdotuksen tavoitteet ja niihin liittyvat rahoituskustannuk set

Ei sovelleta

8.2. Hallintomenot

8.2.1. Henkilostén maara ja jakautuminen

Laii Toiminnan hallinnointiin tarvittava nykyinen jaltai uusi henkil8st6 (toimien jaltai
a4 virkojen méara kokoaikaiseksi muutettuna)
Vuosi 2010 | Vuosi n+l | Vuosi n+2 | Vuosi n+3 | Vuosi nt4 | Vuos n+5
Virkamiehet N
tai vliaikaiset A*/AD 1 1 1 1 1 1
toimihenkil 6t B
20 ’
(XX 0101) CHIAST 0,5 0,5 0,5 0,5

Momentilta XX 01 02
rahoitettava henkil sto?

Momenteilta
XX 01 04/05 rahoitettava
muu henkil 6st6?

YHTEENSA 15 15 15 15 1 1

8.2.2. Toimintaan liittyvien tehtavien kuvaus
Komissiolle kuuluu seuraavat kolme pédasiallista tehtavaa:

- tavaraiikennekaytavien perustamista koskevien jasenvaltioiden ehdotusten
arvioiminen;

- ehdotuksen sd8nnosten taytantdonpanon seuraaminen;

- kertomusten | aatiminen taytantéonpanosta.

20
21
22

Kyseisen henkil6ston kustannukset EIVAT sisélly viitemaaraan.
Kyseisen henkil 6ston kustannukset EIVAT sisdlly viitemaaréan.
Kyseisen henkil 6ston kustannukset siséltyvét viitemaaraan.
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Henkil 6resurssien lahteet (henkil 6stosaantojen alainen henkil 6sto)

Korvattavan ta jatkettavan ohjelman hallinnointiin osoitetut tamanhetkiset

Vuosistrategiaan ja austavaan talousarvioesitykseen liittyvassd vuotta n
koskevassa menettel yssd jo myonnetyt virat jaltai toimet

Vuosistrategiaan ja alustavaan talousarvioesitykseen liittyvassa seuraavassa
menettelyssa pyydettavét virat jaltai toimet

Hallinnoinnista vastaavan henkiloston nykyisten virkojen jaltai toimien
uudelleenjérjestely (henkil 6ston sisdinen uudelleenjérjestely)

Vuodeksi n tarvittavat virat jaltai toimet, jotka eivét sisélly vuosistrategiaan ja
talousarvioesitykseen liittyvdan, kyseista vuotta koskevaan

8.2.3.
X
virat jaltai toimet
O
O
O
O
alustavaan
menettelyyn
8.2.4.

Muut viitemaaraan sisaltyvat hallintomenot (XX 01 04/05 — hallintomenot)

miljoonaa euroa (kolmen desimaalin tarkkuudella)

Vuos
—_— L Vuos | Vuos | Vuosi | Vuos | Vuos n+5ja | YHTEE
Budjettikohta (numero ja nimi) N M1 42 43 144 my('jjh. NSA
vuodet

1 Tekninen ja hallinnollinen apu
(henkildstokust. mukaan luettuina)

Toimeenpanovirastot

Muu tekninen ja hallinnollinen apu

- sisdinen

- ulkoinen

Tekninen ja hallinnollinen apu yhteensa

8.2.5.

Henkil 6stbmenot ja niihin liittyvat menot, jotka eivat sisally viitemaaraan

miljoonaa euroa (kolmen desimaalin tarkkuudella)

Vuosi
Laii Vuosi Vuosi Vuosi Vuosi Vuosi n+5ja
a 2010 n+1 n+2 n+3 n+4 myoh.
vuodet
Virkamichet javéliaikaiset 0183 0183 0183 0183 0122 0122

toimihenkilt (XX 01 O1)

Momentilta XX 01 02 rahoitettava
henkil6std (ylim. toimihl6t, kans.
asiantuntijat, sopimussuhteinen
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hlasto jne.)

(budjettikohta ilmoitettava)

Henkilostomenot ja niihin liittyvat
menot yhteensd (EIVAT sisdlly 0,183 0,183 0,183 0,183 0,122 0,122
viitemaar aan)

Laskelma— Virkamiehet ja valiaikaiset toimihenkil 6t

Henkil6sto- ja rahoitustarpeet katetaan TREN-pé&osastolle varainhoitovuotena mahdollisesti
myonnettavilla varoilla ottaen huomioon budijettirgjoitteet.

Laskelma— Momentilta XX 01 02 rahoitettava henkil 6st6

8.2.6. Muut hallintomenot, jotka eivét sisdlly viitemaaraan

miljoonaa euroa (kolmen desimaalin tarkkuudella)

Vuos
Vuosi Vuos Vuosi Vuosi Vuosi nt5ja | YHTEE
2010 n+1 n+2 n+3 n+4 myoh. NSA
vuodet

XX 01 02 11 01 — Virkamatkat

XX 0102 11 02 — Konferenssit ja kokoukset

XX 01 02 11 03 — Komiteoiden kokoukset 0,08 0,08 0,08 0,08 0,06 0,06 042

XX 0102 11 04 — Selvitykset ja kuulemiset

XX 0102 11 05 - Tietojarjestelmét

2 Muut hallintomenot yhteensa
(XX 0102 11)

3 Muut hallintomenojen kaltaiset
menot (eritelldan budijettikohdittain)

Hallintomenot yhteensd lukuun
ottamatta henkiléstémenoja ja niihin
liittyvia menoja (EIVAT sisélly
viitemaar aan)

008 |008 |008 |008 |006 |006 |O042

Laskelma— Muut hallintomenot, jotka eivat sisally viitemaaraan
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