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PERUSTELUT

EHDOTUKSEN TAUSTA

Maantieliikenteen  liikkuvissa tehtavissa toimivien  henkildiden  tydajan
jarjestamisesta 11. maaliskuuta 2002 annettua Euroopan parlamentin ja neuvoston
direktiivia 2002/15/EY' alettiin soveltaa 23. maaliskuuta 2005. Sen yhteisilla
sdanndilla varmistetaan maantieliikenteen liikkuvien tyontekijoiden sosiaaliturvaa
koskevat vahimmaisvaatimukset. Naitd sdantgja pidetédn  merkittdvana
edistysaskeleena liikkuvien tyontekijoiden terveyden ja turvallisuuden suojelussa,
liikenneturvallisuuden parantamisessa ja terveen kilpailun varmistamisessa.
Direktiivi, jonka tavoitteena on suojella liikkuvia tyontekijoita lilan pitkien
tyGaikojen, riittamattdman levon tai hankalasti jaksotetun tyon haittavaikutuksilta, on
yleiseen tydaikadirektiiviin 2003/88/EY liittyva erityisséddos, jolla tdydennetéén
15. maaliskuuta 2006 annettua asetusta (EY) N:o 561/2006° jossa vahvistetaan
kuljettajien g o- jalepoaikoja koskevat yhteiset séannot.

Antaessaan direktiivin sovittelumenettelyn jalkeen neuvosto ja parlamentti sopivat,
ettd sitd olis periaatteessa sovellettava itsendisiin kuljettajiin 23. maaliskuuta 2009
alkaen. Liséks komissio velvoitettiin antamaan viimeistédn kaks vuotta ennen
kyseista pdivaa Euroopan parlamentille ja neuvostolle asiaa kasitteleva kertomus ja
esittdmadn sen perusteella séaddsehdotus, jossa annetaan yksityiskohtaiset sdannot
direktiivin ulottamisesta koskemaan itsendisia kuljettgjia tai jatetéédn nama kuljettajat
sen soveltamisalan ulkopuolelle (direktiivin 2 artiklan 1 kohta).

Taman perusteella komissio antoi Euroopan parlamentille ja neuvostolle toukokuussa
2007 kertomuksen®, jossa pohditaan, mita seurauksia olisi itsengisten kuljettajien
jattamisesta direktiivin soveltamisalan ulkopuolélle, ja arvioidaan ybaikaa koskevien
sddnnosten  vaikutuksia  liikenneturvallisuuteen,  kilpailun  edellytyksiin,
ammattikunnan rakenteeseen ja sosiaalisiin nakokohtiin. Direktiivin sd8nnoksia
tulkitaan ja pannaan taytantoon eri jasenvaltioissa eri tavoin, mika voi aheuttaa
Kilpailun vaaristymista ja eroja sosiaaliturvaa koskevien vahimmaisvaatimusten
soveltamisessa eri jasenvaltioiden vélilla Vakeudet johtuvat ennen kaikkea sita,
etta liikkuvien tyontekijoiden ja itsendisten kuljettajien valilla e ole tehty selvéa
eroa, mika on aiheuttanut tdytantdtnpano-ongel mia ja saattaa pahentaa ilmioté, jossa
kuljettgjista tehddan ndenndisesti itsendisia, jotta he eivat kuuluisi direktiivin
soveltamisalaan. Kertomuksessa todetaankin, ettd direktiivin ulottaminen koskemaan
itsendisia kuljettgjia ei ole valttamatonta, mutta maérittelyongelmaan olisi puututtava
ja médritelmid olis muutettava tasmentamalla, ettd direktiivin soveltamisalaan
kuuluvia liikkuvia tyontekijoita ovat myds ndenndisesti itsendiset kuljettgjat, jotka
eivét ole sidottuja yhteen tyonantajaan tydsopimuksen perusteella, mutta joilla el ole
my&skaan vapautta pitéa ylla suhteita useisiin asiakkaisiin.

Komissio pyrkii parantamaan saantelya, jotta yhteisdn lainséddantd olisi selkeds,
kohdennettua, oikein suhteutettua ja taytantdonpanokelpoista. Direktiivista tehty
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10.

vaikutusten arviointi, jossa on tutkittu perusteellisesti sen vaikutuksia
litkenneturvallisuuteen, kilpailun edellytyksiin, ammattikunnan rakenteeseen ja
sosiaalisiin  olosuhteisiin, on osoittanut, ettd direktiivi e olis, huomattavista
hallintokustannuksista huolimatta, téytantéonpanokel poinen, jos sen soveltamisalaan
kuuluisivat kaikki tydsuhteessa olevat ja itsendiset kuljettgjat. Nain ollen on parempi
yrittéd ratkaista ndenndisesti itsendisiin kuljettagjiin liittyvd ongelma kuin ulottaa
direktiivi koskemaan myos itsenéisia kuljettajia.

Tala direktiivin 2002/15/EY muuttamista koskevalla direktiiviehdotuksella pyritéan
selventdméddn voimassa olevia séantdja ja helpottamaan niiden ymmartamista ja
taytantoonpanoa. Tama toteutetaan tasmentamdlld liikkuvien tyontekijoiden
maaritelmaa, jotta se kasittdisi myos ndennaisesti itsendiset kuljettgjat, jotka tulisivat
siten direktiivin aaisuuteen.

Edella mainitussa kertomuksessa komission oli arvioitava my6s ybaikaa koskevia
sddnnoksia (direktiivin 7 artiklan 2 kohta). Kertomuksessa tultiin sithen tulokseen,
ettei séannoksia ole tarpeen muuttaa tai yhdenmukaistaa nykyista pitemmalle. Tassa
yhteydessd olis kuitenkin hyva muuttaa direktiivin  2005/15/EY 3 artiklan
| alakohdassa esitettyd yotyon maaritelmagd. Nykyisessd muodossaan méaritelma
kasittéd lyhyetkin, jopa muutaman minuutin pituiset tydjaksot, jotka suoritetaan
yOaikaan. N&in ollen kyseinen séannts on taloudelliselta ja sosiaaliselta kannalta
katsottuna kohtuuton ja tarpeeton. Sen vuoksi komissio ehdottaa mééritelman
muuttamista siten, etta yotyon on kestettéva vahintéan kaks tuntia, kuten alun perin
oli endotettukin.

KUULEMISET JA VAIKUTUSTEN ARVIOINTI

Vuosina 2006 ja 2007 toteutettu sidosryhmien kuuleminen osoitti, etta useimpien
sidosryhmien mielesta direktiivilla on sekd myonteisia etta kielteisia vaikutuksia eri

seikkoihin. Useimpien mielesta tydaikasdaanndilla on myonteisia vaikutuksia

monia kielteisid sivuvaikutuksia, koska ne aiheuttavat muun muassa tulonmenetysta
jakuljettajapulaa ja heikentavét alan kustannustehokkuutta.

Lahes kaikki sidosryhmét toivat esiin ongelmia, jotka liittyivét tyoaikasdéntdjen
konkreettiseen taytantéonpanoon, ja totesivat kuljettgjiin kohdistuvan nykyisen
valvonta- ja tarkastugérjestelman olevan heikko. Jarjestelman heikkous véaristéa
kilpailua ja heitkentda niiden asemaa, jotka noudattavat séantoja.

Toisadta sdosrynmét esittivdt eridvida ndkemyksia ditd, miten direktiivin
ulottaminen koskemaan itsendisid kuljettgjia tai naiden kuljettgjien jattaminen
direktiivin soveltamisalan ulkopuolelle vaikuttaisi erityisesti taytantdonpano-
kaytantdihin ja toisko se lisdarvoa parantuneen liikenneturvallisuuden ja
terveemman kil pailun muodossa.

Yleisesti ottaen sidosryhmaét toivoivat, ettd direktiivin soveltamisalaa ja tiettyja
maaritelmia  ja  sédnnoksia  selvennettéisiin,  taytantGonpanojarjestelmaa
tehostettaisiin, kansallisten taytant6onpanoviranomaisten valistd yhteistyota
liséttéisiin ja ndennéisesti itsendisiin kuljettajiin liittyvailmio estettéisin.
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Vuosina 2007 ja 2008 tehdyssa vaikutusten arvioinnissa otettiin huomioon ndma
kannanotot, jotka oli esitetty sidosryhmien kuulemisen yhteydessa. Arvioinnin
tavoitteena oli maéadritella parhaat toimintavaihtoehdot, jotka voitaisiin panna
téytantoon ja joilla voitaisiin vattéa tarpeettomat hallinnolliset rasitteet ja
mahdolliset sivuvaikutukset, ja edistéd samalla EU:n liikennepoliittisten tavoitteiden
Saavuttamista.

Padasiallisna toimintavaihtoehtoina oli ulottaa direktiivi koskemaan itsendisia
kuljettgjia tai jattéd ndma kuljettajat sen soveltamisalan ulkopuolelle, mutta naiden
vaihtoehtojen liséksi vaikutusten arvioinnissa tarkasteltiin myds muita toimenpiteita,
kuten liikkuvien tyontekijoiden maaritelman muuttamista siten, ettd se kasittéis
myds naenndisesti  itsendiset  kuljettgjat, sekd taytantGonpanojérjestelman
tehostamista ja johdonmukaistamista, joilla puututtaisiin sdantdjen laiminlyontiin.
Arvioinnissa tarkasteltiin neljan térkeimman toimintavaihtoehdon mahdollisia
taloudellisia, sosiaalisia, hallinnollisiaja ymparistovaikutuksia.

Tassa ehdotuksessa on otettu huomioon eri toimintavaihtoehtojen arvioinnista saadut
tulokset yhdistamélla seuraavat kaksi vaihtoehtoa: direktiivi ulotetaan koskemaan
ndennaisesti itsendisia kuljettgiia tasmentdmalla kyseista séadostd, ja saéntdjen
téytantdonpanoa vahvistetaan uusilla vaatimuksilla, jotka koskevat jasenvaltioiden
harjoittamaa seurantaa ja niiden tekemié tarkastuksia. Jollel sovellettavien sééntdjen
noudattamista valvota tehokkaasti, direktiivin séénnoksistd el saada téysimittaista
hy6tya.

Vaikutusten arviointi ja siita laadittu tiivistelma ovat taman ehdotuksen liitteena
Vakutusten analysointi on osoittanut, ettd nykyiset tydaikasaannot, direktiivin
soveltamisalan tarkentaminen ja taytantdonpanovaatimukset edistavét yhdessa
sosiaalilainségdannén noudattamista ja vahentavét kilpailun vaaristymista. Lisdksi
jasenvaltiot sdastyvat hallinnollisilta rasittellta ja mittavilta taytantéonpano-
kustannuksilta, joita koko EU:n lagjuisen mutkikkaan taytant6onpanojérjestelman
perustaminen saattaisi aiheuttaa.

Toissjaisuusperiaate

Ehdotus on toissijaisuusperiaatteen mukainen, koska sen keskeisena tavoitteena on
tarkentaa voimassa olevien yhteison sdantdjen soveltamisalaa ja edistéd niiden
taytantdonpanoa, eikd tdta tavoitetta voida saavuttaa pelkastddn jasenvaltioiden
toimin. Lisdks ehdotuksella pyritddn parantamaan tietojenvaihtoa sdanttjen
noudattamista valvovien kansallisten viranomaisten valilla. Y hteisdn toimet ovat siis
tarpeen, koska yksikaan jasenvaltio tai jasenvaltioiden ryhma el pysty ratkaisemaan
havaittuja ongelmia tyydyttavallatavalla.

Suhteellisuusperiaate

Ehdotus on myds suhteellisuusperiaatteen mukainen, koska siina el yliteta sitd, mika
on tarpeen asetetun tavoitteen saavuttamiseksi. Ehdotuksessa tarkennetaan voimassa
olevien sééntdjen soveltamisalaa ja asetetaan yhteiset vaatimukset, joilla pyritéén
varmistamaan saantdjen tasapuolinen taytantéonpano. Se e estéd kuitenkaan
jasenvaltioita tekemastd kansallisia paatoksia yksittdisista seurantar ja
valvontajarjestelyista.

Ehdotus e aiheuta lisdkustannuksia yhteison talousarvioon eika hallinnollisia
rasitteitajasenvaltioille.
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TEHDYT MUUTOKSET

Ehdotus sisdltéd seuraavat muutokset, joilla e kuitenkaan muuteta direktiivin yleista
tarkoitusta eli tyontekijéiden ja ndihin maantieliikenteen sosiaalilainsdddannon
nojalla rinnastettavien henkil6iden sosiaaliturvan varmistamista:

Direktiivin 2 artiklan 1 kohdassa tarkennetaan sen soveltamisalaa. Direktiivia
sovelletaan kaikkiin 3 artiklan d alakohdassa méaériteltyihin liikkuviin tyontekijoihin
ja myds ndenndisesti itsendisiin kuljettgjiin eli sellaisiin kuljettgjiin, jotka ovat
muodollisesti itsendisid, mutta joilla e todellisuudessa ole vapautta jérjestella
toimintaansa. Sité ei kuitenkaan sovelleta aidosti itsendisiin kuljettgjiin, jotka jdavét
sen soveltamisalan ulkopuolélle.

Direktiivin 3 artiklan a alakohdassa esitetdan tydajan maaritelma, jota sovelletaan
kaikkiin direktiivin alaisiin kuljettgjiin, mutta siité on jatetty pois itsendisia kuljettgjia
koskeva tyGgjan madritelmd, koska nadma kuljettajat eivat kuulu direktiivin
soveltamisalaan. Direktiivin 3 artiklan d alakohdassa on tasmennetty liikkuvien
tyontekijoiden maaritelmag, milla puututaan ndenndisesti itsendisista kuljettgjista
johtuvaan ongelmaan.

Direktiivin 3 artiklan i kohdassa muutetaan y6tyon maaritelmaa, jotta sité voitaisiin
soveltaa kaytannossa.

Direktiivin 11 a artiklassa esitetéén yhteiset periaatteet, joilla pyritéén lisd8maan
kansallisten taytantbonpanojérjestelmien  avoimuutta ja toimivuutta seka
varmistamaan saantdjen yhtendinen tulkinta ja tasapuolinen soveltaminen. Uusilla
sdannoksilla pyritddn myos liséamaan jasenvaltioiden taytantéonpanoviranomaisten
valista yhteisty6ta ja hel pottamaan komission tuella taytantéonpanoviranomaisten ja
alan toimijoiden vélista seka jasenvaltioiden keskindista vuoropuhelua, jotta
tyOai kasaantdjen taytantdtnpanossa noudatettaisiin yhteisté |ahestymistapaa. Néiden
toimenpiteiden tavoitteena on edistéa yhteison saéntdjen noudattamista ja néin ollen
my6s EU:n liikennepoliittisten tavoitteiden saavuttamista.
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2008/0195 (COD)
Ehdotus:

EUROOPAN PARLAMENTIN JA NEUVOSTON DIREKTIIVI,

maantieliikenteen liikkuvissa tehtavissa toimivien henkilGiden ty6ajan jarjestamisesta

annetun direktiivin 2002/15/EY muuttamisesta

EUROOPAN PARLAMENTTI JA EUROOPAN UNIONIN NEUVOSTO, jotka

ottavat huomioon Euroopan yhteistn perustamissopimuksen ja erityisesti sen 71 artiklan ja
137 artiklan 2 kohdan,

ottavat huomioon komission ehdotuksen,

ottavat huomioon Euroopan talous- ja sosiaalikomitean lausunnon?,

ottavat huomioon alueiden komitean lausunnor®,

noudattavat perustamissopimuksen 251 artiklassa maérattya menettelya’,

seka katsovat seuraavaa:

(D

)

3

Tieliikenteen sosiadlilainséadannon yhdenmukaistamisesta ja neuvoston asetusten
(ETY) N:o 3821/85 ja (EY) N:o 2135/98 muuttamisesta sekd neuvoston asetuksen
(ETY) N:o 3820/85 kumoamisesta 15 péaivana maaliskuuta 2006 annetussa Euroopan
parlamentin ja neuvoston asetuksessa (EY) N:o 561/2006’ vahvistetaan kuljettgjia
koskevat yhteiset gjogjat, tauot ja lepogjat. Mainitun asetuksen soveltamisalaan eivét
kuulu muut maantieliikenteen tytaikoja koskevat seikat.

Maantieliikenteen liikkuvissa tehtavissa toimivien henkilGiden tydajan jarjestamisesta
11 paivana maaliskuuta 2002 annetussa Euroopan parlamentin ja neuvoston
direktiivissa ~ 2002/15/EY®  ssédetddn  tydsjan  jarjestamista  koskevista
vahimmaisvaatimuksista maantieliikenteen  liikkuvissa  tehtévissd  toimivien
henkilGiden turvalisuuden ja terveyden suojelemiseks sekd& maantieliikenteen
turvallisuuden  parantamiseksi ja  kilpailuolosuhteissa  ilmenevien  erojen
pienentamiseksi edelleen.

Direktiivin 2002/15/EY 2 artiklan 1 kohdassa komissio velvoitetaan esittamaan
kertomus itsendisten kuljettgjien jattdmisesta kyseisen direktiivin soveltamisalan
ulkopuolelle ja antamaan asiaa koskeva ehdotus.
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(7)

(8)

(9)

(10)
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(12)

(13)

Komission kertomus vaikutuksista, joita aiheutuu jétettdessa itsendiset kuljettajat
direktiivin  2002/15/EY soveltamisalan ulkopuolelle, seka yoaikaa koskevien
saanndsten vaikutuksista® esitettiin Euroopan parlamentille ja neuvostolle toukokuussa
2007.

Kokemukset, joita on saatu direktiivin 2002/15/EY saattamisesta osaks kansallista
lainsdadantoa, seké& sidosryhmien kuulemiset, monet selvitykset ja vaikutusten
arviointi ovat paljastaneet ongelmia, jotka liittyvét tydaikasaantdjen taytantéonpanon
yhtendisyyteen, sdanttjen puutteelliseen noudattamiseen ja jasenvaltioiden heikkoihin
taytantdonpanoj arjestelmiin.

Direktiivin 2002/15/EY sdanndsten tulkinnassa, soveltamisessa ja taytantddnpanossa
on esiintynyt jasenvaltioiden vélisia eroja ja kuljetusyritykset ja kuljettgjat ovat
laminlyOneet tyGaikaa koskevien vahimmaisvaatimusten noudattamisen, mikéa on
johtanut  kilpailun véaristymiseen ja vaarantanut Kuljettgjien terveyden ja
turvallisuuden.

Itsendiset kuljettgjat olisi komission kertomuksen ja vaikutusten arvioinnin perusteella
jatettéva direktiivin 2002/15/EY soveltamisalan ulkopuolelle.

Jasenvaltioiden olisi kuitenkin edelleen varoitettava itsendisia kuljettgjia terveyteen ja
turvallisuuteen kohdistuvista haitoista ja liikenneturvallisuuteen kohdistuvista
kielteisista vaikutuksista, jotka johtuvat kohtuuttoman pitkistd tyogjoista,
riittdmattomasta levosta tai tyon hankal asta jaksottami sesta.

Sen vuoksi on tarpeen tehda direktiivin 2002/15/EY tekstiin tiettyja teknisia
mukautuksia.

Y hteison lainséd&dantd on tehokasta ja toimivaa vain, jos kaikki jasenvaltiot panevat
sen taytantoon, sitd sovelletaan yhdenvertaisesti kaikkiin asianomaisiin toimijoihin ja
sen noudattamista val votaan séanndllisesti ja tehokkaasti.

Saantdjen noudattamisen valvonta on monimutkainen tehtéva, jossa on mukana monia
toimijoita, mink& vuoksi se edellyttéad jasenvaltioiden ja komission vélista seka
jasenvaltioiden keskindista yhtei styota.

Saantbjen taytantdonpanossa, soveltamisessa ja tdytantdonpanon valvonnassa
esintyvien puutteiden korjaamisekss on aheellista ganmukaistaa direktiivia
2002/15/EY tarkentamalla sen soveltamisalaa, Iujittamalla jasenvaltioiden vélista
hallinnollista yhtei sty6ta ja edistamalla tietojen ja hyvien toimintatapojen vaihtoa.

Taman direktiivin tavoitteita, joita ovat tyOgan jarjestdmista koskevan yhteison
lainsd&dannon g anmukaistaminen ja kyseisen lainsé&dannon
taytantoonpanokelpoisuuden lisddminen, e voida riittéavdla tavalla ssavuttaa
jasenvaltioiden toimin vaan ne voidaan toteuttaa paremmin yhteison tasolla, joten
yhteisd voi toteuttaa toimenpiteitd perustamissopimuksen 5 artiklassa vahvistetun
toissijai suusperiaatteen mukai sesti. Mainitussa artiklassa vahvistetun
suhteellisuusperiaatteen mukaisesti tassa direktiivissa el yliteta sitd, mika on tarpeen
néiden tavoitteiden saavuttamiseksi.

KOM(2007) 266 lopullinen.
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(14)
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Tassa direktiivissd kunnioitetaan perusoikeuksia ja noudatetaan erityisesti Euroopan
unionin perusoikeuskirjassa tunnustettuja periaatteita. Direktiivissa pyritéan erityisesti
varmistamaan jokaisen tyontekijan oikeus sellaisiin tyooloihin, jotka ovat hanen
terveytensd ja turvallisuutensa mukaisia, ja jokaisen tyontekijdn oikeus
enimmaistydgjan ragoitukseen seka pavittdisiin ja viikoittaisiin  lepojaksoihin
(Euroopan unionin perusoikeuskirjan 31 artikla).

Direktiivi 2002/15/EY olisi sen vuoksi muutettava,

OVAT ANTANEET TAMAN DIREKTIIVIN:

1 artikla

Muutetaan direktiivi 2002/15/EY seuraavasti:

(D)

)

Muutetaan 2 artikla seuraavasti:

a) Korvataan 1 kohta seuraavasti:

"1. Taa direktiivia sovelletaan 3 artiklan d alakohdassa méariteltyihin liikkuviin
tyontekijoihin, jotka ovat jsenvaltioihin sijoittautuneiden yritysten palveluksessa ja
osallistuvat asetuksen (ETY) N:o 561/2006 tai sen asemesta AETR-sopimuksen
soveltamisalaan kuuluvan maantieliikenteen harjoittamiseen.

Tata direktiivia sovelletaan myds 3 artiklan d aakohdan toisessa virkkeessa
médriteltyihin litkkuviin tyontekijoihin.”

b) Korvataan 2 ja 3 kohdassa ilmaisu " 93/104/EY” ilmaisulla” 2003/88/EY .

c) Korvataan 4 kohdassa ilmaisu "(ETY) N:o 3820/85” ilmaisulla "(EY) N:o
561/2006" .

Muutetaan 3 artikla seuraavasti:
a) Poistetaan a alakohdan 2 alakohdasta ensmmainen virke.
b) Lisétdan d alakohtaan seuraavavirke:

"

liikkuvalla tyontekijall& tarkoitetaan my6s sellaista henkil6d, joka el ole sidottu
tydnantajaan tytsopimuksellatai muulla hierarkkisella suhteella, mutta:

[ jollaei ole vapautta jarjestella asiaan kuuluvaa toimintaansa;
i jonkatulot eivét ovat suoraan riippuvaisia saadusta liikevoitosta;

iii  jollael ole vapautta pitdd yksin tai yhteistydssa muiden itsendisten kuljettajien
kanssaylla suhteita useisiin asiakkaisiin;”.

¢) Poistetaan e alakohta.

d) Korvataan f alakohta seuraavasti:
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(4)

(5)

(6)

"f) "maantieliikenteen liikkuvissa tehtdvissa toimivalla henkil6ll& liikkuvaa
tyontekijad, jokatoimii kyseisissa tehtavisss;”.

€) Korvataan i alakohta seuraavasti:

") 'yotyoll& sellaisena tyOaikana tehtya tyotd, jonka kuluessa ty6td on tehty
vahintéén kaksi tuntia ytaikaan.”

Korvataan 4 artiklan a alakohdassa ilmaisu ” Asetuksessa (ETY) N:o 3820/85 olevan
6 artiklan 1 kohdan neljéannen ja viidennen alakohdan séénnoksilla tai tarvittaessa
AETR-sopimuksen 6 artiklan 1 kappaleen neljannen kohdan maarayksilld’ ilmaisulla
"Asetuksen (EY) N:o 561/2006 sddnnoksilla tai tarvittaessa AETR-sopimuksen
maéarayksill&’.

Korvataan 5 kohdassa ilmaisu "(ETY) N:o 3820/85" ilmaisulla "(EY) N:o
561/2006" .

Korvataan 6 kohdassa ilmaisu "(ETY) N:o 3820/85" ilmaisulla "(EY) N:o
561/2006" .

Lisdtdan 11 a artikla seuraavasti:
"11 a artikla
Taytantodnpano

D Jasenvaltioiden on luotava jarjestel ma asianmukai sta ja sé8nnol listé seurantaa
ja tarkastuksia varten taman direktiivin sd@ntdjen asianmukaisen ja
johdonmukaisen taytantdtnpanon varmistamiseksi. Niiden on varmistettava,
etta direktiivin tdytantdonpanosta vastaavilla kansallisilla elimilld on riittéava
ma&ra péatevia tarkastgjiaja etta kyseiset elimet toteutettava kaikki tarpeelliset
toimenpiteet.

(2)  Jasenvaltioiden on ilmoitettava komissiolle yksityiskohtaiset tiedot
toteutetuista seuranta- ja tarkastug arjestelyista.

(3)  Jasenvaltioiden on toteutettava tarpeelliset toimenpiteet sen varmistamiseksi,
ettd kuljetusyrityksilla ja liikkuvilla tyontekijoilld on mahdollisuus saada
tyOdai kasaantoihin ja tyon jarjestymiseen liittyviatietoja, apuaja neuvoja.

(4)  Varmistaakseen  direktiivin  tehokkaan, toimivan ja  yhtendisen
taytantdonpanon komissio tukee jasenvaltioiden véalistd vuoropuhelua, milla
pyritéén seuraaviin tavoitteisiin:

@ vahvistamaan jasenvaltioiden toimivaltaisten viranomaisten valista
hallinnollista  yhteistytta  ottamalla  k&yttdon  tehokkaita
tietojenvaihtojérjestelmid, parantamalla tiedonsaantia ja edistamalla
tietojen ja hyvien toimintatapojen vahtoa tydaikasdantojen
taytantoonpanossa;

(b)  edistamdan yhteisen ldhestymistavan soveltamista tdman direktiivin
taytantéonpanoon;

o



(©) helpottamaan kuljetusalan ja taytantéonpanoviranomaisten vélista
vuoropuhelua.”

(8 Korvataan 13 artiklassa ilmaisu "asetuksen (ETY) N:o 3820/85 16 artiklan
2 kohdassa” ilmaisulla” asetuksen (EY) N:0 561/2006 17 artiklan 1 kohdassa’.
2 artikla

1 Jasenvaltioiden on saatettava téaman direktiivin noudattamisen edellyttamét lait,
asetukset ja halinnolliset médraykset voimaan viimeistéan [...] péivana [...]kuuta
[...]. Niiden on viipymétta toimitettava komissiolle kirjallisina néméa séénnokset seka
kyseisid séannoksia ja tata direktiivié koskeva vastaavuustaul ukko.
Naissé j&senvaltioiden antamissa s8adoksi ssa on viitattava téhan direktiiviin tai niihin
on liitettava tallainen viittaus, kun ne virallisesti julkaistaan. Jasenvaltioiden on
sé8dettava siité, miten viittaukset tehdaan.

2. Jasenvaltioiden on toimitettava tassa direktiivissa tarkoitetuista kysymyksista
antamansa keskeiset kansalliset séénnokset kirjallisina komissiolle.

3artikla

Tama direktiivi tulee voimaan kahdentenakymmenentena péivana sen jalkeen, kun se on
julkaistu Euroopan unionin virallisessa |ehdessa.

4 artikla

Tamadirektiivi on osoitettu kaikille jasenvaltioille.

Tehty Brysselissa
Euroopan parlamentin puolesta Neuvoston puolesta
Puhemies Puheenjohtaja
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