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1.1.

INDOKOLAS

A JAVASLAT HATTERE
A javaslat indokai és célkitilizései

Az Eurdpai Parlament és a Tandcs 2006-ban felkérte a Bizottsagot, hogy jelentés
formajaban vazoljon fel egy olyan, a kozlekedés kiils6 koltségeinek (mint példaul a
kornyezetszennyezés €s a forgalmi torloddsok koltségeinek) kiszamitdsara alkalmas,
altalanosan hasznalhato, atlathato és kozértheté modellt, amely alapul szolgéalhatna
az infrastruktira-haszndlatért szedhetd dijak mértékének kiszdmitasdhoz. A Bizottsadg
arra is felkérést kapott, hogy javasoljon stratégiat a modell valamennyi kozlekedési
modban vald fokozatos bevezetésére, és e stratégia kiséretében sziikség szerint
terjesszen eld javaslatot a nehéz gépjarmiivekre egyes infrastruktirak hasznalataért
kivetett dijakrol sz616 1999/62/EK iranyelv atdolgozasara.'

Az Eur6pai Parlament nemrégiben, a fenntarthatd eurdpai kozlekedéspolitikarol
2008. marcius 11-én elfogadott allasfoglaldsdban siirgette a Bizottsagot, hogy
miel6ébb tegyen le az asztalra egy ilyen modellt, tovabba terjesszen eld egyrészrol
egy stratégiat a modell valamennyi kozlekedési moddban vald bevezetésére,
masrészrol jogalkotasi javaslatokat, kezdve az iranyelv atdolgozasaval.

A modellt és a stratégiat tartalmazé koézleményt a Bizottsag e javaslat kiséretében
tarja a Parlament és a Tanacs elé¢ (I. COM(2008) 435). A cél a kozlekedési dijak
mértékének helyes megallapitasa, tehat az, hogy ezek a dijak jobban tiikr6zzék a
kozati jarmiivek, a vonatok, a repiilégépek vagy a hajok tényleges hasznalatabol
ered6 kornyezetszennyezés, forgalmi torlodasok ¢és éghajlat-valtozasi hatdsok
koltségeit.

A cél valamennyi kozlekedési modban fellépést igényel, éspedig a fokozatossag
elvének alkalmazéasaval; az egyes kozlekedési modok koziil azonban — figyelembe
véve a teljes kozlekedési rendszerre, illetdleg a forgalom nagysdgara és a
kibocsatasokra gyakorolt hatdsait — kiemelkedik a kozati kozlekedés. Ebben a
kozlekedési modban nagyobb mértékben indokolt olyan dijrendszereket alkalmazni,
amelyek a megtett tavolsagtol, valamint az uthasznalat helyétdl és idépontjatol
fliggd, a jarmiivek altal okozott kiils6 koltségekkel aranyos, differencialt ithasznalati
dijakat tartalmaznak.

A mellékelt javaslat e tagabb stratégia megvalositdsahoz kivan hozzdjarulni. A
javaslat olyan, differencialt dijrendszerek alkalmazasara kivanja batoritani a
tagallamokat, amelyek eldsegitik a kozati teherforgalom hatékonyabbd ¢és
kornyezetkimélobbé valasat. Ennek eszkoze az 1999/62/EK iranyelv olyan értelmii
modositasa, amely lehetdvé teszi a tagallamok szaméra, hogy az uthasznalati dij
mértékét a kozlekedésnek tulajdonithatd koérnyezetszennyezés ¢és a forgalmi
torlodasok koltségeinek figyelembevételével, a belsé piac elveivel 0sszhangban
hatarozhassak meg ¢s differencialhassak.

A modositott 1999/62/EK iranyelv 11. cikke.
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Ez a dijrendszer tisztdbb jarmiivek haszndlatara, kevésbé zsufolt tutvonalak
valasztasara, a jarmiivek kihasznaltsdganak optimalizdldsara, végsd soron pedig az
infrastruktura hatékonyabb kihasznalasara fogja 6sztondzni a jarmiivek tizemeltetdit.

Altalanos hattér

A kozlekedés létfontossagu szerepet tolt be a gazdasidgban és a tarsadalomban.
Ugyanakkor nagymértékben kdolajfiiggd, és szamos koltséggel terheli a tarsadalmat:
a levegOszennyezés, a zajartalom, illet6leg a balesetek egészségiigyi kiadasokat
generalnak ¢és termeléskiesést okoznak, a forgalmi torléddsok miatt id6 és
tlizeldanyag megy veszenddbe, mikdzben — példaul az éghajlatvaltozason keresztiil —
tagabb értelemben is kérosodik kornyezetiink.

Ezeket a kiils6é koltségeket jelenleg a tarsadalom fennmaradd része viseli vagy a
rendori szervek mikodéséért, az utfenntartasért és a korhazi kezelésért fizetett adok
formajaban, vagy a zajartalomnak, a kornyezetszennyezésnek és a baleseteknek az
emberek egészségére és életmindségére gyakorolt hatasain keresztiil.

E kéros hatdsok durvan 90%-at a kozati kozlekedésnek, negyediiket a kozuti
teherforgalomnak szokas tulajdonitani. Mivel a kozati teherforgalom, kiilondsen
pedig a nemzetkdzi kozati teherforgalom volumene folyamatosan né (az
elorejelzések szerint 2000 ¢s 2020 kozott varhatdoan meg fog duplazddni), ezek a
tarsadalmi koltségek minden bizonnyal tovabb fognak emelkedni.

Amint arra az europai kozlekedéspolitika 2006. évi feliilvizsgalata ramutatott, az
eurdpai logisztikai ldncok optimalizadldsa, az egyes kozlekedési modok
kornyezetkimélobbé ¢€s hatékonyabba tétele, végsd soron pedig a kozlekedés
fenntarthatosagadnak novelése azt igényli, hogy az EU és a tagallamok tobb
kiilonbozo szakpolitika eszkoztarat is latba vessék. Ennek az eszkozrendszernek nem
szabad kizarolag a kozlekedés kinalati oldalara dsszpontositania, az arakra is hatast
kell gyakorolnia, ami minden piacgazdasagban hatékony modja a kozlekedés iranti
kereslet kedvezd iranyu befolyasoldsanak és a hatékonyabb infrastruktira-hasznalat
eldsegitésének.

A kozati teherforgalomra az egyes tagdllamokban alkalmazott dijrendszerek igen
valtozatos képet mutatnak. Egyes tagallamok az adoztatds kiilonbozéd modozataira
hagyatkoznak (tlizel6anyag-adok, gépjarmiiadok). Masutt tarkdbb a kép, az adokat
uthasznalati dijak egészitik ki, amelyek az infrastruktura koltségeit kivanjak
ellentételeztetni az autdpalydk igénybevevoivel. Az uthasznaloktol szedett dijak
lehetnek idBalapuak (pl. az un. euromatrica?), ezek gyakran atmeneti jellegiick; vagy
lehetnek tavolsagfiiggdk (az irdnyelv értelmében vett Gthasznalati dij), ekkor vagy
egyes utszakaszok, vagy a teljes elsérendli halozat hasznalataért kell dket fizetni.

A tagéllamok altal jelenleg alkalmazott dijak a legtobb esetben nem a megfeleld
jelzést adjak az uthasznaloknak. Valamennyiiiket egyforman kezelik, fiiggetleniil
attél, hogy milyen mértékben okoznak forgalmi torlédasokat vagy
kornyezetszennyezést. Ezek a dijrendszerek nem 0sztondznek hatékonyan a tisztabb
jarmiivek hasznalatdra, sem az utvonal-valasztdsi és a kozlekedési szokasok

Olyan matrica, amely tobb tagallam megallapodasa alapjan valamennyi érintett orszag haldzatanak
igénybevételére jogosit — innen az ,,euromatrica” elnevezés.
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ujragondolasara. Eldfordul, hogy a tehergépjarmiivek iizemeltetdinek fizetnitik kell
egy-egy lakott teriiletet keresztezd autdpdlya-szakasz igénybevételéért, gyakran
azonban egyaltalan nem kell fizetniiik azért, ha stirin lakott teriileten haladnak at,
pedig ilyenkor a kornyezetszennyezés €s a forgalmi torlédasok koltségei jellemzden
akar otszor akkorak is lehetnek.

Az éghajlatvaltozas kivételével a kiilsd koltségek zomét annak a teriiletnek a
lakossaga, helyi Onkorményzata vagy allami szervei viselik, ahol a kozlekedés
megvalosul, nem pedig azé, ahol a jarmiivet nyilvantartasba vették vagy ahol
megtankoljak. Ezek a koltségek a megtett tavolsag, a jarmii kornyezetvédelmi
jellemzdi (példaul az ,,Euro” kibocsatasi szabvanyok szerinti besorolasa), illetleg az
iddpont (csticsiddszakrdl van-e szo) és a hely (stirtin lakott-e a teriilet) fiiggvényében
valtoznak. Kiilondsen igy van ez a levegdszennyezés, a zaj ¢€s a forgalmi torlodasok
vonatkozéasaban.

Ezek a koltségek legméltanyosabb és leghatékonyabb modon uthasznélati dij révén
harithatok at az uthasznalokra. Ez elsGsorban azért van igy, mert az uthasznalati dij
mértéke differencidlhatd a kornyezetszennyezést és a forgalmi torlédasokat
meghataroz6 legfontosabb tényezok fiiggvényében. A tiizeldanyagokra kivetett
adoknal azért eldnyosebb, mert filiggdvé tehetd a jarmiivek kornyezetvédelmi
besorolasatdl; a gépjarmiiadondl és az iddalapa utdijaknal (matricds rendszereknél)
pedig azért, mert mértéke a hasznalat gyakorisagatol, helyétdl és idOpontjatol is
fiigghet. Lathato tehat, hogy az uthasznalati dij 6sszege hozzaigazithat6 a jarmi altal
ténylegesen okozott terheléshez, azaz azokhoz a kiilsé koltségekhez, amelyeket az
uthasznalo ténylegesen eldidéz.

A Bizottsag altal elvégzett hatasvizsgalat arra enged kovetkeztetni, hogy a
kozlekedésnek tulajdonithatd levegdszennyezés €s zajartalom koltségeit, valamint az
eldidézett forgalmi torlédasok révén a tobbi jarminek okozott koltségeket
figyelembe vevd uthasznalati dij mar viszonylag egyszerli differencialas esetén is
jelentés joléti  eldonydket hozhat: idOmegtakaritdst, a kornyezetszennyezés
mérséklodését, a kozlekedésbiztonsag javuldsat, valamint az infrastruktira és
altalaban a kozlekedési rendszer optimalisabb kihasznalasat eredményezheti. Mivel a
forgalmi torlodasok csokkenésével kevesebb tiizelbanyag fogy, a kozuti
kozlekedésbOl szarmazo CO,-kibocsatds is mérséklodik. Ezért ezek a fajta
dijrendszerek az éghajlat-valtozasra vonatkozo6 stratégia szempontjabol is tidvosek
lennének. Hangsulyozni kell, hogy a forgalmi torlodasok és a kdrnyezetszennyezés
alapjan tagallami szinten kivetett uthasznalati dij kozvetlen Osszefiiggésben van az
infrastruktura-hasznalattal. Elsorendl célja a kozlekedési rendszer optimalizalasa, a
kozlekedés fenntarthatosdganak megerdsitése. Az uthasznalati dijat a tagallamnak, az
infrastruktura rendelkezésre bocsatojanak és a helyi lakossagnak fizetik azokért a
koltségekért, amelyeket ez utdbbiak viselnek. A dij befizetése az infrastruktira
igénybevételére, valamint a sziikds kapacitas és eréforrasok elfogyasztasara jogosit.
A mellékelt javaslat értelmében a dijbol szarmazod bevételeket a kozlekedési
alternativak (tisztabb jarmivek, 0j infrastruktira) fejlesztésére kell forditani. Mivel
az uthasznalati dijat minden tuthasznaloé koteles befizetni, fliggetleniil a jarmi
nyilvantartasba vétele szerinti tagallamtdl (itt kell fizetni a gépjarmiiadot) és attol a
tagallamtol, ahol a jarmlivet megtankoljak (itt kell fizetni a tlizel6anyagra kivetett
adot), nem kell szamolni a kiilonb6z6 tagallamok fuvarozédi kozotti verseny
torzitasanak kockézataval.
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Ami az éghajlatvaltozast illeti, a gépjarmiivek hatdsa globalis jellegii. Nem fiigg sem
a jarmi hasznalatanak helyétdl, sem idejétdl, csupan egyetlen dologtol: a felhasznalt
tlizeldanyag mennyiségétol. Ezért az altalanos vélekedés szerint e koltség
internalizaldsdra egyszerli ¢és hatékony eszkéz a tiizeldanyagra kivetett ado,
fiiggetlentil attdl, hogy az Eurdpai Uni6 milyen egyéb Iépéseket tesz a CO,-
kibocsatds mérséklése terén tett vallaldsainak teljesitése érdekében. Ebben az
Osszefiiggésben a Bizottsdg az Eurdpai Kozosséget 1étrehozd szerzodés 93. cikke
alapjan mar javasolta a gépjarmiivek tiizeldanyagaira kivetett adok jobb
Osszehangolasat, aminek részben a kereskedelmi dizel-tiizeléanyagok kozosségi
szintli minimalis adomértékének megemelése lehet eszkoze.” A Bizottsag tervei
kozott szerepel, hogy az éghajlatvaltozassal és az energiapolitikaval kapcsolatos
europai unidés célok tikrében ismételten feliilvizsgalja az energiatermékek
adoztatasat szabalyozo keretiranyelvet. Ha azonban 2013 végéig nem sikeriil
kielégité eredményeket elérni, a Bizottsdg a nehéz gépjarmiivekre kivetett dijakrol
sz616 iranyelv ujabb feliilvizsgalatat is fontolora fogja venni annak érdekében, hogy
a tagallamoknak a CO,-kibocsatast is lehetdségiik legyen figyelembe venni az
uthasznalati dijban.

Végezetiil megemlitendd, hogy a tarsadalmi koltségek egy jelentOs része a kozuti
baleseteknek tudhaté be. A Bizottsdg 2003-ban javasolta, hogy a tagallamok az
uthasznalati dij mértékének kiszdmitdsa soran figyelembe vehessék a balesetek
koltségeit. Ezt a rendelkezést azonban a Parlament és a Tandcs elutasitotta.! A
balesetek kockazata nemcsak a megtett tavolsagtol fiigg, hanem olyan Osszetett
tényezoktdl is, mint a gyorshajtas, az alkoholos befolyésoltsadg alatt torténd vezetés
vagy a biztonsagi Ov hasznalatanak mellézése, ezért ezzel Osszefiiggésben a
megfeleld biztositasi dijtételek alkalmazéasa hatékonyabb eszkozt jelenthet. Ezt a
kérdést a Bizottsag a kozuti kozlekedésbiztonsagi cselekvési program feliilvizsgalata
kapcsan — a tervek szerint legkésdbb 2010-ig — tovabb fogja elemezni.

A hatalyos iranyelv

Az 1999/62/EK iranyelv elismeri a ,,hasznélo fizet” elv 1étjogosultsagat, és lehetoveé
teszi, hogy a tagallamok az infrastruktura épitése, fenntartasa €s iizemeltetése soran
felmeriild koltségeik ellentételezésére tavolsagalapu dijtételeket (uthasznalati dijat)
alkalmazzanak. Az iranyelv — meghatarozott értékhataron beliil — idéalapt dijak
alkalmazasat is lehetové teszi.

Az uthasznalati dij mértéke fiiggdvé tehetd a jarmi kornyezetvédelmi besorolasatol
vagy a forgalmi torlodasok mértékétdl, ennek azonban az a feltétele, hogy a
dijrendszer — kétéves alapon — kovesse a bevételsemlegesség elvét. Ezzel a
lehetdséggel azonban Németorszag €s Csehorszag kivételével nemigen éltek a
tagallamok. Ennek részben az az oka, hogy az infrastruktira-iizemeltetoknek
bonyolult eljarasokat kell kovetnilik annak érdekében, hogy dijrendszeriiket a bevétel
allando szinten tartdsaval a kereslet visszajelzéseihez igazitsak.

Javaslat tanacsi iranyelv elfogadasara a 2003/96/EK iranyelvnek a kereskedelmi célu lizemanyagként
hasznalt gdzolaj adoztatdsa tekintetében torténd modositdsarol, COM(2007) 52 végleges.
Javaslat irdnyelv elfogadasara az 1999/62/EK iranyelv mddositasarol, COM(2003) 448 végleges.



A 2006/38/EK iranyelv az iranyelvet 2006-ban olyan 11j rendelkezések bevezetésével
modositotta, amelyek az 4tharithatd infrastruktira-koltségek — kiszamitasat
szabalyozzdk. A moddositas értelmében az uthasznalati dij hegyvidéki teriileten
legfeljebb 25%-0s felarat tartalmazhat, amelyet alternativ infrastruktira fejlesztésére
iranyuld, a Parlament ¢és a Tanacs altal a transzeurdpai halozat kiemelt projektjének
mindsitett beruhdzdsok tarsfinanszirozasara kell forditani. Ilyen feldrat jelenleg a
Brenner-autopalyan (Ausztria), a Berlin—Palermo kiemelt tengely részeként a
Brenner-hdgonal épitendd vasuti alagut tarsfinanszirozasa érdekében alkalmaznak. A
modositds nyoman az iranyelv kiegésziilt egy olyan tovabbi rendelkezéssel,
amelynek értelmében a dijak mértéke a kornyezetszennyezés ¢és a forgalmi
torlodasok elleni kiizdelem érdekében differencialhato, ezzel kapcsolatban azonban
bizonytalan jogi helyzet allt el6, mert nem egyértelmii, hogy a differencidlds mikor
¢s hol alkalmazhat6. Emiatt a tagallamok nem szivesen élnek ezzel a lehetoséggel.

Ezek a rendelkezések a helyes irdnyba mutatnak, jobb jelzést adnak az
uthasznaloknak. Még mindig nem teszik azonban lehetévé, hogy a tagallamok
optimalis dijrendszert alakitsanak ki. Az irdnyelv az tuthasznalati dijbol befolyo
bevételeket szigoruan az infrastruktura koltségeinek ellentételezéséhez sziikséges
mértékre korlatozza, meég azokon a terlileteken is, ahol a kozlekedésnek
tulajdonithato kornyezetszennyezés és a forgalmi torlodasok koltségei meghaladjak a
dijakbol ellentételezhetd épitési koltségeket. Nem 0Osztondz tehat hatékonyan a
differencidlésra, arra, hogy a dijtételek a koltségeket meghatdrozo legfontosabb
tényezokhoz (iddszak, hely, jarmitipus) legyenek igazithatok. Tovabbi probléma,
hogy az iranyelv jelenleg csak a transzeurdpai hdlozatra alkalmazhatd, igy
eléfordulhat, hogy a legfontosabb folyosok €s a nemzetkozi kozlekedés altal igénybe
vett mas fOutvonalak eltérd, egymashoz nem igazod6 dijrendszer hatalya alad
tartoznak.

A hatékonyabb és  kornyezettudatosabb  dijrendszerek feltételeinek
megteremtése

A mostani uthasznélati dijak nem bizonyultak eléggé hatékonynak a kozuti
teherforgalom kiils6 koltségeinek internalizalasaban. Az uthasznalati dijat
hatékonyabba lehetne tenni, ezt azonban a hatalyos iranyelv egyeldre akadalyozza.

A Bizottsag régbéta szorgalmazza a kiilsd koltségekhez igazodo, differencialt
infrastrukturadijak bevezetését. Mar 1996-ban jogalkotasi javaslatot’ terjesztett el
arrdl, hogy a tagéllamoknak Ilehetdséget kellene adni arra, hogy a nehéz
gépjarmiivekre kivetett uthasznalati dijban kiils6 koltségeket is figyelembe vegyenek.
A tagéllamok akkor ugy itélték meg, hogy ez a 1épés elhamarkodott volna, mert
akkoriban még tilsagosan sok volt a bizonytalansag a kiils6 koltségek meghatarozasa
koriil, és a sziikséges dijszedd rendszerek sem voltak kellden kiérlelve.

Ezek a megfontolasok ma mar nem érvényesek.

Mar vannak mddszereink arra, hogy a jarmiivek altal okozott kdrnyezetszennyezés,
zajartalom ¢és forgalmi torlddasok kiilsd koltségét pénzben kifejezziik. Tobb ilyen

Javaslat tandcsi iranyelv elfogaddsdra a nehéz gépjarmiivekre egyes infrastruktirdk hasznalataért
kivetett dijakrol, COM(1996) 331 végleges.
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modszert valéjaban mar csaknem valamennyi tagallam hasznal az infrastruktira-
fejlesztési projektek koltség-haszon elemzése soran. A Bizottsag altal az Eurdpai
Parlament kezdeményezését kovetden felallitott modell (1. COM(2008) ...)
megbizhatd moddszereket és tobb fajlagos értéket tartalmaz a kdézutak hasznéléira
kivetett dijak kiszamitadsdhoz.

A dijszedési technologidk teriiletén tobb tagallamban is helyeztek mar iizembe olyan
elektronikus rendszereket, amelyek megbizhatdé ¢és koltséghatékony moddon
automatikus fizetési tranzakcidkat bonyolitanak ¢és elvégzik a jarmiivek
helymeghatarozasat. Néhany tovabbi tagallam bejelentette, hogy legfontosabb
kozutjain 2011-ig ki kivan épiteni hasonlod rendszert. A 2004/52/EK irdnyelv mar
most biztositja a felhasznalok szdmara e rendszerek teljes miszaki €s szerzédéses
atjarhatosdgat. Ezeknek a rendszereknek mas eldnyei is vannak: nem tesznek
szlikségessé sorban allast, sem olyan egyéb kellemetlenségeket nem okoznak, mint a
jelenlegi fizetokapuk, amelyeknél a tehergépjarmiiveknek sok esetben meg kell
allniuk.

A kornyezettudatosabb ¢€s hatékonyabb kozhti dijrendszerek kialakitdsanak lehetvé
tétele érdekében a Bizottsag tobblépcsds megoldast javasol. A most eldterjesztett
javaslat az els6 1épést tartalmazza: lehetévé teszi, hogy a tagallamok az uthasznalati
dij mértékét a helyi kdrnyezetszennyezés, illetdleg — azokon az utszakaszokon, ahol
csucsidében a forgalom feltorlodik — a forgalmi torlodasok figyelembevétel
szamitsak ki. Emellett 0sztonzéket is tartalmaz egyrészrél a dijtételek e
differencidlasanak alkalmazasara, masrészrol olyan utdijszedd rendszerek
felallitasara, amelyek nem igényelnek fizetékapukat.

A javasolt keretszabalyozas értemében a tagallamok dontik el, hogy szednek-e vagy
sem Kkiils6 koltségeken alapuld uthasznalati dijat. Néhany tagallam kevéssé
kihasznalt halozata esetében egyeldre még bizonytalanok az ilyen tipust dijszedd
rendszerek koltségei és hasznai. Ezekben az esetekben inkabb olyan fokozatos
eljarast érdemes kovetni, amely az elsé idészakban kisérleti rendszerek bevezetésével
¢l, ¢és folyamatos tapasztalatgyiijtésre és tapasztalatcserére Osztondz, semmint
kotelezo erejui eldirdsokkal szabalyozni az ithasznaloktol beszedendd dijak mértékét.
A Bizottsdg ugyanakkor azt tervezi, hogy ezt a stratégiat 2013-ban feliilvizsgalja, és
a dijszedési technologiak koltségeinek varhatd tovabbi csdkkenése tiikrében
meghatdrozza, hogy a kiilsé koltségek internalizaldsdnak eldsegitése érdekében
kivanatos-e nagyobb mértékben ¢Ilni a kotelezd eldirasok lehetOségével. Attol
fliggden, hogy a tlizeldanyagok addztatisa vonatkozdsdban, az energiatermékek
addztatasat szabalyozd keretiranyelv keretében milyen eredményeket sikeriil elérni
egy, az éghajlatvaltozdsra gyakorolt hatasokat figyelembe vevd kozos adoelem
meghatarozasaban, e feliilvizsgélat soran a Bizottsag azt is meg fogja fontolni, hogy
indokolt-e az tuthaszndlati dijban lehetévé tenni a CO,-kibocsatas koltségeinek
figyelembevételét.

Annak érdekében, hogy a kiilsé koltségeken alapuld uthasznalati dijak alkalmazasa a
belsé piacon beliill homogén moddon térténjen, a mellékelt javaslat az infrastruktira
koltségeinek atharitasa tekintetében hasonld szabélyokat tartalmaz, mint a hatalyos
iranyelv. Ezek a szabalyok kizarjak a hazai és a kiilfoldi fuvarozok kozotti hatranyos
megkiilonboztetés minden formajat. Biztositjdk, hogy az uthasznalati dijak ne
akadalyozzak aranytalanul a mozgéds szabadsagat, és a belsé hatarokon ne
igényeljenek kiilon ellendrzéseket vagy az érintett jarmiivek atvizsgalasat. Ennek
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érdekében olyan kozos dijkivetési elveket és mechanizmusokat hatdroznak meg,
amelyek megakadalyozzak, hogy az infrastruktirat tizemeltetd monopoliumok tulzott
mértékli dijakat alkalmazzanak. FEl6irjak, hogy az atharithaté koltségek
meghatarozasdnak kozos, atlathatdé modszer alapjan kell torténnie. Emellett olyan
elektronikus dijszedé rendszerek hasznélatara 6sztondznek, amelyek nem képeznek
akadalyt a forgalom szabad folyasa el6tt. Végiil pedig tigy rendelkeznek, hogy a dij
mértékérdl irdsos formaban tdjékoztatni kell a fuvarozot, ami lehetévé teszi, hogy a
fuvaroz6 ezeket a koltségeket konnyedén tovabbharitsa a szallitmanyozora.

A fenntarthatd kozlekedés nemcsak jobb arképzési eszkozoket tesz sziikségessé,
hanem kiterjedt kutatasi, technoldgia- és infrastruktura-fejlesztési beruhdzasokat is.
Kiilonosen sok forrast igényel a kozuti kornyezetszennyezés forrasnal torténd
csokkentése, a jarmiivek CO,-kibocsatasi és energiahatékonysagi jellemzdinek
javitasa, valamint annak biztositasa, hogy a kozlekedni kivandk szélesebb korben
valogathassanak redlis alternativak kozott. A dijrendszer hatékonyabb eszkozként fog
szolgalni, ha sikeriil megfeleld6 modon kielégiteni ezeket az igényeket. A jelenleg
hatdlyos iranyelv értelmében az infrastruktira hasznalataért beszedett dijakat a
kozlekedési agazatra és a teljes kozlekedési rendszer optimalizalasara ajanlott
forditani. A hegyi teriileteken kivethetd felarral kapcsolatban a jogalkotd kifejezetten
ugy rendelkezett, hogy ilyen felar az Eurdpai Unidbol érkezd minden uthasznaléra
kivethetd, de csak akkor, ha a bevételeket egyértelmiien a transzeurdpai halozat egy-
egy konkrét projektjére, tehat altalanos kozosségi érdekii kozlekedési projektekre
kiilonitik el. Ugyanezt a gondolatmenetet kdvetve a Bizottsdg most azt javasolja,
hogy az uthasznélati dij kornyezetszennyezésért és forgalmi torlodasokért kivetett
rész¢ébdl szdrmazdé mindennemii tobbletbevételt a kozlekedés fenntarthatosdganak
novelésére, tehat kozosségi érdekil célra, a tagabb értelemben vett kozlekeddk hosszu
tavu elonyére kelljen forditani.

Végezetiil hangstlyozzuk, hogy a kozutak hasznalataért kivethetd dijak rendszerének
hatékonyabba ¢és kornyezettudatosabba tétele nem valasztas kérdése, enélkiil sem
fenntarthatd mobilitds, sem belsé piac nem létezhet. A kozlekedés egyre nagyobb
mértékben terheli a kornyezetet, az 1d6 egyre siirget, és a hatékony dijrendszerek
elényds, a gazdasdg szamdra koltségkiméld megoldast jelentenek a kozlekedés
negativ hatasainak mérséklésére. A nemzetkdzi kozlekedés altal okozott
kornyezetszennyezésnek és forgalmi torlodasoknak fokozottabban kitett teriileteken
idovel olyan helyzet is kialakulhat, amelyben a helyi szervek nem latnak maés
megoldast, mint hogy koordinalatlanul vezessenek be kiilonb6zd intézkedéseket,
példaul részleges forgalomkorlatozasokat. Ez szétszakitand a szallitdsi lancokat, €s
aranytalan modon akadalyozna a mozgas szabadsagat.

Osszhang az Unio6 egyéb szakpolitikaival és célkitiizéseivel

A javasolt iranyelv szerepel a Bizottsdg munkaprogramjaban (TREN/2008/073), és
része a  kozlekedés  kornyezetbaratabba  tételérdl  elfogadni  tervezett
kezdeményezéscsomagnak. Altaldnos értelemben mind az Eurépai Uni6 lisszaboni
célkitlizéseinek valora valtasdhoz, mind a fenntarthat6 fejlédésre vonatkozé stratégia
megvalositdsdhoz hozzajarul azzal, hogy lehetdséget teremt a kozlekedés sziik
keresztmetszeteinek jobb kezelésére ¢s a kozlekedésbdl szarmazod kibocsatasok
megfékezésére, illetdleg azzal, hogy tisztabb kozlekedési technoldgiak fejlesztésére
0sztonoz.
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KONZULTACIO AZ ERDEKELTEKKEL ES HATASVIZSGALAT

A nyilvanos konzultacié és a hatdsvizsgalat mind a valamennyi kézlekedési modot
atfogo, széles kort stratégiaval, mind a mellékelt javaslat targykorével foglalkozott.

2007. oktober 29-t61 december 31-ig internetes konzultaciot tartottunk, 2008. janudr
31-én pedig személyesen talalkoztunk az érdekeltekkel.

A vélaszadok tamogattak azt az elvet, hogy internalizalni kell a kozlekedés kiilsd
koltségeit, tovabba ramutattak, hogy a kozlekedés altal keltett kellemetlenségek
koziil kiemelkedik a levegdszennyezés ¢és a forgalmi torlodasok kialakuldsa, amire a
felmeriil6 gazdasagi jellegli eszkozok koziil az uthasznélati dijak differencidlasa
kindlja a legjobb megoldast. Az éghajlatvaltozassal kapcsolatban az a vélemény
alakult ki, hogy az -energiatermékek adoztatisa vagy a kozlekedésnek a
kibocsataskereskedelmi rendszerbe vald beépitése alkalmasabb eszkoz a kérdés
kezelésére. A megszolalok altalaban ugy vélték, hogy az internalizalasbdl szarmazo
bevételeket alternativ kozlekedési infrastrukturara és tisztdbb technoldgidkra,
illetéleg altaldban a kozlekedés negativ hatdsainak mérséklésére lenne kivanatos
forditani.®

A hatasvizsgalat attekintést ad azokrol a kiilsd szakmai forrasokrdl, amelyeket a
javaslat kidolgozasa soran mddszertani és modellezési kérdésekben felhasznaltunk.
A Bizottsdg maga is tanulmanyozta a kiilsé koltségek becslése ¢és internalizalasa
teriiletén korszeriinek szamit6d elméleti megfontolasokat és gyakorlatot.”

A hatédsvizsgélat megerdsitette azt a vélekedést, hogy a ,,maradjon minden a régiben”
forgatokonyv, vagyis az, hogy nem tesziink semmit a hatékony dijrendszerek
Osztonzése érdekében, nem vezet fenntarthatd mobilitashoz. Az elemzések soran
bebizonyosodott, hogy a differencialt infrastruktura-hasznalati dijak hatékonyabban
kezelik a kozlekedésnek tulajdonithaté kornyezetszennyezés és zajartalom, illetdleg a
forgalmi torlédasok problémédjat, mint a kozlekedés adoztatdsanak hagyomanyos
modjai.

Osszevetettilk egymaéssal a kozati teherforgalomra kételezéen kivetendd, illetSleg
valaszthatdan kivethetd dijak rendszerének eldnyeit és hatranyait. Azt talaltuk, hogy
mikdzben a nagy forgalmu tagallamok egyértelmii és azonnali eldny6khoz jutnanak,
egyeldre tovabbi vizsgalatokat igényel annak megallapitdsa, hogy a kis forgalmu
tagallamokban atharithatok-e pénziigyileg ¢életképes modon a kiilsd koltségek az
uthasznalokra.

Azt 1s megvizsgaltuk, hogy a levegdszennyezésért ¢és a zajartalomért kivethetd
dijakon feliil érdemes-e a CO,-kibocsatasért is kiilon dijat vagy adot szedni. Arra a
kovetkeztetésre jutottunk, hogy bar ez a megoldas valoban kindlna tovabbi
elényodket, a problémadra célszeriibb eurdpai unios szinten dsszehangoltabb modon, az
iiveghdzhatast okozo gdzok kibocsatasanak mérséklése Osszefiiggésében megoldast

A beérkezett vélemények Osszefoglalasa és a személyes talalkozorol késziilt jelentés a kovetkezo
internetcimen tekinthetd meg: http://ec.europa.eu/transport/road/consultations/road market en.htm.
»Handbook on the estimation of external cost in the transport sector” (,,Kézikonyv a kozlekedési
agazatban felmeriil6 kiilsé koltségek becsléséhez”):
http://ec.europa.eu/transport/costs’/handbook/index_en.htm.
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talalni vagy a kibocsataskereskedelmi rendszeren belill, vagy azaltal, hogy az
energiatermékek adoztatdsat szabdlyozo keretirdnyelvben egy, a tiizel6anyagokra
kivetett kozos addelemet hatdrozunk meg.

Annak hatasait is megvizsgaltuk, ha a forgalmi torlodasokkal érintett Gitszakaszokon
ezekért a torlddasokért is lenne mod dijat kivetni. Ennek révén nemcsak a torlodasok
szama csokkenne, hanem jelentdsen mérséklddne a kdrnyezetszennyezés és a CO,-
kibocsatas is, kiillondsen akkor, ha ilyen dijat a személygépjarmiivek vezetdinek is
fizetniiik kellene.

Azt is megallapitottuk, hogy a dijfizetési kotelezettségnek a transzeuropai haldzatrol
mas foéutvonalakra vald kiterjesztése révén megeldzhetd lenne, hogy a forgalom az
autopalyakrol a dijmentes kozutakra terel6djon at.

Megvizsgaltuk tovabba annak eldnyeit és hatranyait is, ha a kiilsé koltségek
atharitasa érdekében alkalmazott dijtételbdl szarmazo bevételt adott célra el kellene
kiiloniteni; ennek soran egyrészrdl gazdasagi szempontokat mérlegeltiink, mésrészrol
azt a megfontolast, hogy ezaltal eld lehetne segiteni a rendszer kozlekeddk altali jobb
megertését €s tamogatasat.

Ha valamennyi tagallam ¢l azzal a lehetdséggel, amelyet a kozuti dijak terén a
javaslat eldiranyoz, akkor a hatasvizsgalat szerint jelentdsen csokkenni fog a kozuti
teherforgalomnak tulajdonithatd szén-dioxid-kibocsatas és helyi szennyezdanyag-
kibocsatas, mikozben mérséklddnek a forgalmi torlodéasok, €s csokken a kozuti
halalesetek szama. A jarmiivek szennyezOanyag-kibocsatasi kategoridjatol fiiggd
dijak felgyorsitjak a jarmtpark megtjulasat, ami azt eredményezi, hogy utjainkon
kornyezetkiméldbb jarmiivek fognak kozlekedni. A forgalmi torlodasokra gyakorolt
kedvezd hatds kovetkeztében varhatéan 8%-kal visszaesik a tehergépjarmiivek
dizeltiizeldanyag-fogyasztasa, ennek folytdn CO,-kibocsatasa. Ez mind a
kornyezetszennyezés mérséklésére, mind az ¢éghajlatvaltozas elleni kiizdelemre
iranyuld er6feszitések szempontjabol egyértelmiien jol jonne. Az intézkedésnek
nincs hatdsa a mobilitds altalanos szintjére (részletesebben 1. a SEC(2008) ...
dokumentumban).

A JAVASLAT JOGI ELEMEI
A javasolt fellépés osszefoglalasa

A javasolt iranyelv lehetové teszi, hogy a tagallamok a nehéz gépjarmiivekre kivetett
uthasznalati dijba beépitsék a kozlekedésbdl szarmazd levegdszennyezés és a
zajartalom koltségeit. A cstcsforgalmi idészakok tekintetében az iranyelv azt is
lehetévé teszi, hogy a tagallamok az eldidézett torlodassal mas jarmiiveknek okozott
tobbletkiaddsokat is beépitsék a dijakba. A dij Gsszege a megtett tdvolsagtol és az
uthasznalat helyétdl és idejétdl egyarant fligg, ezéltal jobban igazodik a felsorolt
kiils6 koltségekhez. A beszedett Osszegeket a tagéallamoknak a kozlekedés
fenntarthatobba  tételére kell forditaniuk, olyan projekteket kell beldliik
finanszirozniuk, mint példaul a tisztabb ¢és energiahatékonyabb jarmiivek kutatasa és
fejlesztése, a kozuati kozlekedés altal okozott kornyezetszennyezés hatasainak
mérséklése vagy alternativ infrastruktira-kapacitas kialakitdsa az Uthasznalok
szamara.
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Azoknak a tagallamoknak, amelyek élnek az iranyelv adta lehetdséggel, kozos
dijkivetési elvekhez kell igazodniuk, és a dijrendszerek Bizottsagnak val6 bejelentése
terén kozos mechanizmusokat kell kovetniiik. A tagallamoknak fiiggetlen hatosagot
kell kijelolniiik a beszedhetd dijak mértékének megallapitasara, amelynek kozos,
konnyen ellendrizhetd, a tudomdanyos haladas tiikrében konnyen kiigazithatd
modszerrel kell torténnie. Ez fogja biztositani, hogy a dijrendszerek atlathatok és az
elérni kivant céllal aranyosak legyenek, és ne valdsitsanak meg megkiilonboztetést a
fuvaroz6 nemzeti hovatartozasa alapjan.

A dijakat olyan elektronikus rendszerek révén kell beszedni, amelyek nem
akadalyozzak a forgalom szabad folyasat, nem igénylik fizetékapuk felallitasat, és
amelyek jelentds tobbletberuhazas nélkiil a késObbiekben a haldzat mas részeire is
kiterjeszthetok. Az iranyelv atmeneti iddszakot irdnyoz eld, ezalatt a meglévd,
»akadalyokat” is tartalmazé rendszerek fenntarthatok. Az uthasznalok méltanytalan
tulterhelésének megakadalyozasa érdekében tovabbi feltételeknek kell megfelelnie
annak a dijfizetési rendszernek, amely egyarant tartalmaz a forgalmi torlodasok és a
kornyezetszennyezés koltségei alapjan  kivetett, illetéleg az infrastruktira
koltségeinek ellentételezésére kivetett dijakat.

A javaslat a jelenleg hatalyos irdnyelv hatalyat a transzeurdpai halozaton kiviili
kozutakra is kiterjeszti, ami segit kikiiszobolni a legfontosabb kozlekedési
folyosokon ¢és a tobbi kozaton alkalmazott dijrendszerek kozotti indokolatlan
eltéréseket. Gyakorlati szempontbol pontositja a jelenleg hatilyos irdnyelv azon
rendelkezéseit, amelyek az eurdpai unids szinten kijeldlt kiemelt projektek
tarsfinanszirozéasa érdekében a hegyi teriileteken kivethetd felarat szabalyozzak.

A javaslat nem akadalyozza a tagallamokat abban, hogy szabalyozasi céllal,
kifejezetten a beépitett teriileteken eléforduld forgalmi torlddasok csokkentése vagy
a beépitett teriileteken eldalldo kornyezeti hatdsok mérséklése érdekében a belteriileti
utakon kiilon dijakat szedjenek.

Jogalap, a szubszidiaritas és az aranyossag elve

A javaslat a Szerz6dés 71. cikkén alapul, tekintettel arra, hogy a kdzlekedéspolitika
alapvetd céljai kozott a kozuti teherszallitas hatékonyabbd és kornyezetkimélobbé
tétele is szerepel.

A javaslat megfelel a szubszidiaritas és az aranyossag elvének. Mivel a kozlekedés
nagyon fontos a belsd piac mitkddése szempontjabol, hatdrokon atnytlé dimenzidja
egyre jelentdsebb, kiilsé koltségei pedig egyre nagyobbak, minden olyan kozuton,
amely telepiiléseket kot Ossze, beleértve a transzeurdpai haldzatot is, olyan kozds
dijkivetési elveket kell alkalmazni, amelyek révén a tagallamok tuthasznalati dij
kivetésével a kozlekeddkre harithatjdk a kiilsé koltségeket. Ez a cél csak a hatalyos
iranyelv modositasaval érhetd el, tehat a tagallami szinti fellépés onmagaban nem
elegendo.

A javaslat értelmében a tagallamok maguk dontik el, hogy szednek-e — és ha igen,
mely utakon — thaszndlati dijat, és ebbe a dijba beépitik-e a helyi kdrnyezetterhelés
¢s a forgalmi torlodasok koltségeit. A tagallamok arrdl is szabadon dontenek, hogy
az ily moddon kivetett dijakbol befolyd 0Osszegekb6l milyen projekteket
finansziroznak, a megkotés csupan annyi, hogy az erre a célra kivalasztott
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projekteknek hozza kell jarulniuk a fenntarthaté mobilitdshoz. A javaslat tehat nem
1ép tal azon a mértéken, amely céljai elérés¢hez feltétleniil sziikséges.

A javasolt eszkoz iranyelv, hiszen a rendelet sziikségteleniil korlatozna a tagallamok
dontési jogkorét.

A javaslat EGT-vonatkozast, ezért az Europai Gazdasagi Térség teljes teriiletére ki
kell terjednie.

A javaslat nincs hatassal a K6zosség koltségvetésére.

A JAVASLAT RESZLETES MAGYARAZATA

A 2. cikk az uthasznalati dij, az infrastrukturadij, a kiilsékoltség-dij, a kozlekedésnek
tulajdonithatd levegdszennyezés ¢és zajartalom koltsége, valamint a forgalmi
torlodasok koltsége fogalmanak 0j meghatdrozasaval egésziti ki az irdnyelvet. A
sulyozott atlagos Uthasznalati dijtétel korabbi fogalommeghatdrozasat a stlyozott
atlagos infrastruktiradij fogalma valtja fel.

A 7. cikk értelmében egyetlen tagillam sem alkalmazhat egyszerre az egész orszagra
kiterjed0 (tavolsagalapt) uthasznalati dijat és (id6alaptl) hasznalati dijat, tehat
minden tagallamnak valasztania kell a két lehetdség koziil.

A T7a. cikk meghatarozza a napi, a heti, a havi és az éves uthasznalati dij (matricaar)
egymdashoz viszonyitott aranyat — ennek a rendelkezésnek az a célja, hogy a
dijrendszer ne valosithasson meg hatranyos megkiilonboztetést az alkalmi
uthasznalokkal, tehat elsésorban a kiilfoldi fuvarozokkal szemben.

A 7b. cikk értelmében a tagdllamok kivethetnek olyan uthasznalati dijat, amely a
kozlekedésnek tulajdonithatd levegdszennyezés és zajartalom, illetdleg a forgalmi
torlodasok koltségét tartalmazza, vagy olyant, amelyben az infrastruktira épitési,
fenntartasi €s ilizemeltetési koltségei jelennek meg, de ugy is donthetnek, hogy
mindkét tipust dijat felszamitjak.

A 7c. cikk értelmében a kiilsé koltségek miatt felszamitott dijat a jarmiiosztaly, az
uttipus és az idészak szerint differencialni kell. A dij mértékét fiiggetlen hatosag
allapitja meg a Illa. mellékletben meghatarozott modszerrel.

A 7e. cikk azokon az alternativ utvonalakon is lehetdvé teszi a felar alkalmazasat,
amelyekre a forgalom a hegyvidéki teriileten fekvd, mar eleve felarkoteles utrol
atterelédhet, tovabba bevezet egy olyan szabalyt, amely megakadalyozza, hogy
egyfeldl kiilsé koltségek ellentételezése, masfeldl felar cimén ugyanazt kétszer
fizettessék meg a jarmiivezetokkel.

A 7f. cikk (5) bekezdésében talalhatd szabaly ugyancsak azt szolgéalja, hogy ne
lehessen ugyanazt kétszer megfizettetni a jarmiivezetokkel, ennek érdekében
megtiltja az infrastrukturadij és a kiils0 koltségek miatt kivetett dij egyidejii
differencidlésat.

A 7g. cikk a tagéallami bejelentési kotelezettségeket aktualizélja.
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A 7h. cikk megtiltja, hogy a kiilsé koltségek miatt felszdmitott dijbol barki
kedvezményt kapjon.

A 7i. cikk értelmében a kiilsé koltségek miatt kivetett dijat olyan elektronikus
dijbeszedd rendszerrel kell beszedni, amely nem akadalyozza a forgalom szabad
folyasat, és amely jelentds ut menti tobbletberuhdzast igénylé akadalyok 1étrehozasa
nélkiil késoébb mas utszakaszokra is kiterjeszthetd. A meglévd rendszerek egy
atmeneti ideig még fennmaradhatnak. A fuvarozénak olyan okmanyt kell atadni,
amely ezt a dijat egyértelmiien tartalmazza.

A 8c. cikk arrél rendelkezik, hogy a Bizottsagot is be kell vonni azokba az
egylttmitkodésekbe, amelyeket két vagy tobb tagillam kozds tUthasznalatidij-
rendszer bevezetése érdekében egymassal folytat.

A 9. cikk (1a) bekezdése értelmében a tagdllamok a beépitett teriileteken taldlhatod
belteriileti utakon szabalyozasi céllal kiilon dijakat alkalmazhatnak.

A 9. cikk agy rendelkezik, hogy a kiilsd koltségek miatt kivetett dijbol szdrmazd
bevételeket a fenntarthatd fejlodés tigyét segitd kiilonbozo intézkedésekre kell
forditani.

A 9b. és a 9c. cikk felhatalmazza a Bizottsdgot, hogy a dijszdmitas szabalyait
hozzaigazitsa a tudomanyos haladashoz.

A 11. cikk a tagallamok ¢és a Bizottsdg 4ltal teljesitendd jelentéstételi
kotelezettségekrdl rendelkezik. Az iranyelv hatadlydnak tovabbi kiterjesztésérdl
legkésébb 2013. december 31-ig kell jelentést késziteni.

A tobbi cikk a jelenleg is hatalyos rendelkezéseket ismétli, ezek ebben a javaslatban
csak a jogi egyértelmiiség érdekében szerepelnek.

(A fentiekben a cikkszdmok a modositott, nem a modositéd iranyelv cikkeit jelolik.)
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2008/0147 (COD)
Javaslat:

AZ EUROPAI PARLAMENT ES A TANACS IRANYELVE

a nehéz gépjarmiivekre egyes infrastrukturak hasznalataért kivetett dijakrol szolo

1999/62/EK iranyelv médositasarol

(EGT-vonatkozasu szoveg)

AZ EUROPAI PARLAMENT ES AZ EUROPAI UNIO TANACSA,

tekintettel az Eurdpai Kozosséget 1étrehozd szerzddésre és kiilondsen annak 71. cikke (1)
bekezdésére,

tekintettel a Bizottsag javaslatara,®

tekintettel az Eurdpai Gazdasagi és Szocialis Bizottsag véleményére,

9

tekintettel a Régiok Bizottsaga véleményére, '’

a Szerzddés 251. cikkében megallapitott eljarasnak megfelelden,

mivel:

(1

)

3)

A fenntarthatd kozlekedés iigyének segitése a kozds kozlekedéspolitika
kulcsfontossagu eleme. Ezzel 6sszefiiggésben mérsékelni kell a kozlekedés negativ
hatasait, ezen beliil kiilondsen a forgalmi torléddsokat, amelyek akadalyozzék a
mobilitast, a kdrnyezetszennyezést, amely kérositja az egészséget €s a kornyezetet,
valamint a kozlekedés az éghajlatvaltozashoz. Masrészrél a kornyezetvédelmi
kovetelményeket mas kozosségi politikdk, igy a kozos kozlekedéspolitika
meghatarozasaba ¢és végrehajtasaba is be kell illeszteni.

A megalapozott gazdasagi novekedés és a belsd piac megfeleld miikodése érdekében a
kozlekedés negativ hatasainak mérséklésével kapcsolatos célkitiizés teljesitése soran
kivéanatos elkeriilni a mozgés szabadsaganak aranytalan korlatozésat.

A kozlekedési rendszer ilyen értelmii optimalizalasa érdekében a kozos kozlekedési
politika eszkoztarat ugy kell kialakitani, hogy javuljon a kozlekedési infrastruktira és
technologidk mindsége, és hatékonyabban lehessen befolyasolni a kozlekedés iranti
keresletet. Ebbdl a megfontolasbol a kozlekedési agazatban nagyobb hangsulyt
indokolt helyezni a ,,haszndlo fizet” elv érvényesitésére, és indokolt kialakitani a
»szennyezo fizet” elv alkalmazasanak feltételeit.
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4)

)

(6)

(7

Az 1999/62/EK eurépai parlamenti és tandcsi iranyelv'' 11. cikke értelmében a
Bizottsag koteles egy olyan modellt eldterjeszteni, amely alkalmas a kozlekedési
infrastruktura hasznalataval Osszefiiggésben felmeriildé valamennyi kiilsé koltség
szdmszerisitésére, ¢és amelynek alapjan késObb meghatidrozhatok lesznek az
infrastruktura hasznalataért kivetendé dijak. E modell kiegészitéseképpen a Bizottsag
koteles hatasvizsgélatot végezni valamennyi kozlekedési mod tekintetében a kiilso
koltségek internalizalasarol, stratégiat kialakitani az emlitett modell fokozatos
bevezetésére vonatkozdan, és sziikség szerint javaslatokat elbterjeszteni az iranyelv
tovabbi feliilvizsgalatara.

A fenntarthato kozlekedéspolitika felé valdo elmozdulds érdekében a kozlekedésben
alkalmazott araknak hiiebben indokolt tiikrozniiik a kozlekedésnek tulajdonithatd
levegdszennyezéssel, a kdzlekedésnek tulajdonithatd zajartalommal, valamint a kozuti
jarmivek, a vonatok, a repiilogépek és a hajok altal okozott éghajlat-valtozasi
hatasokkal ¢és forgalmi torlodasokkal Osszefiiggd koltségeket; ennek révén
optimalizalhatd6  az  infrastruktura  kihasznaldsa, = mérsékelhetd a  helyi
kornyezetszennyezés, kezelheté a forgalmi torloddsok probléméja és vehetd fel a
kiizdelem az éghajlatvaltozas ellen oly mddon, hogy az a gazdasag szdmara a lehetd
legkisebb koltséggel jarjon. E cél elérésére az egyes kozlekedési mddokban tobb
Iépcsdben, az adott kozlekedési mod sajatos jellemzOinek figyelembevételével
indokolt torekedni.

A kozuti kozlekedési agazatban alkalmazott tuthaszndlati dij az infrastruktura
hasznalataért kivetett tavolsagfiiggd dij, ezért méltanyos és hatékony gazdasagi
eszkozként vehetd igénybe a fentiekben megfogalmazott cél elérésére; mivel kozvetlen
viszonyban van az infrastruktira hasznalatanak mértékével, tovabba a megtett
tavolsdg, a jarmi kornyezetvédelmi jellemzdi és a jarmihaszndlat helye és ideje
szerint differencialhatd, kifejezésre juttathatd benne a jarmiivek tényleges
hasznalatanak tulajdonithaté kdrnyezetszennyezés és forgalmi torlodasok koltsége. Az
uthasznalati dij nem torzitja a belsd piaci versenyt, hiszen — székhelye ¢és telephelye
fekvésétdl fliggetleniil — valamennyi jarmi-lizemeltetdnek ki kell fizetnie, és mértéke
aranyos a kozuthal6zat hasznalatanak mértékével.

A hatasvizsgalat megallapitdsai szerint a kornyezetszennyezés koltsége, valamint —
zsufolt utak esetében — a forgalmi torlédasok koltsége alapjan kiszamitott uthasznalati
dij kedvezdéen befolydsolna a kozlekedési rendszert, és hozzajarulna az
¢ghajlatvaltozassal szembeni kiizdelemre vonatkozé eurdpai unids stratégia
végrehajtasahoz. Ez a fajta dijrendszer tisztdbb jarmi-technologidk igénybevételére
0sztondzne, optimalizalna a logisztikai tevékenységet és csokkentené az iiresjaratok
szamat, ennek révén pedig mérsékelné az wutak zsufoltsagdt ¢és a helyi
kornyezetszennyezést. Kozvetett mdodon fontos szerepet jatszana a tiizeldanyag-
fogyasztas visszaszoritdsdban és az éghajlatvaltozas elleni kiizdelemben is. Az az
uthasznalati dij, amelynek mértéke zsufolt kozutak igénybevétele esetén a forgalmi
torlodasokkal Osszefiiggésben is tartalmaz koltségelemet, hatékonyabban mérsékli a
forgalmi torlédasokat, ha a tagallam hasonld jellegli dijfizetési rendszert az ezen
iranyelv hatalya al4d nem tartozo6 uthasznalok korében is alkalmaz.

HL L 187., 1999.7.20., 42. o. A legutdbb a 2006/103/EK tanacsi iranyelvvel (HL L 363., 2006.12.20.,
344. 0.) mddositott iranyelv.
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(10)

(I

(12)

(13)

(14)

(15)

A kozlekedésnek tulajdonithatd levegdszennyezés és zajartalom, valamint a forgalmi
torlodasok koltségeit — koztiik az egészségiigyi koltségeket, ideértve az orvosi ellatast
is, a mezdgazdasagi terméskiesést €s a termeléskiesés mas formait, illetdleg a joléti
koltségeket — annak a tagallamnak a teriiletén viselik, ahol a kdzlekedés megvalosult.

A Bizottsag altal e kiils6 koltségek kiszamitasara felallitott modell olyan megbizhat6
modszereket és fajlagos értékeket tartalmaz, amelyek a kozutak haszndloira kivetett
dijak mértékének meghatarozasara mar most felhasznalhatok.

Tovabbra is bizonytalan, hogy kis forgalmu kdzutak esetében mekkorak a differencialt
uthasznalati dij alkalmazasahoz sziikséges rendszerek koltségei és elonyei. Amig ezt a
bizonytalansagot nem sikeriil eloszlatni, kz6sségi szinten rugalmas rendszert indokolt
kovetni. Ebben a rugalmas rendszerben indokolt lehetdvé tenni, hogy a tagallamok a
halézat helyi és orszagos jellemzdi alapjan maguk dontsék el, alkalmaznak-e — és ha
igen, mely kozutakon — olyan uthasznalati dijat, amely a kiilsé koltségek
ellentételezését is magaban foglalja.

A dijrendszerek szétforgacsoloddsanak megeldzése ¢és a kozlekedési agazatra
gyakorolt kedvezdtlen hatdsok kikiiszobolése érdekében egy adott tagallam teriiletén
nem kivanatos egyidejileg idéalapu hasznalati dijat és uthasznalati dijat is alkalmazni,
kivéve azokban a kiilonleges esetekben, amikor ez alagutak, hidak vagy hegyvidéki
atvezetések épitésének finanszirozasa érdekében sziikséges.

Kivéanatos, hogy a napi, heti, havi vagy éves alapon szedett idéalapt utdij ne
valésitson meg hatranyos megkiilonboztetést az alkalmi uthasznaldkkal szemben,
hiszen ezen Uthasznalok kozott altalaban jelentds aranyban vannak az adott tagallam
tertiletén kiviili fuvarozok. Ezért indokolt részletesebben rogziteni a napi, heti, havi és
éves dijtételek osszegének egymashoz viszonyitott ardnyat.

Kivanatos elkeriilni a transzeurdpai halozaton és a kozuthalozat nemzetkdzi forgalom
altal igénybe vehetd egyéb részein alkalmazott dijrendszerek inkompatibilitasat. Ezért
indokolt a telepiiléseket 6sszekotd uthalozat teljes egészére azonos dijkivetési elveket
alkalmazni.

Indokolt lehetdvé tenni, hogy a megtett tdvolsagon alapuld tthaszndlati dij
tartalmazzon egy olyan elemet, amely a kiilsé koltségeket veszi figyelembe (a
tovabbiakban: kiilsékoltség-dij); ezt a koltségelemet indokolt a kozlekedésnek
tulajdonithat6d levegdszennyezés és zajartalom, valamint — csucsidoben és azokon a
kozutakon, amelyek altalaban zsufoltak — a forgalmi torloddsok jellemzden helyi
szinten viselt koltségei alapjan meghatarozni. Indokolt ugy rendelkezni, hogy az
infrastruktura koltsége ¢és a kiilsé koltségek figyelembevétele céljabol az Gthasznalati
dijba beépitett koltségelem 0Osszeadhatd, amennyiben a koltségek kiszamitasa
alkalmaval teljesiilnek bizonyos, az indokolatlanul magas dijtételek elkeriilését célzo
feltételek.

A kozlekedésnek tulajdonithatod levegdszennyezés és zajartalom, valamint a forgalmi
torlodasok koltségeinek hiiebb visszatiikrozése érdekében a kiilsokoltség-dijat indokolt
a kozut tipusa, a jarmitipus és az idészak (példaul napi, heti és szezonalis
csucsforgalmi és nyugalmi idészakok, ¢jszakai idoszak) fliggvényében differencidlni.
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(16)

(17)

(18)

(19)

(20)

1)

(22)

A bels6 piac zokkendmentes mitkddése érdekében kozosségi keretszabalyozast
indokolt kialakitani annak biztositasara, hogy a kozlekedésnek tulajdonithatd
leveg6szennyezés ¢€s zajartalom, illetdleg a forgalmi torlodasok helyi koltségét
magukban foglal6 Uthasznalati dijak atlathatok, aranyosak és diszkriminacidmentesek
legyenek. Ennek a keretszabalyozasnak a kiilso koltségek figyelembevétele érdekében
elismert tudomanyos modszereken nyugvd, kozos dijkivetési elveket, szadmitasi
modszereket és fajlagos értékeket kell tartalmaznia, és rendelkeznie kell az
uthasznalati dijak rendszerével kapcsolatban a Bizottsag felé teljesitendd értesitések és
jelentéstétel mechanizmusair6l.

Kivanatos, hogy a kiilsékoltség-dij Osszegét megallapitdé hatdosdgnak ne fiiz6djon
érdeke indokolatlanul magas 0Osszeg megallapitdsahoz, ezért indokolt, hogy ez a
hatésag fliggetlen legyen az uthasznalati dijat beszedd és a befolyd Osszegeket kezeld
szervtol. A tapasztalatok azt mutatjak, hogy az infrastruktura tizemeltetdjének nem
érdemes ¢€lnie a hegyvidéki teriileteken alkalmazott uthasznélati dijba beépitett, a
transzeuropai  halézat kiemelt projektjeinek finanszirozasara szolgaldo felar
lehetéségével, ha az thasznalati dij megndvekedése kovetkeztében a forgalom mas
kozutakra terelddik, és emiatt a bevételek csokkennek. E helyzet orvoslasa érdekében
a felar alkalmazasat indokolt azokon az alternativ Utvonalakon is lehetové tenni,
amelyekre a forgalom ilyen esetben atterelddhet.

Annak érdekében, hogy az europai érdekli kiemelt projektek épitése elsdbbséget
¢lvezzen, indokolt, hogy azok a tagallamok, amelyek alkalmazhatnak felarat, el6bb
inkabb ezzel a lehetdséggel éljenek, és csak ezt kovetden vessenek ki kiilsékoltségek-
dijat. Annak érdekében, hogy az uthasznaldkat ne terhelje tulzott mértéki dijfizetési
kotelezettség, indokolt tigy rendelkezni, hogy a kiils6koltség-dij és a felar egyiitt csak
akkor legyen kir6hato, ha a kiils6é koltségek meghaladjak a mar kivetett felar 6sszegét.
Ilyenkor a kiils6koltség-dij 6sszegét indokolt csokkenteni a felar 6sszegével.

Ha a kiils6koltség-dij differencialt, akkor a forgalmi torloddsok csokkentése, az
infrastruktira kihasznalasanak optimalizaldsa, az infrastruktira karosodasanak
megelézése  vagy a  kozlekedésbiztonsdgi  megfontolasok  alapjan  az
infrastrukturadijban alkalmazott differencidlas az uthasznalok egyes csoportjaira
méltanytalan terhet rohat, ezt a lehetdséget ezért ki kell zéarni.

Jelentds a kockazata annak, hogy a kiils6koltség-dij esetében a kedvezményes Osszegli
dijtétel alkalmazisa vagy a dijtétel Osszegének mas moddon torténd mérséklése
indokolatlanul hatranyos megkiilonboztetést okoz az thasznalok egyes csoportjaival
szemben, ezért a kedvezményes dijtételek alkalmazasat ¢és a dijtétel mas modon
torténd mérséklését nem indokolt lehetdvé tenni.

A kiils6é koltségeknek az uthasznalati dijakba vald beépitése eredményesebben hat a
kozlekedéssel kapcsolatos dontések meghozésara, ha az uthasznalok ismerik ezeket a
koltségeket. Ezért ezeket a koltségeket az tthaszndlati dij beszeddje altal kiallitott
elismervényen, szamlan vagy egyéb hasonld okmanyon indokolt -elkiilonitve
feltiintetni. Ezeknek az iratoknak azt is meg kell konnyitenilik, hogy a fuvarozok a
kiils6koltség-dijbol fakadod koltségiiket a szallitmanyozora vagy mas tigyfeliikre
atharitsak.

Az elektronikus dijszedd rendszerek alkalmazésa alapvetd szerepet jatszik abban, hogy
a dijszedés ne akadalyozza a forgalom szabad folyasat, és a fizetOkapuknal vald sorban
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(23)

(24)

(25)

(26)

allas révén ne legyen negativ hatassal a helyi kornyezetre. Ezért indokolt biztositani,
hogy a kiils6koltség-dij beszedése ilyen rendszeren keresztiil, a Kozdsségen beliili
elektronikus tdijszedési rendszerek atjarhatosagarol szolo, 2004. aprilis 29-i
2004/52/EK eurépai parlamenti és tanacsi irdnyelvben'? eléirt kovetelmények
betartasaval torténjék; az emlitett iranyelv alkalmas és aranyos intézkedéseket ir el
annak érdekében, hogy az elektronikus utdijszedés gyakorlata megfeleldé mértékben
figyelembe vegye a miiszaki, a jogi ¢és a kereskedelmi jellegli, valamint az
adatvédelemmel és a magéanélet védelmével 0sszefliggd aggéalyokat. Ezen tulmenden
ezeket a rendszereket ugy indokolt kialakitani, hogy ne igényeljenek Gt menti
akadalyokat, és késdbb mérsékelt koltségek aran barmely parhuzamos kozuatra
kiterjeszthetok legyenek. Ugyanakkor a sziikséges atalakitasok elvégzésére indokolt
atmeneti id6szakot biztositani.

A jogi egyértelmiiség érdekében indokolt meghatarozni, hogy kifejezetten a forgalmi
torlodasok csokkentése vagy a kornyezeti hatasok — beleértve a rossz levegdmindséget
is — elleni kiizdelem céljabol mely esetekben alkalmazhato kiilon dijtétel.

Az irdnyelv kozlekedéspolitikai céljaival 6sszhangban kivanatos, hogy a kiils6koltség-
dijbol szarmazd tobbletbevételt széles kozosségi érdekil, a tagabb értelemben vett
fenntarthatd mobilitas eldsegitését célzo projektekben kelljen felhaszndlni. Ezeknek a
projekteknek ennek megfelelden a hatékony arképzés elvének érvényesitésére, a
kozuti kozlekedésnek tulajdonithatd kdrnyezetszennyezés forrasnal vald csokkentésére
¢s hatdsainak mérséklésére, a jarmilivek COj-kibocsatasdnak mérséklésére ¢Es
energiahatékonysaganak javitdsara, valamint a kozlekeddk 4altal igénybe vehetd
alternativ infrastruktara kiépitésére kell irdnyulniuk. Ide tartozik egyebek mellett a
tisztabb jarmiivek kutatdsa és fejlesztése, valamint a kornyezeti levegé mindségének
vizsgalatarol és ellenérzésérol szolo 96/62/EK tanécsi iranyelvben' és a kornyezeti
za] értékelésérol és kezelésérdl szolo, 2002. junius 25-1 2002/49/EK  europai
parlamenti és tanacsi iranyelvben'® eléirt cselekvési tervek kozlekedéssel osszefiiggd
részeinek megvalositasa, ideértve a nagyméretii infrastruktirdk koril és a
lakoovezetekben a kozlekedés kovetkeztében eléallod zajartalom és levegdszennyezés
mérséklésére iranyuld intézkedéseket is. E bevétel ilyen célu elkiilonitése nem
mentesiti a tagallamokat a Szerz6dés 88. cikkének (3) bekezdésében egyes nemzeti
intézkedések bejelentésére vonatkozoan megallapitott kotelezettségiik teljesitése alol,
¢s nem elOlegezi meg a Szerzddés 87. és 88. cikke alapjan indithato eljarasok
kimenetelét.

A dijrendszerek atjarhatdésaganak eldsegitése érdekében lehetdséget kell adni arra,
hogy két vagy tobb tagallam kozos tuthasznalatidij-rendszer bevezetése céljabol —
bizonyos feltételek teljesitése mellett — egylittmiikdjon egymassal.

Indokolt, hogy a Bizottsag kell6 id6ben atfogd értékelést kiildjon a Tanécsnak és a
Parlamentnek az azokban a tagallamokban szerzett tapasztalatokrdl, amelyek ezen
iranyelv alapjan kiils6koltség-dijat alkalmaznak. Ebben az értékelésben indokolt
elemezni az éghajlatvaltozas elleni kiizdelemre vonatkozo stratégia keretében elért
eredményeket, ideértve egy, a tlizeléanyagokra kivetett kozos adoelemnek az

HL L 166.,2004.4.30., 124. o.

HL L 296., 1999.11.21., 55. o. Az 1882/2003/EK eurdpai parlamenti és tanacsi rendelettel (HL L 284.,
2003.10.31., 1.0.) mddositott iranyelv.

HL L 189.,1999.7.18., 12. o.
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(28)

(29)

energiatermékek és a villamos energia kdzosségi adoztatasi keretének atszervezésérol
sz0l6, 2003. oktober 27-i 2003/96/EK tanacsi iranyelv'> keretében val6
meghatarozasat is, amely a nehéz tehergépjarmiivek altal felhasznalt tiizeléanyagra is
vonatkozna. Ebben az értékelésben ezen eredmények tiikkrében indokolt azt is
megvizsgalni, hogy sziikséges-e az uthasznalati dijakba beépiteni a szén-dioxid-
kibocsatas koltségét, illetdleg azt, hogy milyen egyéb tovabbi 1épéseket indokolt tenni.

Az Europai Regionalis Fejlesztési Alapra, az Eurdpai Szocialis Alapra és a Kohézios
Alapra vonatkozo6 altalanos rendelkezések megallapitasardl szolo, 2006. jalius 11-i
1083/2006/EK  tanacsi rendelet'® 55. cikkének (2) bekezdése értelmében
jovedelemtermeld projektek esetében a finanszirozasi igény meghatarozdsa soran a
kozvetleniil az igénybeveve altal viselt dijakbol szarmazo bevételt kell figyelembe
venni. Mivel azonban a kiils6koltség-dijbol szarmazo bevételt a kozati kdzlekedésnek
tulajdonithatd kornyezetszennyezés forrasnal torténd csokkentésére és hatdsainak
mérséklésére, a jarmiivek CO,-kibocsatasanak mérséklésére és
energiahatékonysaganak javitdsara, valamint a kozlekeddk altal igénybe vehetd
alternativ infrastruktara kiépitésére iranyuld projektekre kell elkiiloniteni, ezt a
bevételt a finanszirozasi igény meghatarozasa soran indokolt figyelmen kiviil hagyni.
Az ezen iranyelv végrehajtasahoz sziikséges intézkedéseket a Bizottsagra ruhazott
végrehajtasi hataskorok gyakorlasara vonatkozd eljardsok megallapitasarol szolo,
1999. jinius 28-i 1999/468/EK tanacsi hatarozatnak'’ megfeleléen indokolt elfogadni.

A Bizottsdgnak indokolt felhatalmazast kapnia kiilonosen arra, hogy a 0., a III., a Illa.
¢s a IV. mellékletet hozzéigazitsa a miiszaki fejlédéshez ¢és a tudomanyos haladashoz,
illetéleg az 1. és a II. mellékletet hozzaigazitsa az inflacidhoz. Ezek az intézkedések
altalanos hatalyuak €s ezen iranyelv nem alapvetd fontossagl elemeinek modositasara
iranyulnak, ezért az 1999/468/EK hatarozat 5a. cikkében eldirt ellendrzéssel torténd
szabalyozasi bizottsagi eljarassal 6sszhangban indokolt dket elfogadni.

Mivel az intézkedés célja, azaz a kiilsé koltségeken alapulo, differencialt
utdijhasznalati rendszerek bevezetésének elOsegitése ¢€s ezaltal a fenntarthato
kozlekedés ligyének eldsegitése tagallami szinten nem valosithatd meg kielégitden, és
a kozlekedés hatarokon atnyuld vetiileteinek jelentdsége miatt kdzosségi szinten
jobban megvalosithatd, a Kozosség a Szerzddés 5. cikkében foglalt szubszidiaritési
elvvel Osszhangban intézkedéseket fogadhat el. Az ugyanezen cikkben foglalt
aranyossagi elvvel 6sszhangban ez az irdnyelv nem 1épi tl a szoban forgo célkitiizés
teljesitésé¢hez szlikséges mértéket,

ELFOGADTA EZT AZ IRANYELVET:

1. cikk

Az 1999/62/EK iranyelv a kovetkezéképpen modosul:

HL L 283.,2003.10.31., 51. o. A legutobb a 2004/75/EK iranyelvvel (HL L 157., 2004.4.30., 100. o.)
modositott iranyelv.

HL L 210., 2006.7.31., 25-78. o.

HL L 184., 1999.7.17., 23. 0. A 2006/512/EK hatarozattal (HL L 200., 2006.7.22., 11. o.) mddositott
hatéarozat.
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1. A 2. cikk b) és ba) pontja helyébe a kovetkez6 pontok 1épnek:

,»D) »uthasznalati dij«: jarmiire az adott infrastruktira hasznalataért a megtett tavolsag
alapjan kivetett, infrastrukturadijbol és/vagy kiilsékoltség-dijbol allo, meghatarozott
0sszeg;

ba) »infrastruktiradij«: az infrastruktirdval kapcsolatban a tagallamnal felmeriild

koltségek ellentételezése érdekében az uthaszndlati dij részeként kivetett dij;

bb) »kiils6koltség-dij«: a kozlekedésnek tulajdonithatd levegdszennyezéssel, a
kozlekedésnek tulajdonithaté zajartalommal ¢és a forgalmi torlédasokkal
kapcsolatban a tagallamnal felmeriild koltségek -ellentételezése ¢érdekében az
uthaszndlati dij részeként kivetett dij;

be) »a kozlekedésnek tulajdonithatd levegOszennyezés«: jarmi iizemeltetése soran egyes
karos anyagok levegdbe torténd kibocsatasaval okozott kar koltsége;

bd) »a kozlekedésnek tulajdonithat6d zajartalom«: a jarmi altal kibocsatott vagy a jarmi
¢s az utfeliilet kolcsonhatasa kovetkeztében keletkezd zajjal okozott kar koltsége;

be) »wa forgalmi torlodasok koltsége«: az idéveszteség, bizonytalan menetido,
megnovekedett tiizeldanyag-fogyasztas és jarmii-karbantartasi koltségek formajaban
masik jarmiinek az infrastruktira ateresztoképességének kimeriilése kozelében
okozott tobbletkoltség;

bf) »sulyozott atlagos infrastrukturadij«: az infrastruktiradijbdl egy adott idészakban
befoly6 teljes bevétel és az adott idOszakban a dij hatdlya ald tartozé
koztszakaszokon megtett jarmiikilométerek szaméanak hanyadosa;

bg) »sulyozott atlagos kiilsokoltség-dij«: a kiilsokoltség-dijbol egy adott iddszakban
befolyo teljes bevétel ¢és az adott idészakban a dij hatdlya ald tartozd
kozatszakaszokon megtett jarmuiikilométerek szamanak hanyadosa;”

2. A 7.,a7a. és a7b. cikk helyébe a kdvetkezd szdveg 1ép:

7. cikk

(1) A tagéllamok — az e cikk (2), (3) és (4) bekezdésében, valamint a 7a—7j. cikkben
meghatarozott feltételekkel — kozuthaldézatukon vagy kozathaldézatuk egyes részein
uthasznalati dijat vagy hasznalati dijat tarthatnak fenn, illetéleg vezethetnek be.

(2) A tagallamok a teriiletiikn ugyanarra a jarmiiosztalyra nem alkalmazhatnak egyidejiileg
uthasznalati dijat és hasznélati dijat. Azok a tagdllamok azonban, amelyek halézatukon
hasznalati dijat alkalmaznak, hidak, alagutak ¢s hegyvidéki atvezetések hasznalataért
uthasznalati dijat szedhetnek.

(3) Az uthasznalati dij és a hasznalati dij sem kozvetleniil, sem kdzvetve nem valosithat meg
hatranyos megkiilonboztetést a fuvarozd nemzetisége, a fuvarozo letelepedése vagy a jarmii
nyilvantartasba vétele szerinti tagallam vagy harmadik orszag, illetdleg a kozlekedési
tevékenység kiindulasi pontja vagy rendeltetési helye alapjan.
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(4) A kozuti kozlekedésben hasznalt menetird késziilékekrdl szolo, 1985. december 20-i
3821/85/EGK tanécsi rendelet'® alapjan menetiro késziilék alkalmazasa alél mentességet
¢lvezd jarmivek esetében, valamint az ezen iranyelv 6. cikke (2) bekezdésének a) és b)
pontjdban meghatarozott esetekben az ugyanott meghatarozott feltételekkel, a tagallamok
jogosultak kedvezményes uthasznalati dijtételeket vagy hasznalati dijakat alkalmazni,
illetdleg az Githasznalati dij vagy haszndlati dij megfizetésének kotelezettsége alol mentességet
adni.

(5) Barmely tagéallam donthet gy, hogy atmeneti jelleggel, legkésébb 2011. december 31-ig,
ezt a napot is beleértve, Githasznalati dijat és/vagy hasznalati dijat csak a legalabb 12 tonna
megengedett 0ssztomegli jarmiivekre vet ki. 2012. januar 1-jét6l kezddédden az Uthasznalati
dijat és/vagy hasznalati dijat a 2. cikk d) pontja értelmében vett minden jarmiire alkalmazni
kell, kivéve akkor, ha a tagdllam megitélése szerint a dijfizetési kotelezettségnek a 12
tonnanal kisebb tomegii jarmiivekre valo kiterjesztése:

a)  jelentds negativ hatdst gyakorolna a forgalom szabad folyasara, a kornyezetre,
a zajszintekre, a forgalom intenzitasara vagy az egészségre; vagy

b) a Kkiterjesztéstdl remélhetd tobbletbevétel 30%-andl nagyobb mértéki
igazgatasi koltséget igényelne.

7a. cikk

(1) A hasznalati dijnak ardnyosnak kell lennie az infrastruktira igénybevételének
ido6tartamaval, és Gsszegét tigy kell megallapitani, hogy napi, heti, havi és éves alapon is
befizethetd legyen. Az éves dijtétel Osszegének legaldbb a napi dijtétel Osszege
nyolcvanszorosanak, a havi dijtétel Osszegének legalabb a napi dijtétel Osszege
tizenhdromszorosanak, a heti dijtétel 6sszegének legalabb a napi dijtétel Gsszege 6tszordsének
kell lennie.

A tagillamok a teriiletiikon nyilvantartasba vett gépjarmiivekre jogosultak csak éves
uthasznalati dijat megallapitani.

(2) Az ¢rintett tagallam a hasznalati dij tgyintézési koltségeket is tartalmazd Osszegét
jarmuiiosztalyonként, a II. mellékletben eldirt maximumoknal nem nagyobb 6sszegben allapitja
meg.

7b. cikk

(1) Az infrastruktaradij Osszegét az infrastruktira koltségeinek megtériilése alapjan kell
megallapitani. A sulyozott atlagos infrastruktaradijnak igazodnia kell az épitési koltségekhez,
valamint az adott infrastruktira-halozat izemeltetési, fenntartasi és fejlesztési koltségeihez. A
sulyozott atlagos infrastruktiuradij — a piaci feltételeknek megfeleléen — tékehozamot vagy
haszonkulcsot is tartalmazhat.

8 HL L 370., 1985.12.31., 8. 0. A legutobb a 432/2004/EK bizottsagi rendelettel (HL L 71.,2004.3.10., 3.
0.) modositott rendelet.
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(2) A Kkiils6koltség-dij 0Osszegének igazodnia kell a kozlekedésnek tulajdonithatd
levegdszennyezés, a kozlekedésnek tulajdonithaté zajartalom vagy mindkettd koltségéhez.
Tulzsufolt utszakaszokon a kiilsékoltség-dij — azokban az idészakokban, amikor a szdban
forgd utszakaszok altaldban tulzsufoltak — tartalmazhatja a forgalmi torlédasok koltségét is.

(3) A figyelembe vett koltségeket a haldzat vagy az uthasznalatidij-fizetési kotelezettség
hatalya ala tartozo halozatrész kiterjedése, valamint az uthasznélati dij fizetésére kotelezett
jarmuvek kore alapjan kell megallapitani.

7c. cikk

(1) A kiilsokoltség-dij 6sszegét a kozut tipusatol és az EURO kibocsatasi osztalytol, tovabba —
ha a dij tartalmazza a forgalmi torlodasok és/vagy a kozlekedésnek tulajdonithatod zajartalom
koltségét — az idészaktol fiiggden kell megallapitani.

(2) A kiils6koltség-dij 0sszegét a jarmuiosztalyok, az uttipusok €s az iddszakok minden egyes
kombinacioja esetében a Illa. mellékletben eldirt minimumkovetelményekkel, kozos
képletekkel ¢és az 4tharithaté kiils6é koltség legnagyobb  Osszegére irdnyadd
maximumértékekkel 6sszhangban kell megallapitani.

(3) A kiils6koltség-dij 6sszegét a tagallam 4ltal erre a célra kijelolt hatosag allapitja meg.
Ennek a hatésdgnak jogi és pénziigyi szempontbol fliggetlennek kell lennie attdl a
szervezettdl, amely a dijakat vagy azok barmely részét kezeli vagy beszedi. Ha azonban ez a
szervezet a tagallam befolyédsa alatt all, akkor ez a hatosag lehet a szdban forgd allam
valamely kozigazgatasi szerve.

7d. cikk

(1) A tagallamok az infrastruktiradij Osszegét olyan mddszertan alapjan hatdrozzak meg,
amely a III. mellékletben eldirt szdmitasi alapelveken alapul.

(2) Koncesszios uthasznalati dij esetében az infrastruktiradij legnagyobb &sszegének
egyenértéklinek kell lennie azzal az értékkel vagy kisebbnek kell lennie annal az értéknél,
amely a III. mellékletben eldirt szamitasi alapelveken alapuld valamely modszertanbol
adodott volna. Ezt az egyenértékiiséget egy olyan, kellden hosszi referencia-idészak
figyelembevételével kell kimutatni, amely a szoban forgd koncesszios szerzddés jellegének
¢ésszerlien megfelel.

(3) Az (1) és a (2) bekezdésben eldirt kotelezettségek nem alkalmazandok azokra az
uthasznalatidij-rendszerekre, amelyek 2008. junius 10-én mdar hatalyban voltak, valamint
azokra, amelyekre vonatkozdan kozbeszerzési eljaras keretében az ajanlatkéré 2008. junius
10-ig ajanlatot vagy — targyaldsos eljaras esetén — targyaldsra vonatkozé felhivasra adott
valaszt kapott, mindaddig, amig ezek a rendszerek alapvetd moddositas nélkiil hatdlyban
vannak.

7e. cikk
(1) Hegyvidéki teriileteken fekvd infrastruktira esetében, kivételes jelleggel — a Bizottsag
elézetes tajékoztatasdval — az infrastrukturadijhoz felar adhatdé olyan meghatarozott
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utszakaszokon, amelyek gyakran talzstufoltak vagy amelyeken a jarmiivek jelentds
kornyezetkarositast okoznak, amennyiben:

— a) a felarbol befolyd bevételt olyan, az 1692/96/EK hatarozat III. mellékletében
megjeldlt eurdpai érdekii kiemelt épitési projektek finanszirozasara forditjak,
amelyek kozvetleniil hozzdjarulnak a zsufoltsag vagy a kornyezetkarositas
mérsékléséhez és amelyek ugyanazon a kozlekedési folyoson helyezkednek el, mint
az az utszakasz, amelyen a felarat alkalmazzak;

— b) a felar 6sszege nem haladja meg a 7b. cikk (1) bekezdésének és a 7d. cikknek
megfelelden kiszamitott sulyozott atlagos infrastruktiradij 15%-at, illetéleg — ha a
befolyd bevételt hegyvidéki teriileten fekvd infrastruktarat magaban foglalé eurdpai
érdekli kiemelt projektek orszaghatart keresztezd szakaszainak finanszirozasara

forditjak — 25%-at;

— c) a felar alkalmazasa nem hozza a kereskedelmi forgalmat méltanytalan helyzetbe a
ko6zut mas hasznaldival szemben;

— d) a felar bevezetését megel6zden a Bizottsagnak megkiildik a felar alkalmazasanak
pontos helyét, valamint az a) pontnak megfeleld épitési beruhdzas finanszirozasarol
meghozott dontés igazolasat; tovabba

— e) a felar alkalmazasdnak idGtartamat elére meghatarozzak és behataroljak, €s ez az
idétartam a vart bevétel tekintetében Osszhangban van a felar bevételeibdl
tarsfinanszirozni kivant projektek pénziigyi tervével €s koltség-haszon elemzésével.

Az elsé albekezdés rendelkezései 0 hatarkeresztezd projekt esetében a projektben érintett
valamennyi tagallam egyetértésével alkalmazandok.

(2) A Bizottsag eldzetes tajékoztatasaval az (1) bekezdés alapjan felarkoteles ut
alternativajaként igénybe vehet6 Utszakaszon is alkalmazhaté felar, amennyiben:

— a felarnak az emlitett iton vald alkalmazéasa kovetkeztében a forgalom jelentds része az
alternativ utszakaszra terelodne at, és

— teljeslilnek az (1) bekezdés a)—e) pontjaban eldirt feltételek.
(3) Felar a 7f. cikknek megfelelden differencialt infrastruktiradijra is alkalmazhato.

(4) Amikor a Bizottsag a feldrat bevezetni kivand tagallamtdél megkapja a sziikséges
informaciokat, ezekrdl az informaciokrol tajékoztatja a 9c. cikk szerinti szakbizottsag tagjait.
Ha a Bizottsdg ugy itéli meg, hogy a bevezetni tervezett felar nem felel meg az (1)
bekezdésben eloirt feltételeknek vagy egy vagy tobb periférikus elhelyezkedésii régio
gazdasagi fejlédésére jelentdés negativ hatdst fog gyakorolni, akkor a 9c. cikk (2)
bekezdésében eldirt konzultacios eljarassal az érintett tagallam altal benyujtott dijkivetési
tervet elutasithatja vagy kérheti annak mddositasat.

(5) Azokon az utszakaszokon, amelyek teljesitik az (1) bekezdésben a felar alkalmazasara
vonatkozoan el6irt kovetelményeket, a tagallamok csak ugy vethetnek ki kiils6koltség-dijat,
ha egyuttal felarat is alkalmaznak.
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(6) A felar 6sszegét a kiilsokoltség-dij 7c. cikknek megfelelden kiszamitott 6sszegébdl le kell
vonni.

71 cikk

(1) A csak infrastruktaradijat tartalmaz¢ uthasznalati dij mértékét a jarmti EURO kibocsatasi
osztalya szerint differencialni kell oly mddon, hogy egyetlen dijtétel se haladja meg 100%-nal
nagyobb mértékben annak az egyébként azonos helyzetli jarmiinek a dijtételét, amely a
legszigorbb kibocsatasi eldirasokat is teljesiti.

(2) A tagallamok jogosultak a legnagyobb dijtételt alkalmazni azokban az esetekben, amikor —
ellendérzés alkalmaval — a jarmi vezetdje nem tud a jarmii EURO kibocsatasi osztalyanak
igazolésara alkalmas jdrmiiokmanyt felmutatni.

(3) A csak infrastruktaradijat tartalmazé ithasznalati dij a forgalmi torlédasok csokkentése, az
infrastruktura karosodasanak minimalizaldsa és az érintett infrastruktira kihasznaltsagénak
optimalizalasa vagy a kozuti kozlekedésbiztonsag eldmozditasa céljabol is differencidlhato,
amennyiben:

— a) a differenciadlds atlathato és valamennyi uthasznald szamara azonos feltételekkel
hozzaférhetd, tovabba a differencidlds szabalyait nyilvanosan kozzéteszik; és

— b) a differencialast napszaktol, naptipustol és évszaktol fliggden alkalmazzak;

— c) az uthasznalati dij egyetlen dijtétele sem haladja meg 100%-nal nagyobb
mértékben a legolcsobb napszakban, a legolcsobb napon, illetleg a legolcsobb
¢vszakban alkalmazott dijtételt.

(4) Az (1) és a (3) bekezdés alapjan bevezetett differencialas nem alkalmazhaté az
uthasznalati dijbol befolyd bevétel ndvelése céljabol; ha a szandék ellenére a befolyd bevétel
mégis novekedne, akkor ezt a differencidlas strukturdjanak modositasaval ellenstlyozni kell,
¢s ezt a modositast legkésobb két évvel annak az elszamolasi évnek a végét kdvetden el kell
végezni, amelyben a bevételndvekedés bekovetkezett.

(5) Kiilsokoltség-dijat is tartalmazd uthasznalati dij esetén az (1) és a (3) bekezdésben foglalt
szabalyok az uthasznalati dijon beliil az infrastruktiradijra nem alkalmazhatok.
7g. cikk

(1) Ha egy tagéllam 0j rendszer(i infrastruktiradijat magaban foglald Gthasznalatidij-rendszert
kivan bevezetni, akkor a bevezetés el6tt legalabb hat honappal megkiildi a Bizottsagnak:

a) ha a dijrendszer nem tartalmaz koncessziés uthasznalati dijat:

— az infrastruktira koltségei kiilonbozo elemeinek kiszamitasa soran figyelembe
vett fajlagos értékeket és egyéb paramétereket, €s

— a dijfizetésre kotelezett jarmiivek egyértelmii megjeldlését, az egyes
koltségszamitdsok sordn figyelembe vett haldzat vagy haldzatrész foldrajzi
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kiterjedését, valamint a dij révén atharitani tervezett koltségek szazalékban
kifejezett hanyadat;

b) ha a dijrendszer tartalmaz koncesszids tthasznalati dijat:
— a koncesszios szerzddéseket vagy azok jelentds valtozasait,

— azt az alapesetet, amelyre az ajanlatkéré a 2004/18/EK iranyelv VIIB.
melléklete értelmében a koncessziora vonatkozo hirdetményt alapozta; ennek
az alapesetnek tartalmaznia kell a koncesszio alkalmazasi korében varhato, a
7b. cikk (1) bekezdése értelmében vett becsiilt koltségeket, a forgalom
elorejelzését jarmiiosztaly szerinti bontasban, az uthasznalati dij tervezett
mértékét, valamint a koncesszios szerzddés hatalya ala tartozo haldzat foldrajzi
kiterjedését.

(2) Legkésobb hat honappal azt kdvetden, hogy az (1) bekezdésben eldirt valamennyi
informaciot megkapta, a Bizottsag véleményt alkot a 7d. cikkben eldirt kotelezettségek
teljesiilésérdl. A Bizottsag e véleményérdl tajékoztatni kell a 9c. cikk szerinti szakbizottsagot.

(3) Ha egy tagallam 10j rendszeri kiils6kolség-dijat magaban foglald uthasznalatidij-rendszert
kivan bevezetni, akkor a bevezetés eldtt legalabb hat honappal megkiildi a Bizottsagnak:

— azon utszakaszok részletes megjelolését, amelyeken a kiilsokoltség-dijat
alkalmazni kivanja, valamint azokat a jarmiliosztalyokat, uttipusokat ¢&s
pontosan meghatarozott iddszakokat, amelyek szerint a kiilsdkoltség-dijat
differencialni kivanja,

—  atervezett sulyozott atlagos kiils6kdltség-dijat és a tervezett 6sszbevételt,

— a 7c. cikk (3) bekezdésének megfeleléen a dij 6sszegének meghatarozasara
kijelolt hatosag megnevezését és képviseldjének nevét; és

- a Illa. mellékletben eloirt szamitasi modszer alkalmazasanak szemléltetéséhez
sziikséges paramétereket, adatokat és informaciokat.

(4) Ha ugy itéli meg, hogy a 7b. cikkben, a 7c. cikkben, a 7i. cikkben vagy a 9. cikk (2)
bekezdésében eldirt kotelezettségek nem teljesiilnek, a Bizottsdg a (3) bekezdésben eldirt
informaciok kézhezvételétdl szamitva hat hénapon beliil jogosult tigy donteni, hogy felkéri a
tagallamot a javasolt kiils6koltség-dij kiigazitdsara. A Bizottsdg ilyen értelmii dontésérdl
tajékoztatni kell a 9c. cikk szerinti szakbizottsagot.

7h. cikk

(1) Az tuthasznalati dijban foglalt kiilsokoltség-dij tekintetében a tagdllamok az Uthasznalok
egyetlen csoportja esetében sem alkalmazhatnak kedvezményes dijtételeket, sem méas modon
nem csokkenthetik a dijtétel 6sszegét.

(2) A tagéllamok az infrastruktiradij tekintetében kedvezményes dijtételeket alkalmazhatnak,
illetéleg a dijtétel 6sszegét mas modon csokkenthetik, amennyiben:
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— az igy ad6do dijstruktiara ardnyos és valamennyi Uthasznalé szamara azonos feltételekkel
hozzaférhetd, szabdalyait nyilvdnosan kozzéteszik, €s nem vonja magéaval, hogy mas
uthasznaloknak ellentételezésképpen magasabb 0sszegii uthasznalati dijat kell fizetniiik, és

— ezek a kedvezményes dijtételek vagy csokkentések tényleges megtakaritast eredményeznek
az igazgatasi koltségekben, és mértékilk nem haladja meg a kedvezményes dijtétel vagy
csokkentés igénybevételére nem jogosult, egyébként azonos helyzetli jarmiivek altal
fizetend6 infrastrukturadij 6sszegének 13%-at.

(3) Olyan konkrét projektek esetében, amelyekhez jelentds eurdpai érdek flizédik és amelyek
mas kozlekedési modokkal kozvetlen versenyben vannak, az uthasznalati dij a kérdéses
projekt gazdasagi életképességének garantdlasa érdekében — a 7f. cikk (4) bekezdésében és a
7f. cikk (3) bekezdésének masodik francia bekezdésében foglalt feltételekkel, kivételes
jelleggel — méas modon is differencidlhatd. Az igy adodo dijstrukturdnak lineéarisnak,
aranyosnak ¢és valamennyi uthasznalé szamdra azonos feltételekkel hozzaférhetének kell
lennie, szabalyait nyilvdnosan kozzé kell tenni, és nem vonhatja magéaval, hogy mas
uthasznaloknak ellentételezésképpen magasabb Osszegli uthasznalati dijat kell fizetniik. E
feltételek teljesiilését a Bizottsag a szoban forgd dijstruktira bevezetése elétt ellendrzi.

71. cikk

(1) Az tuthasznalati dijakat és a hasznalati dijakat oly mddon kell kivetni és beszedni, tovabba
megfizetésiiket oly modon kell ellendrizni, hogy az a forgalom szabad folyéasat a lehetd
legkisebb mértékben akadalyozza, és a K6zosség belsd hatarain ne igényeljen kotelezo jellegii
ellendrzést és atvizsgalast. Ennek érdekében a tagallamok egyiittmiikodnek olyan mddszerek
kidolgozasaban, amelyek lehetové teszik, hogy a fuvarozok a hasznalati dijakat legalabb a
nagyobb értékesitési pontokon, barmely altalanosan elfogadott fizetési eszkdzzel, mind az
alkalmaz6 tagallam teriiletén beliil, mind azon kiviil, a nap 24 o6rajaban megfizethessék. A
tagallamok az Uthasznalati dijak és a hasznalati dijak megfizetése céljara kijeldlt pontokon
megfeleld létesitményekkel biztositjdk a szokdsos kozuti kozlekedésbiztonsagi eldirasok
érvényesiilését.

(2) Az uthasznalati dijak és/vagy hasznalati dijak beszedésének modja a kozathalozat nem
rendszeres hasznaldit sem pénziigyi, sem mas szempontbol nem hozhatja indokolatlanul
hatranyos helyzetbe. Ha kiilondsen a tagallam az uthasznélati dijak és/vagy hasznalati dijak
beszedésére kizardlag olyan rendszert alkalmaz, amely a jarmi fedélzetén specialis
részegység elhelyezését igényli, akkor koteles gondoskodni arrdl, hogy ilyen specidlis, a
2004/52/EK iranyelv kovetelményeinek megfeleld jarmufedélzeti részegységek ésszerii
adminisztrativ és gazdasagi feltételek mellett valamennyi uthasznald szamara beszerezhetok
legyenek.

(3) Ha egy tagéllam valamely jarmiire kiils6koltség-dijat vet ki, akkor e dij Osszegét a
fuvarozo részére kiallitott okmanyon kotelezd feltiintetni.

(4) A kiilsokoltség-dijat olyan elektronikus rendszer révén kell kivetni €s beszedni, amely
megfelel a 2004/52/EK iranyelv 2. cikkének (1) bekezdésében foglalt kovetelményeknek, és
amely jelentds Ut menti tobbletberuhazast igényld akadalyok létrehozasa nélkiil késébb mas
kozutszakaszokra is kiterjesztheto.
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(5) A fenti rendelkezés ellenére — atmeneti jelleggel — 2013. december 13-ig, ezt a napot is
beleértve, a kiilsékoltség-dij a meglévd rendszerrel is kivethetd és beszedhetd. Ilyen esetben
az érintett tagallam értesiti a Bizottsagot arrol a tervérdl, amelynek megfeleléen legkésobb
2013. december 31-ig attér a (4) bekezdésben foglalt kovetelményeket teljesitd rendszerre.

7]. cikk

Ez az irdnyelv nem érinti az infrastruktira igénybevételéért uthasznalati dijat vagy hasznalati
dijat szedo tagallamok azon szabadsagat, hogy a Szerz6dés 87. ¢és 88. cikkének sérelme nélkiil
ezekért a dijakért megfeleld ellentételezést nyujtsanak.”

3. Az iranyelv a kovetkez6 8c. cikkel egésziil ki:

,Sc. cikk

(1) Két vagy tobb tagallam egyiittmiikodést folytathat egymassal kozos, teriiletiikon
egységesen alkalmazand6 uthasznélatidij-rendszer bevezetése ¢érdekében. Az érintett
tagallamok ilyen esetben az egyiittmiikodés, valamint a rendszerek késobbi iizemeltetése és
esetleges modositasai tekintetében kotelesek biztositani a Bizottsag kelld sulyu részvételét.

(2) A kozos tthaszndlatidij-rendszernek teljesitenie kell a 7-7j. cikkben foglalt
kovetelményeket, és nyitva kell allnia mas tagallamok el6tt.”

4. A 9. cikk (1a) bekezdése helyébe a kdvetkezo szoveg 1ép:

»Ez az iranyelv nem érinti a tagallamok azon jogat, hogy kifejezetten a forgalmi torloédasok
csOkkentése vagy kornyezeti hatdsok — beleértve a rossz levegémindséget is — elleni kiizdelem
céljabol beépitett teriileten elhelyezkedd barmely belteriileti iton szabalyozasi céllal kiilon
dijat alkalmazzanak.”

5. A 9. cikk (2) bekezdése helyébe a kovetkezo szoveg 1¢ép:

,»Az a tagéllam, amelynek teriiletén kiilskoltség-dijat alkalmaznak, biztositja, hogy a dijbdl
befolyd bevételt a hatékony arképzés elvének érvényesitésére, a kozati kozlekedésnek
tulajdonithatd kornyezetszennyezés forrasndl valo csokkentésére és hatdsainak mérséklésére,
a jarmivek CO,-kibocsatasanak mérséklésére €és energiahatékonysaganak javitdsara, valamint
a kozlekedok altal igénybe vehetd alternativ infrastruktara kiépitésére kiilonitsék el.

Az a tagallam, amelynek teriiletén infrastrukturadijat alkalmaznak, dont a dijbol befolyd
bevétel felhasznalasarol. A kozlekedési halozat egészének fejlédése érdekében a dijbol
befolyd bevételt indokolt a kozlekedési dgazat javara és a teljes kozlekedési rendszer
optimalizalasara forditani.”

6. A 9b. cikk helyébe a kovetkez6 szoveg 1ép:
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,»9b. cikk

A Bizottsag ezen irdnyelv és kiilondsen a mellékletek végrehajtasaval Osszefiiggésben
el6segiti a tagallamok kozotti parbeszédet €s a miiszaki know-how cseréjét. A Bizottsag a 0.,
a IIl., a Illa. és a IV. mellékletet hozzdigazitja a tudomanyos haladashoz és a miiszaki
fejlodéshez, az 1. és a II. mellékletet hozzaigazitja az inflacidhoz. Ezek az intézkedések ezen
iranyelv nem alapvetd fontossagli elemeinek modositdsara iranyulnak, ezért a 9c. cikk (3)
bekezdésében eldirt ellendrzéssel torténd szabalyozasi bizottsagi eljarassal dsszhangban kell
Oket elfogadni.”

7. A 9c. cikk helyébe a kovetkezo szoveg 1ép:

,9c. cikk
(1) A Bizottsag munkajat szakbizottsag segiti.

(2) Erre a bekezdésre torténd hivatkozaskor az 1999/468/EK hatarozat 3. és 7. cikkét kell
alkalmazni, 8. cikkének rendelkezéseire is figyelemmel.

(3) Erre a bekezdésre torténd hivatkozaskor az 1999/468/EK hatarozat 5a. cikkének (1)—(4)
bekezdését és 7. cikkét kell alkalmazni, 8. cikkének rendelkezéseire is figyelemmel.”

8. A 11. cikk helyébe a kovetkezd szoveg 1ép:

11 cikk

(1) Elsé izben legkésébb 2012. december 31-ig, majd azt kdvetden négyévente a
kiils6koltség-dijat és/vagy infrastruktiradijat alkalmazo tagallamok jelentést allitanak Ossze a
teriiletiikon kivetett Gthasznalati dijakrol, és ezt a jelentést megkiildik a Bizottsagnak. A
jelentésben bemutatjak:

— a sulyozott atlagos kiilsokoltség-dijat €s a jarmiiosztalyok, az uttipusok és az
idészakok minden egyes kombindcidjara kivetett 6sszegeket,

— a kilsOkoltség-dijbol szarmazd Osszbevételt, az Gsszbevétel felhasznalasaval
kapcsolatos informaciokat,

— valamint a sulyozott atlagos infrastrukturadijat és az infrastruktaradijbol
szarmazo Osszbevételt.

2. A Bizottsag legkésobb 2013. december 31-ig jelentést készit az Eurdpai Parlament és a
Tanacs szamara az iranyelv végrehajtasardl és hatdsair6l, ezen beliil kiillondsen a forgalmi
torlodasok ¢és a kozlekedésnek tulajdonithatdo kornyezetszennyezés koltségeinek atharitdsara
iranyadd rendelkezések eredményességérél, valamint az irdnyelv hatdlyanak a 3,5 tonndnal
nagyobb, de 12 tonnéanal kisebb tomegli jarmiivekre valo kiterjesztésérol. A jelentésben
elemzi tovabba:
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— azt, hogy indokolt-e az uthasznélati dij kiszdmitdsa soran mas kiilsé
koltségeket, igy kiilondsen — abban az esetben, ha a tlizel6anyagok adoztatisa
vonatkozasdban egy, az éghajlatvaltozasra gyakorolt hatasokat figyelembe
vevl kozds addelem meghatarozasdban nem sikeriil kielégité eredményeket
elérni — a szén-dioxid-kibocsatas koltségét, a balesetek koltségét és a biologiai
sokféleségben bekdvetkezd leépiilés koltségét is figyelembe venni,

— azt, hogy indokolt-e az iranyelv hatalyat mas jarmiiosztalyokra kiterjeszteni,

— azt, hogy a kornyezetre, a forgalmi torloddsokra és az infrastruktirara
gyakorolt  atlagos  hatdsok, a  jarmivek  CO,-kibocsatdsa  és
energiahatékonysaga, valamint az uthaszndlati dij kivetésének gyakorlati és
gazdasagi megvalodsithatosaga figyelembevételével indokolt-e az uthasznalati
dijak differencialasaval Osszefliggésben feliilvizsgalni a jarmiiosztalyok
meghatarozasat, és

— a telepliléseket Osszekotd fOutakra iranyadd minimadlis tdvolsadgalapu dijak
bevezetésének miiszaki és gazdasdgi megvaldsithatosagat. A  jelentésben
megjeldli az esetleg dijkotelessé tehetd Utszakaszokat, a dijak kivetésének és
megfizetésikk kikényszeritésének lehetséges koltséghatékony modozatait,
valamint egy egyszerti, kz0s modszert a minimalis dijtételek megallapitasara.”

9. A III. mellékletben a ,sulyozott atlagos tuthasznalati dijtételek” szovegrész helyébe a
»sulyozott atlagos infrastrukturadijak” szoveg 1ép.

10. Az iranyelv szovege a III. mellékletet kdvetden az ezen iranyelv mellékletében
megallapitott szOveggel egészil ki.
2. cikk

(1) A tagallamok hatalyba Iéptetik azokat a torvényi, rendeleti és kozigazgatasi
rendelkezéseket, amelyek sziikségesek ahhoz, hogy ennek az irdnyelvnek legkésébb 2010.
december 31-ig megfeleljenek. E rendelkezések szovegét, valamint az e rendelkezések és az
iranyelv kozotti megfelelést bemutatd tablazatot haladéktalanul megkiildik a Bizottsagnak.

(2) A tagallamok altal elfogadott rendelkezéseknek hivatkozniuk kell erre az iranyelvre, vagy
kihirdetésiik alkalmaval ilyen hivatkozassal egyiitt kell megjelenniiik. A hivatkozds modjat a
tagallamok hatdrozzak meg.

(3) A tagallamok megkiildik a Bizottsagnak nemzeti joguk azon fobb rendelkezéseinek
szovegét, amelyeket ezen iranyelv targykorében elfogadnak.

3. cikk

Ez az irdnyelv Az Europai Unio Hivatalos Lapjaban vald kihirdetését kovetd napon lép
hatalyba.
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4. cikk

Ennek az irdanyelvnek a tagallamok a cimzettjei.
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IIIA. MELLEKLET

A KULSOKOLTSEG-DIJ KIVETESENEK MINIMUMKOVETELMENYEI ES A
KULSO KOLTSEG EGYES ELEMEINEK ATHARITHATO MAXIMUMALI

Ez a melléklet a kiils6kdltség-dij kivetésének minimumkdvetelményeit, valamint az egyes
koltségelemeknek a dijtétel 0sszegének meghatarozasa soran figyelembe vehetd legnagyobb
értékét szabalyozza.

1. A DIJFIZETESI KOTELEZETTSEG HATALYA ALA TARTOZO HALOZATRESZEK

A tagallam koteles pontosan megjeldlni, hogy a halézat mely részén vagy részein vet ki
kiils6koltség-dijat.

Ha a tagallam csak haldzata egy részén vagy bizonyos részein vet ki kiils6koltség-dijat, akkor
e rész vagy ezen részek kivalasztasat olyan elemzésnek kell megeldznie, amelynek soran
megallapitast nyert, hogy:

e azon utak jarmiivek altali igénybevétele, amelyeken a tagéllam kiils6koltség-dijat kivan
kivetni, nagyobb mértékli kornyezetkarositast és zsufoltsagot eredményez, mint —
atlagosan — a kozuti infrastruktura-haldzat azon részeié, amelyeken nem kell kiilsdkoltség-
dijat fizetni,

e a kilsOkoltség-dijnak a halézat mas részein valdé alkalmazdsa hatranyos
kovetkezményekkel jarhat a kornyezetre, a kozutak zstfoltsdgara vagy a kozuti
kozlekedésbiztonsagra nézve, vagy ezen utak esetében a kiils6koltség-dij kivetése ¢és
beszedése aranytalan koltséggel jarna.

2. A DIJFIZETESI KOTELEZETTSEG HATALYA ALA TARTOZO JARMUVEK, UTAK ES
IDOSZAKOK

A tagallam koteles bejelenteni a Bizottsdgnak azt a jarmii-osztalyozasi rendszert, amely
szerint az Uthaszndlati dijat differencidlja. A tagdllam koteles tovabbd bejelenteni a
Bizottsagnak azon kozutak helyét, amelyeken nagyobb dsszegl kiilsokoltség-dijat kell fizetni
(a tovéabbiakban: kiilvdrosi utak), valamint azon kdzutak helyét, amelyeken kisebb Osszegii
kiils6koltség-dijat kell fizetni (a tovabbiakban: telepiiléseket 6sszekdto egyéb utak).

A tagallamok kotelesek tovabba sziikség szerint pontosan bejelenteni a Bizottsagnak azokat
az idészakokat — igy kiilondsen az éjszakai id6szakot, valamint a kiilonb6z6 nappali, heti és
szezondlis csticsforgalmi idészakokat —, amelyekben a kozutak nagyobb zsufoltsdgara vagy a
nagyobb zajartalomra valo tekintettel nagyobb 6sszegii kiilsokoltség-dij vetheto ki.

A kozutak besorolasanak és az egyes iddszakok meghatdrozdsanak a kozton és a kozut
mentén fekvO terlileteken tapasztalhaté forgalmi torlédasok ¢és kornyezetszennyezés
kockazatanak nagysagaval 6sszefiiggd, objektiv kritériumokon kell alapulnia, igy kiilonosen a
népstirliségen, a szennyezési csucsiddszakoknak a 96/62/EK iranyelvvel 0sszhangban mért
éves szdman, a jarmiiforgalom atlagos napi és orankénti nagysdgan, valamint a szolgéltatas
szinvonalan (vagyis a nap vagy az év id6tartama azon hanyadanak hosszan, amelynek soran
az adott kozut le van zarva vagy a rajta megvalosuld forgalom a kapacitas kozelében vagy
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felett van, a menetidé atlagos megnovekedésén és/vagy a feltorlodott jarmiisor atlagos
hosszan). A felhasznalt kritériumokat a bejelentésben meg kell jeldlni.

3. A DiJ OSSZEGE

A fiiggetlen hatosdg a jarmiiosztalyok, a kozuttipusok és az idészakok minden egyes
kombinacidjara egyetlen konkrét Osszeget hatiroz meg. Az igy kiadodo dijstruktiranak
atlathatonak és valamennyi Uthaszndld szdmdara azonos feltételekkel hozzaférhetonek kell
lennie, ¢és alkalmazéasanak szabalyait nyilvanosan k6zz¢ kell tenni.

A dijtételek megallapitasa soran a fiiggetlen hatdsag torekszik a hatékony arképzés elvének
érvényesitésére, vagyis olyan arak kialakitasara, amelyek a dijtétel fizetésére kotelezett jarmi
hasznalatabol fakado¢ jarulékos tarsadalmi koltségek kozelében vannak. A dijtételnek a lehetd
legkozelebb kell lennie a dijtétel fizetésére kotelezett uthasznalokhoz hozzarendelhetd kiilsé
koltséghez.

A dijtételek megallapitasa elétt meg kell fontolni annak kockazatat, hogy a dijkivetés
kovetkeztében a forgalom masfelé terelddhet ¢és ennek kovetkeztében a kozuti
kozlekedésbiztonsagra, a kornyezetre és az utak zstufoltsdgara gyakorolt kedvezdtlen hatasok
mashol jelentkezhetnek, és meg kell vizsgalni az e kockéazat csokkentésére rendelkezésre allo
lehetdségeket.

A fliggetlen hatosag koteles figyelemmel kisérni, hogy a dijrendszer — ott, ahol alkalmazzak —
mennyire hatékony a kozlekedésnek tulajdonithaté kornyezetkarositds és az utak
zsufoltsaganak mérséklésében. A fiiggetlen hatosag a dijstrukturat és a jarmiiosztalyok, az
uttipusok és az iddszakok egyes kombinacidira alkalmazando dijtételek 0sszegét a kdzlekedés
iranti kereslet valtozasainak fliggvényében rendszeresen kiigazitja.

4. A KULSO KOLTSEG ELEMEI
4.1. A kozlekedésnek tulajdonithato levegészennyezés koltsége

Ha a tagallam ugy dont, hogy a kiils6koltség-dijba egészben vagy részben beépiti a
kozlekedésnek tulajdonithatd levegdszennyezés koltségét, akkor a fiiggetlen hatdsdg a
kozlekedésnek tulajdonithatd levegdszennyezés atharithatd koltségét a kovetkezd képletbol,
vagy ha azok kisebbek, az 1. tablazatban meghatarozott fajlagos értékekben hatarozza meg:

PCVU = Zk EF,-kx PCjk, ahol:

b bl

— PCVj: az ,i” jeli jarmiiosztaly altal a ,j” jeld uttipuson okozott
levegbdszennyezés koltsége (EUR/jarmiikilométer),

— EFi: az ,i” jeli jarmiosztdly ,k” jelli szennyezd anyagra vonatkozd
kibocsatasi tényezdje (gramm/kilométer),

— PCj: a ,,j” jelli uttipus esetén a ,.k” jelli szennyezd anyag pénzben kifejezett
koltsége (EUR/gramm).

A fentiekben csak a por és az 6zoneldanyagok, igy kiilondsen a nitrogén-oxidok és az illékony
szerves vegyiiletek kibocsatasa vehetd figyelembe. A kibocsatasi tényezoket az egyes 1égkdri
szennyezOk nemzeti kibocsatasi hatarértékeirdl szold 2001/81/EK iranyelvben eldirt nemzeti
emissziokataszterek Osszeallitisa soran a tagallamok altal alkalmazott értékkel kell
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figyelembe venni (ami az EMEP/CORINAIR altal az emisszidkataszterek Osszeallitasahoz
kiadott Utmutaté hasznalatat igényli)."”” A szennyez6 anyagok pénzben kifejezett koltségét a
,Handbook on estimation of external cost in the transport sector” (Kézikonyv a kozlekedési
agazat kiilsé koltségeinek becsléséhez) cimii kiadvany™ 13. tablazata alapjan kell felvenni.

1. tablazat: A jarmi altal okozott levegészennyezés koltsége (PCV)

Telepiiléseket 6sszekotd
Eurocent/jarmiikilométer Kiilvarosi utak egy¢éb utak
EURO 0 16 13
EURO I 11 8
EURO I 9 8
EURO III 7 6
EURO IV 4 4
EURO V és kevésbé
szennyezo 3 2

Ertékek eurocentben, 2000

Az 1. tablazatban talalhato értékek a ,,Handbook on the estimation of external cost in the
transport sector” cimi kiadvany®' 15. tiblazataban négy kiilonboz6 tomegosztalyra megadott
értékek szdmtani kozepének felelnek meg. A tagallamok az 1. tdblazatban taldlhato értékeket
a jarmiiparkon beliili tényleges jarmiiméret-Osszetételnek megfelelden, korrekcids tényezok
alkalmazasaval kiigazithatjak. Az 1. tablazatban taladlhato értékek hegyvidéki teriileteken — az
utak esése, a tengerszint feletti magassdg és/vagy a homérsékleti inverzid altal indokolt
mértékben — legfeljebb 2-es szorzoval kiigazithatok.

A fliggetlen hatdsdg a levegdszennyezd anyagokra vonatkozdé mérési adatok és a
levegOszennyezd anyagok pénzben kifejezett koltségének helyileg érvényes értéke
felhasznalasaval alternativ mddszereket alkalmazhat, amennyiben az eredmények egyetlen
jarmuosztaly esetében sem haladjak meg a fenti képletbdl vagy a fenti fajlagos értékekbdl
adodo eredményeket.

Minden olyan paramétert, adatot és egyéb informaciot, amely a levegdszennyezés atharithatd
koltségének meghatdrozadsaval kapcsolatos szamitasok megértéséhez sziikséges, a
nyilvanossag elé kell tarni.

4.2. A kozlekedésnek tulajdonithato zajartalom koltsége

Ha a tagallam ugy dont, hogy a kiilsOkoltség-dijba egészben vagy részben beépiti a
kozlekedésnek tulajdonithatd zajartalom koltségét, akkor a fiiggetlen hatdsag a kozlekedésnek
tulajdonithat6 zajartalom atharithatd koltségét a kdvetkezo képletbol, vagy ha azok kisebbek,
a 2. tablazatban meghatarozott fajlagos értékekben hatarozza meg:

NCVij (nappal) = >k NCjk x POPk /ADT

NCVj; (éjszaka) = n x NCVy; (nappal), ahol:

19 Az Eurépai Kornyezetvédelmi Ugynokség modszertana:
http://reports.eea.europa.cu/EMEPCORINAIRS/.
http://ec.europa.eu/transport/costs’/handbook/index_en.htm.
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—  NCVj: az ,,i” jelli jarmiiosztaly altal a ,,j” jeldl uttipuson okozott zajartalom
koltsége (EUR/jarmiikilométer),

—  NCj¢ a ,j” jelu uttipuson a ,k” jelii zajszint altal okozott zajartalom
lakosonkénti koltsége (EUR/f6),

- POPy: a nappali iddszakban a ,k” jell zajszintnek kitett lakosok
kilométerenkénti szama (f6/kilométer),

— ADT: az atlagos napi forgalom (jarmiiszam),
— n: az ¢jszakai korrekcios tényezo.

A L k” jelt zajszintnek kitett lakosok szamat a kornyezeti zaj értékelésérdl és kezelésérdl szolo
2002/49/EK iranyelv 7. cikke alapjan elkészitett stratégiai zajtérképek alapjan kell felvenni.

A k7 jelll zajszint altal okozott zajartalom lakosonkénti koltségét a ,,Handbook on estimation
of external cost in the transport sector” cimii kiadvany® 20. tiblazata alapjan kell felvenni.

Az atlagos napi forgalom meghatdrozdsa sordn a nehéz tehergépjarmivek a
személygépkocsikhoz képest legfeljebb 4-szeres stillyal vehetdk figyelembe.

2. tablazat: A jarmivek altal okozott zajartalom atharithato koltsége (NCV)

Eurocent/jarmiikilométer Nappal Ejszaka
Kiilvarosi utak 1,1 2
Telepiiléseket 0sszekoto | 0,13 0,23
egy¢eb utak

Ertékek eurocentben, 2000

Forrds: Handbook on the estimation of external cost in the transport sector, 22. tablizat™

Az 2. tdblazatban talalhato értékek hegyvidéki teriileteken — az utak esése, a homérsékleti
inverzio és/vagy a volgyek zajfelerdsitdé hatdsa altal indokolt mértékben — legfeljebb 5-0s
szorzdval kiigazithatok.

Minden olyan paramétert, adatot és egyéb informaciot, amely a zajartalom atharithato
koltségének meghatarozasaval kapcsolatos szamitdsok megértéséhez sziikséges, a
nyilvanossag elé kell tarni.

4.3. A forgalmi torlodasok koltsége

A tagallam talzsafolt utak tekintetében akkor donthet ugy, hogy a kiilsékoltség-dijba
egészben vagy részben beépiti a forgalmi torlodasok koltségét, ha kimutatja, hogy a jarmi
altal a forgalmi torlodason keresztiill mas uthasznaloknak okozott koltség meghaladja a
jarmire mar atharitott infrastruktira-fejlesztési koltséget. Ilyen esetben a fiiggetlen hatosag a
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forgalmi torlodasok egyes idészakokban alkalmazando atharithaté koltségét a kovetkezod
képletekbdl, vagy ha azok kisebbek, a 3. tabldzatban meghatarozott fajlagos értékekben
hatarozza meg:

CCV = MEC(Qo) - IDC

MEC(Q) = VVO(S;Q 9 _Z;Q —40)

, ahol:

— CCV: a forgalmi torlodasok atharithat6 koltsége (EUR/jarmiikilométer),

— IDC: a mar atharitott infrastruktira-fejlesztési koltség (EUR/jarmiikilométer),
— Qo: az optimalis 6rankénti forgalom (jarmiiszam/ora),

kiils6  koltsége

— MEC(Q): a  forgalmi  torlédasok

(EUR/jarmiikilométer),

jarulékos

—  VOT: az id6 pénzben kifejezett érteke (EUR/6ra.jarmit),
— Q: az atlagos 6rankénti forgalom (jarmiiszam),

— AQ: az 6rankénti forgalom kis megvaltozasa,

— v(Q): a forgalom atlagos sebessége (kilométer/ora).

Az atlagos forgalom meghatdrozasa soran a nehéz tehergépjarmiivek a személygépkocsikhoz
képest 3-ndl nem nagyobb egyenértékiiségi tényezdvel vehetok figyelembe.

Az optimdlis 6érankénti forgalom értékét tigy kell meghatdrozni, hogy fokozatos kozelitéssel a
koltséget addig noveljiik, amig az 6rankénti forgalom és a forgalmi torlodasok jarulékos kiilso
koltsége egyenstlyba nem keriil. Alternativaképpen feltételezhetd, hogy a forgalmi torlédasok
atharithato6 koltségének (CCV) és jarulékos kiilso koltségének (MEC) hanyadosa 0,5.

A sebesség—forgalom fliggvényt a mérnoki gyakorlatban szokasos gorbék alapjan kell
felvenni.

Az 1d6 pénzben kifejezett értékét a fizetési hajlanddsdgra vonatkozd naprakész felmérések
alapjan kell figyelembe venni.

3. tablazat: A jarmiivek altal okozott forgalmi torlodasok atharithaté koltsége (CCV)

Eurocent/jarmikilométer LA” ,,B” ,,C”
1dOszak 1d6szak 1dOszak
Kiilvarosi utak 20 65
Telepiiléseket 0sszekotd 2 7
egy¢eb utak
Ertékek eurocentben, 2000
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Forras: Becslés a ,,Handbook on the estimation of external cost in the transport sector” cimii kiadviny 7.
tablazata alapjan®

Az ,,A” idOszak az az id0szak, amikor a forgalom stabil.

A ,,B” id6szak az a csucsforgalmi vagy csucsforgalomhoz kozeli id6szak, amikor a forgalom
instabil.

A ,,C” id0észak az az extrém csucsforgalmi idészak, amikor a forgalom jelentdsen lelassul
vagy megall.

Minden olyan paramétert, adatot ¢és egy€b informdciot, amely a forgalmi torlodasok
atharithato koltségének meghatdrozasaval kapcsolatos szamitasok megértéséhez sziikséges, a
nyilvanossag el¢ kell tarni.
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