Fl

% %5

Yo W e

W W

% X

EUROOPAN YHTEISOJEN KOMISSIO

Bryssel 19.3.2008
KOM(2008) 151 lopullinen

2008/0062 (COD)

Ehdotus:

EUROOPAN PARLAMENTIN JA NEUVOSTON DIREKTIIVI

rajatylittivin lainvalvonnan helpottamisesta liikkenneturvallisuuden alalla

(komission esittima)

{SEK(2008) 350}
{SEK(2008) 351}

Fl



Fl

1)

PERUSTELUT

EHDOTUKSEN TAUSTA

e Ehdotuksen perustelut ja tavoitteet

EU:n liikenneturvallisuuspolitilkan  tavoitteena on vuodesta 2001  ollut
litkkennekuolemien miédrdn puolittaminen vuoteen 2010 mennessd. Vuonna 2001
litkenteessd kuoli 54 000 ihmistd niissd 27 maassa, jotka ovat tilld hetkelld Euroopan
unionin jdsenvaltioita, ja sen jidlkeen on ryhdytty lukuisiin toimenpiteisiin
50 prosentin vdhentdmistavoitteeseen padsemiseksi. Ensimmaéistd kertaa vuoden 2001
jilkeen wvuonna 2007 liikennekuolemien vdhentdminen ei edennyt EU:ssa.
Kuolonuhrien méérd vdheni 6 prosentilla vuonna 2004, 5 prosentilla vuonna 2006 ja
0 prosentilla vuonna 2007. Vuonna 2007 kuoli edelleen 43 000 ihmistd, miké vastaisi
viiden keskikokoisen matkustajalentokoneen putoamista EU:ssa viikoittain. Vuosien
2001 ja 2007 wvilisend aikana kuolonuhrien midrd laski 20 prosentilla, kun
litkkennekuolemien méédrdn puolittamistavoitteen saavuttamiseen olisi vaadittu
37 prosentin lasku. Koska litkennevalvonta on osoittautunut erittdin tehokkaaksi
vilineeksi kuolonuhrien méaarian vihentamisessd, komissio on antanut osana vuoden
2007 tyoohjelmaansa alaa koskevan direktiiviehdotuksen.

Talla hetkelld litkennerikkomukset jddvét usein rankaisematta, jos niiden tekemiseen
kiytetty ajoneuvo on rekisterdity muussa jdsenvaltiossa kuin siind, jossa rikkomus on
tapahtunut. Ongelma on vakava varsinkin sellaisten rikkomusten osalta, jotka
rekisterdiddén automaattisesti liikkennekameroilla niin, ettei kuljettajan ja poliisin
vdlilld ole suoraa yhteyttd. Liikennevalvonnan yleinen hyvidksyntd on elintdrkeda,
jotta kuolonuhrien vdhentdmispyrkimyksissd onnistuttaisiin, ja ulkomailla asuvien
kuljettajien rankaisematta jidminen saattaa vaikeuttaa hyviaksymista.

Ulkomailla asuvien osuus tieliikenteestd nédyttdd olevan noin 5 prosenttia maissa,
joista kyseiset tiedot ovat saatavilla'. Ulkomailla asuvien kuljettajien osuus
ylinopeusrikkomuksista on 2,5-30 prosenttia®. Luvut osoittavat, etti ulkomailla
asuvat kuljettajat syyllistyvédt suhteessa useammin ylinopeusrikkomuksiin kuin
maassa asuvat kuljettajat’.

Jasenvaltioiden vélilld on tehty useita kahdenvilisid sopimuksia, mutta niiden
taytdntdonpano on osoittautunut vaikeaksi. Lisdksi rajatylittdvén liikennevalvonnan
laiminlyonti EU:ssa johtaa paitsi ulkomailla asuvien rikkojien rankaisematta
jdamiseen, jos kahdenviliset sopimukset eivit koske heitd, my0s syrjintddn maassa
asuvia litkennerikkomuksiin syyllistyneitd kohtaan.

Lahde: Eurostat. 5 %:n luku perustuu valittujen maiden antamaan ndyttoon. Se tarkoittaa, ettd teilld
ajetuista ajoneuvokilometreistd noin 5 % ajetaan jossakin muussa maassa rekister6idyilld ajoneuvoilla.
Tulokset ovat 5,5 % Ranskassa (30 miljardia ajoneuvokilometrid), 3,9 % Saksassa, 4,1 % Alankomaissa
ja 3,9 % Yhdistyneessd kuningaskunnassa.

2,5 % Tanskassa, 4 % Suomessa, 6 % Alankomaissa, 8 % Kataloniassa (Espanja), 14 % Belgiassa,
15 % Ranskassa ja 30 % Luxemburgissa.

Ranskassa heididn osuutensa liikenteestd on 5,5 %, mutta heiddn osuutensa rikkomuksista on 15 %.
Vastaavat luvut Alankomaiden osalta ovat 4,1 % liikenteestd ja 6 % rikkomuksista (Centraal Justitieel
Incasso Bureau, Alankomaat).
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Taméan ehdotuksen tavoitteena on helpottaa seuraamusten tidytdntéonpanoa silloin,
kun kuljettajat syyllistyvit rikkomuksiin muussa jisenvaltiossa kuin siind, missa
heididn ajoneuvonsa on rekisterdity. Jarjestelmin tarkoituksena on varmistaa, ettd
tallaisista rikkomuksista madrétyt seuraamukset pannaan tdytdntoon riippumatta siité,
missd Euroopan unionin valtiossa rikkomus on tapahtunut ja missd rikkomuksen
tekemiseen kéytetty ajoneuvo on rekisterdity.

Ehdotuksen soveltamisalaan kuuluvat rikkomukset ovat ylinopeus, ajoneuvon
ajaminen alkoholin vaikutuksen alaisena, jéljempdnd 'rattijuopumus', turvavyon
kdyton laiminlyonti ja punaisen liikennevalon noudattamatta jiattdminen. Kyseiset
litkkennerikkomukset aiheuttavat eniten onnettomuuksia ja kuolonuhreja litkenteessa.

Ehdotuksella on tarkoitus perustaa EU:n laajuinen sdhkdinen tiedonvaihtoverkko,
jonka avulla ajoneuvon haltija voidaan tunnistaa niin, ettd sen jdsenvaltion
viranomaiset, jossa rikkomus on tehty, voivat ldhettdd ilmoituksen rikkomuksen
tekemiseen kdytetyn ajoneuvon haltijalle.

Téllainen jdrjestelmd on erityisen hyddyllinen, kun liikennerikkomukset on todettu
automaattisilla laitteilla ja rikkojan henkiloyttd ei saada vélittomasti selville,
esimerkiksi ylinopeuden tai punaisen liikennevalon noudattamatta jittdmisen
tapauksessa. Jdrjestelmd on hyddyllinen myds siksi, ettd se mahdollistaa
seuraamusten tidytdntdonpanon silloin, kun ajoneuvon rekisterdintitiedot voidaan
joutua tarkistamaan ajoneuvon pysdyttdmisen yhteydessd. Nidin on erityisesti
rattijuopumuksen tapauksessa.

Ehdotuksella ei yhdenmukaisteta tieliikkennesddntdja eikd liikennerikkomuksista
madrittdvid rangaistuksia, koska ne on paras jattdd jdsenvaltioiden toimivaltaan.
Ehdotuksessa on vain hallinnollisia sddnnoksid, joilla perustetaan tuloksellinen ja
tehokas rajatylittivén valvonnan jérjestelma tiarkeimpid litkennerikkomuksia varten.
Siind ei puututa siithen, miten jdsenvaltiot maarittelevit kyseiset liikennerikkomukset,
jotka voivat olla joko hallinnollisia tai rikosoikeudellisia. Siind ei my0skdin puututa
sithen, kenelld pitdisi jdsenvaltioiden lainsdddédnndn perusteella olla korvausvastuu
mainituista rikkomuksista.

Saadostd sovellettacssa ei tehdd asianomaisten rikkomusten vélilld eroa sen mukaan,
onko ne lainsddddnndssd madritelty rikosoikeudellisiksi vai hallinnollisiksi, koska
asia vaihtelee eri jdsenvaltioissa; sdddostd voidaan varsin hyvin soveltaa tillaisesta
méadrittelysta riippumatta.

Kaikki n@mi rajoitukset huomioon ottaen ehdotuksessa noudatetaan tdysin
toissijaisuusperiaatetta.

Ehdotettu jérjestelmd on rajatylittdvien rikkomusten perinteisen kisittelytavan
mukainen: syytetoimista huolehtii se jdsenvaltio, jossa rikkomus on tapahtunut.
Jarjestelmédn tuoma lisdarvo on siind, ettd silld otetaan kdyttdon uusi mekanismi,
jonka avulla asiaankuuluvat viranomaiset voivat tunnistaa ja jdljittdd ulkomaiset
rikkojat.
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Ehdotus ei vaikuta vastavuoroisen tunnustamisen periaatteen soveltamisesta
taloudellisiin seuraamuksiin tehdyn neuvoston puitepddtoksen 2005/214/YOS
soveltamiseen (kolmas pilari). Ehdotettua direktiivid sovelletaan lopullisen
seuraamuksen midrddmistd edeltdvissd vaiheissa, kun taas puitepddtoksen
soveltaminen alkaa siitd, kun rikkoja ei ole maksanut sakkoa ja hidnet on lopullisella
padtokselld médritty tekeméén niin.

¢ Yleinen tausta

Kuolonuhrien méérdn vdhentyminen on hidastunut vuosien 2001 ja 2007 vaélilla.
Vuonna 2007 siind ei edistytty lainkaan, silld liikennekuolemien vdhennysprosentti
EU:ssa oli 0.

Kéytettdvissd olevien tietojen mukaan kuolemaan johtaneiden onnettomuuksien
padasiallisina syind ovat ylinopeus, rattijjuopumus ja turvavyon kdyton laiminlyonti.
Naéin oli jo vuonna 1999, eika tilanne ole muuttunut.

Vuonna 2007 suoritetussa vaikutustenarvioinnissa esitetddn vuotta 2004 koskevia
arvioita, ja sen mukaan 30 prosenttia tielitkennekuolemista johtui ylinopeudesta,
25 prosenttia rattijuopumuksesta, 17 prosenttia turvavyon kéyton laiminlyonnistd ja
noin 4 prosenttia punaisen liitkennevalon noudattamatta jattimisestd. Toisin sanoen
noin 75 prosenttia kaikista litkennekuolemista johtuu jostakin (tai useammasta) néista
neljasta litkennerikkomuksesta.

Komissio antoi 21 pdivdnd lokakuuta 2003 sddnt6jen noudattamisen valvontaa
tielitkenneturvallisuuden alalla koskevan suosituksen (2004/345/EY), joka sisdltda
kyseisiin kolmeen pédidasialliseen rikkomukseen liittyvid parhaita valvontatapoja.
Liikennekuolemien maéérdan tdhdnastisen kehityksen perusteella néyttdd siltd, ettd
kyseinen suositus, joka ei ole oikeudellisesti sitova viline, ei riitd litkennekuolemien
puolittamistavoitteeseen padsemiseksi.

Ellei mitién tehdé, on erittdin todenndkdistd, ettd tavoitteeseen ei padsta.

e Voimassa olevat aiemmat sainnokset

Sddntdjen noudattamisen valvonnasta tielitkenneturvallisuuden alalla 21 pdivédna
lokakuuta 2003 annetussa komission suosituksessa, joka koskee ylinopeutta,
rattijjuopumusta ja turvavoiden kayton laiminlyontid, keskitytddn parhaisiin
valvontatapoihin ja kisitelldén rajatylittdvad lainvalvontaa yleisemmalld tasolla. Tassa
ehdotuksessa taas keskitytdédn rajatylittdviin kysymyksiin eikd késitelld valvontatapoja
sindnsd. Samankaltaisia ne ovat péddasiassa sen osalta, ettd molemmissa sdadoksissi
késitelldadn padosin samojen litkennerikkomusten valvontaa.
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e Johdonmukaisuus suhteessa unionin muuhun politikkaan ja muihin
tavoitteisiin

Ehdotettu toimi on EU:n terveys- ja ympéristopolitilkan mukainen. Silld my0s
tdydennetddn vastavuoroisen tunnustamisen periaatteen soveltamisesta taloudellisiin
seuraamuksiin tehtyd neuvoston puitepdatostd 2005/214/YOS, jossa sédddetddn
mekanismista muun muassa liikennerikkomuksista annettuja sakkorangaistuksia
koskevien lopullisten pdétosten rajatylittdvda tunnustamista ja tdytdntdonpanoa varten.

KUULEMISET JA VAIKUTUSTENARVIOINTI
e Intressitahojen kuuleminen

Kuulemismenettely, tdrkeimmdt kohderyhmdit ja yleiskuvaus vastaajista

Sidosryhmid on kuultu hankkeen alkuvaiheesta ldhtien. Vuonna 2004 toteutetussa
SARTRE 3 -hankkeessa (Social Attitude to Road Traffic Risks in Europe) 24 000 EU-
kansalaiselta tiedusteltiin heiddn mielipiteitddn liikenneturvallisuuden valvonnasta.

Sittemmin 20. heindkuuta 2006 pidettiin sddntdjen noudattamisen valvonnasta
tieliikkenneturvallisuuden alalla 21 pdivdnd lokakuuta 2003 annetun komission
suosituksen johdosta perustetun asiantuntijaryhmin kokous, jossa keskusteltiin EU:n
tason sdédntelytoimien tavoitteista ja soveltamisalasta.

Lisdksi on pidetty joukko kahdenvilisid kokouksia useiden sidosryhmien, erityisesti
jasenvaltioiden ja lainvalvontaviranomaisten kanssa.

Komission Europa-sivuston kautta jérjestettiin julkinen kuuleminen 6.11.2006—
19.1.2007 asiaa koskevien komission normien mukaisesti. Eri sidosryhmiltd saatiin
yhteensd 54 kannanottoa. Kaikki kannanotot on julkaistu komission Europa-portaalin
litkkenneturvallisuussivustolla.

Sidosryhmien kokous, johon kutsuttiin kaikki kannanottojen laatijat ja jésenvaltiot,
jarjestettiin 27. helmikuuta 2007.

Komissio laati eurooppalaisille litkennepoliisivoimille tarkoitetun kyselyn kootakseen
tietoa tieliitkenteen valvonnasta Euroopassa. Kyselyyn vastasi 21 maata, ja vastauksia
kéytettiin pohjana paneelikeskustelulle, johon liitkennepoliisivoimat oli kutsuttu
esittdméddn kommenttejaan EU:n toimien suunnittelemiseksi.

Tiivistelmd vastauksista ja siitd, miten ne on otettu huomioon

Kaikki osanottajat olivat yksimielisid ongelman maéaérittelystd ja suunnitelluista EU:n
toimista eli litkenneturvallisuuden parantamisesta tehostamalla liikkennevalvontaa seka
sisdllollisesti ettd menettelytavoiltaan. Erimielisid oltiin kuitenkin siitd, mitkd olisivat
asianmukaiset oikeudelliset puitteet. Vastaukset on otettu huomioon.

Avoin kuuleminen jdrjestettiin Internetissd 6. marraskuuta 2006 ja 19. tammikuuta
2007 wvialisena aikana. Komissio sai sen tuloksena 54 vastausta. Tulokset ovat
nahtdvissa osoitteessa
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http://ec.europa.eu/transport/roadsafety/enforcement/introduction_en.htm#consultation.
e Asiantuntijatiedon kiytto

Ldhteend olleet tieteenalat ja asiantuntemuksen alat

Liikenneturvallisuus ja litkenneturvallisuuden valvonta.

Kdvtetty menettely

Kokoukset jdsenvaltioiden asiantuntijoiden kanssa; sidosryhmien kuuleminen ja
kokoukset niiden kanssa; eri alojen tutkimushankkeet; muut hankkeet ja selvitykset.

Tarkeimmdt organisaatiot ja asiantuntijat, joita on kuultu

Jasenvaltioiden liikennepolitiikasta vastaavat ja liikennevalvontaviranomaiset, TISPOL
(Euroopan litkennepoliisiverkosto) ja Euroopan liikenneturvallisuusneuvosto.

Tiivistelmd saaduista ja huomioon otetuista asiantuntijalausunnoista

Esiin ei tuotu sellaisia mahdollisesti vakavia riskejd, jotka voisivat johtaa
peruuttamattomiin seurauksiin.

Yksimielisyys vallitsi siitd, ettd ellei lisdtoimiin ryhdytd liikenneturvallisuuden
valvontaa tehostamalla, liikennekuolemien aivan lilan suurta midrdd ei saada
vidhennettyd kaikkien EU:n toimielinten kannattaman tavoitteen mukaisesti.
Tavoitteeseen paddsemisen kannalta asianmukaisista oikeudellisista vilineistd oli
erilaisia nikemyksia.

Asiantuntijalausuntojen julkistaminen

Sidosryhmien vastaukset kuulemisasiakirjaan on julkaistu komission verkkosivuilla
osoitteessa:

http://ec.europa.eu/transport/roadsafety/enforcement/introduction_en.htm#consultation

¢ Vaikutustenarviointi

Vaikutustenarvioinnissa tarkastellaan viittd vaihtoehtoa, joista kukin koskee sekd
rajatylittivdd liikkennevalvontaa ettd jdsenvaltioissa tdytdntoonpantavia hyvid
valvontakdytintja.

Ensimmadisen vaihtoehdon mukaan nykyinen tilanne sdilytetidn muuttumattomana.

Toisen vaihtoehdon mukaan ulkomailla asuvat rikkojat asetetaan syytteeseen heiddn
palatessaan rikkomuksen tekomaahan, mikd perustuu yhteistydhon asuinmaan kanssa.
Téahén vaihtoehtoon sisdltyy muita kuin sidéntelytoimenpiteitd, jotka voitaisiin toteuttaa
ilman nykyisen lainsdddannén muuttamista tai uuden EU:n tason lainsddddnndn
antamista. Komission suosituksessa sddntdjen noudattamisen  valvonnasta
tieliikkenneturvallisuuden alalla (2004/345/EY) jasenvaltioita rohkaistaan soveltamaan
parhaita  valvontakdytintdja. Kansallisia sdént6jd  tehostetaan rajatylittdvin
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litkennevalvonnan osalta.

My0s kolmanteen ja neljénteen vaihtoehtoon siséltyy liikennevalvonnan tehostamista
muilla kuin sdéntelytoimenpiteilld. Toimet perustuvat voimassa olevaan komission
suositukseen. Rajatylittivdn liikennevalvonnan osalta vaihtoehtoon 3 sisdltyy EU:n
sdhkoisen tiedonvaihtoverkoston perustaminen ajoneuvon haltijan maarittdmistd
varten. Vaihtoehto 4 perustuu todistusaineiston vastavuoroiseen tunnustamiseen ja
asiaankuuluvien tietojen toimittamiseen ajoneuvon rekisterdintivaltion viranomaisille,
jotta ne toteuttaisivat rikkomusten valvontatoimet ja panisivat seuraamukset
taytantoon.

Viides vaihtoehto perustuu niin ikdén todistusaineiston toimittamiseen asuinvaltiolle
rajatylittivdd lainvalvontaa varten. Se eroaa vaihtoehdoista 2, 3 ja 4 siten, ettd se
siséltdd sddntelytoimenpiteitd hyvien valvontakdytdntdjen soveltamiseksi kaikissa
jasenvaltioissa. Tdhdn vaihtoehtoon kuuluu myd6s liikennevalvontalaitteiden
standardointia koskevia toimenpiteita.

Viimeinen vaihtoehto tuo muita enemmin yhteiskunnallisia, taloudellisia ja
ympéristohyotyjd (yhteiskunnalliset hyodyt: vdhemmén liikenteessd kuolleita ja
loukkaantuneita ihmisid; taloudelliset hyodyt: merkittdvid taloudellisia hyotyja
onnettomuuksien madridn vahentymisen johdosta, koska henkilovahingot ja aineelliset
vahingot vdhenevit, sekd taloudellisten seuraamusten johdosta; ymparistohyodyt:
ylinopeuksien vdhentyminen johtaa saastuttamisen vidhentymiseen ja pienempdin
polttoaineen kulutukseen).

Yhteison lainsdédddnnon timénhetkisessd kehitysvaiheessa vaihtoehto 5 ei kuitenkaan
ole toteutettavissa, koska se on asiasiséltonséd puolesta vastoin toissijaisuusperiaatetta ja
menettelyn puolesta pdidllekkdinen vastavuoroisen tunnustamisen periaatteen
soveltamisesta taloudellisiin  seuraamuksiin tehdyn neuvoston puitepddtoksen
2005/214/YOS kanssa. Téstd johtuen ehdotettu toimi perustuu vaihtoehtoon 3.
Tavoitteena on perustaa jéirjestelmd asiaankuuluvien tietojen vaihtamiseksi
jasenvaltioiden kesken, jotta helpotettaisiin seuraamusten madrddmistd tietyistd
litkkennerikkomuksista, jotka on tehty yhdessid jdsenvaltiossa ajoneuvolla, joka on
rekisterdity jossakin muussa jdsenvaltiossa. Toisin kuin vaihtoehdossa 4, siind jitetdén
seuraamusten taytintdonpanotoimet sen jasenvaltion toimivaltaan, jossa rikkomus on
tehty. Toimi kattaa kaikki vaiheet rikkomuksen toteamisesta aina rikkomusta koskevan
ilmoituksen ldhettdmiseen ajoneuvon rekisteriotteen haltijalle. Se ei koske tapauksia,
joissa vastaanottaja on kieltdytynyt maksamasta sakkoa ja tuomittu siithen lopullisella
paitokselld, koska edelld mainitussa neuvoston puitepddtoksessd 2005/214/YOS
sdddetddn tdllaisten lopullisten pédtdsten vastavuoroisesta tunnustamisesta ja
tdytantoOnpanosta.

Komissio suoritti tydohjelmassa mainitun vaikutustenarvioinnin. Sitd koskeva raportti
on asiakirjassa SEC(2007) XXX.
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EHDOTUKSEEN LIITTYVAT OIKEUDELLISET NAKOKOHDAT

¢ Ehdotetun toimen lyhyt kuvaus

Ehdotuksella otetaan kdyttdon tarvittavat tekniset mekanismit ja oikeudelliset vélineet
rajatylittdvén lainvalvonnan toteuttamiseksi sellaisten liitkennerikkomusten osalta, jotka
vaarantavat litkenneturvallisuuden.

Ehdotetun menettelyn mukaan jasenvaltioiden vilinen tietojenvaihto alkaisi siitd, kun
yhdesséd jisenvaltiossa tapahtuu rikkomus ajoneuvolla, joka on rekisterdity jossakin
muussa jdsenvaltiossa. Jdsenvaltio, jossa rikkomus on tehty, ldhettdd ajoneuvon
rekisterinumeron ja muut asiaankuuluvat tiedot muille jésenvaltioille tai asuinvaltiolle,
jos se saadaan selville, ja pyytdd ajoneuvon haltijaa koskevia tietoja. Jdsenvaltioiden
vélinen tietojenvaihto tapahtuu sdhkoisessd verkossa. Kun rikkomuksen tekovaltio on
saanut pyydetyt tiedot, se ldhettdd ajoneuvon haltijalle ilmoituksen rikkomuksesta
kayttden liitteessd olevaa mallilomaketta.

Kyseisessd asiakirjassa annetaan perittivdn summan maksamiseen tarvittavat tiedot
sekd tietoja kiistdimis- ja muutoksenhakumahdollisuuksista. Jos rikkomukseen
syyllistynyt ei maksa sakkoa, viimeisend keinona voidaan soveltaa neuvoston
puitepédétosta 2005/214/YOS vastavuoroisen tunnustamisen periaatteen soveltamisesta
taloudellisiin seuraamuksiin. Ehdotuksen soveltamisalaan kuuluvat rikkomukset ovat
ylinopeus, rattijuopumus, turvavoiden kdyton laiminlydnti ja punaisen liikennevalon
noudattamatta jittdminen.

Komissiota avustaa litkenneturvallisuuden valvontakomitea, joka késittelee sdhkdisesti
vaihdettavia tietoja koskevien yhteisten sddntdjen kehittdmistd. Komitea huolehtii
myo0s rikkomuksen ilmoitusmallin mahdollisista mukautuksista.

e Oikeusperusta

Oikeusperusta EU:n toimenpiteiden toteuttamiselle liikenneturvallisuuden alalla on
EY:n perustamissopimuksen 71 artiklan 1 kohta, jonka mukaan "neuvosto,
251 artiklassa madrattyd menettelyd noudattaen ja talous- ja sosiaalikomiteaa ja
alueiden komiteaa kuultuaan, ... c) toteuttaa toimenpiteet liikenneturvallisuuden
parantamiseksi".

e Toissijaisuusperiaate

Toissijaisuusperiaatetta sovelletaan, koska asia, jota ehdotus koskee, ei kuulu yhteison
yksinomaiseen toimivaltaan.

Ehdotuksen tavoitteita ei voida saavuttaa riittdvalld tavalla pelkéstidén jasenvaltioiden
toimin seuraavista syisté.
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Parhaita valvontatapoja koskevasta komission suosituksesta (lokakuu 2003) huolimatta
ndyttdd siltd, ettdi EU:n jdsenvaltiot eivdt onnistu toteuttamaan yhteistd tavoitetta eli
puolittamaan tieliikenteessd kuolleiden madrda vuoteen 2010 mennessa. Talla hetkelld
litkennekuoleman riski on joissakin jdsenvaltioissa ldhes viisi kertaa suurempi kuin
muissa. Maissa, jotka soveltavat hyvid valvontakidytint6jd, liikenneturvallisuus on
yleensd parempi kuin maissa, jotka eivit sovella niiti.

Automaattiset laitteet ovat osoittautuneet merkittdvédksi tekijiksi valvonnan
tehostamisessa, ja niiden kdyttod on tdrkedd helpottaa. Esimerkiksi ylinopeuden osalta
maissa, jotka kayttdvit laajamittaisesti automaattisia nopeudenvalvontalaitteita, kuten
Alankomaissa ja Yhdistyneessd kuningaskunnassa, liitkennekuolemien méérd on
yleensd alhaisempi (Alankomaissa 46 ja Yhdistyneessd kuningaskunnassa 56
miljoonaa asukasta kohti), kun taas maissa, joissa téllaisia laitteita on vain vdhén tai ei
lainkaan, esimerkiksi Puolassa ja TsSekissd, liikkennekuolemia tapahtuu yleenséd paljon
enemmin (Puolassa 143 ja TSekissd 126 miljoonaa asukasta kohti). (Luvut ovat
vuodelta 2005.) Vastaavasti rattijuopumuksen tapauksessa maissa, joissa tehddin
paljon rattijuopumustestejd, liikkenneturvallisuus on yleensd parempi kuin maissa, joissa
testejd tehddén vihemman.

Koska toissijaisuusperiaatteen mukaan jdsenvaltioiden lainvalvontakéytintdjen
soveltamisen katsotaan kuuluvan ensisijaisesti niiden toimivaltaan, ehdotuksessa ei
kuitenkaan pyritd sindnsd asettamaan liikenneturvallisuuden valvontaa koskevia
vaatimuksia. Ehdotuksessa keskitytdédn rajatylittdvan lainvalvonnan mahdollistamiseen,
koska jésenvaltiot eivit ole tdhdn mennessi saaneet sitd toteutettua yksipuolisin eivitka
kahdenvélisin toimin. Vaikka kéytettdvissd olevat tiedot ovat epatdydellisié, niistd kdy
ilmi, ettd huomattava médrd rikkomuksia jdd rankaisematta, mikd heikentdd
automaattisen valvonnan tehokkuutta ja uskottavuutta.

Tapahtuvien ylinopeusrikkomusten suuren méédrdn asianmukainen rajatylittdva
valvonta ei ole mahdollista, ellei sovelleta automaattista nopeusvalvontaa ja tehokkaita
menettelyjd jatkotoimien toteuttamiseksi. Sama koskee rattijuopumusrikkomusten
rajatylittivaa valvontaa, ellei kidyteti pistokokeina tehtivid puhalluskokeita.

Kuten vaikutustenarvioinnista kdy ilmi, on odotettavissa, ettd rajatylittdvaa
lainvalvontaa koskevien ehdotettujen sddnndsten tdytdntoonpano johtaa myos siihen,
ettd jdsenvaltiot soveltavat alueellaan tehokkaita valvontatapoja puhtaasti kansallisiin
rikkomuksiin.

Rajatylittdvén lainvalvonnan alalla voimassa olevien jidsenvaltioiden kahdenvilisten ja
muiden hallitustenvélisten aloitteiden tehokkuudessa on toivomisen varaa. Kansallista
lainsdddintod sovelletaan riittdméttomasti, ja hallinnointi ja varainhoito on tehotonta.
Vaikka osa sopimuksista on tehostanut rajatylittivdd lainvalvontaa asianomaisten
maiden vililla (erityisesti Alankomaiden ja Saksan sekd Alankomaiden ja Belgian
viliset sopimukset), muista on saatu hyvin vdhén lisdarvoa. Tuloksena on optimaalista
huonompi liikenneturvallisuus kaikissa jdsenvaltioissa ja eriarvoinen kohtelu, koska
ulkomailla asuvia rikkojia ei rangaista ja maassa asuvia rangaistaan. Ehdotuksella
pyritdin perustamaan rajatylittdvin lainvalvonnan EU:n laajuinen jérjestelmd, jolla
ratkaistaan voimassa oleviin sopimuksiin liittyvit ongelmat ja viltetddn kehittdmasta
erilaisten kahdenvilisten tai muiden hallitustenvélisten sopimusten kokonaisuutta,
miké olisi aikaavievii ja kuluttaisi resursseja ja olisi viime kédessé tehottomampaa.
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Lisdksi liikenneturvallisuutta voidaan vield parantaa kaikissa jdsenvaltioissa;
ratkaisevalla tavalla jisenvaltioissa, joiden litkenneturvallisuus on télld hetkelld heikko,
mutta my6s jo nyt hyvin toimivissa jdsenvaltioissa. Ehdotettujen toimenpiteiden
toteuttamatta jdttdminen olisi vastoin kaikkien jdsenvaltioiden etua véhentdd
litkenteessd kuolevien madraa niin paljon kuin mahdollista.

Jos kaikki jdsenvaltiot soveltavat tehokkaita valvontamenettelyjd, niilld voidaan
myotdvaikuttaa merkittdvasti tielitkenteessd tapahtuvien kolarien ja vakavien
litkkenneonnettomuuksien miadrdn puolittamiseen. Vaikutustenarvioinnin mukaan
téllaisten menettelyjen soveltamisella voitaisiin pelastaa jopa 5 000 henkea vuosittain.

Ehdotuksen tavoitteet saavutetaan paremmin yhteison toimilla seuraavista syista.

Vain EU:n sdddokselld voidaan saada aikaan johdonmukainen ja tehokas
litkennerikkomusten rajatylittdvd valvonta koko EU:ssa vaihtamalla asiaankuuluvia
tietoja sdhkoisessd jarjestelméssa.

Ehdotuksella ei yhdenmukaisteta tieliikennesdéntdja eikd litkennerikkomuksista
médrittdvid rangaistuksia, koska ne on paras jéttdd jisenvaltioiden toimivaltaan. Siind
on vain hallinnollisia sdénndksid, joilla perustetaan tuloksellinen ja tehokas
rajatylittdvin valvonnan jérjestelmd tarkeimpid litkennerikkomuksia varten. Siind ei
puututa sithen, miten jésenvaltiot mairittelevdt kyseiset litkennerikkomukset, jotka
voivat olla joko hallinnollisia tai rikosoikeudellisia. Siind ei mydskddn puututa
jasenvaltioiden lainsdddidntoon sen osalta, kenelld pitiisi olla korvausvastuu mainituista
rikkomuksista.  Jdsenvaltioiden  lainsdddédnndissd  on  eroja  esimerkiksi
ylinopeusrikkomuksiin liittyvdn korvausvastuun osalta: joissakin jésenvaltioissa
vastuussa on ajoneuvon rekisteriotteen haltija, toisissa taas kuljettaja. Jasenvaltioiden
olisi pyrittdvd kaikin tavoin varmistamaan, ettd muista jdsenvaltioista tulevat
kuljettajat, jotka kuljettavat ajoneuvoa niiden alueella, ovat tietoisia tdrkeimmistd
voimassa  olevista  liikkennesddnndistd,  esimerkiksi  nopeusrajoituksista  ja
alkoholipitoisuuden ylérajoista.

Rikkomusta koskevassa ilmoituksessa, joka on ldhetettivd ajoneuvon rekisteriotteen
haltijalle, vaaditaan haltijaa ilmoittamaan tiedot ajoneuvon kuljettajasta rikkomuksen
toteamishetkelld siind tapauksessa, ettei haltija suostu maksamaan sakkoa. Jos
ajoneuvon rekisteriotteen haltijan vastauksesta kdy ilmi, ettd rikkomukseen on
syyllistynyt muu kuljettaja kuin haltija, on rikkomuksen tekovaltion pditettivissa,
jaljittaako se tdmdén jilkeen kuljettajan vai ei.

e Suhteellisuusperiaate
Ehdotus on suhteellisuusperiaatteen mukainen seuraavista syisté:

Direktiivi  on  yksinkertaisin mahdollinen muoto ehdotuksen tavoitteiden
saavuttamiseksi.

10
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4)

5)

Ehdotus koskee vain liikennerikkomusten valvontaa eikd tieliikennesddntojen,
rikosprosessin tai seuraamusten yhdenmukaistamista, koska se ei ole tarpeen
vaadittuihin tuloksiin pddsemiseksi. Ehdotus ei koske tapauksia, joissa vastaanottaja on
kieltdytynyt maksamasta sakkoa mutta tuomittu sithen lopullisella pditokselld, koska
vastavuoroisen tunnustamisen periaatteen soveltamisesta taloudellisiin seuraamuksiin
tehdyssd neuvoston puitepddtoksessd 2005/214/YOS sdddetddn téllaisten lopullisten
padtosten vastavuoroisesta tunnustamisesta ja tdytdntoonpanosta.

Kuten vaikutustenarviointi osoittaa, ehdotuksen aiheuttama taloudellinen ja
hallinnollinen taakka on hyvin rajoitettu. Liséksi toiminnassa tullaan kdyttdmaan jo nyt
olemassa olevaa EU:n tietojédrjestelméd, jota laajennetaan rajatylittdvdd lainvalvontaa
koskevaa tietojenvaihtoa varten. Myo0s se vihentdéd kustannuksia.

e Siintelytavan valinta
Ehdotettu sééntelytapa: direktiivi.
Muut sdédntelytavat eivit sovellu seuraavista syista:

Voimassa oleva komission suositus on osoittautunut riittiméttoméksi tavoitteen
saavuttamisessa. Sama koskee vield suuremmassa madrin yhteissddntelyd ja
itsesdédntelyd. Asetus olisi tarpeettoman rajoittava eikd valttdmittd sopisi yhteen
voimassa olevan kansallisen lainsdddédnnon kanssa.

TALOUSARVIOVAIKUTUKSET

Ehdotuksella on talousarviovaikutuksia direktiivin hallinnoinnista huolehtivan
komitean perustamisen ja toiminnan osalta.

LISATIEDOT
¢ Simulaatio, kokeiluvaihe ja siirtymiaika

Tiedonvaihtojérjestelmi kehitetddn ja testataan viimeistddn kahden vuoden kuluttua
direktiivin voimaantulosta.

¢ Yksinkertaistaminen

Ehdotuksessa sdddetddan (EU:n tai kansallisten) viranomaisten hallinnollisten
menettelyjen yksinkertaistamisesta esimerkiksi luomalla yhteinen
tiedonvaihtokaytanto.

Jotta hyvin runsaslukuisten liikennerikkomusten, kuten ylinopeuden, seurantatoimet
olisivat tehokkaita, on syytd perustaa yksinkertaistettuja menettelyjd kyseisista
rikkomuksista maiérittyjen rangaistusten soveltamiseksi johdonmukaisesti. Talla
hetkelld monissa jdsenvaltioissa ei ole tdllaisia menettelyjd tai jos on, niissd on
voimassa olevien kahden- tai monenvilisten sopimusten johdosta eroja. Kyseisid
jdsenvaltioita  rohkaistaan  ottamaan  kdyttdon  mainitunlaisia  menettelyja
oheisvaikutuksena ehdotetuilla  toimenpiteilld aikaansaatavasta automaattisen
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nopeusvalvonnan oletettavasti kasvavasta kaytosta.

e Vastaavuustaulukko

Jasenvaltioiden on toimitettava komissiolle kirjallisina kansalliset sdinndkset, joilla
direktiivi saatetaan osaksi kansallista lainsddddntod, sekd kyseisten sddnndsten ja timén
direktiivin vélinen vastaavuustaulukko.

e Euroopan talousalue

Ehdotettu toimenpide koskee ETA-sopimuksen soveltamisalaan kuuluvaa alaa, minka
vuoksi se on ulotettava koskemaan Euroopan talousaluetta.

12
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200/0062 (COD)
Ehdotus:
EUROOPAN PARLAMENTIN JA NEUVOSTON DIREKTIIVI
rajatylittivin lainvalvonnan helpottamisesta liikkenneturvallisuuden alalla

(ETA:n kannalta merkityksellinen teksti)

EUROOPAN PARLAMENTTI JA EUROOPAN UNIONIN NEUVOSTO, jotka

ottavat huomioon Euroopan yhteison perustamissopimuksen ja erityisesti sen 71 artiklan
1 kohdan c alakohdan,

ottavat huomioon komission ehdotuksen®,

ottavat huomioon Euroopan talous- ja sosiaalikomitean lausunnon’,

ottavat huomioon alueiden komitean lausunnon®,

ovat kuulleet Euroopan tietosuojavaltuutettua,

noudattavat perustamissopimuksen 251 artiklassa méaarittyd menettelyé’,

sekd katsovat seuraavaa:

(M

2

Euroopan wunioni pyrkii politiikassaan parantamaan liikenneturvallisuutta ja
vahentiméddn liikkennekuolemia, loukkaantumisia ja  aineellisia  vahinkoja.
Liikennerikkomuksista, joiden tiedetddn huomattavasti vaarantavan
litkkenneturvallisuutta, mééréttyjen seuraamusten johdonmukainen tidytintéonpano on
tarked viline tavoitteen saavuttamiseksi.

Asianmukaisten mekanismien puuttuessa tietyistd liikennerikkomuksista maérétyt
sakkorangaistukset jddvit kuitenkin usein panematta tdytdntdon, jos rikkomusten
tekemiseen kdytetty ajoneuvo on rekisterdity muussa jasenvaltiossa kuin siind, jossa
rikkomus on tapahtunut.

~ O »n B

EUVL C,,
EUVL C,,
EUVL C,,
EUVL C,,

“» v n wn
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3)

4

)

(6)

(7

®)

©)

Liikenneturvallisuuden parantamiseksi koko Euroopan unionissa seki jasenvaltiossa ja
sen ulkopuolella asuvien rikkojien tasapuolisen kohtelun varmistamiseksi
lainvalvontaa olisi helpotettava riippumatta siitd, missd jésenvaltiossa rikkomuksen
tekemiseen kéytetty ajoneuvo on rekisterdity. Tatd varten olisi perustettava jérjestelma
rajatylittdvéa tietojenvaihtoa varten.

Téllainen jérjestelmd on erityisen hyodyllinen, kun liikennerikkomukset on todettu
automaattisilla laitteilla ja rikkojan henkiloyttd ei saada vélittomaésti selville,
esimerkiksi ylinopeuden tai punaisen liitkennevalon noudattamatta jdttdmisen
tapauksessa. Jarjestelmé on hyddyllinen myos siksi, ettd se mahdollistaa seuraamusten
taytdntdonpanon silloin, kun ajoneuvon rekisterdintitiedot voidaan joutua tarkistamaan
ajoneuvon pysdyttimisen yhteydessd. Ndin on erityisesti rattijuopumuksen
tapauksessa.

Jarjestelmédn kattamien liikennerikkomustyyppien olisi vastattava niiden vakavuutta
litkenneturvallisuuden vaarantamisen kannalta, ja niihin olisi luettava rikkomukset,
jotka kaikkien jdsenvaltioiden lainsddddnndssd katsotaan litkennerikkomuksiksi. On
siis syytd sditdd ylinopeudesta, rattijuopumuksesta, turvavyon kéyton laiminlydnnista
ja punaisen liikennevalon noudattamatta jattimisesti. Komissio seuraa muidenkin
litkkenneturvallisuuteen vakavasti vaikuttavien liikennerikkomusten kehitystd koko
EU:ssa ja harkitsee tarvittaessa direktiivin tarkistamista koskevaa ehdotusta, jolla sen
soveltamisalaan sisdllytettdisiin kyseiset rikkomukset, esimerkiksi huumausaineen
vaikutuksen alaisena ajaminen, matkapuhelimen kéiyttd ajon aikana ja ajaminen ilman
vakuutusta.

Jotta lainvalvontajirjestelméd olisi tehokas, sen olisi katettava kaikki vaiheet
rikkomuksen toteamisesta rikkomusta koskevan vakiomuotoisen ilmoituksen
lahettdmiseen asianomaisen ajoneuvon rekisteriotteen haltijalle. Kun asiasta on tehty
lopullinen péitds, sovelletaan neuvoston puitepdétdstd 2005/214/YOS vastavuoroisen
tunnustamisen periaatteen soveltamisesta taloudellisiin seuraamuksiin®.

Rajatylittdva tietojenvaihto olisi my0s toteutettava nopeasti sdhkdisin vilinein. Tété
varten olisi perustettava EU:n sdhkoinen verkko.

Koska rikkojan tunnistamista koskevat tiedot ovat henkildtietoja, jdsenvaltioiden on
toteutettava tarvittavat toimenpiteet varmistaakseen, ettd yksiloiden suojelusta
henkil6tietojen késittelyssd ja ndiden tietojen liikkuvuudesta 24 pdivdnd lokakuuta
1995 annettua Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivid 95/46/EY° noudatetaan.

Tamén direktiivin tdytdntdonpanemiseksi tarvittavista toimenpiteistd olisi paitettiva
menettelystd komissiolle siirrettyd tdytintoonpanovaltaa kéytettdessd 28 padivana
kesikuuta 1999 tehdyn neuvoston paitoksen 1999/468/EY '’ mukaisesti.

EUVL L 76, 22.3.2005, s. 16.

EYVL L 281, 23.11.1995, s. 31.

EYVL L 184, 17.7.1999, s. 23. P&itos sellaisena kuin se on muutettuna padtdkselld 2006/512/EY
(EUVL L 200, 22.7.2006, s. 11).

14



(10) Komissiolle olisi erityisesti siirrettdva toimivalta hyvéksyd liitteen mukauttamista
koskevia toimenpiteitd. Koska kyseiset toimenpiteet ovat laajakantoisia ja niiden
tarkoituksena on muuttaa tdmdn asetuksen muita kuin keskeisid osia, niistdi on
padtettdva piddtoksen 1999/468/EY S a artiklassa sdddettyd valvonnan kasittavaa
sddntelymenettelyd noudattaen.

(11)  Toteutettavien toimien tavoitetta, joka on tietyistd litkennerikkomuksista méarittyjen
seuraamusten rajatylittdvin tdytdntdoonpanon helpottaminen, ei voida riittavalla tavalla
saavuttaa jasenvaltioiden toimin, vaan se voidaan toiminnan laajuuden ja vaikutusten
takia toteuttaa paremmin yhteison tasolla, joten yhteisd voi toteuttaa toimenpiteiti
perustamissopimuksen 5 artiklassa vahvistetun toissijaisuusperiaatteen mukaisesti.
Mainitussa artiklassa  vahvistetun  suhteellisuusperiaatteen  mukaisesti  tdssd
direktiivissd ei ylitetd sitd, miké on tarpeen ndiden tavoitteiden saavuttamiseksi,

OVAT ANTANEET TAMAN DIREKTIIVIN:

I LUKU

YLEISET SAANNOKSET

1 artikla
Kohde ja soveltamisala

1. Talla direktiivilld perustetaan jdrjestelmd seuraavista liikennerikkomuksista médrittyjen
seuraamusten rajatylittdvan tdytdntdonpanon helpottamiseksi:

a) ylinopeus;

b) rattijuopumus;

¢) turvavyon kayton laiminlyonti;

d) punaisen litkennevalon noudattamatta jéttdminen.

2. Tata direktiivid sovelletaan vain, jos asianomaisesta rikkomuksesta maérittava seuraamus
on sakkorangaistus tai jos siihen siséltyy sakkorangaistus.
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2 artikla
Mdritelmdit

Tassd direktiivissé tarkoitetaan

(a)
(b)

(©)

(d)

(e)

®

(2

(h)

"haltijalla" asianomaisen ajoneuvon rekisteriotteen haltijaa;

"rikkomuksen tekovaltiolla" jdsenvaltiota, jossa rikkomus on
tapahtunut;

"asuinvaltiolla" jdsenvaltiota, jossa rikkomuksen tekemiseen kaytetty
ajoneuvo on rekisteroity;

"toimivaltaisella ~ viranomaisella"  viranomaista, joka  vastaa
ajoneuvojen rekisterdintiasiakirjojen kansallisesta tietokannasta;

"ylinopeudella" rikkomuksen tekovaltiossa asianomaisen tien tai
ajoneuvotyypin osalta voimassa olevien nopeusrajoitusten ylittdmista;

"rattijuopumuksella" ajoneuvon ajamista, kun veren alkoholipitoisuus
on korkeampi kuin rikkomuksen tekovaltiossa voimassa oleva
enimmaispitoisuus;

"turvavyon kayton laiminlyonnilld" turvavyon kayttdvaatimuksen
noudattamatta jattdmistd tai lasten turvaistuimen kayttamattd
jattamistd, jos tdllaisen vilineen kdyttd on pakollista neuvoston
direktiivin 91/671/ETY"" tai rikkomuksen tekovaltion lainsd&dinnon
nojalla;

"punaisen litkennevalon noudattamatta jéttdmiselld" punaisen
litkkennevalon noudattamatta jattdmisen muodostamaa rikkomusta
sellaisena kuin méiritelldén rikkomuksen tekovaltion lainsdddannossa.

Neuvoston direktiivi 91/671/ETY, annettu 16 pdivdnéd joulukuuta 1991, vihemmain kuin 3,5 tonnia
painavien ajoneuvojen turvavdiden pakollista kayttod koskevan jésenvaltioiden lainsdddannon
lahentdmisestd (EYVL L 373, 31.12.1991, s.26), sellaisena kuin se on muutettuna Euroopan
parlamentin ja neuvoston direktiivilld 2003/20/EY (EUVL L 115, 9.5.2003, s. 63).
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ITI LUKU

RAJATYLITTAVAA LAINVALVONTAA HELPOTTAVAT SAANNOKSET

3 artikla
Jisenvaltioiden viilisessd tietojenvaihdossa noudatettava menettely

1. Jos rikkomuksen tekemiseen yhdessd jdsenvaltiossa on kéytetty ajoneuvoa, joka on
rekisterdity jossakin muussa jisenvaltiossa, eikd rikkomuksen syytetoimista vastaava
rikkomuksen tekovaltion viranomainen ole miirédnnyt rangaistusta ja kisitellyt asiaa loppuun
vélittdmasti, kyseisen valtion toimivaltaisen viranomaisen on ldhetettivd ajoneuvon
rekisterinumero ja tiedot rikkomuksen tekopaikasta ja -ajasta muiden jdsenvaltioiden tai
asuinvaltion, jos se voidaan méiérittdd, toimivaltaisille viranomaisille. Sen on tehtévd niin
samoissa olosuhteissa ja samoin edellytyksin, joilla se méérdisi rikkomuksen johdosta
rangaistuksen, jos rikkomuksen tekemiseen olisi kéytetty sen omalla alueella rekisterdityd
ajoneuvoa.

2. Asuinvaltion toimivaltaisen viranomaisen on valittOmaisti toimitettava ainoastaan
rikkomuksen tekovaltion toimivaltaiselle viranomaiselle seuraavat tiedot:

a) asianomaisella numerolla rekisterdidyn ajoneuvon merkki ja malli;

b) jos asianomaisen ajoneuvon rekisteriotteen haltija on luonnollinen henkild, timén nimi,
osoite, syntyméaika ja syntymipaikka;

c) jos asianomaisen ajoneuvon rekisteriotteen haltija on oikeushenkild, timén nimi ja osoite.
3. Muiden jdsenvaltioiden toimivaltaiset viranomaiset eivit saa siilyttdd rikkomuksen
tekovaltion ldhettdmié tietoja.

4 artikla

Séiihkdisen verkon kiytto

1. Jasenvaltioiden on toteutettava kaikki tarpeelliset toimenpiteet sen varmistamiseksi, etti
3 artiklassa tarkoitettu tietojenvaihto tapahtuu sdhkoisesti. Tétd varten jdsenvaltioiden on
toteutettava kaikki tarpeelliset toimenpiteet sen varmistamiseksi, ettd yhteisiin sdédntdihin
perustuva EU:n sdhkodinen verkko perustetaan viimeistddn 12 kuukautta 9 artiklan 1 kohdassa
mainitun ajankohdan jilkeen.

2. Komissio hyvidksyy 1 kohdan tdytintoonpanoa koskevat yhteiset sddnnot 9 artiklan
1 kohdassa mainittuun ajankohtaan mennessd 8 artiklan 2 kohdassa  tarkoitettua
sddntelymenettelyd noudattaen.

Néamaé yhteiset sddnndt sisédltdvit erityisesti midrayksid seuraavista:
a) vaihdettavien tietojen esitystapa;

b) jasenvaltioiden vélisessd sdhkdisessd tietojenvaihdossa noudatettavat tekniset menettelyt.
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5 artikla
Tlmoitus rikkomuksesta

1. Kun tdmédn direktiivin soveltamisalaan kuuluvien rikkomusten syytetoimista vastaava
rikkomuksen tekovaltion viranomainen on saanut 3 artiklan 2 kohdassa tarkoitetut tiedot, sen
on ldhetettdva haltijalle ilmoitus rikkomuksesta. [lmoitus on laadittava liitteessd olevan mallin
mukaisesti.

2. Rikkomusta koskevaan ilmoitukseen on merkittiva asiaankuuluvat tiedot rikkomuksesta ja
haltijalta perittdvdn sakkorangaistuksen méiérd, tiedot haltijan mahdollisuuksista kiistdd
rikkomusta koskevan ilmoituksen perusteet ja hakea muutosta sakkorangaistuksen
médrddmistd koskevaan péddtokseen sekid tiedot riitauttamis- tai muutoksenhakutapauksessa
noudatettavasta menettelysta.

3. Rikkomusta koskevassa ilmoituksessa on kerrottava haltijalle, ettd hdnen on tdytettdvi
vastauslomake, jos hén ei aio maksaa sakkoa.

4. Ilmoitus rikkomuksesta on toimitettava haltijalle asuinvaltion virallisella kielelld tai
virallisilla kielilld sen mukaan, miti kyseinen valtio on ilmoittanut.

5. Komissio voi mukauttaa rikkomusta koskevan ilmoituksen mallia tekniikan kehityksen
ottamiseksi huomioon. Kyseisistd toimenpiteistd, joiden tarkoituksena on muuttaa timén
direktiivin muita kuin keskeisid osia, pdétetddan 8 artiklan 3 kohdassa tarkoitettua valvonnan
kidsittdvad sddntelymenettelyd noudattaen.

6 artikla
Keskusviranomaiset

1. Kunkin jdsenvaltion on nimettdvd keskusviranomainen avustamaan tdmin direktiivin
soveltamisessa.

2. Kunkin jdsenvaltion on ilmoitettava komissiolle kuuden kuukauden kuluessa tdmin
direktiivin voimaantulosta tdmén artiklan nojalla nimedminsd keskusviranomaisen nimi ja
osoite.

3. Komissio toimittaa 2 kohdassa tarkoitetut tiedot muille jdsenvaltioille.

7 artikla
Oikeus tutustua tietoihin, oikaista niiti ja poistaa ne

1. Henkil6illd on oikeus saada tutustua asuinvaltiossa tallennettuihin ja niitd pyyténeelle
jasenvaltiolle toimitettuihin henkilGtietoihinsa, sanotun kuitenkaan rajoittamatta direktiivin
95/46/EY 12 artiklan a alakohdan nojalla annetun, rekisterdityjen oikeutta koskevan
kansallisen lainsdédédnnén soveltamista.

2. Henkil6illd, joita asia koskee, on oikeus saada korjattua mahdolliset virheelliset
henkil6tiedot tai poistettua mahdolliset laittomasti tallennetut tiedot viipyméttd, sanotun
kuitenkaan rajoittamatta asianomaisen jdsenvaltion valituksia koskevien
menettelyvaatimusten ja muutoksenhakumekanismien noudattamista.
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3. Rekisteroidyt voivat kéyttdd 2 kohdassa mainittuyja oikeuksia asuinmaansa
keskusviranomaisen vilityksella.

I LUKU
KOMITEAMENETTELY

8 artikla
Komitea

1. Komissiota avustaa liikenneturvallisuuden valvontakomitea.

2. Jos tdhdn kohtaan viitataan, sovelletaan paidtoksen 1999/468/EY 5ja 7 artiklaa ottaen
huomioon mainitun paitoksen 8 artiklan sddnnokset.

Paiatoksen 1999/468/EY 5 artiklan 6 kohdassa tarkoitetuksi médrdajaksi asetetaan kolme
kuukautta.

3. Jos tdhédn kohtaan viitataan, sovelletaan pdatoksen 1999/468/EY 5 a artiklan 1—4 kohtaa ja
7 artiklaa ottaen huomioon mainitun péaatdksen 8 artiklan sddnnokset.

IV LUKU
LOPPUSAANNOKSET

9 artikla
Saattaminen osaksi kansallista lainsddddntod

1. Jasenvaltioiden on saatettava tdmén direktiivin noudattamisen edellyttimat lait,
asetukset ja hallinnolliset midrdykset voimaan viimeistddn kahdentoista kuukauden
kuluttua sen voimaantulosta. Niiden on viipymittd toimitettava komissiolle
kirjallisina ndmé sddnnokset sekd kyseisid sddnnoksid ja tdtd direktiivid koskeva
vastaavuustaulukko.

Néissd jdsenvaltioiden antamissa sdddoksisséd on viitattava tdhén direktiiviin tai niithin
on liitettdva tdllainen viittaus, kun ne virallisesti julkaistaan. Jdsenvaltioiden on
sdddettava siitd, miten viittaukset tehdaén.

2. Jasenvaltioiden on toimitettava tdssd direktiivissd tarkoitetuista kysymyksistd
antamansa keskeiset kansalliset sddnnokset kirjallisina komissiolle.

10 artikla

Tama direktiivi tulee voimaan sitd pdivdd seuraavana pdivind, jona se julkaistaan Euroopan
unionin virallisessa lehdessd.
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11 artikla

Tédma direktiivi on osoitettu kaikille jasenvaltioille.

Tehty Brysselissa
Euroopan parlamentin puolesta Neuvoston puolesta
Puhemies Puheenjohtaja
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LIITE
Direktiivin 5 artiklassa tarkoitettu
LOMAKE rikkomuksen ilmoittamista varten
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[KANSILEHTI]

[Lahettdjdn nimi, osoite ja puhelinnumero] [Vastaanottajan nimi ja osoite]

ILMOITUS

liikennerikkomuksesta

[edellé oleva teksti esiintyy kansilehdella kaikilla EU:n virallisilla kielilli]
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Sivu 2

.................. [vastuullisen elimen nimi] totesi .............. [pdivdmadrd] litkennerikkomuksen
ajoneuvolla, jonka rekisterinumero on ................ , merkki ............... jamalli ..o .

Teidit on rekisterdity edelld mainitun ajoneuvon rekisteriotteen haltijaksi.
Rikkomusta koskevat yksityiskohdat esitetdén jéljempané sivulla 3.
Rikkomuksesta mééritty sakkorangaistus on ............ € / kansallinen valuutta.
Maksu erdintyy .........cccceeueeee

Ellette maksa sakkoa, teidin on tiytettivii oheinen vastauslomake (sivu 4) ja lihetettivii se
mainittuun osoitteeseen.
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b)

sivu 3

Rikkomusta koskevat tiedot
Rikkomuksen tekemiseen kdytettyd ajoneuvoa koskevat tiedot:
Rekisterinumero:
Rekisterdintimaa:
Merkki ja malli:
Rikkomusta koskevat tiedot
Tapahtumapaikka, pdivamééri ja kellonaika:
Rikkomuksen luonne ja oikeudellinen luokittelu:

ylinopeus, rattijuopumus, turvavyon tai lasten turvaistuimen kdyton laiminlyonti,

punaisen liikennevalon noudattamatta jittdminen'

c)

Rikkomuksen yksityiskohtainen kuvaus:

Asiaa koskevien oikeudellisten sdénndsten viitetiedot:
Rikkomusta koskevan todistusaineiston kuvaus tai sen viitetiedot:
Rikkomulksen toteamiseen kiytetyn laitteen tiedot"

Ylinopeuden, rattijuopumuksen, turvavyon tai lasten turvaistuimen kéyton

laiminlyonnin tai punaisen liikennevalon noudattamatta jittdmisen toteamiseen kaytetyn
laitteen tyyppi'*:

d)

Laitteen kuvaus:

Laitteen tunnistenumero:

Viimeisimmain kalibroinnin voimassaolon padéttymispdiva:
Laiteella mitattu tulos:

[esimerkkind ylinopeus; muut rikkomukset lisittava:]
Suurin sallittu nopeus:

Mitattu nopeus:

Virhemarginaalilla korjattu mitattu nopeus:

Tarpeeton yliviivataan.
Ei tiytetd, jos laitetta ei ole kaytetty.
Tarpeeton yliviivataan.
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sivu 4
Vastauslomake

(taytettdva suuraakkosin, valittu vaihtoehto merkittava)

A Kuljettajan henkilollisyys:

— Sukunimi ja etunimi:

— Syntymépaikka ja -aika:

— Ajokortin numero: ....... , myonnetty ...... (paivamaard), ....... (paikka).
— Osoite:

B Kvsymykset:

(D) Onko ajoneuvo, merkki ..., rekisterinumero ..., rekisterdity nimissdnne? kylld/ei
Jos ei, rekisteriotteen haltija on:

(sukunimi, etunimi, osoite)

2) Tunnustatteko syyllistyneenne rikkomukseen?
kylld/ei
3) Jos ette tunnusta, esittdkda perustelut:

Léhettdkdd tdytetty lomake 60 pdivin kuluessa timdin ilmoituksen pdivimdidrdstdi
seuraavalle viranomaiselle:

seuraavaan osoitteeseen:

TIEDOKSI

Tapauksen tutkii sen valtion toimivaltainen viranomainen, jossa rikkomus on tehty.
Jos tapauksessa ei ryhdytd syytetoimiin, teille ilmoitetaan siitd 60 pdivin kuluessa
vastauslomakkeen vastaanottamisesta.

Jos tapauksessa ryhdytdén syytetoimiin, sovelletaan seuraavaa menettelyi:

[rikkomuksen tekovaltio tdyttdd — tiedot jatkomenettelystd, myos yksityiskohtaiset tiedot
mahdollisuudesta hakea muutosta syytetoimiin ryhtymistd koskevaan pddtokseen ja tdssd
noudatettavasta menettelystd. Tiedoissa on joka tapauksessa mainittava: tapauksen
Syytetoimista vastaavan viranomaisen nimi ja osoite;, maksun mddrdaika; asianomaisen
muutoksenhakuelimen nimi ja osoite; muutoksenhaun mddrdaika.]
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3.1.

3.2

3.3.

SAADOKSEEN LIITTYVA RAHOITUSSELVITYS

EHDOTUKSEN NIMI:

Ehdotus Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiiviksi rajatylittdvan
lainvalvonnan helpottamisesta liikenneturvallisuuden alalla.

LUOKITTELU TOIMINTOPERUSTEISESSA JOHTAMIS- JA
BUDJETOINTIJARJESTELMASSA

Toimintalohko(t) seké toiminto/toiminnot:

Maaliikenne — Tieturvallisuus

BUDJETTIKOHDAT

Budjettikohdat (toimintaméirirahat sekid niihin liittyvit teknisen ja
hallinnollisen = avun  maéairirahat  (entiset = BA-budjettikohdat)) ja
budjettinimikkeet:

Toiminnan ja sen rahoitusvaikutusten kesto:

Rajoittamaton kesto

Budjettitiedot:
Budjetti- N : EFTA Ehdokasmaat | ‘anoitusni-
Menolaji Uusi . . kymien
kohta osallistuu osallistuvat otsake
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4. YHTEENVETO RESURSSEISTA
4.1. Taloudelliset resurssit
4.1.1.  Yhteenveto maksusitoumusmddrdrahoista (MSM) ja maksumdidrdrahoista (MM)

milj. euroa (kolmen desimaalin tarkkuudella)

Kohdan 2017
.. nro ja
Menolaji Vuosi [ 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | myoh. | Vht
2012 vuodet
Toimintamenot'*
Maksusitoumusmaéirarahat 2.1 a
(MSM) -
Maksumaédrdrahat (MM) b

Viitemédriin sisiltyvit hallintomenot'®

Tekninen ja hallinnollinen 824 c
apu (EI-JM) o
VIITEMAARA YHTEENSA
Maksusitoumus-

veve e atc
méirirahat
Maksuméirirahat b+c

Hallintomenot, jotka eiviit sisélly viitemiirisin'’

Henkildstsmenot ja niihin 895 d 0,0585 | 0,0585 | 0,0585 | 0,0585 | 0,0585 | 0,0585
liittyvat menot (EI-JM) o
Viitemairiin 0,0351 | 0,0351 | 0,0351 | 0,0351 | 0,0351 | 0,0351
siséltymattomat
hallintomenot lukuun

8.2.6. €

ottamatta henkilostomenoja
ja niihin liittyvid menoja
(EI-IM)

15
16
17

Menot, jotka eivit kuulu kyseisen osaston xx lukuun xx 01.
Menot, jotka otetaan osaston xx momentille xx 01 04.
Menot, jotka otetaan lukuun xx 01 muille momenteille kuin xx 01 04 tai xx 01 05.
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Toimenpiteen alustavat rahoituskustannukset yhteensé

MSM YHTEENSA atc | 00936 | 0,0936 | 0,0936 | 0,0936 | 0,0936 | 0,0936
henkiléstokustannukset +d
mukaan luettuina

+e
MM YHTEENSA btc | 00936 | 0,0936 | 0,0936 | 0,0936 | 0,0936 | 0,0936
henkilostokustannukset +d
mukaan luettuina Ye

Tiedot yhteisrahoituksesta

Jos ehdotukseen liittyy jdsenvaltioilta tai muilta tahoilta (jotka on ilmoitettava)
saatavaa osarahoitusta, seuraavassa taulukossa ilmoitetaan kyseisen osarahoituksen
arvioitu mairé (rivejd voidaan lisité, jos rahoitusta saadaan useilta tahoilta):

milj. euroa (kolmen desimaalin tarkkuudella)

Rahoitukseen osallistuva 2017
taho ja
Vuosi | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | mydh. | Yht.
2012 vuodet
NO f
MSM YHTEENSA | g+c¢ | 00936 | 0,0936 | 0,0936 | 0,0936 | 0,0936 | 0,0936
yhteisrahoitus mukaan | 4
luettuna
te
+f

4.1.2.  Yhteensopivuus rahoitussuunnitelman kanssa
X  Ehdotus on nykyisen rahoitussuunnitelman mukainen.

[0  Ehdotus edellyttdd kyseeseen tulevan rahoitusndkymien otsakkeen
rahoitussuunnitelman muuttamista.

[0  Ehdotus voi edellyttdd toimielinten sopimuksen méiriysten'® soveltamista (ts.
joustovilineen kdyttda tai rahoitusnidkymien tarkistamista).

4.1.3.  Vaikutukset tuloihin
X Ehdotuksella ei ole vaikutuksia tuloihin.

O  Ehdotuksella on seuraavat vaikutukset tuloihin:

Katso toimielinten sopimuksen 19 ja 24 kohta.

FI 28 FI



FI

4.2.

5.1.

5.2.

milj. euroa (yhden desimaalin tarkkuudella)

Ennen Toteutuksen jilkeen
toteutusta
Budjettikohta Tulot [Vuosi [Vuo |[n+1]|[n+2]| [n+3] | [0+ |[n+5]
=11} | sin] a0 "
a) Absoluuttiset tulot
b) Tulojen muutokset A

Henkiloresurssit kokoaikaiseksi muutettuna (sisidltid virkamiehet seki
viliaikaisen ja ulkopuolisen henkiloston) — katso erittely kohdassa 8.2.1

Vuositarve Vuosi | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 ZQl7
2012 ja
mydh.
vuodet
Henkiloston mdéard | 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5
yhteensd

OMINAISPIIRTEET JA TAVOITTEET
Tarve, johon ehdotuksella vastataan lyhyelli tai pitkilla aikavililla

Komissiota avustaa komitea useissa direktiivissd mainituissa tehtivissd, erityisesti
seuraavissa: yhteisten sdantdjen hyviaksyminen EUn sahkoiselle
tietojenvaihtoverkolle, liitteen mukauttaminen (rikkomusta koskevan ilmoituksen
malli l1dhetettédviksi litkennerikkomuksen tekemiseen kédytetyn ajoneuvon haltijalle).

Yhteison osallistumisesta saatava lisdarvo, ehdotuksen johdonmukaisuus
muiden rahoitusvilineiden kanssa seki mahdolliset synergiaedut

Liikenneturvallisuuden parantamiseksi koko Euroopan unionissa sekd tietyssd
jasenvaltiossa ja sen ulkopuolella asuvien rikkojien tasapuolisen kohtelun
varmistamiseksi ehdotuksella pyritddn perustamaan jérjestelmi, jolla helpotetaan
tietyistd  liikennerikkomuksista ~ méérdttyjen  seuraamusten  rajatylittdvad
tdytdntoonpanoa. Téssd ehdotuksessa késitellddn vaiheita, jotka ulottuvat
rikkomuksen toteamisesta rikkomusta koskevan ilmoituksen ldhettdmiseen
ajoneuvon rekisteriotteen haltijalle, kun taas vastavuoroisen tunnustamisen
periaatteen  soveltamisesta taloudellisiin  seuraamuksiin  tehtyd neuvoston
puitepaitostd 2005/214/YOS?® sovelletaan sen jilkeen, kun asiasta on tehty
lopullinen péétos.

20

Taulukkoon lisétdén sarakkeita, jos toiminnan kesto ylittdd kuusi vuotta.
24.2.2005 (EUVL L 76, 22.3.2005, s. 16).
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5.3.

54.

6.1.

6.2.

6.2.1.

Ehdotuksen tavoitteet ja odotetut tulokset sekéd niihin liittyvit indikaattorit
toimintoperusteisessa johtamismallissa

Tavoite: myoétivaikuttaa liikennekuolemien méédrdn puolittamiseen EU:ssa vuonna
2010 ja sen jdlkeen. Direktiivin tuloksia seurataan. Odotettu tulos:
litkkennerikkomusten vdheneminen, erityisesti ulkomailla asuvien rikkojien tekemien,
mutta my0s kotimaan asukkaiden tekemien rikkomusten vdheneminen, yleisend
tuloksena siitd, ettd kuljettajat tiedostavat, etteivit rikkomukset jaa rankaisematta.

Toteutustapa (alustava)
U Keskitetty hallinnointi
[0  komissio hallinnoi suoraan
[0  hallinnointivastuu siirretdan
[0  toimeenpanovirastoille

[0  varainhoitoasetuksen 185 artiklassa tarkoitetuille yhteisdjen
perustamille elimille

O  kansallisille julkisoikeudellisille yhteisdille tai julkisen palvelun
tehtivid suorittaville yhteisdille

X Yhteistyossii toteutettava tai hajautettu hallinnointi
X  jdsenvaltioiden kanssa
[0  kolmansien maiden kanssa
U Hallinnointi yhteistyissi kansainvilisten jirjestojen kanssa (tarkennettava)

Huomautukset:

SEURANTA JA ARVIOINTI
Seurantamenettely

Komitean hallinnosta ja puheenjohtajuudesta huolehtivat asiaankuuluvat komission
virkamiehet. Komitean toiminnan kehitystd ja tuloksia seurataan ndin ollen
jatkuvasti.

Arviointimenettely
Ennakkoarviointi

Direktiiviehdotuksesta on laadittu vaikutustenarviointiraportti, josta on kuultu
vaikutustenarviointilautakuntaa.
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6.2.2.

6.2.3.

Vili-/jdlkiarviointien perusteella toteutetut toimenpiteet (aikaisemmat kokemukset
vastaavasta toiminnasta)

Tulevaa arviointia koskevat mddrdykset ja arviointien suorittamisvdlit

Komitea kokoontuu kahdesti vuodessa.

PETOSTENTORJUNTA

Komitean hallinnosta ja puheenjohtajuudesta huolehtivat asiaankuuluvat komission
virkamiehet. Komitean toiminnan kehitystd ja tuloksia seurataan ndin ollen

jatkuvasti.
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8. YKSITYISKOHTAINEN ERITTELY TARVITTAVISTA RESURSSEISTA
8.1. Ehdotuksen tavoitteet ja niihin liittyvit rahoituskustannukset:
Ei sovelleta

Maksusitoumusmadirirahoina, milj. euroa (kolmen desimaalin tarkkuudella)

gSar?kkeessa Tuotoks.en K.es- Vuosi Vuosi n+1 Vuosi N2 Vuosi N3 Vuosi n+4 Vuosi N5 ja YHTEENSA
ilmoitetaan tyyppi kim. mvish. vuodet
tavoitteet, kus- yon.
toiminta ja tan-
tuotokset) nuk- | Tuotos- | Kus- Tuotos- | Kus- Tuotos- | Kus- Tuotos- | Kus- Tuotos- | Kus- Tuotos- | Kus- Tuotos- | Kus-
set ten tan- ten tan- ten tan- ten tan- ten tan- ten tan- ten tan-
maara nuk- maard nuk- maard nuk- maard nuk- maard nuk- maard nuk- maard nuk-
set set set set set set set
yht. yht. yht. yht. yht. yht. yht.
TOIMINTA-
TAVOITE 1" ...
Toimi 1
tuotos 1
tuotos 2
Toimi 2
tuotos 1
Vilisumma tavoite
1
TOIMINTA-

Kuten kuvattu kohdassa 5.3.
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TAVOITE 2!

Toimi 1

tuotos 1

Vilisumma tavoite
2

TOIMINTA-
TAVOITE n'

Vilisumma tavoite
n

KUSTANNUK-
SET YHTEENSA
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8.2

Hallintomenot

8.2.1.  Henkiloston mddrd ja jakautuminen
Toimien laii Toiminnan hallinnointiin tarvittava nykyinen ja/tai uusi henkildsto (toimien
J ja/tai virkojen miéiri kokoaikaiseksi muutettuna)
Vuosi Vuosi Vuosi Vuosi Vuosi Vuosi
2012 2013 2014 2015 2016 2017
Virkamiehet | A*/AD | 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5
tai
viliaikaiset | B*,
toimihenkilét | C*/AST
2 (XX 0101)
Momentilta XX 01 02
rahoitettava henkilosto™
Momenteilta
XX 01 04/05 rahoitettava
muu henkilosto™
YHTEENSA 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5
8.2.2.  Toimintaan liittyvien tehtdvien kuvaus
Komitean hallinnointi
Komissiota avustaa komitea useissa direktiivissd mainituissa tehtdvissd, erityisesti
seuraavissa: yhteisten saiantdjen hyvéksyminen EUn sahkoiselle
tietojenvaihtoverkolle, liitteen mukauttaminen (rikkomusta koskevan ilmoituksen
malli 1dhetettidviaksi litkennerikkomuksen tekemiseen kédytetyn ajoneuvon haltijalle).
8.2.3.  Henkiloresurssien lihteet (henkilostosddntojen alainen henkilosto)
[0 Korvattavan tai jatkettavan ohjelman hallinnointiin osoitetut tdmanhetkiset
virat ja/tai toimet
L0  Vuosistrategiaan ja alustavaan talousarvioesitykseen liittyvdssd vuotta n
koskevassa menettelyssd jo myonnetyt virat ja/tai toimet
X Vuosistrategiaan ~ ja alustavaan talousarvioesitykseen liittyvassa
asiaankuuluvassa menettelyssd pyydettivét virat ja/tai toimet
[0 Hallinnoinnista vastaavan henkiloston nykyisten virkojen ja/tai toimien

uudelleenjérjestely (henkildston sisdinen uudelleenjérjestely)

Kyseisen henkildston kustannukset EIVAT sisélly viitemaériin.
Kyseisen henkiloston kustannukset EIVAT sisélly viiteméérién.
Kyseisen henkiloston kustannukset siséltyvit viiteméaraén.
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[0 Vuodeksi n tarvittavat virat ja/tai toimet, jotka eivét sisdlly vuosistrategiaan ja
alustavaan talousarvioesitykseen liittyvddn, kyseistd vuotta koskevaan

menettelyyn
8.2.4.  Muut viitemddrddn sisdltyvdt hallintomenot (XX 01 04/05 — hallintomenot)
milj. euroa (kolmen desimaalin tarkkuudella)

Budjettikohta Vuosi

2017
(numero ja nimi) Vuosi | Vuosi | Vuosi | Vuosi | Vuosi . VHT
2012 | 2013 2014 | 2015 2016 Ja '

myo6h.

vuode

t

1 Tekninen ja hallinnollinen apu
(henkilostokust. mukaan luettuina)

Toimeenpanovirastot™

Muu tekninen ja hallinnollinen apu

— sisdinen

— ulkoinen

Tekninen ja hallinnollinen apu yhteensi

8.2.5.

Henkilostomenot ja niihin liittyvdt menot, jotka eivdt sisdlly viitemddrddn

milj. euroa (kolmen desimaalin tarkkuudella)

Vuosi
Henkiléstsn laii Vuosi Vuosi Vuosi Vuosi Vuosi 2017
J 2012 2013 2014 2015 2016 . i
ja myoh.
vuodet
Virkamiehet ja Véliaikaiset 0,0585 0,0585 0,0585 0,0585 0,0585 0,0585
toimihenkil6t (XX 01 01)
Momentilta XX 01 02
rahoitettava henkilostd (ylim.
toimihl6t, kans. asiantuntijat,
sopimussuhteinen hlosto jne.)
(budjettikohta ilmoitettava)
Henkilostomenot ja niithin 0,0585 0,0585 0,0585 0,0585 0,0585 0,0585
liittyvit menot yhteensi
(EIVAT sisilly
viiteméiriin)

Téssa olisi viitattava asianomaisia toimeenpanovirastoja koskeviin rahoitusselvityksiin.
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Laskelma — virkamiehet ja viliaikaiset toimihenkilot

0,5 toimihenkil6d x 117 000 euroa: 58 500 euroa (0,0585 milj. euroa) vuodessa

Laskelma — momentilta XX 01 02 rahoitettava henkiliosto

Ei sovelleta.

8.2.6. Muut hallintomenot, jotka eivdt sisdlly viitemddrddn

milj. euroa (kolmen desimaalin tarkkuudella)

Vuosi
2017
Vuosi | Vuosi | Vuosi | Vuosi | Vuosi YHT
2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 ja ’
myoh.
vuodet

XX 01021101 - Virkamatkat

XX 01 02 11 02 — Konferenssit ja kokoukset

XX 01 02 11 03 — Komiteoiden kokoukset?® 0,0351 | 0,0351 | 0,0351 | 0,0351 | 0,0351 | 0,0351

XX 0102 11 04 — Selvitykset ja kuulemiset

XX 0102 11 05 — Tietojérjestelmét

2  Muut hallintomenot yhteensi
(XX 010211)

3 Muut hallintomenojen Kkaltaiset
menot (eritellddn budjettikohdittain)

Hallintomenot yhteensé lukuun 0,0351 | 0,0351 | 0,0351 | 0,0351 | 0,0351
ottamatta henkiléstomenoja ja niihin
liittyvii menoja (EIVAT  sisilly
viiteméairiin)

0,0351

HenkilGsto- ja hallintoresurssien tarve katetaan nykyisistd resursseista tai osuudesta,
joka voidaan myontdd hallinnoivalle padosastolle vuotuisessa midrdrahojen jaossa
ottaen huomioon talousarviorajoitukset.

26 Neuvoston paédtoksen 2006/512/EY (komiteamenettely) mukainen komitea. Madra (0,0351 milj. euroa)
on laskettu seuraavasti: 650 euroa asiantuntijaa kohti x 27 jasenvaltiota x 2 kokousta vuodessa.
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Budjettipddosasto panee merkille, ettd "toiminnassa tullaan kiyttimédin jo nyt
olemassa olevaa EU:n tietojdrjestelmid, jota laajennetaan rajatylittdvéa lainvalvontaa
koskevaa tietojenvaihtoa varten", ja péittelee sen perusteella, ettd olemassa olevan
jérjestelmidn mahdollinen muuttamistarve rahoitetaan samasta budjettikohdasta, josta
jarjestelmin kehittdminen on alun perin rahoitettu.
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