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PERUSTELUT

1) EHDOTUKSEN TAUSTA
Ehdotuksen perustelut ja tavoitteet

Ehdotuksen tavoitteena on vahvistaa moottoriajoneuvojen rakentamiselle yhdenmukaistetut
sdaanndt ja huolehtia siltd osin sisdmarkkinoiden sujuvasta toiminnasta ja samalla
korkeatasoisesta ympériston suojelusta rajoittamalla ilmakehéén joutuvia paastoja.

EU:n yhtendismarkkinoiden moitteeton toiminta edellyttdd moottoriajoneuvojen ilmakehda
pilaavien pdéstdjen rajoittamista yhteisin standardein. Yhteison tason toimin voidaan estda se,
ettd eri jdsenvaltioissa otettaisiin kdyttoon erilaisia tuotestandardeja, mikd johtaisi
sisdmarkkinoiden hajautumiseen ja tarpeettomiin yhteison sisdisen kaupan esteisiin.

Jasenvaltiot ja niiden kansalaiset ovat huolissaan ilmansaasteista ihmisten terveydelle ja
ympéristolle aiheutuvista riskeistd. Vaikka ilmanlaatu on parantunut viimeisten kymmenen
vuoden aikana, Euroopan unionissa ja etenkin sen kaupunkialueilla ja tihedsti asutuilla
alueilla on edelleen merkittdvid ilmanlaatuun liittyvid ongelmia.

Yleinen tausta

Kuorma- ja linja-autoja koskevia Euro IV -pddstorajoja on sovellettu 9. marraskuuta 2006
alkaen, ja Euro V -pdidstérajoja sovelletaan 1. lokakuuta 2008 alkaen niiden uusiin
tyyppihyviksyntiin' molemmissa tapauksissa.

Jos raskaiden hydtyajoneuvojen pddstdjen vdhentdmistd koskevaa polititkkkaa ei muuteta,
sisdmarkkinoiden toiminta vaarantuu, kun jdsenvaltiot pyrkivét toteuttamaan yksipuolisia
toimia. My0s huono ilmanlaatu on jatkossakin ongelma FEuroopan unionissa, kun
ilmansaasteet edelleen haittaavat ihmisten terveytta.

Voimassa olevat aiemmat siannokset

Raskaiden hyotyajoneuvojen ja moottoreiden pddstdjd sddnnellddn direktiivillda 2005/55/EY,
sellaisena kuin se on pantu tiytinto6n direktiivilld 2005/78/EY>.

Johdonmukaisuus suhteessa unionin muuhun politiikkaan ja muihin tavoitteisiin

Ehdotus on valmisteltu osana Puhdasta ilmaa Eurooppaan (CAFE) -ohjelmaa, jossa esitetdén
tekninen perusta ilman pilaantumista koskevan aihealuekohtaisen strategian® laatimiselle.

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2005/55/EY, annettu 28. syyskuuta 2005, ajoneuvojen
puristussytytysmoottoreiden kaasumaisten ja hiukkasmaisten paastdjen sekd ajoneuvoissa kdytettivien
maa- tai nestekaasulla toimivien ottomoottoreiden kaasupdistdjen torjumiseksi toteutettavia
toimenpiteitd koskevan jasenvaltioiden lainsdddannon ldhentdmisestd (EUVL L 275, 20.10.2005).
Komission  direktiivi ~ 2005/78/EY, annettu 14. marraskuuta 2005, ajoneuvojen
puristussytytysmoottoreiden kaasumaisten ja hiukkasmaisten padstdjen sekd ajoneuvoissa kiytettivien
maa- tai nestekaasulla toimivien ottomoottoreiden kaasupdistdjen torjumiseksi toteutettavia
toimenpiteitd koskevan jésenvaltioiden lainsdddédnnon ldhentdmisestd annetun Euroopan parlamentin ja
neuvoston direktiivin 2005/55/EY tdytantoonpanosta sekd sen liitteiden I-IV ja VI muuttamisesta
(EUVL L 313,29.11.2005, s. 1).
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CAFE-ohjelmassa arvioitiin pééstotasot, nykyinen ja tuleva ilmanlaatu sekd ilmanlaadun
parantamiseksi toteutettavien lisdtoimien kustannukset ja hyddyt. Néiden tietojen perusteella
komissio on maidrittdnyt toimenpiteet, joita vaaditaan tavoiteltavan ilmanlaadun tason
saavuttamiseksi. Euro VI on yksi useista tdllaisista toimenpiteitd, joilla pyritddn vahentimain
otsonia muodostavien yhdisteiden (kuten typen oksidit — NOx — ja hiilivedyt — HC) paastdjen
ja hiukkaspédstojen maaraa.

Lisdksi ehdotus vastaa tdysin Euroopan unionin kestdvin kehityksen strategian tavoitteita ja
edesauttaa merkittivilld tavalla Lissabonin strategian tavoitteiden toteutumista.

2) KUULEMISET JA VAIKUTUSTEN ARVIOINTI

Asiantuntijatiedon kaytto

Ldihteend olleet tieteenalat ja asiantuntemuksen alat

Ehdotus edellytti ajoneuvoissa pééstdjen vdhentdmiseksi kaytettdvien teknologioiden ja
padstoraja-arvoja koskevien erilaisten Euro VI -skenaarioiden liitdnndiskustannusten
analysointia.

Kdytetty menettely

Vuonna 2004 komission yksikot ldhettivdt sidosryhmille kyselylomakkeen raskaiden
hy6tyajoneuvojen uusista Euro VI -pdidstorajoista. Kyselylomakkeessa esitettiin uusia raja-
arvoja koskevia skenaarioita ja haluttiin tietoja kyseisten arvojen saavuttamiseksi
edellytettdvistd teknologiasta ja sen kustannuksista. Kyselyyn saatujen vastausten tarkastelu
annettiin riippumattomista konsulteista koostuvan asiantuntijapaneelin tehtéviksi. Tavoitteena
oli arvioida ja validoida sidosryhmien vastaukset ja muodostaa yhteinen kanta kunkin
skenaarion edellyttimastd teknologiasta ja aiheutuvista kustannuksista. Niiti tietoja kéytettiin
mallinnettaessa eri padstorajoituksia koskevien skenaarioiden vaikutuksia.

Tdrkeimmdt organisaatiot ja asiantuntijat, joita on kuultu

Ajoneuvoalan eri sidosryhmiltd keréttiin tietoja, joita tarkasteltiin Alankomaiden soveltavan
tieteellisen tutkimuksen jirjeston TNO:n johdolla kokoontuneessa konsulttiryhméssa.

Tiivistelmd saaduista ja huomioon otetuista asiantuntijalausunnoista

Konsulttipaneeli laati tiivistelmén sidosryhmien antamista kustannustiedoista. Komissio kaytti
paneelin raporttia analysoidessaan eri paistoraja-arvoihin liittyvid skenaarioita. Suositeltavat
raja-arvot on valittu teknisen toteutettavuuden ja kustannustehokkuuden perusteella.

Asiantuntijalausuntojen julkistaminen

Asiantuntijapaneelin raportti on saatavilla yritys- ja teollisuustoiminnan padosaston
verkkosivuilla®,

Vaikutusten arviointi

3 KOM(2005) 446 lopullinen, 21.9.2005.
http://europa.eu.int/comm/enterprise/automotive/pagesbackground/pollutant _emission/index.htm.
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Parhaillaan laaditaan vaikutusten arviointia, jossa tarkastellaan seuraavia viittd
toimintavaihtoehtoa:

1) Politiikan sdilyttaminen ennallaan: Euro V -padstoraja-arvot (direktiivi 2005/55/EY
sellaisena kuin se on muutettuna) jiidvat voimaan raskaiden hyotyajoneuvojen osalta.

Jos moottoriajoneuvojen pddstdjen vahentdmistd koskevaa politilkkaa ei muuteta,
sisimarkkinoiden toiminta on vaarassa vaikeutua. On todenndkdistd, ettd tiukempien
Euroopan tasoisten péddstostandardien puuttuessa jidsenvaltiot alkavat itse antaa sdddoksia tai
kéyttdd muita toimenpiteitd, kuten kieltdd tietyntyyppisten ajoneuvojen pddsyn
kaupunkikeskustoihin tai muodostaa alueita, joilla padstot pidetddn matalina.

Huono ilmanlaatu on edelleen ongelma Euroopan unionissa, silld ilmansaasteet vaikuttavat
jatkuvasti haitallisesti ihmisten terveyteen. CAFE-ohjelmasta kédvi ilmi, ettd saastepddstojen
vidhentymisestd huolimatta ilmansaasteiden arvioidaan edelleen vuonna 2020 vaikuttavan
merkittdvasti ihmisten terveyteen kaikkialla EU:ssa.

Siksi tédtd vaihtoehtoa ei voida pitééd kannatettavana.

2) Euroopan tason sddntely: tarkistetaan voimassa olevaa Euro V -lainsdddiantoa
vahvistamalla uudet Euroopan unionin laajuiset Euro VI -raja-arvot.

Verrattuna vaihtoehtoon, jossa polititkka sdilytettdisiin ennallaan, sddntely on selkeésti
edullisempi, koska sen avulla varmistetaan sisdmarkkinoiden asianmukainen toiminta ja
parannetaan ilmanlaatua. Tdméd puolestaan edistdd kansanterveyttd ja alentaa siten
terveydenhuollon menoja.

Saantelyvaihtoehdolla voi olla epdsuoria positiivisia vaikutuksia EU:n teollisuuden
kansainviliseen kilpailukykyyn erityisesti markkinoilla, joilla on voimassa tiukat
ympaéristosddnnokset.

Osana tétd vaihtoehtoa tarkasteltiin mahdollisuutta aloittaa Euro VI -vaiheen soveltaminen
joko yksi- tai kaksiportaisesti. Julkisessa kuulemisessa saatujen vastausten enemmiston
kannan mukaisesti Euro VI -vaihe pédtettiin kuitenkin kdynnistda kerralla.

Naéistd syistd tdssd ehdotuksessa noudatetaan séédntelyvaihtoehtoa.

3) Sdcdntely jdsenvaltioissa: jasenvaltiot laativat omat paistostandardinsa ja/tai eivét
toteuta poliittisia toimenpiteitd (kuten véliaikaisia ajorajoituksia ajoneuvoille, jotka
eivit tdytd tiukempia vaatimuksia).

Télld vaihtoehdolla olisi haitallisia vaikutuksia sisdmarkkinoiden toimintaan esimerkiksi
hyotyajoneuvojen markkinoilla mutta myods ndiden ajoneuvojen kuljettamien tavaroiden
markkinoilla. Siksi timé toimintatapa hylattiin.

4) Jisenvaltioiden verokannustimet: jdsenvaltiot ottavat kdyttdon vapaaehtoisia
verokannustimia ajoneuvoille, jotka tiyttdviat Euro V -pdistoraja-arvoja tiukemmat
arvot.

Tallaisten toimenpiteiden kestidvyys voidaan asettaa kyseenalaiseksi pitkdlld aikavalilla.
Téllainen polititkka saattaisi siksi aiheuttaa valmistajille epdvarmuutta puhtaampien
ajoneuvojen kysynnasta.
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Myo6s naapurivaltioiden erilaiset kannustinohjelmat saattaisivat aiheuttaa odottamattomia
rajatylittdvid vaikutuksia sekd ajoneuvojen kysyntdin ettd ilman saastumiseen. Ajoneuvojen
sisimarkkinoiden jatkuminen saattaisi sen vuoksi vaarantua.

Tédmin vaihtoehdon avulla ei siis varmisteta poliittisten tavoitteiden saavuttamista, ja silld
saattaisi olla jopa kielteinen vaikutus sisdmarkkinoihin, koska tietyntyyppisten ajoneuvojen
kysyntd tulisi epdvarmemmaksi.

Siksi tdma ei ole suositeltava toimintatapa.

5) Ei sdadntelyd: toteutetaan itsesddntelyd autoteollisuuden kanssa neuvoteltujen
sitoumusten perusteella uusien ajoneuvojen pédédstdjen vahentdmiseksi.

Ei ole kiistatonta, ettd teollisuuden omat sitoumukset riittdisivit takaamaan sen, etti tietty
padstdtaso saavutetaan tai ettd sitoumusten rikkomisesta koituisi asianmukaisia seuraamuksia.
Selvad ei ole myoskddn se, ettd vapaaehtoisuuteen perustuva toimintamalli toisi lisdetuja
teollisuudelle, valtiolle tai kansalaisille.

Euro-pééstosdadnnoksid kéytetddn laajalti monilla kehittyvilld markkinoilla. Néin ollen EU:n
padstojensdintelyjarjestelmian muutoksilla on merkittavid vaikutuksia kaikkialla maailmassa.
Siirtyminen sééntelysté takaisin vapaaehtoispohjaiseen toimintaan katkaisi maailmanlaajuisen
yhdenmukaistamisprosessin.

Ei sdéntelyd -vaihtoehtoa ei siksi tarkastella enempaa.

3) EHDOTUKSEEN LIITTYVAT OIKEUDELLISET NAKOKOHDAT
Ehdotetun toimen lyhyt kuvaus

Téassd asetuksessa vaaditaan ennen kaikkea ajoneuvojen pddstorajojen tiukentamista edelleen
hiukkaspééstdjen ja typen oksidien (NOy) padstdjen osalta.

Puristussytytysmoottorilla kdyvien ajoneuvojen hiukkaspddstdjen massaan vaaditaan 66
prosentin vdhennystd. Kyseinen alempi péddstoraja ei vaadi erityistd teknologiaa vaan se
edellyttdd tosiasiassa dieselhiukkassuodattimien (Diesel Particulate Filter, DPF) kayttoa.

Valittu pédstoraja voidaan hiukkasten osalta saavuttaa kiyttdmailld avo- tai umpisuodattimia.
Umpisuodattimien kdytdon etuna on terveydelle haitallisimpina pidettyjen mikrohiukkasten
médrdn vdheneminen. Jotta suljetaan pois se mahdollisuus, ettd tulevaisuudessa
avosuodattimet kehittyvdt vastaamaan hiukkasmassaa koskevaa rajoitusta mutta péadstavat
edelleen ldpi suuren médrdn mikrohiukkasia, myohemmissd vaiheessa aiotaan antaa uusi
standardi, joka koskee hiukkasten suurinta sallittua lukumairdé padstoissi. Tédssd vaiheessa ei
ole aiheellista méadrittdd hiukkasten lukumaérdd koskevaa standardia, koska YK:n Euroopan
talouskomissiolla on hiukkasmittausohjelmassaan (PMP) tétd koskeva tutkimus parhaillaan
kdynnissd. YK:n Euroopan talouskomission tyéryhma tarkastelee vield kysymystid. Kun PMP-
ohjelman tulokset valmistuvat, hiukkasten lukumé&drdd koskeva standardi olisi pantava
taytantoon.

Puristussytytteisilld moottoreilla varustetuille moottoriajoneuvoille suunnitellaan typen
oksidien vdhennystd 80 prosentin verran. Jotta tdtd pédstorajoitusta voidaan noudattaa,
tarvitaan toimia moottorin sisilld (esim. pakokaasujen kierrdtys) ja jalkikasittelyjarjestelmié
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(esim. selektiivinen katalyyttinen pelkistys). Ehdotuksella vihennetdédn myds ottomoottorien
padstoja.

Ehdotukseen sisdltyy vaatimus, jonka mukaan ajoneuvon sisdistd valvontajirjestelmad
koskevat tiedot ja ajoneuvojen korjaamiseen ja huoltamiseen tarvittavat tiedot on asetettava
saataville verkkosivustoille vakiomuodossa, josta pééttdd sidosryhmien tekninen komitea (ns.
OASIS-formaatti).

Maailmanlaajuisesti  yhdenmukaistettujen  vaatimusten  kdyttoonotolla  vaikutetaan
merkittdvisti autoteollisuuden testauskustannusten alenemiseen ja edistetdén eurooppalaisten
moottori- ja ajoneuvovalmistajien kilpailukykyd. Nédin ollen tdmd ehdotus sisdltdd
Yhdistyneiden Kansakuntien Euroopan talouskomission tydryhmaéssd 29 kehitettyjd
vaatimuksia, jotka koskevat seuraavia seikkoja:

1. maailmanlaajuisesti yhdenmukaistetun vakiotilaisen testisyklin (WHSC) ja
maailmanlaajuisesti yhdenmukaistetun muuttuvatilaisen testisyklin (WHTC) kaytto
epdpuhtauspéistdjen arvioinnissa

2. padstdjen testaus- ja mittausmenetelmét
3. maailmanlaajuisesti yhdenmukaistetut ajoneuvojen sisdiset valvontajdrjestelmat
(WWH-OBD).

Lisdksi  ehdotukseen  sisdltyy  vaatimuksia,  jotka  koskevat  pakokaasujen
jalkikdsittelykomponenttien,  kuten  katalysaattorien ja  dieselhiukkassuodattimien,
tyyppihyvéksyntda.

Oikeusperusta
Ehdotuksen oikeusperusta on EY:n perustamissopimuksen 95 artikla.
Toissijaisuusperiaate

Toissijaisuusperiaatetta sovelletaan, koska asia, jota ehdotus koskee, ei kuulu yhteison
yksinomaiseen toimivaltaan.

Jasenvaltiot eivdt voi riittdvilld tavalla saavuttaa ehdotuksen tavoitteita, koska on tarpeen
valttdd yhtenidismarkkinoiden esteiden syntyminen ja koska ilmansaasteilla on valtioiden rajat
ylittdvid vaikutuksia.

[lmakehddn liittyvd mallintaminen osoittaa, ettd yhdessd jisenvaltiossa tapahtunut
pilaantuminen vaikuttaa muissa jdsenvaltioissa mitattuthin pitoisuuksiin, joten ilman
pilaantumisen ongelman ratkaisemiseksi tarvitaan EU:n tasolla yhteen sovitettua toimintaa.

Ehdotuksen tavoitteet voidaan paremmin saavuttaa yhteison toimilla, koska niiden avulla
véltetddn sisimarkkinoiden pirstoutuminen, joka muussa tapauksessa seuraisi. Vahvistamalla
yhdenmukaiset standardit ajoneuvojen pééstoille ehdotuksella parannetaan ilmanlaatua
Euroopan unionissa ja késitellddn rajatylittdvien ilmansaasteiden aiheuttamaa ongelmaa.

Néin ollen ehdotus on toissijaisuusperiaatteen mukainen.
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Suhteellisuusperiaate

Ehdotus on suhteellisuusperiaatteen mukainen, koska se ei ylitd sitd, mikd on tarpeen sen
tavoitteiden saavuttamiseksi; tavoitteena on varmistaa sisimarkkinoiden moitteeton toiminta
ja taata samalla korkeatasoinen ympériston suojelu.

Ehdotuksen vaikutusten arvioinnin yhteydessd suoritetusta kustannus-hydtyanalyysistd kay
ilmi, ettd valitut pdéstdjen raja-arvot hyodyttévit yhteiskuntaa kokonaisuutena.

Sadntelytavan valinta
Ehdotettu sdédntelytapa on asetus. Muut sdédntelytavat eivit soveltuisi seuraavasta syysti:

— Asetusta pidetddn asianmukaisena sddadostyyppind, koska silli varmistetaan
sddnndsten vaadittu noudattaminen, eikd se edellytd sdénndsten saattamista osaksi
jasenvaltioiden kansallista lainsdddéntoa.

Ehdotuksessa kdytetddn niin sanottua ositettua ldhestymistapaa, jota on kédytetty myds muissa
sdddoksissd, esimerkiksi raskaiden hyotyajoneuvojen pddstdojd koskevassa edellisessd
direktiivissd’. Tdssd lahestymistavassa siddosehdotus ja saddoksen antaminen toteutuvat
kahta erillistd mutta rinnakkaista reittia:

— olennaisista sddnnoksistd sdddetddn EY:n perustamissopimuksen 95 artiklaan
perustuvalla Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksella yhteispddtosmenettelyn
mukaisesti (yhteispadtosehdotus)

— teknisistd eritelmistd, joilla olennaiset sddnndkset pannaan tdytdntoon, sdddetddn
komission antamalla asetuksella sadantelykomitean avustuksella
(komitologiaehdotus).

4) TALOUSARVIOVAIKUTUKSET

Ehdotuksella ei ole vaikutusta yhteison talousarvioon.

5) LISATIEDOT
Simulaatio, kokeiluvaihe ja siirtymiaika

Ehdotukseen sisiltyy yleisid siirtymé&aikoja, jotta ajoneuvonvalmistajilla olisi riittdvisti aikaa
valmistautua muutoksiin.

> Direktiivi 2005/55/EY (EUVL L 275, 20.10.2005, s. 1) sellaisena kuin se on pantu tiytintdon
direktiivilla 2005/78/EY (EUVL L 313, 29.11.2005, s. 1).
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Yksinkertaistaminen

Ehdotuksella yksinkertaistetaan lainsdddantoa.

Yhteison sddnndston pdivittdmisestd ja  yksinkertaistamisesta annetussa komission
tiedonannossa neuvostolle, Euroopan parlamentille, Euroopan talous- ja sosiaalikomitealle ja
alueiden  komitealle® mainitaan  moottoriajoneuvojen  tyyppihyviksyntijirjestelmé
ensisijaisena yhteison lainsddddnndn yksinkertaistamisalueena. Néin ollen direktiivit
2005/55/EY, 2005/78/EY ja 2006/51/EY kumotaan. Liséksi moottoriajoneuvojen moottorien
tehoa koskeva direktiivi 80/1269/ETY’ ja sen muutokset kumotaan ja sen tekniset
vaatimukset sisdllytetddn tdhén ehdotukseen.

Ehdotuksella yksinkertaistetaan (EU:n ja jdsenvaltioiden) viranomaisten hallintomenettelyja.
Ehdotus sisdltyy yhteison sddnndston ajantasaistamista ja yksinkertaistamista koskevaan
komission ohjelmaan ja sen lainsdddéntoohjelmaan viitenumerolla 2007/ENTR/009.

Lainsidddannon kumoaminen

Ehdotuksen hyvédksymisestd seuraa, ettd aiempaa lainsdédidnt6d kumotaan. Tdma on esitetty
yksityiskohtaisesti ehdotuksen 15 artiklassa.

Euroopan talousalue

Ehdotettu toimenpide koskee ETA-sopimuksen soveltamisalaan kuuluvaa alaa, minkéd vuoksi
se on ulotettava koskemaan Euroopan talousaluetta.

6 KOM(2003) 71 lopullinen, 11.2.2003.
Neuvoston direktiivi 80/1269/ETY, annettu 16. joulukuuta 1980, moottoriajoneuvojen moottorien tehoa
koskevan jasenvaltioiden lainsdddannon ldhentdmisestd (EYVL L 375, 31.12.1980, s. 46).
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2007/0295 (COD)
Ehdotus

EUROOPAN PARLAMENTIN JA NEUVOSTON ASETUS

moottoriajoneuvojen ja moottorien tyyppihyviksynnisti raskaiden hyotyajoneuvojen
péistojen osalta (Euro VI) ja ajoneuvojen korjaamiseen ja huoltamiseen tarvittavien

tietojen saatavuudesta

(ETA:n kannalta merkityksellinen teksti)

EUROOPAN PARLAMENTTI JA EUROOPAN UNIONIN NEUVOSTO, jotka

ottavat huomioon Euroopan yhteison perustamissopimuksen ja erityisesti sen 95 artiklan,

ottavat huomioon komission ehdotuksen®,

ottavat huomioon Euroopan talous- ja sosiaalikomitean lausunnon’,

noudattavat perustamissopimuksen 251 artiklassa marittyd menettelya',

sekd katsovat seuraavaa:

(M

2

3)

Sisamarkkinat kisittdvét alueen, jolla ei ole sisdisid rajoja ja jolla on taattava
tavaroiden, henkil6iden, palveluiden ja pddoman vapaa litkkuvuus. Tdmén vuoksi on
olemassa kattava yhteison tyyppihyviksyntdjdrjestelmd moottoriajoneuvoille.
Moottoriajoneuvojen tyyppihyviksynnissid sovellettavat pddstdja koskevat tekniset
vaatimukset olisi yhdenmukaistettava, jotta viltytddn toisistaan poikkeavilta
vaatimuksilta eri jdsenvaltioissa ja voidaan varmistaa ympdristonsuojelun korkea
taso.

Tama asetus on uusi erillinen sdédos, joka liittyy Euroopan parlamentin ja neuvoston
direktiivin 2007/46/EY"! (puitedirektiivi) mukaiseen yhteison
tyyppihyvédksyntdmenettelyyn;  kyseiselld  direktiivilld  vahvistetaan  puitteet
moottoriajoneuvojen ja niiden perdvaunujen sekd tdllaisiin  ajoneuvoihin
tarkoitettujen jdrjestelmien, osien ja erillisten teknisten yksikdiden hyviksymiselle.
Kyseisen direktiivin liitteitd IV, VI ja XI olisi siksi muutettava.

Euroopan parlamentin pyynnostd EY:n ajoneuvolainsddddnndssd on otettu kayttoon
uusi sddntelymalli. Siksi tdssd asetuksessa olisi annettava vain ajoneuvojen pédéstdja
koskevat  perussddnnokset, ja  teknisistd  eritelmistd  olisi  sdéddettiva
komiteamenettelyjen mukaisesti hyvaksyttivin tdytdntdonpanotoimin.

EUVL C [...], [xx.xX.XxXxX], S. [...].
EUVL C [...], [xx.xX.XXXX], S. [...].
EUVL C [...], [xx.xx.xxxX], S. [...].
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Kuudennessa ympaéristdod koskevassa yhteison toimintaohjelmassa, joka hyvaksyttiin
22 péivand heindkuuta 2002 tehdylld Euroopan parlamentin ja neuvoston péaatokselld
1600/2002/EY, vahvistetaan tarve vidhentdd ilman pilaantumista siten, ettd ithmisten
terveydelle ja erityisesti herkille viestoryhmille ja ympéristolle yleisesti aiheutuvat
haitalliset vaikutukset ovat mahdollisimman véhiiset. Yhteison lainsdddédnndssd on
vahvistettu asianmukaiset ilmanlaatua koskevat standardit ihmisten terveyden ja
erityisesti herkkien véestoryhmien suojaamiseksi sekd kansalliset pddstorajat.
Puhdasta ilmaa Eurooppaan (CAFE) -ohjelman johdosta on hyvéksytty ilman
pilaantumista koskeva teemakohtainen strategia'>. Teemakohtaiseen strategiaan
sisdltyy muun muassa péédtelmé, jonka mukaan liikenteen alan (ilma-, meri- ja
maaliikenne), kotitalouksien ja energia-alan, maatalouden ja teollisuuden péést6ja on
saatava vihennettyd edelleen, jotta Euroopan unionin ilmanlaatua koskevat tavoitteet
voidaan saavuttaa. Ajoneuvojen piddstdjen védhentdmistd olisi tdssd yhteydessd
pidettdvd kattavan strategian yhtend osana. Euro VI -standardi on yksi niistd
toimenpiteistd, joilla pyritddn vihentdmédan hiukkaspééstojen kaltaisten todellisessa
kéytossd syntyvien piddstdja ja typen oksidien ja hiilivedyn kaltaisten otsonia
muodostavien yhdisteiden paastoja.

Euroopan unionin ilmanlaatua koskevien tavoitteiden saavuttaminen edellyttdd
jatkuvia pyrkimyksid ajoneuvojen pddstdojen vdhentdmiseksi. Siksi alan edustajien
olisi saatava selkedd tietoa tulevista padstdraja-arvoista.

Erityisesti raskaista hydtyajoneuvoista perdisin olevien typpioksidipddstdjen
vidhentdminen on tarpeen ilmanlaadun parantamiseksi sekd saastepdistojd koskevien
raja-arvojen ja kansallisten paddstorajojen noudattamiseksi. Padttamalld hyvissi ajoin
typpioksidipdéstdja  koskevista raja-arvoista varmistetaan, etti ajoneuvojen
valmistajilla on mahdollisuus pitkdjénteiseen Euroopan laajuiseen suunnitteluun.

Péadstonormeja asetettaessa on tirkedd ottaa huomioon niiden vaikutukset
markkinoihin ja valmistajien kilpailukykyyn, liiketoiminnalle aiheutuvat suorat ja
vililliset kustannukset seké innovaatioiden edistdmisesté, paremmasta ilmanlaadusta,
pienenevistd terveydenhuoltokustannuksista ja elinajanodotteen pitenemisestd
saatava hyoty.

Ajoneuvojen korjaamiseen tarvittavien tietojen rajoittamaton saatavuus teknisten
tietojen hakemiseen soveltuvien standardoitujen hakukeinojen avulla sekd tehokas
kilpailu ajoneuvojen korjaamiseen ja huoltamiseen tarvittavien tietopalveluiden
markkinoilla ovat tarpeen parannettaessa sisdmarkkinoiden toimintaa, erityisesti
tavaroiden vapaan liikkuvuuden, sijoittautumisvapauden ja palvelujen tarjoamista
koskevan vapauden suhteen. Suuri osa téllaisista tiedoista koskee ajoneuvojen
sisdisid valvontajdrjestelmid ja niiden yhteentoimivuutta ajoneuvojen muiden
jérjestelmien kanssa. On aiheellista sdétda teknisistd eritelmistd, joita valmistajien
olisi noudatettava verkkosivuillaan, sekd kohdennetuista toimista, joilla varmistetaan,
ettd pienet ja keskisuuret yritykset (pk-yritykset) voivat saada ndmid tiedot
kohtuullisin ehdoin.

Komission olisi tarkasteltava toistaiseksi sddnteleméttomid pddstdjd, joita syntyy
uusien polttoaineiden, moottoritekniikoiden ja pédstojenrajoitusjirjestelmien
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yleistyvdn kdyton seurauksena, ja tarvittaessa annettava Euroopan parlamentille ja
neuvostolle ehdotus sellaisten paédstdjen sddntelemiseksi.

On aiheellista helpottaa vaihtoehtoisilla polttoaineilla toimivien ajoneuvojen, joiden
typen oksidien ja hiukkasten padstot voivat olla vdhaisid, markkinoille padsyd. Néin
ollen otettava kdyttoon raja-arvot hiilivetyjd, muita hiilivetyjd kuin metaania seka
metaania varten.

Jotta mikrohiukkaspédstojen (0,1 pum tai alle) valvonta voitaisiin varmistaa,
komissiolle olisi annettava valtuudet vahvistaa mahdollisuus tarkastella
hiukkaspddstdjd hiukkasten méérén perusteella nykyisin kaytettdvin hiukkasmassan
tarkastelun lisdksi. Hiukkasten middrddan perustuva tarkastelu olisi toteutettava
Yhdistyneiden Kansakuntien Euroopan talouskomission hiukkasmittausohjelman
(Particulate Measurement Programme — PMP) tulosten perusteella ja olemassa olevia
haasteellisia ympéristotavoitteita noudattaen.

Komission olisi hyvidksyttdivd maailmanlaajuisesti yhdenmukaistetut ajosyklit
testausmenettelyssd, johon pddstdjd koskevat EY-tyyppihyvéiksynnidn sddnnokset
perustuvat. Olisi my0s tarkasteltava mahdollisuutta kayttdd kannettavia
padstdjenmittauslaitteistoja todellisessa kidytdssd syntyvid padstdjen tarkistamiseen ja
ottaa kadyttoon syklin ulkopuolisten pdéstdjen valvontamenettelyja.

Ajoneuvojen sisdiset valvontajarjestelmidt (OBD) ovat tirkeitd pddstdjen
rajoittamiseksi ajoneuvon kiyton aikana. Koska todellisissa olosuhteissa tapahtuvien
padstdjen rajoittaminen on tiarkedd, komission olisi tarkasteltava kyseisié jarjestelmid
koskevia vaatimuksia ja vioista ilmoittamisen sietorajoja.

Jotta  voidaan seurata tidmdn alan osuutta  kasvihuonekaasupdistdjen
kokonaismiddrdstd, komission olisi sdddettdvd raskaiden hydtyajoneuvojen
polttoainekulutuksen ja hiilidioksidipddstdjen mittauksesta.

Jotta voidaan entistd paremmin valvoa todellisessa kiytdssd syntyvid padstdjd, syklin
ulkopuoliset  p#dédstét —mukaan  luettuina, ja  helpottaa  kéytonaikaista
vaatimustenmukaisuusmenettelyd, olisi  hyvidksyttivd testausmenetelmit ja
suorituskykyvaatimukset, jotka perustuvat kannettavien paédstdjenmittauslaitteistojen
kayttoon.

Jotta ilmanlaatua koskevat tavoitteet voidaan saavuttaa, komission olisi esitettdva
yhdenmukaistettuja sdénndksid sen varmistamiseksi, ettd raskaiden hydtyajoneuvojen
ja niiden moottorien syklin ulkopuolisia padst6ja valvotaan asianmukaisesti hyvin
erilaisissa moottorin toimintaolosuhteissa ja ympéristooloissa.

Jéalkikasittelyjarjestelmén asianmukainen toiminta on perusedellytys
epdpuhtauspédéstdjd — etenkin typen oksideja — koskevien standardien vaatimusten
tayttymiselle. Téssd yhteydessd olisi sdddettdvd toimenpiteistd, joilla varmistetaan
reagenssien kédyttoon perustuvien jarjestelmien asianmukainen toiminta.

Jasenvaltiot voivat taloudellisilla kannustimilla nopeuttaa yhteisén tasolla annetut
vaatimukset tdyttdvien ajoneuvojen markkinoille saattamista. Tdma asetus ei saisi
vaikuttaa  jdsenvaltioiden oikeuteen  sisdllyttid  pddstdt ajoneuvoverojen
laskentaperusteisiin.
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Jasenvaltioiden olisi vahvistettava sddannét timédn asetuksen sdidnnosten rikkomiseen
sovellettavista seuraamuksista ja varmistettava, ettd ne pannaan tdytdntoon.
Kyseisten seuraamusten olisi oltava tehokkaita, oikeasuhteisia ja varoittavia.

Téassd asetuksessa ja asetuksessa (EY) N:o 715/2007 olisi sdddettdva direktiiviin
80/1269/EY  siséltyvistdi moottoriajoneuvojen moottorin  tehoa  koskevista
vaatimuksista. Sen vuoksi asetusta (EY) N:o 715/2007 olisi muutettava ja direktiivi
80/1269/EY olisi kumottava.

Asetuksen (EY) N:o 715/2007 14 artiklan 6 kohta olisi poistettava, koska tilld
asetuksella kumotaan asetus, johon viitataan kyseisessd kohdassa. Tdmén vuoksi
asetusta (EY) N:o 715/2007 olisi muutettava.

Yhteison lainsddddnnon yksinkertaistamiseksi on aiheellista korvata voimassa olevat
direktiivit asetuksella. Asetuksen kdytolld on médrd taata, ettd yksityiskohtaisia
teknisid sddnnoksid voidaan suoraan soveltaa valmistajiin, hyvédksyntdviranomaisiin
ja teknisiin laitoksiin ja ettd ne voidaan saattaa nopeasti ja tehokkaasti ajan tasalle.
Voimassa olevat raskaiden hyotyajoneuvojen piddstdjda koskevat direktiivit
2005/55/EY, 2005/78/EY ja 2006/51/EY olisi kumottava.

Tamin asetuksen tdytdntoon panemiseksi tarvittavista toimenpiteistd olisi paatettava
menettelystd komissiolle siirrettyd tiytantdonpanovaltaa kaytettdessd 28 pdivina
kesikuuta 1999 tehdyn neuvoston paitdksen 1999/468/EY"® mukaisesti.

Komissiolle olisi erityisesti siirrettdvd toimivalta lisdtd hiukkasmédriin perustuvia
padstorajoja liitteeseen I, madrittdd NOy-raja-arvoon sisédltyvd NO,-komponentin
hyvéksyttdvd taso, vahvistaa tyyppihyviksyntdd koskevia erityisid menettelyjd,
testejd ja vaatimuksia sekd hiukkasmddrdn mittausmenettely ja hyvéksya
toimenpiteiti, jotka koskevat syklin ulkopuolisia padstdjd, ajoneuvojen korjaamiseen
ja huoltamiseen tarvittavien tietojen saatavuutta ja paistdjen mittaukseen kaytettyja
testisyklejd. Koska mainitut toimenpiteet ovat laajakantoisia ja niilld tdydennetédn
tatd asetusta lisdamailld uusia muita kuin keskeisid osia, ne olisi hyviksyttdva
paitoksen 1999/468/EY 5 a artiklassa tarkoitettua valvonnan késittdvaa
sdadntelymenettelyd noudattaen.

Jasenvaltiot eivit voi riittdvilld tavalla toteuttaa timédn asetuksen tavoitteita, jotka
ovat sisdmarkkinoiden toteuttaminen ottamalla kdyttoon moottoriajoneuvojen
padstdjd koskevat yhteiset tekniset vaatimukset ja takaamalla, ettd riippumattomat
toimijat saavat ajoneuvojen korjaamiseen ja huoltamiseen tarvittavat tiedot samalla
tavoin kuin valtuutetut jilleenmyyjidt ja korjaamot, joten ne voidaan toteuttaa
paremmin  yhteison tasolla, ja  yhteis0 voi hyvdksyd toimenpiteitd
perustamissopimuksen 5 artiklassa vahvistetun toissijaisuusperiaatteen mukaisesti.
Mainitussa artiklassa vahvistetun suhteellisuusperiaatteen mukaisesti  téssd
direktiivissé ei ylitetd sitd, mikd on ndiden tavoitteiden saavuttamiseksi tarpeen,
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OVAT ANTANEET TAMAN ASETUKSEN:

1 artikla
Kohde

Téssd asetuksessa sdddetddin yhteisistd teknisistd vaatimuksista, jotka koskevat
moottoriajoneuvojen, moottorien ja niiden varaosien tyyppihyvidksyntdd niiden pééstdjen
osalta.

Lisiksi tdssd asetuksessa vahvistetaan sdédnnot, jotka koskevat kiytdssd olevien ajoneuvojen ja
moottorien vaatimustenmukaisuutta, pilaantumista rajoittavien laitteiden kestidvyyttd,
ajoneuvon sisdisid valvontajédrjestelmid (OBD-jdrjestelmid), polttoaineen kulutuksen ja
hiilidioksidipddstdjen (CO,) sekd dieselin savutuksen mittausta ja ajoneuvojen OBD-
jarjestelmien ja ajoneuvojen korjaamiseen ja huoltamiseen tarvittavien tietojen saatavuutta.

2 artikla

Soveltamisala

Tétd asetusta sovelletaan direktiivin 2007/46/EY liitteessd II médriteltyihin M;- M,- Nj- ja
Ny-luokan ajoneuvoihin, joiden vertailumassa on yli 2610 kg, ja kyseisessd liitteessd
médriteltyihin kaikkiin M3- ja N3-luokan ajoneuvoihin.

Tamain asetuksen soveltaminen ei vaikuta asetuksen (EY) N:o 715/2007 2 artiklan 2 kohdan
soveltamiseen.
3 artikla
Mdritelmit
Téssd asetuksessa sovelletaan seuraavia méaritelmia:

(1) moottorilla’ tarkoitetaan ajoneuvon kéyttovoiman ldhdettd, jolle voidaan myontda
tyyppihyvédksyntd direktiivin 2007/46/EY 3 artiklan 25 kohdassa maéériteltynd
erillisend teknisend yksikkoni;

2) ’kaasumaisilla epdpuhtauksilla’ tarkoitetaan pakokaasujen hiilimonoksidipddstoja,
typen oksidien pédstdjd typpidioksidin (NO,) ekvivalenttina ilmaistuna ja
hiilivetypadstoja;

3) “hiukkasmaisilla epédpuhtauksilla’ tarkoitetaan pakokaasujen ainesosia, jotka

poistetaan laimennetusta pakokaasusta 325 K:n (52°C) enimmaiislampdtilassa
keskimddrdisten pakokaasupdistojen tarkistamista koskevassa testimenettelyssd
kuvatuin suodattimin;

(4) "pakokaasupédstoilld’ tarkoitetaan kaasumaisten ja hiukkasmaisten epdpuhtauksien
padstoja;
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’kampikammiolla’ tarkoitetaan moottorin sisdisid tai ulkopuolisia tiloja, jotka ovat
yhteydessd Oljypohjaan sisdisten tai ulkoisten putkien kautta, joiden ldpi kaasut ja
hoyryt voivat haihtua;

‘pilaantumista rajoittavalla laitteella’ tarkoitetaan ajoneuvon osia, jotka valvovat
ja/tai rajoittavat pakokaasu- ja haihtumispaastoja;

‘ajoneuvon sisdiselld valvontajérjestelmélld’ tai ’OBD-jdrjestelmdlld’ tarkoitetaan
ajoneuvossa sijaitsevaa pddstojenrajoituslaitteiden kunnonvalvontajirjestelmaa,
jonka on kyettivd ilmoittamaan toimintahdirididen todenndkoiset sijainnit
tietokoneen muistiin tallennettujen vikakoodien avulla;

‘estostrategialla’  tarkoitetaan ~ pédstdjenrajoitusstrategiaa,  joka  vihentdd
padstdjenrajoitustoimien tehokkuutta ympidrdivissd olosuhteissa tai moottorin
kéyttdolosuhteissa  joko ajoneuvon tavanomaisen toiminnan aikana tai
tyyppihyvéksyntdmenettelyjen ulkopuolella;

“alkuperdiselld pilaantumista rajoittavalla laitteella’ tarkoitetaan pilaantumista
rajoittavaa laitetta tai tdllaisten laitteiden kokoonpanoa, joka kuuluu ajoneuvolle
myOnnetyn tyyppihyvédksynnén piiriin;

’korvaavalla pilaantumista rajoittavalla laitteella’ tarkoitetaan pilaantumista
rajoittavaa laitetta tai téllaisten laitteiden kokoonpanoa, joka on tarkoitettu
korvaamaan alkuperdinen pilaantumista rajoittava laite ja joka voidaan hyvéksya
direktiivin 2007/46/EY 3 artiklassa tarkoitettuna erillisend teknisend yksikkoni;

’ajoneuvon korjaamiseen ja huoltamiseen tarvittavilla tiedoilla’ tarkoitetaan kaikkia
ajoneuvon vianmdadritystd, huoltoa, tarkastusta, médrdaikaishuoltoa, korjaamista,
uudelleenohjelmointia tai uudelleenalustusta koskevia tietoja, jotka valmistajat
antavat valtuutetuille jélleenmyyjille ja korjaamoille, mukaan luettuna kaikki
muutokset ja lisdykset téllaisiin tietoihin. Niihin tietoihin siséltyvit kaikki tiedot,
joita tarvitaan osien tai laitteiden asentamiseen ajoneuvoihin;

‘riippumattomalla toimijalla’ tarkoitetaan sellaisia muita yrityksid kuin valtuutettuja
jilleenmyyjid ja korjaamoja, jotka osallistuvat suoraan tai vilillisesti
moottoriajoneuvojen  korjaukseen ja  huoltoon, erityisesti korjausliikkeitd,
korjauslaitteiden tai -tyokalujen tai varaosien valmistajia tai jdlleenmyyjid, teknisten
tietojen  julkaisijoita, autoliittoja, tiepalveluiden tarjoajia, tarkastus- ja
testauspalveluiden tarjoajia sekd yrityksid, jotka tarjoavat koulutuspalveluita
vaihtoehtoisia polttoaineita kiyttdvien ajoneuvojen laitteita asentaville, valmistaville
ja korjaaville yrityksille;

’vaihtoehtoista polttoainetta kayttavélld ajoneuvolla’ tarkoitetaan ajoneuvoa, jonka
on suunniteltu voivan toimia ainakin yhdelld sentyyppiselld polttoaineella, joka on
joko kaasumainen ilmakehédn ldmpdtilassa ja paineessa tai joka on merkittivissa
médrin perdisin muusta kuin mineraalioljysti;

’vertailumassalla’ tarkoitetaan ajokunnossa olevan ajoneuvon massaa, josta on
vihennetty kuljettajan 75 kg:n vakiomassa ja johon on lisdtty 100 kg:n vakiomassa.
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4 artikla
Valmistajien velvollisuudet

Valmistajien on osoitettava, ettd kaikki yhteisossd myydyt, rekisterdidyt tai kdyttoon
otetut uudet ajoneuvot, kaikki yhteisossd myydyt tai kidyttdon otetut uudet moottorit
ja kaikki yhteisossd myydyt tai kdyttoon otetut uudet 8 artiklan mukaisesti
tyyppihyvéksytettavdt  korvaavat  pilaantumista  rajoittavat  laitteet  on
tyyppihyvéksytty timén asetuksen mukaisesti.

Valmistajien on taattava, ettd tyyppihyvéksyntdmenettelyjd, joiden tarkoituksena on
tuotannon  vaatimustenmukaisuuden,  pilaantumista  rajoittavien laitteiden
kestdvyyden ja  kdytdssd olevien ajoneuvojen  vaatimustenmukaisuuden
tarkistaminen, noudatetaan.

Valmistajan toteuttamilla teknisilld toimenpiteilld on voitava varmistaa, ettd
pakokaasupiistdjd rajoitetaan tehokkaasti timén asetuksen mukaisesti ajoneuvojen
tavanomaisen elinkaaren ajan tavanomaisissa kayttoolosuhteissa.

Téssd tarkoituksessa tyyppihyvéksyntdd varten tehtdvit pilaantumista rajoittavien
laitteiden kestdvyystestit ja kdytossd olevien ajoneuvojen tai moottorien
vaatimustenmukaisuuden testaus suoritetaan seuraavien kilometrimédrien ja
ajanjaksojen perusteella:

a) M-, Ni- ja M-luokan ajoneuvoihin asennettavien moottoreiden osalta 160 000
km tai viisi vuotta sen mukaan, kumpi ndisti toteutuu aiemmin;

b)  N,- ja Nsz-luokan ajoneuvoihin, joiden teknisesti hyvéksyttdvd enimmaismassa
on enintddn 16 tonnia, ja Ms-luokan alaluokkiin I, II ja A kuuluviin
ajoneuvoihin ja niihin alaluokkaan B kuuluviin ajoneuvoihin, joiden teknisesti
hyvéksyttdvd enimmdiismassa on enintddn 7,5 tonnia, asennettavien
moottoreiden osalta 300 000 km tai kuusi vuotta sen mukaan, kumpi néisti
toteutuu aiemmin,;

c)  Ns-luokan ajoneuvoihin, joiden teknisesti hyvéksyttivd enimmiismassa on yli
16 tonnia, ja Ms-luokan alaluokkaan III kuuluviin ajoneuvoihin ja niihin
alaluokkaan B kuuluviin ajoneuvoihin, joiden teknisesti hyvéksyttava
enimmadismassa on yli 7,5 tonnia, asennettavien moottoreiden osalta 700 000
km tai seitsemén vuotta sen mukaan, kumpi nédisti toteutuu aiemmin.

Komissio voi direktiivin 2007/46/EY 39 artiklan 9 kohdassa tarkoitettua menettelya

noudattaen hyviksya tdimén artiklan 1 ja 2 kohdan tdytdntdon panemiseksi tarvittavia
erityisid menettelyjé ja vaatimuksia.

5 artikla

Vaatimukset ja testit
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Valmistajien on varmistuttava liitteessi 1  vahvistettujen pééstorajojen
noudattamisesta.

Valmistajien on varustettava moottorit ja ajoneuvot siten, ettd ne osat, jotka voivat
vaikuttaa pédédstdjen midrddan, on suunniteltu, valmistettu ja asennettu siten, ettd
moottori tai ajoneuvo on tavanomaisessa kaytdssa timin asetuksen mukainen.

Pédstojenrajoituslaitteiden tehokkuutta vdhentdvien estostrategioiden kayttd on
kielletty.

Komissio vahvistaa direktiivin 2007/46/EY 39 artiklan 9 kohdassa tarkoitettua
menettelyd noudattaen tdmén artiklan tdytdntoonpanotoimenpiteet. Toimenpiteiden
on koskettava seuraavia seikkoja:

a)  pakokaasupddstot, my0s testisyklit, syklin ulkopuoliset pdédstot, hiukkasmaarit,
paistot joutokdynnilld, savun tiheys sekd pilaantumista rajoittavien laitteiden
moitteeton toiminta ja regenerointi;

b)  kampikammiopiéstot;

c) OBD-jirjestelmdt ja pilaantumista rajoittavien laitteiden kéytonaikainen
tehokkuus;

d) pilaantumista rajoittavien laitteiden kestdvyys, korvaavat pilaantumista
rajoittavat  laitteet, kdytossd olevien moottorien ja  ajoneuvojen
vaatimustenmukaisuus, tuotannon vaatimustenmukaisuus ja ajokelpoisuus;

e) hiilidioksidipaistot ja polttoaineen kulutus,

f)  tyyppihyviksyntien laajentamisen hyviksyminen;
g) testauslaitteet;

h)  vertailupolttoaineet;

1)  moottorin tehon mittaus;

1) erityiset sddnnokset typen oksidien poistojarjestelmidn oikean toiminnan
varmistamiseksi; téllaisilla toimenpiteilld on varmistettava, ettd ajoneuvoja,
joissa typen oksideja koskevien raja-arvojen noudattamiseksi tarvitaan
reagenssia, ei voi kdyttdd ilman téillaista reagenssia.

Komissio voi vahvistaa direktiivin 2007/46/EY 39 artiklan 9 kohdassa tarkoitettua
menettelyd noudattaen muita toimenpiteitd, jotka koskevat tyyppihyvidksynnin
erityisid menettelyjd, testejd ja vaatimuksia.

6 artikla

Tiedonsaanti
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Valmistajien on annettava itsendisille toimijoille vapaa ja standardoitu pddsy
ajoneuvojen sisdisid valvontajérjestelmid koskeviin tietoihin ja ajoneuvojen
korjaamiseen ja huoltamiseen tarvittaviin tietoihin.

Talloin sovelletaan asetuksen (EY) N:o 715/2007 6 ja 7 artiklaa.

Komissio vahvistaa ja ajantasaistaa tdmén artiklan 1 kohdan tdytanto6n panemiseksi
direktiivin 2007/46/EY 39 artiklan 9 kohdassa tarkoitettua menettelyd noudattaen
tekniset erittelyt siltd osin kuin on kyse tavasta, jolla OBD-jérjestelmdd koskevat
sekd ajoneuvon korjaamiseen ja huoltamiseen tarvittavat tiedot on annettava.

Komissio voi vahvistaa direktiivin 2007/46/EY 39 artiklan 9 kohdassa tarkoitettua
menettelyd noudattaen muita tdmédn artiklan 1 kohdan tdytintoon panemiseksi
tarvittavia toimenpiteita.

7 artikla

Kuluvan reagenssin kiyttéon perustuvia jirjestelmii koskevat velvoitteet

Ajoneuvojen valmistajat, korjaajat ja kayttdjat eivit saa tehdd muutoksia kuluvan
reagenssin kdyttoon perustuviin jarjestelmiin.

Ajoneuvojen kiyttdjien on varmistettava, etti ajoneuvoa ei ajeta ilman kuluvaa
reagenssia.

8 artikla
Ajoneuvojen ja moottorien tyyppihyviksynndin soveltamisaikataulu

Kansallisten viranomaisten on 16 artiklan toisen kohdan ensimmaéisessd virkkeessa
tarkoitetusta pdivamidrastd alkaen pddstdihin liittyvin perustein kieltdydyttiava
myOntdmastd EY-tyyppihyvdksyntdd tai kansallista tyyppihyvéksyntdd uusille
moottori- tai ajoneuvotyypeille, jotka eivit ole timén asetuksen mukaisia.

Tyyppihyviksyntddn liittyvid teknisid todistuksia, jotka vastaavat Euro VI -vaihetta
edeltdvid péadstovaiheita, voidaan myoOntdd kolmansiin maihin vietdvéksi
tarkoitetuille ajoneuvoille ja moottoreille, edellyttiden, ettd kyseisissd todistuksissa
selvisti mainitaan, ettd asianomaisia ajoneuvoja ja moottoreita ei voi saattaa yhteison
markkinoille.

Kansalliset viranomaiset eivit 1 pdivéstd lokakuuta 2014 alkaen saa pitdd uusien
ajoneuvojen, jotka eivdt tdytd tissd asetuksessa vahvistettuja vaatimuksia,
vaatimustenmukaisuustodistuksia pétevind sovellettaessa direktiivin 2007/46/EY 26
artiklaa, ja niiden on kiellettdvd pédstdihin liittyvistd syistd téllaisten ajoneuvojen
rekisterdinti, myynti ja kadyttdonotto.

Viranomaisten on samasta pdivéstd alkaen kiellettivd sellaisten uusien moottorien
myynti ja kayttd, jotka eivit ole tdmén asetuksen mukaisia, lukuun ottamatta
kaytossd oleviin ajoneuvoihin asennettavia vaihtomoottoreita.
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3. Silld edellytykselld, ettd 4 artiklan 3 kohdassa, 5 artiklan 4 kohdan ensimmaisessi
alakohdassa ja 6 artiklan 2 kohdan ensimmadisessd alakohdassa tarkoitetut
tdytantoonpanotoimenpiteet ovat tulleet voimaan, ja jos valmistaja niin vaatii,
kansalliset viranomaiset eivdt saa ajoneuvojen pédstdihin liittyvistd syistd kieltdytyd
myontdmastd uudelle ajoneuvo- tai moottorityypille EY-tyyppihyvéksyntdd tai
kansallista tyyppihyvédksyntdd eivétkd kieltdd uuden ajoneuvon rekisterdintid,
myyntid tai kdyttoonottoa tai uusien moottorien myyntid tai kdyttoonottoa, jos
kyseinen ajoneuvo tai kyseiset moottorit ovat tdmin asetuksen mukaisia, sanotun
kuitenkaan rajoittamatta tdmén artiklan 1 ja 2 kohdan soveltamista.

9 artikla
Varaosien tyyppihyviksyntiii koskevat jisenvaltioiden velvoitteet

Kansallisten viranomaisten on kiellettivd sellaisten uusien korvaavien pilaantumista
rajoittavien laitteiden myynti ja ajoneuvoon asentaminen, jotka on tarkoitettu asennettavaksi
tdmén asetuksen mukaisesti hyvaksyttyihin ajoneuvoihin, jos ndmé laitteet eivit ole sellaista
tyyppid, jolle on myOnnetty tyyppihyviaksyntd timén asetuksen mukaisesti.

10 artikla
Taloudelliset kannustimet

1. Silld edellytykselld, ettd tdimén asetuksen tdytintoOnpanotoimenpiteet ovat tulleet
voimaan, jdsenvaltiot voivat sddtdd taloudellisista kannustimista sellaisten
sarjavalmisteisten moottoriajoneuvojen osalta, jotka ovat timén asetuksen mukaisia.

Kannustimia on sovellettava asianomaisen jisenvaltion markkinoille saatettuihin
kaikkiin uusiin ajoneuvoihin, jotka ovat tdimén asetuksen mukaisia. Kannustinten
soveltaminen on kuitenkin lakkautettava viimeistddn 1 paivana lokakuuta 2014.

2. Silld edellytykselld, ettd tdimén asetuksen tdytintdOnpanotoimenpiteet ovat tulleet
voimaan, jdsenvaltiot voivat myontdd taloudellisia kannustimia, jotka koskevat
kiytossd olevien ajoneuvojen varustamista siten, ettd ne vastaavat timdn asetuksen
liitteessd 1 vahvistettuja padstoraja-arvoja, ja sellaisten ajoneuvojen romuttamista,
jotka eivit ole tdmén asetuksen mukaisia.

3. Edelld 1 ja 2 kohdassa tarkoitettujen taloudellisten kannustimien arvo kunkin
moottoriajoneuvotyypin  osalta ei saa ylittdd ajoneuvoon pédstdrajojen
noudattamiseksi asennetuista teknisistd laitteista aiheutuvia lisdkustannuksia
ajoneuvoon asentamisesta aiheutuvat kulut mukaan luettuina.

4. Edelld 1 ja 2 kohdassa tarkoitettujen taloudellisten kannustimien kiyttoonottoa tai
muuttamista koskevista suunnitelmista on ilmoitettava komissiolle.

11 artikla

Seuraamukset
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Jasenvaltioiden on sdddettdvd tdmin asetuksen sddnndsten rikkomisen
seuraamuksista ja ryhdyttdvd kaikkiin tarvittaviin = toimenpiteisiin  niiden
tdytdntoonpanon varmistamiseksi. Seuraamusten on oltava tehokkaita, oikeasuhteisia
ja varoittavia. Jdsenvaltioiden on ilmoitettava ndistd sdfdnnoksistd komissiolle
viimeistddn [DATE 18 kuukauden kuluttua timdn asetuksen voimaantulosta] ja
ilmoitettava viipymaéttd niihin vaikuttavista myohemmistd muutoksista.

Seuraamus on voitava méaérdtd ainakin seuraavista valmistajien rikkomustyypeista:

a) vadrien tietojen antaminen hyviksyntdmenettelyn tai markkinoilta pois
vetdmiseen johtavan menettelyn kuluessa;

b) testitulosten védrentdiminen tyyppihyvdksynndn tai kdytossd olevien
ajoneuvojen vaatimustenmukaisuuden osalta;

c) sellaisten tietojen tai teknisten erittelyjen ilmoittamatta jittiminen, jotka
saattaisivat johtaa markkinoilta pois vetdmiseen tai tyyppihyvédksynnéan
peruuttamiseen;

d) estostrategioiden kaytto;
e) kieltdytyminen antamasta tietoja kiytettaviksi.

Valmistajien, korjaajien ja kéayttdjien rikkomustyyppeihin, joista maérdtaén
seuraamus, on sisdllyttdvd kuluvan reagenssin kdyttdon perustuvien jérjestelmien
muuttaminen.

Kayttdjien rikkomustyyppeihin, joista médrdtdéin seuraamus, on sisdllyttdvd
ajoneuvon ajaminen ilman kuluvaa reagenssia.

12 artikla
Eritelmien uudelleenmdidirittely

Kun Yhdistyneiden Kansakuntien Euroopan talouskomission hiukkasmittausohjelma,
jota toteutetaan ajoneuvoja koskevien méédrdysten yhdenmukaistamista kisittelevin
maailmanfoorumin puitteissa, on saatu pddtokseen, komissio vahvistaa,
heikentdméttd ympériston suojelua yhteisossa,

a)  hiukkasmddrddn perustuvat raja-arvot ja tarvittaessa NOx-raja-arvoon
sisdltyvan NO,-komponentin hyviksyttdvan tason direktiivin 2007/46/EY 39
artiklan 2 kohdan mukaisesti

b)  hiukkasméérien mittausmenettelyn.

Komissio vahvistaa korrelaatiokertoimet direktiivissd 2005/55/EY kuvattujen
eurooppalaisen muuttuvatilaisen testisyklin (ETC) ja vakiotilaisen testisyklin (ESC)
sekd maailmanlaajuisesti yhdenmukaistetun muuttuvatilaisen testisyklin (WHTC) ja
maailmanlaajuisesti yhdenmukaistetun vakiotilaisen testisyklin (WHSC) vililld ja
mukauttaa raja-arvoja niitd vastaavasti.
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3. Komissio seuraa 5 artiklan 4 kohdassa tarkoitettuja menettelyjd, testejd ja
vaatimuksia sekd padstojen mittauksessa kaytettivid testisykleja.

Jos tdmén johdosta havaitaan, etti menettelyt, testit ja vaatimukset eivdt endd ole
asianmukaisia tai eivét endd vastaa todellisia padstdjd, niitd mukautetaan vastaamaan
tielitkenteessd ajamisesta todellisuudessa syntyvid padstoja.

4. Komissio seuraa 3 artiklan 2 kohdassa lueteltuja epidpuhtauksia. Jos komissio katsoo,
ettd on asianmukaista antaa sddnnOksid muiden epdpuhtauksien padstoistd, se
muuttaa tita asetusta.

13 artikla

Asetuksen (EY) N:o 715/2007 muuttaminen

Muutetaan asetus (EY) N:o 715/2007 seuraavasti:

1. Muutetaan 5 artiklan 3 kohta seuraavasti:
1)  poistetaan h alakohdan jélkeinen ilmaus “ja”;
11)  lisdtddn j alakohta seuraavasti:

”’j) moottorin tehon mittaus.”

2. Poistetaan 14 artiklan 6 kohta.

14 artikla
Direktiivin 2007/46/EY muuttaminen

Muutetaan direktiivin 2007/46/EY liitteet IV, VI ja IX tdmén asetuksen liitteen II mukaisesti.

15 artikla
Kumoaminen

1. Kumotaan 1 pidivistd lokakuuta 2014 direktiivi 80/1269/ETY, komission direktiivit
88/195/ETY, 97/21/EY, 1999/99/EY ja 2005/78/EY seka direktiivi 2005/55/EY.

2. Viittauksia kumottuihin direktiiveihin pidetdén viittauksina tdhén asetukseen.

16 artikla

Voimaantulo
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Tami asetus tulee voimaan kahdentenakymmenentend pédivdand sen jdlkeen, kun se on
julkaistu Euroopan unionin virallisessa lehdessd.

Sitd sovelletaan 1 péivdstd huhtikuuta 2013. Kuitenkin 8 artiklan 3 kohtaa ja 10 artiklaa
sovelletaan sen voimaantulopdivéstd ja liitteessd II olevaa 1 kohdan a alakohdan i alakohtaa, 1
kohdan b alakohdan i1 alakohtaa, 2 kohdan a alakohtaa, 3 kohdan a alakohdan i alakohtaa, 3
kohdan b alakohdan i alakohtaa, 3 kohdan ¢ alakohdan i alakohtaa ja 3 kohdan d alakohdan i
alakohtaa sovelletaan 1 pdivasti lokakuuta 2014.

Tdmid asetus on kaikilta osiltaan velvoittava, ja sitd sovelletaan sellaisenaan kaikissa

jasenvaltioissa.
Tehty Brysselissé
Euroopan parlamentin puolesta Neuvoston puolesta
Puhemies Puheenjohtaja
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LIITE I

Euro VI -paistorajat

Raja-arvot
CO THC | NMHC CHs | NOx(3) | NH; | Hiukkas | Hiukka
massa | smaard
(mg/kW | (mg/kW | (mg/kW | (mg/kW | (mg/kW | (ppm) (1)
h) h) h) h) h) (mg/kW
h) (#kWh
)
ESC 10
(CI)
1500 130 400 10
ETC 10
(CI)
4 000 160 400 10
ETC 10
(PT)
4 000 160 500 400 10
WHSC
()
WHTC
)
Huomautus:

PI = ottomoottorit

CI = puristussytytysmoottorit.

(1) Téta vaihetta varten maditellddn mySohemmin lukumééraa koskeva standardi.

(2) Maailmanlaajuisesti yhdenmukaistettuun vakiotilaiseen testisykliin (WHSC) ja maailmanlaajuisesti yhdenmukaistettuun
muuttuvatilaiseen testisykliin (WHTC) liittyvét raja-arvot otetaan kéyttoon myShemmdissd vaiheessa, kun nykyisid

testisyklejd (ESC ja ETC) koskevat korrelaatiokertoimet on vahvistettu.

(3) NOj-raja-arvoon sisdltyvd NO,-komponentin hyviksyttdvi taso voidaan médrittdd myohemméssé vaiheessa.
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Direktiivin 2007/46/EY muuttaminen

LIITE 11

Muutetaan direktiivi 2007/46/EY seuraavasti:

1. Muutetaan liitteessd IV oleva I osa seuraavasti:

a) muutetaan taulukko seuraavasti:

1) poistetaan 40 kohta;

i1) lisdtddn 41a kohta seuraavasti:

Saadoksen | Virallisen lehden Sovellettavuus
Kohde .
numero viite
M1 M2 M3 N1 N2 N3 01 02 03 04
41a Raskaiden |[(EY) N:wof[L., ..., s..|X? [X? [X [X"? [X"|X
hyotyajo- e lisdtddn  tamdn
neuvojen lisdtddn asetuksen
padstot tamdn viitetiedot]
(Euro asetuksen
VI)/tietojen | numero]
saatavuus
111) lisatddn huomautus seuraavasti:

s Ajoneuvot, joiden vertailumassa on yli 2610 kg ja joita ei ole tyyppihyvaksytty (valmistajan
pyynnostd ja edellyttiden, ettd niiden vertailumassa on enintddn 2 840 kg) asetuksen (EY) N:o
715/2007 mukaisesti.”

b) muutetaan lisdyksessi oleva taulukko seuraavasti:

1) poistetaan 40 kohta;
11) lisdtddn 41a kohta seuraavasti:
Kohde Saddoksen Vlralhsep. M,
numero lehden viite
4la Raskaiden [(EY) N:o .../...[[L., ..., s...|A
hyotyajoneuvojen lisdtddn  tdmdn | lisdtddn tdimdn
paastot  (Euro V), | asetuksen asetuksen
lukuun ottamatta | numero] viitetiedot]
ajoneuvojen sisdisid
valvontajarjestelmia
(OBD-jérjestelmid) ja
niiden tietoihin padsya
koskevia  vaatimuksia
/tietojen saatavuus

2. Muutetaan liitteen VI lisdyksessé oleva taulukko seuraavasti:
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a) poistetaan 40 kohta;

b) lisdtddn 41a kohta seuraavasti:

SisdSksen Sovellettavissa
Kohde Muutettuna

numero . o

variantteihin

41la Raskaiden | [(EY) N:o .../...
hyotyajoneuvojen lisdtddn  tamdn
padstot (Euro | asetuksen
VI)/tietojen saatavuus | numero]

3. Muutetaan liite XI seuraavasti:
b) muutetaan lisdyksessa 1 oleva taulukko seuraavasti:
1) poistetaan 40 kohta;

i1) lisdtddn 41a kohta seuraavasti:

Séadoksen M; <2500 M, > 2 500
[Kohta |[Kohde humero (1) kg (1) kg M2 M3
41a |Raskaiden hydtyajo- | [(EY) N:o|G+H G+H G+H G+H
neuvojen paastot | .../... lisdtddn
(Euro  VD)/tietojen | tdmdin
saatavuus asetuksen
numero|
b) muutetaan lisdyksessd 2 oleva taulukko seuraavasti:
1) poistetaan 40 kohta;
i1) lisdtddn taulukkoon 41a kohta seuraavasti:
Saadoksen
Kohta | Kohde M| Mz M3 N] Nz N3 O| 02 03 04
numero
41a |[Raskaiden [(EY) N:o|X X X X X X
hyotyajoneuvojen Y
paastot (Euro | lisdtdcdn
VI)/tietojen tdmdn
saatavuus asetuksen
numero|

¢) muutetaan lisdyksessd 4 oleva taulukko seuraavasti:
1) poistetaan 40 kohta;

i1) lisdtddn 41a kohta seuraavasti:
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Kohta | Kohde Saddoksen M2 M3 N1 N2 N3 01 02 03 04
numero
41a [Raskaiden hyotyajo-|[(EY) N:o|H H H H H
neuvojen paastot | .../... lisdtddn
(Euro VI)/tietojen | tdmdn
saatavuus asetuksen
numero|
d) muutetaan lisdyksessé 5 oleva taulukko seuraavasti:
1) poistetaan 40 kohta;
i1) lisitddn 41a kohta seuraavasti:
Njs-luokan
Kohta Kohde Saddoksen numero ajoneuvo-
nosturit
4la Raskaiden hyotyajo- | [(EY) N:o .../ ... lisdtddn | X

saatavuus

neuvojen paistot
(Euro VI)/tietojen

tdmdn asetuksen numero|
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