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PERUSTELUT

1. Ehdotuksen tausta
Ehdotuksen perustelut ja tavoitteet

Ehdotuksen tavoitteena on lujittaa yhteison vaatimuksia, joilla pyritdin parantamaan
jalankulkijoiden ja muiden loukkaantumiselle alttiiden tienkdyttdjien turvallisuutta
tormdystilanteesta moottoriajoneuvon kanssa aiheutuvia loukkaantumisia vastaan.

Kyseisid vaatimuksia sddnnellddn tdlli hetkelld direktiivilldi 2003/102/EY'. Direktiivin
5 artiklan vaatimusten vuoksi toteutettiin direktiivin toisen vaiheen mukaisten tiettyjen
vaatimusten ja aktiivisten turvallisuusjarjestelmien soveltamiskelpoisuutta koskeva tarkastelu.
Tarkastelun paitelméni oli, ettd kyseiset vaatimukset eivét ole soveltamiskelpoisia.

Komissio ehdottaakin uutta asetusta, joka muodostaa perustan soveltamiskelpoisten
vaatimusten ja aktiivisten turvallisuusjirjestelmien yhdistelméille. Etuna on, ettd asetusta
sovelletaan suoraan kaikkialla EU:ssa, se ei edellytd saattamista osaksi kansallisia
lainsdddéntoja ja tarjoaa yrityksille ja hyviksyntiviranomaisille yhtendisen sddnndston.

Lisdksi etusuojajérjestelmien kéytdstd moottoriajoneuvoissa 26. lokakuuta 2005 annetussa
direktiivissd 2005/66/EY sédiddetddn kyseisten jérjestelmien kdytdon valvonnasta ja niistd
suojatasoista, jotka kohdistuvat loukkaantumiselle alttiisiin tienkdyttdjiin tormaystilanteessa
niilli varustetun ajoneuvon kanssa. Komissio ehdottaa nyt, ettd kyseisen direktiivin
vaatimukset yhdistetddn jalankulkijoiden suojelua koskevan direktiivin 2003/102/EY
vaatimusten kanssa.

Yleinen tausta

Komissio hyviksyi 21. joulukuuta 2000 tiedonannon, jossa kisiteltiin mahdollisuutta saada
aikaan  teollisuudenalan vapaaehtoinen sitoutuminen jalankulkijoiden ja muiden
loukkaantumiselle alttiiden tienkdyttdjien turvallisuuden kohentamiseen tormdiystilanteessa
moottoriajoneuvon kanssa. Komissio ilmoitti tiedonannossa aloittavansa neuvottelut
Euroopan autonvalmistajien liiton (European Automobile Manufacturers Association, ACEA)
kanssa sitoumuksen aikaansaamiseksi ja ilmoitti rinnakkaisten neuvottelujen aloittamisesta
Japanin ja Korean autonvalmistajien liittojen (JAMA ja KAMA) kanssa.

Komissio esitteli neuvostolle ja Euroopan parlamentille 11. heindkuuta 2001 antamassaan
tiedonannossa® jalankulkijoiden suojelua koskevan ACEAn sitoumuksen. Sitoumukseen
kuului joukko testejd, joilla pyritddn parantamaan moottoriajoneuvojen eturakenteiden
suunnittelua, sekd aktiivisia ja passiivisia turvallisuustoimenpiteitd jalankulkijoiden suojelun
parantamiseksi. Kyseiset toimenpiteet olivat seuraavat: kaikkien moottoriajoneuvojen
varustaminen lukkiutumisenestojérjestelmilld (ABS) ja huomiovaloilla, pitkdlle kehitettyjen
uuden teknologian aktiivisten turvallisuusjirjestelmien kayttoonotto tulevaisuudessa ja
jaykkien karjapuskurien myynnin vapaaehtoinen kieltiminen. Tuon ajankohdan jdlkeen
Japanin ja Korean autonvalmistajien liitot (JAMA ja KAMA) ovat antaneet ACEAn tekeméa

! EUVL L 321, 6.12.2003, s. 15.
: EUVL C 261, 30.10.2003, s. 576; KOM(2001) 389 lopullinen.
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sitoumusta  vastaavia  sitoumuksia, minkd  ansiosta 99 prosenttia  nykyisisti
ajoneuvovalmistajista kuuluu samanlaisten sitoumusten piiriin.

Komissio ilmoitti heindkuussa 2001 antamassaan tiedonannossa tekevdnsd Euroopan
parlamenttia ja neuvostoa kuultuaan pditoksen siitd, hyviksyyko se sitoumuksen antamalla
suosituksen vai ehdottaako se lainsdddéntoé jalankulkijoiden suojelun alalla.

Euroopan parlamentti ja neuvosto pitivit myoOnteisind autojen etuosien suunnittelun
parantamista koskevia teollisuudenalan sitoumuksen paikohtia.

Euroopan parlamentti antoi 13. kesdkuuta 2002 péitdslauselman, jossa se pyysi
puitedirektiivid, jossa vahvistettaisiin soveltamispdiviméérit, tavoitteet ja menetelma
soveltamisen valvontaa varten. Tédmidn seurauksena komissio paétti ehdottaa
puitelainsdddiantdd, joka perustuu sitoumusten sisaltoon.

Lainsdddéantoehdotus késiteltiin  yhteispadtosmenettelyssd, jonka tuloksena hyviksyttiin
jalankulkijoiden ja loukkaantumiselle alttiiden tienkiyttdjien suojelua koskeva direktiivi
2003/102/EY.

Tamén jalkeen komissio ehdotti neuvoston ja Euroopan parlamentin toiveiden mukaisesti
toimia etusuojajirjestelmien valvomiseksi. Ne julkaistiin direktiivind 2005/66/EY. Nyt
katsotaan, ettd kyseinen direktiivi olisi linjattava ldheisesti jalankulkijoiden suojelua koskevan
direktiivin muutosesitysten kanssa sisdllyttamailla tarpeelliset sidnnokset asetusehdotukseen.

Voimassa olevat aiemmat siannokset

Tdlla hetkelld sovelletaan jalankulkijoiden ja muiden loukkaantumiselle alttiiden
tienkdyttdjien suojelua koskevaa direktiivid 2003/102/EY. Direktiivin 5 artiklan mukaisesti
toteutettu tutkimus toisen vaiheen vaatimusten tdytantoonpanon
soveltamiskelpoisuuskysymyksistd osoitti vaatimusten olevan soveltamiskelvottomia. Tama
ehdotus perustuu aiempiin vaatimuksiin, joita on muutettu soveltamiskelpoisuuden
varmistamiseksi.

Etusuojajirjestelmien kaytostd moottoriajoneuvoissa 26. lokakuuta 2005 annetussa
direktiivissd 2005/66/EY sdddetddn ndiden jarjestelmien valvonnasta, oli sitten kyse alun
perin asennetusta varusteesta tai lisdvarusteesta. Ehdotuksessa yhdistetddn ndma vaatimukset
jalankulkijoiden suojelua koskeviin vaatimuksiin ja parannetaan ndin ollen jalankulkijoiden ja
muiden loukkaantumiselle alttiiden tienkéyttdjien suojelun johdonmukaisuutta.

Johdonmukaisuus suhteessa unionin muuhun politiikkaan ja muihin tavoitteisiin

Ehdotus on tdysin johdonmukainen eurooppalaisesta liikennepolitiikasta annetussa komission
valkoisessa  kirjassa  esitettyjen  tavoitteiden = kanssa  (kuolemaan  johtavien
litkkenneonnettomuuksien madrdn vihentdminen).
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2. Kuulemiset ja vaikutusten arviointi
Intressitahojen kuuleminen

Kuulemismenettely, tarkeimmdt kohderyhmdit ja yleiskuvaus vastaajista

Kaikki kuulemiset koskivat yksinomaan jalankulkijoiden suojelua koskevan direktiivin toisen
vaiheen muutettuja eritelmid, koska etusuojajirjestelmid koskevia vaatimuksia ei aiota
muuttaa.

Eurooppalaisten, japanilaisten ja korealaisten ajoneuvovalmistajien edustajien kanssa
jarjestettiin  kuulemistapaaminen. Tapaamisessa keskusteltiin nykyisen direktiivin toisen
vaiheen vaatimuksista ja siitd, mikd on tarpeen sen varmistamiseksi, ettd saadaan aikaan
soveltamiskelpoiset ratkaisut, jotka voidaan panna tiytantoon.

Internetissé jérjestettiin julkinen kuuleminen kesd- ja heindkuussa 2005. Komissio sai 17
vastausta,  joiden  tulokset ovat saatavilla osoitteessa  http://ec.europa.eu
/comm/enterprise/automotive/pagesbackground/pedestrianprotection/consultation_phase Il/c

ontributions.htm.

Tiivistelmd vastauksista ja siitd, miten ne on otettu huomioon

Kuulemisen tulokset osoittivat yleisesti, ettd 1dhes kaikki osapuolet voivat hyviksyd nykyisen
ehdotuksen, koska se on soveltamiskelpoinen ja varmistaa tavoitteena olevan
turvallisuustason loukkaantumiselle alttiille tienkayttd;jille.

Internetissé jarjestetyn kuulemisen yhteydessé saadut vastaukset késittelivat seikkoja, jotka on
otettu huomioon ehdotuksessa tai jotka siséllytetddn tdytdntoonpanolainsdddantoon.

Téydellisempi  katsaus  vastauksiin  esitetdin =~ ehdotuksen  liitteend  olevassa
vaikutustenarvioinnissa.

Asiantuntijatiedon kaytto

Ldhteend olleet tieteenalat ja asiantuntemuksen alat

Ajoneuvojen rakenteen sekd onnettomuuksia ja vammoja koskevien tilastojen analysointi.

Kdvtetty menettely

Onnettomuustilastoihin kirjattujen vammoja koskevien tietojen analysointi ja ajoneuvon
nopeutta ja ajoneuvon ja loukkaantumiselle alttiin tienkdyttdjin torméyskohtaa koskevien
erilaisten skenaarioiden tulosten simulointi.

Téarkeimmdt organisaatiot ja asiantuntijat, joita on kuultu

Yhdistyneessd kuningaskunnassa sijaitseva liikennetutkimuslaboratorio (Transport Research
Laboratory, TRL).
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Saatujen ja huomioon otettujen neuvojen tiivistelmd

TRL:n tutkimus osoitti, ettd tiettyji nykyisen direktiivin vaatimuksia on muutettava
vaatimusten soveltamiskelpoisuuden varmistamiseksi, ja sen perusteella suositeltiin
aktiivisten turvallisuusjdrjestelmien kéyttod lainsdddédnndllisend vaatimuksena, jotta
varmistettaisiin loukkaantumiselle alttiiden tienkdyttdjien turvallisuustason parantaminen.

Asiantuntijaneuvojen saattaminen yleisesti saataville

TRL:n tutkimus, jossa myos tarkastellaan laajemmin hétijarrutehostimen etuja, on saatavilla
seuraavassa Internet-osoitteessa:

http://ec.europa.eu/enterprise/automotive/pagesbackground/pedestrianprotection/index.htm
Vaikutusten arviointi

Vaikutusten arvioinnissa ei tarkasteltu seuraavia vaihtoehtoja:

(1) Jasenvaltioiden antama lainsdadianto

Nykyinen direktiivi on osa ajoneuvojen tyyppihyvéksyntdjarjestelmdd, jolla on tdysin
yhdenmukaistettu EU:n tasolla ajoneuvojen rakentamista koskeva lainsdddéntd. Vuonna 1970

luodun tyyppihyviksyntdjarjestelmdn tarkoituksena on varmistaa ajoneuvoteollisuuden
sisémarkkinoiden moitteeton toiminta ja turvallisuus ja laatu ajoneuvojen rakentamisessa.

Jos direktiivi kumottaisiin, jisenvaltioilla olisi vapaus antaa omaa lainsdddantoa télla alalla.
Tama johtaisi hidirioihin sisimarkkinoiden toiminnassa seki siihen, ettei ajoneuvojen vapaata
litkkkuvuutta endi voitaisi taata.

Sen vuoksi ei ehdoteta lainsddddnnon poistamista.
2) Vapaaehtoisen sopimuksen kaytto

On syytd muistaa, ettd direktiivi annettiin vastauksena parlamentin ja neuvoston esittdmiin
suoriin lainsddddntdvaatimuksiin, jotka perustuivat komission esittimddn mietintoon, joka
kasitteli jalankulkijoiden suojelua koskevaa aiempaa vapaachtoista sopimusta. Vaatimusten
seurauksena vapaaehtoisen sopimuksen keskeinen sisdltd sisillytettiin nykyiseen direktiivin.
Lisidksi direktiiviin® sisillytettiin karjapuskurien vapaachtoinen kielto, jota my®s lainsatdjit
vaativat.

Aihetta koskevaa uutta vapaaehtoista sopimusta ei sen vuoksi pidetty tarkoituksenmukaisena.

Arvioinnissa tarkastellaan seuraavia vaihtoehtoja:

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2005/66/EY, annettu 26 pdivdand lokakuuta 2005,
etusuojajarjestelmien  kaytdstd moottoriajoneuvoissa ja neuvoston direktiivin  70/156/ETY
muuttamisesta, EUVL L 309, 25.11.2005, s. 37.
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(3)  Nykyisen direktiivin sdilyttdminen sellaisenaan

Olisi mahdollista olla tekemittd mitddn toisen vaiheen mééritelmien muuttamiseksi ja
ehdottaa tdytdntoonpanopdivimaidrien lykkaamistd. Komissio ei kuitenkaan voi jattdd
huomiotta sitd tosiasiaa, ettd nykyisen direktiivin toisen vaiheen vaatimusten on todettu
olevan soveltamiskelvottomia ja katsotaan, ettei ajan kuluminen vélttiméttd korjaa asiaa.
Komission on ndin ollen ryhdyttdvd tarpeellisiin ja asianmukaisiin toimiin vaatimusten
muuttamiseksi ja riittivin varmuuden aikaansaamiseksi soveltamiskelpoisuuden suhteen®.

Nykyisen direktiivin voimassaolon jatkaminen sen vuoksi hyléttiin. Nykyinen direktiivi toimi
kuitenkin viitteend muiden vaihtoehtojen etujen vertailussa.

(4) Teollisuuden tekemin ehdotuksen hyviaksyminen

Teollisuus ehdotti soveltuvuuskysymysten tutkimisen jilkeen, ettd ensimmdiisen vaiheen
vaatimuksia kéytettdisiin toisen vaiheen vaatimuksina, ja hétdjarrutehostimen kayton
edellyttdmistd. Vaihtoehtoa tutkittiin ja lopulta se hylattiin, koska komissio katsoi, ettd
joitakin passiivisia vaatimuksia voitaisiin soveltaa ankarammin. T@méin vaihtoehdon
kayttimisen mahdollisia vaikutuksia kéytetddn kuitenkin lopullisen vaihtoehdon
vertailukohteena.

(5)  Ainoastaan passiivisten turvallisuusvaatimusten muuttaminen

Ehdotus, jonka mukaan ainoastaan muutettaisiin nykyisid vaatimuksia ja tehtdisiin niistd
teknisesti  soveltamiskelpoisempia, varmistaisi ajoneuvojen etuosien parantamisen
soveltamiskelpoisella tavalla. On kuitenkin huomattava, ettd tuloksena odotettu
turvallisuustaso olisi alhaisempi, ja se ei ole nykyisen direktiivin 5 artiklan vaatimusten
mukaista. Néin ollen titd vaihtoehtoa ei tutkittu enempédd, koska se ei tarjoaisi vahintdin
samantasoista suojaa kuin nykyiset mairaykset.

(6) Muutosten tekeminen nykyisen direktiivin toisen vaiheen vaatimuksiin ja aktiivisten
turvallisuustoimenpiteiden ~ yhdistelmén  kdyttiminen  riittdvien  turvallisuustasojen
varmistamiseksi

On todettu, ettd nykyiset vaatimukset eivdt ole soveltamiskelpoisia ja niitd on muutettava.
TRL:n tutkimuksessa tarkasteltiin ja arvioitiin hétdjarrutehostimen kdyttéd yhdessd nykyisten
passiivisten vaatimusten muutoksen kanssa. Nykyisen direktiivin 5 artiklan mukaan
komission on nyt esitettivd ehdotus, joka tarjoaa véhintddn samantasoisen suojan kuin
nykyiset sddannokset. Tutkimuksen tulokset osoittavat, ettd muutettujen passiivisten
toimenpiteiden ja uusien aktiivisten toimenpiteiden ehdotettu yhdistelmé voisi merkittdvésti
parantaa loukkaantumiselle alttiiden tienkdyttdjien turvatasoa nykyisiin vaatimuksiin
verrattuna.

Ehdotus perustuu néin ollen tdhén vaihtoehtoon.

4 Katso direktiivin 2003/102/EY 5 artikla.

Fl



Fl

3. Ehdotukseen liittyvit oikeudelliset nikokohdat
Ehdotetun toimen lyhyt kuvaus

Ehdotus Euroopan parlamentin ja neuvoston asetukseksi jalankulkijoiden ja muiden
loukkaantumiselle alttiiden tienkéyttdjien suojelusta ennen torméiystd ja tormiystilanteessa
moottoriajoneuvon  kanssa ja  moottoriajoneuvojen  tyyppihyviksyntdd  koskevan
puitedirektiivin muuttamisesta.

Oikeusperusta
Perustamissopimuksen 95 artikla
Toissijaisuusperiaate

Toissijaisuusperiaatetta sovelletaan, koska asia, jota ehdotus koskee, ei kuulu yhteison
yksinomaiseen toimivaltaan.

Ehdotuksen tavoitteita ei voida riittdvélld tavalla saavuttaa jdsenvaltioiden toimin, koska
ehdotettu asetus on osa ajoneuvojen tyyppihyviksyntijirjestelméid EU:ssa.

Ehdotuksen tavoitteet saavutetaan paremmin yhteison toiminnan avulla, koska ndin viltetdin
jasenvaltioiden vélisen kaupan esteet, joita muuten syntyisi. Ajoneuvojen EU:n
tyyppihyvéksyntéjarjestelmdn nykyinen kéyttd ja soveltaminen osoittavat, ettd kyseinen
jarjestelmad hyvéksytddn ja sen arvo Euroopan tasolla tunnustetaan. Jarjestelmd sisaltad
ajoneuvojen rakentamista koskevat selkedt vaatimukset, joilla parannetaan ajoneuvojen
turvallisuutta yhtendiselld ja sovitulla tavalla.

Nain ollen ehdotus on toissijaisuusperiaatteen mukainen.
Suhteellisuusperiaate

Ehdotus on suhteellisuusperiaatteen mukainen, koska siind ei ylitetd sitd, mikd on tarpeen
loukkaantumiselle  alttiiden  tienkdyttdjien  turvallisuutta  koskevien  tavoitteiden
saavuttamiseksi.

TRL:n tutkimukseen sisdltyi kustannus-hyotyanalyysi, joka osoitti ehdotuksesta olevan
hyd6tya koko yhteiskunnalle.

Sdantelytavan valinta
Ehdotettu sddadostyyppi: asetus.
Muut séddoslajit eivét soveltuisi seuraavasta syysta:

Asetusta pidetddn asianmukaisena sdddostyyppind, koska silli varmistetaan sddnndsten
vaadittu nopea noudattaminen, eikd se edellytd sddnnodsten saattamista osaksi jdsenvaltioiden
kansallista lainsdddéantoa.

4. Talousarviovaikutukset

Ehdotuksella ei ole vaikutusta yhteison talousarvioon.



5. Lisétiedot
Simulaatio, kokeiluvaihe ja siirtyméaika

Ehdotukseen sisdltyy useita siirtymdkausia, jotta ajoneuvovalmistajilla olisi riittdvisti aikaa
valmistautua muutoksiin ajoneuvojen suunnittelu- ja tuotantomenetelmissa.

Yksinkertaistaminen
Ehdotuksella yksinkertaistetaan EU:n ja kansallisten viranomaisten hallintomenettelyja.

Koska kaytettdvd sdddostyyppi on asetus, sitd ei tarvitse saattaa osaksi kansallista
lainsdddantoa.

Lainsiidinnon kumoaminen
Ehdotuksen hyvédksymisestd seuraa direktiivien 2003/102/EY ja 2005/66/EY kumoaminen.
Uudelleentarkastelu-, tarkistus- tai raukeamislauseke

Ehdotus sisdltdd uudelleentarkastelulausekkeita, joilla varmistetaan turvallisuustasojen
sdilyminen tulevaisuudessa.

Euroopan talousalue

Ehdotettu toimenpide koskee ETA-sopimuksen soveltamisalaan kuuluvaa alaa, minkd vuoksi
se on ulotettava koskemaan Euroopan talousaluetta.
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jalankulkijoiden ja muiden loukkaantumiselle alttiiden tienkéyttijien suojelusta

(ETA:n kannalta merkityksellinen teksti)

EUROOPAN PARLAMENTTI JA EUROOPAN UNIONIN NEUVOSTO, jotka

ottavat huomioon Euroopan yhteison perustamissopimuksen ja erityisesti sen 95 artiklan,
ottavat huomioon komission ehdotuksen’,

ottavat huomioon Euroopan talous- ja sosiaalikomitean lausunnon®,

noudattavat perustamissopimuksen 251 artiklassa madrittyd menettelya’

sekd katsovat seuraavaa:

(1) Sisdmarkkinat késittdvit alueen, jolla ei ole sisdisid rajoja ja jolla on taattava
tavaroiden, henkildiden, palveluiden ja pddoman vapaa liikkkuvuus. Tdmén vuoksi on
olemassa yhteison tyyppihyviksyntdjirjestelmd moottoriajoneuvoille. Tekniset
vaatimukset moottoriajoneuvojen tyyppihyviksynnélle jalankulkijoiden suojelun
suhteen olisi yhdenmukaistettava, jotta eri jdsenvaltioissa ei otettaisi kdyttoon erilaisia
vaatimuksia ja jotta sisimarkkinoiden moitteeton toiminta varmistettaisiin.

2) Tdma asetus on yksi [pdiviméidrd] annetun Euroopan parlamentin ja neuvoston
direktiivin [.../.../EY] mukaiseen yhteison tyyppihyviksyntdmenettelyyn liittyvistd
erillisistd sdddoksistd, jolla vahvistetaan puitteet moottoriajoneuvojen ja niiden
perdvaunujen sekd téllaisiin ajoneuvoihin tarkoitettujen jérjestelmien, osien ja
erillisten teknisten yksikéiden hyviksymiselle (puitedirektiivi)®.

(3) Kokemus on osoittanut, ettd moottoriajoneuvoja koskevan lainsdddédnnén sisdltd on
usein ollut erittdin yksityiskohtaisen teknistd. Sen vuoksi on aiheellista hyvéksya
direktiivin sijaan asetus, jotta viltetdén eroavaisuudet niissd toimenpiteissd, joilla
sdddos saatetaan osaksi kansallista lainsdddantod, sekéd tarpeeton lainsdddadntoporras
jasenvaltioissa. Jalankulkijoiden ja muiden loukkaantumiselle alttiiden tienkdyttdjien
suojelusta ennen tOrmdystd ja torméiystilanteessa moottoriajoneuvon kanssa ja
neuvoston direktiivin 70/156/ETY muuttamisesta 17 pdivdnd marraskuuta 2003

EUVL C

EUVL C

EUVL C

[Parhaillaan hyvéksyntdmenettelyssd oleva ehdotus uudeksi puitedirektiiviksi, KOM(2003) 418 ja
KOM(2004) 738.]
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annettu Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2003/102/EY° ja
etusuojajirjestelmien kdytdstdi moottoriajoneuvoissa ja neuvoston direktiivin
70/156/ETY muuttamisesta 26 pdivand lokakuuta 2005 annettu Euroopan parlamentin
ja neuvoston direktiivi 2005/66/EY ' olisi sen vuoksi korvattava tilla asetuksella, jotta
voidaan varmistaa tdmén alan johdonmukaisuus. Sen seurauksena jiasenvaltioiden olisi
kumottava lainsdddéntd, jolla kumottu direktiivi on saatettu osaksi kansallista
lainsaddantod.

On osoitettu, ettd direktiivin  2003/102/EY tdytidntoonpanon toisen vaiheen
vaatimukset eivdt ole soveltamiskelpoisia. Tdssd tilanteessa kyseisen direktiivin
5 artiklan mukaan komission on esitettdvd tarvittavat ehdotukset, joilla ratkaistaan
ndiden vaatimusten soveltamiskelpoisuuden ongelmat ja mahdollisesti hyodynnetdin
aktiivisia turvallisuusjédrjestelmid samalla kun varmistetaan, ettei loukkaantumisille
alttiiden tienkdyttdjien turvallisuustaso heikkene.

Komission tilaama tutkimus osoittaa, ettd jalankulkijoiden suojelemiseen liittyvid
vaatimuksia voidaan parantaa merkittdvasti kdyttdmélld passiivisten ja aktiivisten
toimenpiteiden yhdistelméé, jolla saadaan aikaan nykyisten sddnndsten antamaa suojaa
korkeampi suojelun taso. Siind tuotiin erityisesti esiin aktiivinen turvajérjestelma,
hitdjarrutehostin, joka yhdessd passiivisiin turvallisuusvaatimuksiin  tehtyjen
muutosten kanssa parantaa huomattavasti suojan tasoa. Sen vuoksi on aiheellista
sddtid hatdjarrutehostinjirjestelmien pakollisesta asentamisesta uusiin ajoneuvoihin.

Tormayksenestojdrjestelmilld varustetuilta ajoneuvoilta ei pitdisi edellyttdd tiettyjen
tdssd asetuksessa sdddettyjen vaatimusten tdyttdmistd, kun ndiden jérjestelmien avulla
voidaan vélttdd yhteentormdykset jalankulkijoiden kanssa sen sijaan, ettd pelkdstddn
lievennetdédn torméysten vaikutuksia.

Koska raskaampien ajoneuvojen méédrd kaupunkialueella kasvaa, jalankulkijoiden
suojelua koskevia sddnnoksid olisi sovellettava enintddn 2 500 kg:n massan
ajoneuvojen lisdksi tietyn siirtymékauden jilkeen kaikkiin tuon massan ylittdviin M;-
sekd N;-luokan ajoneuvoihin.

Jotta voitaisiin tehostaa jalankulkijoiden suojaa mahdollisimman varhaisessa
vaiheessa, valmistajien, jotka haluavat hakea wuusien vaatimusten mukaista
tyyppihyvéksyntdd ennen kuin ne tulevat pakollisiksi, olisi voitava tehdd niin silld
edellytykselld, ettd tarpeelliset tdytdntoonpanotoimenpiteet ovat jo voimassa.

Tédmin asetuksen tdytintoonpanemiseksi tarvittavista toimenpiteistd olisi pédtettava
menettelystd komissiolle siirrettyd tdytdntoOonpanovaltaa kéytettdessd 28 pdivand
kesikuuta 1999 tehdyn neuvoston paitoksen 1999/468/EY'" mukaisesti.

Komissiolle olisi erityisesti siirrettivd toimivalta hyvdksyd testeji koskeviin
médrdyksiin liittyvid yksityiskohtaisia teknisié médrdyksid,
torméyksenestojérjestelmien  suorituskykyvaatimuksia ja  valvonnan tulosten
perusteella taytintoonpanotoimenpiteitd. Koska ndma toimenpiteet ovat laajakantoisia

EUVL L 321, 6.12.2003, s. 15.

EUVL L 309, 25.11. 2005, s. 37.

EYVL L 184, 17.7.1999, s. 23, paitds sellaisena kuin se on muutettuna paitokselld 2006/512/EY
(EUVL L 200, 22.7.2006, s. 11).
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(I

(12)

ja niiden tarkoituksena on muuttaa tdmin asetuksen muita kuin keskeisid osia ja
tdydentdd tdtd asetusta lisddmadlld sithen uusia muita kuin keskeisid osia, niistd olisi
paitettdvd pddtoksen 1999/468/EY 5 a artiklassa sdddettyd valvonnan kisittavad
sddntelymenettelyd noudattaen.

Jotta varmistetaan sujuva siirtyminen direktiivistdi 2003/102/EY ja direktiivistd
2005/66/EY tdhén asetukseen, asetuksen soveltamista olisi lykéttiva tietyn ajanjakson
ajan sen voimaantulosta.

Jasenvaltioiden toimin ei voida riittdvalla tavalla saavuttaa timéin asetuksen tavoitetta,
joka on sisdmarkkinoiden toteuttaminen ottamalla kdyttoon jalankulkijoiden suojelua
koskevat yhteiset tekniset vaatimukset. Tarvittavien toimien laajuuden vuoksi tavoite
voidaan paremmin saavuttaa yhteison tasolla. Tdmidn vuoksi yhteis0 voi toteuttaa
toimenpiteitd perustamissopimuksen 5 artiklassa vahvistetun toissijaisuusperiaatteen
mukaisesti. Mainitussa artiklassa vahvistetun suhteellisuusperiaatteen mukaisesti tassé
asetuksessa ei ylitetd sitd, miké on tarpeen ndiden tavoitteiden saavuttamiseksi,

OVAT ANTANEET TAMAN ASETUKSEN:

I LUKU

Aihe, soveltamisala ja méaritelmat

1 artikla

Kohde

Téssd asetuksessa vahvistetaan ajoneuvojen ja etusuojajirjestelmien rakentamiseen ja
toimintaan sovellettavat vaatimukset, joilla pyritddn vdhentdméédn jalankulkijoille ja muille
loukkaantumiselle alttiille tienkayttéjille aiheutuvien vammojen madrdd ja vakavuutta
kyseisten ajoneuvojen etuosan tormaétessd heihin sekd vilttdmaan sellaisia torméayksid.

2 artikla
Soveltamisala
Tati asetusta sovelletaan:

a)  Mj-luokan moottoriajoneuvoihin, sellaisina kuin ne on méidiritelty direktiivin
[.../.../EY] [3 artiklan 11 kohdassa] ja sen liitteessi II olevassa A kohdassa,

b)  Nj-luokan moottoriajoneuvoihin, sellaisina kuin ne on mairitelty direktiivin
[.../.../EY] [3 artiklan 11 kohdassa] ja sen liitteesséd Il olevassa A kohdassa,
jollei tdmén artiklan 2 kohdasta muuta johdu,

c) etusuojajirjestelmiin, jotka on alun perin asennettu edelld kohdassa a ja b
tarkoitettuihin  ajoneuvoihin  tai  tarkoitettu asennettaviksi  Kkyseisiin
ajoneuvoihin erillisind teknisind yksikdina.
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2. Liitteessd I olevaa 2 ja 3 kohtaa ei sovelleta N;-luokan ajoneuvoihin, jos kuljettajan
istuinpaikan R-piste on etuakselin etupuolella tai pituussuunnassa alle 1 000 mm
etuakselin poikittaisen keskilinjan takapuolella.

3 artikla

Mdritelmdit

Téssé asetuksessa tarkoitetaan yleisesti

(1)

(2)

€)

(4)

()

(6)

"A-pylviilld’ etummaista ja ulointa kattoa tukevaa rakennetta, joka ulottuu
ajoneuvon alustasta kattoon

“hétdjarrutehostinjirjestelmélld’  kuljettajaa avustavaa jarjestelmiid, jolla
varmistetaan vauhdin mahdollisimman suuri hidastuminen
hitijarrutustilanteessa

‘puskurilla’ ajoneuvon etuosan alempaa ja ulompaa rakennetta sithen
kiinnitettyine osineen, jonka tarkoituksena on suojata ajoneuvoa alhaisella
nopeudella tapahtuvassa torméyksessd toisen ajoneuvon kanssa

“etusuojajarjestelmalld’ erillistd rakennetta tai rakenteita, kuten karjapuskuria
tai lisdpuskuria, jonka tarkoituksena on suojata ajoneuvon ulkopintaa
vahingoilta torméystilanteessa ajoneuvoon alun perin kuuluneen puskurin
lisdksi, mutta ei kuitenkaan rakenteita, joiden massa on alle 0,5 kg ja joiden
tarkoituksena on suojata ainoastaan valoja

’enimmaismassalla’ direktiivin [.../.../EY] liitteen I kohdan 3.8 mukaista
valmistajan ilmoittamaa suurinta teknisesti sallittua massaa kuormitettuna

’M;-luokan ajoneuvoihin perustuvilla Nj-luokan ajoneuvoilla’ Nj-luokan
ajoneuvoja, joiden enimméiismassa on enintddn 2 500 kg ja joiden A-

pylvédiden etupuolinen osa on rakenteeltaan ja muodoltaan samanlainen kuin
perustana olevalla M;-luokan ajoneuvolla.

IT luku

Valmistajien velvollisuudet

4 artikla

Valmistajien velvollisuudet

1. Jiljempand olevan 9 artiklan mukaisesti valmistajien on varmistettava, ettd
markkinoille saatettavat autot on varustettu liitteessd I olevan 4 kohdan vaatimusten
mukaisesti tarkastetulla hétdjarrutehostinjarjestelmédlld ja ettd ne ovat liitteessd I
olevan 2 ja 3 kohdan vaatimusten mukaisia.
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Jiljempand olevan 10 artiklan mukaisesti valmistajat varmistavat, ettd
etusuojajdrjestelmit, jotka toimitetaan joko alun perin markkinoille asetettaviin
ajoneuvoihin asennettuina tai jotka toimitetaan erillisind teknisind yksikkdini, ovat
liitteessd I olevan 5 kohdan vaatimusten mukaisia.

Valmistajien on toimitettava hyvéksyntdviranomaisille asianmukaiset tiedot
ajoneuvoa ja etusuojajirjestelmid koskevista eritelmistéd ja testiolosuhteista. Néihin
tietoihin on sisdllyttdva tiedot, jotka ovat tarpeen ajoneuvoon asennettujen aktiivisten
turvalaitteiden toiminnan tarkistamiseksi.

Erillisind teknisind yksikkdind myytdvien etusuojajirjestelmien osalta valmistajien
on toimitettava hyviksyntdviranomaisille asianmukaiset tiedot jdrjestelmid
koskevista eritelmisti ja testiolosuhteista. Ndihin tietoihin kuuluu se, mitd ajoneuvoja
varten jirjestelmi on testattu, sekd tiydelliset asennusohjeet.

Etusuojajérjestelmid ei saa erillisind teknisind yksikkoind saattaa jakeluun, tarjota
myyntiin tai myyda ilman luetteloa ajoneuvotyypeistd, joihin etusuojajérjestelmd on
tyyppihyvéksytty, eikd ilman selkeitd asennusohjeita. Asennusohjeissa on oltava
sellaisia ajoneuvoja varten tarkoitetut kiinnitysohjeet, joihin yksikkd on hyvéksytty,
jotta yksikko voidaan asentaa kyseiseen ajoneuvoon liitteessd I olevan 6 kohdan
asianomaisten madrdaysten mukaisesti.

Komissio antaa tiytdntdonpanotoimenpiteet, joilla sdddetddn tekniset sddnnokset
liitteessa I sdddettyjen vaatimusten soveltamiseksi.

Kyseiset toimenpiteet, joiden tarkoituksena on muuttaa tdmin asetuksen muita kuin

40 artiklan 2 kohdassa tarkoitettua valvonnan kisittdvdd sddntelymenettelyd
noudattaen.

5 artikla
EY-tyyppihyviiksynnéin hakeminen

Valmistajan on toimitettava hyvéksyntiviranomaiselle ilmoituslomake, joka on
laadittu liitteessd II olevassa 1 osassa olevan mallin mukaisesti, hakiessaan
ajoneuvotyypin EY-tyyppihyviksyntdd jalankulkijoiden suojelun osalta.

Valmistajan on toimitettava tyyppihyviksyntitestauksesta vastaavalle
tutkimuslaitokselle hyvéksyttivéaa ajoneuvotyyppid edustavan ajoneuvon.

Hakiessaan  EY-tyyppihyvdksyntdd ajoneuvotyypille, joka on varustettu
etusuojajérjestelmédlld, valmistajan on toimitettava liitteessd II olevassa 2 osassa
olevan mallin mukaisesti laadittu ilmoituslomake hyviksyntédviranomaiselle.

Valmistajan on  toimitettava tyyppihyvéksyntitestauksesta ~ vastaavalle
tutkimuslaitokselle hyvaksyttivéé etusuojajarjestelmalld varustettua ajoneuvotyyppia
edustavan ajoneuvon. Kyseisen tutkimuslaitoksen pyynndstd valmistajan on
toimitettava lisdksi erityiset osat tai ndytteet kiytetyistd materiaaleista.
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3. Hakiessaan erillisen teknisen yksikon EY-tyyppihyviksyntda
etusuojajdrjestelmityypille valmistajan on toimitettava liitteessd II olevassa 3 osassa
olevan mallin mukaisesti laadittu ilmoituslomake hyvéksyntidviranomaiselle.

Valmistajan on  toimitettava tyyppihyvéksyntdtestauksesta ~ vastaavalle
tutkimuslaitokselle edustavan néytteen hyviksyttivastd etusuojajirjestelmityypista.
Kyseiselld tutkimuslaitoksella on katsoessaan sen tarpeelliseksi oikeus pyytdd
useampia nidytekappaleita. Naytteissd on néyttdvd selvdsti ja pysyvisti hakijan
kauppanimi tai -merkki sekd tyypin kuvaus. Valmistaja varautuu siihen, ettd EY-
tyyppihyvéksyntimerkkid on mydhemmin pidettidva nakyvésti esilla.

I1I luku

Jasenvaltioiden viranomaisten velvollisuudet

6 artikla
EY-tyyppihyviiksynniin myontiminen

1. Jos asiaankuuluvat vaatimukset tdyttyvit, hyvédksyntdviranomainen myontdd EY-
tyyppihyvédksynndn ja antaa EY-tyyppihyviksyntidnumeron direktiivin [.../.../EY]
liitteessd VIII sdddetyn numerointijdrjestelmdn mukaisesti.

Hyviksyntdviranomainen ei saa antaa samaa numeroa toiselle ajoneuvotyypille tai
toiselle etusuojajirjestelméityypille.

2. Edelld olevaa 1 kohtaa sovellettaessa hyvéksyntdviranomainen toimittaa EY-
tyyppihyvéksyntitodistuksen, joka on laadittu seuraavien asiakirjojen mukaisesti:

a) liitteessd III olevassa 1 osassa oleva malli ajoneuvotyypille jalankulkijoiden
suojelun osalta

b) liitteessd Il olevassa 2 osassa oleva malli ajoneuvotyypille sithen asennetun
etusuojajdrjestelmin osalta

c) liitteessd III olevassa 3 osassa oleva malli etusuojajdrjestelméityypille erillisena
teknisend yksikkona.
7 artikla
Erillisen teknisen yksikon EY-tyyppihyviksyntimerkki

Jokaisessa etusuojajirjestelméssd, jonka tyyppi on hyviksytty erillisen teknisen yksikon EY-
tyyppihyviksynndn mukaisesti, on oltava liitteessd IV sdddetty erillisen teknisen yksikon EY-
tyyppihyvéksyntamerkki.
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8 artikla
Tyypin ja hyviiksyntien muutokset

Kaikki muutokset, jotka koskevat ajoneuvon A-pylvdiden edessd olevaa osaa tai sen
etusuojajdrjestelmid ja jotka vaikuttavat ajoneuvon rakenteeseen, péddasiallisiin mittoihin,
ajoneuvon ulkopintojen materiaaleihin, kiinnitystapoihin taikka ulkoiseen tai sisdiseen osien
jarjestelyyn, ja joilla voi olla merkittivd vaikutus testituloksiin, katsotaan direktiivin
[.../../EY] [13] artiklan mukaisiksi muutoksiksi, joiden vuoksi on haettava uutta
tyyppihyvéksyntéa.

9 artikla
Ajoneuvoihin sovellettava aikataulu

1. Kansallisten viranomaisten on 15 artiklan toisessa kohdassa tarkoitetusta
pdivimadrastd alkaen jalankulkijoiden suojeluun liittyvin perustein kieltdydyttdva
antamasta EY-tyyppihyvédksyntdd tai kansallista tyyppihyviksyntdd seuraaville
uusille ajoneuvotyypeille:

a)  M;-luokan ajoneuvo, joka ei tiyta liitteessd I olevassa 4 kohdassa vahvistettuja
teknisid madrdyksia

b)  Mj-luokan ajoneuvo, jonka enimméismassa on enintddn 2 500 kg ja joka ei
tayta liitteessd I olevassa 2 tai 3 kohdassa vahvistettuja teknisid méaédrayksia

¢)  Mj-luokkaan perustuva N;-luokan ajoneuvo, jonka enimméismassa on enintdén
2 500 kg ja joka ei tayta liitteessd I olevassa 2 tai 4 kohdassa tai 3 ja 4 kohdassa
vahvistettuja teknisid madrayksia.

2. Jos uudet Mj-luokan tai M;-luokkaan perustuvan Nj-luokan ajoneuvot, joiden
enimmadismassa on enintddn 2 500 kg, eivit tdytd liitteessd I olevassa 4 kohdassa
vahvistettuja teknisid médrdyksid, kansalliset viranomaiset eivit [PAIVAYS
kolmekymmentdikolme  kuukautta tdmdn asetuksen voimaantulosta]l alkaen
jalankulkijoiden suojeluun liittyvin perustein enai saa pitaa
vaatimustenmukaisuustodistusta pétevidnd direktiivin [.../.../EY] [26] artiklaa
sovellettaessa, ja niiden on kiellettdva kyseisten ajoneuvojen rekisterdinti, myynti ja
kéayttoonotto.

3. Kansallisten viranomaisten on [PAIVAYS viisikymmentikuusi kuukautta timdn
asetuksen voimaantulosta] alkaen jalankulkijoiden suojeluun liittyvin perustein
kieltdydyttdvd antamasta EY-tyyppihyvédksyntdd tai kansallista tyyppihyvéiksyntda
seuraaville uusille ajoneuvotyypeille:

(a) Mj;-luokan ajoneuvo, joka ei tiyté liitteessé I olevassa 4 kohdassa vahvistettuja
teknisid maardyksid

b)  M;-luokan ajoneuvo, jonka enimmadismassa on enintddn 2 500 kg ja joka ei
taytd liitteessd I olevassa 3 kohdassa vahvistettuja teknisid méaédrayksia
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¢)  M;-luokkaan perustuva Ni-luokan ajoneuvo, jonka enimméiismassa on enintidin
2500 kg ja joka ei tdytd liitteessd I olevassa 3 ja 4 kohdassa vahvistettuja
teknisid madrayksia.

Jos uudet M;-luokan tai M;-luokkaan perustuvan N;-luokan ajoneuvot, joiden
enimmdiismassa on enintdin 2 500 kg, eivit tayta liitteessd I olevassa 2 ja 4 kohdassa
tai 3 ja 4 kohdassa vahvistettuja teknisid méardyksié, kansalliset viranomaiset eivit
[PAIVAYS kuusikymmentd kuukautta timén asetuksen voimaantulosta] alkaen
jalankulkijoiden suojeluun liittyvin perustein enda saa pitda
vaatimustenmukaisuustodistusta patevand direktiivin [.../.../EY] [26] artiklaa
sovellettaessa, ja niiden on kiellettdva kyseisten ajoneuvojen rekisterdinti, myynti ja
kayttoonotto.

Kansallisten viranomaisten on [PAIVAYS seitsemcnkymmentiikahdeksan kuukautta
tamdn asetuksen voimaantulosta] alkaen jalankulkijoiden suojeluun liittyvin
perustein  kieltdydyttdvd antamasta EY-tyyppihyvédksyntdd tai kansallista
tyyppihyvéksyntdd uudelle ajoneuvotyypille, joka ei tiyta liitteessd I olevassa 3 ja
4 kohdassa vahvistettuja teknisid méaédrayksia.

Kansalliset viranomaiset eivit [PAIVAYS seitsemdinkymmentikahdeksan kuukautta
timdn asetuksen voimaantulosta] alkaen jalankulkijoiden suojeluun liittyvin
perustein endd saa pitdd vaatimustenmukaisuustodistusta pidtevénd direktiivin
[.../.../JEY] [26] artiklaa sovellettaessa, ja niiden on kiellettivd seuraavien uusien
ajoneuvojen rekisterdinti, myynti ja kiyttoonotto:

a) M- ja Nj-luokan ajoneuvo, joka ei tdytd liitteessd I olevassa 4 kohdassa
vahvistettuja teknisid madrayksia

b) Mi-luokka tai Mj-luokkaan perustuva Nj-luokan ajoneuvo, jonka
enimmadismassa on enintddn 2 500kg ja joka ei tdytd liitteessd I olevassa 2 ja 3
kohdassa vahvistettuja teknisid maarayksia.

Kansalliset viranomaiset eivit [PAIVAYS satakuusitoista kuukautta timdn
asetuksen voimaantulosta] alkaen jalankulkijoiden suojeluun liittyvin perustein endd
saa pitdd vaatimustenmukaisuustodistusta pdtevdnd direktiivin [.../.../EY] [26]
artiklaa sovellettaessa, ja niiden on kiellettdvd seuraavien uusien ajoneuvojen
rekisterdinti, myynti ja kdyttdonotto:

a) M- ja Nj-luokan ajoneuvo, joka ei tdytd liitteessd I olevassa 4 kohdassa
vahvistettuja teknisid madrayksia

b) Mi-luokka tai Mj-luokkaan perustuva Nj-luokan ajoneuvo, jonka
enimmadismassa on enintddn 2 500kg ja joka ei tdytd liitteessd I olevassa 3
kohdassa vahvistettuja teknisid maarayksia.

Jos uudet ajoneuvot eivit tiytd liitteessd I olevassa 3 tai 4 kohdassa vahvistettuja

teknisii ~ méadrdyksii, kansalliset ~ viranomaiset eivit [PAIVAYS
satakolmekymmentdkahdeksan kuukautta timdn asetuksen voimaantulosta] alkaen
jalankulkijoiden suojeluun liittyvin perustein enai saa pitaa

vaatimustenmukaisuustodistusta pétevidnd direktiivin [.../.../EY] [26] artiklaa
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sovellettaessa, ja niiden on kiellettdva kyseisten ajoneuvojen rekisterdinti, myynti ja
kayttoonotto.

Silld edellytykselld, ettd 4 artiklan 6 kohdan mukaisesti sdddetyt toimet ovat tulleet
voimaan ja jos valmistaja niin vaatii, kansalliset viranomaiset eivit saa
jalankulkijoiden  suojeluun  liittyvin  perustein  kieltdytyd  myOntdmaista
ajoneuvotyypille EY-tyyppihyviksyntdd tai kansallista tyyppihyviksyntda tai kieltdd
ajoneuvon rekisterdintid, myyntid tai kdyttoonottoa, jos kyseinen ajoneuvo tdyttad
liitteessd [ olevassa 3 tai 4 kohdassa vahvistetut tekniset madrdykset, tdmén
kuitenkaan rajoittamatta timén artiklan 1-8 kohtien soveltamista.

10 artikla
Sdidnnosten soveltaminen etusuojajirjestelmiin

Jasenvaltioiden on kieltdydyttivd antamasta EY-tyyppihyviksyntdd tai kansallista
tyyppihyvéksyntdd uudelle etusuojajirjestelméilld varustetulle ajoneuvotyypille tai
uudelle erillisend teknisend yksikkond toimitettavalle etusuojajdrjestelmétyypille,
joka ei ole liitteessé I olevan 5 ja 6 kohdan vaatimusten mukainen.

Kansalliset viranomaiset eivét etusuojajdrjestelmiin liittyvin perustein endd saa pitdd
vaatimustenmukaisuustodistusta pétevand direktiivin [.../.../EY] [26] artiklaa
sovellettaessa, ja niiden on kiellettdivd sellaisten uusien ajoneuvojen rekisterdinti,
myynti ja kdyttoonotto, jotka eivét ole tdimdn asetuksen liitteen I 5 ja 6 kohdan
vaatimusten mukaisia.

Tamén asetuksen liitteessd I olevassa 5 ja 6 kohdassa sdddettyjd vaatimuksia on
sovellettava  erillisind  teknisind  yksikk6ind  markkinoille  saatettaviin
etusuojajdrjestelmiin direktiivin [.../.../EY] [28] artiklaa sovellettaessa.

11 artikla
Tormdyksenestojdrjestelmidit

Torméayksenestojarjestelmilld varustettujen ajoneuvojen ei tarvitse tayttaa liitteessa I
olevassa 2 ja 3 kohdassa vahvistettuja testausvaatimuksia, jotta ajoneuvotyypille
voidaan myontdd jalankulkijoiden suojeluun liittyvin perustein EY-tyyppihyvéksynta
tai kansallinen tyyppihyvaksyntd tai jotta niitd voidaan rekister6idd, myyda tai ottaa
kayttoon.

Komissio voi antaa taytdntdonpanotoimenpiteet, joilla asetetaan
suorituskykyvaatimukset 1 kohdassa sdddettyjen vaatimusten soveltamiseksi.

Kyseiset toimenpiteet, joiden tarkoituksena on muuttaa tdmin asetuksen muita kuin
keskeisid osia sitd tdydentdmilld ja muuten, hyviksytddn direktiivin [.../.../EY]
40 artiklan 2 kohdassa tarkoitettua menettelyd noudattaen.

Vaatimusten avulla on varmistettava suojatasot, jotka ovat todelliselta
vaikutukseltaan ainakin yhté tehokkaat kuin tdmin asetuksen liitteessé I olevassa 2 ja
3 kohdassa vahvistetut tasot.
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12 artikla
Seuranta

Kansalliset viranomaiset toimittavat komissiolle liitteessd I olevassa 2.2, 2.4 ja 3.2
kohdassa tarkoitetun valvonnan tulokset vuosittain ja viimeistddn 28 pdivénd
helmikuuta tulosten hankintavuotta seuraavana vuonna.

Velvoitetta toimittaa kyseisid tuloksia lakataan soveltamasta [pdivdys, viisi vuotta
tdmdn asetuksen voimaantulosta).

Komissio voi liitteessd I olevan 1.2, 1.4 ja 2.2 kohdan mukaisesti toteutetun
valvonnan tulosten perusteella hyviksyé taytdntoonpanotoimenpiteitd tarvittaessa.

Kyseiset toimenpiteet, joiden tarkoituksena on muuttaa tdmin asetuksen muita kuin
keskeisid osia sitd tdydentdmélld ja muuten, hyviksytddn direktiivin [.../.../EY]
40 artiklan 2 kohdassa tarkoitettua menettelyd noudattaen.

Komissio valvoo hétdjarrutehostinjirjestelmén ja muiden sellaisten tekniikoiden
kayttdd, joilla voidaan kohentaa loukkaantumiselle alttiiden tienkdyttdjien suojaa, ja
viimeistddn [pdivdys, viisi vuotta tdmdn asetuksen voimaantulosta] tarkastelee
uudelleen, miten tdmé asetus toimii ja miten yleistd tekniikka ja sen kéytto on ja
miten sitd kehitetddn edelleen, ja toimittaa Euroopan parlamentille ja neuvostolle
kertomuksen, jossa on tarvittaessa asiaa koskevia ehdotuksia.

13 artikla
Seuraamukset

Jasenvaltioiden on sdddettdvd tdmédn asetuksen sddnnodsten rikkomisen, johon
valmistaja on syyllistynyt, seuraamuksista ja ryhdyttivd kaikkiin tarvittaviin
toimenpiteisiin niiden tdytdntdonpanon varmistamiseksi. Seuraamusten on oltava
tehokkaita, oikeasuhteisia ja varoittavia. Jasenvaltioiden on toimitettava kyseiset
sdannokset komissiolle [pdivdys, 18 kuukauden kuluessa timdn asetuksen
voimaantulosta] ja ilmoitettava viipymdittd nithin myohemmin mahdollisesti
tehdyistd muutoksista.

Sellaisia rikkomustyyppejd, joista seuraamus voidaan madrdtd, ovat ainakin
seuraavat:

a) védrien tietojen antaminen hyvéaksyntdmenettelyn tai markkinoilta pois
vetdmiseen johtavan menettelyn kuluessa

b)  tyyppihyvédksynnén testitulosten vadrentiminen

c) sellaisten tietojen tai teknisten erittelyjen ilmoittamatta jittiminen, jotka
saattaisivat johtaa markkinoilta pois vetdmiseen tai tyyppihyvédksynnédn
peruuttamiseen

d) kieltdytyminen antamasta tietoja kdytettaviksi.
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IV luku

Siirtyma- ja loppusainnokset

14 artikla
Kumoaminen

Kumotaan direktiivit 2003/102/EY ja 2005/66/EY 15 artiklan toisessa kohdassa tarkoitetusta
paivastd lukien.

Viittauksia kumottuihin direktiiveihin pidetdén viittauksina tihén asetukseen.

15 artikla
Voimaantulo

Tédmid asetus tulee voimaan kahdentenakymmenentend pdivdnd sen jilkeen, kun se on
julkaistu Euroopan unionin virallisessa lehdessd.

Titd asetusta sovelletaan [PAIVAYS yhdeksin kuukauden kuluttua timdn asetuksen
voimaantulosta] alkaen, paitsi 9 artiklan 9 kohtaa, jota sovelletaan voimaantulopdivasta.

Tdmi asetus on kaikilta osiltaan velvoittava, ja sitd sovelletaan sellaisenaan kaikissa
jasenvaltioissa.

Tehty Brysselissé
Euroopan parlamentin puolesta Neuvoston puolesta
Puhemies Puheenjohtaja
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1.1

1.2

1.3

1.4

1.5

1.6

LIITE

LIITE I

AJONEUVOJEN JA ETUSUOJAJARJESTELMIEN TESTAUSTA KOSKEVAT

TEKNISET SAANNOKSET
Tassa liitteessd sovelletaan seuraavia maaritelmia:

’Konepellin etureunalla’ tarkoitetaan ylempadi ja ulompaa eturakennetta, joka siséltda
konepellin sekd lokasuojat, valonheittimen kehyksen yld- ja sivuosat sekd muut
mahdolliset lisdosat.

’Konepellin etureunan vertailulinjalla’ tarkoitetaan sitd geometristd jdlked, joka
muodostuu 1 000 mm:n mittaisen suorasyrjdviivaimen ja konepellin etupinnan
valisistd kosketuspisteistd, kun viivainta siirretddn kosketuksessa konepellin
etureunaan sen laidasta toiseen siten, ettd viivain pidetddn samansuuntaisena auton
pystysuoran pitkittidistason kanssa ja kallistettuna 50° taaksepdin ja viivaimen
alemman péddn etdisyys maasta on 600 mm. Jos ajoneuvon konepelti on 50°:n
kulmassa niin, ettd viivain koskettaa koko mitaltaan tai useista kohdista konepeltiin,
vertailulinja mééritellddn niin, ettd suorasyrjdviivaimen kallistuskulma on 40°. Jos
ajoneuvon muoto on sellainen, ettd ensimmadinen kosketus tapahtuu viivaimen
alapddssd, titd kosketuskohtaa pidetdén konepellin etureunan vertailulinjana
kyseisessd sivuttaiskohdassa. Jos ajoneuvon muoto on sellainen, ettd viivaimen
yldpdd tulee ensiksi kosketukseen, pidetddn konepellin etureunan vertailulinjana
kyseisessd sivuttaiskohdassa maddriteltyd 1000 mm:n ulottumamittaa. Jos
suorasyrjiviivain osuu tdssd menettelyssd puskurin yldreunaan, pidetddn puskurin
yldreunaa tdssa asetuksessa my0s konepellin etureunana.

’1 000 mm:n ulottumamitalla’ tarkoitetaan yldetupinnalla sijaitsevaa geometristd
jilked, jonka madrittdd 1 000 mm:n pituinen taipuisa nauha, jota pidetddn auton
pitkittiistasolla ja joka kierretddn puskurin ja konepellin péélle. Nauha pidetddn koko
mittauksen ajan tiukkana niin, ettd toinen p#dd koskettaa maavertailutasoon
pystysuoraan puskurin etureunan alapuolella ja toinen pdd on kosketuksessa
yldetupintaan. Ajoneuvo on tavanomaisessa ajoasennossa.

’Konepellilld’ tarkoitetaan ulompaa rakennetta, joka siséltdd kaikkien ulompien
rakenteiden ylidpinnan lukuun ottamatta tuulilasia ja A-pylviita ja niiden takapuolella
olevia rakenteita. Téhin rakenteeseen kuuluvat siten konepelti, lokasuojat, rintalevy,
pyyhkijin kara ja tuulilasin alakehys, mutta sithen voi kuulua myds muita osia.

’Ylédetupinnalla’ tarkoitetaan ulompaa rakennetta, joka siséltdd kaikkien ulompien
rakenteiden ylidpinnan lukuun ottamatta tuulilasia ja A-pylviita ja niiden takapuolella
olevia rakenteita.

’Maavertailulinjalla’ tarkoitetaan maanpinnan suuntaista vaakatasoa, joka edustaa
maan pintaa, kun ajoneuvo seisoo tasaisella pinnalla késijarru pailld ja
tavanomaisessa ajoasennossa.
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1.7

1.8

1.9

1.10

2.1

2.2

’Tavanomaisella ajoasennolla’ tarkoitetaan ajoneuvon asentoa ajokunnossa
maanpinnalla, kun renkaat on téytetty suositeltuun paineeseen, etupyOrét osoittavat
suoraan eteen, kaikkia ajoneuvon kéyttdmiseksi tarvittavia nesteitd on suurin
mahdollinen miérd, ajoneuvossa on kaikki valmistajan tarjoamat vakiovarusteet,
kuljettajan ja etumatkustajan istuimelle on sijoitettu 75 kg:n massa ja jousitus on
sdddetty ajonopeudelle 40 km/h tai 35 km/h valmistajan maédrittelemissa
tavanomaisissa  ajo-olosuhteissa (koskee varsinkin ajoneuvoja, joissa on
aktiivijousitus tai automaattinen korkeudensdito).

"Tuulilasilla’ tarkoitetaan ajoneuvon etuikkunaa, joka tiyttdd kaikki asiaankuuluvat
neuvoston direktiivin 77/649/ETY'? liitteessi I olevat vaatimukset.

Pdén suorituskykyperuste (HPC)’ on laskelma tormidyksen aikana koetusta
maksimaalisesta kiithtyvyydestd tietylld aikavélilld. Se lasketaan kiihtyvyysmittarin
aikasarjojen resultantista seuraavan lausekkeen maksimiarvona (johon t; ja t;
vaikuttavat):

2.5

15}

[adt| @, -1)

2 — 1 4

HPC =

Lausekkeessa ’a’ on resultanttikiihtyvyys ’g’:n kerrannaisena, ja t; ja t, ovat iskun
kaksi ajankohtaa (sekunteina), jotka méérittavét sen tallennusajan alun ja lopun, josta
HPC on maksimiarvo. Niitd HPC:n arvoja, joiden aikavili (t; — t) on suurempi kuin
15 ms, ei oteta maksimiarvoa laskettaessa huomioon.

’Kaarevuussiteelld’ tarkoitetaan sitd ympyrdn kaaren sddettd, joka on ldhinnd
tarkasteltavan osan pyoredd muotoa.

Ajoneuvoille on tehtdvé seuraavat testit:
Puskurin jalkatesti:
Yksi seuraavista jalkatesteistd edellytetdén suoritettavaksi:

a)  Puskurin sédritesti: Testi suoritetaan 40 km/h iskunopeudella. Suurin
dynaaminen polven taipumiskulma saa olla enintddn 21,0°, suurin dynaaminen
polven leikkaussiirtymd enintdédn 6,0 mm ja kiihtyvyys mitattuna iskulaitteen
sddriosan ylipadstd enintddn 200 g.

b)  Puskurin reisitesti: Testi suoritetaan 40 km/h iskunopeudella. Iskuvoimien
hetkellinen summa ajan suhteen saa olla enintddn 7,5 kN, ja iskulaitteeseen
kohdistuva taivutusmomentti saa olla enintdédn 510 Nm.

Konepellin etureunan reisitesti:

Testi suoritetaan 40 km/h iskunopeudella. Iskuvoimien hetkellisen summan ajan
suhteen ei pitdisi ylittdd viitearvoa 5,0 kN, ja iskulaitteeseen kohdistuva
taivutusmomentti mitataan ja sitd verrataan viitearvoon 300 Nm.

12
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Testi suoritetaan ainoastaan valvontaa varten ja tulokset on rekisterditdva kokonaan.
Konepellin paitesti lapsen / pienen aikuisen paiti edustavalla laitteella:

Testi suoritetaan 35 km/h iskunopeudella kiyttden 3,5 kg iskulaitetta. HPC saa olla
enintdédn 1000 2/3:1la konepellin testausalueesta ja enintddn 2000 jdljelld olevalla
1/3:11a konepellin testausalueesta.

Tuulilasin pédtesti aikuisen pdétd edustavalla laitteella:

Testi suoritetaan 35 km/h iskunopeudella kiyttden 4,8 kg iskulaitetta. HPC mitataan
ja sitd verrataan viitearvoon 1000.

Testi suoritetaan ainoastaan valvontaa varten ja tulokset on rekisterditdva kokonaan.
Ajoneuvoille on tehtdvé seuraavat testit:

Puskurin jalkatesti:

Yksi seuraavista jalkatesteistd edellytetdén suoritettavaksi:

a)  Puskurin sééritesti: Testi suoritetaan 40 km/h iskunopeudella. Suurin
dynaaminen polven taipumiskulma saa olla enintddn 19,0°, suurin dynaaminen
polven leikkaussiirtymd enintddn 6,0 mm ja kiithtyvyys mitattuna iskulaitteen
sadriosan yldpdistd enintddn 170 g.

Lisédksi valmistaja voi méérittdd puskuristestissd leveyksiksi enintddn yhteensa
264 mm, kun kiihtyvyys mitattuna iskulaitteen séériosan yldpaéstd on enintdén
250 g.

(b) Puskurin reisitesti: Testi suoritetaan 40 km/h iskunopeudella. Iskuvoimien
hetkellinen summa ajan suhteen saa olla enintddn 7,5 kN, ja iskulaitteeseen
kohdistuva taivutusmomentti saa olla enintdan 510 Nm.

Konepellin etureunan reisitesti:

Testi suoritetaan 40 km/h iskunopeudella. Iskuvoimien hetkellistd summaa ajan
suhteen verrataan potentiaaliseen enimmdiismddrddn 5,0 kN, ja iskulaitteeseen
kohdistuvaa taivutusmomenttia verrataan potentiaaliseen enimmaismaarddn 300 Nm.

Testi suoritetaan ainoastaan valvontaa varten ja tulokset on rekisterditdva kokonaan.
Konepellin pditesti lapsen / pienen aikuisen pdétd edustavalla laitteella:

Testi suoritetaan 35 km/h iskunopeudella kayttden 3,5 kg iskulaitetta. HPC:n on
oltava 3.5 kohdassa esitettyjen vaatimusten mukainen.

Konepellin paitesti aikuisen pditi edustavalla laitteella:

Testi suoritetaan 35 km/h iskunopeudella kéyttden 4,5 kg iskulaitetta. HPC:n on
oltava 3.5 kohdassa esitettyjen vaatimusten mukainen.
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3.5

4.1

4.2

5.1

5.1.1

5.1.1.1

5.1.1.2

5.2

HPC saa olla arvoltaan enintddn 1000 ‘s:lla lapsen pddtd edustavan laitteen
testausalueesta, minké liséksi se saa olla arvoltaan enintdén 1 000 2/3:1la aikuisen ja
lapsen péétd edustavan laitteen yhdistetystd testausalueesta. Jiljella olevalla alueella
kummankin péatd edustavan laitteen HPC saa olla enintéén 1 700.

Ajoneuvoille on tehtéva seuraavat testit:

Vertailutesti, jolla todetaan jérjestelmén toimintakohta, jossa jarrujen lukkiutumisen
estojérjestelmad (ABS) aktivoituu.

Testi sen toteamiseksi, kdynnistyykd hétdjarrutehostinjérjestelmé toimimaan
asianmukaisesti, jotta ajoneuvon vauhti hidastuu mahdollisimman paljon.

Etusuojajirjestelmaille on tehtdvi seuraavat testit:
Etusuojajirjestelmén sédritesti:

Testi suoritetaan 40 km/h iskunopeudella. Suurin dynaaminen polven taipumiskulma
saa olla enintddn 21,0°, suurin dynaaminen polven leikkaussiirtyma enintddn 6,0 mm
ja kiihtyvyys mitattuna iskulaitteen séériosan yldpééstd enintdén 200 g.

Edelld olevan 5.1 kohdan mééraykset voidaan kuitenkin korvata joko 5.1.1.1 kohdan
tai 5.1.1.2 kohdan méérdyksilld, kun kyseessd on erillisend teknisend yksikkona
hyvéksytty  etusuojajérjestelmd, jonka kdyttd6 on luvallista ainoastaan
erityisajoneuvoissa, joiden massa on enintddn 2,5 tonnia ja jotka on tyyppihyviksytty
ennen 1 pdivdd lokakuuta 2005, tai ajoneuvoissa, joiden massa ylittdd 2,5 tonnia.

Testi suoritetaan 40 km/h iskunopeudella. Suurin dynaaminen polven taipumiskulma
saa olla enintddn 26,0°, suurin dynaaminen polven leikkaussiirtyma enintdian 7,5 mm
ja kiihtyvyys mitattuna iskulaitteen séériosan yldpédstd enintdén 250 g.

Ajoneuvolle suoritetaan kaksi testid, joista ensimmadisessd etusuojajirjestelmi on
kiinnitettynd ja toisessa sitd ei ole, 40 km/h iskunopeudella. Testiparit suoritetaan
testauksesta vastaavan viranomaisen kanssa sovituissa asianmukaisissa tiloissa.
Polven taipumiskulman, polven leikkaussiirtymidn ja sddren yldosasta mitatun
kithtyvyyden arvot merkitidn muistiin. Kussakin tapauksessa etusuojajirjestelmalla
varustetun ajoneuvon arvot saavat olla korkeintaan 90 prosenttia sen ajoneuvon
arvoista, johon ei ole asennettu etusuojajirjestelmaa.

Jos etusuojajérjestelmén korkeus on yli 500 mm, etusuojajérjestelmén sdiritesti on
korvattava 5.2. kohdassa mééritetylld etusuojajirjestelmén reisitestilla.

Etusuojajirjestelmin reisitesti:

Testi suoritetaan 40 km/h iskunopeudella. Iskuvoimien hetkellinen summa ajan
suhteen saa olla enintdén 7,5 kN, ja iskulaitteeseen kohdistuva taivutusmomentti saa
olla enintddn 510 Nm.
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5.2.1

5.2.1.1

52.1.2

522

53

5.4

6.1

6.1.1

Edella olevan 5.2 kohdan mééraykset voidaan kuitenkin korvata joko 5.2.1.1 kohdan
tai 5.2.1.2 kohdan méérdyksilld, kun kyseessd on erillisend teknisend yksikkona
hyvéksytty  etusuojajirjestelmd, jonka kdyttd6 on luvallista ainoastaan
erityisajoneuvoissa, joiden massa on enintddan 2,5 tonnia ja jotka on tyyppihyviksytty
ennen 1 pdivad lokakuuta 2005, tai ajoneuvoissa, joiden massa ylittdd 2,5 tonnia.

Testi suoritetaan 40 km/h iskunopeudella. Iskuvoimien hetkellinen summa ajan
suhteen saa olla enintddn 9,4 kN, ja iskulaitteeseen kohdistuva taivutusmomentti saa
olla enintdén 640 Nm.

Ajoneuvolle suoritetaan kaksi testid, joista ensimmadisessd etusuojajirjestelmi on
kiinnitettynd ja toisessa sitd ei ole, 40 km/h iskunopeudella. Testiparit suoritetaan
testauksesta vastaavan viranomaisen kanssa sovituissa asianmukaisissa tiloissa.
Iskuvoimien hetkellinen summa ja iskulaitteeseen kohdistuva taivutusmomentti
merkitddn muistiin. Kussakin tapauksessa etusuojajirjestelmélld  varustetun
ajoneuvon arvot saavat olla korkeintaan 90 prosenttia sen ajoneuvon arvoista, johon
el ole asennettu etusuojajdrjestelmaa.

Jos etusuojajérjestelmén korkeus on enintddn 500 mm, etusuojajérjestelmén reisitesti
on korvattava 5.1 kohdassa médritetylld etusuojajirjestelmén séaritestilla.

Etusuojajdrjestelmédn etureunan reisitesti. Testi suoritetaan 40 km/h iskunopeudella.
Iskuvoimien hetkellinen summa ajan suhteen iskulaitteen yld- ja alaosaan ei pitiisi
ylittdd viitearvoa 5,0 kN, ja iskulaitteeseen kohdistuvan taivutusmomentin ei pitéisi
ylittdd viitearvoa 300 Nm. Kumpikin tulos on rekisterditdva valvontaa varten.

Etusuojajirjestelmin piitesti lapsen / pienen aikuisen pditd edustavalla laitteella:
Testi suoritetaan 35 km/h iskunopeudella ja kdyttden lapsen / pienikokoisen aikuisen
pditd edustavaa 3,5 kg:n painoista iskulaitetta. HPC laskettuna kiihtyvyysmittarin
aikasarjojen resultantista saa olla kaikissa tapauksissa enintdén 1000.

Etusuojajirjestelmin rakennetta ja asennusta koskevat vaatimukset:

Seuraavia vaatimuksia sovelletaan samalla tavoin uusiin ajoneuvoihin valmiiksi
asennettuihin etusuojajirjestelmiin ja erillisind teknisind yksikkdind toimitettaviin
tiettyihin ajoneuvoihin asennettaviksi tarkoitettuihin etusuojajarjestelmiin.

Etusuojajirjestelmien osien on oltava rakenteeltaan sellaisia, ettd niiden kaikkien
taipumattomien pintojen, joita voidaan koskettaa halkaisijaltaan 100 mm:n
suuruisella pallolla, kaarevuussidde on vihintdin 5 mm.

Etusuojajirjestelmin, kaikki kannattimet ja kiinnittimet mukaan lukien,
kokonaismassa saa olla enintddn 1,2 prosenttia sen ajoneuvon enimmadismassasta,
jota varten se on suunniteltu, ja enintddn on 18 kg.

Kun etusuojajérjestelma on kiinnitetty ajoneuvoon, se saa ulottua korkeintaan 50 mm
ajoneuvon konepellin etureunan vertailulinjaa korkeammalle.

Etusuojajdrjestelmd ei saa lisdtd ajoneuvoon asennettuna ajoneuvon leveyttd. Jos
etusuojajarjestelmi on kokonaisleveydeltddn yli 75 prosenttia ajoneuvon leveydesta,
jérjestelmin pédiden on oltava kddnnettyind sisdénpéin ajoneuvon ulkopintaa kohden,
jotta tdrméysvaara olisi mahdollisimman pieni. Tdmi vaatimus katsotaan taytetyksi,
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6.1.9

jos etusuojajdrjestelmd on upotettu tai siséllytetty korirakenteeseen taikka
jarjestelmdn pdéd on kddnnetty niin, etti sitd ei voi koskettaa halkaisijaltaan 100 mm:n
pallolla, ja jarjestelmin pddn ja ympardivan korirakenteen véli on enintddn 20 mm.

Jollei edelld olevasta 6.1.4 kohdasta muuta johdu, etusuojajérjestelmén osien ja sen
takana olevan ulkopinnan véli saa olla enintddan 80 mm. Takana olevan korin yleisten
adriviivojen paikoittaisia katkoksia (kuten aukkoja sdleikdisséd, ilmanottoaukkoja
jne.) ei oteta huomioon.

Misséd tahansa kohdassa ajoneuvon leveyssuunnassa puskurin etummaisen osan ja
etusuojajirjestelmédn etummaisen osan pitkittdisvdli saa olla enintddn 50 mm
ajoneuvon puskurin tuottamien hyodtyjen sédilyttamiseksi.

Etusuojajirjestelmé ei saa vdhentdd merkittdvasti puskurin tehoa. Tdma vaatimus
katsotaan tdytetyksi, jos puskurin yli tyontyy enintéén kaksi pystysuoraa eikd yhtidén
vaakasuoraa etusuojajirjestelmén osaa.

Etusuojajdrjestelmd ei saa kallistua eteenpdin  pystysuorasta linjasta.
Etusuojajirjestelmén ylimmédt osat saavat ulottua enintddn 50 mm ylospdin tai
taaksepdin (tuulilasiin pédin) ajoneuvon konepellin etureunan vertailulinjasta
etusuojajirjestelma irrotettuna.

Tyyppihyviksyttyjd  ajoneuvoja  koskevia  vaatimuksia on  noudatettava
etusuojajarjestelmien asentamisesta huolimatta.

Poiketen siitd, mitd 2, 3 ja 5 kohdassa sdiddetddn, asianomainen
hyvéksyntdviranomainen voi katsoa, etti mikd tahansa ko. kohdissa asetettu
testausvaatimus on tiytetty vastaavalla testilld, joka on suoritettu muita tdmén liitteen
testejd koskevien vaatimusten mukaisesti.
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LIITE 11

Ilmoituslomakkeen mallit, jotka valmistajan on annettava.

1 osa

[Imoituslomake haettaessa ajoneuvotyypin tyyppihyvaksyntéda jalankulkijoiden suojan osalta.
2 osa

[Imoituslomake haettaessa etusuojajirjestelmélld varustetun ajoneuvon tyyppihyvéksyntéa.

3 osa

[Imoituslomake haettaessa tyyppihyvéksyntdd etusuojajdrjestelmille erillisend teknisend
yksikkond.
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1 osa
(MALLI)
Ilmoituslomake nro...
ajoneuvon EY-tyyppihyviksynnésté, jonka aiheena on

jalankulkijoiden turvallisuus.

Seuraavat tiedot on soveltuvin osin toimitettava kolmena kappaleena, ja niihin on liitettava
sisdllysluettelo. Mahdolliset piirustukset on toimitettava sopivassa mittakaavassa ja riittdvan
yksityiskohtaisina A4-koossa tai sithen kokoon taitettuina. Mahdollisten valokuvien on oltava
riittdvén yksityiskohtaisia.

Jos jérjestelmissd, osissa tai erillisissd teknisissd yksikdissd on sdhkodohjattuja toimintoja,
tiedot niiden suoritusarvoista on toimitettava.

0

0.1

0.2

0.2.1
0.3
0.3.1.

0.4

0.5

0.8

0.9

1.1

1.6

YLEISTA
Merkki (valmistajan nimi):
Tyyppi:

Kaupallinen nimi (kaupalliset nimet) (jos saatavissa):
(b)(D).

Tyypin tunnistustapa, jos se on merkitty ajoneuvoon
Merkinnén sijainti:
Ajoneuvoluokka':

Valmistajan nimi ja osoite:

Kokoonpanotehtaan (-tehtaiden) nimi (nimet) ja osoite (osoitteet):

AJONEUVON YLEISET RAKENNEOMINAISUUDET
Valokuvat ja/tai piirustukset edustavasta ajoneuvosta:
Moottorin sijainti ja jérjestely:

KORI

(b)

(e))

(©

Jos tyypin tunnistustavassa on merkkeja, joilla ei ole merkitysté téssé ilmoituslomakkeessa tarkoitetun
ajoneuvon, osan tai erillisen teknisen yksikon kuvailemisessa, ne on esitettévi asiakirjoissa tunnuksella
*?’(esimerkiksi ABC??71237?7)

Tarpeeton yliviivataan (joissakin tapauksissa ei tarvitse yliviivata mitédn, jos useampi kuin yksi
vaihtoehto on voimassa)

Luokiteltu direktiivin [.../.../EY] liitteessd II olevassa A kohdassa esitettyjen médritelmien mukaisesti.
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9.1

9.2

9.23

9.23.1

Korin tyyppi:
Kaytetyt materiaalit ja rakennetavat:
Jalankulkijoiden suojelu

Ajoneuvon yksityiskohtainen kuvaus valokuvineen ja/tai piirustuksineen rakenteen,
mittojen, asiaankuuluvien vertailulinjojen seké ajoneuvon etuosan materiaalien osalta
(siséltdi ja wulkoa) on toimitettava. Tdhin kuvaukseen olisi siséllytettava
yksityiskohtaiset tiedot mahdollisesti asennetuista aktiivisista turvajéarjestelmista.
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2 osa
(MALLI)

IImoituslomake nro......

haettaessa ajoneuvon EY-tyyppihyviksyntdd etusuojajarjestelmén asennuksen osalta.

Seuraavat tiedot on soveltuvin osin toimitettava kolmena kappaleena, ja niihin on liitettdvi
siséllysluettelo. Mahdolliset piirustukset on toimitettava sopivassa mittakaavassa ja riittdvén
yksityiskohtaisina A4-koossa tai sithen kokoon taitettuina. Mahdollisten valokuvien on oltava
riittdvén yksityiskohtaisia.

Jos jérjestelmissd, osissa tai erillisissd teknisissd yksikoissd on erikoismateriaaleja, tiedot
niiden suoritusarvoista on toimitettava.

0.

0.1

0.2

0.2.1
0.3
0.3.1
0.4
0.5

0.8

0.9

1.1

2.8

2.8.1

YLEISTA
Merkki (valmistajan nimi):

Tyyppi

Kaupallinen nimi (kaupalliset nimet) (jos saatavissa):

Tyypin tunnistustapa, jos se on merkitty aj oneuvoon™;

Merkinnin sijainti:
Ajoneuvoluokka':
Valmistajan nimi ja osoite:

Kokoonpanotehtaan (-tehtaiden) nimi (nimet) ja osoite (osoitteet):

AJONEUVON YLEISET RAKENNEOMINAISUUDET

Valokuvat ja/tai piirustukset edustavasta ajoneuvosta:

MASSAT JA MITAT: (kg, mm) (viitataan piirustukseen tarvittacssa)
Valmistajan ilmoittama suurin teknisesti sallittu massa kuormitettuna:

Tamin massan jakautuminen akseleille (maksimi ja minimi):

(b

M

©

Jos tyypin tunnistustavassa on merkkeja, joilla ei ole merkitysté tdssd ilmoituslomakkeessa tarkoitetun
ajoneuvon, osan tai erillisen teknisen yksikon kuvailemisessa, ne on esitettiva asiakirjoissa tunnuksella
*?’(esimerkiksi ABC?71237?7)

Tarpeeton yliviivataan (joissakin tapauksissa ei tarvitse yliviivata mitddn, jos useampi kuin yksi
vaihtoehto on voimassa)

Luokiteltu direktiivin [.../.../EY] liitteessd Il olevan A kohdan mukaisten mééritelmien mukaisesti.
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9.1

9.24

9.24.1

9.24.2

9.243

9.24.4

9.24.5

KORI
Korin tyyppi:
Etusuojajirjestelma

Yleisjérjestely (piirustukset tai valokuvat), jossa esitetddin etusuojajirjestelmien
sijainti ja kiinnitys:

Valokuvat ja/tai piirustukset soveltuvin osin ilmanottosileikdistd, jadhdyttimen
séleikostd, koristeosista, merkeistd, tunnuksista ja syvennyksisti sekd kaikista muista
ulkonevista ja ulkopinnan osista (esim. valaisinlaitteet), joita voidaan pitdd
olennaisina. Jos edellisessd lauseessa luetellut osat eivit ole olennaisia, ne voidaan
dokumentointia varten korvata valokuvilla, joissa on tarvittaessa mukana mitat ja/tai
teksti:

Yksityiskohtaiset tiedot asennustarvikkeista sekd tdydelliset asennusohjeet,
kiristysmomentit mukaan luettuna:

Piirustus puskureista:

Piirustus ajoneuvon etupdin lattialinjasta.
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3 osa
(MALLI)
[lmoituslomake nro......
etusuojajérjestelmén EY-tyyppihyviksynnista

erillisend teknisend yksikkona.

Seuraavat tiedot on soveltuvin osin toimitettava kolmena kappaleena, ja niihin on liitettdva
sisdllysluettelo. Mahdolliset piirustukset on toimitettava sopivassa mittakaavassa ja riittdvan
yksityiskohtaisina A4-koossa tai sithen kokoon taitettuina. Mahdollisten valokuvien on oltava

riittdvén yksityiskohtaisia.

Jos jérjestelmissd, osissa tai erillisissd teknisissd yksikoissd on erikoismateriaaleja, tiedot
niiden suoritusarvoista on toimitettava.

0.
0.1
0.2
0.2.1
0.5

0.7

1.1
1.2
1.3

1.4

Fl

YLEISTA

Merkki (valmistajan nimi):

Tyyppi:

Kaupallinen nimi (kaupalliset nimet) (jos saatavissa):

Valmistajan nimi ja osoite:

EY-tyyppihyviksyntdmerkin sijainti ja kiinnitystapa:.

LAITTEEN KUVAUS

Yksityiskohtainen tekninen kuvaus (myds valokuvat tai piirustukset):
Kokoonpano- ja asennusohjeet:

Luettelo ajoneuvotyypeistd, joihin laite voidaan asentaa:

Mahdolliset kéyttorajoitukset ja asennusehdot:
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LIITE 111
EY-tyyppihyvéksyntitodistusten mallit.
Osa 1:

EY-tyyppihyvéksyntitodistus, joka koskee ajoneuvotyypin tyyppihyviksyntda
jalankulkijoiden suojelun osalta.

Osa 2:

EY-tyyppihyviksyntédtodistus, joka koskee tyyppihyvdksyntdd etusuojajirjestelmén
asennuksen osalta.

Osa 3:

EY-tyyppihyvéksyntdtodistus, joka koskee etusuojajérjestelmdn tyyppihyvéksyntdd erillisend
teknisend yksikkona.
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1 osa
(MALLI)
(enimmaiskoko: A4 (210 x 297 mm)

EY-TYYPPIHYVAKSYNTATODISTUS

EY:n LEIMA
Tyyppihyviksynta-
viranomainen
[Imoitus
— EY-tyyppihyviksynnisti'”
EY-tyyppihyviksynnin laajennuksesta'”
— EY-tyyppihyviksynnin epadmisestd'"’
— EY-tyyppihyviksynnin peruuttamisesta'”
joka koskee ajoneuvotyyppié jalankulkijoiden suojelun osalta
asetuksen (EY) N:o.......ccoe..... Joieeieaannn, , joka on saatettu voimaan ........
ja on viimeksi muutettu asetuksella (EY) N:o................. [oieeveeannnn , mukaisesti.

EY-tyyppihyvéksyntinumero:

Laajentamisperusteet
[ KOHTA

0.1 Merkki (valmistajan nimi):

0.2 Tyyppi:

0.2.1  Kaupallinen nimi (kaupalliset nimet) (jos saatavissa):

0.3 Tyypin tunnistustapa, jos se on merkitty ajoneuvoon®

0.3.1  Merkinnén sijainti:

0.4 Ajoneuvoluokka®:

(6]
2)

Poistetaan tarvittaessa.

Jos tyypin tunnistustavassa on merkkejé, joilla ei ole merkitysté tdssd ilmoituslomakkeessa tarkoitetun
ajoneuvon, osan tai erillisen teknisen yksikon kuvailemisessa, ne on esitettévi asiakirjoissa tunnuksella
’?” (esimerkiksi ABC??123?7?) .

@ Kuten direktiivin [.../.../EY] liitteen II kohdassa A on méiéritelty.
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0.5 Valmistajan nimi ja osoite:

0.8 Kokoonpanotehtaan (kokoonpanotehtaiden) nimi (nimet) ja osoite (osoitteet):
0.9 Valmistajan edustaja:
I KOHTA
1. Lisétiedot (ks. lisdys)
2. Testauksesta vastaava tekninen tutkimuslaitos:
3. Testausselosteen péivays:
4. Testausselosteen numero:
5. Mahdolliset huomautukset (katso lisdys):
6. Sijainti:
7. Péivéys:
8. Allekirjoitus:
Liitteet:
Tietopaketti.
Testiraportti.
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1.1

1.2

1.3

1.4

1.5

Lisdys
EY-tyyppihyvéksyntitodistukseen nro ...
ajoneuvon EY-tyyppihyviksynnisté jalankulkijoiden suojelun osalta
asetuksen (EY) N:o.......cc........ [oieevraenne, mukaisesti
Lisatiedot

Lyhyt kuvaus ajoneuvotyypistd sen rakenteen, mittojen, linjojen ja materiaalien
osalta:

Moottorin sijainti: edessi/takana/keskella"
Vetavit pyorit: edessi: takana'”
Testattavan ajoneuvon massa

— Etuakseli:

— Taka-akseli:

- Yhteensa:

Asetuksen (EY) N:o .../.... liitteen I vaatimusten mukaisten testien tulokset:

Fl

Poistetaan tarvittaessa.
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1.5.1

Testit 2 kohdassa:
Testi Mitatut arvot Hyviksytty
/Hylitty®

Taipumiskulma ____________ astetta

Puskurin sdaritesti ) . N R

(ISKUTIN Saaritest Leikkaussiirtymd | . mm

(jos suoritettu)
Kiihtyvyys oo
sddriosassa [T &

S Iskuvoimien summa | kN
Puskurin reisitesti
jos suoritettu ) R
y ) Taivutusmomentti | Nm
_____________ §)
. Iskuvoimien summa | ____________ kN

Konepellin etureunan

reisitesti ) R )
Taivutusmomentti | Nm
HPC-arvot

Konepellin paitesti alueella A

lapsen / pienen
aikuisen paata

(12 tulosta™)

edustavalla laitteella HPC-arvot
(3,5 kg) alueella B
(6 tulosta®™)
Tuulilasin péétesti HPC-arvot @

aikuisen paata
edustavalla laitteella
(4,5 kg)

(5 tulosta®)

[N NV S

Asetuksen (EY) N:o [...../....] liitteessid I olevassa 2 kohdassa séddettyjen arvojen perusteella.

Vain valvontaa varten.

Komission [tiytintdonpanolainsdddannon] mukaisesti.
Komission [tiytintdonpanolainsdddannon] mukaisesti.
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1.5.2

Huomautukset: (esimerkiksi koskee sekd vasemman ettd oikean puoleisella ohjauksella

Testit 3 kohdassa:

Testi Mitatut arvot Hyvéksytty
/Hylétty®

Taipumiskulma 7 astetta

Puskurin saaritesti . .. S S

uskurin saarttestl Leikkaussiirtymd | . mm

(jos suoritettu)
Kiihtyvyys — feee-
sddriosassa [T &

L Iskuvoimiensumma | kN
Puskurin reisitesti
jos suoritettu ) R
U ) Taivutusmomentti | __ Nm
_____________ Q)
) Iskuvoimien summa |~ kN

Konepellin etureunan

reisitesti . R ©
Taivutusmomentti |~ Nm

Konepellin paétesti HPC-arvot

lapsen / pienen (9 tulosta®)

aikuisen paata

edustavalla laitteella

(3,5 kg)

Konepellin pditesti HPC-arvot

aikuisen paata (9 tulosta”)

edustavalla laitteella
(4,5 kg)

varustettuja ajoneuvoja)

1.53

Vaatimukset 4 kohdassa:

Yksityiskohtaiset
tiedot
hitdjarrutehostin-
jarjestelmastd®

Huomautukset: 19

Nl SR B

Asetuksen (EY) N:o [...../....] liitteessid I olevassa 3 kohdassa sdddettyjen arvojen perusteella.

Vain valvontaa varten.

Komission [tdytintddnpanolainsddddnnon] mukaisesti.

Annetaan yksityiskohtainen selvitys jérjestelmén toimintamenetelmasta.
Annetaan yksityiskohtainen selvitys jérjestelmén tarkistamiseksi toteutetuista testeista.
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2 osa
(MALLI)
(enimmaiskoko A4 (210 x 297 mm))

EY-TYYPPIHYVAKSYNTATODISTUS

EY:n LEIMA
Tyyppihyviksynta-
viranomainen
[lmoitus
— EY-tyyppihyviksynnisti'”
EY-tyyppihyviksynnin laajennuksesta'”
— EY-tyyppihyviksynnin epaimisesti'”
— EY-tyyppihyviksynnin peruuttamisesta'”
joka koskee ajoneuvotyyppid etusuojajirjestelmén asennuksen osalta
asetuksen (EY) N:o....c.ceueeee .. [ovieerenaanne , joka on saatettu voimaan ........
ja on viimeksi muutettu asetuksella (EY) N:o.................. oveeeieaernans , mukaisesti.

EY-tyyppihyvéksyntdnumero:

Laajennuksen syy:

I KOHTA
0.1 Merkki (valmistajan nimi):
0.2 Tyyppi

0.2.1  Kaupallinen nimi (kaupalliset nimet) (jos saatavissa):

0.3 Tyypin tunnistustapa, jos se on merkitty ajoneuvoon:

0.3.1  Merkinnén sijainti:

0.4 Ajoneuvoluokka®:

M
@

Tarpeeton yliviivataan.

Jos tyypin tunnistustavassa on merkkeji, joilla ei ole merkitysté téssd ilmoituslomakkeessa tarkoitetun
ajoneuvon, osan tai erillisen teknisen yksikon kuvailemisessa, ne on esitettiva asiakirjoissa tunnuksella
*?” (esimerkiksi ABC??123?7) .

@ Kuten direktiivin [.../.../EY] liitteen II A kohdassa on mééritelty.
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0.5 Valmistajan nimi ja osoite:

0.8 Kokoonpanotehtaan (-tehtaiden) osoite (osoitteet):
0.9 Valmistajan edustaja:
I KOHTA
1. Lisdtiedot (tarvittaessa): (ks. lisdys)
2. Testauksesta vastaava tekninen tutkimuslaitos:
3. Testausselosteen pdiviys:
4. Testausselosteen numero:
5. Mahdolliset huomautukset: (ks. lisdys)
6. Sijainti:
7. Péiviys:
8. Allekirjoitus:
Liitteet:

Tietopaketti.

Testiraportti.
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Liséys
EY-tyyppihyvéksyntitodistukseen nro ...,
haettaessa ajoneuvon tyyppihyviksyntdé etusuojajdrjestelmin asennuksen osalta.
asetuksen (EY) N:o......cccueee. .. ovieeueaenne. mukaisesti
Mahdolliset lisédtiedot:
Huomautukset:

Asetuksen (EY) N:o .../.... liitteessd I olevan 5 kohdan vaatimusten mukaisten
testien tulokset:

Testi Mitatut arvot Hyvéksytty
/Hylétty
Etusuojajarjestelmén . T
e e, Taipumiskulma
saaritesti pu wma - Astetta
— 3 testiasentoa | | ..
jos suoritett . .. N
(jos su u) Leikkaussiirtyma
...... mm
Kiihtyvyys séériosassa | " g
Etusuojajarjestelmén | | ...
reisitesti Iskuvoimien summa | ...... kN
-3 testiasentoa | | ..
(jos suoritettwy | | .
Taivutusmomentti | ...... Nm
Etusuojajarjestelmén I R
L Iskuvoimien summa
etureunan reisitestt. -~ | L. kN
— 3 testiasentoa | | ..
i 1 . .
(vain valvonta) Taivatusmomentti |
...... Nm
Etusuojajérjestelmin HPC-arvot | 7
paitesti lapsen / pienen | | UV
aikuisen paati (véhintddn 3 arvoa) | U7
edustavalla laitteella
(3,5 kg)
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3 osa
(MALLI)
(enimmaiskoko A4 (210 x 297 mm))

EY-TYYPPIHYVAKSYNTATODISTUS

EY:n LEIMA

Tyyppihyviksynta-
viranomainen

Ilmoitus

— EY-tyyppihyviksynnésti"

EY-tyyppihyviksynnin laajennuksesta'”

— EY-tyyppihyviksynnin epaamisesti"

— EY-tyyppihyviksynnin peruuttamisesta’”

joka koskee erillisend teknisend yksikkond toimitettavaa etusuojajirjestelmétyyppid

asetuksen (EY) N:o......ceueeee. .. [ovieeinaannes , joka on saatettu voimaan ........

ja on viimeksi muutettu asetuksella (EY) N:o.................. oveeeueaernans , mukaisesti.

EY-tyyppihyvéksyntdnumero:

Laajennuksen syy:

I KOHTA

0.1 Merkki (valmistajan nimi):

0.2 Tyyppi:

0.3 Tyypin tunnistustavat, jos ne on merkitty ajoneuvoon:

0.3.1  Merkinnén sijainti:

0.5 Valmistajan nimi ja osoite:

0.7 EY-tyyppihyviksyntimerkin sijainti ja kiinnitystapa:

0.8 Kokoonpanotehtaan (-tehtaiden) nimi (nimet) ja osoite (osoitteet):

M
@

Tarpeeton yliviivataan.

Jos tyypin tunnistustavassa on merkkeji, joilla ei ole merkitysté téssd ilmoituslomakkeessa tarkoitetun
ajoneuvon, osan tai erillisen teknisen yksikon kuvailemisessa, ne on esitettédva asiakirjoissa tunnuksella
*?” (esimerkiksi ABC??1237?) .
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0.9 Valmistajan edustajan nimi ja osoite:
I KOHTA
1. Lisétiedot (ks. lisdys)
2. Testauksesta vastaava tekninen tutkimuslaitos:
3. Testausselosteen paivays:
4. Testausselosteen numero:
5. Mahdolliset huomautukset: (ks. lisdys)
6. Sijainti:
7. Péivéys:
8. Allekirjoitus:
Liitteet:
Tietopaketti.
Testiraportti.
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1.1
1.2

1.3

Fl

Liséys
EY-tyyppihyvéksyntitodistukseen nro ...,

joka koskee erillisend teknisend yksikkoné toimitettavan etusuojajarjestelmatyypin EY-
tyyppihyvéksyntdi

asetuksen (EY) N:o....c.ceueeee .. ovieevinaannn mukaisesti
Lisdtietoja
Kiinnitysmenetelma:
Kokoonpano- ja asennusohjeet:

Luettelo ajoneuvoista, joihin etusuojajirjestelmd voidaan asentaa ja mahdolliset
kéyttorajoitukset ja tarvittavat asennusehdot:

Huomautukset:

Asetuksen (EY) N:o .../.... liitteen I 5 kohdan vaatimusten mukaisten testien

tulokset:
Testi Mitatut arvot Hyviksytty/
Hylatty
Etusuojajérjestelmén . S
sadritesti Taipumiskulma """ Astetta
-3 testiasentoa | | .
jos suoritettu . .. I e
L ) Leikkaussiirtyméa
...... mm
Kiihtyvyys sdédriosassa | = g
Etusuojajérjestelmén | | .
reisitesti Iskuvoimien summa | ...... kN
-3 testiasentoa | | ...
(jos suoritettw) | | ..
Taivutusmomentti | ...... Nm
Etusuojajérjestelmén T R,
O Iskuvoimien summa
etureunan reisitesti | T T | L. kN
— 3 testiasentoa | | .
(vain valvonta) . I
Taivutusmomentti
...... Nm
Etusuojajérjestelmén HPC-arvot | 7
paatesti lapsen / pienen | | 77
aikuisen péddtd edustavalla | (vdhintddn 3 arvoa) | 7
laitteella (3,5 kg)
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LIITE IV

EY-TYYPPIHYVAKSYNTAMERKINTA
Tama merkki koostuu:

Suorakulmiosta, jonka sisdlli on pieni e-kirjain ja sen jidlkeen sen jdsenvaltion
tunnusnumero tai -kirjain, joka on myoOntdnyt erillisen teknisen yksikén EY-
tyyppihyvéksynnén

— 1 Saksa

— 2 Ranska

— 3 Italia

— 4 Alankomaat
- 5 Ruotsi

— 6 Belgia

- 7 Unkari

- 8 Tsekki

- 9 Espanja

— 11 Yhdistynyt kuningaskunta
- 12 Itdavalta

— 13 Luxemburg

— 17 Suomi

— 18 Tanska
— 19 Romania
— 20 Puola

— 21 Portugali

— 23 Kreikka

— 24 Irlanti

— 26 Slovenia

- 27 Slovakian tasavalta,
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1.2

1.3

1.4

29

32

34

36

49

50

Viro
Latvia
Bulgaria
Liettua
Kypros

Malta

Suorakulmion 1dhelld olevasta ’perushyvidksyntdnumerosta’, joka sisdltyy [direktiivin
.../.../JEY liitteessd VII] tarkoitetun tyyppihyvéksyntinumeron 4 kohtaan ja jonka
edelld on kaksi lukua, jotka ilmaisevat direktiiviin viimeksi tehdylle huomattavalle
tekniselle tarkistukselle annetun jdrjestysnumeron sind pdivdnd, jolloin EY-
tyyppihyvéksyntd on myonnetty. Tdssd asetuksessa jirjestysnumero on 01.

Hyvidksyntdnumeron jdlkeen lisétty asteriski tarkoittaa, ettd etusuojajérjestelméd on
hyvéksytty liitteessd I olevassa 5.1.1 tai 5.2.1 kohdassa sallitulla menettelyll4, joka
koskee reisitestin kdyttdd. Jos toimivaltainen hallintoviranomainen ei hyviksy
kyseistd menettelyd, asteriski korvataan valilyonnilla.

EY-tyyppihyvéksyntimerkin on oltava helposti luettava ja pysyva.
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Lisdys

Esimerkki EY-tyyppihyvaksyntdmerkisté

9

el » *

011471 !

Edelld esitetylld EY-tyyppihyvéksyntdmerkilld varustettu laite on etusuojajdrjestelmad, jolle on
annettu tyyppihyviksyntd Saksassa (el) timén asetuksen (01) mukaisesti
perushyviksyntdnumerolla 1471.

Asteriski tarkoittaa, ettd etusuojajirjestelméd on hyvéksytty liitteessd I olevassa 5.1 kohdassa
sallitulla ~ menettelylld, joka  koskee reisitestin  kdyttod. Jos  toimivaltainen
hallintoviranomainen ei hyviksy kyseistd menettelyé, asteriski korvataan vililyonnill4.
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