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2.17  Ehdotus sisiltyy yhteisén sddnnostdn ajantasaistamista
ja yksinkertaistamista koskevaan komission ohjelmaan sekd
komission tyo- ja lainsdddintoohjelmaan.

3 Erityistd

Komitea kiinnittdd huomiota tiettyihin kysymyksiin, joihin se
suhtautuu varauksin:

3.1  Todettakoon ensinndkin, ettd asiakirjaan aiheesta
"Ehdotus Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiiviksi vaar-
allisten aineiden sisimaankuljetuksista” sisdltyvissd maaritelma-
jaksossa (esim. ADR, RID, ADN, ajoneuvo, vaunu, alus) ilmoite-
taan, mitd yksittdisilli sanoilla ja termeilld tarkoitetaan tissd
direktiivissd. Tarjolla ei kuitenkaan ole tietoa siitd, miten késite
"vaaralliset aineet” olisi ymmirrettivd. Epdilemittd asia ei ole
yksinkertainen, kun otetaan huomioon, miten paljon vaarallisia
aineita nykyéin on olemassa ja miten nopeasti tekniikan kehitys
etenee kasvattaen niiden luetteloa lakkaamatta. Komitea katsoo
tastd huolimatta, ettd tarvitaan tietoja siitd, mitd késite "vaaral-
liset aineet” merkitsee tdssd direktiivissa.

3.2 Toiseksi todettakoon, ettd ehdotetussa direktiivissd jasen-
valtioille jitetddn oikeus sadnnelld vaarallisten aineiden kuljetusta
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alueellaan tai kieltdd tallaiset kuljetukset, mutta vain muista kuin
kuljetusturvallisuuteen  liittyvistd  syistd. ~Vaikka komitea
ymmartdd syyt, joiden perusteella jisenvaltioille on myonnetty
oikeus sddnnelld vaarallisten aineiden kuljetuksia tai kieltdd ne,
se ei ymmirrd ajatuskulkua, jonka pohjalta annetaan oikeus
toimia “vain muista kuin kuljetusturvallisuuteen liittyvistd syistd”.
Komitea katsoo, ettd kun ajatellaan tarkasteltavana olevaa ehdo-
tusta, jonka tavoitteena on lisitd vaarallisten aineiden kuljetta-
misen turvallisuutta, ehdotettu sanamuoto merkitsisi, ettei jasen-
valtioilla olisi mahdollisuutta kieltdd vaarallisten eineiden kulje-
tusta alueellaan turvallisuussyistd, mikd vaikuttaa epdjohdonmu-
kaiselta. Lisdksi komitealle jad epdselvaksi, miten kyetddn takaa-
maan rajatylittavain likkenteeseen kohdistuvien tdmantyyppisten
kieltojen koordinointi, mikali jisenvaltiot maaraavit toisistaan
poikkeavia kieltoja.

3.3  Kolmanneksi komitea huomauttaa, etti liitteen III
(Sisavesikuljetukset) kohdat III.2 ja IIL.3 eivit sisdlli minkddn-
laisia tietoja kaavailluista siirtymikauden lisdsddannoksistd tai
kansallisista lisdsddnnoksistd. Néin ollen komitea pyytdd tarken-
tamaan, eiko tillaisia sidnnoksid tosiaan ole suunnitteilla vai
ovatko ne vasta valmisteilla.
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Euroopan komissio pditti 8. joulukuuta 2006 Euroopan yhteison perustamissopimuksen 262 artiklan
nojalla pyytdd Euroopan talous- ja sosiaalikomitean lausunnon aiheesta Vihred kirja satelliittinavigoinnin sovel-

luksista.

Asian valmistelusta vastannut “liikenne, energia, perusrakenteet, tietoyhteiskunta” -erityisjaosto antoi lausun-
tonsa 19. kesikuuta 2007. Esitteliji oli Stéphane Buffetaut.

Euroopan talous- ja sosiaalikomitea hyviksyi 11.-12. heindkuuta 2007 pitimassddn 437. tdysistunnossa
(heindkuun 11 péivin kokouksessa) seuraavan lausunnon. Adnestyksessd annettiin 134 ddntd puolesta 5:n

pidattyessd ddnestdmastd.

1. Johdanto

1.1  Galileo-ohjelma on Euroopan avaruuspolitiikan lippu-
laiva. Koska hanke on laaja ja strategisesti tirked, Euroopan avar-
uusjirjestd (ESA) tekee yhteisty6td Euroopan unionin kanssa.
Hallitustenvilisen ja yhteison tason toiminnan tulisi molempien
osaltaan edistdd hankkeen onnistumista. Samassa yhteistyon
hengessd hanke tulisi toteuttaa julkisen ja yksityisen sektorin
yhteistydhankkeena.

1.2 Jarjestelmd koostuu tulevaisuudessa kolmestakymmenestd
satelliitista. Naiden satelliittien edelldkdvijana ollut ensimmaéinen
koesatelliitti ldhetettiin kiertoradalle vuoden 2005 lopussa.
Hanke siis etenee, mutta siind on ollut vaikeuksia ja viivéstyksid.

1.3 Galileo on maailmanlaajuinen satelliittinavigointijirjes-
telmd, joka tarjoaa erilaisia paikannus-, navigointi- ja
ajanmadrityspalveluja.
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1.4  Galileo antaa kolmenkymmenen satelliittinsa ja maa-
asemiensa ansiosta talouseliman eri toimijoille mahdollisuuden
saada tietoja sijainnista. Aloja, jotka voivat hyodyntdd jarjes-
telmdd, ovat muun muassa liikenne (ajoneuvojen, alusten ja
lentokoneiden paikannus, ohjausjirjestelmit, reitin etsintd jne.),
oikeuslaitos, poliisi, tulli (rajavalvonta), julkiset tyot (topografia,
maanmittaus, maantieteelliset tietojdrjestelmat), vapaa-ajan
toiminnot (suunnistaminen merelld ja vuoristossa), sosiaalipal-
velut (esim. vammaisille tai ikddntyneille annettava tuki) ja
valtioiden turvallisuuspalvelut. Lisaksi hitiradioldhettimen avulla
tapahtuva paikannus antaa mahdollisuuden hyddyntda jarjes-
telméd pelastustoimissa avomerelld ja syrjiisilld alueilla.

1.5  Erdiden ennusteiden mukaan alan tuotteiden ja palvelujen
markkinoiden odotetaan kasvavan 400 miljardiin euroon
vuoteen 2025 mennessd.

1.6  Toimilupasopimuksesta kaytavit keskustelut ovat talld
hetkelld pysahdyksissd, silld eri kumppanien valilld vallitsee syvi
erimielisyys Galileon taloudellisesta mallista ja konsortion hallin-
totavasta. On pdadytty tilanteeseen, jossa viivdstysten kasautu-
minen ja neuvottelujen pysdhtyminen vaarantavat koko
hankkeen.

1.7 Naiden vaikeuksien wvuoksi litkenneministerineuvosto
pyysi maaliskuussa Euroopan komissiota esittdimain tilannekat-
sauksen  toimilupasopimusneuvotteluista sekd  miettiméin
mahdollisia vaihtoehtoisia ratkaisuja. Koska tilanne on ajautunut
umpikujaan, komissio kehotti tiedonannossaan “Galileo tien-
haarassa” neuvostoa ja Euroopan parlamenttia merkitsemain
tiedoksi, ettd nykyiset toimilupaneuvottelut ovat epdonnistuneet,
ja paittdmadn, ettd tilanteesta tehdddn loppu. Samalla komissio
kehotti kuitenkin neuvostoa ja Euroopan parlamenttia vahvista-
maan uudelleen sen, ettd Galileo-ohjelma luodaan ja sitd jatke-
taan. Komissio ehdottaa vaihtoehtoista skenaariota, jossa
kehitys- ja kayttdonottovaiheet saisivat julkisen tuen ja rahoi-
tuksen, ja toimilupasopimus kattaisi endd vain kdyttvaiheen.
Euroopan avaruusjirjesto olisi hankkeen toteuttaja ja virallinen
toimeksiantaja Euroopan unionin puolesta.

2. Vihrein kirjan sisilto

2.1  Komission tekstissd esitetddn tiivis kuvaus luodusta jirjes-
telmdstd ja sen ennakoitavissa olevasta kehityksesti ja esitellddn
erilaisia. mahdollisia innovatiivisia sovelluksia. Samalla siind
muistutetaan, ettd jarjestelmélle ehdotetaan viittd palvelutyyppid
(vapaasti kdytettdvissd oleva palvelu, kaupallinen palvelu,
ihmishenkien turvaamiseen liittyvd palvelu, pelastus- ja etsinti-
palvelu sekd julkisesti sddnnelty palvelu PRS). Vihredssi kirjassa
ei kisitelld julkisesti sddnnellyn palvelun sovelluksia, silld niiden
kdytostd tai kdyttdmattd jattdmisestd jasenvaltiot voivat paittdd
itse. Komissio tiedustelee asiaa suoraan jokaiselta jasenvaltiolta,
kerad vastaukset ja tekee niistd tiivistelman.

2.2 Komission luetteloimat asiaan kuuluvat ja mahdolliset
toimintatyypit ovat seuraavat:

— paikannuspalvelut (suurelle yleisolle) ja hatdpuhelut

— tieliikenne

— raideliikenne
— merenkulku, sisdvesivéyldt ja kalastus
— ilmailu

— pelastuspalvelu, hatitilanteiden hallinta ja humanitaarinen
apu

— vaarallisten aineiden seuranta
— eldinkuljetukset

— maatalous, viljelyalamittaukset, maanmittaus ja kiinteistore-
kisteri

— energia, 0ljy ja kaasu
— etsintd- ja pelastustoimi
— logistiikka

— ymparisto

— urheilu ja matkailu

— lainvalvonta.

2.3 Mahdollisten sovellusten sekalainen luettelointi tuo
korostetusti esille niiden laajuuden ja moninaisuuden.

2.4 Vihredn kirjan lopussa esitetddn totuttuun tapaan sarja
kysymyksid asianomaisille osapuolille. ETSK:n ei kuulu vastata
nithin  yksityiskohtaisesti, vaan se ennemminkin korostaa
erityisen tdrkeiksi katsomiaan kysymyksid ja ottaa esille puut-
tuvia kysymyksid, jotka olisi pitdnyt esittda.

2.5 Komissio analysoi asianomaisilta osapuolilta vihreddn
kirjaan saamansa vastaukset. Niiti on suhteellisen vdhin ja ne
ovat toisinaan lilan yleisid, jotta niistd olisi hyotyd. Komissio
tdydentddkin konsultaatiota jirjestimalld yksityiskohtaisia kuule-
misia voidakseen julkaista toimintasuunnitelman lokakuussa
2007. Toistaiseksi mikddn toimiala ei ole osoittanut todellista
kiinnostusta maksullisia palveluita kohtaan. Siitd voidaan
huomata, miten vaikeaa on kilpailla sellaisen palvelun kanssa,
joka on yleisolle avoinna maksutta, vaikka palvelulle ei voida-
kaan antaa takeita. Eurooppalaisella, siviilikdyttoon tarkoitetulla
jarjestelmilld ei ole samaa julkista (ja tdssd tapauksessa sotilaal-
lista) tukea kuin amerikkalaisella GPS-jdrjestelmilld. Tamai
herittdd kysymyksen eurooppalaisen jdrjestelmin taloudellisesta
ja rahoituksellisesta tasapainosta.

3. Tarkeimmit kysymykset

3.1  Yksityisyyden suojaa koskeva kysymys 2 (') on erityisen
tarked. ETSK on jo kiinnittdnyt aiheeseen huomiota ja vaatinut,
ettd yksityisyyden suojan periaatetta suojellaan tiukasti. Ongel-
mana tissd yhteydessd on yksityisyyden suojaa koskevan
oikeuden ja tekniikan tarjoamien mahdollisuuksien vilinen tasa-
paino. On kuitenkin korostettava, ettd satelliittipaikannus- ja
navigointijdrjestelmit antavat kéyttdjille mahdollisuuden mdar-
ittdd sijjaintinsa, mutta sijjainti on vain heiddn tiedossaan
eikdi kolmansien osapuolien saatavilla paitsi silloin, jos
kayttdjd pdattdd valittdd tdmdn tiedon esimerkiksi matkapuhe-
limen vilitykselld. Koska jirjestelmdt ovat yksisuuntaisia,

(") KOM(2006) 769 lopullinen, kohta 4.
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navigointijarjestelmdn operaattori — oli sitten kyseessd GPS,
Galileo tai venildinen Glonass — ei tunne kayttdjid eikd silld ole
mitddn keinoa saada tietoonsa, kuka kayttdd navigointisignaaleja,
ja vield vihemman, mikd on kdyttdjien sijainti. Nain ollen yksi-
tyisyyden suojaa tulee kasitelld kayttijille tarjottavien yksittdisten
sovelluspalvelujen tasolla. Itse asiassa monissa palveluissa kayt-
tdjan sen hetkinen sijainti on lahetettavd palvelimelle, joka voi
sitten valittdd kayttdjin pyytamit tiedot (esimerkiksi tielitkenne-
tiedot).

3.2 Kansainvilistd yhteistyotd koskeva kysymys 5 (} on
ongelmallinen. Euroopan unioni on allekirjoittanut yhteistyo-
sopimukset Kiinan, Israelin, Eteld-Korean, Marokon ja Ukrainan
kanssa. Suunnitteilla ovat sopimukset Intian, Brasilian, Argen-
tiinan ja Australian kanssa. On selvidd, ettd nimd yhteistyosopi-
mukset ovat toivottavia, jotta voidaan vahvistaa Galileon
kansainvilisid nikokohtia etenkin standardointia, markkinoiden
avaamista, sertifiointia, taajuuksien kiyttod sekd teollis- ja tekija-
noikeuksia koskevissa kysymyksissi. On kuitenkin pysyttivd
valppaana, silld erdiden kumppaneiden tirkeimpind motivaa-
tiona on hankkia itselleen eurooppalaisilta tietoja ja osaamista,
jotta ne voivat voittaa aikaa kehittddkseen omaa tekniikkaa, joka
sittemmin kilpailisi Galileon kanssa. Tilld hetkelld on kiynyt
taysin selvaksi, ettd tdmé oli Kiinan motivaatio, kun se allekir-
joitti vuonna 2003 Galileo-yhteistydsopimuksen Euroopan
unionin kanssa. Lisdksi on yllattavas, ettei Norjalla eikd Sveitsilld
ole vield Euroopan unionin kanssa sopimusta Galileo-yhteis-
tyostd, vaikka ne rahoittavat ohjelman kehitys- ja validointivai-
hetta osallistuessaan Euroopan avaruusjirjeston toimintaan. Ndin
ollen kysymystd niiden mahdollisuudesta kiyttdd Galileon
PRS-palvelua ei ole ratkaistu.

3.3 Joka tapauksessa kdynnistetty yhteistyd ei ole yleisesti
koskenut julkisesti sddnneltyjd palveluja. Lisiksi kansainvilistd
yhteisty6td koskevat neuvottelut ovat hidastuneet, sillid etusijalle
on asetettu eurooppalaisen satelliittinavigointijarjestelman varsi-
nainen toteuttaminen. Tdmd ilmi6 osoittaa, ettd asiassa on
kohdattu ongelmia.

3.4  Standardeja ja sertifiointia koskevat kysymykset 6 ja 7 (°)
tuovat itse asiassa esiin ongelman laitteiden, itse jdrjestelmin
sekd navigointipditteiden sertifioinnista. Kysymys on erityisen
arkaluontoinen ilmailun ja raideliikenteen aloilla, joilla turva- ja
merkinantolaitteisiin  sovelletaan kansainvilisesti tunnustettua
tiukkaa sertifiointimenettelyd. Galileo-jirjestelmén sertifioinnissa
on jirked vain silloin, kun se tehddin tietylld sovellusalalla,
esimerkiksi siviili-ilmailussa, joka méarittelee standardit ja sovel-
lettavat sertifiointimenettelyt. Liikkuviin koneisiin asennettujen
Galileo-palveluja kdyttivien péitteiden ja laitteiden sertifiointiin
kuuluu paljon enemmin kuin pelkkd paikannuspddte. Mukaan
on otettava myos kaikki muut laitteet, jotka kayttavit paikannus-
tietoja ja antavat yksityiskohtaista tietoa ilma-aluksen ohjaajalle
tai paallikolle. Talloin on kéytettdvd tavanomaisia, sovellukselle
ominaisia sertifiointimenettelyji. Kysymystd tuleekin kasitelld
erikseen kunkin sovelluksen osalta.

() KOM(2006) 769 lopullinen, kohta 5.3.
(*) KOM(2006) 769 lopullinen, kohta 5.4.

3.5  Kysymyksen toisena nidkokohtana on vastuu, jota ei ole
pohdittu, vaikka se on erittdin tirked. On todettava, ettd se on
erityisen monimutkainen kysymys. On aiheellista kasitelld sopi-
musperusteista vastuuta koskevia kysymyksid, jotka ovat suhteel-
lisen yksinkertaisia, mutta myos muuta kuin sopimusperusteista
vastuuta koskevia kysymyksid, jotka ovat huomattavasti
vaikeampia. Lisdksi on otettava huomioon, ettd vastuun taso voi
vaihdella riippuen siitd, onko kysymyksessd avoin palvelu,
kaupallinen palvelu vai julkisesti sddnnelty palvelu. Euroopan
komissio pohtii menettelyd, joka muistuttaa siviili-ilmailun alalla
kidytossd olevaa jarjestelmid, eli vakuutukset kattavat tiettyyn
summaan asti, minkd jilkeen vastuu siirtyy viranomaisille. Tdssd
tapauksessa keskeisend kysymyksend on mddrittdd raja, jonka
ylittyessd riski siirtyy viranomaisten katettavaksi. Tilld hetkelld
suunnitteilla oleva raja-arvo on korkea, noin miljardi euroa.

3.6  Mihin tasoon asti signaalin toimittaja antaa takeet
suorituskyvystd? Kysymys on erityisen akuutti ilmailussa, raide-
liikenteessd ja merenkulussa.

3.7 Jos esimerkiksi heikkolaatuinen signaali aiheuttaisi lento-
onnettomuuden tai haaksirikon, joka saattaisi aiheuttaa oOljy-
vahingon, kenelld olisi vastuu ja missd suhteessa? Tissd yhtey-
dessd on erotettava toisistaan sopimusperusteinen vastuu ja muu
kuin sopimusperusteinen vastuu.

3.8  Pitddko Galileo-jirjestelmdn operaattorin ottaa vastuu
itselleen kokonaan, vai jakaako se sen valtioiden kanssa? Jos
vastuu jaetaan valtioiden kanssa, mitkd nama valtiot ovat; ldhet-
tdjavaltio, Euroopan unioni vai Galileo-hankkeeseen osallistuvat
valtiot? Tallaisia kysymyksid on pohdittava ja kisiteltdvd, jotta
Galileon kaupallisia sovelluksia voitaisiin kehittdd tyydyttavissd
ja varmoissa oikeudellisissa puitteissa.

3.9 On olemassa ennakkotapauksia, esimerkiksi Ariane.
Arianespace vastaa lihettdmisestd kolmansille osapuolille aiheu-
tuvista vahingoista 100 miljoonaan euroon asti, minka jilkeen
vastuu siirtyy Ranskan valtiolle. Vastaavia kaupallisten operaat-
toreiden ja valtioiden vilisid riskinjakojirjestelmid on olemassa
siviili-ilmailun alalla, ja niitd voitaisiin mahdollisesti soveltaa
Galileoon. On kuitenkin pulmallista paasta yksimielisyyteen siitd,
mihin vedetddn raja: miten vastuu jaetaan asianmukaisesti julki-
sen vallan ja operaattorin valilld varsinkin, kun kyseessd on uusi
palvelu?

3.10  Vastaavanlainen jirjestelmd Galileo-ohjelmaa varten
edellyttad luonnollisesti sitd, ettd médritellddn selkedsti, mika jul-
kisen vallan taho jakaa vastuun Galileon operaattorin kanssa.

3.11 Teollis- ja tekijanoikeuksia koskeva kysymys 9 (¥} on
tarked. Vaikka julkiset tahot rahoittavat alustavaa tutkimusta,
olisi tirkedd, etti teollis- ja tekijanoikeudet annettaisiin kehittely-
vaiheessa yrityksille, erityisesti pk-yrityksille, jotka kehittavit
jarjestelmad ja panevat sen tdytantoon.

(*) KOM(2006) 769 lopullinen, kohta 5.6.
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3.12  On pohdittava myos Galileon sotilaallista kayttod. Toisin
kuin GPS, joka on harkinnanvaltaisesti avoinna siviilikdyttoon,
Galileo on siviilijarjestelmd. Niin kuin GPS:n siviilisignaalin
kohdalla, mikddn ei estd jonkin maan armeijaa kdyttdmastd Gali-
leon vapaata palvelua sotilaalliseen tarkoitukseen. Julkisesti sddn-
nelty palvelu, jonka kdyttod Euroopan unionin jasenvaltiot sddn-
televit, tarjoaa sen sijaan etuja, jotka liittyvdt parempaan hdir-
innin kestoon ja riippumattomuuteen suhteessa muihin Galileon
tarjoamiin  palveluihin (kdytettdvat taajuuskaistat eivit ole
samat).

3.13  Puuttumatta sen kummemmin Galileon PRS-signaalin
sotilaallisen kdyton eri tyypeistd kdytavadn keskusteluun — se ei
kuulu lausunnon alaan ja eikd sitd késitelld vihredssd kirjassa —
on kuitenkin todettava, ettd Galileon kayton taloudellinen tasa-
paino on siitd osittain riippuvainen. Galileo-hankkeen uudessa
jarjestelmissd, jota komissio ehdottaa, asiasta keskustellaan vield
aivan varmasti. Komissio toteaa tiedonannossaan: "Vaikka jirjes-
telmdd yllapidetddn siviilijarjestelmdnd, merkittavid tuloja
voidaan saada my0s sotilaskayttajilta”.

4. Piitelmi

41  Vihredssd kirjassa satelliittinavigoinnin  sovelluksista
tarkastellaan useita aiheeseen liittyvid toiminta-aloja. Siti on
tdydennettiva sellaisten tarkeiden kysymysten osalta kuin teollis-
ja tekijanoikeudet menettelyissd, jotka saattavat avata uusia
sovellusaloja, sertifikaatio ja vastuujirjestelma.

4.2 Kysymystd Galileon julkisesti sddnnellystd tai sotilaalli-
sesta kdytostd Euroopan unionin jdsenvaltioissa kisitellddn
suoraan komission ja jasenvaltioiden vililld sekéd jisenvaltioiden
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vililli  Galileo-jarjestelmédn  suojauskomiteassa. Kysymys on
tarked, silld se vaikuttaa suuresti Galileon taloudelliseen malliin.
On selvid, ettd kysymystd on kisiteltdvd uudelleen ja ettd timd
on erityisen tidrkedd, silld julkisen osallistumisen on maird
kasvaa huomattavasti julkisen ja yksityisen sektorin yhteistyotd
koskeneen ensimmiisen suunnitelman epdonnistuttua.

4.3 Satelliittinavigoinnin sovelluksien pohtiminen on erittdin
hyodyllistd ja mielenkiintoista, mutta on varmistettava, ettd
jarjestelmén perustaminen saadaan paitokseen. Komission uudet
ehdotukset ovat viimeinen mahdollisuus Galileo-hankkeelle.
ETSK on tiysin tietoinen ehdotusten jasenvaltiolle aiheuttamista
rahoituksellisista seurauksista. Kuitenkin nyt, kun Euroopan
kansat suhtautuvat Euroopan unioniin epdillen ja kun perustus-
laillisesta sopimuksesta kiydyt keskustelut ovat osoittaneet
unionin suosion laskeneen, Galileo-ohjelman hylkddmiselld olisi
tuhoisat vaikutukset Euroopassa ja sen ulkopuolella. Tillainen
epdonnistuminen kertoisi maailmalle, ettei Euroopan unionia
pystytd saamaan tieteellisesti, teknisesti ja taloudellisesti merkit-
tavan hankkeen taakse. On tirkedd, ettd Galileo-hanke saadaan
padtokseen ja ettd ndin voidaan osoittaa Euroopan unionin
pystyvdn uuteen nousuun ja suurten tulevaisuuden hankkeiden
toteuttamiseen.

4.4  Todellisuus on se, ettd mainituista syistd Galileo-hanke
on ajautunut vaikeaan tilanteeseen. ETSK toteaa, etti timin
Euroopan unionin merkittivin hankkeen mahdollisella epédon-
nistumisella olisi vakavia seurauksia kansalaisten menettiessi
uskonsa Euroopan unionin rakentamiseen. Niin ollen on tehtivi
kaikki tallaisen tilanteen vilttimiseksi.

Euroopan talous- ja sosiaalikomitean
puheenjohtaja
Dimitris DIMITRIADIS



