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PERUSTELUT

Romuajoneuvoista annetun direktiivin 2000/53/EY' 4 artiklan 2 kohdan a alakohdassa
kielletidn lyijyn, elohopean, kadmiumin ja kuusiarvoisen kromin kayttd ajoneuvojen
materiaaleissa ja osissa, ellei direktiivin liitteessd II ole myodnnetty poikkeusta. Tatd
poikkeuksia koskevaa luetteloa voidaan mukauttaa tieteen ja tekniikan kehityksen mukaisesti.
Tissd tyOssd komissiota avustaa jatteisti annetun direktiivin 75/442/ETY> 18 artiklalla
perustettu komitea.

Teknisten ja tieteellisten arviointien perusteella komissio toteaa seuraavaa:

Timén ehdotuksen liitteessé II oleva 2a ja 2b kohta (tyostettivdiksi tarkoitettu alumiini)

Voimassa olevassa direktiivissdé myonnetdin poikkeus lyijyn kéytolle tyostettdviksi
tarkoitetun alumiinin seosaineena. (voimassa olevassa liitteessd II oleva 2b kohta, sellaisena
kuin se on muutettuna komission paitokselld 2002/525/EY?). Tekniset arvioinnit osoittavat
kuitenkin, ettd korvaavia aineita on olemassa. Asianosaisten toimittamista huomioista kiy
kuitenkin selville, ettdi enintdédn 1,5 painoprosenttia lyijyd sisdltdvid standardoituja
alumiiniseoksia tarvitaan edelleen turvallisuuteen liittyvissd osissa ja moottorin osissa
(esimerkiksi jarru- ja polttoainejirjestelmit). Niin ollen ehdotetaan, ettd lyijypitoisuus voi
olla enintddn 1,5 prosenttia painosta 1 pédivddn heindkuuta 2008 saakka. Asiaa tarkastellaan
uudelleen 1 pédivdand heindkuuta 2007. Liitteessd II olevassa toisessa huomautuksessa
myonnetddn lisdksi ajallisesti rajoittamaton poikkeus enintdén 0,4 painoprosenttia lyijya
sisdltdvan tyoOstettdvéksi tarkoitetun alumiinin kéytolle. Se, onko lyijyn kéyttd ollut
tarkoituksellista vai ei, on teknisesti merkityksetontd. Téstd syystd ehdotetaan, ettd tdhén
liittyva edellytys poistetaan.

Timin ehdotuksen liitteessi I oleva 4 kohta (laakerikuoret ja helat)

Asianosaiset pyysivét lyijy-pronssilaakerikuoria ja heloja koskevan poikkeuksen (voimassa
olevassa liitteessd II oleva 4 kohta, sellaisena kuin se on muutettuna komission paitokselld
2002/525/EY) muotoilemista uudelleen, jotta poikkeuksen soveltamisalaa voitaisiin laajentaa
kasittdimddn kaikki lyijyd sisdltdvdt laakerikuoret ja helat, eikd ainoastaan lyijy-
pronssilaakerikuoret ja helat. Lyijy-pronssilaakerikuoret siséltdvit yleensd 21-25
painoprosenttia lyijyd. Lyijya siséltiméttomié laakerikuoria ja heloja kehitetddn tdlld hetkelld
ja niitd kdytetddn jo joissakin sovelluksissa. Asianosaisten mukaan lyijyd sisdltdmattomait
lyijy-pronssilaakerikuoret ja helat ovat tulossa yleisesti kdyttoon tulevaisuudessa. Voimassa
olevan poikkeuksen soveltamisalan rajoittaminen lyijy-pronssilaakerikuoriin ja heloihin
ndyttdd hidastavan teknistd innovaatiota ja lyijyd sisdltimittomien vaihtoehtojen (ne eivét
télld hetkelld vield ole kokonaan lyijyd sisdltaiméttomid) kayttoonottoa. Néin ollen ehdotetaan,
ettd poikkeuksen soveltamisalaa laajennetaan kisittimddn kaikki lyijyd siséltdvat
laakerikuoret ja helat. Koska tekniikka kehittyy niin, ettd lyijy voidaan tulevaisuudessa
korvata muilla aineilla kaikissa kéyttotarkoituksissa, ehdotetaan poikkeuksen soveltamiselle
padttymisaikaa (1 péivd heindkuuta 2008). Tekninen arviointi osoitti, ettd vaikeat
tyoolosuhteet edellyttiavit sellaisen kitkaa vihentdvin aineen kéyttod, jolla voidaan varmistaa

! EYVL L 269, 21.10.2000, s. 34.

EYVL L 194, 25.7.1975, s. 39. Direktiivi sellaisena kuin se on viimeksi muutettuna komission
paitokselld 96/350/EY (EYVL L 135, 6.6.1996, s. 32).

3 EYVL L 170, 29.6.2002, s. 81.
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litkkkuvien osien pyorimisliike jopa silloin, kun voiteleva kalvo hajoaa viliaikaisesti. Lyijya
siséltdméttomien vaihtoehtojen olisi myds toimittava sekd moottorissa ettd vaihteistossa
vallitsevissa ddrimmaéisissd olosuhteissa Néin ollen ehdotetaan, ettd titd poikkeusta
tarkastellaan uudelleen 1 pédivdnd heindkuuta 2007, jotta lyijyd siséltimitontd tekniikkaa
voidaan soveltaa kaikissa moottoreissa ja vaihteistoissa niin, ettei niiden asianmukainen
toiminta hiiriydy.

Timin ehdotuksen liitteessd Il oleva 7a ja 7b kohta (elastomeerien vulkanointi- ja
stabilointiaineet nesteenkdsittely- ja kdyttovoimajérjestelmasovelluksissa)

Elastomeerien  vulkanointi- ja  stabilointiaineiden  kéyttdd  nesteenkisittely- ja
kayttovoimajirjestelmisovelluksissa koskevan poikkeuksen (voimassa olevassa liitteessd II
oleva 8 kohta, sellaisena kuin se on muutettuna komission péaatdkselld 2002/525/EY) osalta
arvioinnit osoittavat, ettd lyijya sisdltdméttomid vaihtoehtoja on kdytettivissd. Asianosaisten
huomioista kdy selville, ettd lyijyd sisdltdvid stabilointiaineita on jo Kkorvattu eri
elastomeereissa. Lyijy saadaan kokonaan korvattua heinikuuhun 2005 mennessd kaikissa
uusissa ajoneuvoissa. Vulkanointiaineiden osalta asianosaiset toteavat, ettd turvallisuuteen
liittyvid pitkdn aikavélin riskejd ei voida tédlla hetkelld arvioida. Asianosaisten mukaan
vulkanointiaineilla, jotka  sisédltivdt lyijyd 0,5 prosenttia painosta, pddstddn
litkkenneturvallisuuden kannalta riittdviin tuloksiin. Naille sovelluksille tarvitaan siis lisdaikaa,
jotta lyijya sisdltdmidttomid vaihtoehtoja voidaan testata riittdvasti. Kun otetaan huomioon,
ettd vaihtoehtoisia aineita on olemassa, voidaan yhden vuoden lisdaikaa pitdd tieliikennesyisté
kohtuullisena. Arviointi osoitti lisdksi, ettd kdyttovoimajarjestelmasovelluksissa kiytettdvien
elastomeerien sidosaineiden lyijypitoisuutta on teknisesti mahdotonta alentaa alle 0,5
prosenttiin painosta. Tdma koskee tapauksia, joissa lyijyé kdytetddn sidosaineena yhdistimain
elastomeeriputket tai -osat metalliin. Téstd syystd ehdotetaan, ettd liitteeseen lisdtddn tétéd
erityistd sovellusta koskeva uusi kohta ilman pééttymisaikaa.

Timén ehdotuksen liitteessé I1 oleva 9 kohta (jarruhihnat)

Voimassa olevassa liitteessa II olevan 12 kohdan, sellaisena kuin se on muutettuna komission
paitokselld 2002/525/EY, poikkeus koskee ennen 1 pidivdd heindkuuta 2003
tyyppihyvéksyttyjen ajoneuvojen jarruhihnojen ja ndissd ajoneuvoissa kaytettdvaksi
tarkoitettujen jarruhihnojen kuparia, joka siséltdd lyijyd yli 0,5 prosenttia painosta. Taémén
poikkeuksen soveltaminen paittyi 1 pdivana heindkuuta 2004. Voimassa olevassa liitteessa 11
olevan kolmannen huomautuksen nojalla sallitaan kuitenkin enintddn 0,4 prosentin
lyijypitoisuus 1 piivddn heindkuuta 2007 saakka edellyttden, ettd lyijyn kayttd ei ole
tarkoituksellista. Ehdotetussa 9 kohdassa yksil6iddén, ettd timé 0,4 prosenttia voidaan kayttaa
ainoastaan jarrujdrjestelmien kitkamateriaaleissa. Se, onko lyijyn kdyttd ollut tarkoituksellista
vai ei, on teknisesti merkityksetontd. Téstd syystd ehdotetaan, ettd tdhédn liittyvéd edellytys
poistetaan.

Timén ehdotuksen liitteessé I1 oleva 10 kohta (venttiilien istukat)

Lyijyn kiayttod venttiilien istukoissa koskevan heindkuussa 2006 pidttyvin poikkeuksen
(voimassa olevassa liitteessa II oleva 13 kohta, sellaisena kuin se on muutettuna komission
paatokselld 2002/525/EY) osalta jotkut asianosaisista ovat maininneet, etti muutosten
tekeminen nykyisissd ajoneuvomalleissa edellyttdd intensiivisid kestdvyystestejd. Jos testit
eivat onnistu, on koko moottori suunniteltava uudelleen. Liikenneturvallisuuden
varmistamiseksi ehdotetaan, ettd poikkeuksen soveltamisaikaa jatketaan vuodella.
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Timén ehdotuksen liitteessé 11 oleva 12 kohta (pyrotekniset sytyttimet)

Lyijyn kayttdd pyroteknisissd sytyttimissd koskevan poikkeuksen (voimassa olevassa
liitteessd Il oleva 16 kohta) soveltaminen pddttyy 1 pdivand heindkuuta 2007. Arvioinnit
osoittavat, ettd korvaavia aineita on kiytettdvissd uusia malleja varten ldhitulevaisuudessa.
Tekniset arvioinnit osoittavat kuitenkin, ettd turvatyynyjérjestelméit ovat eri kehitysvaiheissa.
Uuden sukupolven turvatyynyjdrjestelmissd sddtoelektroniikka siséltyy sytyttimiin ja
turvatyynyjérjestelmien tuleviin versioihin sisdltyy enemmin elektroniikkaa helpottamaan
niiden kayttdd erityyppisissd ajoneuvoissa. Nykyisissd ajoneuvomalleissa erityyppisten
turvatyynyjérjestelmien erikoisosat eivit ole keskendin vaihdettavissa, joten varaosina ei voi
kiyttad toisen jdrjestelmdn osia, jos turvatyynyt joudutaan vaihtamaan onnettomuuden
jilkeen. Niin ollen ehdotetaan, ettd uusissa malleissa (1 heindkuuta 2006 jélkeen
tyyppihyvéksytyt ajoneuvot) ei saisi kdyttdd lyijyd ja ettd vanhoihin malleihin (ennen 1
heindkuuta 2006 tyyppihyvéksytyt ajoneuvot) ja niiden vaihto-osiin sovelletaan poikkeusta,
jolle ei vahvisteta padttymisaikaa.

Témiin ehdotuksen liitteessii Il oleva 13a ja 13b kohta (syopymistdi ehkdisevit pinnoitteet)

Kuusiarvoisen kromin kiyttdd syopymistd ehkéisevissd pinnoitteissa koskevan poikkeuksen
(voimassa olevassa liitteessd II oleva 17 kohta, sellaisena kuin se on muutettuna komission
paitokselld 2002/525/EY) soveltaminen pédttyy 1 pédivdnd heindkuuta 2007. Arvioinnit
osoittavat, ettd useiden sovellusten osalta on kiytettdvissd korvaavia aineita. Ajoneuvon
alustan  mutterinuppiliitosten =~ syOpymistd  ehkdisevissd  pinnoitteissa  kiytettdville
kuusiarvoiselle kromille ei ole tdlld hetkelld olemassa korvaavia tuotteita. Tdmén vuoksi
ehdotetaan, ettd titd erityissovellusta koskevan poikkeuksen soveltamisaikaa pidennetdin
vuodella. Poikkeusta olisi myds tarkasteltava uudelleen sen varmistamiseksi, etteivét tirkeat
mekaaniset osat voi irrota vahingossa ajoneuvojen kdyttdidn aikana.

Timén ehdotuksen liitteessé II oleva 17 kohta (sdhkéajoneuvojen akut)

Kadmiumin kdytén sdhkdajoneuvojen akuissa sallivan poikkeuksen soveltaminen péittyy 31
pdivand joulukuuta 2005. Poikkeuksen soveltamiselle ei ole vahvistettu paittymisaikaa, jos
kyseessd ovat ennen 31 péivad joulukuuta 2005 markkinoille saatettujen ajoneuvojen varaosat
(voimassa olevassa liitteessd I oleva 21 kohta, sellaisena kuin se on muutettuna komission
paitokselld 2002/525/EY). SUBAT-tutkimus (http://www.battery-
electric.com/subatdocs/WP5-006.pdf)  osoitti, ettd tilldi hetkelld (vuonna  2005)
littumioniteknologia tarjoaa sopivimmat ratkaisut ajoneuvoille, jotka toimivat ainoastaan
sahkolld. Seuraavina ovat natriumnikkeliklooriakut, lyijyhappoakut, nikkelimetallihybridiakut
ja nikkelikadmiumakut. On kuitenkin kiistelty siitd, onko nditd vaihtoehtoja jo testattu
riittdvasti ja ovatko ne valmiita laajamittaiseen tuotantoon. Monacossa huhtikuussa 2005
jarjestetyssd  sdhkokdyttdisten ajoneuvojen  konferenssissa  SAFT-yritys  markkinoi
litiumioniakkuteknologiaansa sahkokayttoisid ~ ajoneuvoja  varten. Antamassaan
lehdistotiedotteessa yritys ilmoitti, ettd Ranskassa timdn teknologian kehitti SAFT. Tdtd
akkutyyppid kdytetdidn edelleen hyvin vihdn pddasiassa sen hinnan johdosta. Se asennetaan
SVE-yrityksen ~ (HEULIEZ ja  DASSAULT  ASSOCIES)  ajoneuvoihin.  (katso
http://evs21.org/IMG/pdf/new_battery technology.pdf).

SUBAT-tutkimuksessa todetaan lisdksi, ettd ajoneuvojen valmistajille olisi annettava jonkin
verran aikaa, jotta ne voisivat mukauttaa tuotannossa olevat mallinsa ja ottaa kadyttoon
ympdriston kannalta kestivimmaét akkuteknologiat ajoneuvoissaan. Yhtyméd on keskustellut
asiasta useiden sidosryhmien kanssa ja ndiden keskustelujen perusteella uuteen teknologiaan
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el voida siirtyd viiden vuoden aikana. Euroopan ajoneuvovalmistajat vaativat myos, ettd
kadmiumin kaytt6d sahkoajoneuvoissa koskevan poikkeuksen soveltamista jatketaan vuoteen
2008 saakka.

Edelld mainitun perusteella ehdotetaan, ettd tdmén poikkeuksen soveltamista jatketaan 31
pdivadn joulukuuta 2008 saakka sdhkokdyttoisten ajoneuvojen saatavuuden varmistamiseksi.
Tdmid lisdaika on tarpeen uusien akkuteknologioiden kapasiteetin lisddmiseksi ja jotta
ajoneuvojen valmistajat ehtisivit tehdd tarvittavat mukautukset tuotannossa oleviin
malleihinsa tdmin uuden akkuteknologian hyodyntdmiseksi.

Ehdotetaan, ettd tdtd poikkeusta tarkastellaan uudelleen vuoden 2007 lopussa, jotta voidaan
varmistaa vaihtoehtoisten akkuteknologioiden ja sdhkokdyttdisten ajoneuvojen saatavuus.

Timén ehdotuksen liitteessi Il oleva 18 kohta (kuljettajan apujdrjestelmissd kdytettivin
lasimatriisin optiset osat

Ehdotetaan, ettd liitteeseen II lisdtdén poikkeus, joka koskee kadmiumin kdytt6d kuljettajan
apujarjestelmissé kaytettdvin lasimatriisin optisissa osissa. Ehdotuksen mukaan poikkeuksen
soveltaminen pddttyisi 1 pdivdnd heindkuuta 2007. Kuljettajan apujirjestelmé laajentaisi
autonkuljettajan nédkokenttdd kameran avulla. Kameran lasimatriisi (500 mg) sisdltdd
prosentin (5 mg) kadmiumia. Kadmiumin kaytt6d tdssid sovelluksessa ei voida tdlld hetkelld
valttdd teknisistd syistd. Vaihtoehtoja kehitetdéin kuitenkin.

Tamain arvioinnin perusteella komissio toimitti padtosluonnoksen jatteistd annetun direktiivin
75/442/ETY 18 artiklalla perustetulle komitealle ddnestystd varten 28 pédivdnd huhtikuuta
2005. Paitosluonnos ei saanut taakseen méidrdenemmiston tukea.

Komissio toimittaa ndin ollen neuvostolle ehdotuksen neuvoston pditokseksi neuvoston
paitoksen 1999/468/EY* 5 artiklan 4 kohdassa tarkoitetun menettelyn mukaisesti. Jos
neuvosto ei ole ratkaissut asiaa kolmen kuukauden kuluessa siitd, kun asia on tullut vireille
neuvostossa, komissio tekee paitoksen ehdotetuista toimenpiteista.

4 EYVL L 184, 17.7.1999, s. 23.
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Ehdotus
NEUVOSTON PAATOS

romuajoneuvoista 18 piivini syyskuuta 2000 annetun Euroopan parlamentin ja
neuvoston direktiivin 2000/53/EY liitteen II muuttamisesta

(ETA:n kannalta merkityksellinen teksti)

EUROOPAN UNIONIN NEUVOSTO, joka
ottaa huomioon Euroopan yhteisoén perustamissopimuksen,

ottaa huomioon romuajoneuvoista 18 pédivina syyskuuta 2000 annetun Euroopan parlamentin
ja neuvoston direktiivin 2000/53/EY” ja erityisesti sen 4 artiklan 2 kohdan b alakohdan,

sekd katsoo seuraavaa:

(1)  Direktiivin 2000/53/EY mukaan komission edellytetddn arvioivan lyijyn, elohopean,
kadmiumin ja kuusiarvioisen kromin kéytt6d; niiden kéyttd on kielletty mainitun
direktiivin 4 artiklan 2 kohdan a alakohdan nojalla.

(2) Suoritettuaan tarvittavat tekniset ja tieteelliset arvioinnit komissio on tehnyt muutamia
johtopadtoksia.

3) Joidenkin kéyttokiellosta myoOnnettdvien poikkeusten soveltamisen kestoa ei pitdisi
jatkaa, koska lyijyn, elohopean, kadmiumin tai kuusiarvoisen kromin kiytto kyseisissé
sovelluksissa on nykyisin valtettdvissa.

4) Tietyt lyijyd, elohopeaa, kadmiumia tai kuusiarvoista kromia siséltdvit materiaalit ja
osat pitdisi sulkea 4 artiklan 2 kohdan a alakohdassa sdddetyn kiellon soveltamisalan
ulkopuolelle tai niihin ei pitdisi edelleenkéédn soveltaa kyseistd kieltoa, koska ndiden
aineiden kayttod tietyissd materiaaleissa ja osissa ei voida vield valttdd. Joissakin
tapauksissa on asianmukaista tarkastella uudelleen ndiden poikkeusten soveltamisen
padttymisaikaa, jotta voidaan arvioida, onko ndiden kiellettyjen aineiden kéayttod
edelleen mahdotonta vilttia tulevaisuudessa.

(5) Tyostettdviksi tarkoitetun alumiinin, jonka lyijypitoisuus voi olla enintddn 1,5
prosenttia painosta (liitteessd Il oleva 2a kohta), osalta komissio arvioi 1 pdivddn
heindkuuta 2007 mennessd, onko poikkeuksen soveltamisen pdittymisaikaa
tarkasteltava uudelleen lyijyn korvaavien aineiden saatavuuden osalta.

EYVL L 269, 21.10.2000, s. 34. Direktiivi sellaisena kuin se on viimeksi muutettuna komission
paatokselld 2005/438/EY (EUVL L 152, 15.6.2003, s. 19).

Fl



Fl

(6)

(7

(8)

)

Lyijyé siséltdvien laakerikuorien ja helojen (liitteessé 11 oleva 4 kohta) osalta komissio
arvioi 1 pdivddan heindkuuta 2007 mennessd, onko poikkeuksen soveltamisen
padttymisaikaa tarkasteltava uudelleen sen varmistamiseksi, ettd lyijyéd sisdltiméatonta
teknologiaa voidaan soveltaa kaikissa moottoreissa ja vaihteistoissa héiritsemétté
niiden asianmukaista toimintaa.

Ajoneuvon alustan mutteripulttiliitosten syOpymistd ehkdisevissd pinnoitteissa
kaytettavin kuusiarvoisen kromin (liitteessa II oleva 13b kohta) osalta komissio arvioi
1 péivdédn heindkuuta 2007 mennessd, onko soveltamisen pdittymisaikaa tarkasteltava
uudelleen sen varmistamiseksi, etteivét tarkedt mekaaniset osat voi irrota vahingossa
ajoneuvojen kéyttoidn aikana.

Sahkokayttoisten ajoneuvojen akuissa kdytettdvdn kadmiumin (liitteessd oleva 17
kohta) osalta komissio arvioi vuoden 2007 loppuun mennessd, onko poikkeuksen
soveltamisen padttymisaikaa tarkasteltava uudelleen vaihtoehtoisten
akkuteknologioiden ja sdhkokiyttdisten ajoneuvojen saatavuuden varmistamiseksi.

Taman vuoksi direktiivid 2000/53/EY olisi muutettava vastaavasti.

ON TEHNYT TAMAN PAATOKSEN:

1 artikla

Korvataan direktiivin 2000/53 liite II tdmin péatoksen liitteelld, sanotun kuitenkaan
rajoittamatta komission paitoksen 2005/438/EY® soveltamista.

2 artikla

Tatd padtostd sovelletaan 1 pdivéstd heindkuuta 2005.

3 artikla

Tama péaatds on osoitettu kaikille jasenvaltioille.

Tehty Brysselissd pdivéini kuuta .

Neuvoston puolesta
Puheenjohtaja

6

EUVL L 152, 15.6.2005, s. 19.
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LIITE

”Liite 11

Materiaalit ja osat, joihin ei sovelleta 4 artiklan 2 kohdan a alakohtaa

Materiaalit ja osat Poikkeuksen Merkitdin tai tehdddn
soveltamisala ja tunnistettaviksi 4 artiklan
soveltamisen 2 kohdan b alakohdan iv
padttymisaika luetelmakohdan
mukaisesti
Lyijy seosaineena
1. Tyostettdviksi tarkoitettu terds ja sinkitty
terds, jonka painosta korkeintaan 0,35
prosenttia on lyijya
2 a) Tyostettaviksi tarkoitettu alumiini, jonka | 1 pdivind heindkuuta
painosta korkeintaan 1,5 prosenttia on lyijyd | 2008
2 a) Tyostettdviksi tarkoitettu alumiini, jonka
painosta korkeintaan 0,4 prosenttia on lyijya
3. Kupariseos, jonka painosta korkeintaan 4
prosenttia on lyijya
4. Laakerikuoret ja helat 1 pdivédnd heindkuuta
2008
Lyijy ja lyijy-yhdisteet osissa
5. Akut X
6. Térindnvaimentimet X

7a) Nesteenkdsittely- ja
kayttovoimajirjestelmésovelluksissa
kiytettdvien elastomeerien vulkanointi- ja
stabilointiaineet, joiden painosta korkeintaan
0,5 prosenttia on lyijyd

1 pdivind heindkuuta
2006

7b) Kayttovoimajarjestelmisovelluksissa
kiytettdvien elastomeerien sidosaineet, joiden
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painosta korkeintaan 0,5 prosenttia on lyijya

8. Elektroniikkakorttien ~ ja  muiden X!
sdhkdsovellusten juote
9. Jarruhihnojen kitkamateriaalin kupari, | 1 heindkuuta 2007 X

jonka painosta yli 0,4 prosenttia on lyijya

10. Venttiilien istukat

Ennen 1.heindkuuta
2003 kehitetyt
moottorityypit:
1.heindkuuta 2007

11. Sdhkoosat, jotka sisdltavit lyijya lasi- tai
keraamisessa matriisiyhdisteessa
hehkulamppujen ja sytytystulppien lasitteen
lasia lukuun ottamatta

X" (muut osat paitsi

moottoreiden pietso)

12. Pyrotekniset sytyttimet

Ennen 1. heindkuuta
2006
tyyppihyvéksytyt
ajoneuvot ja niiden
vaihtosytyttimet

Kuusiarvoinen kromi

13a) Syopymistéd ehkéisevit pinnoitteet

1. heindkuuta 2007

13b) Ajoneuvon alustan mutteripulttiliitosten
syOpymistéd ehkéisevit pinnoitteet

1. heindkuuta 2008

14. Asuntoautojen absorptiojadhdytyskoneet X
Elohopea

15. Purkauslamput ja kojetaulun X
ndyttovalaisimet

Kadmium

16. Paksukalvopastat

1. heindkuuta 2006

Purkaminen, jos keskiméérdinen kynnysarvo 60 grammaa ajoneuvoa kohti ylitetddn yhdessd 11 kohdan

kanssa. Tétd lauseketta sovellettaessa ei oteta huomioon elektronisia laitteita, joita valmistaja ei ole

asentanut tuotantolinjalla.
if)

Purkaminen, jos keskiméérdinen kynnysarvo 60 grammaa ajoneuvoa kohti ylitetdsn yhdessd 8 kohdan

kanssa. Tétd lauseketta sovellettaessa ei oteta huomioon elektronisia laitteita, joita valmistaja ei ole

asentanut tuotantolinjalla.
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17. Séhkbajoneuvojen akut 31. joulukuuta 2008 | X
jdlkeen NiCd-akkuja
voidaan saattaa
markkinoille

ainoastaan sellaisten
ajoneuvojen

varaosina, jotka on
saatettu markkinoille
ennen mainittua
paivamadraa.

18. Kuljettajan apujérjestelmissd kdytettdvan | 1 heindkuuta 2007 X
lasimatriisin optiset osat

Huomautukset:

— Homogeenisessa materiaalissa olevan lyijyn, kuusiarvoisen kromin ja elohopean
esiintymispitoisuuden enimmaéisraja saa olla korkeintaan 0,1 painoprosenttia ja kadmiumin
0,01 painoprosenttia.

— Sellaisten ajoneuvojen osien uudelleenkiyttd, jotka jo olivat markkinoilla poikkeuksen

paittymispdivand, sallitaan rajoituksitta, koska tdmi ei kuulu 4 artiklan 2 kohdan a
alakohdan soveltamisalaan.”
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