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(Tiedonantoja)

NEUVOSTO

Neuvoston 26 piivini kesikuuta 2003 vahvistama

YHTEINEN KANTA (EY) N:o 53/2003

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin 2003/...[EY yhteisén rautateiden kehittimisesti
annetun neuvoston direktiivin 91/440/ETY muuttamisesta

(2003/C 270 E[01)

EUROOPAN PARLAMENTTI JA EUROOPAN UNIONIN NEUVOSTO,
jotka

ottavat huomioon Euroopan yhteison perustamissopimuksen ja
erityisesti sen 71 artiklan 1 kohdan,

ottavat huomioon komission ehdotuksen (1),

ottavat huomioon Euroopan talous- ja sosiaalikomitean lausun-
non (3),

ottavat huomioon alueiden komitean lausunnon (3),

noudattavat perustamissopimuksen 251 artiklassa mdaarittyd
menettelyi (%),

katsovat seuraavaa:

(1) Yhteison rautateiden kehittdmisestd 29 pdivind heindkuuta
1991 annetussa neuvoston direktiivissd 91/440/ETY () sda-
detddn toimiluvan saaneille rautatieyrityksille myo6nnetti-
vastd oikeudesta kiyttdd Euroopan laajuista rautateiden ta-
varalilkenneverkkoa ja oikeus kdyttdd viimeistddn vuodesta
2008 koko rautatieverkkoa kansainvilisten tavaraliikenne-
palvelujen tarjoamiseen.

(2) Ndiden kansainvilisid tavaraliikennepalveluja koskevien
kiyttooikeuksien laajentamisen koko rautatieverkkoa kos-
keviksi 1 paivistd tammikuuta 2006 pitéisi antaa ennakoi-
tua suurempi hyoty lilkennemuotosiirtymien ja kansainvali-
sen rautateiden tavaraliikenteen kehittymisen osalta.

Laajentamalla naitd kdyttdoikeuksia palvelujen tarjonnan va-
pauden periaatteen mukaisesti koskemaan 1 paivistd tam-
mikuuta 2008 kaikkea rautateiden tavaraliikennettd paran-
nettaisiin rautatieliikenteen tehokkuutta muihin liikenne-
muotoihin ndhden. Lisdksi silld helpotettaisiin jdsenvaltioi-
den vilistd ja sisdistd kestdvid litkennettd edistimalld kilpai-
lua ja mahdollistamalla uuden pidoman ja uusien yritysten
tulo markkinoille.

)
=

) EYVL C 291E, 26.11.2002, s. 1.

2) EUVL C 61, 14.3.2003, s. 131.
EUVL C 66, 19.3.2003, s. 5.

Euroopan parlamentin lausunto, annettu 14. tammikuuta 2003 (ei

vield julkaistu virallisessa lehdessd), neuvoston yhteinen kanta, vah-

vistettu 26. kesidkuuta 2003, ja Euroopan parlamentin pditos, tehty
. (ei vield julkaistu virallisessa lehdess).

() EYVL L 237, 24.8.1991, s. 25, direktiivi sellaisena kuin se on muu-

tettuna Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivilli 2001/12/EY
(EYVL L 75, 15.3.2001, s. 1).
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(4) Komission olisi tarkasteltava liikenteen, turvallisuuden,
tyoolosuhteiden ja toimijoiden tilanteen kehitystd ensimmai-
sen rautatiepaketin tdytintoonpanon seurauksena ja esitet-
tivd 1 pdivddn tammikuuta 2007 mennessd tdstd kehityk-
sestd kertomus, johon tarvittaessa liitetddn uusia ehdotuksia,
jotta voidaan tarjota perusta jisenvaltioiden talouden, rau-
tatieyritysten sekd niiden tyontekijoiden ja kéyttdjien mah-
dollisimman hyvid olosuhteita varten.

Rautateiden tavaraliikenteen alalla on mittavia mahdolli-
suuksia luoda uusia kuljetuspalveluja ja parantaa nykyisid
palveluja kansallisella ja Euroopan tasolla.

—
1
=

(6) Jotta rautateiden tavaralitkenne olisi kaikilta osin kilpailuky-
kyinen, sen olisi voitava tarjota kattavia palveluja, joihin
kuuluu myos jdsenvaltioiden vélinen ja niiden sisdinen lii-
kenne.

(7) Koska rautateiden turvallisuudesta sdddetdin yhteison rauta-
teiden turvallisuudesta . . . annetussa Euroopan parlamentin
ja neuvoston direktiivissd 2003/...[EY (), joka on osa rau-
tatiealan uutta yhtendistd yhteison sidntelyjdrjestelmad, olisi
direktitvin 91/440/ETY turvallisuutta koskevat sddnnokset
kumottava.

(8) Direktiivi 91/440/ETY olisi siten muutettava timin mukai-
sesti,

OVAT ANTANEET TAMAN DIREKTIIVIN:

1 artikla

Muutetaan direktiivi 91/440/ETY seuraavasti:

1) Kumotaan 7 artiklan 2 kohta paivéstd, jona yhteison rauta-
teiden turvallisuudesta . .. annettu Euroopan parlamentin ja
neuvoston direktiivi 2003/. . .[EY tulee voimaan.

() EUVLL ...
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2) Muutetaan 10 artikla seuraavasti:

a)

Korvataan 3 kohta seuraavasti:

”3.  Edelld 2 artiklan soveltamisalaan kuuluville rauta-
tieyrityksille on myonnettivd yhtaldisin ehdoin oikeus
kiyttdd 10 a artiklassa ja liitteessd I madriteltyd Euroopan
laajuista rautateiden tavaraliikenneverkkoa ja viimeistddn
1 pdivind tammikuuta 2006 oikeus kdyttdd koko rauta-
tieverkkoa kansainvilisen tavaralilkennepalvelujen suorit-
tamiseen.

Edelld 2 artiklan soveltamisalaan kuuluville rautatieyri-
tyksille on lisdksi viimeistddn 1 péivind tammikuuta
2008 myonnettiva yhtildisin ehdoin oikeus kiyttdd kaik-
kien jdsenvaltioiden infrastruktuuria kaikenlaisten rauta-
teiden tavaraliikennepalvelujen suorittamiseen.”

Korvataan 5 kohta seuraavasti:

5. Rautatielilkennettd harjoittavien yritysten on teh-
tava tarvittavat julkisoikeudelliset tai yksityisoikeudelliset
sopimukset kayttdimansd rautatieinfrastruktuurin infrast-
ruktuurin haltijan kanssa. Néissd sopimuksissa olevat eh-
dot eivit saa olla syrjivid ja niiden on oltava avoimia
rautateiden  infrastruktuurikapasiteetin  kéyttooikeuden
myontimisestd ja rautateiden infrastruktuurin kdytto-
maksujen perimisestd sekd turvallisuustodistusten anta-
misesta 26 pdivind helmikuuta 2001 annetun Euroopan
parlamentin ja neuvoston direktiivin 2001/14/EY (*)
sddnnosten mukaisesti.

() EYVL L 75, 15.3.2001, s. 29, direktiivi sellaisena
kuin se on muutettuna komission paitokselld
2002/844/EY (EYVL L 289, 26.10.2002, s. 30).”

Korvataan 6 kohta seuraavasti:

76.  Kaikille rautatieyrityksille on ketddn syrjimatto-
milld ja avoimella tavalla tarjottava oikeus kayttdd use-
ampaa kuin yhtd loppuasiakasta palvelevia tai palvele-
maan kykenevid terminaaleja ja satamia, jotka liittyvat
1, 2 ja 3 kohdassa tarkoitettuun rautatietoimintaan
sekd oikeus tarjota niissd palveluja, ja rautatieyritysten
pyynnoille voidaan asettaa rajoituksia ainoastaan, jos
on olemassa rautateitd kdyttivid vaihtoehtoja, jotka
ovat markkinaolosuhteissa toteuttamiskelpoisia.”

Korvataan 8 kohta seuraavasti:

”8.  Komissio antaa 1 pdivddn tammikuuta 2007 men-
nessd Euroopan parlamentille, Euroopan talous- ja sosi-
aalikomitealle, alueiden komitealle ja neuvostolle kerto-
muksen timin direktiivin tdytintdonpanosta.

Kertomuksessa kisitelldan

— tdmdn direktiivin tdytint66npanoa jdsenvaltioissa ja
sithen osallistuvien elinten tosiasiallista toimintaa;

— markkinoiden kehitystd ja erityisesti kaikkien mark-
kinatoimijoiden, my6s uusien tulokkaiden, kansainvi-
lisen liikenteen kehityssuuntauksia, liikennetoimintaa
ja markkinaosuuksia;

— vaikutusta koko liikennealaan, erityisesti liikenne-
muotojen tasapainottumisen osalta;

— vaikutusta turvallisuustasoon kussakin jisenvaltiossa;
— alan tyoehtoja kussakin jisenvaltiossa.

Tarvittaessa kertomukseen liitetddn aiheellisia ehdotuksia
tai suosituksia yhteisén toiminnan jatkamisesta rautatie-
markkinoiden ja niitd koskevien sdddospuitteiden kehit-
tamiseksi.”

3) Korvataan 10 b artiklan 4 kohdan ¢ alakohta seuraavasti:
"c) Euroopan rautatieverkon tilanteesta”.

4) Kumotaan 14 artikla.

2 artikla

Jdsenvaltioiden on saatettava timdn direktiivin noudattamisen
edellyttimat lait, asetukset ja hallinnolliset madraykset voimaan
31 pdivdan joulukuuta 2005 mennessd. Niiden on ilmoitettava
tastd komissiolle viipymatta.

Niissa jasenvaltioiden antamissa sdddoksissd on viitattava tihin
direktiiviin tai nijhin on liitettivd tillainen viittaus, kun ne
virallisesti julkaistaan. Jasenvaltioiden on sdadettdva siitd, miten
viittaukset tehdiin.

3 artikla
Tama direktiivi tulee voimaan piiving, jona se julkaistaan Eu-
roopan unionin virallisessa lehdessd.

4 artikla

Tamad direktiivi on osoitettu kaikille jasenvaltioille.
Tehty ...

Euroopan parlamentin puolesta Neuvoston puolesta

Puhemies Puheenjohtaja
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NEUVOSTON PERUSTELUT ()

I JOHDANTO

Ottaen huomioon EY:n perustamissopimuksen 71 artiklan — ja yhteentoimivuutta koskevan siddoseh-
dotuksen tapauksessa myds 156 artiklan — neuvosto vahvisti 25.6.2003 EY:n perustamissopimuksen
251 artiklan mukaisen yhteispddtosmenettelyn puitteissa yhteiset kantansa ns. toiseen rautatiepakettiin
kuuluvasta neljastd siddosehdotuksesta (2) (3).

Neuvosto otti kannoissaan huomioon Euroopan parlamentin ensimmdisessd kisittelyssd 14.1.2003
antaman lausunnon (¥, talous- ja sosiaalikomitean lausunnon (°) sekd alueiden komitean lausunnon (%).

Saadosehdotuspaketin yleistavoitteena on Euroopan unionin rautatiealan elvyttiminen; ndin vaikutettai-
siin yleisesti sisimarkkinoiden toteuttamiseen Euroopan rautatiealalla sekd palvelujen tarjoajien ettd
valmistajien osalta. Poistamalla yritysten monopoliasemaa lihentelevd status ja lisddntyvin kilpailun
keinoin voidaan padstd mittakaavaetuihin liittyviin kustannussiastoihin ja lisdtd innovaatiotekijoitd, jotka
ovat ennakkoehto maailmanluokan rautatieteollisuuden kehittdmiselle EUthun. Lisdksi tdimén liikkenne-
muodon kilpailukykyd muihin lilkennemuotoihin nidhden parannettaisiin ehdotetuilla toimenpiteilld ja
ndin edistettdisiin hyvin tarpeellista liikennemuotojen vilisen jakauman tasapainottamista erityisesti
tavaraliikenteen alalla ja vaikutettaisiin myonteisesti sekd ruuhkien ettd saasteiden vihentimiseen.

Toisen rautatiepaketin tarkoituksena on edistdd yhteentoimivuuden, turvallisuuden ja markkinoille pai-
syn (rahtiliikenteen osalta) aloilla tarvittavaa kehitystd. Jotta voidaan suorittaa tillaisen kehityksen saa-
vuttamiseksi tarvittavien vilineiden, kuten yhteentoimivuuden teknisten eritelmien (YTE), yhteisten tur-
vallisuustavoitteiden ja yhteisten turvallisuusmenetelmien, suunnittelun erittdin tekniset ja monimutkai-
set tehtdvit, ehdotetaan eurooppalaisen asiantuntijakeskuksen perustamista Euroopan rautatieviraston
muodossa; virastolla olisi yksinomaan neuvoa-antava tehtdvd. Euroopan rautatieviraston asiantuntijat
muodostaisivat asiantuntijakeskuksen ja avustaisivat yhteison lainsddddnnon edelleen kehittdmisessa.
Heiddn tulisi antaa riippumatonta asiantuntemusta eurooppalaisista, pikemmin kuin kansallisista, ldh-
tokohdista.

I

=

YHTEISEN KANNAN ANALYYSI
Johdanto

Komissio on tehnyt eri sdddosehdotukset pakettina ja pyytdd, ettd niitd kisitellddn yhdessd ottaen
huomioon, ettd ne liittyvdt operationaalisesti selkeisti toisiinsa. Neuvosto on noudattanut titd "paket-
timaista” lahestymistapaa ja pddssyt yhteisymmarrykseen koko paketista, myos neljastd saddosehdotuk-
sesta, joihin sovelletaan yhteispdatosmenettelya (7).

(") Namd perustelut liittyvat kaikkiin yhteisiin kantoihin, jotka koskevat “toisen rautatiepaketin” kolmea direktiivid ja

asetusta.

(?) Komissio teki ehdotuksensa 25.1.2002
— turvallisuus: EYVL C 126 E, 28.5.2002, s. 332.
— yhteentoimivuus: EYVL C 126 E, 28.5.2002, s. 312.
— Euroopan rautatievirasto: EYVL C 126 E, 28.5.2002, s. 323.
— yhteison rautateiden kehittiminen: EYVL C 291 E, 26.11.2002, s. 1.

(®) Pakettiin kuuluu myos "Suositus neuvoston paitokseksi komission valtuuttamisesta neuvottelemaan ehdoista, joilla
yhteiso voi liittyd 9 paivand toukokuuta 1980 tehtyyn kansainvalisid rautatiekuljetuksia koskevaan yleissopimukseen
(COTIF), sellaisena kuin se on muutettuna 3 paivinid kesikuuta 1999 tehdylld Vilnan poytikirjalla” (asiak. 5726/02
TRANS 20).

(*) Ei vield julkaistu EU:n virallisessa lehdessa.

() EUVL C 61, 14.3.2003, s. 131.

(%) EUVL C 66, 19.3.2003, s. 5.

() Poliittinen sopimus koski pakettia kokonaisuutenaan, joten sithen kuului myos alaviitteessd 3 tarkoitetun neuvoston
paatoksen tekeminen.
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Vahvistaessaan yhteisen kantansa toiseen rautatiepakettiin neuvosto on ilmaissut tukevansa timén lain-
saddintopaketin yleissuuntausta: siitd kdy ilmi neuvoston halu ja paittaviisyys toteuttaa EU:n rautatie-
alan hyvin tarpeellinen elvyttiminen niin, ettd ala saa jilleen sille kuuluvan markkinaosuuden. Oli
kuitenkin myos tirkedd ottaa huomioon rautatiealan monimutkaisuus ja tarkastella useita teknisii,
rahoituksellisia, yhteiskunnallis-taloudellisia ja joissain tapauksissa poliittisia seikkoja.

Yksittiisid direktiiviehdotuksia ja asetusehdotusta koskevat huomautukset

a) Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi yhteisin rautateiden turvallisuudesta sekd rautatieyritysten toi-
miluvista annetun direktiivin 95/18/EY ja rautateiden infrastruktuurikapasiteetin kayttdoikeuden mydntdmi-
sestd ja rautateiden infrastruktuurin Rayttomaksujen perimisestd sekd turvallisuustodistusten antamisesta anne-
tun direktiivin 2001/14/EY muuttamisesta

Pyrkimyksilld tehostaa yhteison rautatiejirjestelméd ei tulisi haitata sen nykyistd korkeata turvallisuus-
tasoa. Yhdenmukaistetulla ldhestymistavalla olisi paitsi sdilytettdvd korkea turvallisuustaso myos pyrit-
tdvd parantamaan sitd mahdollisuuksien ja toteutettavuuden mukaan noudattaen samalla sisimarkkinoi-
den toiminnan kannalta oleellisia periaatteita. Neuvosto on tiltd pohjalta tarkastellut hyvin huolellisesti
timan direktiivin kaikkia asiaa koskevia sddnnoksid.

Selvyyden vuoksi direktiiviin on lisitty erillinen artikla yhteisid turvallisuustavoitteita (7 artikla) ja
yhteisid turvallisuusmenetelmid (6 artikla) varten. Lisdksi on sdddetty tavoitteiden asteittaisemmasta
kiyttoonotosta. Ensimmaisid tavoitteita ja menetelmid varten siddetddn erityisistd aikatauluista ja sisiltod
koskevista lisayksityiskohdista.

Neuvosto on yhtd mieltd siitd, ettd yhteisten sddntelypuitteiden laadinnalla ei tulisi estdd jasenvaltioita
pyrkimistd parantamaan omien rautatiejdrjestelmiensa turvallisuustasoa edelleen jopa yhteisid vaatimuk-
sia korkeammiksi; tdlloin ei tulisi vaarantaa sisimarkkinoiden moitteetonta toimintaa. Ndin ollen neu-
voston yhteisessd kannassa (8 artiklan 4 kohta) sdddetddn, ettd hyvaksyttydan yhteiset turvallisuustavoit-
teet jasenvaltiot voivat ottaa kdyttdon uusia kansallisia turvallisuussddnt6jd, joissa edellytetddn korkeam-
paa turvallisuustasoa kuin yhteisissd turvallisuustavoitteissa. Ennen téllaisten tiukempien sidntojen hy-
viksymistd olisi kuitenkin kuultava asianomaisia osapuolia ja ilmoitettava asiasta komissiolle. Tapauk-
sissa, joissa tillaiset uudet sdannot todennidkoisesti vaikuttaisivat kyseisen jdsenvaltion alueella toimivien
muiden jdsenvaltioiden rautatieyritysten toimintaan, sovelletaan erityistd menettelyd ilmoitettaessa asi-
asta komissiolle (8 artiklan 5 kohta).

Lisaksi neuvoston yhteisessd kannassa on infrastruktuurin haltijan turvallisuuslupaa koskeva uusi artikla
(11 artikla). 13 artiklan osalta on tiukennettu koulutusmahdollisuuksien saantia koskevia sddnnoksid, ja
samalla on poistettu henkilokunnalta edellytettivit perusvaatimukset, silld niistd sdddetddn pian yhteen-
toimivuutta koskevissa teknisissd erittelyissd. Turvallisuustodistusten yhdenmukaistamisen osalta (15
artikla) neuvosto katsoi, ettd vilivaihetta ei-sitovine ohjeineen ei tarvita.

Yhteiseen kantaan tehtiin vield useita teknisluonteisia muutoksia, kuten turvallisuusviranomaisen teht-
viin liittyvid muutoksia (16 artikla), ja teknisiin liitteisiin tehtiin useita muutoksia.

Neuvosto voi hyvaksyi tarkistukset 4 ja 61 sekd jossain mdirin tarkistusten 12, 16, 37, 56, 57 ja 59
sisallon.
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b) Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi Euroopan laajuisen suurten nopeuksien rautatiejirjestelman
yhteentoimivuudesta annetun neuvoston direktiivin 96/48/EY ja Euroopan laajuisen tavanomaisen rautatiejér-
jestelmdn yhteentoimivuudesta annetun Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin 2001/16/EY muutta-
misesta

Neuvoston vhteisessd kannassa pidetddn kiinni periaatteesta, jonka mukaan direktiivin sdinnoksid so-
velletaan koko Euroopan unionin rautatieverkostoon. Useiden rahoituksellisten ja taloudellisten seikko-
jen vuoksi siind kuitenkin sdddetddn yhteentoimivuutta koskevien teknisten eritelmien (YTE) asteittai-
semmasta kdyttoonotosta kuin komission ehdotuksessa. Ensimmiinen uusien YTE:en ryhmi ja/tai
YTE:en tarkistukset olisi nyt laadittava 1. tammikuuta 2009 mennessd (2 artiklan 2 kohta); lisdksi
ensimmdiseen YTE:in ryhméin kuuluvat asiat on nyt eritelty (2 artiklan 15 kohta). Erityisten YTE:ien
soveltamista varten liitteeseen III on lisitty ratoja ja liikkkuvaa kalustoa koskevia ryhmii sekd mahdolli-
suus jakaa tarvittaessa edelleen ndmd ryhmadt alaryhmiin. Néin erityisid YTE:itd voidaan soveltaa kus-
tannustehokkaimmalla tavalla. 1 artiklan 6 kohdassa ja 2 artiklan 2 kohdassa laajennetaan mahdolli-
suuksia poiketa YTE:itd koskevien sddnnosten soveltamisesta.

Muut muutokset neuvoston yhteisessi kannassa komission ehdotukseen verrattuna koskevat lukuisia
pienehkojd teknisid seikkoja, mukaan lukien ne, jotka koskevat liitteita.

Neuvosto on hyviksynyt tarkistuksen 8, ja se uskoo, ettd sen yhteisessd kannassa on olennaiselta osin
tarkistuksia 6, 13 ja 15 vastaava sanamuoto.

¢) Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus Euroopan rautatieviraston perustamisesta

Neuvosto tunnustaa, ettd Euroopan rautatievirastosta voi olla hyvin paljon hyotya lainsdddantoprosessin
ja Euroopan rautateiden elvyttimiseen liittyvien muiden ndkokohtien kannalta. Neuvoston yhteisessd
kannassa tehdyt muutokset eivit niin ollen merkittavisti muuta komission ehdotuksen sisaltod. Kyseiset
muutokset koskevat viraston tehtévid ja vastuuta, muiden osapuolten kuulemista, ty6ryhmien ja hallin-
toneuvoston kokoonpanoa sekd tyokielid. Useissa tapauksissa neuvoston valinnan perustana olivat
muiden yhteison elinten, kuten Euroopan meriturvallisuusviraston (EMSA) tai Euroopan lentoturvalli-
suusviraston (EASA), perustamisesta annetuissa asetuksissa olevat samanlaiset sddnnokset.

Neuvoston yhteinen kanta vastaa monilta osin, joko osittain tai sisilloltddn, Euroopan parlamentin
ensimmdisen kisittelyn tarkistuksia, kuten tarkistuksia 9, 22, 32 ja 36. Mitd tulee tyoryhmien ja
hallintoneuvoston kokoonpanoa koskeviin tarkistuksiin 2, 5, 14 ja 35, neuvoston yhteisessd kannassa
sdadetddn, ettd tyoryhmissd on nyt oltava sekd rautatiealan ettd kdyttdjien edustajia (3 artikla). Hallinto-
neuvoston kokoonpanoa muutettiin myos samalla tavalla, muun muassa lisddmalld yksi edustaja kus-
takin jasenvaltiosta (26 artikla).

Neuvosto katsoo, ettd viraston edustajien tarkistuskdyntejd jasenvaltioihin koskeva 33 artikla vastaa
pitkalti Euroopan parlamentin tarkistusta 37.

Yhteisen kannan 35 artiklassa, joka koskee viraston kielijarjestelyjd, sdddetddn nyt, ettd hallintoneuvosto
pddttdd niistd jarjestelyistd. Neuvosto katsoi kaikkia asiaan liittyvid seikkoja, kuten kustannustehok-
kuutta, punnittuaan, ettd tdmd elin on paras tekemdin kyseisen paitoksen. Ndin ollen neuvosto ei
voinut hyvaksyd tarkistusta 38, koska se katsoi myos uusien jasenmaiden liittymisen 1.5.2004 alkaen
huomioon ottaen, ettd tarkistuksesta olisi liian suurta haittaa viraston toiminnalle ja ettd se oli vastoin
yhteison talousarviolle asetettuja budjettirajoituksia yleensa.
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d) Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi yhteison rautateiden kehittimisestd annetun neuvoston direktiivin
91/440/ETY muuttamisesta

Osana neuvoston yhteistd kantaa koskevaa yleistd yhteisymmirrystd markkinoille padsyn laajuus ja
aikataulu olivat luonnollisesti neuvostossa saavutetun yleisen poliittisen kompromissin tirkeitd osateki-
joitd. Siksi neuvosto ei voinut hyviksyi tarkistuksia 2 ja 4, joiden tarkoituksena oli laajentaa huomat-
tavasti direktiivin soveltamisalaa ottamalla mukaan rautateitse tapahtuva matkustajaliikenne.

Neuvoston yhteisessd kannassa olevista markkinoille paddsyd koskevista sddnnoksistd voidaan tehdi
seuraava yhteenveto:

— rautatieyrityksille on myonnettdva yhtildisin ehdoin viimeistddn 1. tammikuuta 2006 oikeus kayttad
koko rautatieverkkoa kansainvilisen tavaraliikennepalvelujen suorittamiseen.

— rautatieyrityksille on lisdksi viimeistddn 1. tammikuuta 2008 myonnettdva yhtildisin ehdoin oikeus
kiyttad kaikkien jdsenvaltioiden infrastruktuuria kaikenlaisten rautateiden tavaraliikennepalvelujen
suorittamiseen.

Tamin lisaksi komissio toimittaa 1. tammikuuta 2007 mennessd kertomuksen markkinoille padsyd
koskevan direktiivin tiytintoonpanosta. Todettakoon myoés, ettd komissio on esittdnyt tdstd lausuman,
jonka mukaan se antaa Euroopan parlamentille ja neuvostolle vuoden 2003 loppuun mennessi ehdo-
tuksen eurooppalaisen veturinkuljettaja-ajokortin kayttoonottamisesta.

Edelld mainituissa markkinoille pddsyd sekd voimaantuloa koskevissa sdinnoksissd neuvosto on selvyy-
den vuoksi viitannut erityisiin paivimdariin eikd paivimadariin, jotka olisivat riippuneet direktiiviin
julkaisemispéivistd virallisessa lehdessd, kuten alunperin oli ehdotettu. Niin ollen se on hyviksynyt
tarkistuksen 11. Neuvosto katsoo timdn sanamuodon olevan selvd signaali kaikille asianosaisille. Edel-
leen neuvosto on hyviksynyt sisdlloltddn tarkistukset 1, 5, 7 ja 9, joiden tarkoituksena on sdilyttdd
viittaus Euroopan laajuiseen rautateiden tavaraliikenneverkkoon (TEREN). Itse asiassa tarkistukset 7 ja 9
hyvaksyttiin kirjaimellisesti, muut tarkistukset taas otettiin pitkdlti huomioon (ks. 1 artiklan 2 kohta).



