
Ehdotus Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiiviksi kaksi- ja kolmipy�r�isten moottoriajo-
neuvojen tietyist� osista ja ominaisuuksista annetun direktiivin 97/24/EY muuttamisesta

(2000/C 337 E/20)

(ETA:n kannalta merkityksellinen teksti)

KOM(2000) 314 lopull. � 2000/0136(COD)

(Komission esitt�m� 22 p�iv�n� kes�kuuta 2000)

EUROOPAN PARLAMENTTI JA EUROOPAN UNIONIN NEUVOSTO,
jotka

ottavat huomioon Euroopan yhteis(n perustamissopimuksen ja
erityisesti sen 95 artiklan,

ottavat huomioon komission ehdotuksen,

ottavat huomioon talous- ja sosiaalikomitean lausunnon,

noudattavat perustamissopimuksen 251 artiklassa m//r/tty/
menettely/,

sek/ katsovat seuraavaa:

(1) Euroopan yhteis(jen viidenness/ toimintaohjelmassa ym-
p/rist(n suojelemiseksi, jonka p//linjat neuvosto hyv/ksyi
1 p/iv/n/ helmikuuta 1993 antamassaan p//t(slausel-
massa (1), s//det//n lis/toimenpiteist/ moottoriajoneuvo-
jen p//st(jen v/hent/miseksi huomattavasti nykyiselt/ ta-
solta.

(2) Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 97/24/EY (2)
on yksi kaksi- ja kolmipy(r/isten moottoriajoneuvojen
tyyppihyv/ksynn/st/ 30 p/iv/n/ kes/kuuta 1992 anne-
tulla neuvoston direktiivill/ 92/61/ETY (3), sellaisena kuin
se on viimeksi muutettuna Euroopan parlamentin ja neu-
voston direktiivill/ 2000/7/EY (4), perustettua tyyppihy-
v/ksynt/menettely/ koskevista erityisdirektiiveist/.

(3) Direktiivin 97/24/EY 5 artiklan perusteella komission on
annettava Euroopan parlamentille ja neuvostolle 24 kuu-
kauden kuluessa mainitun direktiivin antamisp/iv/st/ tut-
kimuksen ja tiukennettujen raja-arvojen soveltamisesta ai-
heutuneita kustannuksia ja sill/ saavutettuja etuja kos-
kevan arvion perusteella laadittu ehdotus uudesta vai-
heesta, jonka aikana vahvistettaisiin toimenpiteet uusien
t/ydent/vien p//st(j/ koskevien raja-arvojen tiukentami-
sesta asianomaisille ajoneuvoille. Kyseiset toimenpiteet
koskevat ainoastaan moottoripy(ri/, koska nykyisess/ di-
rektiiviss/ 97/24/EY jo s//det//n 17 p/iv/st/ kes/kuuta
2002 sovellettavasta mopojen tiukempia raja-arvoja kos-
kevasta uudesta vaiheesta.

(4) Teknist/ toteutettavuutta ja kustannustehokkuutta kos-
kevien arvioiden perusteella vahvistetaan ainutlaatuinen

uusien tyyppi I -testin raja-arvojen sarja, jota sovelletaan
vuodesta 2003 kaikkiin moottoripy(riin ja joka vastaa
nelitahtisten moottoripy(rien osalta hiilivetyjen ja hiilimo-
noksidin 60 prosentin v/hennyst/ sek/ kaksitahtisten
moottoripy(rien osalta hiilivetyjen 70 prosentin ja hii-
limonoksidin 30 prosentin v/hennyst/. Nelitahtisten
moottoripy(rien typen oksidip//st(jen edelleen v/hent/-
mist/ ei katsottu voitavan toteuttaa suunnitelluilla teknii-
koilla. Pitk/lle kehittyneen suoramoottoritekniikan, joka
tarjoaa suurimmat mahdollisuudet hiilimonoksidin ja hii-
livetyjen p//st(jen v/hent/miseen, soveltaminen kaksitah-
tisiin moottoripy(riin johtaa v/ist/m/tt/ typen oksidien
raja-arvon hienoiseen nousuun nykyiseen raja-arvoon ver-
rattuna ja saattaa raja-arvon nelitahtisten moottoripy(rien
raja-arvon tasolle. T/m/ katsotaan hyv/ksytt/v/ksi p//s-
t(ist/ tehdyn kartoituksen perusteella, jonka mukaan
moottoripy(rill/ on marginaalinen osuus koko maantielii-
kenteen typen oksidien p//st(ist/.

(5) Tarkastuksia ja huoltoa pidet//n olennaisena sen varmis-
tamiseksi, ett/ uusien ajoneuvojen p//st(tasot eiv/t k/y-
t(ss/ huonone hyv/ksytt/vien tasojen alapuolelle. T/ss/
suhteessa ja henkil(autoja koskevien s//nn(sten tapaan
tyyppi II -testin vaatimukset, ja erityisesti hiilimonoksidi-
pitoisuuden raja-arvo (4,5 tilavuusprosenttia), pit/isi kor-
vata vaatimuksilla tarvittavien tietojen mittaamisesta ja
tallentamisesta katsastustarkoituksia varten.

(6) Kolmi- ja nelipy(r/t on varustettu joko otto- tai diesel-
moottoreilla. Henkil(autojen p//st(rajojen tapaan kukin
luokka tarvitsee erillisen raja-arvojen sarjan.

(7) P//st(jen testauksessa k/ytett/v/t vertailupolttoaineet olisi
saatettava ominaisuuksiltaan henkil(autojen p//st(jen tes-
tauksessa k/ytett/vi/ polttoaineita vastaaviksi; n/in seurat-
taisiin niiden markkinoilla olevien polttoaineiden eritel-
mien kehityst/, jotka ovat bensiinin ja dieselpolttoaineiden
laatua koskevan yhteis(n lains//d/nn(n mukaisia.

(8) J/senvaltioille on tarjottava mahdollisuus verokannus-
timien avulla jouduttaa yhteis(n tasolla annetut vaatimuk-
set t/ytt/vien ajoneuvojen saattamista markkinoille ja edis-
t// ymp/rist(n kannalta kehittyneempi/ tekniikoita valin-
naisia p//st(rajoja soveltamalla. N/iden kannustimien olisi
t/ytett/v/ tietyt edellytykset, joiden tarkoituksena on v/lt-
t// v//ristym/t sis/markkinoilla. T/m/ direktiivi ei vaikuta
j/senvaltioiden oikeuteen sis/llytt// ep/puhtaus- ja muita
p//st(j/ kaksi- ja kolmipy(r/isiin ajoneuvoihin kohdis-
tuvien tieliikenneverojen laskentaperusteisiin.
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(9) Olisi otettava k/ytt((n uusi tyyppihyv/ksynn/n testisykli
(kierros), joka mahdollistaisi ajoneuvojen p//st(jen edus-
tavamman arvioinnin testausolosuhteissa niin, ett/ olosuh-
teet muistuttaisivat enemm/n ajoneuvojen k/ytt(olosuh-
teita ja ett/ otettaisiin huomioon pienten ja suurten moot-
toripy(rien ajoon liittyv/t erot. Kehitysty(t/ tehd//n edel-
leen, jotta uuden testisyklin k/ytt((nottoa voidaan tukea
tieteellisesti terveelt/ pohjalta.

(10) On tarpeen vahvistaa p//st(rajojen seuraava vaihe, joka
sis/lt// edelleen huomattavia v/hennyksi/ vuodesta 2003
sovellettaviin raja-arvoihin verrattuna. N/m/ raja-arvot
voidaan kehitt// yksityiskohtaisesti vasta, kun nykyist/
testisykli/ on tarkistettu ja kyseisen tekniikan toteutetta-
vuutta ja p//st(jen v/hent/mismahdollisuuksia tutkittu
edelleen.

(11) Perustamissopimuksen 5 artiklassa esitetyn toissijaisuus-
periaatteen ja suhteellisuusperiaatteen mukaisesti, j/senval-
tiot eiv/t voi riitt/v/ll/ tavalla toteuttaa t/m/n direktiivin
tavoitetta, eli kaksi- ja kolmipy(r/isten moottoriajoneuvo-
jen p//st(jen v/hent/mist/, joka voidaan toteuttaa parem-
min yhteis(n tasolla. T/m/ direktiivi rajoittuu v/himp//n
t/m/n tavoitteen toteuttamiseksi tarpeelliseen eik/ siten
ylit/ sit/, mik/ tarvitaan t/h/n tarkoitukseen.

(12) Sen vuoksi olisi muutettava direktiivi/ 97/24/EY,

OVAT ANTANEET T˜M˜N DIREKTIIVIN:

1 artikla

Muutetaan direktiiviss/ 97/24/EY oleva 5 luku liitteen mukai-
sesti.

2 artikla

1. Alkaen 1 p/iv/st/ tammikuuta 2002 j/senvaltiot eiv/t saa
ilman pilaantumisen ehk/isemiseksi toteutettaviin toimenpitei-
siin liittyvist/ syist/:

> ev/t/ direktiivin 92/61/ETY 4 artiklan 1 kohdan mukaista
EY-tyyppihyv/ksynt//

tai

> kielt// ajoneuvojen rekister(inti/, myynti/ tai k/ytt((n-
ottoa,

jos ilman pilaantumisen ehk/isemiseksi toteutettavat toimenpi-
teet ovat direktiivin 97/24/EY, sellaisena kuin se on muutettuna
t/ll/ direktiivill/, vaatimusten mukaisia.

2. Alkaen 1 p/iv/st/ tammikuuta 2003 j/senvaltioiden on
ev/tt/v/ direktiivin 92/61/ETY 4 artiklan 1 kohdan mukainen
EY-tyyppihyv/ksynt/ ajoneuvotyypilt/ ilman pilaantumisen eh-
k/isemiseksi toteutettaviin toimenpiteisiin liittyvist/ syist/, jos
ajoneuvotyyppi ei ole direktiivin 97/24/EY, sellaisena kuin se

on muutettuna t/ll/ direktiivill/, s//nn(sten mukainen.

Tyyppi I -testiss/ on k/ytett/v/ direktiivin 97/24/EY, sellaisena
kuin se on muutettuna t/ll/ direktiivill/, 5 luvun liitteess/ II
olevan taulukon rivill/ A annettuja raja-arvoja.

3. Alkaen 1 p/iv/st/ tammikuuta 2004 j/senvaltioiden on:

> katsottava, ett/ uusilla ajoneuvoilla olevat direktiivin
92/61/ETY s//nn(sten mukaiset vaatimustenmukaisuus-
todistukset eiv/t en// ole voimassa ja

> ev/tt/v/ uusien ajoneuvojen, joilla ei ole direktiivin
92/61/ETY mukaista vaatimustenmukaisuustodistusta, rekis-
ter(inti, myynti tai k/ytt((notto

ilman pilaantumisen ehk/isemiseksi toteutettaviin toimenpitei-
siin liittyvist/ syist/, jos ajoneuvot eiv/t ole direktiivin
97/24/EY, sellaisena kuin se on muutettuna t/ll/ direktiivill/,
s//nn(sten mukaiset.

Tyyppi I -testiss/ on k/ytett/v/ direktiivin 97/24/EY, sellaisena
kuin se on muutettuna t/ll/ direktiivill/, 5 luvun liitteess/ II
olevan taulukon rivill/ A annettuja raja-arvoja.

3 artikla

1. J/senvaltiot voivat s//t// verokannustimia ainoastaan sel-
laisille ajoneuvoille, jotka ovat direktiivin 97/24/EY, sellaisena
kuin se on muutettuna t/ll/ direktiivill/, mukaisia. N/iden kan-
nustimien on t/ytett/v/ jompikumpi seuraavista edellytyksist/:

a) niit/ on sovellettava kaikkiin j/senvaltion markkinoilla myy-
t/v/ksi tarjottaviin uusiin ajoneuvoihin, jotka vastaavat en-
nakolta direktiivin 97/24/EY, sellaisena kuin se on muutet-
tuna t/ll/ direktiivill/, 5 luvun liitteess/ II olevan taulukon
rivill/ A vahvistettuja pakollisia raja-arvoja; ne p//ttyv/t,
kun uusia ajoneuvoja koskevat 2 artiklan 3 kohdassa vahvis-
tetut p//st(jen raja-arvot tulevat pakollisina voimaan,

b) niit/ on sovellettava kaikkiin j/senvaltion markkinoilla myy-
t/v/ksi tarjottaviin uusiin ajoneuvoihin, jotka vastaavat di-
rektiivin 97/24/EY, sellaisena kuin se on muutettuna t/ll/
direktiivill/, 5 luvun liitteess/ II olevan taulukon rivill/ B
vahvistettuja valinnaisia raja-arvoja.

2. Niiden on oltava kaikkien ajoneuvotyyppien osalta alhai-
semmat kuin direktiivin 97/24/EY, sellaisena kuin se on muu-
tettuna t/ll/ direktiivill/, 5 luvun liitteess/ II olevan taulukon
joko rivill/ A tai rivill/ B vahvistettujen arvojen noudattami-
seksi k/ytt((n otetuista teknisist/ ratkaisuista sek/ niiden hank-
kimisesta ja asentamisesta ajoneuvoon aiheutuneet lis/kustan-
nukset.

3. Komissiolle on ilmoitettava riitt/v/n ajoissa suunnitel-
mista ottaa k/ytt((n tai muuttaa 1 kohdassa tarkoitettuja ve-
rokannustimia, jotta se voi esitt// huomautuksensa.

FI28.11.2000 Euroopan yhteis(jen virallinen lehti C 337 E/141



4 artikla

1. Komissio harkitsee t/m/n direktiivin soveltamisalaan kuu-
luvien ajoneuvojen p//st(normien tiukentamista edelleen ot-
taen huomioon seuraavat seikat:

a) p//st(jen v/hent/mistekniikassa tapahtuva kehitys ja sen
tekninen ja taloudellinen toteutettavuus moottoripy(riin so-
veltamisen osalta,

b) moottoripy(rille paremmin sopivan testisyklin kehitt/mi-
sess/ tapahtuva edistys, jossa korjataan nykyisen testisyklin
nykyiset rajoitukset, kuten kylm/k/ynnistys ja korkea ajo-
dynamiikka,

c) mahdollisuus testisyklin maailmanlaajuiseen yhdenmukais-
tamiseen,

d) nykyisen ja uuden testisyklin raja-arvojen vastaavuus.

2. Komissio esitt// tarvittaessa 1 kohdassa tarkoitetuista ky-
symyksist/ Euroopan parlamentille ja neuvostolle ehdotuksen,
johon sis/ltyv/t muun muassa:

a) uusi moottoripy(rille tarkoitettu testisykli, jota k/ytet//n
tyyppi I -testin p//st(jen mittaamiseen,

b) vuodesta 2006 pakollisina sovellettavat p//st(jen raja-arvot.

5 artikla

J/senvaltioiden on saatettava t/m/n direktiivin noudattamisen
edellytt/m/t lait, asetukset ja hallinnolliset m//r/ykset voimaan
viimeist//n 31 p/iv/n/ joulukuuta 2001. Niiden on ilmoitettava
t/st/ komissiolle viipym/tt/.

N/iss/ j/senvaltioiden antamissa s//d(ksiss/ on viitattava t/h/n
direktiiviin tai niihin on liitett/v/ t/llainen viittaus, kun ne
virallisesti julkaistaan. J/senvaltioiden on s//dett/v/ siit/, miten
viittaukset tehd//n.

6 artikla

T/m/ direktiivi tulee voimaan kahdentenakymmenenten/ p/i-
v/n/ sen j/lkeen, kun se on julkaistu Euroopan yhteis$jen viralli-
sessa lehdess�.

7 artikla

T/m/ direktiivi on osoitettu kaikille j/senvaltioille.

LIITE

Muutetaan direktiivin 97/24/EY 5 luku seuraavasti:

1. Muutetaan liite seuraavasti:

a) Korvataan 1.4 kohta seuraavasti:

A1.4 BKaasumaisilla ep/puhtauksillaB tarkoitetaan pakokaasujen hiilimonoksidip//st(j/, typen oksidip//st(j/ typpi-
dioksidiekvivalenttina (NO2) ilmaistuna ja hiilivetyp//st(j/ olettaen hiilivetysuhteeksi:

> C1H1.85 bensiinin osalta,

> C1H1.86 dieselpolttoaineen osalta.A

b) Korvataan 2.2.1.1 kohta seuraavasti:

A2.2.1.1 I-tyypin testi (keskim//r/isten pakokaasup//st(jen tarkistus ruuhkaisella kaupunkialueella)

2.2.1.1.1 Testi suoritetaan lis/yksess/ 1 esitetty/ menettely/ noudattaen. Kaasumaisten ep/puhtauksien ker//-
miseen ja analysoimiseen k/ytet//n kuvattuja menetelmi/.

2.2.1.1.2 Kuviossa I.2.2. esitet//n I-tyypin testiss/ k/ytett/v/t reitit.

2.2.1.1.3 Ajoneuvo asetetaan alustadynamometrille, joka on varustettu kuorma- ja inertiasimuloinnilla.
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Kuvio I.2.2 I-tyypin testin vuokaavio

Vi1
≤ 0,70 L

Vi1
> 1,10 L

Vi3
> 1,10 L

Vi1
≤ 0,85 L

ja Vi2
< L

ja Vi1 + Vi2
< 1,70 L

Vi1 < L
ja Vi2

< L
ja Vi3

< L

Vi2 > 1,10 L
tai Vi1

≥ L
ja Vi2

≥ L

Vi3
≥ L

ja Vi2
≥ L

tai Vi1
≥ L

(Vi1 + Vi2 + Vi3)/3 < L

Yksi testi

kyllä
myönnetään

ei

ei

kyllä

kyllä

ei

kyllä

ei

Kolme testiä

kyllä

ei

myönnetään

kyllä

ei

kyllä

ei

kyllä
myönnetään

ei

evätään

Kaksi testiä

myönnetään
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2.2.1.1.4 Testin aikana pakokaasut laimennetaan ja niist/ ker/t//n edustava n/yte yhteen tai useampaan pussiin.
Testattavan ajoneuvon pakokaasut laimennetaan, niist/ otetaan n/yte ja se analysoidaan j/ljemp/n/ esite-
tyn menettelyn avulla, ja laimennetun pakokaasun kokonaistilavuus mitataan.

2.2.1.1.5 Jollei 2.2.1.1.6 kohdan vaatimuksista muuta johdu, testi toistetaan kolme kertaa. Kunkin testin tuloksena
saatujen kaasumaisten p//st(jen massojen on oltava j/ljemp/n/ olevassa taulukossa (rivi A) esitettyj/
raja-arvoja pienempi/:

Luokka

Hiilimonoksidin
(CO) massa

Hiilivetyjen
(HC) massa

Typen oksidien
(NOx) massa

L1
(g/km)

L2
(g/km)

L3
(g/km)

(Kaksipy�r�isi�) moottoripy�ri� koskevat raja-arvot tyyppihyv�ksynt�� ja tuotannon vaatimustenmukai-
suuden tarkastamista varten

A (2003) kaikki 5,5 1,2 0,3

B (1) I (£ 150 cc) 2,0 0,8 0,2

II (> 150 cc) 2,0 0,3 0,1

Kolmi- ja nelipy�ri� koskevat raja-arvot tyyppihyv�ksynt�� ja tuotannon vaatimustenmukaisuuden
tarkastamista varten (ottomoottorit)

A (2003) kaikki 7,0 1,5 0,4

Kolmi- ja nelipy�ri� koskevat raja-arvot tyyppihyv�ksynt�� ja tuotannon vaatimustenmukaisuuden
tarkastamista varten (dieselmoottorit)

A (2003) kaikki 2,0 1,0 0,65

(1) Rivin B arvot ovat valinnaisia, ja niit/ sovelletaan direktiivin 3 artiklan tarkoituksissa.

2.2.1.1.5.1 Sen est/m/tt/, mit/ 2.2.1.1.5 kohdassa s//det//n, kunkin ep/puhtauden tai ep/puhtauksien yhdistelm/n
osalta sallitaan yhden tuloksena olevasta kolmesta massasta ylitt// raja-arvo enint//n 10 prosentilla
edellytt/en, ett/ kolmen tuloksen aritmeettinen keskiarvo on pienempi kuin vahvistettu raja-arvo. Jos
vahvistetut rajat ylittyv/t useamman kuin yhden ep/puhtauden osalta, on yhdentekev//, tapahtuuko
ylitys samassa testiss/ vai eri testeiss/.

2.2.1.1.6 Edell/ 2.2.1.1.5 kohdassa s//dettyjen testien lukum//r// v/hennet//n j/ljemp/n/ m//ritellyiss/ olosuh-
teissa, kun kunkin ep/puhtauden osalta ensimm/isen testin tulos on V1 ja toisen testin tulos on V2.

2.2.1.1.6.1 Vain yksi testi tehd//n, jos tulos kunkin ep/puhtauden osalta on pienempi tai yht/ suuri kuin 0,70 L (eli
V1 £ 0,70 L).

2.2.1.1.6.2 Jos edell/ olevan 2.2.1.1.6.1 kohdan vaatimus ei t/yty, suoritetaan ainoastaan kaksi testi/, jos seuraavat
vaatimukset t/yttyv/t kunkin ep/puhtauden osalta:

V1 £ 0,85 L ja V1 + V2 1,70 L ja V2 L.A

c) Poistetaan 2.2 kohdan Taulukko I ja Taulukko II.

d) Korvataan 2.2.1.2 kohta seuraavasti:

A2.2.1.2 II-tyypin testi (hiilimonoksiditesti joutok/ynnill/) ja p//st(j/ koskevat tiedot katsastusta varten

2.2.1.2.1 T/m/ vaatimus koskee kaikkia ottomoottorilla varustettuja ajoneuvoja, joille haetaan EY-tyyppihyv/ksyn-
t// t/m/n direktiivin mukaisesti.

2.2.1.2.2 Lis/yksen 2 (II-tyypin testi) mukaisessa testiss/, joka tehd//n tavanomaisella joutok/yntinopeudella, kirja-
taan muistiin

> pakokaasup//st(jen hiilimonoksidipitoisuus tilavuusyksikk(/ kohti,

> moottorin py(rimisnopeus testin aikana, mukaan luettuna mahdolliset toleranssit.
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2.2.1.2.3 Suurella joutok/yntinopeudella (>2000 min-1) suoritettavassa testiss/ kirjataan

> pakokaasup//st(jen hiilimonoksidipitoisuus tilavuusyksikk(/ kohti,

> moottorin py(rimisnopeus testin aikana, mukaan luettuna mahdolliset toleranssit.

2.2.1.2.4 Moottori(ljyn l/mp(tila testin aikana on mitattava ja kirjattava.

2.2.1.2.5 Kirjatut tiedot merkit//n sen asiakirjan asianomaisiin kohtiin, johon viitataan direktiivin 92/61/ETY,
sellaisena kuin se on viimeksi muutettuna, liitteess/ VII.A

e) Lis/t//n uusi 3.1.1 kohta seuraavasti:

A3.1.1 Sarjasta otetaan ajoneuvo, jolle suoritetaan 2.2.1.1 kohdassa kuvattu testi. Tuotannon vaatimustenmukaisuuden
tarkastamisessa k/ytett/v/t raja-arvot ilmoitetaan 2.2.1.1.5 kohdan taulukossa.A

f) Numeroidaan aikaisempi 3.1.1 kohta uudelleen 3.1.2 kohdaksi, ja muutetaan se seuraavasti:

> korvataan ilmaisu Aedell/ mainitutA ilmaisulla A2.2.1.1.5 kohdan taulukossa ilmoitetutA,

> korvataan ilmaisu A2.2.1.1.2 kohdan taulukoissaA ilmaisulla A2.2.1.1.5 kohdan taulukossaA.

g) Korvataan lis/yksess/ 1 oleva 3.1.3 kohta seuraavasti:

A3.1.3 Imuj/rjestelm/n vuotamattomuus voidaan tarkistaa sen varmistamiseksi, ett/ satunnainen ilmavirta ei p//se
vaikuttamaan kaasutukseen.A

h) Korvataan lis/yksess/ 1 olevan 5.3.1 kohdan viimeinen virke seuraavasti:

ABEnnen pakokaasujen talteenottoa tehd//n kaksi t/ytt/ esivakauttavaa kierrosta.BA

i) Korvataan lis/yksess/ 1 oleva 6.1.3 kohta seuraavasti:

A6.1.3 Ennen ensimm/isen esivakauttavan kierroksen aloittamista moottoripy(r//n tai kolmipy(r/isen moottoriajo-
neuvoon kohdistetaan ilmavirta muuttuvalla nopeudella. Sen j/lkeen suoritetaan kaksi kokonaista testikier-
rosta, joiden aikana ei ker/t/ pakokaasuja. Tuuletusj/rjestelm/ss/ on oltava mekanismi, jota ohjaa rullapenkin
nopeus siten, ett/ nopeuksilla 10G50 km/h lineaarinen ilmannopeus puhaltimen aukossa vastaa rullan suh-
teellista nopeutta 10 prosentin tarkkuudella. Nopeuksille, jotka ovat alle 10 km/h, ilman nopeus saa olla nolla.
Puhallinlaitteen p//dyn on oltava ominaisuuksiltaan seuraavanlainen:

i) pinta-ala v/hint//n 0,4 m2;

ii) alareuna 0,15G0,20 metrin korkeudella maanpinnasta;

iii) et/isyys moottoripy(r/n tai kolmipy(r/isen moottoriajoneuvon johtoreunasta 0,3G0,45 metri/.A

j) Poistetaan lis/yksess/ 1 olevan 6.2.2 kohdan ensimm/inen virke.

k) Korvataan lis/yksess/ 1 oleva 7.2.1 kohta seuraavasti:

A7.2.1 Kahden esivakauttavan kierroksen j/lkeen (ensimm/isen kierroksen alkuhetki) 7.2.2-7.2.5 kohdassa m//ritellyt
toimet suoritetaan samanaikaisesti.A

l) Korvataan lis/yksess/ 1 oleva 7.4 kohta seuraavasti:

A7.4 Analyysi

7.4.1 Pussin sis/lt/m/t pakokaasut on analysoitava mahdollisimman pian ja joka tapauksessa viimeist//n 20 minuu-
tin kuluttua testikierroksen p//ttymisest/.

7.4.2 Ennen kunkin n/ytteen analysointia kullekin ep/puhtaudelle k/ytett/v/ analysaattorin alue on nollattava
asianmukaisella nollakaasulla.
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7.4.3 T/m/n j/lkeen analysaattorit asetetaan kalibrointik/yrille k/ytt/m/ll/ vertailukaasuja, jotka ovat nimellispitoi-
suuksiltaan 70G100 prosenttia alueesta.

7.4.4 Seuraavaksi analysaattoreiden nollakohdat tarkistetaan. Jos lukema eroaa alueella yli 2 prosentilla 7.4.2 koh-
dassa asetetusta, menettely toistetaan.

7.4.5 T/m/n j/lkeen n/ytteet analysoidaan.

7.4.6 Analyysin j/lkeen nolla- ja vertailupisteet tarkistetaan samoja kaasuja k/ytt/en. Jos tarkistuksissa saadut luke-
mat ovat 2 prosentin sis/ll/ 7.4.3 kohdan lukemista, analyysi/ voidaan pit// hyv/ksytt/v/n/.

7.4.7 T/m/n kohdan kaikissa alakohdissa eri kaasujen virtaamien ja paineiden on oltava samat kuin niiden kaasujen,
joita k/ytettiin analysaattoreiden kalibroinnin aikana.

7.4.8 Kaasuissa mitattujen ep/puhtauksien pitoisuudeksi otettava lukema on se, joka on luettu mittauslaitteen
vakauttamisen j/lkeen.A

2. Korvataan liite IV seuraavasti:

ALIITE IV

VERTAILUPOLTTOAINEEN (BENSIINI) ERITELM˜T

Vertailupolttoaineena k/ytet//n direktiivin 70/220/ETY liitteess/ IX olevassa 1 osassa tarkoitettua polttoainetta.

VERTAILUPOLTTOAINEEN (DIESEL) ERITELM˜T

Vertailupolttoaineena k/ytet//n direktiivin 70/220/ETY liitteess/ IX olevassa 2 osassa tarkoitettua polttoainetta.A
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