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Talous- ja sosiaalikomitean lausunto aiheesta ”Ehdotus Euroopan parlamentin ja neuvoston
direktiiviksi moottoriajoneuvojen ja niiden perivaunujen renkaista ja renkaiden asentamisesta
annetun neuvoston direktiivin 92/23/ETY muuttamisesta” (1)

(98/C 235/05)

Neuvosto paitti 6. tammikuuta 1998 Euroopan yhteison perustamissopimuksen 100 a artiklan
nojalla pyytii talous- ja sosiaalikomitean lausunnon edelli mainitusta ehdotuksesta.

Asian valmistelusta vastannut teollisuus-, kauppa-, kisiteollisuus- ja palvelujaosto antoi
lausuntonsa 6. toukokuuta 1998. Esitteliji oli Edoardo Bagliano.

Talous- ja sosiaalikomitea hyviksyi 27.-28. toukokuuta 1998 pitimissiin 355. taysistunnossa
(toukokuun 27. piivin kokouksessa) seuraavan lausunnon. Aidnestyksessi annettiin 101 d44nti

puolesta kahden pidittyessi ddnestimisti.

1. Johdanto

1.1.  Komission tekemilli direktiiviehdotuksella kor-
jataan puute, joka ilmenee tielitkenteen aiheuttamaa
melua koskevissa aiemmin hyviksytyissi toimissa.

1.2.  Moottoriajoneuvojen sallitusta melutasosta an-
nettu direktiivi 70/157/ETY on muotoiltu siten, etti
siini korostetaan —ja siten rajoitetaan — vain pakojirjes-
telmistd ja ajoneuvon mekaanisista osista periisin ole-
vaa melua. Nimi olivatkin aikanaan piiasialliset me-
lulihteet.

1.2.1.  Edelld mainittua direktiivii seuranneen teknis-
ten vaatimusten tiukentumisen tuloksena niisti lihteistad
periisin oleva melu on vihentynyt, mutta samaan aikaan
on tullut esille meluongelma, joka aiheutuu renkaiden
kosketuksesta tienpintaan.

1.3.  Tidmi todetaan edelli mainitun direktiivin
70/157/ETY viimeisimmin muutoksen (direktiivi
92/97/ETY, 19. joulukuuta 1992) 4 artiklassa, jossa
neuvosto pyytii komissiota laatimaan ehdotuksen ren-
kaiden kosketuksesta tienpintaan aiheutuvan melun
rajoittamisesta siten, etti kyseiset vaatimukset sopivat
yhteen turvallisuusvaatimusten kanssa. Kisiteltivi di-
rektiiviehdotus tiyttidd timin tehtivin.

1.3.1.  Kyseessi on muutos moottoriajoneuvojen ja
niiden perdvaunujen renkaista ja renkaiden asentamises-
ta annettuun direktiiviin 92/23/ETY, jonka aiheena
ei kuitenkaan ollut melu. Direktiivissi maiiritelliin
mittausmenetelmi, jonka avulla voidaan mitata renkai-
den aiheuttama vierintimelu sekd eri rengastyyppien
sallitut enimmaisarvot.

2. Yleista

2.1.  Direktiiviehdotuksen soveltamisala kattaa seki
henkildautoihin (M1-luokan ajoneuvot) etti raskaisiin
ja kevyisiin hyotyajoneuvoihin (M2-, M3-, N1-, N2 ja
N3-luokan ajoneuvot) ja niiden perivaunuihin asennet-
tavat kaikentyyppiset renkaat. Soveltamisalan ulkopuo-
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lelle jidvit muuhun kuin henkildiden tai tavaroiden
kuljetukseen suunnitellut ajoneuvot, jotka voivat kuiten-
kin satunnaisesti kiyttii tieinfrastruktuuria (esim. maa-
talouskiyttoon tarkoitetut traktorit).

2.1.1.  Komissio on ottanut huomioon timin laajan
soveltamisalueen ja kehittinyt yhteisen mittausmene-
telmin ehdottaen kuitenkin eri ajoneuvoluokille erilaisia
suurimpia sallittuja melutasoja. Tasot on méiiritetty
kussakin luokassa seuraavasti:

— henkildautot: renkaan nimellisleveyden mukaan
(tidlldin otetaan huomioon rajoitukset, jotka liittyvit
ohjattavuuteen ja erikoiskdyttoon);

— hyétyajoneuvot: renkaan kiyttoluokan mukaan (ta-
vallinen, talvikiytto, erikoiskiytto).

2.1.2.  Niin on pyritty midrittimidin vaatimukset,
joiden tavoitteena on renkaiden ja tienpinnan kosketuk-
sesta aiheutuvan vierintimelun rajoittaminen siten, etti
noudatetaan turvallisuusehtoja.

2.1.3.  Erilaisia tiepinnoitteita (tai toisaalta erilaisia
sidolosuhteita) vastaavat melutasot eivit sen sijaan
kuulu renkaiden tavoin direktiivin tavoitteisiin. Komitea
muistuttaa, ettid 19. joulukuuta 1992 annetun direktiivin
92/97/ETY kahdennessatoista perustelukappaleessa to-
detaan, etti teiden vaatimustenmukaisuuden objektiivis-
ten perusteiden luomiseen tarvittavien numeeristen raja-
arvojen maiirittelemiseksi on tarpeen jatkaa tutki-
muksia.

3. Aikataulu

3.1.  Direktiiviehdotuksen mukaan miiriykset tule-
vat voimaan 1. lokakuuta 2001. Tima koskee kaikkia
markkinoille laskettuja uusia rengastyyppeji sekd uusia
ajoneuvoja, joihin tulee asentaa vain kyseisten mairiys-
ten mukaiset renkaat.

3.2.  Lokakuun1.piivisti 2005 kaikkien markkinoille
laskettujen renkaiden tulee olla direktiiviehdotuksen
miirdysten mukaiset.



27.7.98

Euroopan yhteisojen virallinen lehti

C235/25

3.3.  Direktiiviehdotuksen miiriysten ulkopuolelle
jadvit:

— renkaat, jotka on tarkoitettu asennettavaksi ennen
1. lokakuuta 1980 ensirekisterdityihin autoihin;

— viliaikaisesti kidytettidvit vararenkaat, renkaat, joiden
nopeusluokka on alle 80 km/h, seki renkaat, joiden
vanteen nimellishalkaisija on enintiin 254 mm.

4. Huomioita

4.1.  Kdiytetyn mittausmenetelmin mukaan renkaiden
vierintimelu todetaan normalisoidulla tienpinnalla ajo-
neuvon nopeuden ollessa 80 km/h, vaihde vapaalla ja
moottori sammutettuna.

4.1.1.  Néissd midrdyksissd tarkoitettavilla toimilla
on paras mahdollinen vaikutus, kun pyritiin vihen-
timdidn autoliikenteen aiheuttamaa melua taajama-
alueiden ulkopuolella ja sujuvassa liikenteessi.

4.1.2.  Sensijaanjiitarkistamatta renkaiden aiheutta-
ma melu kiihdytys- ja jarrutusvaiheessa. Nimi tilanteet
toistuvat useasti kaupunki- ja ruuhkaliikenteessi. Komi-
tea myontii toisaalta, ettei tilli hetkelld ole olemassa
sellaista vahvistettua koemenettelyi, joka kattaisi timin
tirkeidn ongelmakentin.

4.2.  Direktiiviehdotuksessa maiirittyji arvoja kor-
keampia meluarvoja voidaan perustella teknisilli ratkai-
suilla, joilla taataan renkaiden suorituskyky erityisolo-
suhteissa kuten lumisilla tai auratuilla teilla.

4.2.1.  Poikkeavat raja-arvot ovat perusteltuja myos
(henkildautojen) renkaille, joiden ominaisuuksien tulee
kiydi yksiin sen ajoneuvon suorituskyvyn kanssa, johon
ne asennetaan. Niin pyritdin takaamaan mahdollisim-
man hyvi ajoturvallisuus. Komitea kannattaa titi nike-
mysta.

4.3.  Ehdotettuja melutasoja on tasapainotettu, silld
vaikka ne edellyttivit rengasteollisuudelta merkittivii
ponnistuksia, ne ovat teknisesti toteutettavissa mairi-
ajassa.

4.3.1. Nim4 tasot vastaavat lisiksi odotuksia, joita

viestolld on autoliikenteen aiheuttaman melun vihenti-
miseksi suunnatuista toimista, ja ne antavat oman
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panoksensa autoteollisuuden jo toteuttamiin parannuk-
siin.

4.4.  Direktiiviehdotuksessa annettujen miiriysten
voimaantulon miiriajat vastaavat aikaa, jonka rengas-
teollisuus tarvitsee sopeutuakseen miiriyksiin.

4.4.1. Neuvoston on kuitenkin tarkistettava yhdessi
alan teollisuuden kanssa nididen miiriysten mukaisten
renkaiden saatavuus kaikkiin vuonna 2001 valmistetta-
viin autoihin. Kyseisen ajankohdan jilkeen tulee asentaa
vain timin direktiiviechdotuksen raja-arvoja noudatta-
via renkaita.

4.4.2. Komitea pitdd realistisena, ettd uusilla rekis-
teroidyilld ajoneuvoilla (vanhat mallit) on miiriaikaan
nihden noin kahden vuoden siirtymikausi (2003). Vuot-
ta 2001 pidetdin kuitenkin viiteajankohtana uusien
ajoneuvojen hyviksymiselle (uudet mallit).

4.5. Tarkedi on, etti komissio ilmoittaa niiden
miirdysten olevan ensimmiinen askel renkaiden ja
tienpinnan kosketuksesta aiheutuvan melun torjunnassa
ja ettd maiidrdyksid on tulevaisuudessa tarkistettava
niiden markkina- ja ympiristdvaikutusten valossa.

4.5.1.  Asiakirjan perusteluissa esitetty toteamus tulisi
kuitenkin sisiltyd myos itse direktiiviehdotukseen joh-
danto-osan kuudentena perustelukappaleena:

”sdinnokset renkaiden ja tienpinnan kosketuksesta
atheutuvan melun vihentimiseksi ovat ensimmaiinen
askel tistid lihteestd aiheutuvan melun vihentimi-
seksi; siinnoksii on tulevaisuudessa tarkistettava
ottaen huomioon vaikutukset sekd markkinoihin
ettd ympiristdon, ja tiepinnoitteen merkityksen kas-
vaminen melun lihteeni,”

Tami ehdotettu perustelukappale liittyy kohdassa 2.1.3
mainitundirektiivin 92/97/ETY kahdenteentoista perus-
telukappaleeseen.

5. Paatelma

Komitea kannattaa direktiivin tavoitteita ja suosittaa
erityisesti, etti:

— kohdassa 4.4 esitetyt nikokohdat otetaan huomioon;

— erillisessd perustelukappaleessa ilmaistaan koroste-
tusti hyviksyttyjen toimien tehokkuuden tarkistami-
sen vilttimittomyys.

Talous- ja sosiaalikomitean
pubeenjohtaja
Tom JENKINS



