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Euroopan yhteisojen virallinen lehti

N:o C 29711

(Tiedonantoja)

NEUVOSTO

NEUVOSTON 28 PAIVANA SYYSKUUTA 1995
vahvistama yhteinen kanta (EY) N:o 23/95

neuvoston asetuksen (EY) N:o .../95 antamiscksi ro-ro-matkustaja-alusten turvallisuusjohtami-

(95/C 297/01)

EUROOPAN UNIONIN NEUVOSTO, joka

ottaa huomioon Euroopan yhteisén perustamissopimuk-
sen ja erityisesti sen 84 artiklan 2 kohdan,

ottaa huomioon komission muutetun ehdotuksen ('),

ottaa huomioon talous- ja sosiaalikomitean lausun-
2

non (-},

noudattaa perustamissopimuksen 189 ¢ artiklassa maa-
rittyd menettelyd (%),

sekid katsoo, ettd

yhteiso on erittdin huolestunut ihmishenkid vaatineista
laivaonnettomuuksista;

Kansainvilinen merenkulkujirjestd (IMO) antoi jasenval-
tioiden ldsndollessa 4 paivina marraskuuta 1992 yleisko-
kouksensa piitoslauselmalla A.741 (18) alusten rurval-
lista toimintaa seka ympariston pilaantumisen ehkaise-
mista koskevan kansainvalisen turvallisuusjohtamissaan-
noston, jaljempanid ‘ISM-sddnndsto’, jota sovelletaan

("Y EYVL N:o C ..., s. ..., muutettu ehdotus ... (sitd ¢t ole
vield julkaistu Euroopan yhteiséjen virallisessa lebdessa).

(?) Annettu 31 piivana toukokuuta 1995 (sitd ei ole viela
jultkaistu Furoopan vhteisojen virallisessa lebdessa).

(%) Lausunto annettu 16 pidivind kesdkuuta 1995 (sitd ei ole
viela julkaistu Euroopan yhteisojen virallisessa lebdessd),
ncuvoston yhteinen kanta vahvistettu ... (siti ci ole viela
julkaistu Euroopan yhteisijen virallisessa lefrdessa) ja Euroo-
pan parlamentin padatés tehty ... (sitd ei ole vield julkaistu
Furoopan vhteiséjen virallisessa lebdessd).

vuonna 1974 tehtyyn kansainviliseen yleissopimukseen
ihmishengen turvallisuudesta merelld sisdllytettynd ro-ro-
matkustaja-aluksiin 1 paivdstd heinikuuta 1998,

tima on vksi turvallisuutta merella edistavien toimenpi-
teiden sarjasta; ISM-sdinnosto ei vield ole sitova vaan on
luonteeltaan suositus,

ihmishengen turvallisuutta merelld voidaan tehokkaasti
parantaa soveltamalla ISM-sdinnostod tiukasti ja sito-
vana,

ro-ro-matkustaja-alusten turvallisuusjohtaminen on mer-
kitykseltaan yhteisolle mita rtdrkein; ISM-sadannoston
vhtendinen ja yhdenmukainen soveltaminen kaikissa
jasenvaltioissa voi olla askel kohti ro-ro-matkustaja-alus-
ten turvallisuusjohtamista,

neuvosto kehotti  ro-ro-matkustaja-alusten turvallisuu-
desta 22 pdivdnd joulukuuta 1994 (*) antamassaan paa-
toslauselmassa komissiota tekemain ehdotuksen ISM-
saannoston sitovasta ja ennalta totcutettavasta taytan-
toonpanosta Euroopan satamista tai satamiin saannolli-
sesti litkennoivien ro-ro-matkustaja-alusten osalta kan-
sainvilisen oikeuden mukaisesti,

ISM-saannéston tinkkaa ja sitovaa soveltamista vaadi-
taan, jotta varmistetaan ro-ro-matkustaja-aluksilla yhtioi-
den rturvallisuusjohtamisjarjestelmien  perustaminen ja

) EYVL N:o C 379, 31. 12, 1994, 5. 8
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asianmukainen yllipito sekd yhtivissd etta yksittaisilld
aluksilla,

toiminta yhteison tasolla on paras tapa varmistaa [SM-
sddnnoston maardysten ennalta toteutettava ja sitova tay-
tantoonpano sekd sen soveltamisen tehokas valvonta
siten, ettd valtetdan kilpailun vdaristyminen yhteison eri
satamien ja ro-ro-alusten vililli; ainoastaan vilittomisti
sovellettavalla asetuksella voidaan varmistaa sddnnoston
madrdysten ennalta toteutettava ja sitova taytantoon-
pano; ennalta toteutettava soveltaminen edellyttaa, etta
asetusta sovelletaan 1 paivistd heinakuuta 1996,

ISM-sddnnoston sitova ja ennalta toteutettava taytan-
toonpano kaikkien ro-ro-alusten osalta niiden lippuvalti-
osta riippumatta ottaa huomioon paitoslauselman A.741
(18) 2 kohdan sisdltimin pyynnon, joka voimakkaasti
kehottaa hallituksia toteuttamaan sadnnoston niin pian
kuin mahdollista antaen etusijan muun muassa matkus-
taja-aluksille,

alusten turvallisuus on ensisijaisesti lippuvaltion vas-
tuulla, ja jasenvaltiot voivat varmistaa, etta niiden lipun
alla purjehtivat lautat ja niilla lautoilla litkennoivit
yhtiét noudattavat asianmukaisia turvallisuusjohtamis-
sidntoja; jasenvaltioiden ainoa tapa varmistaa kaikkien
niiden ro-ro-alusten turvallisuus, jotka liikennoivit tai
haluavat litkennoida sddannollisesti niiden satamista riip-
pumatta siita, minkd lipun alla alukset purjehtivat, on
asettaa turvallisuussddntdjen tosiasiallinen noudattaminen
ehdoksi siinnolliselle litkennoimiselle jasenvaltioiden sa-
tamista,

yhtiot, jotka litkkennéivit ro-ro-aluksilla ainoastaan suo-
jaisilla vesilla yhden jasenvaltion satamien valilld, ovat
vahaisempi riski, ja niiden on tehtava suhteellisesti enem-
man hallinnollista ty6td kuin muiden yhtididen, joten
niille tulisi myontda valiaikainen poikkeus,

on tarpeellista selvittad edellytykset ISM-saannoston maa-
raysten toteuttamiselle ja maiaritelld vaatimuksenmukai-
suuskirjan ja turvallisuusjohtamistodistuksen myontami-
sen ja vahvistamisen ehdot,

jasenvaltiot saattavat katsoa tarpeelliseksi antaa erityiseli-
mille toimivaltuuksia tai turvautua niiden apuun tayttak-
seen tassd asetuksessa niille siaadetyt velvoitteet; asian-
mukainen tapa varmistaa valvonnan yhdenmukainen ja
riittiva taso on vaatia, ettid tillaiset elimet noudatravat
alusten tarkastamiseen ja katsastamiseen valtuutettuja lai-
toksia sekd merenkulun viranomaisten asiaan liittyvia
toimia koskevista yhteisista sdannoistd ja standardeista
22 pdivdna marraskuuta 1994 annetun neuvoston direk-
tiivin 94/S7/EY (') vaatimuksia,

(" EYVL Neio L 319, 12. 12. 1994, 5. 20

jasenvaltiolla on oltava mahdollisuus keskeyttai tiettyjen
ro-ro-alusten litkennointi omista satamistaan, jos se kat-
soo niiden atheuttavan vakavan turvallisuus- tai ymparis-
toriskin, jollei komission neuvoa-antavan komitean avus-
tamana tekemasta paitoksestd, johon jasenvaltioiden on
mukauduttava, muuta johdu,

vksinkertaistettu menettely, johon osallistuu sidntelyko-
mitea, on tarpeen taman asetuksen mukauttamiseksi
ottaen huomioon kansainvilisen tason kehitys,

ndiden turvallisuussdantdjen nopea kayttoonotto aiheut-
taa erityisid teknisida ja hallinnollisia ongelmia Kreikalle,
silla hyvin monet yhtiot ovat sijoittautuneet Kreikkaan ja
liikenndivat Kreikan lipun alla purjehtivilla lautoilla
yksinomaan kreikkalaisissa satamissa; olisi myonnettava
maddrdaikainen poikkeus tilanteen korjaamiseksi ottaen
huomioon se tosiasia, etta matkustaja- ja lauttapalvelu
kreikkalaisten satamien vililla ei | paivaan tammikuuta
2004 asti kuulu palvelujen tarjoamisen vapauden periaat-
teen soveltamisesta merilitkenteeseen jasenvaltioissa (me-
riliikenteen kabotaasi) 7 paivana joulukuuta 1992 anne-
tun neuvoston asetuksen (ETY) N:o 3577/92 soveltami-
sen piiriin (%),

ON ANTANUT TAMAN ASETUKSEN:

1 artikla

Tiaman asetuksen tarkoituksena on parantaa Euroopan
yhteison jasenvaltioiden satamiin tai satamista sdannolli-
sesti litkennéivien ro-ro-matkustaja-alusten turvallista
johtamista, turvallista toimintaa ja ympariston pilaantu-
misen ehkdisemista varmistamalla, etta ro-ro-aluksilla lii-
kenndivat yhtiot noudattavat ISM-sdanndstoa seuraa-
vasti:
— vyhtiot perustavat turvallisuusjohtamisjirjestelmia ja
yllapitdvat niitd moitteettomasti sekda aluksilla ettd

maissa, ja

— lippu- ja satamavaltioiden hallinnot valvovat tita.

2 artikla

Tassa asetuksessa ja kansainvilisen turvallisuusjohtamis-
sddnnoston taytantoonpanossa tarkoitetaan

a) "ro-ro-aluksella” meriliikenteeseen yli 12 matkusta-
jalle tarkoitettua matkustaja-alusta, joka on suunni-
teltu siten, ettd maantie- tai raideajoneuvojen ajo-
kuormaus ja -purkaminen on mahdollista,

(*) EYVL N:o L 364, 12. 12. 1994,5. 7



10. 11. 95

Euroopan yhteisojen virallinen lehti

N:o C 297/3

b) “sdinnolliselli liikkennoinnilld” sarjaa ro-ro-alusmat-
koja, joita liikennoidddn tiettyjen kahden tai useam-
man kohteen valilla

1) joko julkaistun aikataulun mukaisesti tai

2) niin saannollisesti tai usein, etta matkoista muo-
dostuu jarjestelmallinen sarja,

"vhtiolla” ro-ro-aluksen omistajaa tai muuta jarjestod
tai henkiloa kuten liikenteen harjoittajaa tai ilman
miehistod rahdatun aluksen rahtaajaa, jolla on varus-
tamon sijasta vastuu ro-ro-aluksen toiminnasta,

(g}

d) "hyviksytylld laitoksella™ direktiivin 94/57/EY siin-
nosten mukaisesti hyviksyttya elinta,

e) "ISM-sdaannostolla™ alusten turvallista toimintaa ja
ympdriston pilaantumisen ehkdisemista koskevaa kan-
sainvalista johtamissaannostoa sellaisena kuin IMO
sen on kokouksessaan hyviksynyt 4 paivina marras-
kuuta 1993 antamallaan edustajainkokouksen paatos-
lauselmalla A.741(18), joka on tamiin asetuksen liit-
teena,

f) “hallinnolla™ sen valtion hallitusta, jonka lipun alla
ro-ro-aluksella on oikeus purjehtia,

g) “vaatimustenmukaisuusasiakirjalla”  yhticille ISM-
saannoston 13.2 kohdan mukaisesti myonnettya asia-
kirjaa,

h) “turvallisuusjohtamistodistuksella” ro-ro-aluksille
ISM-sidinnoston 13.4 kohdan mukaisesti myonnettya
todistusta,

i) 7suojaisilla vesilli™ alueita, joilla vuosittainen toden-
nikoisyys yli 1,5 metrin merkittavdian aallonkorkeu-
teen on alle 10 prosenttia ja joilla ro-ro-alus ei
milloinkaan ole yli 6 meripeninkulman paissa turva-
paikasta, jossa haaksirikkoutuneet voivat nousta mai-

hin.

3 artikla

Tata asetusta sovelletaan kaikkiin yhtiéihin, jotka liiken-
noivit siaannollisesti vahintiin yhdelldi ro-ro-aluksella
Euroopan yhteison jasenvaltion satamaan tai satamasta
huolimatta siitd, minka lipun alla alus purjehtii.

4 artikla

1. Jotta vhtididen alukset voisivat tarjota sdannollista
litkkennointipalvelua johonkin yhteison jasenvaltion sata-
maan tai satamasta, kaikkien yhtididen on noudatettava
ISM-sdannostéon 1.2—13.1 sekd 13.3 kohtaa ikdan kuin
maaraykset olisivat sitovia.

2. Poiketen 1 kohdasta yhtiot, jotka liikenndivat saan-
nollisesti ro-ro-aluksella tai -aluksilla ainoastaan suojai-
silla vesilli saman jisenvaltion satamien valilld, voivat
lykdtd taman asetuksen sadnndsten soveltamista 1 pai-
vaan heiniakuuta 1997.

S artikla

1. Jasenvaltioiden on noudatettava vhtididen ja ro-ro-
alusten osalta ISM-sdadnnoston 13.2, 13.4 ja 13.5 kohdan
maardyksida ikddan kuin ne olisivat sitovia.

2. Edelld 1 kohdan osalta jdsenvaltiot voivat antaa toi-
mivaltuuksia ainoastaan hyviksytylle laitokselle tai tur-
vautua sithen kokonaan tai osittain.

ISM-saannoston  13.2 kohdan osalta  jasenvaltio  voi
myontdd vaatimustenmukaisuusasiakirjoja ainoastaan yh-
tiolle, jonka pdaasiallinen toimipaikka on sen omalla
alueella. Ennen tdllaisen asiakirjan myontimista jisenval-
tion on kuultava niiden valtioiden hallintoviranomaisia,
joiden lipun alla timidn yhtion ro-ro-aluksilla on oikeus
purjehtia, jos tdamd hallinto ei ole sama kuin asiakirjan
myontavan jasenvaltion hallinto.

3. Vaatimustenmukaisuusasiakirja on voimassa ainoas-

taan viisli vuotta sen myontamispaivasta kuitenkin vain
silla edellytyksella, ettd kerran vuodessa tehdain tarkis-
tus, jotta voidaan vahvistaa, etta turvallisuusjohtamisjar-
jestelma toimii moitteettomasti ja etta mahdolliset viimei-
sen tarkistuksen jalkeen tehdyt muutokset ovat ISM-
sadnndston maaraysten mukaisia.

4. Turvallisuusjohtamistodistus on voimassa ainoastaan
viisi vuotta sen myontamispdivasta kuitenkin vain silla
edellytyksella, etta tarkistus tehddian vihintaian kerran 30
kuukaudessa, jotta voidaan vahvistaa, etta turvallisuus-
johtamisjirjestelma toimii moitteettomasti ja etta mahdol-
liset viimeisen tarkistuksen jalkeen tehdyt muutokset ovat
ISM-sdinnoston maardysten mukaisia.

5. Taman asetuksen ja erityisesti sen 6 artiklan mukai-
sesti jokaisen jasenvaltion on hyviksvttavd toisen jidsen-
valtion hallinnon tai jdsenvaltion puolesta toimivan
hyviksytyn laitoksen myontima vaatimustenmukaisuus-
asiakirja tai turvallisuusjohtamistodistus.

6. Jasenvaltion on hyvaksyttiva kolmansien maiden hal-
linnon itse myontima tai sen puolesta myoOnnetty vaati-
mustenmukaisuusasiakirja sekd turvallisuusjohtamistodis-
tus, jos jasenvaltio katsoo, etta niissa osoitetaan taman
asetuksen madraysten noudattaminen.

Kolmansien maiden hallinnon puolesta myonnetyt vaati-
mustenmukaisuusasiakirjat sekd rturvallisuusjohtamisto-
distukset voidaan hyvaksya ainoastaan, jos hyviaksytty
laitos on ne myontinyt.

6 artikla

Jasenvaltioiden on itse huolehdittava siitd, ettd kaikki
yhtiét, jotka tarjoavat sdannollista liikennointipalvelua
ro-ro-aluksilla niiden satamiin tai satamista, noudattavat
timan asetuksen saannoksia.
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7 artikla

Jos jisenvaltio katsoo, ettid huolimatta siita, ettd yhtiolla
on vaatimustenmukaisuusasiakirja, yhtic ei voi liiken-
noida saannollisesti ro-ro-aluksella sen satamaan tai sata-
masta siitd syystd, ettd se aiheuttaa vakavan uhan ihmis-
hengelle, omaisuudelle tai ymparistolle, tillainen liiken-
nointi voidaan keskeyttdad siihen asti, kunnes vaara on
poistettu.

Edelli mainituissa olosuhteissa sovelletaan seuraavaa
menettelya:

a} jasenvaltion on ilmoitettava viipymatta komissiolle ja
muille jasenvaltioille paatoksestdan ja perusteltava se
asianmukaisesti,

b) komissio tutkii, onko litkennoinnin keskeytys perus-
teltua siksi, ertd liikkennointi aiheuttaa vakavan uhan
turvallisuudelle tai ymparistolle,

¢} jiljempana 10 artiklassa siaadettyd menettelyd noudat-
taen pddtetiin, onko jasenvaltion paiatos keskeytyk-
sestd perusteltu siksi, ettd litkennointi atheuttaa vaka-
van uhan ihmishengelle, omaisuudelle tai ympiris-
tolle, ja jos keskeytyspaitos ei ole perusteltu, jasenval-
tiota kehotetaan peruuttamaan keskeytys.

8 artikla

ISM-sdannoston yleisten maardysten huomioon ottami-
seksi komissio tutkii timidn asetuksen tdytdntéonpanoa-
kolmen vuoden kuluttua sen voimaantulosta ja tekee
ehdotukset tarkoituksenmukaisista toimenpiteista.

9 artikla

Jotta kansainvilinen ja erityisesti IMOssa tapahtunut
kehitys otettaisiin huomioon

a) edelld 2 artiklassa annettua ‘ISM-sddnnoston’ mdairi-
telmaa,

b) vaatimustenmukaisuusasiakirjan ja/tai turvallisuusjoh-
tamistodistuksen voimassaoloaikaa seka 5 artiklan 3
ja 4 kohdassa sdddettya tarkistusten tiheyttd,

¢) liitettd ja

d) edelli 2 artiklassa annettua ‘hyvdksytyn laitoksen’
maaritelmaa

voidaan muuttaa erityisesti, jotta liitteeseen voidaan 10
artiklan 2 kohdassa siidetyn menettelyn mukaisesti lisita
hallintoa varten ohjeita ISM-saannoston soveltamisesta.

10 artikla

1. Komissiota avustaa neuvoston direktiivin 93/75/ETY
12 artiklan 1 kohdan mukaisesti perustettu komitea (').

2. Komission edustaja tekee komitealle ehdotuksen tar-
vittavista toimenpiteisti. Komitea antaa lausuntonsa
chdotuksesta maaraajassa, jonka puheenjohtaja voi aset-
taa asian kiireellisyyden mukaan. Lausunto anneraan
perustamissopimuksen 148 artiklan 2 kohdassa niiden
padtosten edellytykseksi maaratylld enemmistolla, jotka
neuvosto tekee komission ehdotuksesta. Komiteaan kuu-
luvien jasenvaltioiden edustajicn ddnet painotetaan maini-
tussa artiklassa maaratylla tavalla. Puheenjohtaja ei osal-
listu danestykseen.

3. a) Komissio pddttda suunnitelluista toimenpiteista,

jos ne ovat komitean lausunnon mukaiset.

b) Jos suunnitellut toimenpiteet eivit ole komitean
lausunnon mukaisia tai lausuntoa ei ole annettu,
komissio tekee viipymatti neuvostolle ehdotuksen
tarvittavista toimenpiteisti. Neuvosto ratkaisee
asian maardenemmistolli.

¢) Jos neuvosto ei ole ratkaissut asiaa 40 pdivan
kuluessa siitd, kun asia on tullut vireille neuvos-
tossa, komissio tekee paatoksen ehdotetuista toi-
menpiteista.

11 artikla

Tamid asetus tulee voimaan 1 pdivind tammikuuta
1996.

Siti sovelletaan 1 paivasta heindkuuta 1996.

Titd asetusta ei ensimmaisestd kohdasta poiketen sovel-
leta 31 pdivaan joulukuuta 1997 Kreikan lainsdddinnon
mukaisesti rekisteroityihin yhtiéihin, joiden paatoimi-
paikka on Kreikassa ja jotka litkennoivat Kreikkaan
rekistersidyilla ja Kreikan lipun alla purjehtivilla ro-
ro-aluksilla, jotka tarjoavat saannollista liikennointipalve-
lua ainoastaan Kreikassa sijaitsevien satamien valilla.

Tami asetus on kaikilta osiltaan velvoittava ja sita sovel-
letaan sellaisenaan kaikissa jasenvaltioissa.

Tehty ...

Neuvoston puolesta

Pubeenjohtaja

("} Vaarallisia tai ympiristod pilaavia aineita kuljettavia aluksia
koskevista vihimmaiisvaatimuksista niiden ollessa matkalla
vhreisén merisatamiin tai poistuessa sielti 13 péivind syys-
kuuta 1993 annettu neuvoston direkeiivi 93/75/ETY (EYVL
N:o L 247, 5. 10. 1993, s. 19).
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LIUTE

KANSAINVALINEN JOHTAMISSAANNOSTO LAIVOJEN TURVALLISESTA TOIMINNASTA JA
YMPARISTON PILAANTUMISEN EHKAISEMISESTA
[KANSAINVALINEN TURVALLISUUSJOHTAMISSAANNOSTO (ISM)]

Turvallisuuden ja ympariston pilaantumisen ehkiisemisen johtamisvaatimukset

SISALLYSLUETTELO

Johdanto
1 Yleista
1.1  Mairitelmar
1.2 Tavoitteet
1.3 Soveltaminen
1.4 Turvallisuusjohtamisjirjestelman (SMS) kiaytannon vaatimukset
2 Turvallisuus- ja ymparistonsuojeluperiaatteet
3 Yhtion vastuu ja mddrdysvalta
4 Nimetty henkilo tai nimetyt henkilot
5 Aluksen paallikon vastuu ja maardysvalta
6  Voimavarat ja henkilokunta
7 Suunnitelmien kehittaminen aluksen toiminnasta
8  Valmius haratilanteissa
9 Epiayhdenmukaisuuksista, onnettomuuksista ja vaaratilanteista ilmoittaminen ja niiden analysointi
10 Aluksen ja laitteiston kunnossapito
11 Aineisto
12 Yhtién tarkastus- ja arviointitoiminta

13 Todistuskirjojen antaminen, tarkastus ja valvonta

JOHDANTO

1. Tdmin jarjestelmin tarkoituksena on luoda kansainvilinen standardi alusten turvallisesta johtamisesta ja
toiminnasta sekd ympdriston pilaantumisen ehkaisemisesta.

2. Kokous hyviksyi paiatoslauselman A.443 (XI), jossa kehotettiin kaikkia hallituksia toteuttamaan
tarvittavat toimenpiteet aluksen pdillikon aseman suojaamiseksi hdnen hoitaessaan asianmukaisia
meriturvallisuuteen ja meriympariston suojeluun litttyvid tehtdviaan.

3. Kokous hyviksyi myos paatoslauselman A.680 (17), jossa se edelleen vahvisti tarvittavan asianmukaista
johtamisen organisointia, jotta voidaan tayttada aluksilla tyoskentelevien henkiloiden tarpeet korkeiden
turvallisuusstandardien ja ympdristonsuojelun saavuttamisesta ja yllapitdmisesta.

4. Sdannosto perustuu yleisiin periaatteisiin ja tavoitteisiin, silla ei ole kahta samanlaista laivayhtioti tai
varustamoa ja alukset lifkennoivit hyvin vaihtelevissa olosuhteissa.

5. Sdannostd on yleisluontoinen, jotta sitd voidaan soveltaa laajalti. On selvai, ettd johdon eri tasot seka
maissa ettd merelld vaativat erilaista tietoa tirkeind pidetyista asioista.

6. Hyvin turvallisuusjohtamisen perustana on ylimmin johdon sitoutuminen siihen. Turvallisuuteen ja
ympiriston pilaantumisen ehkaisyyn liittyvissa kysymyksissa yksiloiden osallistuminen, patevyys, asenteet
ja motivaatio kaikilla tasoilla ratkaisevat lopputuloksen.
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1 YLEISTA

1.1  Madiritelmat

1.1.1 ”Kansainviliselld turvallisuusjohtamissiannostolld (ISM)” tarkoitetaan alusten turvallista toimintaa
ja ympdriston pilaantumisen ehkaisemistd koskevaa kansainvilistd johtamissaannostod, sellaisena
kuin kokous sen on hyviksynyt ja jota jdrjesto voi muuttaa.

1.1.2 ”Yhtiolld” tarkoitetaan aluksen omistajaa tai muuta jarjestdd tai henkiléa kuten johtajaa tai ilman
miehistéd rahdatun aluksen rahtaajaa, joka on ottanut vastuun laivan toiminnasta varustamolta ja
joka on taten vastuun-otettuaan suostunut hoitamaan kaikki sdannostoon sisaltyvat velvoitteet ja
tehtavit.

1.1.3 ”Hallinnolla” tarkoitetaan sen valtion hallitusta, jonka lipun alla aluksella on oikeus purjehtia.

1.2 Tavoitteet

1.2.1 Siinndstdn tavoitteina on varmistaa turvallisuus merelld, estid ihmisten loukkaantuminen tai
ihmishenkien menetys sekd valttda ymparisto-, erityisesti meriymparistd- ja omaisuusvahingot.

1.2.2 Yhtién turvallisuusjohtamisen tavoitteisiin olisi kuuluttava muun muassa
1) aluksen toimintojen turvallinen toteuttaminen seki turvallisen tydympariston luominen,

2) suojaaminen kaikilta yksiloidyilta vaaratekijoilta ja

3) aluksessa ja maissa tyoskentelevin henkilokunnan turvallisuusjohtamistaitojen jatkuva paranta-
minen, johon kuuluu valmistautuminen hatatilanteisiin niin turvallisuus- kuin ymparistonsuojelun
osalta.

1.2.3 Turvallisuusjohtamisjirjestelman olisi taattava
1) pakollisten siantojen noudattaminen ja
2) jirjestén, hallinnon, luokituslaitosten ja merenkulkualan jarjestojen suosittelemien sovellettavien

saantodjen, ohjeiden ja standardien huomioon ottaminen.

1.3 Soveltaminen
Tidmin jirjestelman vaatimuksia voidaan soveltaa kaikkiin laivoihin.

1.4 Turvallisuusjohtamisjarjestelmin (SMS) kadytannon vaatimukset
Jokaisen yhtién olisi kehitettiva, sovellettava ja yllapidettava turvallisuusjohtamisjdrjestelmaa (SMS),
joka kisittda seuraavat kdytinnon vaatimukset:

1) turvallisuus- ja ymparistonsuojeluperiaatteet,

2) ohjeet ja menettelytavat laivojen turvallisen toiminnan ja ympdristonsuojelun takaamiseksi asiaa
koskevan kansainvilisen ja lippuvaltion oikeuden mukaisesti,

3) valtasuhteiden ja tiedonvilityskanavien madirittely maissa tydskentelevan ja aluksen henkilokun-
nan vililld ja niiden kesken,

4) menettelytavat ilmoitettaessa onnettomuuksista ja epdyhdenmukaisuuksista timin sddnnéston
mairdysten kanssa,

5) menettelytavat hiritilanteisiin valmistauduttaessa seka itse hatatilanteissa,

6) menettelytavat sisiisia tarkastuksia seka johtamisen arviointia varten.

2 TURVALLISUUS- JA YMPARISTONSUOJELUPERIAATTEET

2.1 Yhtién on laadittava turvallisuus- ja ympiristonsuojeluperiaatteet, joissa kuvataan, kuinka 1.2
kohdassa annetut tavoitteet saavutetaan.

2.2 Yhtién on varmistettava, ettd periaatteita noudatetaan ja yllipidetdan kaikilla organisaatiotasoilla

sekd aluksella etta maissa.
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3.1

3.2

5.1

52

6.1

6.2

6.3

YHTION VASTUU JA MAARAYSVALTA

Jos aluksen toiminnasta vastaava yksikké on muu kuin varustamo, varustamon on ilmoitettava
yksikon taydellinen nimi ja muut tiedot hallinnolle.

Yhtion on mairiteltava ja kirjallisesti osoitettava koko sen henkilokunnan vastuu, maaridysvalta ja
keskindiset suhteet, joka johtaa, suorittaa tai tarkastaa turvallisuuteen ja ymparistonsuojeluun
liittyvdad tai nithin vaikuttavaa tyota.

Yhtion tehtavdna on tarjota riittdvisti voimavaroja sekd maista annettavaa tukea, jotta nimetty
henkilo tai nimetyt henkilot voivat hoitaa tehtiavansa.

NIMETTY HENKILO TAI NIMETYT HENKILOT

Jokaisen aluksen turvallisen toiminnan varmistamiseksi sekd yhteyden luomiseksi yhtion ja aluksella
olevien henkildiden vilille jokaisen yhtion on asiaankuuluvalla tavalla nimettavd henkil6 tai henkilot
maissa, jo(i)lla on suora yhteys ylimpidin johtoon. Nimetyn henkilon tai nimettyjen henkildiden
vastuulle ja maariysvaltaan on kuuluttava kunkin aluksen toiminnan turvallisuuteen ja ympariston

pilaantumisen ehkiisemiseen liittyvien kysymysten seuranta sekd sen varmistaminen, ettd on vaati-
musten mukaisesti kaytettavissa riittdvasti voimavaroja sekd tukea maista.

ALUKSEN PAALLIKON VASTUU JA MAARAYSVALTA

Yhtion on maiariteltiva selvisti ja kirjallisesti osoitettava aluksen paillikon vastuu

1) yhtién turvallisuus- ja ympiristonsuojeluperiaatteiden noudattamisesta,

2) miehiston motivoinnista noudattamaan periaatteita,

3) asianmukaisten kaskyjen ja ohjeiden antamisesta selvisti ja yksinkertaisesti,

4) erityisvaatimusten noudattamisen tarkastamisesta ja

§) turvallisuusjohtamisjirjestelmin tarkastamisesta sekd sen puutteiden ilmoittamisesta maissa toi-

mivalle johdolle.

Yhtién on varmistettava, ettd aluksella kaytettavan turvallisuusjohtamisjirjestelmin periaatteissa
korostetaan selvisti aluksen piillikon madrdysvaltaa. Yhtion on turvallisuusjohtamisjarjestelmissiaan
osoitettava, etti aluksen paillikolli on ensisijainen mairdysvalta ja vastuu turvallisuuteen ja
ympiriston pilaantumisen ehkiisemiseen liittyvassa paatoksenteossa ja etta aluksen paallikko voi
tarvittaessa vaatia yhtion apua.

VOIMAVARAT JA HENKILOKUNTA

Yhtién on varmistettava, ettd aluksen paallikkoé on

1) asianmukaisesti pitevad johtamaan alusta,

2) tdysin perehtynyt yhtion turvallisuusjohtamisjarjestelmain ja

3) saa tarvittavaa tukea voidakseen hoitaa paallikon velvollisuuder turvallisesti.

Yhtion on varmistettava, etti jokainen alus on miehitetty kansailisten ja kansainvilisten vaatimusten
mukaan pitevilld, lupakirjan saaneilla ja terveysvaatimukset tayttavilld merimiehilld.

Yhtion on laadittava menettelytavat uuden henkilokunnan ja turvallisuuteen ja ymparistonsuojeluun
liittyviin uusiin tehtéviin siirretyn henkil6kunnan asianmukaiseksi perehdyttamiseksi tehtaviinsa.

Obhjeet, jotka on olennaisen tirkeii antaa ennen merelle liht6d, on yksiloitiva ja annettava
kirjallisesti.
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6.4  Yhtion on varmistettava, etta koko henkilokunta, joka on tekemisissa yhtion turvallisuusjohtamisjar-
jestelmin kanssa, on riittdvin tietoinen asiaankuuluvista sidnnoistd, sadnnostoistd ja ohjeista.

6.5  Yhtion on luotava ja yllapidettivd menettelytapoja sellaisen koulutuksen tunnistamiseksi, jota
voidaan tarvita turvallisuusjohtamisjirjestelman tueksi, ja varmistettava, etta tillaista koulutusta
annetaan koko kyseiselle henkilostolle. )

6.6  Yhtion on luotava menettelytavat, joiden avulla aluksen henkil6std saa asiaankuuluvaa tietoa
turvallisuusjohtamisjirjestelmasta tyokielellddn tai ymmartamallaan kielella.

6.7  Yhtion on varmistettava, ettd aluksen henkilokunta kykenee kommunikoimaan tehokkaasti hoitaes-
saan turvallisuusjohtamisjarjestelmaan liittyvia tehtaviaan.

7 SUUNNITELMIEN KEHITTAMINEN ALUKSEN TOIMINNASTA

Yhtion on vahvistettava menettelytavat laivan turvallisuuteen ja ympariston pilaantumisen ehkaisemi-
seen liittyvid tirkeimpid toimintoja koskevien suunnitelmien ja ohjeiden valmistelemiseksi. Niihin
liittyvir erilaiset tehtdvit olisi madriteltivd ja niiden hoitaminen annettava pateville henkilokun-
nalle.

8 VALMIUS HATATILANTEISSA

8.1  Yhtion on luotava menettelytavat mahdollisten aluksella tapahtuvien hatitilanteiden yksiloimista,
kuvaamista ja niissd toimimista varten.

8.2  Yhtién on laadittava ohjelmia harjoituksista, joiden avulla valmistaudutaan toimimaan hdtatilan-
teissa.

8.3  Turvallisuusjohtamisjirjestelmddn on sisdllyttavd toimenpiteitd, joiden avulla varmistetaan, ettd
yhtion organisaatio kykenee milloin tahansa reagoimaan sen aluksia kohdanneisiin vaaroihin,
onnettomuuksiin ja hatatilanteisiin.

9 EPAYHDENMUKAISUUKSISTA, ONNETTOMUUKSISTA JA VAARATILANTEISTA ILMOITTA-
MINEN JA NIIDEN ANALYSOINTI

9.1 Turvallisuusjohtamisjirjestelmiin on sisillyttava menettelytapoja, joiden avulla voidaan varmistaa,
etti epayhdenmukaisuuksista, onnettomuuksista ja vaaratilanteista ilmoitetaan yhtiolle ja etta ne
tutkitaan ja analysoidaan siten, ettd pyritddn parantamaan turvallisuutta ja edistimian ympariston
pilaantumisen ehkaisemista.

9.2 Yhtién on laadittava menettelytapoja tilannetta korjaavien toimien taytintoon panemiseksi.

10 ALUKSEN JA LAITTEISTON KUNNOSSAPITO

10.1 Yhtién on luotava menettelytapoja, joilla taataan, ettad laiva pidetaan kunnossa asiaankuuluvien
sadntéjen ja muiden yhtién asettamien lisdvaatimusten mukaisesti.

10.2 Niiden vaatimusten tayttimiseksi yhtion on huolehdittava, ettd
1) tarkastukset suoritetaan asianmukaisin viliajoin,
2) kaikista epayhdenmukaisuuksista ilmoitetaan ja kerrotaan syyt niihin, jos ne ovat tiedossa,
3) toteutetaan asianmukaiset toimet tilanteen korjaamiseksi ja
4) tasti toiminnasta pidetdin kirjaa.

10.3  Yhtién on hyvaksyttava turvallisuusjohtamisjirjestelmissiaan menettelytavat, jotta sellaiset laitteet ja
tekniset jirjestelmat voidaan yksildidd, joiden dkillinen toimintavika saattaa aiheuttaa vaaratilanteita.
Turvallisuusjohtamisjirjestelmaan olisi sisllyttdva toimenpiteitd, jotka on tarkoitettu parantamaan

tillaisten laitteiden ja jirjestelmien luotettavuutta. Niihin toimenpiteisiin on kuuluttava valmiusti-
lassa olevien varajirjestelmien ja -laitteiden tai teknisten jirjestelmien sadnnéllinen testaus.
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10.4 Edelld 10.2 kohdassa mainitut tarkastukset seka 10.3 kohdassa tarkoitetut toimenpiteet olisi otettava
osaksi aluksen toiminnallista kunnossapitoa ja tavanomaista kayttod.

11 AINEISTO

11.1  Yhtion on luotava ja yllipidettivd menettelytapoja kaikkien turvallisuusjohtamisjirjestelman kan-
nalta oleellisten asiakirjojen ja tietojen valvomiseksi.
11.2  Yhtién on huolehdittava, etta
1) voimassa olevat asiakirjat ovat saatavilla kaikissa asianmukaisissa paikoissa,
2) asiakirjoihin tehdyt muutokset tarkastaa ja hyvaksyy siihen valtuutettu henkilokunta ja
3) vanhentuneet asiakirjat poistetaan viipymarttd.
11.3  Asiakirjoja, joita kdytetddn turvallisuusjohtamisjarjestelman kuvaamisessa ja soveltamisessa, voidaan

kutsua “turvallisuusjohtamisohjekirjaksi”. Aineisto sidilytetian yhtion tarkoituksenmukaisimmaksi
katsomassa muodossa. Jokaisessa aluksessa on oltava koko alusta koskeva asianmukainen aineisto.

12 YHTION TARKASTUS- JA ARVIOINTITOIMINTA

12.1  Yhrtion on tehtdvi sisdisid turvallisuustarkastuksia todetakseen, ettd turvallisuustoimet ja ympiriston
pilaantumisen ehkaisytoiminta ovat turvallisuusjohtamisjarjestelman mukaiset.

12.2  Yhtiébn on mairdajoin arvioitava turvallisuusjohtamisjirjestelman tehokkuutta ja tehtdva siithen
tarvittaessa tarkistuksia yhtion luomien menettelytapojen mukaisesti.

12.3  Tarkastukset ja mahdolliset toimet tilanteen korjaamiseksi on tehtava kirjallista menettelya noudat-
taen.

12.4 Tarkastusta tekevin henkilokunnan olisi oltava riippumattomia suhteessa tarkastettaviin alueisiin,
jollei taimi ole mahdotonta yhtion koon ja luonteen vuoksi.

12.5  Tarkastusten ja arviointien tulokset olisi saatettava koko kyseisestd alueesta vastaavan henkilokun-
nan tietoon.

12.6  Kyseisestd alueesta vastaavan johtohenkiloston on toteutettava pikaisesti toimet havaittujen puuttei-
den korjaamiseksi.

13 TODISTUSKIRJOJEN ANTAMINEN, TARKASTUS JA VALVONTA

13.1  Aluksella liikennoéivilli yhtiolld on oltava kyseistd alusta varten myonnetty vaatimustenmukaisuus-
asiakirja.

13.2  Hallinnon, hallinnon hyviksymin laitoksen tai hallinnon puolesta toimivan sellaisen maan hallituk-
sen, jossa yhtiolla on toimipaikka, on myonnettiva vaatimustenmukaisuusasiakirja jokaiselle yhtiolle,
joka noudattaa ISM-sidnnéstén vaatimuksia. Kyseinen asiakirja on hyvaksyttiva rodisteeksi siita,
ettd yhtio kykenee noudattamaan saiannoston vaatimuksia.

13.3  Asiakirjasta on pidettivi jiljennos aluksella, jotta aluksen paallikko voi pyydettdessd esittda sen
hallinnon tai sen hyviksymin laitoksen tarkastettavaksi.

13.4 Hallinnon tai sen hyviksymin laitoksen on myonnettava alukselle todistus, jota kutsutaan rurvalli-
suusjohtamistodistukseksi. Hallinnon on todistusta myontdessddn tarkastettava, ettd yhtio ja sen
aluksen paallysto toimivat hyviksytyn turvallisuusjohtamisjarjestelman mukaisesti.

13.5 Hallinnon tai sen hyviksymain laitoksen on mairdajoin tarkastettava aluksen turvallisuusjohtamisjar-
jestelman moitteeton toiminta sellaisena kuin se on hyviksyrty.
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II.

L.

NEUVOSTON PERUSTELUT

JOHDANTO

Komissio antoi 15 pdivana helmikuuta 1995 neuvoston kasiteltaviksi ehdotuksensa perus-
tamissopimuksen 84 artiklan 2 kohtaan perustuvaksi neuvoston asetukseksi ro-ro-matkus-
taja-alusten turvallisuusjohtamisesta {!).

Euroopan parlamentti antoi lausuntonsa ensimmaisessid kasittelyssd 14 pidivand kesikuuta
1995 (?). Talous- ja sosiaalikomitea antoi lausuntonsa 31 pdivini toukokuuta 1995 (3).

Niiden lausuntojen perusteella komissio muutti ehdotustaan ja toimitti sen neuvostolle 15
paivana kesikuuta 1995 (%).

Neuvosto pidsi yhteisymmarrykseen 19 pdivana kesakuuta 1995 suunnitelmasta yhteiseksi
kannaksi asetuksen antamiseksi. Neuvosto vahvisti yhteisen kantansa perustamissopimuk-
sen 189 c artiklan mukaisesti 28 pdiviana syyskuuta 1995.

EHDOTUKSEN TARKOITUS

Ehdotuksen tarkoituksena on panna taytant6on ro-ro-matkustaja-alusten turvallisuusjohta-
misesta 22 pdividni joulukuuta 1994 annettu neuvoston paitdslauselma (*), jossa neuvosto
”kehotti komissiota tekemddn ehdotuksia neuvoston padtoksikst (mm.) kansainvilisen
turvallisuusjohtamissdinnoston (IMOn piditoslauselma A.741 18 kohta) (°) sitovasta ja
ennalta toteutettavasta tiytintoonpanosta 1 pdivaian heindkuuta 1996 mennessd kaikkien
Euroopan satamista tai satamiin sddnnéllisesti liikkennoivien ro-ro-matkustaja-alusten osalta
kansainvilisen oikeuden mukaisesti”.

ISM-sdinnosto, joka tulee voimaan 1 paivdna heinakuuta 1996, ei ole luonteeltaan sitova.
Siind suositellaan laivayhtisille “turvallisuusjohtamisjirjestelman” (SMS) perustamista,
johon sisiltyisi yrityksen toimintaperiaatteet, organisaatiokaavio maissa ja aluksilla, koulu-
tusohjelma, henkiloston ja aluksen hallinto seka valvontamenettelyt alusten turvallisen
toiminnan ja ympiristénsuojelun takaamiseksi.

YHTEISEN KANNAN ERITTELY

Neuvoston vahvistama yhteinen kanta vastaa suurelta osin komission tekemdd muutettua
ehdotusta ja siihen on otettu mukaan suurin osa Euroopan parlamentin tekemistd muutok-
sista. Muut neuvoston lisiamit muutokset eivdt vaikuta ehdotetun asetuksen tarkoitukseen,
vaan ne paremminkin lisddvit tiettyjen sddnnosten oletettua tehokkuutta tai selventavit
niita.

A. Parlamentin tekemit ja neuvoston hyviksymat muutokset

Suurin osa parlamentin ehdottamista muutoksista hyviksyttiin ilman varaumia ja
joitain hyviksyttiin sisdllon osalta mutta uudelleen muotoiltuina.

My6s komissio hyviksyi kaikki seuraavat muutokset:

Asiak. KOM(95) 28 lopull. final 95/0028 (SYN)

Asiak. PE 192.035.

EYVL N:o C 236, 11. 9. 1995, 5. 42

Asiak. KOM(95) 286 lopull

EYVL N:o C 379, 31. 12. 1994, s. 8, Il kohta 1 alakohta

Pidtoslauselma A.741 (18) laivojen turvallista toimintaa ja ympiriston pilaantumisen ehkaisemistd
koskevasta kansainvilisestd johtamissiinnostosti, jonka IMO on hyviksynyt kokouksessaan 4 paivana
marraskuuta 1993. ISM-siinnéston teksti on asetusesityksen liitteena.
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— Muutos 1 (neuvoston johdanto-osan kolmas kappale) hyvaksyttiin komission ehdot-
tamassa muutetussa muodossa.

— Muutos 5 (neuvoston johdanto-osan viides kappale)
— Muutos 6 (2 artikla) ”sdaannollisen liikennoinnin” madaritelmin osalta

— Muutos 7 (4 artikla); sana ”pieni” poistettiin kuitenkin 2 kohdasta. Neuvosto ja
komissio katsoivat, ettd "pienten” yhtioiden maarittely on erittdin vaikeaa.

— Muutos 8 (ks. neuvoston tekstin 11 artikla)
— Muutos 9 (ks. neuvoston tekstin 2 artiklan i) alakohta)
— Muutos 10 (5 artiklan 1 kohta)

— Muutos 11 (6 artiklan 4 kohta): Neuvosto piti parempana tarkastusten tekemistd
vihintian 30 kuukauden viliajoin. Se katsoi, ettd vilitarkastus kerran vuodessa
rasittaisi kohtuuttomasti jasenvaltioita. Neuvoston teksti vastaa myos IMOn vahim-
miisstandardia. Kuitenkin uusi 9 artiklan b alakohta antaa mahdollisuuden timin
viliajan myohempaan muuttamiseen.

— Muutos 12 (5 artiklan 3 kohta)

— Muutos 14 (neuvoston tekstin 8 artikla): komission ehdotuksen mukaisesti neuvosto
poisti sanat ”ja niistd mahdollisesti aitheutuvien tulkintaerojen™.

B. Neuvoston hylkdimat parlamentin muutokset

Myos komissio hylkasi kaikki seuraavat muutokset, jollei toisin ole ilmoitettu.

— Muutos 2, 3 ja 4 (johdanto-osan kappaleet 2 b, 2 ¢ ja 3)

Niissd muutoksissa tehddan uusia johdanto-osan kappaleita, joissa viitataan asioi-
hin, jotka eivit kuulu asetuksen soveltamisalaan.

— Muutos 6 (2 artikla)

Timi muutos hylattiin meriliikenteeseen tarkoitetulle alukselle” annetun uuden
mairitelman osalta, koska parlamentin ehdottama mairitelmi ei sisdlld suojaisilla
vesilld tai lihelld niita liikkennoivia aluksia.

— Muutos 13 (7 artikla)

Muutos voisi vaikuttaa jisenvaltioiden oikeuteen asettaa ehtoja litkennéinnin jatka-
miselle.

— Muutos 15 (ensimmainen (') ja toinen osa) (neuvoston tekstin 9 artikla)

Tama muutos hylattiin, koska yhteisolld ei ole oikeutta muuttaa ISM-sddnnostoa.

— Muutos 16 (9 a artikla)

Tami uusi artikla katsottiin tarpeettomaksi ja katsottiin, ettd siind puututaan
jasenvaltioille kuuluviin vastuualueisiin.

C. Neuvoston tarkeimmit muutokset, joita parlamentti ei ole ehdottanut

Johdanto-osan 9 kappale: Tamin uuden johdanto-osan kappaleen tarkoituksena on
samoin kuin UNCLOSin 211 artiklan 3 kohdan osaltaan perustella (ks. 4 artiklan 1
kohdan loppu) ISM-sdinnostén ennakoitua soveltamista kolmansien maiden yhtisihin
ja matkustaja-aluksiin, jotka liikennéivat yhteison satamissa.

(') Komissio hyvaksyi ensimmiisen osan.
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Johdanto-osan 11 kappale: Téssi uudessa kappaleessa perustellaan uusi 4 artiklan 2

kohta.
Johdanto-osan 12 kappale: Tamai uusi kappale vastaa 5 arriklan uutta sanamuotoa.

Johdanto-osan viimeinen kappale: Tama uusi kappale selittid uuden 11 artiklan 2

kohdan.

3 artikla: Sanat "huolimatta siitd, . . .” poistettiin, koska titd ilmausta voitaisiin tulkita
yrityksend soveltaa yhteisolainsdddantoa sen alueen ulkopuolella.

4 artiklan 1 kohta: Sana “jotta” korvataan ilmauksella “edellytyksena sille, ettd”, jotta
ei vaikuttaisi siltd, ettd yhtioiden ja alusten olisi etukdteen kdytdva ldpi lupamenettely
ennen laivalinjan avaamista.

5 artiklan 2 kohdan toinen alakohta: Vastaa komission ehdotuksen 5 artiklan 3 kohtaa.
Ajatus siitd, ettd jdsenvaltio voi myontdd vaatimustenmukaisuustodistuksia ainoastaan
yhtidille, joiden piaasiallinen toimipaikka sijaitsee sen alueella, siilytettiin. 1SM-
sdannoston 13.2 kohdan maarayksen huomioon ottamiseksi edellytettiin, etta jasenval-
tio, johon yhtié on sijoittautunut, kuulee yhtion alusten lippuvaltioita.

5 artiklan 5 ja 6 kohta: Vastaa komission ehdotuksen 6 artiklan 2 ja 3 kohtaa.
Sanamuotoa on tehty yksiselitteisemmaksi.

7 artikla: Sana “riski” lisittiin ensimmadiseen kohtaan. Muutettiin ¢ alakohdan loppua
siten, ettd liikennoinnin keskeyttimisen peruuttamisesta ei padtd yhteiso vaan elin, joka
on tehnyt keskeyttamispdatoksen. Yhteison keskeyttimisen peruuttamista koskevan
pyynnon vaikutukset on selitetty johdanto-osan 14 kappaleessa.

9 artikla: neuvosto lisasi uuden b alakohdan, jonka merkitys selitetaan parlamentin
muutokseen N:o 11 tehdyssa huomautuksessa (ks. osa A).

10 artikla: neuvosto kaytti padtoksen 87/373/ETY komiteamenettelyd III a.



