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SELITTAVA MUISTIO

YHTEENVETO

Tamén ehdotuksen tarkoituksena on vihentaa liikkenneonnettomuuksissa kuolevien tai
vakavasti loukkaantuvien ihmisten méaarda ottamalla kayttoon uusia, henkildautojen
nokkatormayskestavyytta koskevia standardeja.

Ehdotusta sovelletaan tietyn pdivimiarin jdlkeen, ja siind vahvistetaan uusia
testausmenettelyitd, joiden on maira tulla voimaan kahdessa vaiheessa ja jotka tiysin
toteutettuina edustavat entisti todenmukaisemmin tyypillisia
nokkatérméaysonnettomuuksia.

Ehdotukseen sisdltyvit ensi vaiheessa Yhdistyneiden kansakuntien Euroopan
talouskomission (United Nations Economic Commission for Europe) 30° jaykén
esteen  testin  tekniset = madraykset, ja  siind  valmistellaan  Euroopan
koeajoneuvokomitean (European Experimental Vehicles Committee) kehittimadn
siirtyvdin esteeseen (vaihe IT) perustuvan testimenettelyn kiyttéonottoa.

TAUSTAA

Joidenkin vuosien ajan Euroopan yhteisossd liikenneonnettomuuksissa kuolleiden
maaran vuosikeskiarvo on ollut noin 50.000, tapaturmien uhreja on yli 1,5 miljoonaa
ja sairaalakdynteja yli 0,5 miljoonaa, arvioidut kustannukset ovat noin 70 miljardia
ecua. Ja vaikka inhimillisten tekijoiden uskotaan olevan keskeinen osasyy niihin
onnettomuuksiin, ajoneuvojen suunnittelulla voi olla merkittivd osa onnettomuuden
sattumisen todennakoisyyden ehkaisemisessd (ensisijainen turvallisuus) ja erityisesti
ajoneuvojen ja tien kayttdjille aiheutuvien vammojen vakavuuden minimoimisessa
(toissijainen turvallisuus).

Tutkimuksissa on osoitettu, ettd ajoneuvojen nokkatérmaysonnettomuuksista
aiheutuneet vammat ovat selvasti merkittavin kuoleman ja vakavien vammojen syy ja
ettd muutokset henkiloautojen nokkarakenteissa antavat suurimmat mahdollisuudet
tapaturmien vihentdmiseen.

Siksi t4ssa muistiossa esitetdén perusteet komission ehdotukselle uudeksi neuvoston ja
parlamentin direktiiviksi moottoriajoneuvojen nokkatérmayskestavyydesta.



3.1

3.2

3.3

TILANNE VOIMASSA OLEVAN LAINSAADANNON OSALTA

Moottoriajoneuvojen tyyppihyvaksynnan osalta annettujen direktiivien luettelo
kasittdd joukon turvatoimenpiteitd, joiden tarkoituksena on vahentdd tapaturmia,
mutta tédlld hetkelli on vain yksi direktiivi, joka littyy erityisesti ajoneuvon
tormayksenkestiavyyteen jaljempiana esitetylld tavalla.

Direktiivi 74/297/ETY

Tassa noin 20 vuotta sitten annetussa ja YK:n Euroopan talouskomitean siintoa N:o
12 vastaavassa direktiivissd sdéddetddn ohjauspyoran suurimmasta sallitusta siirtymasta
taaksepdin ja pystytasossa ajoneuvon tormatessa kiinteadn esteeseen nokka edelld noin
50 kilometrin tuntinopeudella. Jotta ajoneuvot saataisiin timén erittdin voimakasta
nopeuden vihennystd merkitsevdn vaatimuksen mukaisiksi, nithin suunnitellaan ja
rakennetaan erittdin jaykit nokkarakenteet, jotka voivat voivat vaimentaa nopeaa
kineettisen energian lisdystd surtdmattd siitd suurta osaa matkustamoon, miki
merkitsisi matkustamon vaantymista. .

Direktiivi 91/662/ETY (edellii mainitun direktiivin muuttamisesta)

Tassa direktiivissd, joka on annettu vuoden 1991 lopulla, mutta joka tulee tdysin
voimaan vasta nyt, todetaan, ettd huolimatta ohjauspydrin sisddnpainumisen
rajoittamisesta, on tapahtunut huomattavan paljon tapaturmia, jotka ovat aiheutuneet
paan/vartalon osumisesta ohjauspyordan. Taman johdosta otettiin kayttoon kvasi-
biomekaanisia perusteita yksinkertaisen paanmuoto- ja vartalolohkotestien muodossa,
jotka tehtiin itse ajoneuvoa muistuttavassa koelaitteessa.

Direktiivien rajoituksia

Voimassa olevaa lainsdidiantdd on muutettava kahdella tarkeilld alueella:

(a) Todellisten onnettomuuksien esittaminen

Vaikka joihinkin liikkenneonnettomuuksiin littyy autojen torméyksid kiinteisiin
esineisiin nokka edelld, suurin osa nokkatormiysonnettomuuksista on autojen valisii,
yleensé nokat osuvat yhteen osittain eivdtkd aivan vastakkain. Naiissd
onnettomuuksissa matkustamo litistyy usein huomattavasti, mikd antaa sen
vaikutelman, ettd rakenteelliset osat, joiden tarkoituksena on vaimentaa suuria
energiamiind, eivdt toimi ndissd olosuhteissa. Tutkimuksissa on osoitettu, etti
usimmissa autojen vilisissd nokkakolareissa, joissa molempien autojen jaykat
nokkaosat eivit osu vastakkain, niilli on taipumus tunkeutua pehmedmpiin
ympardivadn rakenteeseen ja siirtdd siten energiaa ajoneuvon muihin osiin, mistad
aiheutuvia katastrofaalisia seurauksia nékee liian usein lilkkenneonnettomuuksissa.



3.4

(b) Biomekaaniset perusteet

Vaikka direktiivin 74/297/ETY muutoksessa kéytetaan yksinkertaisia perusteita
ohjauspyoradn osumisen aiheuttamien paihan ja vartaloon wvilittyvien voimien
rajoittamiseksi, ei ole tarpeeksi biomekaanisia perusteita vammojen arvioimiseksi
tdayden mittakaavan testitilanteessa. Tieteen ja teknologian kehitys on antanut
mahdollisuuden kriittisten perusteiden tunnistamiseen ja fyysisten maiirien
mittaamiseen laitteilla varustetun eldvaa ihmista muistuttavan nuken muodossa.

USA:n liittovaltion testi FMIVSS208

USA:n  saannosten  mukaisten  henkildautojen  edellytetian  ldpiisevin
nokkatormaystesti kimtedd estettd vastaan, mutta, toisin kuin eurooppalaisessa
testissd, tormddvan auton on ldpdistivd testi missd tahansa enintddn 30° kulmassa
kohtisuoraan linjaan néhden. Lisdksi testiin sisaltyy todellisia biomekaanisia perusteita,
jotka edellyttivit laitteilla varustettujen koenukkejen kayttoa.

Kansallinen valtatiekuljetusten turvallisuushallinto (National Highway Safety
Administration (NHTSA)) tutkii parhaillaan vaihtoehtoista testimenettelyi ja selvittda
todellisten onnettomuuksien ja siirtyvin ja muuttuvan esteen testien vilistd suhdetta,
NHTSA katsoo, ettd siirtyvan ja muuttuvan esteen testi kuvastaa parhaiten todellisia
kolareita, joissa atheutuu matkustamon litistymiseen liittyvid vammoja ja turmia.

EEVC:n TYO

Euroopan koeajoneuvokomitea (EEVC)on suorittanut joidenkin vuosien ajan
tutkimusta ajoneuvojen turvallisuuteen littyvilld eri aloilla. Tyossd on keskitytty
kehittimain erityisesti pysyvdn esteen testid, joka aiheuttaa todenmukaisemmin
todellisissa onnettomuuksissa havaitun tormaysvaurion. Useimmissa autojen vélisissid
onnettomuuksissa tapahtuvan nokkien osittaisen yhteenosumisen ja autojen
suhteellisen pehmedn nokkarakenteen vaikutuksen simuloimiseksi EEVC:n tyéryhmai
11 kehitti siirtyvdn ja muuttuvan esteen testin. Kiinted este paillystetddn pehmealla
rakenteella, joka muistuttaa auton nokkaa likimédaraisesti muotonsa ja suhteellisesti
jaykkyytensd puolesta. Tormadva ajoneuvo osuu esteeseen alle puolella leveydelldin
(tavallisesti 40-50%) ja edustavalla nopeudella.

Tamain tyon tulokset ovat olleet rohkaisevia sikili, ettd on ollut mahdollisesta tuottaa
samanlainen vaurio kuin todellisissakin autojen vilisissé onnettomuuksissa. Tyon
odotetaan valmistuvan maaliskuun 1995 lopussa arviointitestisarjan suorittamisen
jalkeen.

On todettava, ettd jotkin Euroopan ajoneuvovalmistajat ovat jo ilmoittaneet
kayttivansd kehitysohjelmissaan siirtyvdn ja muuttuvan esteen testitekniikkaa.
Australia on &skettdin ottanut kayttoon uusien autojen arviointiohjelman, joka
perustuu EEVC:n siirtyvin ja muuttuvan esteen testin erottuvimpiin perusteisiin.
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KOMISSION EHDOTTAMA LAINSAADANNOLLINEN
LAHESTYMISTAPA

YK:n Eurcopan talouskomission lainsifidinnon kehitys

EEVC:n ty6 tidlld ajoneuvoturvallisuuden alueella on tullut lainsaddénnén piiriin
erityisesti Yhdistyneiden kansakuntien Euroopan talouskomission (WP29-tyéryhmi)
ja passiivisen turvallisuuden asiantuntijaryhmén (GRSP) toimesta. Samalla, kun
todettiin entistd edustavamman nokkatorméystestin kehittdmisen arvo ja merkitys,
ilmaistiin myos aiheellista huolestuneisuutta sen aikataulun suhteen, jota uuden,
siirtyvddn ja muuttuvaan esteeseen perustuvan testimenettelyn kiyttoonotto
edellyttaisi, ja sovittiin viliaikaisen toimenpiteen toteuttamisesta mahdollisimman pian
lilkenneonnettomuuksien luvattoman suuren mairan korjaamiseksi.

Téman mukaisesti Euroopan standardiluonnoksen pohjana kaytettiin vakiintunutta, 30
° kulman jdykén. esteen testin mimelld tunnettua USA:n liittovaltion standardia

(FMVSS 208).

WP29-tyoryhmi antoi néin valmistuneen saant6luonnoksen (TRANS/SC1/WP29/392)
kesdkuussa 1993, ja se tulee voimaan heti, kun Yhdistyneiden kansakuntien New
Yorkin organisaatio on hyviksynyt sen.

Euroopan yhteison lainséiidéinto

Niissd yhteison jadsenvaltioissa, joiden on omaksuttava yhdensuuntainen kanta
osallistuessaan WP29-tyoryhmain, kaytiin huomattavasti keskustelua 30° kulman
jdykén esteen testin (30°ARB) ja siirtyvén ja muuttuvan esteen testin (ODB) teknisist
ansioista. Lopullisessa kompromississa paadyttiin valiaikaisen standardin (30°ARB)
vahvistamiseen silla ehdolla, ettd jalkimmainen standardi (ODB) otetaan valinnaisesti
kaytt6on lokakuussa 1998 ja aiemmin.

Vastauksena tdhin jisenvaltioiden tekeméddn sopimukseen komissio on kehittinyt
kaksivaiheisen lahestymistavan lainséddannén kayttdonottoon.

KOMISSION KAKSIVAIHEINEN EHDOTUS

Komissio katsoo, ettd Genevessd saavutettu kompromissi on muutettava viipymatta
yhteison lainsddddnnoksi ja toisen vaiheen puitevaatimukset on médritettiva
mahdollisimman pitkille.
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30° kulman jiykiin esteen testi

Kuten aiemmin on todettu, taman testin tekniset maardykset on otettu ehdotetusta
ECE:n sainnoksestd, joka puolestaan perustuu liittovaltion standardiin. ECE on
muuttanut sité sisillyttimalla siihen liukuesteet (Anti Slide Devices (ASD)), jotka ovat
esteen pintaan asennettuja mutta siitdi 40 mm ulkonevia pystysuoria terastankoja,
joiden tarkoitus on vastustaa tdrméévén ajoneuvon taipumusta liukua estettd pitkin ja
siten vihentda tormayksen vakavuutta.

Tama valiaikainen toimenpide tarjoaa joukon etuja voimassa olevaan direktiiviin
(74/297/ETY, sellaisena kuin se on muutettuna) nahden:

- (a) silla vahvistetaan todenmukaiset biomekaaniset perusteet ajoneuvon kiyttijiin

todellisessa onnettomuudessa kohdistuvien voimien rajoittamiseksi,

(b) siind sovelletaan testiin tiettya epasymmetrisyyttd antamalla ajoneuvon tormiti
esteeseen kulmittain.

YK:n ECE-komission hyvaksymien toteutuspiivamiirien mukaisesti komissio on
ehdottanut, ettd vathe 1 tulisi voimaan 1 péivana lokakuuta 1995 uusien
ajoneuvotyyppien ja 1 pdivdnd lokakuuta 2000 kaikkien uusien rekisteroitivien
ajoneuvojen osalta.

Todeten, ettd hyvaksynndn joinakin uusina sovelluksina ovat olemassa olevat ilman
rakenteellisia muutoksia ajanmukaistetut autot, komissio on sisillyttianyt ehdotukseen
poikkeuslausekkeen, joka antaa mahdollisuuden nykyisten ohjausmekanismien
hyviksynnan (74/297/ETY) voimassaolon jatkamiseen toistaiseksi.

Vaihe - II Siirtyviin ja muuttuvan esteen testi

Komissio aikoo ehdottaa erillistd standardia, joka perustuu EEVC:n (parhaillaan
arvioitavana olevaan) tyohén, mahdollisimman pian ja on siksi laatinut
direktiiviluonnoksen artiklat sen mukaisesti seké sisallyttanyt uuden tarvittavan liitteen
luonnoksen. Toisesta vaiheesta tehddan pakollinen 1 paivastd lokakuuta 1998 alkaen,
mutta se saatetaan valinnaisesti kiytettdvaksi valmistajien pyynnostd 1 péaivistd
tammikuuta 1996. Asianmukaisia toimenpiteitd valmistellaan vaiheen 2 saattamiseksi
voimaan valinnaisena tiahan paivimairain mennessa.

Pyrkiessddn  sitoutumaan lujasti toisen vaiheen aloittamista  koskevaan
erityisaikatauluun komissio toteaa olevansa jossakin méirin rippuvainen ECE:n
edistymisestd sdadnnoksen paivitystyossd. Komissio haluaa kuitenkin korostaa, ettid
tdmin aikataulun on pidettdva ja ettd, jos EEVC:n arviointiohjelman valmistuttua siti
seuraava tarkistusty6 joutuu vaikeuksiin, jotka voivat vaarantaa tuloksen, komissio
varautuu mahdollisuuteen toteuttaa vaihtoehtoisia toimenpiteitd velvollisuuksiensa
tayttamiseksi.

Todeten, ettd tilla toisella vaiheella on merkittdvid seurauksia ajoneuvojen
suunnittelun osalta komissio ei halua ehdottaa soveltamista kaikkiin ajoneuvoihin
(vastakohtana kaikille ajoneuvotyypeille) tietyn paivimééran jalkeen arvioimatta ensin
direktiivin tdménhetkistd kaytt6a ja tallaisen toimenpiteen teollista toteutettavuutta.
Siksi ehdotetaan, ettd direktiivin soveltamisen "rekisteréintipaivastd", joksi on
madritty viliaikaisesti 1 pdivd lokakuuta 2003, laaditaan komission kertomus
neuvostolle ja Euroopan parlamentille.
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Tutkimuksissa on osoitettu, ettd jos kaikki henkiloautot rakennettaisiin vastaamaan
timin testin vaatimuksia, Euroopassa voitaisiin valttya vuosittain noin 65.000
kuolemalta ja vakavalta loukkaantumisita (WALL J G, Vehicle Safety - What Are The
Needs, Transport Research Laboratory, esitetty FISITAn kongressille 1992).

VAIKUTUS TEOLLISUUTEEN

Siirtyvdn ja muuttuvan esteen testin (vaihe II) tekniset vaatimukset ovat tiukemmat
kuin ehdotetun viliaikaisen toimenpiteen (vaihe I), ja vain harvat nykyisiin eritelmiin
perustuvat ajoneuvotyypit voivat tdyttdd ne. Koska titd vaativampaa
turvalliuusstandardia sovelletaan vain uusien ajoneuvojen hyviksyntién, teollisuudelle
aiheutuvien kustannusten odotetaan olevan minimaalisia, koska kustannuksia ei tarvita
nykyisten mallien mukauttamiseen. Vaiheen II ehdotukseen sisiltyy riittavisti
sopeutumisaikaa, joka sallii valmistajien ottavan uuden standardin kiyttéon

suunnitteluvaiheessa.

Rakenne- tai mallimuutosten, joita ODB-testi, verrattuna kulmaestetestiin, vaatii, ei
kuitenkaan tarvitse lisitda painoa tai merkittdvia kustannuksia ajoneuvojen
valmistukseen. Uusiin autorakenteisiin suunniteltuna ODB-testin mukaisuus merkitsee
huomattavasti  turvallisempia  ajoneuvoja, jotka aiheuttavat  valmistajille
mahdollisimman pienet kustannukset.

JOHTOPAATOS

Komission ehdotus suunnitelluksi  kaksivaiheiseksi ldhestymistavaksi entistd
todenmukaisempien nokkatormaysstandardien ottamiseksi kayttoon henkiloautojen
osalta merkitsee yhdenmukaisia ja ennustettavia puitteita lainsdddannolle.

Ehdotettujen toimenpiteiden ensimmaisessd, véliaikaisessa vaiheessa otetaan kayttoon
UAS:ssa nykyisin voimassa olevaa standardia vastaava standardi ja edistetdan
huomattavasti voimassa olevaa Euroopan standardia.

Ehdotettu toinen vaihe, jossa otetaan kédyttoon EEVC:n siirtyvén ja muuttuvan esteen
testid koskeva tyo, esiintyy jo useiden valmistajien uusien mallien kehitysohjelmassa.
Toteutettuna se parantaa huomattavasti ajoneuvojen turvallisuutta ja vahvistetun
aikataulun mukaan sallii valmistajille kuitenkin riittdvasti aikaa ottaa vaatimukset

huomioon uusissa malleissa.



Ehdotus
EUROOPAN PARLAMENTIN JA NEUVOSTON DIREKTITVIKSI
moottorigjoneuvojen nokkatormiyksen kestavyydestd
ja
direktiivin 70/156/ETY muuttamisesta

EUROOPAN PARLAMENTTI JA EUROOPAN UNIONIN NEUVOSTO, jotka

ottavat huomioon perustamissopimuksen ja erityisesti sen 100 a artiklan,

ottavat huomioon komission ehdotuksen®,

ottavat huomioon talous- ja sosiaalikomitean lausunnon®,

ottavat huomioon moottoriajoneuvojen janiiden peravaunujen tyyppihyviksyntda koskevan
jasenvaltioiden lainsaadannon 1ahentdmisestd 6 pdivana helmikuuta 1970 annetun neuvoston
direktiivin 70/156/ETY®, sellaisena kuin se on viimeksi muutettuna komission direktiivilla
93/81/ETY™, ja erityisesti sen 13 artiklan 4 kohdan,

seka katsoo, ettd

sisimarkkinat kasittdvat alueen, jolla ei ole sisdisid rajoja ja jolla taataan tavaroiden,
ihmisten, palvelujen ja padoman vapaa liikkuvuus; ajoneuvoja koskevien teknisten
vaatimusten taydellinen ldhentdminen on tarpeen timén tavoitteen saavuttamiseksi taysin,

liikenneturmien maidrdn vahentdmiseksi Euroopassa on tarpeen ottaa kdyttoon
lainsdaadannollisia toimenpiteita moottoriajoneuvojen kolariturvallisuuden parantamiseksi
niin paljon, kuin on kiytannéssa mahdollista; tiassd direktiivissd annetaan nokkatormayksen
kestivyyden biomekaanisine perusteineen, joilla varmistetaan riittiva nokkatérmayksen
kestdvyys,

neuvoston taloudellisia kysymyksid kaisittelevan tyoryhmén, jonka tarkoituksena on
yhdenmukaistaa kannan saavuttaminen ennen Yhdistyneiden Kansakuntien Euroopan
talouskomitean (ECE) moottoriajoneuvojen rakentamista kasittelevan tyoryhmian (WP29)
101. kokousta, tyojulkaisussa vahvistettiin kaksivaiheisen lihestymistavan kannatus,
todettiin jalleen halukkuus noudattaa paivamaariné 1 paivaa lokakuuta 1995 ensimmaéisen
vaiheen osalta ja 1 lokakuuta 1998 toisen vaiheen osalta seka vedottiin komissioon, jotta se
tarkastaisi rinnastettavuuksia yhteison asetusten ja ECE:n Genevessd laatimien sddntojen

valilla®,

@ EYVL N:o

@ EYVL N:o

® EYVL N.oL 42, 23.2.1970, s. 1

@ EYVL N:o 264, 23.10.1993, s. 49
®  Julkaisu 8930/93, paivatty 30.9.1993



tamin direktiivin tarkoituksena on antaa vaatimukset, jotka perustuvat vuonna 1995
julkaistavien tutkimusten tuloksiin ja jotka antavat mahdollisuuden varsinaisia
liikenneonnettomuuksia paremmin vastaavien testausperusteiden laatimiseen,

ajoneuvojen valmistajat tarvitsevat vilttimatta ylimenoaikaa hyvaksyttavien YK:n ECE:n
askettain kehittimien sovellettavien testausperusteiden® toteuttamiseksi,

siirtyvdn ja muuttuvan esteen testin perusteet merkitsevit nokkakolareiden osalta
huomattavaa parannusta turvallisuusstandardeissa; yksityiskohtaiset tekniset tiedot eivit ole
vield valmiina,

siirtyvdn ja muuttuvan esteen testin teknisten vaatimusten valmistumista odotettaessa
viliaikainen standardi, 30 asteen kulman jaykén esteen testi, tarjoaa tahanastista paremman
turvallisuustason,

tdma direktiivi on yksi erityisdirektiiveisti, joita on noudatettava direktiivilla 70/256/ETY
kayttoon otetun ETY-tyyppihyviksyntimenettelyn tiyttamiseksi; siten ‘direktiivilla
70/156/ETY vahvistettujaajoneuvojérjestelmid, komponenttejajaerillisia teknisid yksikoitd
koskevia sddnnoksid sovelletaan tdhédn direktiiviin, ja

menettely istuma-asennon viitepisteen madrittimiseksi moottoriajoneuvoissa annetaan
neuvoston direktiivin 77/649/ETY® liitteessa I11, sellaisena kuin se on viimeksi muutettuna
komission direktiivilla 90/630/ETY®, ja sen vuoksi sitd ei ole tarpeen toistaa tissd
direktiivissd; tissd direktiivissd viitataan neuvoston direktiiviin 77/541/ETY®, sellaisena
kuin se on viimeksi muutettuna komission direktiivilldi 90/628/ETY"?, neuvoston
direktiiviin 76/115/ETY®" sellaisena kuin se on viimeksi muutettuna komission direktiivilla
90/629/ETY"? ja neuvoston direktiiviin 74/297/ETY", sellaisena kuin se on viimeksi
muutettuna komission direktiivilld 90/662/ETY"®, viittaukset ovat CFR:n (Code of Federal
Regulations) 49 osassa 572,

©® YK ECE saintdo R XX TRANS/SCI/WP29/329

™ EYVL N:o L 267, 19.10.1977, s. 1

® EYVL N:o L 341, 6.12.1990, s. 20
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I EYVL N:o L 24, 30.1.1976, 5. 6

12 EYVL N:o L 341, 6.12.1990, s. 14

) EYVL N:o L 165, 20.6.1974, s. 16

0% EYVL N:o L 366, 31.12.1991, s. 1

(% United States of America Code of Federal Regulations, nimike 49, luku V, osa 572,
saatavissa Yhdysvaltain liittovaltion painatuskeskuksesta (US Government Printing
Office, Washington DC 20402).



ON ANTANUT TAMAN DIREKTIIVIN:

1 artikla
Tassa direktiivissa "ajoneuvolla” tarkoitetaan samaa kuin direktiivin 70/156/ETY 2 artiklassa.
2 artikla |

1. Jasenvaltiot eivit saa nokkatdrmayksen kestavyytté koskevin perustein:

- kieltda ajoneuvotyypiltda ETY-tyyppihyvaksyntéa tai kansallista tyyppihyviksyntii, tai
- kieltdd ajoneuvon rekisterdintia, myyntia tai kdyttoonottoa,
jos aj onéuvo tdyttad timan direktiivin vaatimukset.

2. Alkaen 1 pdivistd lokakuuta 1995 jasenvaltiot
- eivit saa antaa ETY-tyyppihyviaksyntda direktiivin 70/156/ETY mukaisesti, ja
- saavat evitd kansallisen tyyppihyviksynnin,
jos ajoneuvotyyppi ei tayta taman direktiivin vaatimuksia.

3. Edelld 2 kohtaa ei sovelleta ajoneuvotyyppeihin, jotka on hyviksytty ennen 1 paivaa
lokakuuta 1995 direktiivin 74/297/ETY mukaisesti tai, joiden hyvaksyntd on myohemmin
laajennettu.

4. Jasenvaltioiden on katsottava 1 paivasta lokakuuta 2000, ettd uusien ajoneuvojen mukana
toimitettavat direktiivin 70/156/ETY mukaiset vaatimustenmukaisuustodistukset eivit ole

endd voimassa mainitun direktiivin 7 artiklan 1 kohdassa tarkoitetulla tavalla, jos timin
direktiivin vaatimukset eivét tayty.
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3 artikla
Muutetaan direktiivin 70/156/ETY liite IV seuraavasti:
1. Lisétdan I osaan seuraava kohta:
"53 Nokkatorméyksen kestivyys 94/ /ETY’ L... N--en--- "

2. "Lisitddn osaan II seuraava kohta:

"53 Nokkatorméyksen kestavyys
4 artikla

1. Tamén direktiivin tekniikan kehitykseen mukauttamisen puitteissa komissio aloittaa toisen

vaiheen. Se perustuu tormayskokeeseen, jossa kdytetadn siirtyvén ja muuttuvan esteen testii

~ja Euroopan koeajoneuvokomitean (EEVC) parhaillaan kehittimid biomekaanisia
suojaperusteita timan direktiivin liitteessa II kuvatulla tavalla.

2. Toistavaihettasovelletaan valmistajien pyynnostd vaihtoehtoisesti 1 paivistilokakuuta 1996
alkaen, ja se on pakollinen uusien hyviksyttyjen ajoneuvotyyppien osalta 1 pdivistd
lokakuuta 1998 alkaen.

3. Toista vaihetta sovelletaan kaikkiin uusiin ajoneuvoihin 1 paivéstd lokakuuta 2003, jollei
muuta johdu komission Euroopan parlamentille ja neuvostolle viimeistidn 1 pédiviana
lokakuuta 2002 annettavasta kertomuksesta direktiivin toiminnasta ja teolhsesta
toteutettavuudesta edelld tarkoitettuna ajankohtana.

S artikla
1. Jasenvaltioiden on saatettava timén direktiivin noudattamisen edellyttamat lait, asetukset ja
hallinnolliset madridykset voimaan viimeistddn 1 péivianid lokakuuta 1995. Niiden on
ilmoitettava tastd komissiolle viipymétta.
Naissd jasenvaltioiden antamissa sdddoksissd on viitattava tdhan direktiiviin tai niitd
virallisesti julkaistaessa niihin on liitettdva viittaus tihin direktiiviin. Jisenvaltioiden on

sdiadettava siitd, miten viittaukset tehdain.

2. Jasenvaltioiden on toimitettava komissiolle niiden tidssd direktiivissi tarkoitetuista
~ kysymyksistd antamansa keskeiset kansalliset sddnnokset kirjallisina komissiolle.
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6 artikla

Tami direktiivi tulee voimaan kahdentenakymmenentend pdivini sen jilkeen, kun se on
julkaistu Furoopan yhteisojen virallisessa lehdessd.

7 artikla

Tamai direktiivi on osoitettu kaikille jasenvaltioille.

Tehty Brysselissa
Euroopan parlamentin puolesta Neuvoston puolesta
Puhemies Puheenjohtaja
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LUETTELO LIITTEISTA

LIOTE I Tyyppihyviiksyntii koskevat hallinnolliset méidriykset

Liite 1: IImoituslomake
Liite 2: Tyyppihyviksyntitodistus

LOTE I Tekniset vaatimukset (30 asteen jiyk:in esteen testi)

Soveltamisala
Maéaritelmat
3.  Eritelmat
Liite 1:, Testausmenettely
Liite 2: Suorituskykyperusteiden maarittaminen
Liite 3: Nukkejen ja rajoitusjarjestelmien jarjestiminen
Liite 4. Testausmenettely, jossa kdytetdan vetopyoraa
Liite 5: Mittaustekniikka

LITE HI Tekniset vaatimukset (Siirtyvin ja muuttuvan esteen testi)

Soveltamisala

2. Maiiritelmat

3. Eritelmat
Liite 1. Testausmenettely
Liite 2: Suorituskykyperusteiden méirittiminen
Liite 3: Nukkejen ja rajoitusjérjestelmien jarjestiminen
Liite 4: Testausmenettely, jossa kédytetdan vetopyoraa
Liite 5:. Mittaustekniikka
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1.1

1.2
13

1.4

2.1

22
23

24

3.1

32

33

3.3.1

LIUTE 1

TYYPPIHYVAKSYNTAA KOSKEVAT HALLINNOLLISET MAARAYKSET

ETY:N TYYPPIHY VAKSYNNAN HAKEMINEN

Valmistajan on esitettdva direktiivin 70/256/ETY 3 artiklan 4 kohdan mukainen
ajoneuvotyypin nokkatormayskestavyytta koskeva ETY :n tyyppihyviksyntda koskeva
hakemus.

Lisayksessd I on ilmoituslomakkeen malli.

Tekniseen laitokseen, joka vastaa tyyppihyviksyntatestien suorittamisesta on
toimitettava hyvaksyttavaa ajoneuvotyypid edustava ajoneuvo.

Valmistajalla on oikeus esittad suoritetuista testeistd saatuja tietoja ja tuloksia, joiden
perusteella on mahdollista todeta, ettd vaatimustenmukaisuus on saavutettavissa
riittavalla luotettavuudella.

ETY-TYYPPIHYVAKSYNNAN MYONTAMINEN

Jos asianmukaiset vaatimukset tayttyvit, ajoneuvotyypille on myonnettava direktiivin
70/156/ETY 4 artiklan 3 kohdan ja soveltuvin osin 4 artiklan 4 kohdan mukainen
ETYn tyyppihyviaksynta.

ETY :n tyyppihyvaksyntdtodistuksen malli on liitteessa 2.

Kaikille hyviksytyille ajoheuvotyypeille on annettava direktiivin 70/156/ETY
mukainen hyvaksyntdnumero. Sama jasenvaltio ei saa antaa samaa numeroa toiselle
ajoneuvotyypille.

Epavarmassa tapauksessa, tarkistettaessa ajoneuvon yhdenmukaisuutta timén
direktiivin kanssa, on otettava huomioon kaikki valmistajan toimittamat tiedot ja
testitulokset, joilla voi olla merkitystd arvioitaessa hyviksyntdviranomaisen
suorittamaa hyviksyntatestia.

TYYPIN MUUTOS JA HYVAKSYNNAN MUUTOKSET

Jos timin direktiivin mukaisesti hyvaksyttyd ajoneuvotyyppid muutetaan, sovelletaan
direktiivin 70/156/ETY 5 artiklan saannoksid.

Kaikki ajoneuvon muutokset, jotka vaikuttavat ajoneuvon rakenteen yleiseen
muotoon ja/tai kasvattavat sen massaa yli 8% ja joilla on viranomaisen arvion mukaan
merkittdvdad vaikutusta testituloksiin, edellyttavit testien toistamista liitteen II
lisdyksessd 1 kuvaillulla tavalla.

Jos muutokset koskevat vain sisustusta, jos massa ei muutu yli 8% ja jos ajoneuvon
alkuperiisten etuistuinten maira pysyy samana, on suoritettava:

liitteen II lisdyksessd 4 tarkoitettu yksinkertaistettu testi ja/tai
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4.1

teknisen laitoksen tehtyjen muutosten perusteella maarittima osittainen testi.

TUOTANNON VAATIMUSTENMUKAISUUS

Toimenpiteet tuotannon vaatimustenmukaisuuden varmistamiseksi on toteutettava
padsaantoisesti direktiivin  70/156/ETY 10 artiklassa annettujen sdannosten

mukaisesti.
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LITE O
Liite 1
Neuvoston direktiivin 70/156/ETY " mukainen
ilmoituslomake N:o .........
ajoneuvon ETY:n tyyppihyviksynnasta

nokkatormiyskestivyyden osalta

Seuraavat tiedot on toimitettava soveltuvin osin kolmena kappaleena, ja niihin on liitettava
sisillysluettelo. Piirrokset on toimitettava asianmukaisessa mittakaavassa ja mittdvin
yksityiskohtaisina A4-koossa tai A4-kokoisena kansiona. Mahdollisten valokuvien on oltava
riittavan yksityiskohtaisia.

Jos jérjestelmissd, komponenteissa tai erillisissd teknisissd yksikoissd on elektronisia saitéja, on
toimitettava niiden tehoa koskevat tiedot.

YLEISTA

[

Merkki (valmistajan nimi)

Tyyppi ja yleinen kaupallinen kuvaus (kuvaukset)

Tyypin tunnistamistapa, jos se on merkitty ajoneuvoon(b)
Merkinnan sijain{i

Ajoneuvoluokka ©)

Valmistajan nimi ja osoite

Kokoamispaikan osoite tai kokoamispaikkojen osoitteet

coocoooo
OO0 W B L) W NI =
fa—

1. AJONEUVON YLEISET RAKENTEELLISET OMINAISUUDET

Valokuvat ja/tai piirrokset edustavasta ajoneuvosta
Moottorin sijainti ja jarjestely

[
QN —

»

KORI

Korityyppi
Kiytetyt materiaalit ja rakennusmenetelmit
0 Sisustus
03 Istuimet
0.3.1 Lukumaira
0.3.2 Sijainti ja jarjestely

\O \O \O \O \O \O

1
2
1
1
1
1

Piivamairi, tiedosto

*Téisséi ilmoituslomakkeessa kiytetyt kohtien numerot ja viittaukset vastaavat direktiivin 70/156/ETY liitteessa 1
Adiritettyjd.
Kohdat, jotka eivit ole oleellisia timin direktiivin osalta, on jétetty pois.
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LITE II
Liite 2
MALLI
(enimmdiskoko: A4 (210 x 297 mm)

ETY:N TYYPPIHYVAKSYNTATODISTUS

HALLINNON
LEIMA

Tiedot koskevat

tyyppihyvaksyntaa( D
tyyppihyvaksynnian jatkamista(l)
tyyppihyvaksynnin epéiz’imistii(l )
tyyppihyviksynnin peruuttamista( D

ajoneuvon/osan/erillisen teknisen yksikbn(]) tyypin osalta direktiivin ../..../ETY, sellaisena kuin se
on viimeksi muutettuna direktiivilla ../... /ETY\"/, mukaisesti

Tyyppihyvaksynnan numero ...........
Perusteet jatkamiseen ..............

@)
wn
>
o

Merkki (valmistajan nimi) =

Tyyppi ja yleinen kaupallinen kuvaus (kuvaukset){H(2)

Tyypin tunnistamistapa, jos se on merkitty ajoneuvoon(z)

Merkinnin sijaing

Ajoneuvoluokka )

Valmistajan nimi ja osoite

Jos kyse on osista ja erillisistd teknisista yksikoistd, ETY:n tyyppihyviksyntamerkin
sijainti ja kiinnitysmenetelméa

Kokoamispaikan osoite tai kokoamispaikkojen osoitteet

© oooocoo0
P

EB Tarpeeton pyyhitian yli.

Jos tyypin tunnistamistavassa on merkkeja, jotka eivit ole olennaisia timéin tyyppihyvéksyntitodistuksen
kattaman ajoneuvon, osan tai erillisen teknisen yksikon tyypin kuvauksen kannaita, nami merkit on
esitettiva asiakirjoissa merkilld "?" (esim. ABC??7123777).

3 Muaaritelty direktiivin 70/156/ETY liitteessa II A.
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kot ot
_O\Ui-lkwl\)

Lisdtietoja (soveltuvin osin) (Ks. lisdys):

Testien suorittamisesta vastaava tekninen laitos:

Testikertomuksen paivamaara: ’

Testikertomuksen numero:

(Mahdolliset) huomautukset (Ks. lisdys):

Paikka:

Palvamaara:

Allekirjoitus:

Hyvaksyntaviranomaisen haltuun talletetun ja pyynnosté saatavissa olevan tietopaketin
hakemisto on liitteend.

LISAYS

ETY:n tyyppihyviaksyntdtodistukseen N:o ........
ajoneuvon tyyppihyviksynnasta
direktiivin . /... /JETY mukaisesti

Lisatietoja.

Ajoneuvotvypin lyhyt kuvaus rakenteen, mittojen, linjojen ja rakennusmateriaalien
osalta:

Ajoneuvoon asennetun suojajarjestelméan kuvaus:

Testiin mahdollisesti vaikuttavien sisﬁjérje%elyjen tai sisustuksen kuvaus:

Moottorin sijainti: edessﬁ/takana/kﬁs)kellﬁ(
Veto: etupyrdveto : takapyOriveto
Testiin toimitetun ajoneuvon massa
Etuakseli:

Taka-akseli:

Kokonaismassa:

Huomautuksia: (esim. voimassa oikealta ja vasemmalta puolelta ohjattavien
ajoneuvojen osalta)

() Tarpeeton pyyhitiin yli.
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1.1

2.1

22

23

2.4

25

2.6

26.1

2.6.2

263

264
2.6.5

LIITE I1

TEKNISET VAATIMUKSET

30 asteen kulman jaykiin esteen testi
SOVELTAMISALA

Tatd direktiivia sovelletaan Mj-luokan moottorikéyttdisiin ajoneuvoihin, joiden
sallittu kokonaismassa ei ylitd 2,5 tonnia, lukuunottamatta monivaiheisiksi
rakennettuja ajoneuvoja, joiden tuotantoméiiri ei ole suurempi kuin pienille sarjoille
vahvistettu; raskaammat ajoneuvot ja monivaiheisiksi rakennetut ajoneuvot voidaan
hyviksya valmistajan pyynnosta.

MAARITELMAT
Tassa direktiivissd tarkoitetaan:

‘Suojajiirjestelmiillii' sisustusta ja laitteita, joiden tarkoituksena on tukea ajoneuvon
kayttdjid ja vaikuttaa osaltaan jdllempdna kohdassa 3 maidrittyjen vaatimusten
mukaisuuteen;

'Suojajiirjestelmin tyypilld' sellaisten suojalaitteiden luokkaa, jossa ei ole olennaisia
eroja esimerkiksi seuraavien ominaisuuksien osalta:

laitteiden teknologia;
laitteiden geometria,
laitteiden rakennemateriaalit;

"Tormiyskulmalla’ kohtisuoraan esteen etusivua vastaan vedetyn linjan ja sen linjan,
jota pitkin ajoneuvo liikkuu pituusuunnassa eteenpdin, vélistd kulmaa;

‘Esteen etusivulla’ elementin etusivua, joka on vilittomasti vaneripinnoitteen takana;

'Liukuesteilld' terasprofiileja, jotka on asennettu pystysuoraan 'esteen etusivuun'
liitteessi I mddritetylld tavalla. Niiden tarkoituksena on vihentdd ajoneuvon
sivuliiketta esteeseen nihden tormayksen aikana;

'Ajoneuvotyypilld' moottorikdyttoisten ajoneuvojen luokkaa, jossa ei ole olennaisia
eroja esimerkiksi seuraavien ominaisuuksien osalta:

Ajoneuvon pituus ja leveys, mikili niilla on haitallinen vaikutus téssd direktiivissa
sdddetyn tormiystestin tuloksiin,;

Ajajan istuimen "R"-pisteen kautta kulkevan poikkitason etupuolelle jaavian ajoneuvon
osan rakenne, mitat, linjat ja materiaalit, mikali niilld on haitallinen vaikutus tissa
direktiivissd saddetyn tormaystestin tuloksiin;

Matkustamon linjat ja sisdmitat sekd suojajarjestelmén tyyppi, mikali niilla on
haitallinen vaikutus tissi direktiivissd sdddetyn tormdystestin tuloksiin;

Moottorin sijainti (edessi, takana tai keskelld) ja suunta (poikittain tai pitkittain),

Massa, mikili silli on haitallinen vaikutus tdssd direktiivissd sdéddetyn tormaystestin
tuloksiin;
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266

2.7

2.8

2.9

2.10

2.11

3.1

3.1.1

3.2

3.2.1

3211
3.2.1.2
3213
322
323
324

Valmistajan toimittamat valinnaiset jarjestelyt tai sisustus, mikali niilld on haitallinen
vaikutus tissé direktiivissd saddetyn tormaystestin tuloksiin;

'Matkustamolla' ajoneuvon kayttdjien sijoittamiseen tarkoitettu tila, jota rajoittavat
katto, lattia, sivuseinat, ovet, ulkopuolinen lasitus ja seindmé seka takamatkustamon
seindmd tai takaistuimen takatuen taso;

"'R"-pisteelldi' viitepistettd, jonka valmistaja mddrittelee jokaisen istuimen osalta
suhteessa ajoneuvon rakenteeseen,

""H'-pisteelld' viitepistettd, jonka hyviksynnisti vastaava tarkastuslaitos mairittelee
jokaisen istuimen osalta,

‘Tyhjiipainolla_kuormittamattomana' ajokunnossa olevan, matkustajattoman ja
kuormittamattoman, mutta polttoaineella, jadhdytysnesteelld, voiteluaineella,
tyokaluilla ja varapyoralld (jos ajoneuvon valmistaja toimittaa niméi vakiovarusteina)
varustetun ajoneuvon massa,

'‘Rakentamisella_monivaiheisena’ menettelyd, jossa kaksi tai useampia valmistajia
osallistuu erikseen ja perakkain ajoneuvon rakentamiseen;

ERITELMAT

Kaikkiin testeihin sovellettavat yleiset eritelmiit

Kunkin istuimen "H"-piste on maédriteltivi neuvoston direktiivin 77/649/ETY
liitteessd I1I kuvaillun menetelmén mukaisesti.

Kun etuistuinpaikkojen suojajarjestelméén kuuluu turvavéits, turvavoiden osien on
taytettavd direktiivin 77/541/ETY, sellaisena kuin se on muutettuna, vaatimukset.

Istuinpaikat, joihin asennetaan nukke ja joiden suojajirjestelmiin kuuluu véiti, on

varustettava kiinnityspisteilld direktiivin  76/115/ETY, sellaisena kuin se on
muutettuna, mukaisesti.

Eritelmat

Edessa laitimmaisilla istuimilla olevilla nukeilla liitteen 2 mukaisesti rekisterdityjen
suorituskykyperusteiden on tdytettdva seuraavay edellytykset:

Piin suorituskykyperusteen (HPC) on oltava enintddn 1000.
Rintakehin suon'tuskykyperpsteen (ThPC) on oltava enintdian 75 mm.
Reisiluun suorituskykyperusteen (FPC) on oltava enintdan 10 kN.
Mikiin ovi ei saa avautua testin aikana.

Testin aikana ei saa tapahtua etuovien lukitusjérjestelmien lukkintumista.

Toérmayksen jilkeen on oltava mahdollista, kadyttamatta tyokaluja:
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3241

3242

3243

3.25

326

Avata zinakin yksi ovi istuinrivia kohti, jos silldé on ovi, ja tarvittaessa kalli(sfaa
selkdnojia tai istuimia niin, ettd ajoneuvon tyhjentdminen kayttajista on mahdollista’’).

Irrottaa nuket tukijérjestelmistd, joka, jos se on lukittu, on voitava avata
irrptusjérjestelmaan kohdistetulla enintaian 6 daN:n paineella.

Poistaa nuket ajoneuvosta vahingoittumattomina,

Tormayksessa saa esiintyd vain vahan nestevuotoa polttoaineen syottojirjestelmasta;
Jos torméyksen jilkeen polttoaineen sypttojarjestelmastd vuotaa jatkuvasti nestetta,
vuodon madrd ei saa ylittda 5 x 107 kg/s; jos polttoaineen syottdjarjestelmasta
vuotava neste sekoittuu muista jarjestelmistd vuotaviin nesteisiin, eikd eri nesteité
voida helposti erottaa ja yksiloidd, kaikki keratyt nesteet on otettava huomioon
jatkuvaa vuotoa arvioitaessa.

(1) T4ti vaatimusta ei sovelleta ajoneuvoihin, joiden katoissa ei ole jaykkai rakennetta.
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1.1

1.2

1.3

1.4

1.4.1

1.4.2
1.42.1
1422

1423

Liite I

TESTIMENETTELY

AJONEUVON ASENNUS JA VALMISTELU

Testausympiiristo

Testausalueen on oltava kyllin laaja, niin ettd sille mahtuvat ajorata, este ja testiin
tarvittavat tekniset asennukset. Ajoradan viimeisen osuuden, ainakin viisi metrid ennen
estettd, on oltava vaakasuora, tasainen ja siled.

Este

Esteen on oltava raudoitettu betonikappale, jonka leveys on vihintain kolme metrii ja
korkeus vihintaan 1,5 IBetn'a. Esteen paksuuden on oltava sellainen, ettd sen massaksi
tulee vahintddn 7 x 107 kg. Etusivun on oltava pystysuora; etusivuun kohtisuoraan
vedetyn linja on muodostettava 30° kulma sen linjan kanssa, jota pitkin ajoneuvo
liikkuu eteenpdin pituussuunnassa, ja etusivu on pdéillystettivi 20 mm paksuilla
hyvikuntoisilla vanerilevyilla. Lisaksi on asennettava liukuesteet (terdsprofiilia 40/40
mm) kohtisuoraan 350 mm etdisyydelle ajoneuvon symmetrisen pituustason
teoreettisen tormayspisteestd vasemmalle ja oikealle puolelle (Ks. kuva 1). Este on
kiinnitettava maahan tarvittaessa lisékiinnityslaitteilla, jotka estavat sitd siirtymésta.

Esteen suuntaus

30° kulman suuntauksen on oltava sellainen, ettd ajoneuvon ensimméinen kosketus
esteeseen tapahtuu ohjauspyoran puolella. Jos voidaan valita, suoritetaanko testi
oikealta vai vasemmalta puolelta ohjattavalla ajoneuvolla, testi on suoritettava
vihemmin edulliseen suuntaan testeistd vastaavan virallisen laboratorion
madrittamalld tavalla.

Ajoneuvon tila

Yleinen eritelmd

Testiajoneuvon on edustettava tuotantosarjaa, siind on oltava kaikki tavanomaisesti
asennetut laitteet ja sen on oltava tavanomaisessa ajokunnossa. Jotkin osat saadaan
korvata vastaavan painoisilla, kun niiden vaihtamisella ei selvasti ole huomattavaa
vaikutusta 6 kohdan mukaisesti mitattuihin tuloksiin.

Ajoneuvon massa

Téssd testissd toimitetun ajoneuvon massan on oltava kuormittamaton tyhjépaino;

Polttoainetankki on tdytettivd vedelld niin, ettd sen massa on 90% valmistajan
ilmoittamasta tdyden tankin massasta, ’

Kaikkien muiden jirjestelmien (jarrut, jaahdytys jne) on oltava tyhjid, téssd
tapauksessa nesteiden massa kompensoidaan;
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1424

1425
1426

143
1.43.1

1432

1433

1434

1435

1.43.6

1.43.7

1438

1.439

1.43.10

Jos ajoneuvossa olevan mittauslaitteen massa ylittaa sallitut 25 kiloa, se on
kompensoitava vahennyksilla, joilla ei ole huomattavaa vaikutusta jiljempéna olevan 6
kohdan mukaisesti mitattuihin tuloksiin;

Mittauslaitteen massa el saa muuttaa akseleiden viitekuormitusta yli 5 prosentilla,
kumpikaan muutos ei saa ylittda 20 kg;

Edelléd olevan 1.4.2.1 kohdan maéarayksistd aiheutuva ajoneuvon massa on ilmoitettava
testikertomuksessa.

Matkustamon jarjestelyt

Ohjauspyorin asento

Jos ohjauspyéra on sdddettivd, se on asetettava valmistajan ilmoittamaan
normaaliasentoon  tai muussa  tapauksessa  sddtoarvorajojen  keskiviliin.
Voimansiirtopdastd ohjauspy0réd on jétettava vapaaksi, ja puolien on oltava asennossa,
joka valmistajan mukaan vastaa ajoneuvon kulkua suoraan eteenpiin.

Ikkunalasit

Ajoneuvon likkuvien ikkunalasien on oltava suljettuina. Testimittaustarkoituksissa ja
valmistajan luvalla ikkunalaseja voidaan laskea, jos ikkunakahvojen asento vastaa
suljettua asentoa. :

Vaihdetanko

Vaihdetangon on oltava vapaa-asennossa.

Polkimet

Polkimien on oltava tavanomaisessa lepoasennossaan.

Ovet

Ovien on oltava suljettuina, mutta ei lukittuina.

Avautuva katto

Jos ajoneuvoon on asennettu avautuva ’gai irrot_etta_lva katto, sen on oltava paikoillaan
ja suljettuna. Testimittaustarkoituksissa ja valmistajan luvalla katto saa olla auki.

Hiikaisysuoja

Hiikdisysuojien on taitettuina pois kédytosta.

Taustapeili

Ajoneuvon sisilld olevan taustapeilin on oltava tavanomaisessa kayttGasennossa.
Kisinojat

Jos etu- ja takaistuinten kisinojat ovat taittuvia, niiden on oltava ala-asennossa paitsi
silloin, kun ajoneuvoon sijoitettujen nukkejen asento on esteena.

Niskatuet
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Niskatukien, joiden korkeus on siddettivissd, on oltava yldasennossa.

1.43.11 Istuimet

1.4.3.11.1 Etuistuinten asento

Pituussuunnassa sdadettdvat istuimet on sijoitettava niin, ettd niiden "H"-piste (Ks.
kohta 3.1.1) on siirtoalueen keskikohdassa tai sitd ldhinni olevassa lukituskohdassa
sekd valmistajan maarittaméssd korkeusasennossa (jos istuimien korkeutta voidaan
sa4taa istuinkohtaisesti).

Jos istuinmalli on penkkiméinen, viitteend kéaytetdan ajajan paikan "H"-pistetti.

1.4.3.11.2 Etuistuinten selkinojien asento

Jos selkdnojat ovat saddettavid, ne on saddettiva niin, ettd sdddostd aiheutuva nuken
vartalon kaltevuus on mahdollisimman ldhelld valmistajan tavanomaiseen kiyttoon
suosittelemaa asentoa ja, jos valmistaja ei ole antanut erityistd suositusta, 25°
pystysuorasta taaksepéin.

1.4.3.11.3 Takaistuimet

Jos takaistuimet tai takapenkki ovat sdddettavid, ne on asetettava takimmaiseen

asentoon.
2. NUKET
2.1 Etuistuimet
2.1.1 Hybrid (D eritelmia  vastaava nukke, joka tdyttdd sen sddtod koskevat

vaatimukset asennetaan kummallekin laitimmaiselle etuistuimelle liitteessd 3
madrattyjen ehtojen mukaisesti. Nuken on oltava varustettu suorituskykyperusteiden
madrittimiseen tarvittavien tietojen kerddmistd varten liitteen 5 eritelmid vastaavilla

mittauslaitteilla.
212 Nuken sd4don on oltava suunnilleen sama ennen testié ja sen jilkeen.
2.13 Auto testataan varustettuna valmistajan toimittamilla tukijarjestelmilla.

M Hybrid IIL:n tekniset eritelmdt ja yksityiskohtaiset piirrokset, jotka vastaavat yhdysvaltalaisen
viidennenkymmenennen prosenttipisteen michen péiasiallisia mittoja ja sen testisiditdjd koskevat
eritelmét on talletettu Yhdistyneiden kansakuntien péisihteerin haltuun ja niiti voi lukea pyynnésti
Euroopan talouskomitean sihteeristossd, osoite: Palais des Nations, Geneve, Sveitsi.
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3.1
32

33

5.1

52

5.2.1

522

523

6.1

6.2

AJONEUVON KAYTTOVOIMA

Ajoneuvo ei saa liikkkua oman moottorinsa voimalla.

Tormadyshetkellda ajoneuvoon ei saa endd kohdistua minkiddn ohjaukseen tai
litkkuttamiseen tarkoitetun lisdvarusteen vaikutusta.

Ajoneuvon on osuttava esteeseen kurssissa, joka on sivusuunnassa enintiin 150 mm
péassé teoreettisen kurssin linjasta kumpaankin suuntaan.

TESTINOPEUS

Ajoneuvon nopeuden on olatava torméyshetkella S0 + 0-2 km/h. Jos testi suoritetaan
suuremmalla tormédysnopeudella, ja ajoneuvo tdyttdd vaatimukset, testi katsotaan
tyydyttavaksi.

ETUISTUIMEN NUKELLE TEHTAVAT MITTAUKSET

Kaikki §uoritukseqta;kistamiseen tarvittavat mittaukset on tehtavi liitteen 5 eritelmii
vastaavilla mittausjarjestelmilla.

Eri parametrit on tallennettava itsendisilld tietokanavilla, joilla on seuraava CFC
(Channel Frequency Class):

Nuken péin mittaukset

Painopisteeseen viittaava kiihdytys (a) lasketaan kiihdytyksen kolmiaksiaalisista
komponenteista, joiden mittauksen CFC on 1000.

Nuken rintakehin mittaukset

Rintakehdn painuman mittauksessa CFC on 180.

Nuken reisiluun mittaukset

Aksiaalisen kompressiovoiman mittauksessa CFC on 600.

AJONEUVOON KOHDISTUVAT MITTAUKSET

Liitteessd 4 kuvaillun yksinkertaistetun testin suorittamiseksi rakenteen hidastumisen
aikahistoria mééritetdan "B"-pilarin juureen ajoneuvon térmiyspuolelle asennettujen
pitkittdisten kiihdytysmittareiden arvon perusteella CFC-arvolla 280 kiyttimalld
liitteessd 5 madrattyja vaatimuksia vastaavia tietokanavia.

Liitteessd 4 kuvaillussa testimenettelyssd kaytetty nopeuden aikahistoria saadaan "B"-
pilariin torméyspuolelle asennetusta pitkittaisestéd kiithdytysmittarista.
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1.1

1.2

1.2.1

1.2.2

2.1

3.1

Liite 2

SUORITUSKYKYPERUSTEIDEN MAARITTAMINEN

PAAN SUORITUSKYKYPERUSTE (HPC)

Taman perusteen on katsottava tdyttyvan, kun testin aikana ei tapahdu kosketusta
pédn ja minkdin ajoneuvon osan vililla. .

Muussa tapauksessa lasketaan HPC:n arvo kiihtyvyyden (a) perusteella, kiihtyvyys
mitataan liitteen II liitteen 1 5.2.1 kohdan perusteella seuraavalla yhtalslla:

1 n 2.5
HPC?'—-(tz—tl) fadt

Lt

missi

jos pédn kosketuksen alkaminen voidaan madrittas tyydyttavisti, t] ja ty ovat kaksi
sekunteina ilmoitettua ajankohtaa, jotka rajaavat sen intervallin piin kosketuksen
alkamisen ja tiedon tallentamisen loppumisen vililld, jonka aikana HPC on ollut
suurimmillaan;

jos pain kosketuksen alkamista ei voida madrittad, t] ja tp ovat kaksi sekunteina

ilmoitettua ajankohtaa, jotka rajaavat sen intervallin pain kosketuksen alkamisen ja
loppumisen vililla, jonka aikana HPC on ollut suurimmillaan.

RINTAKEHAN SUORITUSKYKYPERUSTE (ThPC)
Tdma peruste madritetddn rintakehdn viaintymisen absoluuttisena arvona, joka

ilmaistaan millimetreind ja mitataan liitteen II liitteen 1 5.2.2 kohdan mukaisesti.

REISILUUN SUORITYSKYKYPERUSTE (FPC)

Tami peruste médritetddn kN:na ilmaistuna kompressiokuormituksena, joka siirtyy
aksiaalisesti nuken kumpaankin reisiluuhun ja mitataan liitteen II litteen 1 5.2.3
kohdan mukaisesti.
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1.1

1.2

1.2.1

12.2

1.3

1.4

2.1

Liite 3

NUKKEJEN ASENNUS JA JARJESTELY SEKA

TUKIJARJESTELMAN SAATO

NUKKEJEN JARJESTELY

Erilliset istuimet

Nuken symmetriatason on osuttava yhteen istuimen pystysuoran mediaanitason
kanssa.

Etupenkki-istuin

Ajaja

Nuken symmetriatason on oltava pystysuoralla tasolla, joka kulkee ohjauspyorin
keskuksen kautta ja on samansuuntainen ajoneuvon pitkittaisen mediaanitason kanssa.
Jos istuinpaikka maérittyy penkin muodon mukaan, téllainen istuin on katsottava
erilliseksi istuimeksi.

Ulompi matkustaja

Nuken symmetriatason on oltava symmetrinen ajajanuken symmetriatason kanssa
suhteessa ajoneuvon pitkittaiseen mediaanitasoon. Jos istuinpaikka maarittyy penkin
muodon mukaan, tillainen istuin on katsottava erilliseksi istuimeksi.

Etupenkin matkustajan penkki-istuin (ei ajaja)

Nuken symmetriatasojen on osuttava yhteen valmistajan marittdmien istuinpaikkojen
mediaanitasojen kanssa.

Takapenkki-istuin

Nukke on sijoitettava pituustasossa, joka vastaa olennaisesti ajajanuken
symmetnatasoa.

NUKKEJEN ASENNUS
Pai

Piin poikittaisen laitetason on oltava vaakasuora 0,5° puitteissa. Testinuken pédin
tason médrittimiseksi ajoneuvoissa, joissa on pystysuorat istuimet ja muut kuin
saddettivit selkdnojat, on noudatettava seuraavia toimintasarjoja. Ensin sdadetdaan H-
pisteen sijainti tdméan liitteen 2.4.3.1 kohdassa mairdtyissi rajoissa testinuken pdan
poikittaisen laitetason korkeuden saatdmiseksi. Jos pédn poikittainen laitetaso ei ole
viela vaakasuorassa, testinuken lantiokulma on siddettiva tamian liitteen 2.4.3.2
kohdassa annetuissa rajoissa. Jos pdan poikittainen laitetaso ei ole vield
vaakasuorassa, testinuken kaulanivelti sdddetddn mahdollisimman vdhin niin, ettd
pain poikittainen laitetaso tulee vaakasuoraan 0,5° puitteissa.
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2.2 Yliraajat

221 Ajajanuken olkavarsien ox; oltava kiinni vartalossa niin, ettd keskilinjat ovat
mahdollisimman lahelld pystysuoraa tasoa.

222 Ajajanuken olkavarsien on kosketettava selkédnojaa ja vartalon sivuja.

2.3 Kiidet

231 Ajajatestinuken kdmmenten on kosketettava ohjauspyorin kehia kehin vaakasuoran

keskiviivan kohdalla. Peukaloiden on oltava ohjauspyoran kehilldi ja kevyesti
teipattuna ohjauspyordn kehddn niin, ettd jos testinuken kattd tyonnetddn ylospain
vihintdan 89 N:n ja enintddn 22,2 N:n voimalla, teippi sallii kiden irrota
ohjauspyorin kehélta.

232 Matkustajanuken kdmmenten on kosketettava reisien ulkosivua. Pikkusormen on
kosketettava istuintyynya.

2.4 Vartalo
241 Penkki-istuimilla varustetuissa ajoneuvoissa ajaja- ja matkustajanukkejen ylivartalon

on nojattava selkdnojaan. Ajajanuken keskisagittaalisen tason on oltava pystysuora ja
ajoneuvon pitkittaiskeskiviivan suuntainen, ja sen on kuljettava ohjauspyorian kehan
keskipisteen kautta. Matkustajanuken keskisagittaalisen tason on oltava pystysuora ja
ajoneuvon pitkittdiskeskiviivan suuntainen sekd samalla etdisyydelld ajoneuvon
pitkittaiskeskiviivasta kuin ajajanukenkin keskisagittaalisen tason.

242 Erillisin istuimin varustetuissa ajoneuvoissa ajaja- ja matkustajatestinukkejen

yldvartalon on nojattava selkdnojaan. Ajaja- ja matkustajanuken keskisagittaalisen
tason on oltava pystysuora ja osuttava yhteen erillisen istuimen pitkittdisen keskiviivan

kanssa.

243 Alavartalo

2431 H-piste
Ajaja- ja matkustajatestinukkejen H-pisteen on osuttava pystysuunnassa 13 millimetrin
rajoihin ja vaakatasossa 13 millimetrin rajoihin pisteestd, joka sijaitsee 6 millimetrid H-

pisteen paikan alapuolella paitsi, ettd H-pistekoneen reisi- ja sddriosat on sdddettivi
vilille 414 - 401 mm eiké 432 - 417 mm.

2432 Lantiokulma

Mitattuna nuken H-pisteen mittausaukon lantiokulmamittarilla(l), mittarin 76,2 mm
tasaisen pinnan vaakatasosta mitatun kulman on oltava 22,5° + 2,5°.

M Siihen saakka, ettd tisti kohdasta annetaan kansainvilinen standardi, on kdytettivid mittareita, jotka
vastaavat GM-piirrosta 78051-532 viitaten osaan 572.
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2.5

2.6

2061

262

2.7

2.8

Alaraajat

Ajaja- ja matkustajatestinukkejen jalkojen yldosan on nojattava istuintyynyyn jalkojen
asennon sallimassa méaarin. Polvien ulkopintojen vilisen alkuperdisen etdisyyden on
oltava 269 mm. Kaytdnnossd mahdollisessa maarin ajajanuken vasemman jalan ja
matkustajanuken molempien jalkojen on oltava pystysuorilla pituustasoilla.
Kaytannossa mahdollisessa maérin ajajanuken oikean jalan on oltava pystysuorassa
tasossa. Jalkojen asennon lopullinen siddt6 2.6 kohdan mukaisesti eri
matkustamoratkaisuissa on sallittu.

Jalat

Ajajatestinuken oikean jalan on nojattava lepoasennossa olevaan kaasupolkimeen,
kantapdan takimmaisen pisteen on oltava lattiapinnassa polkimen tasossa. Jos jalkaa ei
voida asettaa kaasupolkimelle, se on sijoitettava kohtisuoraan reisiluuhun nihden ja
mahdollisimman pitkélle eteenpéin polkimen keskilinjan suuntaan siten, ettd kantapaéin
takimmainen piste nojaa lattiapintaan. Vasemman jalan kantapii on asetettava
mahdollisimman pitkélle eteenpiin, ja sen on nojattava lattiatasoon. Vasen jalka on
asetettava mahdollisimman tasaisesti varvaslevylle. Vasemman jalan pitkittdinen
keskiviiva on asetettava mahdollisimman yhdensuuntaiseksi ajoneuvon pitkittiisen
keskiviivan kanssa.

Matkustajanuken molempien jalkojen kantapait on asetettava mahdollisimman pitkille
eteenpdin, ja niiden on nojattava lattiatasoon. Molemmat jalat on asetettava
mahdollisimman tasaisesti varvaslevylle. Jalkojen pitkittainen keskiviiva on asetettava
mahdollisimman yhdensuuntaiseksi ajoneuvon pitkittdisen keskiviivan kanssa.

Asennetut mittalaitteet eivdt saa millidn tavoin vaikuttaa nuken liikkeeseen
tormayksen aikana.

Nukkejen ja mittalaiteiden lampoétila on vakioitava ennen testid ja pidettdva
mahdollisimman pitkélle valilla 19°C - 22°C.

TUKIJARJESTELMAN SAATO

Kun testinukke on suunnitellussa istuinpaikassaan 2.1 - 2.6 kohdan soveltuvissa
vaatimuksissa madiritetylld tavalla, testinuken ympirille laitetaan turvavyo ja salpa
suljetaan. Sylivyo kiristetddn. Vedetddn yldavartalonvyokudos ulos vetolaitteesta ja
annetaan sen vetdytya takaisn. Tdma toistetaan nelja kertaa. Sylivyohon kohdistetaan
8,9 - 17,8 N:n jannityskuormitus. Jos vyojarjestelmd on varustettu jannitystd
lieventévilld laitteella, ylavartalon osalle sallitaan suurin viljan vyon médirid, jota
valmistaja suosittelee tavanomaiseen kayttoon ajoneuvon omistajan oppaassa. Jos
vyOjirjestelmdd ei ole varustettu jannitysti lieventdvilla laitteella, olkavyon
ylimaardisen kudoksen on annettava vetiytya vetolaitteen voimasta.

30



1.1
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1.4

1.5

1.5.1
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Liite 4
TESTAUSMENETTELY KAYTTAMALLA VETOPYORAA

TESTAUSLAITTEET JA -MENETTELY

Vetopyori
Vetopyorin on oltava rakerinettu siten, etta siind ei ilmene pysyvia vaantymista testin

jilkeen. Se on ohjattava niin, etté tormaysvanheen aikana pystysuora p01kkema ei ylita
5° eikd vaakasuora pmkkeama 2°,

Rakenteen tila

Yleista

Testattavan rakenteen on oltava kyseessd olevien ajoneuvojen sarjatuotantoa
edustava. Joitakin osia on voitava vaihtaa tai irrottaa silloin, kun tallaisella
vaijtamisella tai irrottamisella e1 selvasti ole vaikutusta testituloksiin.

Saadot

Saitojen on oltava tamén direktiivin liitteen I 1.4.3 kohdan mukaisia ottaen huomioon,
mitd todetaan 1.2.1 kohdassa.

Rakenteen kiinnitys

Rakenteen on oltava lujasti kiinnitettynd vetopyordédn sellaisella tavalla, etta testin
aikana ei aiheudu suhteellista siirtymaé.

Menetelmd, jolla rakenne kiinnitetddn vetopyordan, ei saa vaikuttaa istuinten
kiinnitykseen tai tukilaitteisiin vahvistavasti eikd aiheuttaa rakenteen epitavanomaista
vaantymista.

Suositeltu kiinnityslaite on sellainen, ettd rakenne lepdd suunnilleen pyorien akselille
asetettujen tukien pailld tai, mikdli mahdollista, sellainen ettd rakenne on kiinnitetty
vetopyoriin ripustusjirjestelmén kiinnikkeiden avulla.

Ajoneuvon pituusakselin ja vetopyoran vilisen kulman on on oltava 12° + 2°
tormaavista ajoneuvosta katsottuna.

Nuket

Nukkejen ja niiden paikkojen on oltava liitteen 1 2 kohdan mukaiset.

Mittalaitteet

Rakenteen hidastuminen

Rakenteen hidastumista tormiyksen aikana mittaavien antureiden on oltava
vetopyorin pitkittdisakselin suuntaisia liitteen 5 eritelmien mukaisesti (CFC 180).

Nukeilla tehtivit mittaukset
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1.6

1.7

1.8

Kaikki lugttelossa mainittxijen perusteiden tarkastamiseen tarvittavat mittaukset
esitetddn liitteessd 1 olevassa 5 kohdassa.

Rakenteen hidastumiskiyri

Rakenteen hidastumiskdyrdn tormaysvaiheen aikana on oltava sellainen, etti
"nopeuden vaihtelua ajan suhteen" ilmaiseva integroinnilla saatava kiyrid ei eroa
missdédn vaiheessa yli + 1 m/s kyseisen ajoneuvon "nopeuden vaihtelua ajan suhteen"
ilmaisevasta viitekdyrastd, joka mdiritellddn timin liitteen kuvassa 1. Viitekédyrdn
siirtyméa aika-akselin suhteen voidaan kayttad rakenteen nopeuden laskemiseksi
kaytavassa.

Ajoneuvon viitekidyri AV = f(t

Téma viitekdyrd saadaan integroimalla kyseessa olevan ajoneuvon hidastuskayra
mitattuna nokkatormaystestilld estettd vastaan timin direktiivin liitteessa 1 olevalla 6
kohdassa esitetyll4 tavalla.

Vastaava menetelmi

Testi voidaan suorittaa. jollakin toisella menetelmalla kuin  vetopyérin
hidastusmenetelmalld, jos timd menetelmd on 1.6 kohdassa kuvaillun nopeuden
vaihteluvilid koskevan vaatimuksen mukainen.

32



Liite 4 - Kuva 1

EKVIVALENSSIKAYRA - KAYRAN V = f{t) TOLERANSSIKAISTA

VIITEKAYRA -
AJONEUV /
ESTETTA _
mfs VASTAAN / -
nopeuden /
muutos

7

/// T +lmis
/
//
///
S/

aika (t) s

33



1.1
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Liite S

MITTAUSTESTIEN MITTAUSTEKNIIKKA :

MITTALAITTEET
MAARITELMAT
Tietokanava

Tietokanava kasittdd kaikki mittalaitteet anturista (tai usesta anturista, joiden antama
tieto yhdistetdan madratylla tavalla) analyysimenettelyihin, jotka voivat muuttaa tiedon
taajuus- tai amplitudisisaltoa.

Anturi

Tietokanavan ensimmdinen laite, jolla mitattava fyysinen mééira muunnetaan toiseksi
mairaksi (esimerkiksi siahkojannitteeksi), jota voidaan kisitelld kanavan loppuosassa.

Kanavan amplitudiluokka: CAC

Tietyt tdssd liitteessd maddritettyjen amplitudiominaisuudet tayttdvin kanavan
merkintd. CAC-numero vastaa lukuarvoltaan mittausalueen ylirajaa.

Ominaistaajuudet F__H - F! - F_N

Nima4 taajuudet médritelldan kuvassa 1.

Kanavien taajuusluokka CFC

Kanavan taajuusluokkaa merkitdin numerolla, joka ilmaisee, ettdi kanavan
taajuusvaste on kuvassa 1 mééritetyissd rajoissa, Tdéméd numero ja taajuuden Fyj
herzeiN4 ilmaistu arvo ovat lukuarvoltaan yht4 suuret.

Her' skerroin

Kalibrointiarvojen parasta sopivuutta kuvaavan suoran viivan kaltevuus, joka
madraytyy pienimmén neli6juuren menetelmélld kanavan amplitudiluokassa.

Tietokanavan kalibrointikerroin

Lt.)garitmiasteikolla vililla Fy - 0.4 Fj) tasaisin vélein sijaitsevien taajuuksien
herkkyyskertoimien keskiarvo.

Epiilineaarisuusvirhe

Kalibrointiarvon ja 1.6 kohdassa mairitellyltd suoralta viivalta luettavan vastaavan
arvon suurin ero prosentteina kanavan amplitudiluokan ylérajalla. '

Ristikkiiisherkkyvys
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1.10

1.11

2.1

2.2

2.3

24

241

242

Léhto- ja tplosignaalin _suh@e, kun anturiin syotetian impulssi kohtisuorassa
mittausakseliin ndhden. Se ilmaistaan prosentteina herkkyydesti mittausakselilla.

Vaiheen viive

Tietokanavan vaiheen viive on yhtd suuri kuin sinimuotoisen signaalin vaiheen viive
(radiaaneina), jaettuna kyseisen signaalin kulmataajuuksina (radiaaneina/s).

Ympiristo

Kaikkien tietokanavaan tietylld hetkelld kohdistuvien ulkoisten edellytysten ja
vaikutusten yhdistelma.

SUORITUSKYKYVAATIMUKSET

Epilineaarisuusvirhe

Tietokanavan epélineaarisuusvirheen absoluuttisen arvon kaikilla CFC:n taajuuksilla
on oltava enintdin 2,5% CAC:n arvosta koko mittausalueella.

Amplitudi vastaan taajuus

Tietokanavan taajuusvasteen on oltava kuvassa 1 esitettyjen rajakiyrien rajoissa.
Nolladesibelilinja maéritetaan kalibrointikertoimella.

Vaiheen viiveaika

Vaiheen viiveaika tietokanavan tulo- ja ldht6signaalien vililld on maaritettava, eikd se
saa vaihdella yli 0,1 Fyy vililla 0,03 Fyg - FH.

Aika

Aikaperuste

Aikaperuste on merkittdvd muistiin, ja sen on oltava vahintdsin 10 ms 1 prosentin
tarkkuudella. :

Suhteellinen aikaviive

Kahden tai useamman tietokanavan vilinen suhteellinen aikaviive ei saa olla yli 1 ms
riippumatta niiden taajuusluokasta, kun vaihesiirtymin aiheuttamaa viivetti ei oteta
huomioon. ‘

Kahdella tai useammalla tietokanavalla, joiden signaalit yhdistetidin, on oltava sama
taajuusluokka, ja niiden suhteellinen aikaviive ei saa olla yli 0,1 FyS.

Tité vaatimusta sovelletaan sekd analogisiin signaaleihin ja synkronointipulsseihin etts
digitaalisiin signaaleihin.
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262

2.6.2.1
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26212

26213

2622
26221

2623

263

Anturin ristikkiisherkkyvys

Anturin ristikkaisherkkyyden on oltava kaikkiin suuntiin alle 5%.

Kalibrointi

Yleistd

Tietokanava on kalibroitava vihintdén kerran vuodessa viitelaitteistolla, joka perustuu
tunnettuihin standardeihin. Menetelmat, joilla laitteistoa verrataan wiitelaitteistoon
eivit saa aiheuttaa virhettd, joka on yli 1% CAC:sta. Viitelaitteiden kiytté on
rajoitettava taajuusalueille, joilla ne on kalibroitu. Tietokanavan alijirjestelmit voidaan
arvioida yksittdin ja tulokset faktoroida koko tietokanavan tarkkuuden mukaan. Tama
voidaan tehdd esimerkiksi tunnetun amplitudin siahkdsignaalilla, joka simuloi anturin
lahtosignaalia, ndin voidaan tarkistaa tietokanavan hyotykerroin ilman anturia.
Kalibroinnissa kaytettdvan viitelaitteiston tarkkuus

Virallisen mittauslaitoksen on varmennettava ja hyviksyttavi viitelaitteiston tarkkuus.
Staattinen kalibrointi

Kiihtyvyydet

Virheiden on oltava alle + 1,5% kanavan amplitudiluokasta.

Voimat

Virheen on oltava alle £ 1% kanavan amplitudiluokasta.

Siirtymat
Virheen on oltava alle £ 1% kanavan amplitudiluokasta.

Dynaaminen kalibrointi
Kiihtyvyydet

Viitekiihtyvyyksien virheen ilmaistuna prosentteina kanavan amplitudiluokasta on
oltava alle + 1,5% alle 400 Hz alueella, alle + 2% alueella 400 Hz - 900 Hz ja alle +

2,5 Hz yli 900 Hz alueella.

Aika

Viiteajan suhteellisen virheen on oltava alle 107,

Herkkyyskerroin ja epalineaarisuusvirhe

Herkkyyskerroin ja epélineaarisuusvirhe on maéiritettavda mittaamalla tietokanavan
lahtosignaali tunnetun tulosignaalin suhteen jalkimmdéisen signaalin eri arvoilla.

Tietokanavan kalibroinnin on katettava amplitudiluokan koko laajuus.

Kaksisuuntaisten kanavien osalta on kéytettivd sekd positiivisia ettd negatiivisia
arvoja.

Jos kalibrointilaitteistolla ei voida tuottaa tarvittavaa tulosignaalia mitattavan méaéran
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liian suurten arvojen takia, kalibroinnit on suoritettava kalibrointistandardien rajoissa,
ja nama rajat on merkittdva testauskertomukseen.

Koko tietokanava on kalibroitava taajuudella tai taajuuskirjolla, jonka merkittavi arvo
onvililld F1 - 04 Fq1.

Taajuusvasteen kalibrointi
Vaiheen ja amplitudin vastekdyrat on méiritettiva taajuuden suhteen mittaamalla
tietokanavan lahtosignaalit vaiheen ja amplitudin osalta tunnetun lahtésignaalin

suhteen tidmin signaalin eri arvoilla vililli F; - 3000 Hz (niistd vaihtoehdoista
kaytetadn pienempéd arvoa).

Ympiiristovaikutukset

Mahdolliset ympdristovaikutukset (esimerkiksi sahko- ja magneettivuo, kaapelin
nopeus jne.) yksiloiddan saannollisilla tarkistuksilla. Tdma voidaan tehda esimerkiksi
tallentamalla nukkeantureilla varustettujen varakanavien lahtosignaali. Jos saadaan
merkittavid lahtosignaaleja, on toteutettava korjaavia toimenpiteitd esimerkiksi
vaihtamalla kaapeleita.

Tietokanavan valinta ja merkinti

Tietokanava madritetaan CAC:n ja CFC:n avulla.

CAC:n on oltava 1, 2 tai 5 10:n potenssia kohti.

ANTUREIDEN ASENNUS

Anturit on suojattava tehokkaasti niin, ettd virahtely vaikuttaa mahdollisimman vihin
niiden tallennukseen. Asennuksia, joiden pienin resonanssitaajuus on vihintdan 5
kertaa kyseisen tietokanavan taajuus FH, on pidettavd hyviksyttivina. Erityisesti
kithdytysanturit on asennettava mniin, ettd todellisen mittausakselin ja
viiteakselijarjestelman vastaavan akselin vilinen kulma on enintdéin 5°, ellei arvioida
analyyttisesti tai kokeellisesti asennuksen vaikutusta kerittyyn tietoon. Kun on
mitattava moniakselisia kiihtyvyyksia tietyssa pisteessd, kunkin kiihdytysanturin
akselin on osuttava 10 mm rajoihin tdstd pisteestd, ja kunkin kiihdytysmittarin
seismisen massan keskuksen on oltava 30 mm rajoissa tdsté pisteesti.

TALLENNUS

Analyyttinen magneettitallennin

Nauhan nopeuden on oltava tasainen, ja se saa poiketa enintdin 0,5% kiytetysti
nauhanopeudesta. Tallentimen signaalin ja hilyn suhde on oltava vihintdin 42 dB
nauhan suurimmalla nopeudella. Harmonisen kokonaissdron on oltava alle 3%, ja
epalineaarisuusvirheen on oltava alle 1% mittausalueesta.
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Digitaalinen magneettitallennin

Nauhan nopeuden on oltava tasainen, ja se saa poiketa enintdin 10% kaytetystd
nauhanopeudesta.

Paperinauhatallennin

Kéytettdessd tietojen vilitontd tallennusta paperin nopeuden millimetreini sekunnissa
on oltava vihintd4n 1,5 kertaa FY herzeind ilmaistuna. Muissa tapauksissa paperin
nopeuden on oltava sellainen, ettd saadaan aikaan vastaava resoluutio.

TIETOJENKASITTELY

Suodattaminen

Tietokanavaluokan taajuuksia vastaava suodattaminen on suoritettava joko tietojen
tallennuksen tai késittelyn yhteydessd. Ennen tallennusta yli CFC:n tasolla on
kuitenkin suoritettava analoginen suodattaminen, jotta voitaisiin kdyttda vihintain
50% tallentimen dynaamisesta alueesta ja vihentdd suurten taajuuksien riskejd, jotka
voivat kyllastéé tallentimen tai aiheuttaa aliasvirheité digitointiprosessissa.

Digitointi

Niytteenottotaajuus

Naytteenottotaajuuden on oltava véhintddn 8 Fy. Kaytettdessd analogista tallennusta,
kun tallennus- ja lukunopeus eivit ole samoja, niytteenottotaajuus voidaan jakaa
nopeudella.

Amplitudiresoluutio

Digitaalisten sanojen koon on oltava véhintddn 7 bittid ja pariteettibitti.

TULOSTEN ESITTAMINEN

Tulokset on esitettdivda A4-lomakkeella (210 x 297 mm). Kaavioiden muodossa

esitetyissd tuloksissa on kaytettdva skaalattuja akseleita ja mittayksikkod, joka on

valitun yksikén sopiva monikerta (esimerkiksi 1, 2, 5, 10, 20 mm). On kéytettidva SI-

yksikoitd, paitsi ajoneuvon nopeuden osalta, jossa voidaan kayttad yksikkond km/h, ja

térméiykiesta atheutuvan kiihtyvyyden osalta, jossa kéytettavd yksikko voi olla g (=
)

19,81 m/s“).
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LIOTE ITI

PUITEVAATIMUKSET

Siirtyvin ja muuttuvan esteen testi

Téamin direktiivin 4 artiklan mukaisesti tdssa liitteessd maaratdan EEVC:n kehittaman Siirtyvan ja
muuttuvan esteen testin (ODBT) puitevaatimukset, Jotka viimeistellaan, kun tyon arviointivaihe
on valmis.

Liitteessa 111 noudatetaan liitteen II yleista jarjestelya, ja se siséltdaa seuraavat ODBT:lle ominaiset
kohdat.

1. SOVELTAMISALA

Ei muutettu

2. MAARITELMAT

On lisattava termien 'osua vastakkam 'muuttuvan esteen pinta’, ajoneuvon 'leveys' ja 'tormayksen
siirtymd' maaritelmat.

3. ERITELMAT

Taytettdvit tehovaatimukset on madriteltdvd ja niihin on liitettivdi muun muassa péin
suorituskykyperuste (HPC), rintakehin suorituskykyperuste (TCC), viskoosiperuste VC),
niskavammaperuste (NIC), reisiluuvoimaperuste (FFC), sédriluunpuristusvoimaperuste (TFCC) ja
ohjauspyorin jaamasiirtyma.

NIC:n, FFC:n ja VC:n laskentamenettelyn osalta on tehtiva lisdykset.

Liite 1 - Testausmenettely

Kiytettdvin esteen suunnittelueritelma on madriteltava tdssad liitteessd olevassa lisdyksessa.
Testauskansion etukanteen kiinnitettivddn eritelmddn on siséllytettdvd tdydellisen yhdistelmén
koko, muoto, materiaali ja sisdinen rakenne. Lisdksi siihen on sisillytettdvd menetelmi
alumiinikennorakenteen varmentamisesta.

Testausnopeuden on oltava alueella 50 - 60 km/h ja ajoneuvojen osuminen vastakkain on oltava
40%.

Nuken reisi- ja sairiluiden osalta on tehtdvé mittauksia.
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Liite 2 - Suorituskykyperusteen midrittiminen

Perusteisiin lisataan reisiluun suorituskykyperusteen maarittamiseen tarkoitettu aikaperuste ja
uusi sddriluun puristusvoimaperustetta koskeva kohta.

Liite 3 - Nukkejen ja tukijidrjestelmien asennus

Ei muutettu

Liite 4 - Testimenettely Kiytettiessii vetopyorii

Ajoneuvon pituusakselin ja vetopyorin liikkeen suunnan vilisen kulman on oltava 0° + 1°,

Liite 5 - Mittaustekniikka

Ei muutettu
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IMPACT STATEMENT ON COMPETUTIVENESS AND JOBS

Draft Council and Parliament Directive introducing provisions for the front-impact
resistance of motor vehicles and amending directive 7071 S6/EEC i respect of the type
approval ol motor vehicles and their tralers

1. What is the main justification of the measure?

the reduction in serions and fatal mynries sustamed by occupants of motor
vehicles and the harmonisation of national Laves.

Il Charactenisties of the compaes involved. NMore particulaly
Do they nclude i Lge mumber of sodl and medimy sized businesses™ Nor

Are there any signilicant concentrations i regions

- cligible tor Member State revtonal aid? No
- cligible under tiie Furopean Regronal Development Fund? No
1L What obhigations are imposed on those companies?

1o incorporate modifications (o the fromal siructure of new vehicle designy
withstand the impacting forces envisaveed o this west procedure.

V. What obligations are likely to be imposed indirectly upon those companices
via the local authorities?

No additional oblivsation.

V. Do any special measures apply to snall and medinm-sized businesses? No
VL. What is the foresecable outcome:

- on company productivity? — No foresceable effect.

- on jobs? No foreseeable effect.
VII.  Have both sides of industry been consulted? Yes

Opinton of both sides ol industry: Subject to appropruate lead tmmes, indusiry

could accept these measures.
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