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1. SOVELTAMISALA

Titd sddntod sovelletaan luokkien M ja N sihkoajoneuvoihin, jotka pystyvit kulkemaan normaalitilassa
peruutusvaihteella tai ainakin yhdelld eteenpiinajovaihteella ilman, ettd polttomoottori on kiynnissi ('),
ajoneuvojen kuuluvuuden osalta.

() Téssd vaiheessa kehitetddn pelkastddn akustisia toimenpiteitd, joilla on tarkoitus puuttua ongelmaan, joka johtuu sihkoajoneuvojen
heikosta kuuluvuudesta. Kun sddnt6 on valmistunut, annetaan asiaankuuluvalle tyoryhmalle tehtdviksi tdydentid sddntod tarkoituksena
kehittdd vaihtoehtoisia muita kuin akustisia toimenpiteitd ottaen huomioon aktiiviset turvajirjestelmit, kuten jalankulkijoiden
havaitseminen. Ympiriston suojelemiseksi tdssd saidnnossd asetetaan myos enimmdisraja-arvoja.
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2. MAARITELMAT

Tassd sddnnossd sovelletaan seuraavia médritelmia:
2.1 "Ajoneuvon hyviksynnilld’ tarkoitetaan ajoneuvotyypin hyvaksyntiid melun osalta.

2.2 ‘Ajoneuvon akustisella varoitusjirjestelmilld’ (AVAS) tarkoitetaan ajoneuvoon asennettua komponenttia tai
komponenttien yhdistelmad, joiden pditarkoituksena on timéin sidnnon vaatimusten tayttiminen.

2.3 "Ajoneuvotyypilld’ tarkoitetaan moottoriajoneuvojen luokkaa, jonka ajoneuvot eivit eroa toisistaan seuraavien
olennaisten seikkojen osalta:

231 Ajoneuvon korin muoto ja materiaalit, jotka vaikuttavat aiheutuvan melun tasoon.

2.3.2 Voimalaitteen (akuista pyoriin) periaate. Sen estimaittd, mitd kohdassa 2.3.2 mdiritddn, ajoneuvoja, jotka
eroavat toisistaan kokonaisvalityssuhteiden, akun tyypin taikka ajomatkan pidennyslaitteen asennuksen
suhteen, voidaan pitdd samaan tyyppiin kuuluvina.

2.3.3  Jos ajoneuvoon on asennettu akustinen varoitusjarjestelmd, jarjestelmadn kuuluvien danildhteiden lukumaira ja

tyypit.
234 Jos ajoneuvoon on asennettu akustinen varoitusjirjestelmd, jarjestelmén sijainti.
2.4 'Taajuuden muutoksella’ tarkoitetaan akustisen varoitusjirjestelmidn &ddnen taajuuden vaihtelua ajoneuvon

nopeuden funktiona.

2.5 ‘Sahkoajoneuvolla’ tarkoitetaan ajoneuvoa, jonka voimalaitteessa on ainakin yksi sihkomoottori tai
-generaattori.

2.5.1 "Tayssdhkoajoneuvolla’ (PEV) tarkoitetaan moottoriajoneuvoa, jonka ainoana kéyttovoimanldhteend on
sihkémoottori.

2.5.2 "Hybridisdhkoajoneuvolla’ (HEV) tarkoitetaan ajoneuvoa, jonka voimalaitteessa on kayttévoimaenergian

muuntimena ainakin yksi sihkomoottori tai -generaattori ja ainakin yksi polttomoottori.

253 "Polttokennoajoneuvolla’ (FCV) tarkoitetaan ajoneuvoa, jonka energianmuuntimina on polttokenno ja
sahkomoottori.
2.5.4 "Polttokennohybridiajoneuvolla’ (FCHV) tarkoitetaan ajoneuvoa, jossa on kiyttovoimaenergian varastointijir-

jestelmdnd vdhintdadn yksi energiavarastojirjestelmid ja vahintddn yksi ladattava energiavarastojirjestelma
(REESS-jérjestelmy).

2.6 ‘Ajokuntoisen ajoneuvon massalla’ tarkoitetaan valmistajan erittelyn mukaisilla vakiovarusteilla varustetun
ajoneuvon massaa mukaan luettuina kuljettajan, polttoaineen (sdiliét vahintddn 90-prosenttisesti tdytettyind) ja
nesteiden massat sekd korin, ohjaamon, kytkentalaitteiden, varapyorien ja tyokalujen massat, jos nimi on

asennettu.

2.7 ’Keskeytystoiminnolla’ tarkoitetaan mekanismia, jolla akustisen varoitusjirjestelmidn toiminta keskeytetddn
tilapdisesti.

2.8 "Ajoneuvon etutasolla’ tarkoitetaan pystytasoa, joka sivuaa ajoneuvon etureunaa.

2.9 "Ajoneuvon takatasolla’ tarkoitetaan pystytasoa, joka sivuaa ajoneuvon takareunaa.

2.10 Symbolit ja lyhenteet sekd kohdat, joissa niitd kdytetddn ensimmadisen kerran.
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Taulukko 1
Symbolit ja lyhenteet
Symboli Yksikko Kohta Selitys

ICE — 6.2 polttomoottori (internal combustion engine)

AA’ — Liite 3, kohta 3 ajoneuvon kulkusuuntaan nihden kohtisuorassa oleva
linja, joka osoittaa sen alueen alkamiskohdan, jossa di-
nenpainetaso mitataan testissd

BB’ — Liite 3, kohta 3 ajoneuvon kulkusuuntaan nihden kohtisuorassa oleva
linja, joka osoittaa sen alueen piddttymiskohdan, jossa
ddnenpainetaso mitataan testissd

PP’ — Liite 3, kohta 3 ajoneuvon kulkusuuntaan nihden kohtisuorassa oleva
linja, joka osoittaa mikrofonien sijoituspaikan

cc’ — Liite 3, kohta 3 ajoneuvon ajolinjan keskiviiva

Viest km/h Liite 3, kohta 3 ajoneuvon tavoitenopeus testissi

j — Liite 3, kohta 3 indeksi, joka osoittaa yksittdisen testin ajoneuvon ol-
lessa paikallaan tai kulkiessa vakionopeudella

reverse dB(A) Liite 3, kohta 3 ajoneuvon A-painotettu danenpainetaso peruutustestissi

Lo dB(A) Liite 3, kohta 3 ajoneuvon A-painotettu ddnenpainetaso vakionopeus-
testissd nopeudella 10 km/h

Lo dB(A) Liite 3, kohta 3 ajoneuvon A-painotettu ddnenpainetaso vakionopeus-
testissd nopeudella 20 km/h

Lo dB(A) Liite 3, kohta 2.3.2 taustamelukorjaus

L, dB(A) Liite 3, kohta 2.3.2 A-painotettu ddnenpainetaso testista j

Licgcom; dB(A) Liite 3, kohta 2.3.2 taustamelukorjattu A-painotettu 4ddnenpainetaso tes-
tistd j

Ly, dB(A) Liite 3, kohta 2.3.1 taustamelukorjattu A-painotettu d4nenpainetaso

ALy, dB(A) Liite 3, kohta 2.3.2 edustavan taustamelukorjatun A-painotetun &dinenpai-
netason suurimman ja pienimmén arvon vaihtelu mai-
riteltynd aikana

AL dB(A) Liite 3, kohta 2.3.2 testistd j saadun A-painotetun ddnenpainetason ja
A-painotetun taustamelutason erotus (AL = L — Ly,,)

Vit km/h Liite 3, kohta 4 taajuuden muutoksen prosentuaaliseen laskemiseen kay-

tetty ajoneuvon vertailunopeus
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Symboli Yksikko Kohta Selitys
£ speed Hz Liite 3, kohta 4 yksittdinen taajuuskomponentti tietylld ajoneuvon no-
peudella otossegmenttid kohti, esim. f, ;
£ Hz Liite 3, kohta 4 yksittdinen taajuuskomponentti ajoneuvon vertailuno-
peudella
fopeed Hz Liite 3, kohta 4 yksittdinen taajuuskomponentti tietylld ajoneuvon no-
peudella, esim. f;
L., m Liite 3, lisdys ajoneuvon pituus
3. HYVAKSYNNAN HAKEMINEN
3.1 Hakemuksen ajoneuvotyypin hyviksymiseksi heikon kuuluvuuden osalta tekee ajoneuvon valmistaja tai timin

asianmukaisesti valtuutettu edustaja.

3.2 Hakemukseen on liitettdvd seuraavat asiakirjat ja tiedot:

3.2.1 ajoneuvotyypin kuvaus kohdassa 2.3 mainittujen ominaisuuksien osalta
3.2.2 moottorien kuvaus liitteen 1 lisdyksen mukaisesti

3.2.3 akustisen varoitusjirjestelmian komponentit, jos jarjestelma on asennettu

3.2.4 piirros kootusta akustisesta varoitusjirjestelmistd ja maininta sen sijainnista ajoneuvossa, jos jirjestelmd on
asennettu.

3.3 Kohdassa 2.3 tarkoitetussa tapauksessa kyseistd ajoneuvotyyppid edustavan ajoneuvon valitsee hyviksynta-
testeistd vastaava tutkimuslaitos ajoneuvon valmistajan suostumuksella.

3.4 Ennen tyyppihyviksynnin myontamistd tyyppihyviksyntdviranomaisen on todennettava, ettd on huolehdittu
riittdvistd jirjestelyistd, joiden avulla tuotannon vaatimustenmukaisuuden tehokas valvonta voidaan varmistaa.

4. MERKINNAT

4.1 Akustisen varoitusjirjestelmin (jos asennettu) komponenteissa on ilmoitettava seuraavat:

4.1.1 akustisen varoitusjirjestelman tai sen komponenttien valmistajien kauppanimen tai tavaramerkit

4.1.2 tunnistenumerot.

4.2 Merkintojen on oltava helposti luettavia ja pysyvasti kiinnitettyja.

5. HYVAKSYNTA

5.1 Tyyppihyvaksyntd my6nnetdidn vain siind tapauksessa, ettd ajoneuvotyyppi tdyttdd kohtien 6 ja 7 vaatimukset.
5.2 Kullekin hyviksytylle tyypille annetaan hyviksyntinumero. Hyvaksyntinumeron kahdesta ensimmiisestd

numerosta (tilld hetkelld 00, mikd vastaa muutossarjaa 00) kdy ilmi muutossarja, joka sisdltdd ne sddnt6on
tehdyt tirkedt tekniset muutokset, jotka ovat hyvaksynnin myontimishetkelld viimeisimmit. Sama
sopimuspuoli ei saa antaa samaa numeroa toiselle ajoneuvotyypille.

53 Tatd sddntod soveltaville sopimuspuolille on ilmoitettava tihdn sddnt66n perustuvasta ajoneuvotyypin
hyvdksynndstd tai hyviksynnin laajentamisesta, epddmisestd tai peruuttamisesta taikka tuotannon
lopettamisesta tdmin sddnnon liitteessd 1 esitetyn mallin mukaisella lomakkeella.
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5.4 Jokaiseen timdn sddnnon mukaisesti hyviksyttyd ajoneuvotyyppid vastaavaan ajoneuvoon on kiinnitettdva
hyviksyntdlomakkeessa ilmoitettuun nikyvédin ja helppopddsyiseen paikkaan kansainvilinen hyviksyn-
tamerkki, jonka osat ovat

5.4.1 E-kirjain ja hyviksynnin myontineen maan tunnusnumero, jotka ovat ympyrin sisilld

5.4.2 kohdassa 5.4.1 tarkoitetun ympyrin oikealla puolella timin sidnnon numero, R-kirjain, viiva ja hyviksyn-
tdnumero.

5.5 Jos ajoneuvo on sellaisen ajoneuvotyypin mukainen, jolle on myénnetty hyviksyntd yhden tai useamman
sopimukseen liitetyn sddnnon perusteella maassa, joka on myontinyt hyviksynnin timan sddnnon perusteella,
kohdassa 5.4.1 tarkoitettua tunnusta ei tarvitse toistaa. Talloin sddntdjen ja hyviksyntien numerot sekd
kaikkien niiden sddntojen lisisymbolit, joiden perusteella on myonnetty hyviksyntd maassa, joka on
myontinyt hyvaksynndn timdn sddnnon perusteella, on sijoitettava pystysarakkeisiin kohdassa 5.4.1
médritellyn symbolin oikealle puolelle.

5.6 Hyviksyntdmerkin on oltava selvisti luettavissa ja pysyva.

5.7 Hyviksyntdmerkki on sijoitettava valmistajan kiinnittimain ajoneuvon tyyppikilpeen tai ldhelle sita.

5.8 Tdmdn sdadnnon liitteessd 2 annetaan esimerkkeji hyviksyntimerkista.

6. VAATIMUKSET

6.1 Yleiset vaatimukset
Tamdn sdadnnon soveltamiseksi ajoneuvon on tdytettivd seuraavat vaatimukset:

6.2 Akustiset ominaisuudet
Hyviksyttaviksi toimitetun ajoneuvotyypin lihettdma 4ani on mitattava tdiméan sddnnon liitteessd 3 kuvatuilla
menetelmilld.

Kaytetddn nopeusaluetta, jossa nopeus on suurempi kuin 0 km/h ja pienempi tai yhtd suuri kuin 20 kmj/h.

Jos ajoneuvo, jota ei ole varustettu akustisella varoitusjirjestelmilld, on taulukossa 2 annettujen yleisten
tasojen mukainen + 3 dB(A):n tarkkuudella, terssikaistoja ja taajuuden muutosta koskevia vaatimuksia ei
sovelleta.

6.2.1 Vakionopeustestit

6.2.1.1 Hyvaksynndssa kaytettdvit testausnopeudet ovat 10 km/h ja 20 km/h.

6.2.1.2 Kun ajoneuvoa testataan liitteen 3 kohdassa 3.3.2 esitetyissd olosuhteissa, ajoneuvon lihettiman d4nen on
tdytettdvad seuraavat vaatimukset:

a) Pienin yleisddnenpainetaso sovellettavalla testausnopeudella vastaa kohdassa 6.2.8 olevassa taulukossa 2
annettua arvoa.
b) Aéni kisittdd vihintddn kaksi kohdassa 6.2.8 olevan taulukon 2 mukaista terssikaistaa, joista ainakin yhden
on sijoituttava 1 600 Hz:n terssikaistaan tai sen alapuolelle.
¢) Pienimmit yleisddnenpainetasot sovellettavaa testausnopeutta varten valituilla kaistoilla vastaavat kohdassa
6.2.8 olevan taulukon 2 sarakkeessa 3 tai 4 annettuja arvoja.
6.2.1.3  Jos sen jilkeen, kun ajoneuvo on testattu liitteen 3 kohdan 3.3.2 mukaisesti kymmenen perittiistd kertaa eikd

pdtevdd mittaustulosta ole voitu saada, koska ajoneuvon polttomoottori pysyy kdynnissd tai kdynnistyy
uudelleen ja hiiritsee mittauksia, ajoneuvo vapautetaan tistd testista.
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6.2.2 Peruutustesti

6.2.2.1 Kun ajoneuvoa testataan liitteen 3 kohdan 3.3.3 mukaisissa olosuhteissa, ajoneuvon ldhettdimin 4inen
pienimmén yleisddnenpainetason on oltava kohdassa 6.2.8 olevan taulukon 2 sarakkeessa 5 annetun arvon
mukainen.

6.2.2.2  Jos sen jilkeen, kun ajoneuvo on testattu liitteen 3 kohdan 3.3.3 mukaisesti kymmenen perittidistd kertaa eikd
pdtevdd mittaustulosta ole voitu saada, koska ajoneuvon polttomoottori pysyy kdynnissd tai kdynnistyy
uudelleen ja hiiritsee mittauksia, ajoneuvo vapautetaan tistd testista.

6.2.3 Taajuuden muutos, joka osoittaa kiihdytyksen ja hidastuksen
6.2.3.1 Taajuuden muutoksella annetaan tienkdyttdjille akustinen ilmoitus ajoneuvon nopeuden muuttumisesta.

6.2.3.2  Kun tehdiddn testi liitteen 3 kohdan 4 mukaisissa olosuhteissa, on ajoneuvon ldhettimistd kohdassa 6.2.8
tasmennetylle taajuusalueelle sijoittuvista ddnistd vihintddn yhden vaihdeltava suhteessa nopeuteen kullakin
yksittaiselld valityssuhteella keskimairin vihintddn 0,8 %1 km/h nopeusalueella 5-20 km/h, myos ajettaessa
eteenpdin. Jos useampi kuin yksi taajuus muuttuu, vain yhden muutoksen tdytyy tdyttdd vaatimukset.

6.2.4  Adni ajoneuvon ollessa paikallaan

Ajoneuvo voi lahettdd d4ntd, kun se on paikallaan.

6.2.5 Kuljettajan valittavissa olevat ddnet

Ajoneuvon valmistaja voi mdiritelld vaihtoehtoisia d4nid, joista kuljettaja voi valita haluamansa. Kaikkien
ndiden ddnten on oltava kohtien 6.2.1-6.2.3 méidrdysten mukaisia ja niiden mukaisesti hyviksyttyja.

6.2.6 Keskeytystoiminto

Valmistaja voi varustaa ajoneuvon toiminnolla, jolla akustinen varoitusjirjestelméd kytketddn tilapéisesti pois
toiminnasta. Poiskytkentitoimintoja, jotka eivit tdytd seuraavassa annettavia vaatimuksia, ei sallita.

6.2.6.1 Toiminnon kiyttolaite on sijoitettava niin, ettd kuljettaja voi kéyttdd sitd tavanomaisesta istuma-asennostaan.

6.2.6.2  Kun keskeytystoiminto aktivoidaan, akustisen varoitusjirjestelmin toiminnan keskeyttimisestd on ilmoitettava
kuljettajalle selvisti.

6.2.6.3 Akustisen varoitusjirjestelmidn on kytkeydyttivd uudelleen toimintaan aina, kun ajoneuvo kéynnistetddn
uudelleen.

6.2.6.4 Kayttdjan kisikirjassa annettavat tiedot

Jos ajoneuvo on varustettu keskeytystoiminnolla, valmistajan on annettava ajoneuvon omistajalla tietoa sen
vaikutuksesta (esim. kéyttdjan kisikirjassa):

”Ajoneuvon akustisen varoitusjirjestelmin (AVAS) keskeytystoimintoa saa kayttdd vain, jos varoitusidnen
lahettdminen ajoneuvon ympdristoon on selvistikin tarpeetonta ja on varmaa, ettei ldhietdisyydelld ole
jalankulkijoita.”

6.2.7 Akustisen varoitusjirjestelman enimmdisddnitasoa koskevat vaatimukset

Kun akustisella varoitusjirjestelmalld varustettua ajoneuvoa testataan liitteen 3 kohdan 3.3.2 mukaisissa
olosuhteissa, sen lihettdmdn ddnen yleinen voimakkuus saa olla enintddn 75 dB(A) ajettaessa eteenpdin (').

(") Kahden metrin etdisyydeltd mitattu suurin yleinen &inenpainetaso 75 dB(A) vastaa 7,5 metrin etdisyydeltd mitattua yleistd
ddnenpainetasoa 66 dB(A). 7,5 metrin etéisyydeltd mitattu raja-arvo 66 dB(A) on pienin sallittu enimmdisarvo vuoden 1958 sopimuksen
puitteissa vahvistetuissa sddnnoissa.
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6.2.8 Adnen vihimmdistasot

Tdmén sddnnon liitteen 3 médraysten mukaisesti mitatun ja arvoltaan ldhimpain kokonaislukuun pyoristetyn
ddnen vihimmadistason on oltava seuraava:

Taulukko 2

Ainen vihimmiistasoa (dB(A)) koskevat vaatimukset

Vakionopeustesti Vakionopeustesti Peruutustesti
Taajuus (Hz) (kohta 3.3.2) (kohta 3.3.2) (koht 113 3 53)
(10 km/h) (20 km/h) onta 2.2.
Sarake 1 Sarake 2 Sarake 3 Sarake 4 Sarake 5
Yleistaso 50 56 47
160 45 50
200 44 49
250 43 48
315 44 49
400 45 50
500 45 50
630 46 51
g 800 46 51
<
=
& 1 000 46 51
(]
F
1250 46 51
1 600 44 49
2 000 42 47
2 500 39 44
3150 36 41
4 000 34 39
5 000 31 36
7. AJONEUVOTYYPIN MUUTTAMINEN JA TYYPPIHYVAKSYNNAN LAAJENTAMINEN
7.1 Hyviksyttyyn ajoneuvotyyppiin tehtdvistd muutoksista on ilmoitettava tyyppihyviksyntiviranomaiselle, joka

on hyviksynyt kyseisen ajoneuvotyypin. Tyyppihyvéksyntdviranomainen voi ilmoituksen saatuaan

7.1.1 katsoa, ettd tehdyilli muutoksilla ei todenndkoisesti ole olennaista kielteistd vaikutusta ja ettd ajoneuvo joka
tapauksessa tdyttdd edelleen vaatimukset, tai
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7.1.2
7.2

7.3

8.1

8.2

9.2

10.

11.

12.

vaatia testien suorittamisesta vastaavalta tutkimuslaitokselta uuden testausselosteen.

Hyviksynnin vahvistaminen tai sen epdiminen annetaan tiedoksi kohdan 5.3 mukaisella menettelylld titd
sdant6d soveltaville sopimuksen sopimuspuolille, ja tissd yhteydessd tdsmennetdan kohteena olevat muutokset.

Hyviksynnin laajentamisen myontdneen tyyppihyvaksyntdviranomaisen on annettava laajentamiselle
sarjanumero ja ilmoitettava siitd muille titd sddnt6d soveltaville vuoden 1958 sopimuksen sopimuspuolille
timan sddnnon liitteessd 1 esitetyn mallin mukaisella ilmoituslomakkeella.

TUOTANNON VAATIMUSTENMUKAISUUS

Tuotannon vaatimustenmukaisuuden valvontamenettelyjen on oltava sopimuksen lisdyksessd 2 (E/ECE[324-E/
ECE/TRANS/505/Rev.2) vahvistettujen menettelyjen ja seuraavien vaatimusten mukaisia:

Tdmdn sddnnon mukaisesti hyvaksyttdvit ajoneuvot on valmistettava siten, ettd ne vastaavat hyviksyttyd
tyyppid ja tdyttavit kohdan 6.2 vaatimukset.

Tyyppihyvaksynnin myontdnyt viranomainen voi milloin tahansa varmentaa kussakin tuotantolaitoksessa
sovellettavat vaatimustenmukaisuuden valvontamenetelmit. Tarkastukset tehdidn tavallisesti kerran kahdessa
vuodessa.

SEURAAMUKSET VAATIMUSTENMUKAISUUDESTA POIKKEAVASTA TUOTANNOSTA

Ajoneuvotyypille timdn sddnnon mukaisesti myonnetty hyviksyntd voidaan peruuttaa, jos edelld esitetyt
vaatimukset eivit tayty.

Jos tdtd sddntod soveltava sopimuksen sopimuspuoli peruuttaa aiemmin myontiméansd hyviksynnin, sen on
viipymdttd ilmoitettava tdstd muille tdtd sddnt6d soveltaville sopimuksen sopimuspuolille timin sidnnon
liitteessé 1 esitetyn mallin mukaisella ilmoituslomakkeella.

TUOTANNON LOPETTAMINEN

Jos hyviksynnin haltija lopettaa kokonaan timin sddnnon perusteella hyviksytyn ajoneuvotyypin
valmistamisen, hyvdksynndn haltijan on ilmoitettava siitd hyviksynnin myontdneelle viranomaiselle.
Imoituksen saatuaan viranomaisen on ilmoitettava asiasta muille titd sddntod soveltaville vuoden 1958
sopimuksen sopimuspuolille timin sddnnon liitteessd 1 esitetyn mallin mukaisella ilmoituslomakkeella.

SIIRTYMAMAARAYKSET

Tdmain siadnnon liitteen 3 kohdassa 2.1.2 kuvatun testiradan vaatimustenmukaisuuden tarkastamiseen voidaan
30. kesdkuuta 2019 saakka kayttdd standardin ISO 10844:2014 asemesta standardia ISO 10844:1994.

HYVAKSYNTATESTEISTA VASTAAVIEN TUTKIMUSLAITOSTEN JA TYYPPIHYVAKSYNTAVIRANOMAISTEN NIMET JA
OSOITTEET

Tdtd sddntod soveltavien vuoden 1958 sopimuksen sopimuspuolten on ilmoitettava Yhdistyneiden
kansakuntien sihteeristolle hyviksyntitestauksesta vastaavien tutkimuslaitosten ja niiden tyyppihyviksyntivi-
ranomaisten nimet ja osoitteet, jotka myontivit hyvaksynnin ja joille on lahetettdva ilmoitukset muissa maissa
myonnetystd hyviksynnisti taikka hyviksynnin laajentamisesta, epddmisestd tai peruuttamisesta.
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LITE 1

ILMOITUS
(Enimmaiskoko: A4 (210 x 297 mm))

Antaja: Viranomaisen nimi

Aihe: ajoneuvotyypin (})  hyviksynnan myéntdminen

hyvaksynnan laajentaminen

hyvaksynnin epdaminen

hyvaksynnin peruuttaminen

tuotannon lopettaminen
sen melupaastojen osalta saannon nro 138 mukaisesti
Hyviksyntanumero: Laajennuksen numero

[JAKSO

0.1  Merkki (valmistajan kauppanimi):

0.2 Ajoneuvotyyppi:

0.3  Tyypin tunniste, jos merkitty ajoncuvoon (*):

0.3.1 Merkinnan sijainti:

0.4  Ajoneuvoluokka (*):

0.5  Kayttovoimaperiaate (PEV/HEV/FCV[FCHV):

0.6  Valmistajan toiminimi ja osoite:

0.7  Kokoonpanotehtaiden nimet ja osoitteet:

0.8  Valmistajan edustajan (jos sellainen on) nimi ja osoite:

I1JAKSO
1. Lisatiedot (tapauksen mukaan): ks. lisdys

Testien suorittamisesta vastaava tutkimuslaitos:

Testausselosteen paivays:

Testausselosteen numero:

Mahdolliset huomautukset: ks. lisays

Paikka:

Paivays:

Allekirjoitus:

O 0 N v R W N

Laajennuksen perusteet:
Liitteet:
Hyviksyntaasiakirjat

Testausselosteet

Lisays ilmoituslomakkeeseen nro ...
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Tekniset tiedot
0. Yleistd
0.1  Merkki (valmistajan kauppanimi):
0.2 Tyypin tunniste, jos merkitty ajoncuvoon (°):
0.2.1 Merkinnan sijainti:
0.3 Ajoncuvoluokka (%):
0.4  Valmistajan toiminimi ja osoite:
0.5  Valmistajan edustajan (jos sellainen on) nimi ja osoite:
0.6  Kokoonpanotchtaiden nimet ja osoitteet
1. Lisatietoja
1.1 Kéyttovoimayksikko
1.1.1 Kayttovoimaperiaate (PEV/HEV/FCV/FCHV):
1.1.2 Moottorien valmistaja:
1.1.3 Valmistajan merkitsemat moottorien numerotunnukset:
1.2 Ajoneuvon akustisen varoitusjirjestelman (AVAS) (jos asennettu) kuvaus:
1.2.1 Keskeytyskytkin (kylla/ei)
1.2.2  Aéni ajoneuvon ollessa paikoillaan (kylld/ei)
1.2.3  Kuljettajan valittavissa olevien d4nten maara (1/2/3/...)
2. Testitulokset
2.1  Liikkeessa olevan ajoneuvon 44nitaso: ... dB(A) nopeudella 10 km/h
2.2 Liikkeessd olevan ajoneuvon 4anitaso: ..........ceeeeen. dB(A) nopeudella 20 km/h
2.3 Liikkeessa olevan ajoneuvon 4anitaso: .....eeeumeeeessnn dB(A) peruutettaessa
2.4 Taajuuden muutos: % | km/h
3. Huomautuksia

Tekninen ilmoituslomake ()

0.
0.1
0.2
0.3
0.3.1
0.4
0.5
0.6
0.8

1.1
1.3
133
1.6

2.4

-
7

Yleista

Merkki (valmistajan kauppanimi):

Tyyppi
Tyypin tunniste, jos merkitty ajoneuvoon (5):

Merkinnan sijainti:

Ajoneuvoluokka (°):

Valmistajan toiminimi ja osoite:

Valmistajan edustajan (jos sellainen on) nimi ja osoite:

Kokoonpanotehtaiden nimet ja osoitteet

Ajoneuvon yleiset rakenteelliset ominaisuudet

Valokuvat ja/tai piirustukset edustavasta ajoneuvosta:

Akselien ja pyérien lukumaira (19):

Vetavit akselit (lukumaari, sijainti, yhteenkytkenté):

Moottorien sijainti ja jarjestely:

Massat ja mitat (') (kg ja mm) (viitataan tarvittaessa piirustukseen):

Ajoneuvon mittojen alue (ddrimitat):
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2.4.1 Alustat, joissa ei ole koria:

2.4.1.1 Pituus:

2.4.1.2 Leveys:

242 Alusta, jossa on kori

2.4.2.1 Pituus:

2.4.2.2  Leveys:

2.6 Ajokuntoisen ajoneuvon massa

pienin ja suurin:

3. Kayttovoimayksikko (1?)

3.1 Moottorien valmistaja:

3.1.1 Valmistajan moottoritunnukset (sellaisena kuin ne on merkitty moottoreihin, tai muut tunnisteet):
3.3 Sahkomoottori

3.3.1 Sahkomoottorin tyyppi (kdamitys, magnetointi):

3.4 Moottoriyhdistelma

3.4.4 Siahkomoottori (kuvataan kukin sihkémoottori erikseen)

3.4.41  Merkki:

3.4.4.2  Tyyppi:

3.4.4.3  Suurin teho: .ceeceecccennns kw
6. Jousitus

6.6 Renkaan koko

6.6.2 Vierintasiteiden yla- ja alaraja

6.6.2.1  Akselil:

6.6.2.2  Akseli 2:

6.6.2.3  Akseli 3:

6.6.2.4  Akseli 4:

jne.

9. Kori

9.1 Korityyppi:

9.2 Kaytetyt materiaalit ja rakennetavat:

12. Muut

12.5 Ajoneuvon lahettimaan aaneen vaikuttavien materiaalien ja komponenttien yksityiskohdat (ellei annettu muissa
kohdissa):

17. Akustinen varoitusjarjestelma (AVAS) (jos asennettu)

17.1 Akustisen varoitusjirjestelmén tyyppi (kaiutin, ...):

17.1.1  Merkki:

17.1.2  Tyyppi:

17.1.3  Geometriset ominaisuudet (sisapituus ja halkaisija)
17.2 Tahan ilmoitukseen liitetyt asiakirjat:

17.2.1 ... aanilahteiden asennuspiirustukset
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17.2.2 ... piirustukset ja kaaviot, joista kayvit ilmi asennuspaikat ja
niiden rakenteen osien ominaisuudet, joihin laitteet kiinnitetaan.

17.2.3 ... yleiskuva ajoneuvon etuosasta ja tilasta, jossa laite sijaitsee, sekd kuvaus komponenttien materiaaleista.

Allekirjoitus:

Asema yrityksessi:

Paivays:

(") Hyvaksynnin mydntineen/laajentaneen/evinneen/peruuttaneen maan tunnusnumero (ks. séannon hyvaksyntamaaraykset).

(*) Tarpeeton viivataan yli.

() Jos tyypin tunnisteessa on merkkeja, joilla ei ole merkitysta tyyppihyviksyntitodistuksessa tarkoitetun ajoneuvon tyypin kuvailemisessa, ne on
esitettdva asiakirjoissa tunnuksella "?” (esim. ABC??123??).

() Sellaisena kuin ne on mééritelty paatoslauselmassa R.E.3.

() Jos tyypin tunnisteessa on merkkeja, joilla ei ole merkitysta tyyppihyviksyntitodistuksessa tarkoitetun ajoneuvon tyypin kuvailemisessa, ne on
esitettdva asiakirjoissa tunnuksella "?” (esim. ABC??123??).

(%) Sellaisena kuin ne on madritelty paatoslauselmassa R.E.3.

() Valmistajat voivat luoda timén teknisen ilmoituslomakkeen automaattisesti valitsemalla asianomaiset kohdat yhteisesti hyvaksytystd matriisista.
Kohdat esiintyvit teknisessa ilmoituslomakkeessa samoilla numeroilla kuin matriisissa. Timan vuoksi teknisen ilmoituslomakkeen numerointi
ei vilttamatta ole jatkuva.

(®) Jos tyypin tunnisteessa on merkkeja, joilla ei ole merkitysta tyyppihyviksyntitodistuksessa tarkoitetun ajoneuvon tyypin kuvailemisessa, ne on

esitettdva asiakirjoissa tunnuksella "?” (esim. ABC??123??).

Sellaisena kuin ne on maaritelty paatoslauselmassa R.E.3.

) Ainoastaan maastoautojen madrittelya varten.

(") a) StandardiISO 612:1978 —Road vehicles — Dimensions of motor vehicles and towed vehicles — terms and definitions.

b) Jos ajoneuvosta on sekd tavanomaisella ohjaamolla ettd makuuohjaamolla varustettu malli, ilmoitetaan massat ja mitat molemmissa
tapauksissa.
¢) Imoitetaan valinnaiset varusteet, jotka vaikuttavat ajoneuvon mittoihin.

(*?) Jos ajoneuvon kiyttovoimana voidaan kayttdd bensiinid, dieseloljya jne. tai niiden ja jonkin muun polttoaineen yhdistelmis, kohdat on

toistettava. Erikoismoottorien ja -jarjestelmien osalta valmistajan on toimitettava tissa tarkoitettuja tietoja vastaavat tiedot.
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LIITE 2

HYVAKSYNTAMERKIN ASETTELU

MALLI A

(Ks. timdn sddnnon kohta 5.4)

e 22 138R -002439 fw

a = vihintdin 8§ mm

Ylld olevasta ajoneuvoon kiinnitetystd hyvaksyntimerkistd kdy ilmi, ettd kyseinen ajoneuvotyyppi on hyviksytty
kuuluvuuden osalta Alankomaissa (E 4) sidnnon N:o 138 mukaisesti hyvaksyntinumerolla 002439.

Hyviksyntdnumeron kaksi ensimmadistd merkkid tarkoittavat, ettdi muutossarja 00 sisdltyi sddntoon nro 138 jo
hyviksyntdd myonnettdessa.

MALLI B

(Ks. timdn sddnnon kohta 5.5)

A

138 00 Sao |
33 | 011628 [ftw =

a = vihintdin 8§ mm

Ylld olevasta ajoneuvoon kiinnitetystd hyviksyntdmerkistd kdy ilmi, ettd kyseinen ajoneuvotyyppi on hyvaksytty
Alankomaissa (E 4) sddntojen nro 138 ja 33 mukaisesti (‘). Hyvdksyntinumerot osoittavat, ettd hyviksyntien
myontimispaivana sddntoon nro 138 oli sisillytetty muutossarja 00 ja sddnt66n nro 33 muutossarja 01.

(") Jalkimmadinen numero annetaan ainoastaan esimerkkina.
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LIITE 3

MOOTTORIAJONEUVON LAHETTAMAN AANEN MITTAUSMENETELMAT JA -LAITTEET

1. MITTAUSLAITTEET
1.1 Akustisissa mittauksissa kaytettavit laitteet
1.1.1  Yleistd

Adnenpainetason mittauslaitteen on oltava dinitasomittari tai vastaava luokan 1 vaatimusten mukainen
mittauslaite (mukaan lukien suositeltu tuulisuoja, jos kaytossd). Vaatimukset kuvataan kansainvilisen
sahkotekniikan toimikunnan (IEC) julkaisussa 61672-1-2013.

Koko mittausjirjestelmd on tarkastettava &dinenkalibrointilaitteella, joka on vihintddn julkaisussa IEC
60942:2003 esitetyn luokan 1 vaatimusten mukainen.

Mittaukset on suoritettava kdyttdmalld akustisen mittauslaitteen aikapainotusta F ja taajuuspainotusta A, jotka
nekin kuvataan julkaisussa IEC 61672-1-2013. Kiytettdessd jdrjestelmad, jossa A-painotettua ddnenpainetasoa
seurataan tietyin viliajoin, lukema on otettava enintddn 30 ms:n véliajoin.

Kun tehddin terssikaistamittauksia, laitteen on tdytettdva kaikki julkaisun IEC 61260-1-2014 luokkaa 1 koskevat
vaatimukset. Kun tehdddn taajuuden muutokseen liittyvid mittauksia, digitaalisen ddnentallennusjirjestelmén on
pystyttivd vihintddn 16 bitin kvantisointiin. Néytteenottotaajuuden ja dynamiikka-alueen on vastattava
mitattavaa signaalia.

Laitteet huolletaan ja kalibroidaan valmistajan ohjeiden mukaisesti.

1.1.2  Kalibrointi

Kunkin mittaustilanteen alussa ja lopussa koko akustinen mittausjirjestelmd on tarkastettava kayttamalla
kohdassa 1.1.1 kuvattua ddnenkalibrointilaitetta. Tarkastuksen lukemien vilinen ero saa olla ilman lisisdatod
korkeintaan 0,5 dB(A). Jos timd arvo ylittyy, edellisen vaatimukset tdyttdvin tarkastuksen jilkeen saadut
mittaustulokset on jétettdvd huomiotta.

1.1.3  Vaatimustenmukaisuus

Kerran vuodessa on tarkistettava, ettd 4dnenkalibrointilaite tayttdd julkaisussa IEC 60942-2003 asetetut
vaatimukset. Vahintddn kerran kahdessa vuodessa on tarkistettava, ettd instrumentointijirjestelmd tdyttdd
julkaisussa IEC 61672-3-2013 asetetut vaatimukset. Kaikki vaatimustenmukaisuustestit on tehtdvd
laboratoriossa, jolla on valtuudet suorittaa asiaa koskevien standardien mukaisia kalibrointeja.

1.2 Nopeudenmittauslaitteet

Ajoneuvon ajonopeus mitataan laitteilla, joiden tarkkuus on vihintddn + 0,5 km/h kiytettdessd jatkuvaan
mittaamiseen soveltuvia laitteita.

Jos testauksessa kiytetddn erillisid nopeusmittauksia, laitteiston tarkkuuden on oltava vihintddn * 0,2 km/h.

1.3 Meteorologiset laitteet

Meteorologisten laitteiden, joilla seurataan ympiristoolosuhteita testin aikana, on tdytettdvd seuraavat
vaatimukset:

a) lampotilamittari: enintddn = 1 °C
b) tuulennopeusmittari: £ 1,0 m/s
¢) ilmanpainemittari: + 5 hPa

d) suhteellisen kosteuden mittari: = 5 %.
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2. AKUSTINEN YMPARISTO, SAAOLOSUHTEET JA TAUSTAMELU
2.1 Testauspaikka
2.1.1  Yleistd

Testauspaikkaa koskevilla vaatimuksilla saadaan tarvittava akustinen ymparistd tdimén sdannon mukaisten testien
tekemiseksi ajoneuvolle. TAmin siddnnon vaatimusten mukaiset ulko- ja sistestiymparistot tarjoavat yhtildisen
akustisen ympiriston ja yhtéldisesti patevind pidettavit tulokset.

2.1.2  Testaus ulkona

Testauspaikan on oltava kutakuinkin tasainen. Testiradan rakenteen ja pinnan on téytettdvd standardin ISO
10844:2014 vaatimukset.

Alueella ei saa olla d4ntd heijastavia suuria kohteita, kuten aitoja, kallioita, siltoja tai rakennuksia 50 m:n siteelld
ajoradan keskustasta. Testiradan ja testauspaikan pinnan on oltava kuivia, eikd niissd saa olla absorboivia
materiaaleja, kuten vitilunta tai irtokappaleita.

Mikrofonin liheisyydessi ei saa olla ddnikenttddn vaikuttavia esteitd, eikd mikrofonin ja ddnildhteen vilissd saa
olla ketddn. Mittari on sijoitettava niin, ettd se ei vaikuta mittarilukemaan. Mikrofonit on sijoitettava kuvien 1 a
ja 1 b mukaisesti.

2.1.3  Testaaminen puolikaiuttomassa tai kaiuttomassa kammiossa

Téssd kohdassa esitetddn vaatimukset, joita sovelletaan testattaessa ajoneuvoa joko tavanomaista maantieajoa
vastaavissa olosuhteissa kaikki jarjestelmadt kdynnissd tai tilassa, jossa kdytossd on vain akustinen varoitusjar-
jestelma.

Testilaitteiston on tdytettdvd standardin ISO 26101:2012 vaatimukset sekid tihdn testausmenetelmiin soveltuvat
seuraavassa esitettavat kriteerit ja mittausvaatimukset.

Jotta tilaa voidaan pitdd puolikaiuttomana, sen on oltava kuvassa 3 esitetyn mukainen.

Puolikaiutonta tilaa koskevien vaatimusten tdyttyminen arvioidaan seuraavasti:

a) Adnildhde sijoitetaan maahan keskelle kaiuttomaksi katsottua tilaa.

b) Adanilihteen on tuotettava laajakaistaista signaalia mittauksia varten.

¢) Arviointi tehdéin terssikaistoilla.

d) Mikrofonit on sijoitettava arviointia varten suoralle linjalle ldht6paikasta kuhunkin tdimén sdinnon mukaisiin
mittauksiin kdytettdvien mikrofonien sijaintipaikkaan kuvassa 3 esitetylld tavalla. Tdtd kutsutaan mikrofonien
sijoittamiseksi poikittaislinjalle.

e¢) Kunkin mikrofonin poikittaislinjan arvioimiseksi on kaytettavd vihintddn kymmentd kohtaa.

f) Kammion puolikaiuttomuuden madrittdmiseksi kaytettavien terssikaistojen on katettava tarkasteltava
spektrialue.

Standardissa I1SO 26101:2012 mddritellyn testauslaitteiden rajataajuuden on oltava pienempi kuin pienin
tarkasteltava taajuus. Pienin tarkasteltava taajuus on se, jonka alapuolella ei esiinny testattavan ajoneuvon
lahettdiman ddnen mittaamisen kannalta merkityksellistd signaalia.

Mikrofonin liheisyydessi ei saa olla ddnikenttddn vaikuttavia esteitd, eikd mikrofonin ja danildhteen vilissd saa
olla ketddn. Mittari on sijoitettava niin, ettd se ei vaikuta mittarilukemaan. Mikrofonit on sjjoitettava kuvien 2 a
ja 2 b mukaisesti.
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22 Sadolosuhteet
Sddolosuhteiden on edustettava tavanomaisia kdyttolampotiloja ja estettdvd &didriolosuhteista johtuvat
epdnormaalit mittauslukemat.
Lampotila, suhteellinen kosteus ja ilmanpaine on kirjattava danenmittausten valilld.
Meteorologisten laitteiden on annettava testauspaikkaa edustavaa tietoa, ja ne on sijoitettava testialueen viereen
mittausmikrofonin korkeutta vastaavalle korkeudelle.
IIman limpétilan on oltava mittaushetkelld 5-40 °C.
Ympiriston limpotilaa voidaan tarvittaessa rajoittaa sellaiselle lampotila-alueelle, jossa kaikki ajoneuvon
keskeiset toiminnot, jotka voivat vihentdd ajoneuvon melupéistojd (esim. sammutus-kdynnistysjarjestelma,
hybridimoottori, akkukdyttdinen moottori, polttoainekennoston kiyttdonotto), ovat kiytossd valmistajan
ohjeiden mukaisesti.
Testeji ei saa suorittaa, jos tuulen tai tuulenpuuskien nopeus mikrofonin korkeudella on yli 5 m/s
danenmittauksen aikana.

23 Taustamelu

2.3.1  Kriteerit A-painotetun ddnenpainetason mittaamiseksi
Taustamelu mitataan vahintddn 10 sekunnin ajalta. Otetaan mittauksista 10 sekunnin otos, jonka perusteella
lasketaan kirjattava taustamelu. Valitun 10 sekunnin otoksen on edustettava taustamelua ilman tilapdisid
hdirioitd. Mittaukset tehdddn samoilla mikrofoneilla, joita kdytetddn testissd, eikd niiden sijaintia saa muuttaa.
Kun testi tehddin sisdtiloissa, taustameluksi kirjataan alustadynamometrin tai muun testauslaitteen tuottama
melu ilman ajoneuvoa samoin kuin testitilan tuuletuksen ja ajoneuvon jadhdyttimisen aiheuttama melu.
Suurin kummastakin mikrofonista 10 sekunnin otoksen aikana saatu A-painotettu ddnenpainetaso kirjataan
taustameluksi L, sekd vasemman- ettd oikeanpuoleisen mikrofonin osalta.
Kirjataan kummastakin mikrofonista kunkin 10 sekunnin otoksen aikana saatu melutason vaihteluvili
suurimmasta pienimpddn AL, .
Kirjataan terssikaistan taajuusspektri, joka vastaa siitd mikrofonista, jonka kohdalla taustamelu on suurin, saatua
taustamelun suurinta arvoa.
Taustamelun mittaaminen ja kirjaaminen esitetddn timdn liitteen lisdyksessd olevassa kuvassa 4.

2.3.2  Ajoneuvon A-painotetun ddnenpainetason mittaustulosten korjauskriteerit

Sen mukaan, mikd tietyn mddritellyn ajan kuluessa mitattua A-painotettua &ddnenpainetasoa edustavan
taustamelun taso ja vaihteluvali suurimmasta pienimpéin on, testausolosuhteissa L, ; mitattu testin j tulos on
korjattava jdljempand esitetyn taulukon mukaisesti, jotta saadaan melutason korjattu taso |, Jollei toisin
mainita, L

testcorr,j  -testj corr®

Mittauksiin  tehtdvit taustamelukorjaukset ovat patevid vain silloin, kun taustamelun A-painotetun
ddnenpainetason vaihteluvili suurimmasta pienempéin on 2 dB(A) tai pienempi.
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Jos taustamelun vaihteluvali suurimmasta pienimpdan on suurempi kuin 2 dB(A), taustamelun enimmdistason
on oltava vihintddn 10 dB(A) pienempi kuin mitattu taso. Jos taustamelun vaihteluvili suurimmasta pienimpain
on suurempi kuin 2 dB(A) ja taustamelun enimmadistaso on alle 10 dB(A) pienempi kuin mitattu taso, patevaa
mittaustulosta ei saada.

Taulukko 3
Taustamelukorjaus mitattaessa ajoneuvon A-painotettua ddnenpainetasoa
Taustamelukorjaus
Edustavan taustamelukorjatun A-paino-
tetun ddnenpainetason suurimman ja | Testin j tuloksena saatu d4nenpainetaso .
e . . “ - Korjaus [dB(A)]
pienimmadn arvon vaihtelu médriteltyna miinus taustamelutaso
aikana AL = L — Ly, in dB(A) corr
ALy, ., in dB(A)
— AL 210 korjausta ei tarvita
8§ <AL <10 0,5
6 <AL<8 1,0
<2 45<AL<6 1,5
3<AL <45 2,5
AL <3 ei patevdd mittaustulosta
Mittauksessa ei oteta huomioon ddnihuippua, joka ei selvastikddn liity yleiseen ddnenpainetasoon.
Taustamelun korjaaminen esitetddn tdman liitteen lisiyksessd olevassa kuvassa 4.
2.3.3  Taustameluvaatimukset terssikaista-analyysissa
Analysoitaessa terssikaistoja timdn sdinnoén mukaisesti on kunkin kohdan 2.3.1 mukaisesti analysoidun
taustamelun tason kullakin tarkasteltavalla terssikaistalla oltava vahintddn 6 dB(A) pienempi kuin testattavan
ajoneuvon tai akustisen varoitusjdrjestelmin mittaustulos kullakin tarkasteltavalla terssikaistalla. Taustamelun
A-painotetun ddnenpainetason on oltava vihintdan 10 dB(A) pienempi kuin testattavan ajoneuvon tai akustisen
varoitusjdrjestelmin mittaustulos.
Terssikaistamittauksissa ei sallita taustamelukorjauksia.
Taustamelua koskevat vaatimukset terssikaista-analyyseissa esitetddn tdmédn liitteen lisdyksessd olevassa
kuvassa 6.
3. AJONEUVON AANITASON TESTAUSMENETTELYT
3.1 Mikrofonien sijoituspaikat

Mikrofonilinjalla PP’ olevien mikrofonien sijoituspaikkojen etdisyyden kuvissa 1 ja 2 esitetystd kohtisuorasta

vertailulinjasta testiradalla tai sisétestitilassa on oltava 2,0 £ 0,05 m.

Mikrofonit on asetettava 1,2 £ 0,02 m maanpinnan ylapuolelle. Vertailusuunta on esteettomassi ddnikentissad

(ks. TEC 61672-1:2013) horisontaalinen ja kohdistuu kohtisuoraan ajoneuvon ajolinjaan CC’ nihden.
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3.2 Ajoneuvoa koskevat vaatimukset
3.2.1  Yleiset vaatimukset

Ajoneuvon on edustettava markkinoille saatettavia ajoneuvoja siten kuin valmistaja yhteisymmarryksessd
tutkimuslaitoksen kanssa tdsmentdd tdimdan asetuksen vaatimusten tayttdmiseksi.

Mittaukset tehddédn ilman perdvaunua, ellei kyseessi ole yhdistelmaajoneuvo, jonka osat ovat erottamattomat.

Hybridisdhkoajoneuvojen ja polttokennohybridiajoneuvojen tapauksessa testi tehddin energiatehokkaimmassa
tilassa, jotta valtetddn polttomoottorin kdynnistyminen uudelleen. Kaikki audio-, viihde-, viestintd- ja navigointi-
jarjestelmit on kytkettdvé pois toiminnasta.

Ennen mittauksia ajoneuvo on saatettava tavanomaiseen toimintakuntoon.

3.2.2  Akun varaustila

Jos ajoneuvo on varustettu kadyttovoima-akuilla, niiden varauksen on oltava riittdvin suuri ajoneuvon kaikkien
keskeisten toimintojen kdyttimiseen valmistajan ohjeiden mukaisesti. Kayttovoima-akkujen komponenttien
lampotilan on oltava sellainen, ettd kaikkia ajoneuvon melupddstojid vihentivid keskeisid toimintoja voidaan
kiyttdd. Muuntyyppisen ladattavan energiavarastojirjestelmin on oltava toimintavalmiina testin aikana.

3.2.3 Useammat toimintatilat

Jos ajoneuvo voi toimia useammassa toimintatilassa kuljettajan valinnan mukaan, valitaan toimintatila, jossa
melutaso on pienin kohdan 3.3 mukaisissa testausolosuhteissa.

Jos ajoneuvon toimintatila valitaan automaattisesti, on valmistajan vastuulla mairittad testaustapa, jolla melutaso
on pienin.

Jos pienimmin melutason tuottavaa toimintatilaa ei voida maéarittdd, testataan kaikki toimintatilat. Ajoneuvon
melutason mittaamiseksi timdn sddannon mukaisesti valitaan talléin pienimmén testituloksen tuottava
toimintatila.

3.2.4  Ajoneuvon testimassa

Mittauksia varten ajoneuvon on oltava ajokuntoisessa massassaan 15 prosentin tarkkuudella.

3.2.5 Renkaiden valinta ja kunto

Ajoneuvon valmistaja valitsee ajoneuvoon asennettavat renkaat, joiden on vastattava jotakin ajoneuvon
valmistajan ajoneuvolle médrittelemdd rengaskokoa ja -tyyppia.

Renkaiden ilmanpaineen on noudatettava suositusta, jonka ajoneuvon valmistaja on esittdnyt ajoneuvon
testimassalle.

3.3 Testityypit
3.3.1  Yleistd
Ajoneuvo voidaan testata kaikkien testityyppien osalta joko sisi- tai ulkotiloissa.

Vakionopeus- ja peruutustestit voidaan tehdd joko ajoneuvon liikkuessa tai simulaatioina. Simulaatiossa
ajoneuvoon syotetddn signaaleja, joilla jaljitellddn todellisia kayttoolosuhteita.

Jos ajoneuvossa on polttomoottori, se on kytkettdvd pois toiminnasta.
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3.3.2  Vakionopeustestit
Testeissd ajoneuvoa kuljetetaan eteenpdin tai ajoneuvon nopeutta simuloidaan syottamalld akustiseen varoitusjir-
jestelmddn ulkoista signaalia ajoneuvon ollessa paikallaan.

3.3.2.1 Vakionopeustestit litkkeessd eteenpdin
Kun ajoneuvoa testataan ulkotiloissa, ajoneuvon ajolinjan keskiviivan on vakionopeudella v, oltava
mahdollisimman ldhelld linjaa CC" koko testin ajan. Ajoneuvon etutason on ylitettdva linja AA’ testin alussa ja
sen takatason linja BB’ testin lopussa, kuten kuvassa 1 a esitetddn. Jos perdvaunua ei voi vaivatta irrottaa
vetoajoneuvosta, sitd ei oteta huomioon madritettdessd linjan BB’ ylitysta.
Kun ajoneuvoa testataan sisitiloissa, se on sijoitettava niin, ettd sen etutaso on linjalla PP’, kuten kuvassa 2 a
esitetddn. Ajoneuvon nopeus pidetddn vakiona testinopeudessa v, vdhintddn 5 sekunnin ajan.
Nopeudella 10 km/h tehtavissi vakionopeustestissd testinopeuden v, on oltava 10 + 2 km/h.
Nopeudella 20 km/h tehtdvissi vakionopeustestissd testinopeuden v, on oltava 20 + 1 km/h.
Automaattivaihteistolla varustetuissa ajoneuvoissa vaihteenvalitsin on asetettava valmistajan normaaliajoa varten
osoittamaan asentoorl.
Kasivalintaisella vaihteistolla varustetuissa ajoneuvoissa on valittava suurin vaihde, jolla ajoneuvon tavoitenopeus
voidaan saavuttaa tasaisella moottorin kierrosnopeudella.

3.3.2.2 Vakionopeustestit, joissa nopeus simuloidaan syottamalld akustiseen varoitusjdrjestelmain ulkoista signaalia
ajoneuvon ollessa paikallaan
Kun ajoneuvoa testataan sisd- tai ulkotiloissa, se on sijoitettava niin, ettd sen etutaso on linjalla PP’, kuten
kuvassa 2 b esitetddn. Ajoneuvon nopeus pidetddn vakiona simuloidussa testinopeudessa v, vahintdin
5 sekunnin ajan.
Nopeudella 10 km/h tehtavissi vakionopeustestissd simuloidun testinopeuden v,,, on oltava 10 + 0,5 km/h.
Nopeudella 20 km/h tehtavissd vakionopeustestissd simuloidun testinopeuden v, on oltava 20 + 0,5 km/h.

3.3.3  Peruutustestit
Testeissd ajoneuvoa kuljetetaan taaksepdin tai ajoneuvon nopeutta simuloidaan syottdmalld akustiseen varoitus-
jarjestelmain ulkoista signaalia ajoneuvon ollessa paikallaan.

3.3.3.1 Peruutustesti liikkkeessd

Kun ajoneuvoa testataan ulkotiloissa, ajoneuvon ajolinjan keskiviivan on vakionopeudella v, oltava
mahdollisimman ldhelld linjaa CC’ koko testin ajan. Ajoneuvon etutason on ylitettdva linja AA’ testin alussa ja
sen takatason linja BB’ testin lopussa, kuten kuvassa 1 a esitetddn. Jos perdvaunua ei voi vaivatta irrottaa
vetoajoneuvosta, sitd ei oteta huomioon mddritettdessa linjan BB’ ylitysti.

Kun ajoneuvoa testataan sisitiloissa, se on sijoitettava niin, ettd sen takataso on linjalla PP’, kuten kuvassa 2 b
esitetddn. Ajoneuvon nopeus pidetddn vakiona testinopeudessa v, vdhintddn 5 sekunnin ajan.

test

Nopeudella 6 km/h tehtivissi vakionopeustestissd testinopeuden v, on oltava 6 + 2 km/h.

test

Automaattivaihteistolla varustetuissa ajoneuvoissa vaihteenvalitsin on asetettava valmistajan peruuttamista varten
osoittamaan asentoorl.

Kisivalintaisella vaihteistolla varustetuissa ajoneuvoissa on valittava suurin peruutusvaihde, jolla ajoneuvon
tavoitenopeus voidaan saavuttaa tasaisella moottorin kierrosnopeudella.



L 9/52 Euroopan unionin virallinen lehti 13.1.2017

3.3.3.2 Peruutustesti, jossa nopeus simuloidaan sy6ttimalld akustiseen varoitusjirjestelmaan ulkoista signaalia ajoneuvon
ollessa paikallaan
Kun ajoneuvoa testataan sisd- tai ulkotiloissa, se on sijoitettava niin, ettd sen takataso on linjalla PP’, kuten
kuvassa 2 b esitetddn. Ajoneuvon nopeus pidetddn vakiona simuloidussa testinopeudessa v, vahintddn
5 sekunnin ajan.
Nopeudella 6 km/h tehtivissd vakionopeustestissd simuloidun testinopeuden v, on oltava 6 £ 0,5 km/h.

3.3.3.3 Peruutustesti paikallaan
Kun ajoneuvoa testataan sisd- tai ulkotiloissa, se on sijoitettava niin, ettd sen takataso on linjalla PP’, kuten
kuvassa 2 b esitetddn.
Ajoneuvon vaihteenvalitsin asetetaan peruutusasentoon ja jarru vapautetaan testid varten.

3.4 Mittauslukemat ja ilmoitettavat arvot
On tehtivd vihintddn neljd mittausta molemmilta puolilta ajoneuvoa kaikissa testiolosuhteissa.
Vili- tai lopullisen tuloksen laskemiseen on kidytettdvd kunkin testiolosuhteen osalta neljdd ensimmadistd pitevai
mittaustulosta, jotka eroavat toisistaan enintddn 2,0 dB(A) kummallakin puolella, jolloin voidaan hyldtd ei-
pitevit tulokset.
Mittauksessa ei oteta huomioon ddnihuippua, joka ei selvistikddn liity yleiseen ddnenpainetasoon. Tehtdessid
mittaus liikkuvalle ajoneuvolle (eteenpiin ja peruutettaessa) ulkotiloissa, on kirjattava kunkin mikrofonin
sijaintipaikan osalta suurin A-painotettu ddnenpainetasolukema (L), jonka ajoneuvo tuottaa kullakin kerralla
linjojen AA’ ja PP’ vilissd, ja lukema on sitten pyoristettdva lahimpdin merkitsevddn desimaaliin (esim. XX,X).
Tehtdessd mittaus liikkuvalle ajoneuvolle (eteenpiin ja peruutettaessa) sisitiloissa ja paikallaan, on kirjattava
kunkin mikrofonin sijaintipaikan osalta suurin A-painotettu ddnenpainetasolukema (L) kultakin 5 sekunnin
jaksolta, ja lukema on sitten pyoristettava lahimpain merkitsevadn desimaaliin (esim. XX,X).
Korjataan arvo L, kohdan 2.3.2 mukaisesti, jotta saadaan arvo L ,;-
Kirjataan kunkin mikrofonin sijaintipaikan osalta kutakin suurinta A-painotetun &4idnenpainetasolukemaa
vastaava terssispektri. Mitattuihin terssikaistatuloksiin ei tehdi taustamelukorjausta.

3.5 Tietojen kokoaminen ja tulosten ilmoittaminen
Kustakin kohdassa 3.3 kuvatusta testityypistd saadut taustamelukorjatut tulokset L, ja vastaavat terssispektrit
ajoneuvon kummaltakin puolelta esitetddn aritmeettisina keskiarvoina ja pyOristettyind ensimmadiseen
desimaaliin.
Lopullisina A-painotettuina ddnenpainetasolukemina L 1o, L . 50 ja Liceree ilmoitetaan pienemmit kummaltakin
puolelta lasketuista keskiarvoista pyoristettyind lidhimpéddn kokonaislukuun. Lopullisina terssispektrein
ilmoitetaan spektrit, jotka vastaavat samaa puolta kuin ilmoitettu A-painotettu ddnenpainetaso.

4. TAAJUUDEN MUUTOSTA KOSKEVAT TESTAUSMENETTELYT

4.1 Yleistd

Tdmdn sddnnon varsinaisen osan kohdassa 6.2.3 esitettyjen taajuuden muutosta koskevien vaatimusten
tdyttyminen on tarkastettava valmistajan seuraavista valitsemalla testausmenetelmalla:

Menetelmd A Kokonaisen ajoneuvon testaaminen litkkeessd tai ulkona olevalla testiradalla

Menetelmi B Kokonaisen ajoneuvon testaaminen paikallaan ulkona sijaitsevalla testiradalla siten, ettd ajoneu-
von liikettd simuloidaan ulkoisen signaaligeneraattorin akustiseen varoitusjirjestelmain lahetta-
mélld signaalilla



13.1.2017

Euroopan unionin virallinen lehti

L 9/53

4.2

4.3

Menetelmd C  Kokonaisen ajoneuvon testaaminen liikkeessd sisdtiloissa alustadynamometrilla

Menetelmi D Kokonaisen ajoneuvon testaaminen paikallaan sisitiloissa siten, ettd ajoneuvon liikettd simuloi-
daan ulkoisen signaaligeneraattorin akustiseen varoitusjirjestelméin lahettdmalld signaalilla

Menetelmd E  Akustisen varoitusjirjestelmin testaaminen ilman ajoneuvoa sisitiloissa siten, ettd ajoneuvon lii-
kettd simuloidaan ulkoisen signaaligeneraattorin akustiseen varoitusjirjestelmaan lahettdmalld sig-
naalilla

Testauspaikkaa sekd ajoneuvoa ja testid koskevat vaatimukset ovat valitun testausmenetelmidn mukaan samat
kuin timdn liitteen kohdissa 1, 2, 3.1 ja 3.2, ellei seuraavissa kohdissa aseteta erilaisia tai tdydentivid
vaatimuksia.

Mihinkddn mittaustulokseen ei tehdd taustamelukorjausta. Ulkona tehtdvissd mittauksissa on oltava erityisen
huolellinen. Taustamelun aiheuttamia hairi6itd on viltettdva. Mittauksessa ei oteta huomioon ddnihuippua, joka
ei selvastikdan liity tarkkailtavaan yleiseen signaaliin.

Laitteet ja signaalin kasittely

Analysaattorin asetuksista on sovittava valmistajan ja tutkimuslaitoksen kesken, jotta saadaan niiden
vaatimusten mukaista tietoa.

Adnenanalysointijirjestelmdn  on  pystyttdvd  suorittamaan  spektrianalyysi  niytteenottotiheydelld ja
taajuusalueella, jotka kattavat kaikki tarkasteltavat taajuudet. Taajuusresoluution on oltava riittdvan tarkka
erottelemaan taajuudet eri testiolosuhteissa.

Testausmenetelmat
Menetelmi A — Liikkuvan ajoneuvon testaus ulkona

Testataan ajoneuvoa samassa ulkona sijaitsevassa testipaikassa ja samojen yleisten vaatimusten mukaisesti kuin
ajoneuvon vakionopeustestissi (kohta 3.3.2).

Mitataan ajoneuvon ldhettdmd &ini tavoitenopeuksilla 5-20 km/h 5 km:n/h vilein siten ettd toleranssi on
enintddn 10 km:n/h nopeuksissa + 2 kmjh ja muissa nopeuksissa £ 1 km/h. Nopeus 5 km/h on pienin
tavoitenopeus. Jos ajoneuvoa ei voida kdyttdd vaaditulla tarkkuudella tilldi nopeudella, kdytetddn pienintd alle
10 km:n/h nopeutta.

Menetelmit B ja D — Paikallaan olevan ajoneuvon testaus ulkona tai sisitiloissa

Testataan ajoneuvoa testipaikassa, jossa ajoneuvo voi vastaanottaa akustiseen varoitusjirjestelméddn syotettavaa
ulkoista nopeussignaalia, jolla simuloidaan ajoneuvon toimintaa. Sijoitetaan mikrofonit samoin kuin kokonaisen
ajoneuvon testissd kuvassa 2 a esitetylld tavalla. Sijoitetaan ajoneuvon etutaso linjalle PP’.

Mitataan ajoneuvon ldhettdma d4ni simuloiduilla nopeuksilla 5-20 km/h 5 km:n/h vilein siten ettd toleranssi on
kullakin nopeudella + 0,5 km/h.

Menetelmi C — Liikkuvan ajoneuvon testaus sisitiloissa

Sijoitetaan ajoneuvo sisdlld olevaan testaustilaan, jossa ajoneuvoa voidaan kdyttdd alustadynamometrilla samaan
tapaan kuin ulkona. Sijoitetaan kaikki mikrofonit samoin kuin testattaessa ajoneuvoa kuvassa 2 a esitetylld
tavalla. Sijoitetaan ajoneuvon etutaso linjalle PP’

Mitataan ajoneuvon ldhettdmd &dini tavoitenopeuksilla 5-20 km/h 5 km:n/h vilein siten ettd toleranssi on
enintddn 10 km:n/h nopeuksissa + 2 km/h ja muissa nopeuksissa £ 1 km/h. Nopeus 5 km/h on pienin
tavoitenopeus. Jos ajoneuvoa ei voida kiyttdd vaaditulla tarkkuudella tilld nopeudella, kdytetddn pienintd alle
10 km:n/h nopeutta.
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4.3.4  Menetelmi E
Kiinnitetddn akustinen varoitusjirjestelmd sisitestaustilassa tukevasti valmistajan osoittamilla varusteilla.
Sijoitetaan mittauslaitteen mikrofoni 1 metrin pddhin akustisesta varoitusjirjestelmastd suuntaan, jossa mitattava
ddnitaso on suurin, suunnilleen samalle korkeudelle kuin akustisen varoitusjdrjestelmén lihettdma dani.
Mitataan ajoneuvon ldhettimé ddni simuloiduilla nopeuksilla 5-20 km/h 5 km:n/h vilein siten ettd toleranssi on
kullakin nopeudella £ 0,5 km/h.

4.4 Mittauslukemat

4.41 Testausmenetelmd A
Tehdéidn vihintddn neljd mittausta kullakin kohdassa 4.3.1 madritylld nopeudella. Kirjataan ajoneuvon tuottama
ddni kaikissa mikrofonin sijaintipaikassa kullakin kerralla, kun ajoneuvo kulkee linjalta AA’ linjalle BB'. Otetaan
lisdanalyyseja varten kustakin mittauksesta segmentti, joka ulottuu linjasta AA’ yhden metrin pddhin ennen
linjaa PP’

4.4.2  Testausmenetelmit B, C, D ja E
Mitataan ajoneuvon tuottama ddni kullakin asianomaisessa edelld mainitussa kohdassa mairitylld nopeudella
vdhintddn 5 sekunnin ajan.

4.5 Signaalin kisittely

Médritetddn kustakin kirjatusta otoksesta keskimiirdinen tehospektri kiyttien Hanning-ikkunaa ja vihintddn
66,6 prosentin paillekkaisyyttd. Taajuusresoluution on oltava riittivin kapea, jotta taajuuden muutos voidaan
erotella tarkasteltavan olosuhteen mukaan. Otoskohtainen kirjattava nopeus on ajoneuvon keskimairdinen
nopeus otossegmentin keston suhteen pyéristettynd ensimmdiseen desimaaliin.

Testausmenetelmdssd A se taajuus, jonka on tarkoitus muuttua nopeuden mukaan, méiritetddn otossegmen-
teittdin. Tarkasteltavan olosuhteen mukaan ilmoitettava taajuus f ., on mittausotoksittain maédritettyjen
taajuuksien matemaattinen keskiarvo pyoristettynd lihimpddn kokonaislukuun. Tarkasteltavan olosuhteen
mukaan ilmoitettava nopeus on neljin otossegmentin matemaattinen keskiarvo.

Taulukko 4

Taajuuden muutoksen analysointi tavoiteolosuhteen ja ajoneuvon sivun mukaan

Kirjattava nopeus L.
. . . Kirjattava tarkastel-
. . . Kirjattava nopeus Tarkasteltava tavoiteolosuhteit- ; -
Tavoiteno- | Testi tavoiteolosuh- ) . A tava taajuus tavoi-
(keskinopeus otos- taajuus tain (kirjattujen L
peus teessa s . . teolosuhteittain
segmenteittiin) () specd) nopeuksien keski- £
! arVO) ( speed)
km/h Nro km/h Hz km/h Hz
1
2
5
3
4
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Kirjattava nopeus
Kirjattava nopeus Tarkasteltava tavoiteolosuhteit-
(keskinopeus otos- taajuus tain (kirjattujen
segmenteittiin) (, specd) nopeuksien keski-
arvo)

Kirjattava tarkastel-
tava taajuus tavoi-
teolosuhteittain

Tavoiteno- | Testi tavoiteolosuh-
peus teessa

(fspeed)

km/h Nro km/h Hz km/h Hz

10

15

20

Kaikissa muissa testausmenetelmissi kdytetddn johdettua taajuusspektrid suoraan lisalaskelmiin.

4.5.1 Tietojen kokoaminen ja tulosten ilmoittaminen

Lisilaskelmissa kdytetddn taajuutta, jota on tarkoitus muuttaa. Vertailutaajuus f ; on taajuus, joka vastaa pieninté
kirjattua testinopeutta pyoristettynd lahimpaian kokonaislukuun.

Ajoneuvon muiden nopeuksien osalta spektrianalyysissd kaytetddn vastaavia muuttuneita taajuuksia f ..
pyoristettyind lihimpain kokonaislukuun. Lasketaan signaalin taajuuden muutos del f yhtalostd 1:

del f = {[(fsmed = fret)/ (Veest = Vref)}/fref} - 100 Yhedld 1

jossa

fopeea  ON taajuus annetulla nopeudella

fo on taajuus vertailunopeudella 5 km/h tai pienimmalla kirjatulla nopeudella
Vex  On ajoneuvon todellinen tai simuloitu nopeus, joka vastaa taajuutta ..
v,  on ajoneuvon todellinen tai simuloitu nopeus, joka vastaa taajuutta f.
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Kirjataan tulokset seuraavan taulukon mukaisesti:

Taulukko 5

Tulostaulukko - tdytetddn kunkin analysoidun taajuuden osalta

Testitulokset tavoitenopeuksilla

5 km/h
(vertailuno- 10 km/h 15 km/h 20 km/h
peus)

Kirjattu nopeus km/h

Taajuus f,,,., vasen sivu Hz

Taajuus {4 oikea sivu Hz

Taajuuden muutos, vasen sivu % —

Taajuuden muutos, oikea sivu % —
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LISAYS

KUVAT JA KAAVIOT

Kuvat 1ajalb

Mittauspisteet — ulkotiloissa, ajoneuvo liikkeessi

4w i

Ajoneuvon etutaso .. « = Ajoneuvon takataso

1 a Eteenpiin 1b Peruutus

Kuvat 2 aja2b

Mittauspisteet - sisitiloissa, ajoneuvo liikkeessi ja paikallaan

v e

Ajoneuvon etutaso .. ..

Ajoneuvon takataso

R

H .
L& g

2 a Eteenpdin 2b Peruutus
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Kuva 3

Puolikaiuttoman kammion vihimmaiistila

Kuva 4

Taustamelun vaihteluvilin méirittiminen

Mitataan taustamelu 10 sekunnin ajan sekd vasemman- etta
oikeanpuoleisella mikrofonilla (2.3.1)

Tilapaisia hairioita? (2.3.1) Mitataan taustamelu
uudelleen (2.3.1)

v

El ‘ KYLLA

Y

Kirjataan suurin A-painotettu
adnenpainetaso vasemmasta ja | Mitataan terssitaajuusspektri arvoa
oikeasta mikrofonista. L_bgn vastaavana aikana (2.3.1)
L_bgn=MAX(Max_SPL_left),
(Max_SPL_right)) (2.3.1)

|
|

.

Mitataan taustamelun vaihtelu
suurimmasta pienimpdan
kustakin mikrofonista.
AL_bgn, p-p (2.3.1)
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Kuva 5

Ajoneuvon A-painotetun dinenpainetason mittaustulosten korjauskriteerit

Tehdaan mittaus kohdan 3.3
mukaisesti

Onko AL_bgn, p-p enintéddn 2 dB? (2.3.1)

¥ ¥
El KYLLA 1

L 4 ) v

ano tiaulukon 3 mukainen AL Kortjataan ddnenpainetaso taulukon 1
vahintaan 10 dB? (2.3.2) mukaisesti kustakin yksittaisesta

mittauksesta j. (2.3.2)
(o [l

y

| 4

SEIS. Ei patevaa
mittaustulosta Kirjataan L_testcorr, j kustakin

yksittaisesta testistd j. (2.3.2)
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Kuva 6

Taustameluvaatimukset terssikaista-analyysissa

Tehd4an mittaus kohdan 3.3
mukaisesti

W

Onko taustamelu kaikilla tarkasteltavilla
terssikaistoilla vahintdan 6 dB pienempi kuin
vastaavalla kohdan 2.3.1 mukaisesti mitatulla
terssikaistalla? (2.3.3)

3

| El | KYLLAI

L 4

Onko kohdan 3.3 mukaisesti mitattu yleinen

SEIS. Ei patevaa
danenpainetaso vihintdin 10 dB suurempi kuin

mittausta ’
tetssilaistas vastaava kohdan 2.3.1 mitatun taustamelun
tuloksista yleinen aanenpainetaso? (2.3.3)

El KYLLA

SEIS. Ei patevaa

mlttz?usFa Kirjataan terssikaistatulokset kunkin
terss1kf{15ta- tarkasteltavan kaistan osalta
tuloksista kustakin testist4 . (3.4)
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Kuva 7 a

Taajuuden muutoksen mittaamista koskevat testausmenettelyt

Valitaan
testausmenetelma (4.1)

I1 | l

Valitaan valittuun menetelméin ja mitatun

. signaalin luonteeseen sopivat laitteet ja
analysaattoriasetukset.

Valittiinko
menetelma B, C, D ¥

i Ks.kuva 7 b
Ks.kuva 7 ¢

w

Valitaan testausmenetelmi (4.1)
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Kuva 7 b

Taajuuden muutoksen mittaaminen — menettely A

Tehdaan nelja mittausta kullakin kohdassa 4.3.1
maaratylld nopeudella. Kirjataan tiedot kahden
sekunnin ajalta keskitettyna kunkin mittauksen

suurimpaan ddnenpainetasoon. (4.4.1)

Kaytetaan vasemman tai oikean mikrofonin tietoja jatkoanalyysiin,
joka tehdddn pienimmén keskimaardisen danenpainetason antavalle
mikrofonille.

l

Kaytetddn Hanning-ikkunaa ja vahintdén 66,6 prosentin
paillekkiisyytta tehospektrin laskemiseksi kohdassa 4.2 esitettyjen
analysaattorin asetusten mukaisesti.

Lasketaan lopulliset spektrit maarittamalld energisesti neljan
yksittaisen spektrin keskiarvo. Lasketaan ajoncuvon nopeus
maéarittamalld mitattujen nopeuksien matemaattinen keskiarvo.

Kirjataan ajoneuvon nopeus ja taajuustiedot kullakin testinopeudella.

Lasketaan taajuuden muutos kohdassa 4.5.1 olevasta yhtalosta 1 ja

kirjataan se kohdan 4.5.1 taulukon 5 mukaisesti.
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Kuva 7 ¢

Taajuuden muutoksen mittaaminen — menettelyt B, C, D ja E

Tehdaan yksi mittaus kullakin kohdassa 4.3.2,
4.3.3 tai 4.3.4 annetulla nopeudella valitun
menetelman mukaan. Kirjataan tietoja 5 sekunnin
ajan kustakin mittauksesta. (4.4.2)

Kaytetddn vasemman tai oikean mikrofonin tietoja
jatkoanalyysiin, joka tehddén pienimmén d4nenpainetason
antavalle mikrofonille.

Kaytetadn Hanning-ikkunaa ja vahintaan 66,6 prosentin
paallekkiisyytta tehospektrin laskemiseksi kohdassa 4.2
esitettyjen analysaattorin asetusten mukaisesti.

Kirjataan ajoneuvon nopeus ja taajuustiedot kullakin testinopeudella.

Lasketaan taajuuden muutos kohdassa 4.5.1 olevasta yhtélosta 1 ja
kirjataan se kohdan 4.5.1 taulukon 5 mukaisesti.
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