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KANSAINVALISILLA SOPIMUKSILLA PERUSTETTUJEN ELINTEN ANTAMAT
SAADOKSET

Vain alkuperiiset UN/ECE:n tekstit ovat kansainvilisen julkisoikeuden mukaan sitovia. Tdmén sddnnoén asema ja voimaantulopiivd olisi
tarkastettava UN/ECE:n asiakirjan TRANS/WP.29/343 viimeisimmistd versiosta. Asiakitja saatavana osoitteessa http:/[www.unece.org/trans/-
main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29fdocstts.html

Yhdistyneiden Kansakuntien Euroopan talouskomission (UN/ECE) sidinté N:o 21 - Ajoneuvojen
hyviksyntain liittyvit yhdenmukaiset vaatimukset, jotka koskevat niiden sisustusta
Sisaltad kaiken voimassa olevan tekstin seuraavaan saakka:

Tdydennys 3 muutossarjaan 01 — Voimaantulopéiva: 31. tammikuuta 2003

1. SOVELTAMISALA

Tatd sddntod sovelletaan henkildautojen sisustukseen sitd osin, kun kysymys on:

1.1 muista matkustajatilan sisipuolisista osista kuin taustapeilistd tai -peileistd:

1.2 hallintalaitteiden sijoittelusta;

1.3 katosta tai kattoluukusta;

1.4 selkdnojista ja istuimien takaosista; ja

1.5 ikkunoiden, kattoluukkujen ja viliseindjarjestelmien sihkoisistd hallintalaitteista.
2. MAARITELMAT

Tassa direktiivissd tarkoitetaan
2.1 ‘ajoneuvon hyviksynnilld’ ajoneuvon tyyppihyviksyntdd sen sisustuksen osalta;

2.2 ‘ajoneuvotyypilld’ matkustajatilan sisustuksen osalta luokkaan M1 kuuluvia ajoneuvoja, jotka
eivit poikkea toisistaan seuraavilta olennaisilta osin:

2.2.1 matkustajatilan korirakenteen ainesosien padasialliset materiaalit;
2.2.2 hallintalaitteiden sijoittelu;
223 turvajdrjestelmén tehokkuus, jos hakija valitsee liitteessd VIII (dynaaminen arviointi) méaritellyn

pddniskualueen viitealueen.

2.2.3.1 Ajoneuvot, jotka poikkeavat toisistaan vain turvajirjestelmiensd suorituskyvyn perusteella, kuu-
luvat samaan ajoneuvotyyppiin, jos ne tarjoavat matkustajille samantasoisen tai paremman
turvan kuin jarjestelma tai ajoneuvo, joka on toimitettu hyvdksyntitestien suorittamisesta vas-
taavan teknisen tutkimuslaitoksen tarkastettavaksi;
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2.3 viitealueella’ padniskualuetta, joka on mddritelty timin sddnnon liitteessd 1, tai valmistajan
valinnan mukaan liitteen VIII mukaisesti lukuun ottamatta seuraavia alueita (ks. liite X, huo-
mautukset, 2.3 ja 2.3.1 kohta):

2.3.1 alue, jonka rajaa eteenpdin suunnattu vaakasuora projektio ohjauspyorin ulkoreunaa seuraa-
vasta ympyrastd laajennettuna kaistalla, jonka leveys on 127 mm; aluetta rajaa alhaalta vaaka-
taso, joka sivuaa ajoasennossa suoraan eteenpdin olevan ohjauspyorin alareunaa (ks. liite X,
huomautukset, 2.3 ja 2.3.1 kohta);

2.3.2 sitd osaa laitepaneelin pinnasta, joka on edelld 2.3.1. kohdassa tarkoitetun alueen ja ajoneuvon
ldhimman sisdseindn vilissd; timdn osan rajana alhaalla on vaakataso, joka sivuaa ohjauspyoran
alareunaa (ks. liite X, huomautukset, 2.3 ja 2.3.1 kohta); ja

233 tuulilasin sivupilarit (ks. liite X, huomautukset, 2.3 ja 2.3.1 kohta);

2.4 laitepaneelin tasolla’ suoraa, joka kulkee pystysuuntaisten tangenttien ja laitepaneelin kosketus-
pisteiden kautta (ks. liite X, huomautukset, 2.4 kohta);

2.5 ’katolla’ ajoneuvon yldosaa, joka ulottuu tuulilasin yldreunasta takalasin ylireunaan ja rajoittuu
sivuilla sivuseinien ylakehyksiin (ks. liite X, huomautukset, 2.5 kohta);

2.6 'vyotdrolinjalla’ linjaa, joka maardytyy ajoneuvon sivuikkunoiden lipinikyvin osan alareunan
mukaan;
2.7 ‘avoautolla’ ajoneuvoa, jonka korissa ei ole vyotirolinjan ylipuolella joissakin tapauksissa muita

jaykkid osia kuin tuulilasin sivupilarit jaftai turvakaaret ja/tai turvavyon kiinnityspisteet (ks.
liite X, huomautukset, 2.5 ja 2.7 kohta);

2.8 "avattavakattoisella ajoneuvolla’ ajoneuvoa, jossa vain katto tai osa siitd voidaan taitella taakse tai
avata taikka liv'uttaa auki, niin ettd vyotdrolinjan ylapuoliset ajoneuvon rakenteet jadvit pai-
koilleen (ks. liite X, huomautukset, 2.5 kohta);

2.9 ’kokoontaitettavalla (kdanto)istuimella” tilapdiskdyttoon tarkoitettua apuistuinta, joka on tavalli-
sesti taitettuna sivuun pois tieltd;

2.10 ‘turvajirjestelmalld’ auton sisustuksen osia ja vilineitd, joiden tarkoituksena on matkustajien
suojaaminen;
2.11 ‘turvajdrjestelmatyypilld’ sellaista turvalaitteiden luokkaa, johon kuuluvat laitteet eivdt poikkea

toisistaan seuraavien olennaisten ominaisuuksien suhteen:

2.11.1 niiden tekniikka;

2.11.2 niiden geometria;

2.11.3 niiden rakennusmateriaalit;
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2.12

2.13

2.14

2.15

2.16

2.16.1

2.16.2

217

2.18

3.2

'sahkotoimisilla ikkunoilla” ikkunoita, joiden sulkemiseen kéytetddn ajoneuvon sahkojarjestel-
mastd saatua virtaa;

'sahkotoimisilla kattoluukuilla® likkkuvia ajoneuvon kattoluukkuja, joiden sulkemiseen joko liu-
kuvalla ja/tai kdadntyvalld liikkeelld kaytetidn ajoneuvon sihkojirjestelméstd saatua virtaa ja
joihin eivit kuulu avoautojen kattojirjestelmiit;

'sahkotoimisilla valiseindjarjestelmilld’ jarjestelmid, joilla henkildauton matkustajatila jaetaan va-
hintddn kahteen osaa ja joiden sulkemiseen kiytetdin ajoneuvon sihkojirjestelmastd saatua
virtaa;

‘aukolla’ sahkotoimisen ikkunan, viliseindn tai kattoluukun ylireunan taikka etureunan, sulkeu-
tumissuunnasta riippuen, ja ikkunan, viliseindn tai kattoluukun reunan muodostavan ajoneuvon
rakenteen vilille esteettd avautuvaa suurinta esteetontd tilaa ajoneuvon sisiltd katsottuna, tai
viliseindjarjestelmin tapauksessa matkustajatilan takaosasta katsottuna.

Aukon mittaamisessa kdytetddn lierion muotoista testaussauvaa, joka tyonnetdan sen ldpi (ilman
ylimaardistd voimankayttod) yleensd kohtisuoraan ikkunan, kattoluukun tai viliseindn reunaan
nihden ja kohtisuoraan aukon sulkemissuuntaa vastaan liitteen 1X kuvassa 1 esitetylld tavalla
ajoneuvon sisdpuolelta sen ulkopuolelle tai tilanteen mukaan matkustajatilan takaosasta etu-
osaar;

"Avain’

’kdynnistysavaimella’ vilinettd, jolla hallitaan ajoneuvon moottorin kiyttimiseen tarvittavan
sahkon syottod. Taméd madritelmd ei sulje pois mahdollisuutta kiyttdd muuta kuin mekaanista
laitetta;

'virta-avaimella’ vilinettd, joka mahdollistaa sahkovirran kytkemisen ajoneuvon voimansiirtojir-
jestelmiin. Tdma avain voi olla myds kdynnistysavain. Tamd médritelmd ei sulje pois mahdolli-
suutta kdyttdd muuta kuin mekaanista laitetta;

ilmatyynylld’ laitetta, joka on tarkoitettu tdydentimiin moottoriajoneuvoihin asennettuja tur-
vavoitd ja turvajirjestelmid; laitteesta vapautuu ajoneuvoon kohdistuvan voimakkaan iskun
vaikutuksesta joustava rakenne, joka on suunniteltu rakenteen sisdlld olevan paineistetun kaasun
avulla lievittdmain ajoneuvon matkustamossa olevan henkilon yhden tai useamman ruumiin-
osan matkustajatilan sisustukseen iskeytymisen voimakkuutta;

‘teravdlld reunalla’ jaykdn materiaalin reunaa, jonka kaarevuusside on alle 2,5 mm lukuun
ottamatta alle 3,2 mm:n ulkonemia liitteessd VI olevassa 1 kohdassa kuvatulla tavalla tasosta
mitattuna. Ndiden tapauksessa kaarevuussiteen vidhimmiismittaa ei sovelleta, jos ulkoneman
korkeus on enintddn puolet sen leveydestd ja sen kulmat ovat pyoristetyt (ks. liite X, huomau-
tukset, 2.18 kohta).

HYVAKSYNTAA KOSKEVA HAKEMUS

Ajoneuvon valmistajan tai timan asianmukaisesti valtuutetun edustajan on haettava ajoneuvon
sisustukselle tyyppihyviksyntda.

Hakemukseen on liitettdvd jiljempind mainitut asiakirjat kolmena kappaleena sekd seuraavat
tiedot:

ajoneuvotyypin tarkka kuvaus ottaen huomioon edelld 2.2 kohdassa mainitut seikat ja valokuva
tai hajotuskuva matkustajatilasta. Ajoneuvon tyypin yksiloivit numerot ja/tai tunnukset on
ilmoitettava.
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3.3.1

3.3.2

4.2

4.3

4.4

4.4.1

4.4.2

4.5

Hyviksyntitestin suorittamisesta vastaavalle tekniselle tutkimuslaitokselle on toimitettava:

valmistajan harkinnan mukaan joko hyviksytettivda ajoneuvotyyppid edustava ajoneuvo tai
tdssd sddnnossd madridttyjen tarkastusten ja testien suorittamiseksi olennainen osa (olennaiset
osat) ajoneuvosta;

edelld tarkoitetun teknisen tutkimuslaitoksen mahdollisesti pyytdmat osat ja kaytetyistd materi-
aaleista otetut naytteet.

HYVAKSYNTA

Jos tdmdn sddannon mukaisesti hyviksyttavaksi toimitettu ajoneuvo tdyttda jiljempand olevan 5
kohdan vaatimukset, kyseiselle ajoneuvotyypille on annettava tyyppihyviksynti.

Jokaiselle hyvaksytylle tyypille annetaan hyviksyntdnumero. Sen kaksi ensimmadistd merkkid
(nykyisin 01, joka vastaa 26. huhtikuuta 1986 voimaan tullutta muutossarjaa 01) tarkoittavat
muutossarjaa, joka sisdltdd hyvaksynnidn antohetkelld voimassa olevat viimeisimmait sddntod
koskevat merkittavit tekniset muutokset. Sama sopimuspuoli ei saa antaa samaa numeroa
toiselle ajoneuvotyypille.

Tassd sdannossd tarkoitetun hyviaksynndn antamista ajoneuvotyypille tai sellaisen hyviksynnan
laajentamista, epddmistd taikka peruuttamista tai tuotannon lopullista pdattymistd koskeva il-
moitus on toimitettava vuoden 1958 sopimuksen osapuolille, jotka soveltavat titd sdantod,
sdannon liitteessd 1T olevan mallin mukaisella lomakkeella.

Jokaiseen timén sdadnnon mukaisesti hyvaksyttyd ajoneuvotyyppid vastaavaan ajoneuvoon on
kiinnitettavd nakyvasti hyvaksyntdlomakkeessa mairiteltyyn helppopddsyiseen kohtaan kansain-
vilinen tyyppihyvaksyntamerkki, joka koostuu:

ympyristd, jonka sisilli on E-kirjain ja jota seuraa tyyppihyviksynnin antaneen valtion tun-
nusnumero (1);

edelli 4.4.1 kohdassa sdddetyn ympyrin oikealla puolella sijaitsevasta tdmin sddnnon nu-
merosta, jota seuraa R-kirjain, viiva ja hyviksyntinumero.

Edelld 4.4.1 kohdassa sdddettyd merkkid ei tarvitse toistaa, jos ajoneuvo vastaa ajoneuvotyyppid,
joka on hyvaksytty yhden tai useamman sopimukseen sisiltyvin muun sddnnon perusteella
maassa, joka on antanut hyviksynnin timin sddannon perusteella; tilloin sddntojen ja hyvak-
syntojen numerot sekd kaikkien niiden sddntojen mukaiset muut merkit, joiden perusteella on
annettu hyvaksyntd maassa, joka on myontinyt hyviksynnin timin sddnnon perusteella, on
sijoitettava pystysarakkeisiin 4.4.1 kohdassa sdddetyn merkin oikealle puolelle.

(") Saksa 1, Ranska 2, Italia 3, Alankomaat 4, Ruotsi 5, Belgia 6, Unkari 7, Tsekki 8, Espanja 9, Jugoslavia 10, Yhdistynyt

kuningaskunta 11, Itdvalta 12, Luxemburg 13, Sveitsi 14, (antamatta) 15, Norja 16, Suomi 17, Tanska 18, Romania
19, Puola 20, Portugali 21, Vengjin federaatio 22, Kreikka 23, Irlanti 24, Kroatia 25, Slovenia 26, Slovakia 27, Valko-
Vendjd 28, Viro 29, (antamatta) 30, Bosnia ja Hertsegovina 31, Latvia 32, (antamatta) 33, Bulgaria 34, (antamatta) 35
ja 36, Turkki 37, (antamatta) 38 ja 39, entisen Jugoslavian tasavalta Makedonia 40, (antamatta) 41, Euroopan yhteiso
42 (jasenvaltiot myontavat hyvaksynnit ECE-tunnuksillaan), Japani 43, (antamatta) 44, Australia 45 ja Ukraina 46.
Naitd seuraavat numerot annetaan muille maille aikajarjestyksessd sitd mukaa kuin ne ratifioivat moottoriajoneuvojen
varusteiden ja osien hyvaksymisehtojen yhdenmukaistamista ja hyviksymisien vastavuoroista tunnustamista koskevan
sopimuksen tai liittyvit sithen, ja Yhdistyneiden Kansakuntien paisihteeri ilmoittaa ndin annetut numerot timén
sopimuksen osapuolille.
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4.6

4.7

4.8

5.1.1

5.1.2.1

5.1.2.2

Tyyppihyviksyntimerkin on oltava selvisti luettavissa ja pysyva.

Tyyppihyviksyntimerkki on sijoitettava lihelle valmistajan kiinnittdmai ajoneuvon tietokilped
tai tietokilpeen.

Taman sadnnon liitteessd 11T on esimerkkejd tyyppihyviksyntimerkkeihin liittyvistd jarjestelyista.

VAATIMUKSET

Matkustajatilan sisilld edessi laitepaneelin tason ylipuolella ja etuistuinten H-pisteiden etupuo-
lella sijaitsevat osat, ei kuitenkaan sivuovet

Edelld 2.3 kohdassa mddritellylld viitealueella ei saa olla vaarallisia epitasaisuuksia tai terdvid
reunoja, jotka todenndkoisesti lisadvat matkustajien vakavan loukkaantumisen vaaraa. Jos pdin-
iskualue on mddritelty liitteen I mukaisesti, jaljempdnd 5.1.2-5.1.6 kohdassa tarkoitettuja osia
pidetddn hyviksyttavind, jos ne tdyttavit kyseisten kohtien vaatimukset. Jos pddniskualue on
médritelty liitteen VIII mukaisesti, sovelletaan 5.1.7 kohdan vaatimuksia (ks. liite X, huomau-
tukset, 5.1.1 kohta).

Viitealueella olevien ajoneuvon osien, lukuun ottamatta laitepaneeliin kuulumattomia osia, jotka
on sijoitettu alle 10 cmin etdisyydelle lasipinnoista, on oltava timin sidnnon liitteessd IV
tarkoitetulla tavalla energiaa vaimentavia. Viitealueella olevia osia, jotka tdyttavit kummankin
seuraavista ehdoista, ei myoskdan oteta huomioon (ks. liite X, huomautukset, 5.1.2 kohta), jos:

timin saannon liitteen IV vaatimusten mukaisessa testissid heiluri koskettaa viitealueen ulko-
puolisia osia; ja

testattavat osat on sijoitettu alle 10 cm:n etdisyydelle osista, jotka ovat kosketuksissa viitealueen
ulkopuolelle, etdisyys mitattuna viitealueen pinnasta;

mahdollisissa metallisissa tukilaitteissa ei saa olla ulkonevia reunoja.

Laitepaneelin alareuna on pyoristettivd kaarevuudeltaan vihintddn 19 mm:n siteiseksi, jollei se
taytd edelld 5.1.2 kohdassa asetettuja vaatimuksia (ks. liite X, huomautukset, 5.1.3 kohta).

Jaykdstd materiaalista valmistettujen kytkimien, vetonuppien jne., jotka liitteessd VI esitetylld
menetelmalld mitattuna ulkonevat tasosta 32-95 mm, on oltava poikkipinta-alaltaan vihintdin
2 cm?, mitattuna 2,5 mm:n etdisyydeltd eniten ulkonevasta pisteest, ja reunojen on oltava
pyoristettyja vahintddn 2,5 mmun siteisiksi (ks. liite X, huomautukset, 5.1.4 kohta).

Jos nimi osat ulkonevat yli 9,5 mm laitepaneelin pinnasta, ne on suunniteltava ja rakennettava
niin, ettd halkaisijaltaan enintddn 50 mmun tylppakirkiselld painimella pitkittdissuuntaan ja
vaakasuoraan kohdistetulla 37,8 daN:n voimalla painettaessa ne joko uppoavat tasoon, niin
ettd ne ulkonevat enintddn 9,5 mm, tai irtoavat; jalkimmaisessd tapauksessa ei saa jaada yli 9,5
mm:n korkuisia vaarallisia ulkonemia; enintddn 6,5 mm etdisyydelld suurimmasta ulkonemasta
tehdyn poikkileikkauksen on oltava vihintidn 6,5 cm?. (ks. liite X, huomautukset, 5.1.5 kohta).
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5.1.7.2

5.2

5.2.1

5.2.2
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5.2.3.1

Jos ulkoneman muodostaa kovuudeltaan alle 50 Shore A -astetta oleva joustavasta materiaalista
tehty osa, joka on asennettu jaykidn tuen pdille, 5.1.4 ja 5.1.5 kohdan vaatimuksia sovelletaan
vain jaykkdin tukeen, tai on osoitettava riittdvin testein, jotka tehdddn liitteessd IV kuvatun
menettelyn mukaisesti, ettd kovuudeltaan alle 50 Shore A -astetta oleva pechmed materiaali ei
rikkoudu méiritellyn torméystestin aikana niin, ettd kosketus tukeen tulee mahdolliseksi. Tassd
tapauksessa sidettd koskevia vaatimuksia ei sovelleta (ks. liite X, huomautukset, 5.1.6 kohta).

Seuraavat kohdat ovat voimassa:

Jos ajoneuvotyypin turvajirjestelma ei pysty estimdiin liitteessd VIII olevassa 1.2.1 kohdassa
madriteltyd matkustajan pdan kosketusta laitepaneeliin ja liitteen VIII mukainen dynaaminen
viitealue on mddritelty, 5.1.2-5.1.6 kohdan vaatimukset koskevat vain viitealueella olevia osia.

Kojelaudan muilla alueilla olevat osat, jotka sijaitsevat laitepaneelin tason yldpuolella ja joita on
mahdollista koskettaa halkaisijaltaan 165 mm:n pallolla, on ainakin pyoristettava.

Jos ajoneuvotyypin turvajdrjestelmd pystyy estimiidn liitteessd VIII olevassa 1.2.1 kohdassa
madritellyn matkustajan pain kosketuksen laitepaneeliin ja dynaamista viitealuetta ei ole siitd
syystd madritelty, 5.1.2-5.1.6 kohdan vaatimukset eivit koske tdhdn tyyppiin kuuluvia ajoneu-
voja.

Kojelaudan osat, jotka sijaitsevat laitepaneelin tason yldpuolella ja joita on mahdollista koskettaa
halkaisijaltaan 165 mm:n pallolla, on ainakin pyoristettava.

Matkustajatilan sisalld edessd laitepaneelin tason yldpuolella ja etuistuinten H-pisteiden etupuo-
lella sijaitsevat osat, lukuun ottamatta sivuovia ja polkimia

Lukuun ottamatta polkimia, niiden kiinnittimia ja osia, joita ei ole mahdollista koskettaa timén
sadannon liitteessd VII kuvatulla vélineelld ja liitteessd kuvatulla tavalla, on 5.2 kohdassa tarkoi-
tettujen osien kuten kytkimien, kdynnistysavaimen jne. tdytettivd edelld 5.1.4-5.1.6 kohdan
vaatimukset.

Jos kdsijarrun vipu on asennettu laitepaneeliin tai timén alle, se on sijoitettava niin, etteivit
matkustaja voi vivun ollessa vapaa-asennossa iskeytyd sithen edestdpdin tulevan iskun voimasta.
Jos tdma edellytys ei tdyty, vivun pinnan on tdytettivd jiljempana 5.3.2.3 kohdan vaatimukset
(ks. liite X, huomautukset, 5.2.2 kohta).

Hyllyt ja vastaavat rakenteet on suunniteltava ja rakennettava siten, etteivit niiden tuet muo-
dosta ulkonevia reunoja ja ettd ne tdyttdvit jonkin seuraavista edellytyksistd (ks. liite X, huo-
mautukset, 5.2.3 kohta):

Ajoneuvon sisille suuntautuvan osan pinnan on oltava vahintddn 25 mm korkea ja reunojen on
oltava pyoristettyja vahintddn 3,2 mm:n siteisiksi. Pinnan tai sen verhoilun on oltava timin
sdannon liitteessd IV mddriteltyd energiaa vaimentavaa materiaalia; pinta on testattava liitteen
mukaisesti kohdistamalla sithen vaakasuora pitkittdissuuntainen isku (ks. liite X, huomautukset,
5.2.3.1 kohta).



L 188/38

Euroopan unionin virallinen lehti

16.7.2008

5.2.3.2

5.2.4

5.3

53.2.1

53.2.2

5.3.23

Hyllyjen tai vastaavien rakenteiden on halkaisijaltaan 110 mm olevan pystyakselisen lierion
aiheuttaman 37,8 daN:n suuruisen vaakasuoran pitkittdissuuntaisen iskun vaikutuksesta irrot-
tava, rikkouduttava tai oleellisesti vadnnyttivd tai painuttava taaksepdin ilman, ettd hyllyn
kehykseen syntyy vaarallisia muotoja. Voima on kohdistettava hyllyjen tai vastaavien rakentei-
den vahvimpaan kohtaan (ks. liite X, huomautukset, 5.2.3.2 kohta).

Jos kyseisiin rakenteisiin kuuluu kovuudeltaan alle 50 Shore A -astetta olevasta materiaalista
tehty osa, joka on asennettu jaykdn tuen pdaille, edelld mainittuja vaatimuksia, liitteen 4 ener-
gianvaimennusta koskevia vaatimuksia lukuun ottamatta, sovelletaan vain jaykkadin tukeen, tai
voidaan osoittaa riittdvin testein, jotka tehdddn liitteessd IV kuvatun menettelyn mukaisesti, ettd
kovuudeltaan alle 50 Shore A -astetta oleva pehmed materiaali ei rikkoudu médritellyn tor-
miystestin aikana niin, ettd kosketus tukeen tulee mahdolliseksi. Tissd tapauksessa sidetti
koskevia vaatimuksia ei sovelleta.

Matkustajatilan muut sisidpuoliset osat sellaisen poikittaisen tason etupuolella, joka kulkee ta-
kimmaisille istuimille asetetun nuken ylavartalon vertailulinjan kautta (ks. liite X, huomautukset,
5.3 kohta).

Soveltamisala

Jaljempdna 5.3.2 kohdan vaatimuksia sovelletaan hallintalaitteisiin, vipuihin, nuppeihin ja mui-
hin ulkoneviin osiin, joita ei mainita edelld 5.1 ja 5.2 kohdassa (ks. myds 5.3.2.2 kohta).

Vaatimukset

Jos edelld 5.3.1 kohdassa tarkoitetut kohteet on sijoitettu siten, ettd ajoneuvon matkustajat
voivat joutua kosketukseen niiden kanssa, kohteiden on téytettdvd 5.3.2.1-5.3.4 kohdan vaa-
timukset. Namd vaatimukset katsotaan taytetyiksi, jos niitd voidaan koskettaa halkaisijaltaan
165 mmn pallolla ja ne ovat etuistuinten alimman H-pisteen (ks. timdn sddnnon liite V)
yldpuolella sekd sen poikittaisen tason etupuolella, joka kulkee takimmaiselle istuimelle asetetun
nuken ylavartalon vertailulinjan kautta, ja edelld 2.3.1 ja 2.3.2 kohdassa madriteltyjen alueiden
ulkopuolella ja jos (ks. liite X, huomautukset, 5.3.2 kohta):

niiden pinnat rajoittuvat pyoristettyihin reunoihin, joiden kaarevuussiteet ovat vihintddn
3,2 mm (ks. liite X, huomautukset, 5.3.2.1 kohta);

sdatovivut ja nupit on suunniteltava ja rakennettava siten, ettd ne vaakasuoraan eteenpiin
vaikuttavan pitkittaissuuntaisen 37,8 daN:n suuruisen voiman vaikutuksesta joko painuvat si-
sddnpdin niin, ettd ulkoneman suurin mitta sen epasuotuisimmassa asennossa pienenee enintdan
25 mmuiin paneelin pinnasta mitattuna, tai ne irtoavat tai taipuvat; kahdessa viimeksi maini-
tussa tapauksessa ei saa jaddi vaarallisia ulokkeita. Ikkunankammet saavat kuitenkin tyontyd
esiin laitepaneelin pinnasta 35 mm (ks. liite X, huomautukset, 5.3.2.2 kohta);

kasijarrun vivun ollessa vapautettuna ja vaihdetangon ollessa kytkettyni jollekin eteenpiinajo-
vaihteelle ja jos ne eivit sijaitse 2.3.1 ja 2.3.2 kohdassa madritellyilld alueilla ja etuistuimien H-
pisteiden kautta kulkevan vaakatason alapuolella, niiden poikkileikkauksen pinta-alan on oltava
vihintddn 6,5 cm? mitattuna pituussuuntaiselle vaakasuoran normaalille 6,5 mm:n etéisyydeltd
ulkonevimmasta osasta, kaarevuussiteiden ollessa vihintddn 3,2 mm (ks. liite X, huomautukset,
5.3.2.3 kohta).
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5.3.4

5.3.4.1

5.3.5

5.3.6

5.4
5.4.1
5.4.1.1

54.1.2

5.4.2
5.4.2.1

5.4.2.2

5423

Edelld 5.3.2.3 kohdan vaatimuksia ei sovelleta lattiaan asennettuun késijarruvipuun; jos tillaisen
vivun jokin osa vapautetussa asennossa ulottuu etuistuimien H-pisteen kautta kulkevan vaaka-
suoran tason (ks. timdn sddnnon liite V) yldpuolelle, vivun pisimmalle ulkonevan osan poikki-
leikkauksen pinta-alan on oltava vahintddn 6,5 cm? (pystysuoraan mitattuna). Kaarevuussiteen
oltava vahintdan 3,2 mm.

Saannoksid ei sovelleta muihin ajoneuvon varusteisiin, joita edelliset kohdat eivit koske, kuten
istuinten kiinnityskiskoihin, istuimen istuinosan ja selkinojan sddtovipuihin, turvavyon kelaus-
laitteisiin jne., jos ne on asennettu kunkin istuimen H-pisteen kautta kulkevan tason alapuolelle,
vaikka matkustaja todennidkoisesti joutuisikin kosketukseen niiden kanssa (ks. liite X, huomau-
tukset, 5.3.4 kohta).

Kattoon asennettujen osien, jotka eivdt kuulu katon rakenteeseen, kuten tarttumakahvojen,
valaisimien, haikéisysuojien jne., kaarevuussiteen on oltava vahintddn 3,2 mm. Lisdksi ulkone-
vien osien leveyden on oltava vdhintddn yhtd suuri kuin niiden ulkonema alaspiin; vaihto-
ehtoisesti ndiden ulkonevien osien on ldpistdva energianvaimennustesti liitteen IV vaatimusten
mukaisesti (ks. liite X, huomautukset, 5.3.4.1 kohta).

Jos edelld tarkasteltuihin osiin kuuluu kovuudeltaan alle 50 Shore A -asteisesta materiaalista
tehty rakenne, joka on asennettu jaykin tuen palle, edelld asetettuja vaatimuksia sovelletaan
vain jaykkadin tukeen, tai on osoitettava riittdvin testein, jotka tehdddn liitteessd IV kuvatun
menettelyn mukaisesti, ettd kovuudeltaan alle 50 Shore A -astetta oleva pehmed materiaali ei
rikkoudu méiritellyn torméystestin aikana niin, ettd kosketus tukeen tulee mahdolliseksi. Tassd
tapauksessa sadettd koskevia vaatimuksia ei sovelleta.

Myos sahkétoimisten ikkunoiden ja viliseinien sekd niiden hallintalaitteiden on taytettavé jal-
jempdnd 5.8 kohdan vaatimukset.

Katto (ks. liite X, huomautukset, 5.4 kohta)
Soveltamisala

Jaljempana 5.4.2 kohdassa sdddettyja vaatimuksia sovelletaan katon sisdpintaan.

Niitd ei kuitenkaan sovelleta sellaisiin katon osiin, joita ei voida koskettaa halkaisijaltaan 165
mm:n pallolla.

Vaatimukset

Matkustajien yla- tai etupuolella olevalla katon sisdpinnalla ei saa olla mitdin taakse- tai alaspiin
suuntautuvia vaarallisia epétasaisuuksia tai terdvid reunoja. Ulkonevien osien leveyden on oltava
vahintddn yhtd suuri kuin niiden alaspadin suuntautuva ulkonema ja reunojen kaarevuussiteen
on oltava vihintddn 5 mm. Erityisesti katon jdykdt tuet tai rankaosat, lasipintojen ylakiskoa ja
oven kehyksid lukuun ottamatta, saavat ulottua alaspdin enintddn 19 mm (ks. liite X, huomau-
tukset, 5.4.2.1 kohta).

Jos katon tuet tai rankaosat eivit tiytd 5.4.2.1. kohdan vaatimuksia, niille on tehtévd energian-
vaimennustesti timan sidnnon liitteen IV mukaisesti.

Metallilangat, joiden avulla katon vuoraus on pingotettu paikalleen, ja hiikiisysuojien kehykset
saavat olla halkaisijaltaan enintddn 5 mm tai niiden on kyettdvd vaimentamaan energiaa timan
saannon liitteessd IV madrdtylld tavalla. Hiikdisysuojien kehysten joustavien kiinnittimien on
tdytettdvd edelld 5.3.4.1 kohdan vaatimukset.
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5.5.1
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5.5.1.2

5.5.1.2.1

5.5.1.2.2

5.5.1.23

5.6
5.6.1

5.7
5.7.1
5.7.1.1

5.7.1.2

5.7.1.2.1

Avattavakattoiset ajoneuvot (ks. liite X, huomautukset, 5.5 kohta)
Vaatimukset

Seuraavia ja edelldi 5.4 kohdan vaatimuksia sovelletaan avattavakattoisiin ajoneuvoihin, kun
katto on suljettuna.

Lisiksi avaus- ja kdyttolaitteet (ks. liite X, huomautukset, 5.5.1.2, 5.5.1.2.1 ja 5.5.1.2.2 kohta):

on suunniteltava ja rakennettava niin, ettd mahdollisuus niiden kéyttimiseen tahattomasti on
mahdollisimman pieni (ks. liite X, huomautukset, 5.5.1.2, 5.5.1.2.1 ja 5.5.1.2.2 kohta);

on rakennettava niin, ettd niiden pinnat rajoittuvat pyoristettyihin reunoihin, joiden kaarevuus-
sdteet ovat vahintddn 5 mm (ks. liite X, huomautukset, 5.5.1.2, 5.5.1.2.1 ja 5.5.1.2.2 kohta);

on sovitettava lepoasennossaan alueille, joita ei voida koskettaa halkaisijaltaan 165 mm pallolla.
Jos titd vaatimusta ei voida tdyttdd, on avaus- ja kéyttolaitteiden lepoasennossaan joko pysyttiva
sisddnvedettyind tai ne on suunniteltava ja rakennettava niin, ettd 37,8 daN:n suuruinen voima
kohdistettuna iskusuuntaan, joka madritellddn tdiman sddnnon liitteessd IV pddnmuotoisen kap-
paleen likeradan tangentin suuntaiseksi, joko pienentdd timin sddnnén liitteessd IV kuvatun
ulkoneman enintddn 25 mmnuiin laitteiden kiinnityspinnasta tai irrottaa laitteet; jalkimmaisessd
tapauksessa ei saa jaddd vaarallisia ulkonemia (ks. liite X, huomautukset, 5.5.1.2.3 kohta).

Myos siahkotoimisten kattoluukkujdrjestelmien sekd niiden hallintalaitteiden on tdytettdva jal-
jempdnd 5.8 kohdan vaatimukset.

Avoautot (ks. liite X, huomautukset, 5.6 kohta)

Avoautojen osalta vain turvakaaren yldosan alareunan ja tuulilasin ylikehyksen on kaikissa
tavanomaisissa kayttoasennoissaan tiytettavd 5.4 kohdan vaatimukset. Matkustajien yld- tai
etupuolella olevassa joustavan katon tukemiseen kiytetyssd rankojen tai lenkkien jirjestelmaissi
ei saa olla taakse- tai alaspdin suuntautuvia vaarallisia epitasaisuuksia tai terdvid reunoja (ks.
liite X, huomautukset, 5.6.1 kohta).

Ajoneuvoon kiinnitettyjen istuinten takaosat
Vaatimukset

Istuinten takaosien pinnassa ei saa olla vaarallisia epdtasaisuuksia tai terdvid reunoja, jotka
todennikoisesti lisddvdt matkustajien loukkaantumisvaaraa tai vammojen vakavuutta (ks.
liite X, huomautukset, 5.7.1.1 kohta).

Ottaen huomioon, mitd jiljempand 5.7.1.2.1, 5.7.1.2.2, ja 5.7.1.2.3 kohdassa on sdidetty,
timédn sddnnon liitteessd I tarkoitetulla paidniskualueelle jddvin osan etuistuimen selkdnojasta
on oltava timin sddnnon liitteessd [V mdadrittyd energiaa vaimentavaa materiaalia. Pddniskua-
luetta médritettdessd etuistuinten, jos ne ovat saddettdvit, on oltava takimmaisessa ajoasennos-
saan niin, ettd selkdnojat on kddnnetty mahdollisimman lihelle 25 *:een kulmaa, ellei valmistaja
ole antanut muita ohjeita (ks. liite X, huomautukset, 5.7.1.2 kohta).

Jos etuistuimet ovat erilliset, takaistuimen matkustajien padniskualuetta on laajennettava 10 cm
istuimen keskilinjan molemmin puolin selkidnojan takana sen yldosassa.
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5.7.1.2.1.1 Jos istuimet on varustettu paantuilla, kaikki testit on suoritettava padntuet alimmassa asennos-
saan kohdassa, joka sijaitsee padntuen keskikohdan kautta kulkevalla pystysuoralla linjalla.

5.7.1.2.1.2 Jos istuin on suunniteltu useaan eri ajoneuvotyyppiin sopivaksi, padniskualue maritetddn ajo-
neuvossa, jossa takimmainen ajoasento on kaikista asiaan kuuluvista tyypeistd epdedullisin; ndin
madriteltyd iskualuetta pidetddn riittdvind muille ajoneuvotyypeille.

5.7.1.2.2  Jos etuistuimena on yhdistelmdistuin, pddniskualue rajoittuu kummankin reunimmaisen istu-
mapaikan keskilinjasta 10 cm ulkoreunan suuntaan ulottuviin pituussuuntaisiin pystytasoihin.
Reunimmaisten istumapaikkojen keskilinjan madrittelee valmistaja.

5.7.1.2.3  Padniskualueella 5.7.1.2.1-5.7.1.2.2 kohdan mukaisesti rajatun alueen ulkopuolella istuimen
kehysrakenne on pehmustettava estimain paian suoraa kosketusta sithen; niilld alueilla reunojen
kaarevuussdteiden on oltava vihintddn 5 mm. Ndmi osat voivat olla sellaisia, ettd ne tdyttavit
timén sddnnon liitteessd IV madritellyt energianvaimentamista koskevat vaatimukset (ks. liite X,
huomautukset, 5.7.1.2.3 kohta).

5.7.2 Niitd vaatimuksia ei sovelleta takimmaisiin, sivulle- tai taaksepdin suunnattuihin, selkinojat
vastakkain oleviin eikd kokoontaitettaviin (kddnto)istuimiin. Jos istuinten, paantukien ja niiden
tukirakenteiden paaniskuvyohykkeilld olevat osat on péillystetty pehmedmmalld kuin 50 Shore
A -asteisella materiaalilla, edelld asetettuja vaatimuksia, jotka eivdt koske tdmin sddnnon liit-
teessd IV mainittua energian vaimentamista, sovelletaan vain jaykkiin osiin.

5.7.3 Vaatimukset, jotka on maddritelty 5.7 kohdassa, katsotaan taytetyiksi sellaisten istuimen taka-
osien osalta, jotka kuuluvat sidnnoén N:o 17 (muutossarja 03 tai myohempi) mukaisesti hy-

vaksyttyihin ajoneuvotyyppeihin.

5.8 Ikkunoiden sekd kattoluukku- ja viliseindjarjestelmien sihkoiset hallintalaitteet

5.8.1 Jaljempdna asetettuja vaatimuksia sovelletaan sihkotoimisiin ikkunoihin/kattoluukkujirjestel-
miin/viliseindjarjestelmiin niiden virheellisestd tai asiattomasta kdytostd johtuvan loukkaantu-
misriskin minimoimiseksi.

5.8.2 Tavanomaista kayttod koskevat vaatimukset

Ottaen huomioon, miti jiljempdnd 5.8.3 kohdassa on sdddetty, sihkotoimiset ikkunat/katto-
luukkujirjestelmit/viliseindjirjestelmit voidaan sulkea yhdessd tai useammassa jiljempind ku-
vatuista tilanteista:

5.8.2.1 kdynnistysavaimen ollessa paikallaan kdynnistyslaitteessa missd tahansa kdyttGasennossa, tai
vastaavassa tilanteessa silloin, kun kdytossdi on muu kuin mekaaninen laite;

5.8.2.2 kun virta-avainta on kdytetty virransyoton aktivoimiseksi sihkotoimisiin ikkunoihin, viliseiniin
tai kattoluukkujirjestelmiin;

5.8.2.3 lihasvoimaa kayttden ilman ajoneuvon sihkojirjestelmidstd perdisin olevan virran vaikutusta;

5.8.2.4 aktivoimalla jatkuvasti ajoneuvon ulkopuolella olevaa sulkemisjirjestelmas;
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5.8.2.9
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5.8.3.1.2.3

5.8.3.1.2.4

ajanjaksona alkaen hetkestd, jona kdynnistystoiminto suljetaan pois kdytostd tai kdynnistysavain
poistetaan taikka vastaava tilanne syntyy kiytettdessd muuta kuin mekaanista laitetta, ja pait-
tyen hetkeen, jona kumpikaan kahdesta etuovesta ei ole vield avautunut riittdvasti matkustajien
ajoneuvosta poistumiseksi;

kun sihkoétoimisen ikkunan, kattoluukun tai viliseindn sulkemisliike alkaa aukon ollessa enin-
tdin 4 mm;

kun sdhkotoiminen ikkuna sellaisessa ajoneuvon ovessa, jossa ei ole oven ylakehystd, sulkeutuu
automaattisesti aina, kun kyseinen ovi suljetaan. Tdssd tapauksessa edelld 2.15 kohdassa maia-
ritelty suurin mahdollinen aukko ennen ikkunan sulkeutumista saa olla enintddn 12 mm.

Kauko-ohjauksella tapahtuva sulkeminen on sallittua aktivoimalla jatkuvasti kauko-ohjainta, jos
jonkin seuraavista ehdoista tdyttyy:

kauko-ohjaimen ja ajoneuvon vilinen toimintaetdisyys on enintddn 6 m;

kauko-ohjaimen ja ajoneuvon vilinen toimintaetdisyys saa olla enintddn 11 m, jos jirjestelma
edellyttad suoraa nakoyhteyttd kauko-ohjaimen ja ajoneuvon valilld. Tima voidaan testata aset-
tamalla kauko-ohjaimen ja ajoneuvon viliin lipinikymdt6n pinta.

Yhdelld kosketuksella sulkeminen on sallittua vain kuljettajan puoleisen sihkotoimisen ikkunan
ja kattoluukun osalta ja vain, kun kdynnistysavain on moottorin kidyntiasennossa. Lisdksi se on
sallittua moottorin ollessa sammutettuna tai kdynnistys-/virta-avain on poistettu taikka vastaava
tilanne on syntynyt kiytettdessi muuta kuin mekaanista laitetta, ellei kumpikaan etuovi ole
avautunut riittdvisti matkustajien ajoneuvosta poistumiseksi.

Automaattinen toiminnon peruutus

Mikadn 5.8.2 kohdan vaatimuksista ei ole voimassa, jos ikkunan/kattoluukun/viliseindn sihko-
toiminen kayttojirjestelmd on varustettu automaattisella toiminnon peruutuslaitteella.

Taman jarjestelmdn on peruutettava ikkunan/kattoluukun/viliseindn toiminto ennen kuin sen
puristusvoima ylittdd 100 N, kun aukko sihkétoimisen ikkunan/viliseindn ylareunan ylapuolella
tai liukuvan kattoluukun etureunan edessd ja kddntyvin kattoluukun etureunan edessi on
200-4 mm:n suuruinen.

Tallaisen automaattisen toiminnon peruutuksen jilkeen ikkunan tai kattoluukun tai viliseinin
on avauduttava johonkin seuraavista asennoista:

asentoon, joka mahdollistaa puolijaykdn lieriomiisen sauvan, jonka halkaisija on 200 mm,
tyontdmisen aukon lapi saman kosketuspisteen tai samojen kosketuspisteiden kautta, jota tai
joita on kiytetty 5.8.3.1.1 kohdassa tarkoitetun toiminnon peruuttamisominaisuuden maaritti-
miseen;

asentoon, joka edustaa vihintddn aloitusasentoa ennen sulkemistoimintoa;

asentoon, joka on vahintddn 50 mm avonaisempi kuin asento ennen peruutuksen alkamista;

kun kyseessd on kattoluukun kddntymisliike, suurimpaan mahdolliseen avautumiskulmaan.
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5.8.3.1.3

5.8.4
5.8.4.1

5.8.4.2

5.8.5

5.8.6
5.8.6.1

5.8.6.1.1

5.8.6.1.2

5.8.6.1.3

Sahkotoimiset  ikkunat/kattoluukkujarjestelmat/valiseindjarjestelmat, jotka on  varustettu
5.8.3.1.1 kohdassa tarkoitetulla toiminnon peruuttamisvilineelld, tarkastetaan mittausvilineel-
ld/testaussauvalla, joka tyonnetddn aukon ldpi ajoneuvon sisdpuolelta ulos tai viliseindjarjestel-
man tapauksessa matkustajatilan takaosasta niin, ettd sauvan lieriomdinen pinta koskettaa mita
tahansa ajoneuvon rakenteen osaa, joka muodostaa ikkunan/kattoluukun/viliseinin aukon reu-
nan. Mittalaitteen rasituspainuman on oltava 10 + 0.5 N/mm. Testaussauvan asennot (tavalli-
sesti kohtisuoraan ikkunan/kattoluukun/viliseindn reunaan nihden ja kohtisuoraan sulkemis-
suuntaa vastaan) on esitetty timan sadnnon liitteen IX kuvassa 1. Testaussauvan asento reunaan
ja sulkemissuuntaan nihden siilytetddn samana koko testin ajan.

Kytkimien sijainti ja kaytto
Sahkotoimisten ikkunoiden/kattoluukkujen/viliseinien kytkimet on sijoitettava tai niitd on kdy-
tettdva niin, ettd vahingossa tapahtuvan sulkemisen riski on mahdollisimman pieni. Kytkimien

on edellytettdvd jatkuvaa aktivointia sulkemistilanteessa lukuun ottamatta 5.8.2.7, 5.8.2.9 tai
5.8.3 kohdassa tarkoitettuja tapauksia.

Kaikki takaikkunoiden, kattoluukkujen ja viliseinien kidyttimiseen tarkoitetut kytkimet, jotka on
tarkoitettu ajoneuvon takaosassa olevien matkustajien kéytettdviksi, on voitava kytked pois
toiminnasta kuljettajan kiytossa olevalla kytkimelld, joka sijaitsee etuistuinten R-pisteiden kautta
kulkevan pystysuoran poikittaistason etupuolella. Kuljettajan kdytossd olevaa kytkintd ei vaadita,
jos takaikkuna, kattoluukku tai viliseind on varustettu automaattisella toiminnon peruutuksella.
Jos kuljettajan kiytossd oleva kytkin on kuitenkin olemassa, silld ei saa pystyd kumoamaan
automaattista toiminnon peruutusta tai estimdin véliseindjarjestelman laskemista alas.

Kuljettajan kdytossd olevan kytkimen on sijaittava paikassa, joka minimoi riskin sen kdytostd
vahingossa. Kytkin on merkittdvd timéin sddnnon liitteen IX kuvassa 2 olevalla tunnuksella tai
vastaavalla, kuten ISO 2575:1998 -standardin mukaisella timin sddnnén liitteen 1X kuvassa 3
esitetylld tunnuksella.

Suojalaitteet

Kaikkien suojalaitteiden, jotka on tarkoitettu estimiin voimanldhteen vahingoittuminen yli-
kuormitus- tai juuttumistapauksessa, on palauduttava alkuperdiseen tilaansa sen jilkeen, kun
ylikuormitus on ohi tai laite on kytkeytynyt automaattisesti pois pddltd. Kun suojalaitteet ovat
palautuneet alkuperiiseen tilaansa, sulkemisliike ei saa alkaa ilman kytkinlaitteen tarkoituksel-
lista aktivointia.

Kasikirjan ohjeet

Ajoneuvon kisikirjassa on oltava selvit ohjeet koskien sihkétoimisen ikkunan/kattoluukun/vi-
liseindn toimintaa, mukaan lukien:

selvitys mahdollisista seurauksista (jadminen loukkuun),

kuljettajan kdytossd olevan kytkimen kaytto,

otsikolla 'VAROITUS' varustettu teksti, jossa luetellaan erityisesti lapsiin kohdistuvat vaarat, jos
siahkotoimisia ikkunoita/katopaneelijarjestelmii/valiseindjarjestelmid kdytetddn/aktivoidaan asiat-
tomasti. Naissd tiedoissa tulisi mainita kuljettajan velvollisuudet mukaan lukien muille matkus-
tajille tarkoitetut ohjeet ja suositus poistua ajoneuvosta vain, jos kdynnistysavain/virta-avain on
poistettu paikaltaan tai vastaava ehto tdyttyy kaytettdessd muuta kuin mekaanista laitetta,
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5.8.6.1.4

5.8.7

5.9
59.1

5.9.2

6.2

6.3

otsikolla "VAROITUS” varustettu teksti, jossa mainitaan, ettd kauko-ohjattuja sulkemisjarjestel-
mid (ks. 5.8.2.8. kohta) kiytettdessd on noudatettava erityistd varovaisuutta; niitd tulisi esimer-
kiksi kayttad vain silloin, kuin kdyttdjdlld on ajoneuvoon esteeton ndkoyhteys sen varmistami-
seksi, ettd kukaan ei voi jaada loukkuun sulkeutuvan sihkétoimisen ikkunan/kattoluukun/vali-
seindn valiin.

Jos sihkotoiminen ikkuna, kattoluukku ja/tai viliseindjdrjestelma asennetaan ajoneuvoon, jota ei
ole mahdollista testata edelld mainittujen testausmenetelmien mukaisesti, hyviksyntd voidaan
antaa, jos valmistaja voi muulla tavoin osoittaa ettd matkustajat ovat suojattuja yhtd hyvin tai
paremmin.

Muut erikseen mddrittelemattomat varusteet

Edelld 5 kohdan vaatimuksia sovelletaan sellaisiin varusteisiin, joita ei ole mainittu aikaisem-
missa kohdissa ja jotka 5.1-5.7 kohdan eri vaatimusten perusteella ja sijaintinsa vuoksi ovat
sellaisia, ettd matkustajat voivat joutua niiden kanssa kosketuksiin. Jos kyseisiin osiin kuuluu
kovuudeltaan alle 50 Shore A -asteisesta materiaalista tehtyjd rakenteita, joka on asennettu
jaykdn tuen paille, edelld asetettuja vaatimuksia sovelletaan vain jaykkéddn tukeen, tai on osoi-
tettava riittavin testein, jotka tehdain liitteessd IV kuvatun menettelyn mukaisesti, ettd kovuu-
deltaan alle 50 Shore A -asteinen pehmed materiaali ei rikkoudu mddritellyn tormaystestin
aikana. Tissd tapauksessa sidettd koskevia vaatimuksia sovelletaan vain pehmeddn pintaan.

Osille, kuten keskikonsolille tai muille 5.9.1. kohdassa tarkoitetuille ajoneuvon osille ei tarvitse
tehdd liitteen IV mukaista energianvaimennustestid sellaisten rakenteiden osalta, joita laite voi
koskettaa, ja liitteessd I kuvatun menettelyn mukaisesti, jos:

tekninen tutkimuslaitos katsoo, ettd matkustajan pdd ei todennikoisesti kosketa osaa ajoneu-
voon asennetun turvajirjestelman tai -jarjestelmien ansiosta, tai

valmistaja voi osoittaa, ettd tillainen kosketus ei ole mahdollinen, kiyttden esimerkiksi
liitteessd VIII kuvattua tai muuta vastaavaa menetelmaa.

MUUTOKSET JA AJONEUVON TYYPPIHYVAKSYNNAN LAAJENTAMINEN

Kaikista ajoneuvotyypin muutoksista on ilmoitettava ajoneuvotyypin hyviksyneelle hallintovi-
ranomaiselle. Tdman jilkeen viranomainen voi joko

katsoa, ettd tehdyilli muutoksilla ei todennikoisesti ole merkittavia kielteisid vaikutuksia ja
ajoneuvo tdyttdd joka tapauksessa edelleen vaatimukset; tai

vaatia testien suorittamisesta vastaavalta tekniseltd laitokselta uuden testausselosteen.

Epddmistd tai hyviksymistd koskeva vahvistus, jossa madritelldian tehdyt muutokset, on toimi-
tettava edelld 4.3 kohdassa madritellyn menettelyn mukaisesti titd sdintod soveltaville sopimus-
puolille.

Toimivaltainen viranomainen, joka padttdd hyviaksynnin laajentamisesta, antaa laajentamiselle
sarjanumeron ja ilmoittaa sen muille titd sddntod soveltaville vuoden 1958 sopimuksen osa-
puolille timén sddnnon liitteessd II olevan mallin mukaisella tiedonantolomakkeella.

TUOTANNON VAATIMUSTENMUKAISUUS

Jokaisen ajoneuvon, jolla on tidssd asetuksessa mddritelty tyyppihyvaksyntinumero, on oltava
hyviksytyn ajoneuvotyypin mukainen.



16.7.2008

Euroopan unionin virallinen lehti

L 188/45

7.2

7.3

8.2

10.

Edelld 7.1 kohdassa sdddetyn vaatimustenmukaisuuden todentamiseksi ajoneuvo, jossa on ti-
mién sddnnon mukainen tyyppihyviksyntimerkki, otetaan sarjasta.

Tuotannon katsotaan vastaavan timdn sdannon vaatimuksia, jos edelld 5 kohdan vaatimukset

tyttyvat.

SEURAAMUKSET VAATIMUSTENMUKAISUUDESTA POIKKEAVASTA TUOTANNOSTA

Ajoneuvolle timan sddnnon mukaisesti annettu tyyppihyvaksyntd voidaan peruuttaa, jos edelld
7.1 kohdassa sdddetty vaatimus ei tdyty tai ajoneuvon kiinnityspisteet eivit lipdise edelld 7.
kohdassa sdddettyja tarkastuksia.

Jos tétd sddntod soveltava sopimuspuoli peruuttaa aikaisemmin myontiménsd hyviksynnin, sen
on viipymattd ilmoitettava asiasta muille titd sddntod soveltaville sopimuspuolille timén sddn-
non liitteessd 11 olevan mallin mukaisella tiedonantolomakkeella.

TUOTANNON LOPULLINEN PAATTYMINEN

Jos tyyppihyviksynnin haltija pddttdd lopullisesti timin sddnnoén mukaisesti hyviksytyn ajo-
neuvotyypin valmistamisen, sen on ilmoitettava asiasta hyviksynnian antaneelle viranomaiselle.
Kyseisen tiedonannon saatuaan viranomainen ilmoittaa asiasta muille titd sdintod soveltaville
sopimuspuolille tdimin sddnnon liitteessd II olevan mallin mukaisella tiedonantolomakkeella.

HYVAKSYNTATESTIEN SUORITTAMISESTA VASTAAVIEN TEKNISTEN TUTKIMUSLAITOSTEN JA HAL-
LINTOVIRANOMAISTEN NIMET JA OSOITTEET

Tatd sddntod soveltavien sopimuspuolten on ilmoitettava Yhdistyneiden Kansakuntien sihteeris-
tolle hyviksyntitestien suorittamisesta vastaavien teknisten tutkimuslaitosten sekd niiden hal-
lintoviranomaisten nimet ja osoitteet, jotka antavat tyyppihyviksynt6ja ja joille lomakkeet
todisteena muissa maissa annetuista hyviksynnoistd tai hyvaksyntojen epadmisistd taikka pe-
ruutuksista on toimitettava.
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2.1.1.1.

2.1.1.2.

2.1.2.1.

2.2.

2.2.1.

2.3.

LITE 1

Piidniskualueen méirittiminen

Paaniskualue kisittad kaikki ajoneuvon sisustuksen lasittamattomat pinnat, jotka voivat joutua staattiseen koske-
tukseen halkaisijaltaan 165 mm:n pallomaisen kappaleen kanssa, joka on kiinted osa sellaista mittalaitetta, jonka
pituus lantion nivelpisteestd pédlakeen on portaattomasti sdddettivissi 736 mm:std 840 mmiin.

Edelld tarkoitettu alue madritetddn seuraavaa menettelyd tai vastaavaa graafista menettelyd noudattaen:
Mittalaitteen nivelpiste paikannetaan valmistajan mddrittelemén jokaisen istumapaikan osalta seuraavalla tavalla:
kiskoilla siirrettdvien istuinten osalta

H-pisteeseen (ks. liite V), ja

pisteeseen, joka sijaitsee 127 mm H-pisteestd vaakasuoraan eteenpdin, ja korkeuteen, joka aiheutuu H-pisteen
korkeudenmuutoksesta istuimen siirtyessd eteenpdin joko 127 mm tai 19 mm (ks. liite X, huomautukset liitteessd
[ olevaan 2.1.1.2 kohtaan);

kiskoilla siirtymattomien istuinten osalta
kyseisen istuimen H-pisteeseen.

Kaikkien H-pisteen etupuolella olevat kosketuspisteet on mairitettdva kaikkien nivelpisteestd pailakeen ulottuvien
mittojen osalta, jos ne voidaan mitata mittauslaitteella ajoneuvon sisipuolella (ks. liite X, huomautukset liitteessa [
olevaan 2.2 kohtaan).

Jos pddnmuotoinen kappale heilurinvarren ollessa lyhimmillddn ylittdd etuistuimen takaistuimen H-pisteestd,
kosketuspistettd ei madritelld titd nimenomaista toimintoa varten.

Mittalaitteen ollessa pystysuorassa mahdolliset kosketuspisteet maaritetddn kddntamalld sitd eteen ja alas kaikissa
pystysuorien tasojen kaarissa aina 90 “:een saakka H-pisteen kautta kulkevan ajoneuvon pituussuuntaisen pysty-
tason molemmin puolin.

Kosketuspisteiden madarittdmiseksi mittauslaitteen varren pituutta ei saa muuttaa minkddn tietyn toiminnon
aikana. Jokaisen lifkeradan on alettava pystysuorasta asennosta.

"Kosketuspisteelld” tarkoitetaan pistettd, jossa mittalaitteen pddnmuotoinen kappale koskettaa ajoneuvon sisus-
tuksen osaa. Alaspiin suuntautuva liike on rajoitettava dariasentoon, jossa mittalaitteen paanmuotoinen kappale
sivuaa 25,4 mm H-pisteen ylipuolella olevaa vaakatasoa.
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LIITE II

TIEDONANTO
(enimmadiskoko: A4 (210 x 297 mm))

Myontdja:  viranomaisen nimi:

asiassa: (%) HYVAKSYNNAN MYONTAMINEN
HYVAKSYNNAN LAAJENTAMINEN
HYVAKSYNNAN EPAAMINEN
HYVAKSYNNAN PERUUTTAMINEN

TUOTANNON LOPULLINEN PAATTYMINEN

koskien ajoneuvotyyppid sen sisustuksen osalta sidnnén Nio 21 mukaisesti.

Hyviksyntinumero Laajentaminen nro

1. Ajoneuvon kauppanimi tai tavaramerkki

2. Ajoneuvon tyyppi

3. Valmistajan nimi ja osoite

4. Tarvittaessa valmistajan edustajan nimi ja osoite

5. Péivé, jona ajoneuvo on toimitettu hyviksyttaviksi

6. Hyviksyntitesteistd vastaava tekninen tutkimuslaitos

7. Testausselosteen piiviys

8. Testausselosteen numero

9. Huomautuksia: Ajoneuvotyyppi (sedan, farmarimalli)

10. Tyyppihyviksyntimerkin sijainti

11. Hyviksyntd mydnnetty/evitty/laajennettu/peruutettu (%)

12. Laajennuksen syy(t) (tarvittaessa)

13. Paikka

14. Péivays

15. Allekirjoitus

Tiamin tiedonannon liitteend on luettelo asiakirjoista, jotka on talletettu hyviksynnin antaneen viranomaisen haltuun
ja jotka ovat pyynnosti saatavilla.

(1) Sen maan tunnusnumero, joka on myontinyt/laajentanut/evinnyt/peruuttanut hyviksynnin (ks. sadnnén hyvaksyntdd koskevat
madraykset).
(%) Tarpeeton yliviivataan.
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LIITE III

TYYPPIHYVAKSYNTAMERKKIEN JARJESTELYT

MALLI A

(Ks. timdn sddnnon 4.4. kohta)

&

J

=|
o |

<&
d
W |
P
<

21R -

01 2439

a = vihint. 8 mm
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Edelld kuvattu ajoneuvoon kiinnitetty tyyppihyvaksyntamerkki osoittaa, ettd kyseinen ajoneuvotyyppi on sisustuksensa
osalta hyviksytty Alankomaissa (E4) numerolla 012349. Hyviksyntinumeron kaksi ensimmaistd merkkia tarkoittavat, ettd
hyviksyntd on annettu sddnnén N:o 21 muutossarjan 01vaatimusten mukaisesti.

MALLI B

(Ks. timdn sddnnon 4.5. kohta)
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a = vihint. 8 mm

Edelld kuvattu ajoneuvoon kiinnitetty tyyppihyvaksyntimerkki osoittaa, ettd kyseinen ajoneuvotyyppi on hyviksytty

Alankomaissa (E4) sddntojen N:o 21 ja 33 mukaisesti ('). Tyyppihyviksyntimerkin kaksi ensimmdistd merkkid tarkoitta-
vat, ettd hyviksyntdjen myontdmispaivind sdantoon N:o 21 sisdltyi muutossarja 01 ja sddntd N:o 33 oli voimassa vield

alkuperiisessd muodossaan.

() Toinen numero on annettu vain esimerkin vuoksi.
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1.2

1.2.1.

1.2.2.

1.3.

1.4.

1.4.1.

(") Heilurin pelkistetyn massan "m,” suhde heilurin kokonaismassaan

LIITE IV

Energiaa vaimentavien materiaalien testaus

VALMISTELUT, TESTAUSLAITTEET JA MENETTELY
Valmistelut
Energiaa vaimentavasta materiaalista valmistettu osa testataan kiinnitettyna tukirakenteeseen, johon kiinnitettynd

se on tarkoitus asentaa ajoneuvoon. Testi on mieluiten suoritettava, jos mahdollista, ajoneuvon korissa. Tukira-
kenne tai kori kiinnitetddn tukevasti testipenkkiin siten, ettei se padse likkumaan tormayksen aikana.

Valmistajan pyynnostd testattava osa voidaan kuitenkin asentaa laitteeseen, jolla jdljitelldan kohteen asennusta
ajoneuvoon, kuitenkin niin, ettd osan ja tukirakenteen yhdistelmilldi on samanlainen geometrinen jirjestely,
vihintddn yhtd suuri jiykkyys ja enintddn yhtd suuri energian vaimentamiskyky kuin oikealla osan ja sen
tukirakenteen kisittavilld asennelmalla.

Testauslaitteet
Laitteisto koostuu heilurista, jonka nivel on kuulalaakeroitu ja jonka pelkistetty massa (*) iskun keskipisteessd on

6,8 kg. Heilurin alapddssid on jaykkd halkaisijaltaan 165 mm:n paidnmuotoinen kappale, jonka keskipiste on
yhtenevi heilurin iskukeskipisteen kanssa.

Painmuotoiseen kappaleeseen asennetaan kaksi kiihtyvyysmittaria ja nopeusanturi, joilla arvot pystytdin mittaa-
maan iskun suunnassa.

Tallennuslaitteet

Tallennuslaitteiden on oltava sellaiset, ettd mittaukset voidaan tehdi seuraavilla tarkkuuksilla:

Kiihtyvyys:
tarkkuus: + 5 prosenttia todellisesta arvosta;
taajuusvaste: 1 000 Hz:in saakka

ristikkdisherkkyys = >5 prosenttia asteikon alimmasta arvosta.

Nopeus:
tarkkuus: +2,5 prosenttia todellisesta arvosta;

herkkyys = 0,5 km/t

Ajan tallennus:

laitteilla on koko testin ajan kyettavi tallentamaan tietoja sekd antamaan lukemia tuhannesosasekunnin tarkkuu-

della;

iskun alkuhetki, jolloin ensimmdinen kosketus paanmuotoisen kappaleen ja testattavan kappaleen vililld syntyy,
on kdytivd ilmi testin analysointia varten tehtdvistd tallennuksista.

Testausmenettely (ks. liite X, huomautukset liitteessd IV olevaan 1.4 kohtaan)

Jokaisessa testattavan pinnan iskukohdassa iskusuunta on liitteessi I kuvattuun mittauslaitteeseen kuuluvan
paanmuotoisen kappaleen litkeradan tangentin suuntainen.

"o "0

m”, kun "a” on etdisyys iskukeskipisteestd heilurin akseliin ja "I” on

etidisyys painopisteestd heilurin akseliin, lasketaan kaavalla M; = (m.])/a.
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1.4.1.1. Tdmin sddnnon 5.3.4.1 ja 5.4.2.2 kohdassa tarkoitettujen osien testausta varten mittauslaitteen vartta on piden-
nettdvi, kunnes kosketus testattavaan osaan tapahtuu, aina 1 000 mm:iin saakka nivelpisteestd laitteen iskukap-
paleen pdilakeen mitattuna. Edelld 5.4.2.2 kohdassa tarkoitettuihin mahdollisiin katon tukiin ja rankaosiin, joiden
kanssa kosketus ei ole sallittu, sovelletaan kuitenkin timin sdinnon 5.4.2.1 kohdan vaatimuksia, ulkoneman
korkeutta koskevaa vaatimusta lukuun ottamatta.

1.4.2.  Jos iskusuunnan ja iskemikohdan pintaa vastaan kohtisuoran linjan vilinen kulma on enintddn 5 °, testi toteu-
tetaan niin, ettd heilurin iskukeskipisteen lifkeradan tangentti on yhtenevd iskusuunnan kanssa. Pddnmuotoisen
kappaleen on iskeydyttivi testattavaan osaan nopeudella 24,1 kmy/t, tai jos kyseinen osa peittdd tdyttymatontd
ilmatyynyd, nopeudella 19,3 km/t; timd nopeus saavutetaan joko pelkilld ajoneuvon kdyttovoimalla tai tiyden-
tdvdd sysdysvoimaa kdyttden.

1.43.  Jos iskusuunnan ja iskemidkohdan pintaa vastaan kohtisuoran linjan vilinen kulma on yli 5°, testi voidaan
toteuttaa niin, ettd heilurin iskukeskipisteen lifkeradan tangentti on yhdensuuntainen iskemikohdan suhteen

kohtisuoran linjan kanssa. Talloin testausnopeutta vdhennetddn tavanomaisen osan 1.4.2 kohdassa médrattyd
nopeutta vastaavaksi.

2. TULOKSET
2.1. Edelld kuvattujen menettelyjen mukaisesti tehdyissd testeissd paanmuotoisen kappaleen hidastuminen ei saa olla

jatkuvasti yli 80 g pitempdidn kuin 3 millisekuntia. Hidastuvuuslukemana kaytetddn testin kahden hidastuvuus-
anturin tulosten vilistd keskiarvoa.

3. VASTAAVAT MENETTELYT
3.1. Vastaavat menettelyt ovat sallittuja silld ehdolla, ettd edelld 2. kohdassa vaaditut tulokset voidaan saada.

3.2, Vastuu muun kuin 1 kohdassa kuvatun menettelyn vastaavuuden osoittamisesta on menettelyn kayttdjalld.
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LITE V

Menettely moottoriajoneuvojen istumapaikkojen h-pisteen ja ylivartalon todellisen kaltevuuskulman

2.1.

2.2.

2.3.

2.4.

2.5.

2.6.

2.7.

2.8.

2.9.

miirittimiseksi

TARKOITUS

Tassid liitteessd kuvattua menettelyd kiytetdin moottoriajoneuvon yhden tai useamman istumapaikan H-pisteen
sijainnin ja ylavartalon todellisen kaltevuuskulman méirittimiseen sekd mitattujen tietojen ja ajoneuvon valmis-
tajan ilmoittamien suunnittelutietojen vilisen suhteen todentamiseen (?).

MAARITELMAT

Téssi liitteessd tarkoitetaan:

vertailutiedoilla’ yhtéd tai useampaa istumapaikan seuraavista ominaisuuksista:

H-pistettd ja R-pistettd sekd niiden vilistd suhdetta,

ylavartalon todellista kaltevuuskulmaa ja ylavartalon suunniteltua kaltevuuskulmaa seké niiden vilistd suhdetta;

’kolmiulotteisella H-pistekoneella’ laitetta, jolla miiritetddn H-pisteet ja ylivartalon todelliset kaltevuuskulmat.
Laite kuvataan timin liitteen lisdyksessd 1;

"H-pisteelld” ajoneuvon istuimelle asennetun kolmiulotteisen H-pistekoneen yldvartalon ja reisien akselin jdljem-
pand 4 kohdan mukaisesti madritettyd sijaintia. H-piste sijaitsee laitteen keskiviivan keskikohdassa, kolmiulottei-
sen H-pistekoneen molemmin puolin sijaitsevien H-pistettd osoittavien merkkien vilissd. H-piste vastaa teoriassa
R-pistettd (toleranssit annetaan tarkemmin jiljempdnd 3.2.2. kohdassa). Kun H-piste on maddritetty 4 kohdassa
kuvatun menetelmdn mukaisesti, se katsotaan istuimen pehmusterakenteeseen nahden kiinteiksi ja sen mukana
liikkuvaksi, kun istuinta siddetiin;

'R-pisteelld’ tai "istuimen vertailupisteelld’ ajoneuvon valmistajan kullekin istumapaikalle maarittelemad suunnitte-
lupistettd, joka méiritetddn kolmiulotteisen viitejarjestelmdn mukaisesti;

‘ylavartalolinjalla” kolmiulotteisen H-pistekoneen anturin keskilinjaa, kun anturi on takimmaisessa mahdollisessa
asennossa;

'ylavartalon todellisella kaltevuuskulmalla’ kulmaa, joka mitataan H-pisteen kautta kulkevan pystyviivan ja yla-
vartalolinjan vilistd kolmiulotteisella H-pistekoneen selkikulman mittauslaitteella. Ylivartalon todellinen kalte-
vuuskulma vastaa teoriassa ylavartalon suunniteltua kaltevuuskulmaa (toleranssit méaritelldan jaljempana 3.2.2.
kohdassa);

'ylavartalon suunnitellulla kaltevuuskulmalla” R-pisteen kautta kulkevan pystyviivan ja ylivartalolinjan valistd
kulmaa asennossa, joka vastaa ajoneuvon valmistajan mddrittelemad istuimen selkdnojan suunniteltua asentoa;

'matkustajan keskitasolla” kolmiulotteisen H-pistekoneen keskitasoa sijoitettuna kuhunkin ennalta méiriteltyyn
istumapaikkaan; sitd edustaa H-pisteen koordinaatti Y-akselilla. Yksittdisten istuimien osalta istuimen keskitaso on
samassa kohdassa kuin matkustajan keskitaso. Muiden istuimien osalta matkustajan keskitason mérittelee val-
mistaja;

’kolmiulotteisella viitejarjestelmalld’ jarjestelméd, joka on kuvattu tdmdn liitteen lisdyksessd 2;

vertailumerkeilld” ajoneuvon korissa olevia valmistajan madrittelemia fyysisid kohtia (reikid, pintoja, merkkeji tai
painumia);

‘ajoneuvon mittausasennolla’ ajoneuvon asentoa, jota mdadritettdessd kdytetdan perusmerkkien sijaintia kolmiu-
lotteisessa viitejirjestelmassa.

(") Kaikkien muiden istumapaikkojen kuin etuistuimien osalta, joissa H-pistettd ei voida méiritelld kolmiulotteisen H-pistekoneen tai siihen

liittyvien menetelmien avulla, toimivaltainen viranomainen voi halutessaan kayttdd valmistajan ilmoittamaa R-pistettd viitearvona.
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3.2

3.2.1.

3.2.2.

3.2.3.

3.2.4.

3.2.5.

4.1.

4.2.

4.3.

VAATIMUKSET
Tietojen esittdmistapa

Jokaisen istumapaikan osalta, joita koskevat vertailutiedot ovat tarpeen tdméan saannon vaatimusten noudattami-
sen osoittamiseksi, on esitettdvd kaikki seuraavat tai niistd asianmukaisesti valitut tiedot muodossa, joka on
méiritelty tdman liitteen lisdyksessd 3:

R-pisteen koordinaatit kolmiulotteisessa viitejarjestelmass;

yldvartalon suunniteltu kaltevuuskulma;

kaikki tiedot, jotka tarvitaan istuimen sddtimiseksi (jos se on sdddettdvi) jiljempdnd 4.3 kohdassa mddriteltyyn
mittausasentoon.

Mitattujen tietojen ja suunniteltujen eritelmien suhde

Jljempind 4 kohdassa kuvatulla tavalla madritettyja H-pisteen koordinaatteja ja ylivartalon todellisen kaltevuus-
kulman arvoa verrataan vastaavasti R-pisteen koordinaatteihin ja yldvartalon suunnitellun kaltevuuskulman ar-
voon, jotka ajoneuvon valmistaja on ilmoittanut.

R-pisteen ja H-pisteen suhteellisia sijainteja sekd ylavartalon suunnitellun kaltevuuskulman ja ylavartalon todelli-
sen kaltevuuskulman valistd suhdetta pidetddn kyseisen istuimen osalta hyvaksyttavind, jos H-piste on mddritel-
tyjen koordinaattiensa mukaan sellaisen nelion sisilld, jonka pysty- ja vaakasuoran sivun pituus on 50 mm ja
jonka lavistdjat leikkaavat R-pisteessd, ja jos ylavartalon todellinen kaltevuuskulma vastaa 5%een tarkkuudella
ylavartalon suunniteltua kaltevuuskulmaa.

Jos nami ehdot tdyttyvit, R-pistettd ja yldvartalon suunniteltua kaltevuuskulmaa kaytetddn timin sddnnon
vaatimusten noudattamisen osoittamiseen.

Jos H-piste tai yldvartalon todellinen kaltevuuskulma ei tdytd edelldi 3.2.2. kohdan vaatimuksia, H-piste ja
ylavartalon todellinen kaltevuuskulma mééritetdan vield kahdesti (yhteensd kolmesti). Jos kahden niistd kolmesta
mittaustoimenpiteestd tulokset tdyttavit vaatimukset, sovelletaan edelld 3.2.3. kohdan ehtoja.

Jos vahintddn kahden edelldi 3.2.4. kohdassa kuvatun mittaustoimenpiteen tulokset eivdt tdytd edelld 3.2.2.
kohdan vaatimuksia tai jos todentamista ei voida suorittaa, koska ajoneuvon valmistaja ei ole toimittanut R-
pisteen sijaintia tai ylavartalon suunniteltua kaltevuuskulmaa koskevia tietoja, kiytetddn kolmen mitatun pisteen
keskipistettd tai kolmen mitatun kulman keskiarvoa; nimd tiedot katsotaan soveltuviksi kaikkiin tapauksiin, joissa
tdssd sddnnossd viitataan R-pisteeseen tai ylavartalon suunniteltuun kaltevuuskulmaan.

MENETTELY H-PISTEEN JA RINTAOSAN TODELLISEN KALTEVUUSKULMAN MAARITTAMISEKSI (ks. liite X,
huomautukset liitteessd V olevaan 4. kohtaan)

Valmistajalla on mahdollisuus huolehtia siit, ettd ajoneuvon limpétila on 20 + 10 °C sen varmistamiseksi, ettd
istuinmateriaali on saavuttanut huoneenlimmon. Jos tarkastettavalla istuimella ei ole ennen istuttu, 70-80 kg:n
painoisen henkilon tai laitteen on istuttava silli kahdesti minuutin ajan, jotta istumatyyny ja selkdnoja saavat
joustavuutta. Valmistajan pyynnostd kaikki istuinasennelmat pidetddn lepotilassa vihintddn 30 minuuttia ennen
kolmiulotteisen H-pistekoneen asentamista.

Ajoneuvon on oltava edelld 2.11 kohdassa madritellyssd mittausasennossa.

Jos istuin on sdddettdvd, se sdddetddn ensin takimmaiseen tavanomaiseen ajo- tai matkustusasentoon, jonka
ajoneuvon valmistaja on ilmoittanut, ottaen huomioon vain istuimen pituussuuntainen sddto mutta kdyttimattd
istuimen liikkumavaraa, jonka tarkoituksena on muu kuin tavanomaisen ajo- tai matkustusasennon saavuttami-
nen. Jos kiytettdvissd on muita istuimen sddtomahdollisuuksia (pystysuora, kulmittainen, selkdnojan jne. sdito),
saadot asetetaan ajoneuvon valmistajan madrittelemdin asentoon. Ripustettujen istuimien osalta pystysuora
asento kiinnitetddn likkumattomaksi valmistajan méérittelemain tavanomaiseen ajoasentoon.
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4.4. Se istumapaikan alue, jota kolmiulotteinen H-pistekone koskettaa, on peitettivi riittavin suurella musliinipuu-
villakankaalla, jossa on asianmukainen kudos; kangas mdiritellddn siledksi puuvillakankaaksi, jossa on 18,9
sdiettd/cm ja joka painaa 0,228 kg/m?, tai kudotuksi kankaaksi taikka kuitukankaaksi, jolla on vastaavat omi-
naisuudet. Jos testi suoritetaan ajoneuvon ulkopuolella olevalle istuimelle, lattialla, jolla istuin sijaitsee, on oltava
samat perusominaisuudet (') kuin sen ajoneuvon lattialla, jossa istuin on tarkoitettu kaytettdvaksi.

4.5. Istuin ja kolmiulotteisen H-pistekoneen selkdasennelma sijoitetaan niin, ettd matkustajan keskitaso on yhtenevi
kolmiulotteisen H-pistekoneen keskitason kanssa. Valmistajan pyynnostd kolmiulotteista H-pistekonetta voidaan
siirtdd matkustajan keskitasoon nihden sisemmiksi, jos kolmiulotteinen H-pistekone on niin paljon ulompana,
ettd istuimen reuna ei mahdollista kolmiulotteisen H-pistekoneen sijoittamista samaan tasoon.

4.6.  Jalkaterd- ja pohjeasennelmat kiinnitetddn istuinkaukaloasennelmaan joko yksitellen tai kdyttden T-tankoa ja
pohjeasennelmaa. H-pistettd osoittavien merkkien kautta kulkevan linjan on oltava yhdensuuntainen pohjan
kanssa ja kohtisuorassa istuimen pituussuuntaiseen keskitasoon ndhden.

4.7. Kolmiulotteisen H-pistekoneen jalkaterien ja sddrten asennot sdddetddn seuraavasti:

4.7.1. Ennalta madaritellyt istumapaikat: kuljettaja ja ulommaisen etuistuimen matkustaja

4.7.1.1. Molempia jalkaterd- ja sddriasennelmia siirretddn eteenpdin niin, ettd jalkaterdt asettuvat luontevaan asentoon
lattialla, tarvittaessa polkimien viliin. Jos mahdollista, vasen jalka sijoitetaan suunnilleen yhtd kauas vasemmalle
kolmiulotteisen H-pistekoneen keskitasosta kuin oikea jalka on siitd oikealle. Kolmiulotteisen H-pistekoneen
poikittaissuuntaisen asennon tarkistamisessa kaytettivd vesivaaka asetetaan vaakasuoraan sddtimailld tarvittaessa
istuinkaukaloa tai siirtdmélld sddri- ja jalkaterdasennelmia taaksepdin. H-pistettd osoittavien merkkien kautta
kulkeva linja on pidettdvd kohtisuorassa istuimen pituussuuntaiseen keskitasoon nahden.

4.7.1.2. Jos vasenta sdirtd ei voida pitdd samansuuntaisena oikean sddren kanssa ja eikd rakenne pysty tukemaan vasenta
jalkaterdd, vasenta jalkaterdd siirretddn, kunnes se on tuettu. H-pistettd osoittavien merkkien linjaus ei saa
muuttua.

4.7.2.  Ennalta madritellyt istumapaikat: uloimmat takaistumapaikat

Takaistuimilla tai apuistuimilla osalta sddret asetetaan valmistajan mddrittelemddn asentoon. Jos jalat lepaavit
talloin lattialla eri tasoilla olevissa kohdissa, vertailukohtana kdytetddn sitd jalkaa, joka koskettaa ensiksi etuis-
tuinta; toinen jalka asetetaan niin, ettd laitteen istuimen sivuttaissuuntauksen osoittava vesivaaka asettuu vaaka-
suoraan.

4.7.3.  Muut ennalta méirityt istuinpaikat:

Edelld 4.7.1. kohdassa kuvattua yleistd menettelyd noudatetaan muuten paitsi jalkaterien osalta, jotka asetetaan
ajoneuvon valmistajan mddrittelemain asentoon.

4.8. Pohjeosan ja reiden painoa kiyttien kolmiulotteinen H-pistekone asetetaan vaakatasoon.

4.9. Selkdkaukaloa kallistetaan eteenpiin etupysiyttimeen saakka ja kolmiulotteinen H-pistekone vedetdin irti istui-
men selkdnojasta T-tangon avulla. Kolmiulotteinen H-pistekone asetetaan uudelleen istuimelle kidyttien jotain
seuraavista menetelmista:

4.9.1.  Jos kolmiulotteinen H-pistekone pyrkii liukumaan taakse, kdytetddn seuraavaa menettelyd: Kolmiulotteisen H-
pistekoneen annetaan liukua taaksepdin kunnes T-tangon eteenpdin kohdistuvaa vaakasuoraa ja pidattivad kuor-
maa ei endd tarvita, eli kunnes istuinkaukalo koskettaa istuimen selkdnojaa. Tarvittaessa pohjeosan asentoa
korjataan.

4.9.2.  Jos kolmiulotteinen H-pistekone ei pyri liukumaan taaksepdin, kiytetddn seuraavaa menettelya: Kolmiulotteista H-
pistekonetta liv'utetaan taaksepiin kohdistamalla T-tankoon vaakasuora taaksepdin suuntautuva kuorma kunnes
istuinkaukalo koskettaa istuimen selkdnojaa (ks. timén liitteen lisdyksen 1 kuva 2).

(") Kaltevuuskulma, korkeusero istuimen kiinnityskohdissa, pinnanmuoto jne.
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4.10.  Kolmiulotteisen H-pistekoneen selki- ja istuinkaukaloasennelmaan kohdistetaan 100 + 10 N:n kuorma lonkka-
kulman mittauslaitteen ja T-tangon kuoren taitekohdassa. Kuorman vaikutussuunta pidetddn samansuuntaisena
kuin edelld mainitun taitekohdan ja juuri lantiotangon kehyksen ylapuolella sijaitsevan pisteen kautta kulkeva
linja (ks. tdman liitteen lisdyksen 1 kuva 2). Sitten selkikaukalo siirretdin varovasti takaisin istuimen selkdnojaa
vasten. Menettelyn jatkuessa on varottava, ettei kolmiulotteinen H-pistekone pddse liukumaan eteenpain.

4.11. Oikean ja vasemman pakaran painot asetetaan paikalleen ja sen jdlkeen vuorotellen kahdeksan ylavartalon
painoa. Kolmiulotteisen H-pistekoneen taso pidetddn vakiona.

4.12.  Selkdkaukaloa kallistetaan eteenpdin istuimen selkdnojan jannityksen vapauttamiseksi. Kolmiulotteista H-pisteko-
netta keinutetaan sivusuunnassa 10%een kaaressa (5° kumpaankin suuntaan pystysuorasta keskitasosta) kolme
keinutuskierrosta, jotta kolmiulotteisen H-pistekoneen ja istuimen vilille mahdollisesti kasautunut kitka vapautuu.

Keinutuksen aikana kolmiulotteisen H-pistekoneen T-tanko saattaa pyrkid poikkeamaan mddritellystd vaaka- ja
pystysuorasta linjauksestaan. Tastd syystd T-tankoa on pidettdvd paikallaan kohdistamalla sithen tarvittava sivut-
taiskuorma keinutusliikkeen aikana. T-tankoa pideltdessd ja kolmiulotteista H-pistekonetta keinutettaessa on
varmistettava huolellisesti, ettd tahattomia ulkoisia kuormia ei kohdistu pystysuoraan eikd eteen- tai taaksepain.

Komiulotteisen H-pistekoneen jalkaterien liikettd ei saa estdd eikd niitd saa pidelld timidn vaiheen aikana. Jos
jalkojen asento muuttuu, niiden tulisi antaa toistaiseksi jaadd kyseiseen asentoon.

Selkdkaukalo palautetaan varovasti istuimen selkdnojaa vasten ja tarkistetaan, ettd kumpikin vesivaaka on nolla-
asennossa. Jos jalkaterdt ovat likkkuneet kolmiulotteisen H-pistekoneen keinutuksen aikana, niiden asentoa on
korjattava seuraavasti:

Kumpikin jalkaterd nostetaan vuorotellen irti lattiasta mahdollisimman vihin mutta riittdvasti, niin ettd jalkaterat
eivit endd likku. Nostamisen aikana jalkaterien on annettava kiertyd vapaasti, eikd niihin saa kohdistaa eteenpiin
tai sivulle suuntautuvia kuormia. Kun kumpikin jalka lasketaan jéilleen alas, kantapiin on kosketettava sitd varten
tarkoitettua rakennetta.

Tarkistetaan, ettd sivuttaissuuntainen vesivaaka on nolla-asennossa; selkikaukalon yldosaan kohdistetaan tarvit-
taessa riittdvd sivuttaiskuorma, jonka vaikutuksesta kolmiulotteisen H-pistekoneen istuinkaukalo asettuu vaaka-
suoraan.

4.13.  T-tangosta pidetddn kiinni, jotta kolmiulotteinen H-pistekone ei liukuisi eteenpiin istuinpehmusteella, ja mene-
tellddn seuraavasti:

(a) selkikaukalo palautetaan istuimen selkdnojaa vasten;

(b) vuorotellen kohdistetaan ja vapautetaan vaakasuora taaksepdin suuntautuva kuorma, jonka suuruus on enin-
tédn 25 N, selkdnojan kulman tankoon suunnilleen ylivartalon painojen keskikohdan korkeudella, kunnes
lonkkakulman mittauslaite osoittaa, ettd vakaa asento on saavutettu kuorman vapauttamisen jilkeen. On
huolellisesti varmistettava, ettd kolmiulotteiseen H-pistekoneeseen ei kohdisteta ulkoisia alaspdin tai sivuille
suuntautuvia kuormia. Jos kolmiulotteisen H-pistekoneen tason uusi sddtd on vield tarpeen, selkikaukaloa
kierretddn eteenpdin, taso sdddetddn ja 4.12. kohdassa kuvailtu menettely toistetaan.

4.14.  Techddan kaikki mittaukset:
4.14.1. H-pisteen koordinaatit maritetddn kolmiulotteisen viitejarjestelman mukaisesti.

4.14.2. Yldvartalon todellinen kaltevuuskulma todetaan kolmiulotteisen H-pistekoneen selkdkulman mittauslaitteesta, kun
anturi on takimmaisessa mahdollisessa asennossa.

4.15.  Jos kolmiulotteisen H-pistekoneen asennus halutaan suorittaa uudelleen, istuinasennelman tulisi pysya lepotilassa
vihintddn 30 minuuttia ennen uutta asennusta. Kolmiulotteista H-pistekonetta ei tulisi jittdd kuormitettuna
istuinasennelman pdille pitemmaksi aikaa kuin testin suorittaminen vaatii.

4.16.  Jos samalla rivilld sijaitsevia istuimia voidaan pitdd samanlaisina (penkki-istuin, identtiset istuimet jne.), kullekin
istuinriville médritetddn vain yksi H-piste ja yksi rintaosan todellinen kaltevuuskulma, kun tdman liitteen lisdyk-
sessd 1 kuvattu kolmiulotteinen H-pistekone on asetettuna koko rivid edustavaksi katsotulle istumapaikalle.
Tamén paikan on oltava:

4.16.1. eturivissd kuljettajan istuin;

4.16.2. takarivissd tai -riveissd uloimpana sijaitseva istumapaikka.
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Lisdys 1

Kolmiulotteisen h-pistekoneen kuvaus (')

(3-D H -kone)

1. Selki- ja istuinkaukalot

Selka- ja istuinkaukalot rakennetaan lujitemuovista ja metallista; ne jaljittelevdt ihmisen rintakehéi ja lantiota ja ne on
mekaanisesti liitetty toisiinsa H-pisteessd. H-pisteen kohdalle saranoituun anturiin on kiinnitetty kulmanmittauslaite
ylavartalon todellisen kaltevuuskulman mittaamiseksi. Istuinkaukaloon kiinnitetylld sdddettavilld reisitangolla maarite-
tddn reiden keskiviiva ja se toimii lonkkakulman mittauksessa peruslinjana.

2. Vartalon ja jalan osat

Pohjeosat on kytketty istuinkaukaloon polvet yhdistavistd T-tangosta, joka on sdddettdvidn reisitangon sivuttaissuun-
tainen jatke. Pohjeosiin on asennettu kulmanmittauslaitteet polvikulmien mittaamiseksi. Kenki- ja jalkaterdasennelmat
kalibroidaan jalkateran kulman mittaamiseksi. Laitteen suuntaamiseen tilassa kdytetddn kahta vesivaakaa. Vartalo-osan
painot sijoitetaan painopisteisiin niin, ettd painon jakautuminen istuimella vastaa 76-kiloisen miehen painoa. Kolmiu-
lotteisen H-pistekoneen kaikkien nivelten vapaa liikkuvuus ilman havaittavaa kitkaa tarkistetaan.

Kuva 1

Kolmiulotteisen H-pistekoneen osat

_ Paantilan anturi

Selkanojakukalo

Yldvartalon painon
pidin

Pitkittdinen vesivaaka

Lantiokulman
kvadrantti -\\\
Istuinkaukalo
..
R

Selkénojan

Reisipainojen kaukalo kulman kvadrantti

'H'-pisteen nikdnappi
Polvet yhdistivi
T-tanko "H-pisteen keskid
Poikittainen vesivaaka
Reisitanko

i Polven kulman kvadrantti

e Jalkateréin kulman kvadrantti

(") Tarkempia yksityiskohtia 3-D H-laitteen rakenteesta on saatavilla osoitteesta Society of Automobile Engineers (SAE), 400 Common-
wealth Drive, Warrendale, Pennsylvania 15096, Yhdysvallat.
Laite vastaa ISO-standardissa 6549-1980 kuvattua laitetta.
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Kuva 2

Kolmiulotteisen H-pistekoneen osien mitat ja kuorman jakautuminen

Ylivartalopainot

__— Pakarapainot

Kuorman suunta ja
kohdistuspiste

Reisipainot
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Lisdys 2

Kolmiulotteinen viitejirjestelma

1. Kolmiulotteinen viitejarjestelma perustuu ajoneuvon valmistajan madrittelemiin kolmeen toisiinsa nihden kohtisuoraan
tasoon (ks. kuva). (1)

2. Ajoneuvon asetetaan mittausasentoon tukialustalle niin, ettd vertailumerkkien koordinaatit vastaavat valmistajan il-
moittamia arvoja.

3. R-pisteen ja H-pisteen koordinaatit maaraytyvat auton valmistajan madrittelemien vertailumerkkien perusteella.

Kuva

Kolmiulotteinen viitejirjestelma

Nollataso Y

(pystysuora pituussuuntainen nollataso) -~
-
L~
Nollataso X d
(pystysuora poikittaissuuntainen L]
nollataso) \N\ A

\K&‘-

"\x\ ;

+ ~

g Nollataso Z

& (vaakasuuntainen nollataso)
-

Tukialusta

(") Viitejirjestelmd vastaa 1SO-standardia 4130, 1978.
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Lisdys 3

Istumapaikkoja koskevat viitetiedot

Viitetietojen koodaus

Viitetiedot luetellaan perdkkiin istumapaikoittain. Kullekin istumapaikalle annetaan kaksimerkkinen koodi. Ensim-
miinen merkki on arabialainen numero ja silld ilmaistaan istuinrivi ajoneuvon edesti taaksepiin laskettuna. Toinen
merkki on suuraakkosin merkitty kirjain ja silld ilmaistaan istumapaikan sijainti rivilld ajoneuvon ajosuunnassa

seuraavia kirjaimia kayttden:
L = vasemmalla

C = keskelld

R

oikealla

Ajoneuvon mittausasennon kuvaus:
Vertailumerkkien koordinaatit

X

Y

Z

Viitetietojen luettelo:

Istumapaikka:

. R-pisteen koordinaatit

X

Y

z

. Yldvartalon suunniteltu kaltevuuskulma:

. Istuimen sddtojen madritelma ():

vaakasuoraan:

pystysuoraan:

kulmittain:

selkdnojan kaltevuus:

Huom. Muiden istumapaikkojen viitetiedot luetellaan 3.2., 3.3. jne. kohdassa.

(") Tarpeeton yliviivataan.
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222

223
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225

2251

2252

LIITE VI
Ulkonemien mittausmenetelmi

Mitattaessa, kuinka suuri on ulkoneman kohoama pinnasta, jossa se on kiinni, halkaisijaltaan 165 mm olevaa
palloa kuljetetaan alkaen kohdasta, jossa se ensimmadisen kerran koskettaa testattavaa osaa, niin ettd sen kosketus
kyseiseen osaan siilyy koko liikkkeen ajan. Ulkoneman suuruudeksi katsotaan pallon keskipisteestd kohtisuoraan
pintaa vastaan mitatun y-pisteen suurin poikkeama verrattuna x-pisteeseen, joka mitataan pallon keskipisteestd
kohtisuoraan pintaa vastaan.

Jos pinnat, osat jne. on péillystetty kovuudeltaan alle 50 shore A -astetta olevalla materiaalilla, edelld kuvattua
ulkoneman mittaamismenettelyd kdytetddn vasta kyseisten materiaalien poiston jilkeen.

Viitealueella olevien kytkinten, nuppien jne. ulkonema mitataan kayttamalld jaljempana kuvailtua testauslaitetta ja
menettelyd.

Laite

Ulkoneman mittauksessa kdytettdva laite koostuu halkaisijaltaan 165 mm olevasta padnmuotoisesta kappaleesta,

jossa on halkaisijaltaan 50 mm oleva liukuva painin.

Painimen tylpan pddn ja padnmuotoisen kappaleen reunan suhteelliset etdisyydet osoitetaan mitta-asteikolla, jolle
liikkuva osoitin tallentaa suurimman mitatun etdisyyden, kun laitetta etddnnytetddn testattavasta esineestd. Pienin
mitattava etdisyys on oltava 30 mm; mitta-asteikon tarkkuuden on oltava puoli millimetrid, jotta kyseisten
ulkonemien mitat saadaan selville.

Kalibrointimenettely:

Mittalaite asetetaan tasaiselle pinnalle niin, ettd sen akseli on kohtisuoraan pintaa vastaan. Kun painimen tylppa
pdd koskettaa pintaa, asteikko asetetaan niyttimain nollaa.

Painimen tylpdn pddn ja pinnan viliin asetetaan 10 mm paksu kappale, minkai jilkeen tarkistetaan, ettd likkkuva
osoitin tallentaa timdn mitan.

Ulkonemien mittauksessa kdytettavd laite on kuvattu tdmén liitteen lisdyksessd.

Testausmenettely

Paanmuotoiseen kappaleeseen muodostuu syvennys, kun painin vedetddn taakse, minka jilkeen liikkuva osoitin
asetetaan paininta vasten.

Laite asetetaan mitattavan ulkoneman padlle niin, ettd padnmuotoinen kappale koskettaa mahdollisimman aluetta
sen ympdrilld, kdyttden enintddn 2 daNin voimaa.

Paininta tyonnetddn eteenpdin, kunnes se koskettaa mitattavan ulkoneman pintaa, ja ulkoneman mitta luetaan
asteikolta.

Paanmuotoisen kappaleen asento sdddetddn niin, ettd ulkoneman mitta on suurimmillaan. Ulkoneman mitta
tallennetaan.

Jos hallintalaitteista kaksi tai useampi sijaitsee niin ldhelld toisiaan, ettd paanmuotoinen kappale ja painin
koskettavat niitdi samanaikaisesti, toimitaan seuraavasti:

Jos vihintddn kaksi hallintalaitetta mahtuu paanmuotoisen kappaleen syvennykseen samanaikaisesti, ne katsotaan
yhdeksi ulkonemaksi.

Jos muut hallintalaitteet estdvit tavanomaisen testauksen, koska ne koskettavat paanmuotoista kappaletta, kysei-
set laitteet poistetaan ja testi suoritetaan ilman niitd. Ne voidaan myohemmin asentaa takaisin paikalleen ja
testata vuorotellen niin, ettd muita hallintalaitteita poistetaan menettelyn mahdollistamiseksi.
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Lisdys
Kuva

Ulkonemien mittauslaite

Kuormanosoitin
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LIITE VII

Laite ja menettely timin siinnén 5.2.1 kohdan soveltamiseksi

Osat (kytkimet, vetonupit jne.), joita on mahdollista koskettaa jdljempina esitetylld laitteella jaljempana kuvailtua menet-
telyd noudattaen, katsotaan sellaisiksi, ettd matkustajan polvet todennakoisesti koskettavat niita: Jaloilla kaytettavat hal-
lintalaitteet on asennettu polkimiksi.

1. Laite

1.1 Kaaviokuva laitteesta

120mm
P 250mm o 120mm
30°

60mm

-

2. Menettely

Laite voidaan asettaa mihin tahansa asentoon laitepaneelin alapuolelle niin, etti:
2.1 taso X-X' pysyy yhdensuuntaisena ajoneuvon pituussuuntaisen keskilinjan kanssa;
2.2 X-akselia voidaan kiertdd vaakatason ala- ja yldpuolelle enintddn 30°een kulmassa.

3. Edelld kuvatun testin tekemiseksi kaikki kovuudeltaan alle 50 Shore A -astetta olevat materiaalit poistetaan.
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1.1.

1.2.

1.2.1.

1.2.2.

1.2.3.

LIITE VIII

Pidniskualueen médrittiminen dynaamisella testilli

Dynaamisesti maaritetyn pddniskualueen médrittdiminen turvajirjestelmassd

Liitteessd [ kuvatusta menettelystd poiketen hakija voi osoittaa testien suorittamisesta vastaavan teknisen tutkimus-
laitoksen hyviksymii menettelyd kdyttden, ettd dynaamisesti méiritelty paaniskualue on kyseisessid ajoneuvotyy-
pissd todenmukainen.

Asianmukaisena menettelynd dynaamisesti maaritetyn pddniskualueen osoittamiseksi voidaan kayttaa:
ajoneuvon tormaystesteja,

joilla madritetddn matkustajien liikerata kéyttden ajoneuvotyyppiin asennettua suojajarjestelmid etutormdystilan-
teessa * 30%een kulmassa lilkkumatonta jiykkad estettd vastaan tormdysnopeudella vahintddn 48,3 km/t. Tavalli-
sesti riittdd, kun testataan tormdyskulmat 0°, + 30° ja — 30°.

Dynaamisesti médritetty padniskualue on arvioitava ottaen huomioon matkustajat, joita edustavat 50. prosentti-
pisteen aikuista naista, 50. prosenttipisteen aikuista miestd ja 95. prosenttipisteen aikuista miestd kuvaavat nuket.
Nuket asetetaan testausta varten valmistajan méirittelemille suositelluille istumapaikoille, tai

kelkkatestejd,

joissa liikerata tutkitaan sdaannon N:o 16 liitteessd VIII esitetyn hidastuvuus—aikakuvion mukaisesti (nopeuden
muutos 50 km/t) edelld madrittyjen nukkien osalta ja aiheuttamalla niiden eteenpdin siirtyminen suuntaan, joka
vastaa nukkien liikettd 1.2.1. kohdassa kuvattujen todellisten etutdrmdystestien aikana.

Nukkien eteenpdin siirtymisen suunta katsotaan tyydyttiviksi, jos testauskappaleen, joka on tavallisesti nuken
kehon kuori, keskilinja poikkeaa + 18° kelkan pitkittdissuuntaiselta keskilinjalta. Tavallisesti riittdd, kun testataan
tormdyskulmat 0°, + 18° ja — 30°.

Simuloitu tormaystesti

Matkustajien liikerata, jota edelld 1.2.1. kohdassa méarittyjen nukkien liike edustaa, tutkitaan edelld 1.2.1. tai 1.2.2.
kohdassa kuvatulla tavalla. Simulaatiomenetelmé varmennetaan vihintdin kolmella edelld 1.2.1. tai 1.2.2. kohdassa
madritellylld tormdystilanteella.

Dynaamisesti madritettyyn padniskualueeseen kuuluvat kaikki laitepaneelin alueet, joita ajoneuvotyyppiin asennet-
tua turvalaitetta kdyttdvin matkustajan pdd voi koskettaa.

Jos ajoneuvotyyppiin on mahdollista asentaa erilaisia turvajdrjestelmid, testaus kayttden suorituskyvyltdan heikointa
turvajarjestelmad riittdd. Jos kuitenkin kuljettajalla tai matkustajalla on mahdollisuus kytked turvajirjestelma pois
kiytostd, jdrjestelmd on asetettava toimimaan tavalla, jonka valmistaja on esittdnyt ja jota se on suositellut
ajoneuvon kisikirjassa.

Jos valmistaja mahdollistaa turvajirjestelmén osan pysyvan kytkennin pois kdytostd, kyseinen osa on kytkettavid
pois kdytosta.

Valmistajalla tai hinen edustajallaan on oikeus esittdd laskelmia, simulaatioita, testaustietoja tai testituloksia, jotka
osoittavat riittdvn selvisti dynaamisesti maaritetyn pddniskualueen todenmukaisuuden.
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LIITE IX
Lieriomiisen testaussauvan tyypillinen asento avattavan katon ja ikkunan aukoissa
Paneelin etureuna Etureuna
Testaussauva s . Testaus-
Kédntyvd sauva Kédntyvd

kattoluukku

kattoluukku
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T Eteenpain
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Esimerkkeji kuljettajan kiytossd olevan kytkimen symboleista

Kuva 2

fo y |

Kuva 3
(ISO 2575:1998)
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LITE X

Huomautukset

2.3 kohta

Viitealue rajataan ilman taustapeilid. Energianvaimennustesti suoritetaan ilman taustapeilid. Heiluri ei saa tormitd peilin
tukirakenteeseen.

2.3 ja 2.3.1 kohta

Naissd kohdissa maddritelty ohjauspyordn takana oleva poikkeusalue koskee myos etuistuimen matkustajien padnisku-
alueetta.

Jos ohjauspy6rd on sdddettava, lopulliseksi poikkeusalueeksi madritellddn vain alue, joka on yhteinen kaikille ohjauspyorin
mahdollisille ajoasennoille.

Jos ajoneuvossa kaytettiviksi on mahdollista valita eri ohjauspyorid, poikkeusalue maaritellddn kayttden epdedullisinta
ohjauspyorii, jolla on kaikkein pienin halkaisija.

2.4 kohta

Laitepaneelin taso kasittdd koko matkustajatilan leveyden ja se madritellddn pystysuoran linjan ja laitepaneelin takimmais-
ten kosketuspisteiden perusteella, kun linjaa kuljetetaan ajoneuvon poikittaissuunnassa. Jos kaksi tai useampia kosketus-
pisteitd ilmenee samanaikaisesti, laitepaneelin tason maarittimisessd kiytetddn niistd alinta. Konsolien osalta, jos laitepa-
neelin tasoa ei ole mahdollista maarittdd pystysuoran linjan kosketuspisteiden perusteella, laitepaneelin taso maaritellddn
kohtaan, jossa 25,4 mm etuistuimien H-pisteen yldpuolella oleva vaakasuora linja koskettaa konsolia.

2.5 kohta

Ajoneuvon sivuilla katto alkaa oviaukon yldreunasta. Tavallisesti katon rajakohtia sivuttaissuunnassa edustavat oven ollessa
avoinna jdljelle jadvan korin osan alareunat (sivuttaissuunnassa tarkasteltuna). Ikkunoiden osalta katon sivuttaissuuntainen
rajakohta on jatkuva lipindkyva linja (sivuikkunoiden lavistyskohta). Pilareiden kohdalla katon sivuttaissuuntainen raja
jatkuu lapindkyvit linjat yhdistivand linjana. Kun kyseessd on 2.7 tai 2.8 kohdassa tarkoitettu ajoneuvo, 2.5 kohdassa
esitetty madritelmé koskee myos mahdollisia katon aukkoja niiden ollessa suljettuina. Mittauksia suoritettaessa alaspdin
suuntautuvia laippoja ei oteta huomioon. Niitd pidetddn osana ajoneuvon sivuseini.

KATON REUNA

>,

2.7 kohta

Kiintedsti paikalleen asennettu takaikkuna katsotaan jaykaksi rakenteelliseksi osaksi.

Autoja, joiden takaikkuna on jaykkdd materiaalia ja asennettu kiintedsti paikalleen, pidetddn 2.8 kohdassa maariteltyind
avattavakattoisina ajoneuvoina.
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2.18 kohta

Jos jaykdn materiaalin reunan ja paneelin vililld on rako, rako pyoristetddn pienimpadin mahdolliseen kaarevuussiteeseen
aukon mukaan, kuten kohtaa 5.1.1. koskevissa huomautuksissa olevassa taulukossa on osoitettu. Titd siintdd sovelletaan
myds, jos ulkoneman korkeus, joka madritellddn liitteen VI 1. kohdassa kuvatun menettelyn mukaisesti, on enintddn 3,2
mm.

Jos rako on vyohykkeelld, jolla pddniskutesti on suoritettava, reunat, joita padanmuotoinen kappale voi koskettaa testi(e)n
aikana osien siirtymisen vuoksi, on suojattava vahintdan 2,5 mm:n sateelld.

5.1.1 kohta

Terdvd reuna on jaykdn materiaalin reuna, jonka kaarevuusside on alle 2,5 mm lukuun ottamatta paneelista mitattuna alle
3,2 mm:n ulkonemia. Niiden tapauksessa kaarevuussiteen vihimmdismittaa ei sovelleta, jos ulkoneman korkeus on
enintddn puolet sen leveydestd ja sen kulmat ovat pyoéristetyt.

Saleikot katsotaan saannosten mukaisiksi, jos ne tdyttavit seuraavassa taulukossa esitetyt vahimmaisvaatimukset:

Littedt osat Pyéristet ¢ sid
Osien vilinen rako [mm] yo{l;.ef. os[a ’ ST ¢
‘e’ vihintddn [mm] side vihintddn [mm] vahintaan: fmm
0-10 1,5 0,25 0,5
10-15 2,0 0,33 0,75
15-20 3,0 0,50 1,25
MIN. RADIUS

5.1.2 kohta

Testin aikana todetaan, voivatko padniskualueella olevat vahvikeosat siirtyd tai tyontyd ulos niin, ettd ne lisdavdt mat-
kustajien riskid loukkaantua tai heille aiheutuvien vammojen vakavuutta.

5.1.3 kohta

Niami kaksi kisitetti (taso ja laitepaneelin alareuna) voivat olla toisistaan poikkeavat. Titd seikkaa kasitellddn kuitenkin 5.1
kohdassa (... laitepaneelin tason ylapuolella ...) ja siksi sitd sovelletaan vain, jos kyseiset kaksi ksitettd ovat yhtenevit.
Mikili ne eivit ole yhtenevit, eli jos laitepaneelin alareuna on laitepaneelin tason alapuolella, sitd arvioidaan 5.3.2.1
kohdan mukaisesti ottaen huomioon, mitd 5.8 kohdassa on sanottu.

5.1.4 kohta

Jos vetokahvan tai nupin leveys on vihintddn 50 mm ja se sijaitsee alueella, jolla alle 50 mm levedn nupin enimmais-
ulkonema mddritettdisiin kdyttden liitteessd VI olevassa 2. kohdassa tarkoitettua padnmuotoista laitetta, enimmdisulko-
nema on miiritettdva liitteessd VI olevan 1. kohdan mukaisesti kdyttden palloa, jonka halkaisija on 165 mm ja mai-
rittdmalld y-akselin korkeuden suurin vaihtelu. Poikkipinta-ala mitataan tasolta, joka on samansuuntainen sen tason
kanssa, johon osa on asennettu.
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5.1.5 kohta

5.1.4 ja 5.1.5 kohta ovat keskendin tdydentdvid; 5.1.5 kohdan ensimmiistd virkettd (37,8 daN:n voiman kohdistaminen
osaan sen upottamiseksi tai irrottamiseksi) sovelletaan, minkd jilkeen sovelletaan 5.1.4 kohtaa, jos osa uppoaa niin, ettd
sen ulkonemaksi jdd 3,2-9,5 mm; jos osa irtoaa, sovelletaan 5.1.5 kohdan kahta viimeistd virkettd (alueen poikkipinta-ala
mitataan ennen voiman kohdistamista osaan). Jos 5.1.4 kohtaa on kiytinnossd sovellettava (ulkonemaksi jad alle 9,5 mm
mutta yli 3,2 mm) voi olla kuitenkin tarkoituksenmukaisempaa valmistajan niin halutessa todentaa 5.1.4 kohdassa
madritellyt seikat ennen 37,8 daN:n voiman kohdistamista osaan 5.1.5 kohdan mukaisesti.

Voima
37,8 daN

uppoaminen: alle irtoaminen: osasta

9,5 mnuiin jaljelle jadnyt ala
< 9,5 mm

5.1.4 kohta 5.1.5 kohta
(alkuperdisen osan ala
> 6,5 cm?)

5.1.6 kohta

Koska pehmeitd materiaaleja kiytettdessd vaatimuksia sovelletaan vain jaykkdan tukeen, ulkonema mitataan vain jiykén
tuen osalta.

Shore-kovuusaste mitataan varsinaisten testin kohteena olevien osien niytteistd. Koska kovuuden mittausta ei ole mate-
riaalin tilan vuoksi mahdollista suorittaa Shore A menetelmdn mukaisesti, arvioinnissa kaytetddn sithen verrattavissa olevia
mittauksia.

5.2.1 kohta

Arvioinnin ulkopuolelle jitetddn polkimet, niiden varret ja niihin valittomasti liittyvéit nivelmekanismit, mutta ei niitd
ymparoivad tukimetallia.

Kdynnistysavaimen katsotaan tdyttivin tdmédn kohdan vaatimukset, jos sen varren ulkoneva osa on materiaalia, jonka
kovuus on 60-80 Shore A -astetta ja paksuus vihintddn 5 mm, tai se on pdillystetty materiaalilla, jonka paksuus on
vdhintddn 2 mm kaikilla pinnoilla.

5.2.2 kohta

Madrittimisperusteena sille, voidaanko seisontajarrun vipua koskettaa, kdytetddn:

liitteessd I kuvailtua padnmuotoista kappaletta, jos jarruvipu sijaitsee laitepaneelin tasolla tai sen ylipuolella (testaus
suoritetaan 5.1 kohdan mukaisesti padniskualueella);

liitteessd VII kuvailtua polvea, jos jarruvipu sijaitsee laitepaneelin alapuolella (tdssd tapauksessa jarruvipu testataan 5.3.2.3
kohdan mukaisesti).

5.2.3 kohta

Tekniset eritelmit, jotka on lueteltu 5.2.3 kohdassa, koskevat myos hyllyjd ja sellaisia konsolien osia, jotka sijaitsevat
laitepaneelin alapuolella etuistuinten vilissd, jos ne ovat H-pisteen etupuolella. Jos syvennys on suljettu, sitd kasitelldan
kuin hansikaslokeroa eikd sithen sovelleta nditd méritelmia.
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5.2.3.1 kohta

Mairitellyt mitat koskevat pintaa ennen sen péillystimistd kovuudeltaan alle 50 Shore A -pistetti olevalla materiaalilla (ks.
5.2.4 kohta). Energianvaimennustestit suoritetaan liitteessd IV kuvatulla tavalla.

5.2.3.2 kohta

Jos hylly irtoaa tai rikkoutuu, tuloksena ei saa olla vaarallisia muotoja; timé koskee reunuksen lisaksi my6s muita reunoja,
jotka suuntautuvat hyllyyn kohdistuneen voiman jalkeen matkustajatilaan

Hyllyn vahvimpana osana pidetddn sen kiinnityskohtaan liittyvdd osaa. Lisdksi "oleellisesti vddntynyt” tarkoittaa, ettd
kohdistetun voiman vaikutuksen alaisena testauslieriolld kosketuksen alkamiskohdasta mitattuna hyllyn taipuman on
oltava paljain silmin havaittavissa oleva poimu tai muodonmuutos. Elastinen muodonmuutos hyvaksytian.

Testauslierion on oltava vihintdin 50 mm pitka.

5.3 kohta

"Muihin osiin” kuuluvat esimerkiksi ikkunan salvat, turvavyon ylakiinnityspisteet ja muut osat, jotka sijaitsevat jalkatilan
ylapuolella ja oven vieresss, ellei kyseisid osia ole kisitelty aikaisemmin tai nithin ei sovelleta tekstin perusteella poik-
keusta.

5.3.2 kohta

Matkustajatilan etuseindn ja laitepaneeli véliseen tilaan, joka sijaitsee laitepaneelin alareunan ylapuolella, ei sovelleta 5.3
kohdassa annettuja eritelmia.

5.3.2.1 kohta

3,2 mmn side koskee kaikkia kosketettavissa olevia 5.3 kohdassa tarkoitettuja osia, joita arvioidaan niiden kaikissa
kidyttoasennoissa.

Hansikaslokeroita arvioidaan poikkeuksellisesti vain suljettuina; turvavoiti arvioidaan tavallisesti vain kiinnitettyind, mutta
mahdollisten osien, joihin kuuluu vyotd siilytettdessd kdytettdvid kiinteitd asentoja, on tdytettivd 3,2 mmn sidettd
koskeva vaatimus myds siilytysasennossa.

5.3.2.2 kohta

Viitealueen pinta mddritetddn kayttden liitteessd VI olevassa 2 kohdassa kuvattua laitetta 2 daN:n voimalla. Jos tima ei ole
mahdollista, liitteessd VI olevassa 1 kohdassa kuvattua menetelmad kiytetddn 2 daN:n voimalla.

Vaarallisten ulkonemien arviointi suoritetaan testeistd vastaavan viranomaisen harkinnan mukaisesti.

37,8 daNn voimaa kiytetdin, vaikka alkuperdinen ulkonema olisi alle 35 mm tai alle 25 mm, tapauksesta riippuen.
Ulkonema mitataan kuormitettuna.

Vaakasuora pitkittdissuuntainen 37,8 daN:n voima kohdistetaan tavallisesti kdyttden tylppdkarkistd paininta, jonka hal-
kaisija on enintddn 50 mm, mutta jos timd ei ole mahdollista, vastaavaa menetelméd voidaan kayttdd esimerkiksi esteiden
poistamisen jalkeen.

Nykyaikaisissa ovimalleissa ikkunankampi on toisinaan upotettuna ovipaneelin muotoon. Matkustajan on usein vaikea tai
mahdoton koskettaa kampea polvillaan. Tekninen tutkimuslaitos harkitsee tdssid tapauksessa valmistajan suostumuksella,
onko kuvauksen mukainen tyontotesti suoritettava vai ei.

5.3.2.3 kohta

Eniten ulkoneva osa vaihdetangossa on se kahvan tai nupin osa, jota vaakasuoraan auton pituussuunnassa siirtyvi
poikittainen pystytaso ensiksi koskettaa. Jos jokin vaihdetangon tai kisijarrun kahvan osa on H-pisteen tason ylipuolella,
osaa on arvioitava ikddn kuin se olisi kokonaan H-pisteen tason ylipuolella.
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5.3.4 kohta

Jos alimpien etu- ja takaistuinten H-pisteiden kautta kulkevat vaakatasot eivit ole yhtenevit, mdadritetddn ajoneuvon
pituusakseliin nihden kohtisuorassa oleva pystytaso, joka kulkee etuistuimen H-pisteen kautta. Poikkeusalue arvioidaan
sen jilkeen erikseen matkustajatilan etu- ja takaosassa kummankin H-pisteen mukaisesti ja edelld kuvattuun pystytasoon
saakka.

5.3.4.1 kohta

Liikkuvia haikdisysuojia arvioidaan niiden kaikissa kdyttoasennoissa. Haikdisysuojien kehyksii ei katsota jaykiksi tuiksi (ks.
5.3.5 kohta).

5.4 kohta

Testattaessa kattoa sellaisten ulkonemien ja osien mittaamiseksi, joita halkaisijaltaan 165 mmun pallo voi koskettaa, katon
verhoilu on poistettava. Madriteltyjd siteitd arvioitaessa katon verhoilumateriaaleihin liittyvit mitat ja ominaisuudet on
otettava huomioon. Katon testausalue rajoittuu takimmaiselle istuimelle asetetun nuken yldvartalon vertailulinjaan rajoit-
tuvan poikittaissuuntaisen tason etu- ja ylapuolelle.

5.4.2.1 kohta

(Ks. 5.1.1 kohdasta “terdvien reunojen” maaritelmd).

Alaspdin suuntautuva ulkonema mitataan kohtisuoraan kattoa vastaan liitteessd VI olevan 1 kohdan mukaisesti.

Ulkonevan osan leveys mitataan suorakulmaisesti ulkoneman linjaan nidhden. Erityisesti jaykét katon tuet tai rangat saavat
tyontyd irti katon sisdpinnasta enintddn 19 mm.

5.5 kohta

Avattavien kattojen mahdollisten katon tukirankojen on tdytettivd 5.4 kohdan vaatimukset, jos niitd on mahdollista
koskettaa halkaisijaltaan 165 mm:n pallolla;

5.5.1.2, 5.5.1.2.1 ja 5.5.1.2.2 kohta

Lepoasennossa olevien katon avaus- ja hallintalaitteiden on katon ollessa suljettuna tdytettdvd kaikki mainitut ehdot.

5.5.1.2.3 kohta

37,8 daNin voimaa kiytetddn, vaikka alkuperdinen ulkonema olisi enintdidn 25 mm. Ulkonema mitataan kuormitettuna.

Iskun suuntaan, joka on madritelty liitteessd IV padnmuotoisen kappaleen liikeradan tangentiksi, kohdistetaan 37,8 daN:n
voima kdyttden tavallisesti tylppakarkistd paininta, jonka halkaisija on enintddn 50 mm, mutta jos timi ei ole mahdollista,
vastaavaa menetelmad voidaan kayttdd esimerkiksi esteiden poistamisen jilkeen.

"Lepoasennolla” tarkoitetaan hallintalaitteen asentoa, kun laite on lukittuna.

5.6 kohta

Avokattojen tukirankajdrjestelméin ei lasketa turvakaarta.

5.6.1 kohta

Tuulilasin kehyksen yldosa alkaa tuulilasin ldpindkyvin reunan ylipuolelta.

5.7.1.1 kohta

Ks. 5.1.1 kohdasta "teridvin reunan” madiritelma.

5.7.1.2 kohta

Mairiteltdessd etuistuinten selkdnojien paaniskualuetta kaikkia istuimen selkidnojan tukemiseen tarvittavia rakenteita pide-
taddn sen osina.
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5.7.1.2.3 kohta

Istuimen kehysrakenteen pehmusteissa on myos viltettdvd vaarallisia epdtasaisuuksia ja terdvid reunoja, jotka todennikoi-
sesti lisadvdt matkustajien vaaraa loukkaantua vakavasti.

LITE 1
Piiniskualueen méirittiminen
2.1.1.2 kohta

Valmistajalle annetaan mahdollisuus valita kahdesta korkeuden madrittimismenettelysta.

2.2 kohta

Kosketuspisteitd maddritettdessd mittauslaitteen varren pituutta ei saa muuttaa minkddn yksittdisen toiminnon aikana.
Jokainen toiminto alkaa pystysuorasta asennosta.

3. kohta

25,4 mm:n mitta tarkoittaa mittaa vaakasuorasta tasosta H-pisteen kautta padnmuotoisen kappaleen alareunan vaakasuo-
raan tangenttiin.

LIITE IV
Energiaa vaimentavien materiaalien testaus
1.4 kohta

Energianvaimennustestin aikana rikkoutuvista osista ks. 5.1.2 kohtaa koskeva huomautus.

LIITE V

miseksi
4. kohta

Minkd tahansa istuimen H-pisteen mddrittimiseksi muut istuimet voidaan tarvittaessa poistaa.




