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Yhdistyneiden Kansakuntien Euroopan talouskomission (UN-ECE)
siinto nro 83 — Yhdenmukaiset vaatimukset, jotka koskevat ajoneuvojen
hyviksyntii epidpuhtauspifstojen osalta moottorin
polttoainevaatimusten mukaan

Tarkistus 3
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tdydennys 5 muutossarjaan 05 — Voimaantulopdivi: 4. huhtikuuta 2005
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1. SOVELTAMISALA

1.1. Titi saantod sovelletaan: */

1.1.1. ottomoottorilla  varustettujen  vihintddn nelipyordisten  moottoriajoneuvojen
pakokaasupddstoihin  normaalissa ja  alhaisessa  ympdriston  lampdétilassa,
haihtumispééstoihin, kampikammiokaasujen paéstoihin,

pakokaasunpuhdistuslaitteiden kestédvyyteen ja OBD-jérjestelmiin,

1.1.2. dieselmoottorilla varustettujen vdhintddn nelipyOrdisten M;- ja Nj-luokan
ajoneuvojen, joiden enimmdismassa on 3 500kg, pakokaasupdistoihin,
pakokaasunpuhdistuslaitteiden kestédvyyteen ja OBD-jérjestelmiin,

1.1.3. ottomoottorilla  varustettujen  vihintddn  nelipyorédisten  sdhkokdyttoisten
hybridiajoneuvojen pakokaasupddstéihin normaalissa ja alhaisessa ympériston
lampotilassa, haihtumispééstoihin, kampikammiokaasujen padstoihin,

pakokaasunpuhdistuslaitteiden kestédvyyteen ja OBD-jérjestelmiin,

1.1.4. dieselmoottorilla varustettujen vahintddn nelipyordisten M;- ja Nj-luokan
sdahkokéyttoisten  hybridiajoneuvojen, joiden enimméidismassa on 3 500 kg,
pakokaasupaistoihin, pakokaasunpuhdistuslaitteiden kestdvyyteen ja OBD-
jérjestelmiin,

1.1.5. Sdiantod el sovelleta:

— ajoneuvoihin, joiden enimmaiismassa on alle 400 kg, ja ajoneuvoihin, joiden
suurin rakenteellinen nopeus on alle 50 km/h,

- ajoneuvoihin, joiden tyhjdpaino on enintdén 400 kg, jos ne on tarkoitettu
matkustajien kuljettamiseen, tai 550 kg, jos ne on tarkoitettu tavaroiden
kuljettamiseen, ja joiden moottorin suurin teho on enintéén 15 kW.

1.1.6. Valmistajan pyynndostéd tdmédn sddnnon mukainen tyyppihyvéksyntd voidaan laajentaa
jo tyyppihyviaksytyistd dieselmoottorilla varustetuista M- tai Nj-luokan ajoneuvoista
koskemaan my6s M»- ja Na-luokan ajoneuvoja, joiden vertailumassa ei ole suurempi
kuin 2 840 kilogrammaa ja jotka vastaavat 7 kohdan vaatimuksia (hyvidksynnin
laajentaminen).

1.1.7. Tatd sddntod ei sovelleta dieselmoottorilla tai maakaasua tai nestekaasua
polttoaineena kayttiavilld ottomoottorilla varustettuihin N1-luokan ajoneuvoihin,
mikédli ne on tyyppihyvéksytty sddnnoén N:o 49 nojalla, sellaisena kuin se on
muutettuna viimeisimmalld muutossarjalla.

1/ Ajoneuvojen rakennetta koskevan konsolidoidun péitdslauselman (R.E.3) liitteessd 7 (asiakirja
TRANS/WP.29/78/Rev.1/Amend.2) miéritellyt ajoneuvoluokat.
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1.2. Tatd sdantdod ei sovelleta maakaasua tai nestekaasua polttoaineena kayttavalla
ottomoottorilla varustettuihin yli 3 500 kg:n painaviin M1-luokan sekd luokkien M,
M3, Ny, N3 ajoneuvoihin, joihin sovelletaan sdént64 N:o 49.

2. MAARITELMAT

Téssd sadnnossi tarkoitetaan:

2.1. "Ajoneuvotyypilld" moottorikdyttéisid ajoneuvoja, jotka eivdt eroa toisistaan
olennaisilta osiltaan, kuten:

2.1.1. ekvivalentti-inertialtaan, joka maédritellddn suhteessa vertailumassaan liitteessd 4
olevan 5.1. kohdan mukaisesti, ja

2.1.2. moottorin ja ajoneuvon ominaisuuksiltaan, sellaisina kuin ne mééritelldén liitteessé 1.

2.2. "Vertailumassalla" ajoneuvon tyhjdpainoa liséttynd 100 kg:n vakioarvolla liitteiden 4
ja 8 mukaista testid varten.

2.2.1. "Tyhjépainolla" ajoneuvon painoa ajokunnossa ilman kuljettajaa, matkustajia tai
kuormaa, mutta mukaan lukien 90-prosenttisesti tdytetty polttoainetankki,
tavanomaiset tyokalut ja ajoneuvon varapyoré (tilanteen mukaan).

2.3. "Enimmdispainolla” ajoneuvon valmistajan ilmoittamaa teknisesti sallittua
enimmdispainoa (joka saattaa olla suurempi kuin kansallisten viranomaisten sallima
arvo).

2.4. "Kaasumaisilla _epdpuhtauksilla" pakokaasujen hiilimonoksidipddst6jd, typen

oksidipadst6ja typpidioksidiekvivalenttina (NO;) ilmaistuna ja hiilivetypadst6ja
olettaen hiilivetysuhteeksi:

— CH, g5 bensiinin osalta

— C1H, g6 dieselpolttoaineen osalta
— CHa s5»5 nestekaasun osalta

— C;H4 maakaasun osalta.

2.5. "Hiukkasepdpuhtauksilla" pakokaasun osia, jotka poistetaan laimennetusta
pakokaasusta enintddn 325 K:in (52 °C) ldmpdtilassa liitteessd 4 esitettyjen
suodattimien avulla.
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2.6. "Pakokaasupaistoilla':

— ottomoottoreiden osalta kaasumaisia paéstoja,
— dieselmoottoreiden osalta kaasumaisia pédstojd ja hiukkaspadstoja.

2.7. "Haihtumispddst6illd" muita kuin  pakoputken kautta moottoriajoneuvon
polttoainejirjestelmastd padsevid hiilivetyhoyryja.

2.7.1. "Séilion tuuletushédviolld" hiilivetypaéstojd, jotka aiheutuvat ldmpdtilan muutoksista
polttonesteséilidssd (olettaen hiilivetysuhteeksi C;Hj 33).

2.7.2. "Polttoaineen haihtumilla" hiilivetyp#dst6jd ajojakson jilkeen pysdytetyn ajoneuvon
polttoainejdrjestelmaistd (olettaen hiilivetysuhteeksi C; Ha 2).

2.8. "Moottorin kampikammiolla" moottorin siséd- tai ulkopuolella olevia tiloja, jotka ovat
yhteydessd Oljypohjaan sisdisilld tai ulkoisilla kanavilla, joiden kautta kaasut ja
hoyryt voivat poistua.

2.9. "Kylmékdynnistyslaitteella" laitetta, joka rikastaa moottorin polttoaineen ja ilman
suhdetta viliaikaisesti auttaen siten moottorin kdynnistymista.

2.10. "Kéynnistysapulaitteella" laitetta, joka auttaa moottoria kdynnistymddn ilman
polttoaineilmaseoksen rikastusta, esimerkiksi hehkutulpat, ruiskutuksen ajoituksen
muutokset.

2.11. "Moottorin iskutilavuudella":

2.11.1. iskuméntdamoottoreiden osalta moottorin nimellistd iskutilavuutta;

2.11.2. kiertoméntdmoottoreiden osalta (Wankel) palotilan kaksinkertaista nimellistd

iskutilavuutta méntidd kohden.

2.12. "Pakokaasunpuhdistuslaitteilla" niitd ajoneuvon osia, jotka séddtelevit tai rajoittavat
pakokaasupidist6jd ja haihtumispadstoja.

2.13. "OBD-jérjestelmalld" ajoneuvossa sijaitsevaa padstojenrajoituslaitteiden
kunnonvalvontajdrjestelmid, jonka on kyettdvd ilmoittamaan toimintahdirididen
todennékdiset sijainnit tietokoneen muistiin tallennettujen vikakoodien avulla.

2.14. "Kéytossd olevan ajoneuvon testilld" tarkoitetaan timan sdannon 8.2.1. kohdan
mukaisia testejd ja vaatimustenmukaisuuden arviointia.

2.15. "Asianmukaisesti huolletulla ja kidytetylld" testiajoneuvon osalta, ettd ajoneuvo
tayttdd valitun ajoneuvon hyvéksymiselle asetettavat edellytykset, joista médratdan
tdmén sdédnnon lisdyksessd 3 olevassa 2 kohdassa.
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2.16. "Estolaitteella" rakenteeseen kuuluvaa laitetta, joka havainnoi ldmpdétilaa, ajoneuvon
nopeutta, moottorin pydrimisnopeutta, vaihdetta, imusarjan painetta tai jotain muuta
parametria aktivoidakseen, muuttaakseen, viivdstddkseen tai palauttaakseen
padstojenrajoitusjirjestelmédn jonkin osan toiminnan taikka joka vahentdd
paidstéjenrajoitusjirjestelméan tehokkuutta sellaisissa olosuhteissa, joiden voidaan
kohtuudella odottaa esiintyvédn ajoneuvon tavanomaisen toiminnan ja kdyton aikana.
Tallaista rakenteeseen kuuluvaa laitetta ei tarvitse pitdd estolaitteena, jos:

2.16.1. laite on perustellusti tarpeen moottorin suojaamiseksi vaurioitumiselta tai vahingolta
ja ajoneuvon turvallisen toiminnan varmistamiseksi tai

2.16.2. laite ei toimi muutoin kuin moottorin kdynnistdmiseksi tai

2.16.3. laitteen toimintaolosuhteet sisdltyvét olennaisilta osiltaan tyyppi I tai tyyppi VI -
testin piiriin.

2.17. "Ajoneuvoperheelld" ajoneuvotyyppien ryhmid, joka tunnistetaan kanta-ajoneuvon
perusteella liitteen 12 tarkoitusta varten.

2.18. "Moottorin polttoainevaatimuksella" moottorin tavallisesti kayttdimaa
polttoainetyyppié:

— bensiinid

— nestekaasua (LPG)

— maakaasua (NG)

— sekd bensiinié ettd nestekaasua (LPG)
— sekd bensiinié ettd maakaasua (NG)

— dieselpolttoainetta.

2.19. "Ajoneuvon hyvdksynnilld" ajoneuvotyypin hyviaksyntdd seuraavien rajoitusten
osalta: %/

2.19.1. lyijyttomalld bensiinilld tai sekd lyijyttomélld bensiinilld ettd nestekaasulla tai
maakaasulla toimivien ajoneuvojen pakokaasupdistojd, haihtumispaistoja,
kampikammiopdistoja, pakokaasunpuhdistuslaitteiden kestavyyttd,

kylmakaynnistyspééstojd ja OBD-jarjestelmid koskevat rajoitukset (hyviksyntd B),

2.19.2. dieselpolttoaineella  toimivien  ajoneuvojen  kaasu- ja  hiukkaspidstojd,
pakokaasunpuhdistuslaitteiden kestdvyyttd ja OBD-jarjestelmid koskevat rajoitukset
(hyvéksyntd C),

%/ Hyviksyntd A kumottu. Tamén séénndn 05-muutossarjassa kielletézn lyijypitoisen bensiinin
kaytto.
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2.19.3. nestekaasulla tai maakaasulla toimivien ajoneuvojen moottorin kaasupéistoja,
kampikammiopaéstojé, pakokaasunpuhdistuslaitteiden kestdvyyttd,
kylmakéynnistyspadstojd ja OBD-jérjestelmié koskevat rajoitukset (hyviksyntd D).

2.20. "Jaksoittaisesti regeneroituvalla jirjestelmélld" pddst6jd vdhentdvad jarjestelmid
(kuten katalysaattoria tai hiukkasloukkua), joka on sddnnollisesti regeneroitava
enintddn 4 000 ajokilometrin vilein. Niiden jaksojen aikana, jolloin regenerointi
tapahtuu, pédstovaatimukset voivat ylittyd. Jos piddstojd véhentdvian laitteen
regenerointi tapahtuu ainakin kerran I-tyypin testin aikana ja se on jo regeneroitu
ainakin kerran ajoneuvoa valmisteltaessa, sitd pidetddn jatkuvasti regeneroituvana
jarjestelmdnd, joka ei vaadi erillistd testimenettelyd. Liite 13 ei koske jatkuvasti
regeneroituvia jarjestelmid.

Valmistajan pyynnostd voidaan jaksoittaisesti regeneroituville laitteille tarkoitettu
testi jattdd suorittamatta regeneroituvalle laitteelle, mikili valmistaja toimittaa
tyyppihyviksynnistd vastaavalle viranomaiselle tiedot, joiden mukaan pddstot eiviét
niiden jaksojen aikana, jolloin regenerointi tapahtuu, ylitd 5.3.1.4. kohdassa
ilmoitettuja  kyseiseen ajoneuvoluokkaan sovellettavia vaatimuksia teknisen
tutkimuslaitoksen hyviksyttyé asian.

2.21. Hybridiajoneuvot

2.21.1. Hybridiajoneuvon yleinen mééritelma:

"Hybridiajoneuvolla" tarkoitetaan ajoneuvoa, jossa on vihintddn kaksi erilaista
energiamuunninta ja kaksi erilaista energianvarastointijarjestelmid (ajoneuvossa)
ajoneuvon voimanléhteini.

2.21.2. Sahkokayttoisen hybridiajoneuvon mééritelma:
"Sahkokéyttoiselld hybridiajoneuvolla" tarkoitetaan ajoneuvoa, joka kayttda

mekaanisen liikkeen aikaansaamiseksi energiaa molemmista seuraavista ajoneuvossa
sijaitsevista varastoidun energian/voiman ldhteista:

— kulutuspolttoaine

— sdhkdenergian/voiman varastointilaite (esim. akku, varaaja,
vauhtipy0ré/generaattori jne.).

2.22. "Yhdelld polttoaineella toimivalla ajoneuvolla" ajoneuvoa, joka on ensisijaisesti
suunniteltu toimimaan pysyvésti nestekaasulla tai maakaasulla, mutta jossa voi myds
olla bensiinijédrjestelmd ainoastaan hdtdtapauksia ja kdynnistystd varten ja jonka
bensiinisdilioon mahtuu enintéén 15 litraa bensiinia.

2.23. "kahdella polttoaineella toimivalla ajoneuvolla" ajoneuvoa, joka voi toimia osan
ajasta bensiinilli ja osan ajasta my6s joko nestekaasulla tai maakaasulla.
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3. HYVAKSYNNAN HAKEMINEN

3.1. Ajoneuvon valmistajan tai valtuutetun edustajan on haettava ajoneuvotyypin
hyvaksyntdd pakokaasupddstdjen, kampikammiopédstdjen, haihtumispédstojen,
pakokaasupuhdistuslaitteiden kestdvyyden ja OBD-jérjestelmin osalta.

3.1.1. Jos hakemus koskee OBD-jérjestelméd, sithen liitetddn liitteessd 1 olevassa
4.2.11.2.7. kohdassa vaaditut lisdtiedot seka

3.1.1.1. valmistajan ilmoitus

3.1.1.1.1. kipindsytytteiselld  polttomoottorilla  varustettujen ajoneuvojen osalta siitéd
sytytyskatkojen prosenttiosuudesta kaikista sytytystapahtumista, joka aiheuttaisi
liitteessd 11 olevan 3.3.2 kohdan mukaisten piéstorajojen ylittymisen, jos tdmi
sytytyskatkojen osuus esiintyisi tyyppi I -testissd kdynnistyksestd ldhtien, sellaisena
kuin testi on kuvattu liitteesséd 4 olevassa 5.3.1 kohdassa

3.1.1.1.2. kipindsytytteiselld  polttomoottorilla  varustettujen ajoneuvojen osalta siitéd
sytytyskatkojen prosenttiosuudesta kaikista sytytystapahtumista, joka saattaisi
aiheuttaa katalysaattorin tai katalysaattoreiden liiallisen kuumenemisen ennen
peruuttamatonta vaurioitumista

3.1.1.2. yksityiskohtainen  kirjallinen = kuvaus = OBD-jdrjestelmédn  toiminnallisista
ominaisuuksista ja tdydellinen luettelo ajoneuvon pédstjenrajoitusjirjestelmén
asiaankuuluvista osista eli OBD-jdrjestelmidn valvonnassa olevista antureista,
toimilaitteista ja muista osista

3.1.1.3. kuvaus OBD-jérjestelméssd kéytetystd vianilmaisimesta, jolla viasta ilmoitetaan
ajoneuvon kuljettajalle
jéljennokset muista tyyppihyvaksynndistd, joissa on tarpeelliset tiedot hyviksynnin
laajentamista varten

3.1.1.4. tarvittaessa liitteen 11 lisdyksen 2 mukaiset ajoneuvoperheen olennaiset piirteet.

3.1.2. Hyvéksyttavéiksi aiotulla OBD-jdrjestelmélld varustettu, ajoneuvotyyppid tai
ajoneuvoperhettd edustava ajoneuvo on toimitettava tyyppihyviksyntitesteistd
vastaavalle tutkimuslaitokselle liitteessd 11 olevan 3 kohdan mukaisia testeja varten.
Jos tutkimuslaitos katsoo, ettd toimitettu ajoneuvo ei ole kaikilta osin liitteen 11
lisdyksessd 2 kuvattua ajoneuvotyyppié tai ajoneuvoperhettd edustava, tarvittaessa on
toimitettava toinen ajoneuvo testattavaksi liitteessd 11 olevan 3 kohdan mukaisesti.
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3.2. Pakokaasupddst6jd, haihtumispédstojd, kestdvyyttd ja OBD-jérjestelmédd koskevan
ilmoituslomakkeen malli on liitteesséd 1. Liitteessd 1 olevassa 4.2.11.2.7.6. kohdassa
luetellut tiedot sisdllytetddn liitteessd 2 olevan tyyppihyviksyntdilmoituksen
lisdykseen 1 ("OBD-jdrjestelmain liittyvét tiedot").

3.2.1. Tarvittaessa hakemukseen on liitettdvd jédljennokset muista tyyppihyviksynnoisté,
joissa on tarpeelliset tiedot hyviksynnédn laajentamista ja huononemiskertoimien
madrittdmistd varten.

3.3. Tamén sddnndén 5 kohdassa kuvattuja testejd varten on hyviksyntétesteistd

vastaavalle tutkimuslaitokselle toimitettava ajoneuvo, joka vastaa hyviksynnin
kohteena olevaa tyyppié.

4. HYVAKSYNNAN ANTAMINEN

4.1. Mikali tdmén tarkistuksen nojalla hyviksyttavéksi esitettdvd ajoneuvotyyppi tayttda
jaljempéand 5 kohdassa asetetut vaatimukset, ajoneuvotyypille on myonnettava
hyvaksynta.

4.2. Kullekin hyvéksytylle tyypille on annettava hyviaksyntdnumero.

Hyviksyntdnumeron kaksi ensimmdéisti numeroa ilmaisevat, minkd muutossarjan
mukaan hyviaksyntd on myonnetty. Sama sopimuspuoli ei saa antaa samaa numeroa
toiselle ajoneuvotyypille.

4.3. Tata sdadntod soveltaville vuoden 1958 sopimuksen sopimuspuolille on ilmoitettava
tdhdn sdant6on perustuvasta ajoneuvotyypin hyviksynndstd tai hyvéksynnin
laajentamisesta tai epddmisestd tdmin sddnnon liitteessd 2 esitetyn mallin mukaisella
lomakkeella.

4.3.1. Mikali tdhdn tekstiin tehdddn muutoksia eli esimerkiksi jos asetetaan uusia raja-
arvoja, sopimuspuolille ilmoitetaan, mitkd aiemmin hyvéksytyistd ajoneuvotyypeistd
ovat uusien médrdysten mukaisia.

4.4. Kaikkiin tdmén sddnnon nojalla hyvéksytyn ajoneuvotyypin mukaisiin ajoneuvoihin
on kiinnitettivd ndkyvisti ja hyvidksyntdlomakkeessa eriteltyyn helppopéédsyiseen
paikkaan kansainvélinen hyviksyntdmerkki, jossa on:



L 375/240 Euroopan unionin virallinen lehti 27.12.2006

4.4.1. ympyran sisdlld oleva E-kirjain, jota seuraa hyvdksynndn myontineen maan
tunnusnumero, L
4.42. tdmdn sddnndn numero, jota seuraa R-kirjain, viiva ja 4.4.1 kohdassa tarkoitetun

ympyrén oikealla puolella oleva hyviksyntdnumero.

4.4.3. Hyvéksyntamerkissi on kuitenkin oltava R-kirjaimen perdssd toinenkin
kirjainmerkki, jonka tarkoituksena on ilmaista ne paistdjen raja-arvot, joiden osalta
hyviaksyntd on myonnetty. Jos annettu hyvdksyntd merkitsee tdmdn sddnnon
5.3.1.4.1. kohdassa olevan taulukon rivilld A annettujen tyyppi I -testin raja-arvojen
noudattamista, R-kirjaimen perdén merkitdén roomalainen numero I. Jos annettu
hyviksyntd merkitsee timén sdédnnon 5.3.1.4.1. kohdassa olevan taulukon rivilla B
annettujen tyyppi I -testin raja-arvojen noudattamista, R-kirjaimen perddn merkitdin
roomalainen numero II.

4.5. Jos ajoneuvo on sellaisen ajoneuvotyypin mukainen, jolle on myonnetty hyviksynta
yhden tai useamman sopimukseen liitetyn sddnndn nojalla maassa, joka on
myontdnyt hyviksynnén tdmén sédnnon nojalla, 4.4.1 kohdassa tarkoitettua tunnusta
ei tarvitse toistaa; tédlloin sddnt6jen ja hyviksyntien numerot sekd kaikkien niiden
sdaantdjen lisdsymbolit, joiden perusteella on mydnnetty hyviksyntd maassa, joka on
myOntédnyt hyviksynnin tdmén sddnnon perusteella, on sijoitettava pystysarakkeisiin
4.4.1 kohdassa médritellyn symbolin oikealle puolelle.

4.6. Hyvéksyntamerkin on oltava selvésti luettavissa ja pysyvé.
4.7. Hyviéksyntamerkki on sijoitettava ajoneuvon tyyppikilpeen tai ldhelle sita.
4.8. Tamén sdidnnon liitteessd 3 annetaan esimerkkejd hyviksyntdmerkin sijoittelusta.

3/ Saksa 1, Ranska 2, Italia 3, Alankomaat 4, Ruotsi 3, Belgia 6, Unkari 7, TSekki 8, Espanja 9,
Serbia ja Montenegro 10, Yhdistynyt kuningaskunta 11, Itdvalta 12, Luxemburg 13, Sveitsi 14, 15
(antamatta), Norja 16, Suomi 17, Tanska 18, Romania 19, Puola 20, Portugali 21, Venijin
federaatio 22, Kreikka 23, Irlanti 24, Kroatia 25, Slovenia 26, Slovakia 27, Valko-Ven&jd 28, Viro
29, 30 (antamatta), Bosnia ja Hertsegovina 31, Latvia 32, 33 (antamatta), Bulgaria 34, 35
(antamatta), Liettua 36, Turkki 37, 38 (antamatta), Azerbaidzhan 39, entisen Jugoslavian tasavalta
Makedonia 40, 41 (antamatta), Euroopan yhteisé (hyvéksynnidt myontivit jésenvaltiot kéyttden
omia ECE-tunnuksiaan) 42, Japani 43, 44 (antamatta), Australia 45, Ukraina 46, Eteld-Afrikka 48,
Uusi-Seelanti 48, Kypros 49, Malta 50 ja Korean tasavalta 51. Seuraavat numerot annetaan muille
maille aikajérjestyksessd sitd mukaa kuin ne ratifioivat pyorilld varustettuihin ajoneuvoihin ja niihin
asennettaviin tai niissd kéytettdviin varusteisiin ja osiin sovellettavien yhdenmukaisten teknisten
vaatimusten hyvédksymistd sekd ndiden vaatimusten mukaisesti annettujen hyviksymisien
vastavuoroista tunnustamista koskevia ehtoja koskevan sopimuksen tai liittyvét sithen, ja
Yhdistyneiden Kansakuntien péédsihteeri ilmoittaa ndin annetut numerot sopimuksen
sopimuspuolille.
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5. VAATIMUKSET JA TESTIT

Huomaa: Vaihtoehtona tdmén kohdan vaatimuksille voi valmistaja, jonka
maailmanlaajuinen vuosituotanto on vidhemméin kuin 10 000 yksikkod, saada
hyvéksynnén seuraavissa asiakirjoissa esitettyjen vastaavien teknisten vaatimusten
perusteella: Barclay's Publishingin julkaisema California Code of Regulations, Title
13, Paragraphs 1960.1()(2) tai (g)(1) ja (g)(2), 1960.1(p), jota sovelletaan
mallivuodesta 1996, 1968.1, 1976 ja 1975, jota sovelletaan henkil6autoihin
mallivuodesta 1995.

5.1. Yleisti

5.1.1. Osat, jotka voivat vaikuttaa padstéihin, on suunniteltava, valmistettava ja koottava
siten, ettd ajoneuvo tavanomaisessa kdytossd tdyttdd tdmin sddnnon vaatimukset
kyseisiin osiin kohdistuvasta tirindstd huolimatta.

5.1.2. Valmistajan toteuttamien teknisten toimenpiteiden on oltava sellaisia, ettéd
pakokaasu- ja haihtumispddst6jd rajoitetaan tehokkaasti timdn sddnnén méddrdysten
mukaisesti  ajoneuvon  tavanomaisen  kdyttdiin  ajan  tavanomaisissa
kayttoolosuhteissa. My06s pédstéjenrajoitusjarjestelmin letkujen, niiden liitosten ja
liiténtdjen on oltava turvallisia ja jérjestelmén rakenteen on oltava alkuperdisen
suunnitelman mukainen. Pakokaasupdist6jd koskevien médrdysten katsotaan
tdyttyvdn, jos noudatetaan 5.3.1.4 kohdan ja 8.2.3.1. kohdan maéarayksié.
Haihtumispadst6ja koskevien edellytysten katsotaan tdyttyvdn, jos noudatetaan
5.3.1.4 kohdan ja 8.2.3.1. kohdan mé&ardyksia.

5.1.2.1. Estolaitteen kdytto on kielletty.
5.1.3. Polttonestesdilididen tayttéaukot
5.1.3.1. Noudattaen, mitd 5.1.3.2 kohdassa vahvistetaan, bensiinisdilion tdyttoaukko on

suunniteltava siten, ettei sdiliotd voida tdyttdd tadyttopistoolilla, jonka suuttimen
halkaisija on 23,6 mm tai suurempi.

5.1.3.2. Edelld olevaa 5.1.3.1 kohtaa ei sovelleta ajoneuvoon, joka tdyttdd molemmat
seuraavista edellytyksista:

5.1.3.2.1. ajoneuvo on suunniteltu ja rakennettu siten, ettei lyijyd siséltdvdn polttoaineen
kaytostd ole haittaa millekédn kaasumaisia padstojd rajoittavalle laitteelle, ja

5.1.3.2.2. ajoneuvoon on ndkyvésti ja pysyvasti merkitty helposti luettava tunnus, joka
madritellddn standardissa ISO 2575:1982, paikkaan, joka on bensiinisdiliotd tayttavin
henkilon valittomaésti ndhtévissd. Lisdmerkinnét sallitaan.
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5.14. Polttoaineen tdyttdaukon tulpan puuttumisesta aiheutuvat liialliset haihtumispédstot
ja polttoaineen ldikkyminen on estettéva.

Tamaé voidaan toteuttaa kdyttamalld jotakin seuraavista:

5.1.4.1. automaattisesti avautuvaa ja sulkeutuvaa polttoaineen tdyttdaukon tulppaa, jota ei voi
irrottaa
5.14.2. rakenteellisia ominaisuuksia, joilla estetdén liialliset haihtumispééstot polttoaineen

téayttdaukon tulpan puuttuessa

5.1.4.3. muuta jirjestelméd, jolla on sama vaikutus. Tillaisia voivat olla ketjulla varustettu
tayttdaukon tulppa tai tulppa, joka avataan ajoneuvon kdynnistdmiseksi kdytettdvin
virta-avaimen avulla. Téssé tapauksessa avain on voitava poistaa tdyttoaukon tulpasta
ainoastaan tulpan ollessa lukittuna.

5.1.5. Elektroniikkalaitteiston suojausta koskevat méaraykset

5.1.5.1. Pédstojenvalvontatietokoneella varustetuissa ajoneuvoissa on oltava ominaisuuksia,
joiden avulla estetddn muiden kuin valmistajan sallimien muutosten tekeminen.
Valmistajan on sallittava muutokset, jos muutokset ovat tarpeen ajoneuvon
vianmidrityksen, huollon, tarkastuksen, jdlkikdteen tapahtuvan vaihto-osien
asentamisen tai korjauksen kannalta. Uudelleenohjelmoitavat tietokonekoodit ja
kayttoparametrit on suojattava ja niilld on varmistettava vdhintdin sama suojelun taso
kuin standardin ISO DIS 15031-7, padivitty lokakuussa 1998, (SAE J2186, paivitty
lokakuussa 1996) vaatimuksissa, jos tietoturvaan liittyvien tietojen vaihto tapahtuu
yhteyskdyténtdjen ja vianmédritysliittimen avulla liitteen II lisdyksessd 1 olevan 6.5
kohdan mukaisesti. Kalibrointiin kéytettdvien muistipiirien on oltava valettuja ja
sijaittava suljetuissa koteloissa tai ne on suojattava sidhkoisilld algoritmeilla eivétka
ne saa olla vaihdettavissa ilman erikoistyokaluja ja erityisid tydmenetelmia.

5.1.5.2. Ohjelmoidut moottorin ohjausparametrit eivdt saa olla muutettavissa ilman
erikoistyokaluja ja erityisid tyomenetelmid (esimerkiksi juotetut tai valetut
tietokoneen osat tai sinetoidyt (tai juotetut) koteloinnit).

5.1.5.3. Jos puristussytytteisen polttomoottorin polttoaineensyotossd kdytetddn mekaanista
pumppua, valmistajan on varmistettava polttoaineensydton —enimméaisméidran
asetuksen suojaus ajoneuvon kayton aikana.

5.1.5.4. Valmistajat voivat hakea tyyppihyvéksyntédviranomaisilta vapautusta jostakin niisté
vaatimuksista niiden ajoneuvojen osalta, jotka eivit todennédkdisesti tarvitse suojaa.
Harkitessaan vapautuksen myontdmistd viranomaiset ottavat huomioon suorittimien
senhetkisen saatavuuden, ajoneuvon suorituskyvyn ja ajoneuvon todennikoisen
myyntiméérdn, mutta viranomaiset voivat ottaa huomioon muitakin tekijoita.
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5.1.5.5. Uudelleenohjelmoitavia muisteja (esimerkiksi Electrical Erasable Programmable
Read-Only Memory, EEPROM) kéyttdvien valmistajien on estettivd muistien
luvaton  uudelleenohjelmointi.  Valmistajien  on  kéytettdvd  tehokkaita
suojausmenetelmid, ja kirjoitussuojia, jotka vaativat yhteyttd valmistajan
ylldpitdméddn ulkopuoliseen tietokoneeseen. Viranomaisten on hyvéksyttava
menetelmat, joilla turvataan riittdva suojaus.

5.1.6. Ajoneuvolle voidaan tehdid katsastus sen médrittdmiseksi, mikd on sen suorituskyky
tdmén sdadannon 5.3.7 kohdan mukaisesti keréttyihin tietoihin verrattuna. Jos tarkastus
edellyttdd erityismenettelyd, se kuvataan KkiyttGohjeessa (tai vastaavassa).
Erityismenettely ei saa edellyttdd sellaisten erityislaitteiden kéayttod, joita ei ole
toimitettu ajoneuvon mukana.

5.2. Testien suoritus

Taulukko 1 esittdd ajoneuvon tyyppihyviaksynnén eri vaihtoehdot.

5.2.1. Ottomoottoreilla varustetuille ajoneuvoille ja ottomoottoreilla varustetuille
sdahkokéayttoisille hybridiajoneuvoille on tehtdvi seuraavat testit:

tyyppi I (kylmikéynnistyksen jdlkeisten keskimédrdisten pakokaasupééstdjen
tarkastus)

tyyppi II (hiilidioksidipdéstot joutokdyntinopeudella)
tyyppi III (kampikammiokaasujen pééstot)
tyyppi IV (haihtumispadstot)
tyyppi V (pakokaasunpuhdistuslaitteiden kestdvyys)
tyyppi VI (alhaisessa ympériston lampétilassa kylmakdynnistyksen jilkeen
syntyvien pakokaasupaistojen keskimé&érdisten hiilimonoksidi-
hiilivetypadistdjen tarkastus)
OBD-jérjestelmén testi.
5.2.2. Ottomoottorilla varustetut ajoneuvot ja ottomoottorilla varustetut sidhkokayttoiset
hybridiajoneuvot, joissa kdytetdén polttoaineena nestekaasua tai maakaasua (yhdelld
polttoaineella tai kahdella polttoaineella toimivat ajoneuvot), on testattava seuraavissa

testeissd (taulukon 1 mukaan):

tyyppi I -testi (kylmékdynnistyksen  jdlkeisten  keskimé&érdisten
pakokaasupiistéjen tarkastus),

tyyppi II -testi (hiilimonoksidipadstot joutokdynnilld),
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tyyppi III -testi (kampikammiokaasujen pééstot),

tyyppi IV -testi (haihtumispédstot), jos sovellettavissa,

tyyppi V -testi (pakokaasunpuhdistuslaitteiden kestdvyys),

tyyppi VI -testi (alhaisessa ympériston ldmpétilassa kylmiakadynnistyksen jélkeen
syntyvien pakokaasupééstdjen keskimadrdisten hiilimonoksidi-hiilivetypédéstdjen
tarkastus), jos sovellettavissa,

OBD-testi, jos sovellettavissa.

5.2.3. Dieselmoottoreilla varustetuille ajoneuvoille ja dieselmoottoreilla varustetuille
sahkokayttoisille hybridiajoneuvoille on tehtdvi seuraavat testit:

tyyppi I (kylmékdynnistyksen jélkeisten keskimé&érdisten pakokaasupddstojen
tarkastus)

tyyppi V (pakokaasunpuhdistuslaitteiden kestdvyys) ja

soveltuvissa tapauksissa OBD-jérjestelmén testi.
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Taulukko 1
Tyyppihyviksynnin ja laajennusten eri vaihtoehdot
T ihyviik- Dieselmoottorilla
Yy pp" yve Ottomoottorilla varustetut M- ja N-luokan ajoneuvot varustetut M;- ja Ni-
syntétesti .
luokan ajoneuvot
Bensiinikdyttoinen Kahdella polttoaineella Yhdelld polttoaineella
ajoneuvo toimiva ajoneuvo toimiva ajoneuvo
Kylld Kylla Kylld Kylld
. Lo (testataan molemmilla L L
Tyyppi | (enimméismassa . - (enimméismassa (enimmiismassa
<351 polttoainetyypeilld) <3.51) <351
-7 (enimmé&ismassa < 3,5 t) - -
Kylla
Tyyppi 11 Kylla (testataan molemmilla Kylla -
polttoainetyypeilld)
Kylla
Tyyppi 1T Kylla (testataan ainoastaan Kylla -
bensiinilld)
Kylla Kylla
. . (testataan ainoastaan
Tyyppi IV (enimméismassa O - -
<35¢ bensiinilld)
<3510 (enimmé&ismassa < 3,5 t)
Kyl Kylla Kylla Kyl
. . (testataan ainoastaan . .
Tyyppi V (enimméismassa bensiinillz) (enimméismassa (enimmdismassa
< < <
<3510 (enimmé&ismassa < 3,5 t) <351 €351
Kyl _ Kyla
T . ST (enimmdismassa < 3,5 t)
yyppi VI (enimmé&ismassa . - -
<3.51) (testataan ainoastaan
-7 bensiinilld)
7 kohta;
M,- ja Np-luokan
Laajennus 7 kohta 7 kohta 7 kohta ajoneuvot, joiden
vertailumassa on
<2840kg.
Ajoneuvon . . . . Kyllg, 11.1.5.2..1 tai
sisginen | W& TLLS LV @il gy g 590 g5 K& TLLS L2001 ey i 150,
11.1.5.3 kohdan . 11.1.5.3 kohdan )
valvonta- L kohdan mukaisesti Lo tai 11.1.5.3 kohdan
o . mukaisesti mukaisesti S
jérjestelmd mukaisesti
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5.3. Testien médrittiminen

5.3.1. Tyyppi 1 -testi (simuloi keskiméddrdisida pakokaasupédstoja kylmakédynnistyksen
jélkeen).

5.3.1.1. Kuvassa 1 esitetdédn tyyppi I -testin eri vaihtoehdot. Tama testi on suoritettava kaikille
1 jaksossa tarkoitetuille ajoneuvoille, joiden enimmaéismassa ei ole suurempi kuin 3,5
tonnia.

5.3.1.2. Ajoneuvo asetetaan alustadynamometrille, joka on varustettu kuorma- ja
inertiasimuloinnilla.

5.3.1.2.1.  On suoritettava keskeytyksettd testi, jonka kokonaiskestoaika on 19 minuuttia ja
40 sekuntia ja jossa on kaksi osaa, osa I ja II. Valmistajan suostumuksella osan I lopun
ja osan II alun vilissd voi mittauslaitteiden sdddon helpottamiseksi olla enintdén 20
sekunnin jakso, jolloin ndytteenottoa ei suoriteta.

5.3.1.2.1.1. Nestekaasua tai maakaasua polttoaineena kiyttdavit ajoneuvot on testattava tyyppi I -
testissd nestekaasun tai maakaasun koostumuksen vaihteluiden osalta liitteen 12
edellytysten mukaisesti. Ajoneuvot, joissa voidaan kéyttdd polttoaineena sekéd
bensiinid ettd nestekaasua tai maakaasua, on testattava molempien polttoaineiden
osalta, jolloin nestekaasulla tai maakaasulla kdynti on testattava nestekaasun tai
maakaasun koostumuksessa esiintyvien vaihteluiden osalta liitteen 12 vaatimusten
mukaisesti.

5.3.1.2.1.2. Sen estamittd mitd edelld 5.3.1.2.1.1 kohdassa sdddetdédn, katsotaan ajoneuvot, jotka
voivat kdyttdd polttoaineena seké bensiinid ettd kaasumaista polttoainetta, mutta joiden
bensiinijirjestelmd on asennettu ainoastaan hétdtapauksia tai kdynnistystd varten ja
joiden bensiinisdilioon mahtuu enintddn 15 litraa bensiinid, tyyppi I -testin osalta
ajoneuvoiksi, jotka voivat kéyttdd polttoaineena ainoastaan kaasumaista polttoainetta.

53.1.2.2. Testin osa [ koostuu neljastd kaupunkiajosyklin  perusosasta. Jokainen
kaupunkiajosyklin perusosa koostuu viidestétoista vaiheesta (joutokdynti, kiihdytys,
vakionopeus, hidastus jne.).

5.3.1.2.3.  Testin osa II kisittdd yhden taajama-alueen ulkopuolisen ajosyklin. Taajama-alueen
ulkopuolinen ajosykli kisittdd 13 vaihetta (joutokdynti, kiihdytys, vakionopeus,
hidastus jne.).

5.3.1.2.4. Testin aikana pakokaasut laimennetaan ja edustava ndyte kerdtddn yhteen tai
useampaan pussiin. Testattavan ajoneuvon pakokaasut laimennetaan, nidyte otetaan ja
analysoidaan jéiljempénd esitetyn menettelyn avulla ja laimennetun pakokaasun
kokonaistilavuus mitataan. Hiilimonoksidi-, hiilivety- ja typen oksidipddst6jen lisdksi
on tallennettava hiukkaspééstot dieselmoottorilla varustetuista ajoneuvoista.
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5.3.1.3. Testi suoritetaan kdyttden liitteessd 4 esitettyd menettelyd. Kaasujen kerddamiseen ja
analysointiin ja hiukkasten irrotukseen ja punnitukseen kéytettdvien menetelmien on
oltava vaatimusten mukaisia.
5.3.14. Jollei 5.3.1.5 kohdan vaatimuksissa toisin méiiritd, testi toistetaan kolme kertaa.

Jokaisen testin tulokset on kerrottava oikeilla huononemiskertoimilla, jotka saadaan
5.3.6 kohdasta, ja jos kyseessd on 2.20 kohdan miiritelmén mukainen jaksottaisesti
regeneroituva jarjestelma, tulokset on kerrottava myos liitteestd 13 saatavalla tekijélla
Ki. Tuloksena saatavien kaasumaisten pddstéjen massojen, sekd dieselmoottoreilla
varustettujen ajoneuvojen hiukkaspddstdjen massan, on kussakin testissid oltava
pienempid kuin seuraavissa taulukoissa esitetyt raja-arvot:

Raja-arvot
Vertailumassa Hiilivetyjen ja typen Hiukkasten
(VM) Hiilimomoksidin Hiilivetyjen massa Typen oksidien oksidien yhteen- massa
massa (HC) massa (NOx) laskettu massa M
(ko) (CO) (HC +NOy) (PM)
L1 L2 Ls Lo+Ls Ls
(/km) (g/km) {g/km) {gkm) (g/km)
Ajoneuvoluokka Ala- Bensiini Diesel | Bensiini | Diesel | Bensiini Diesel | Bensiini | Diesel Diesel
luokka
A2000) | M@ | - -
12000} kaikki 23 0,64 0,20 0,15 0,50 0,56 0,05
Ni®) VM#1
‘ 08 23 0,64 0,20 0,15 0,50 0,56 0,05
[
1305<VM#1,760 | 417 0,80 0,25 0,18 0,65 0,72 0,07
T
1,760 < VM 5,22 0,95 0,29 - 0,21 0,78 0,86 0,10
B(2005) | M@ kaikki
10 0,50 0,10 0,08 0,25 0,30 0,025
NG VM#1,305 10 0,50 0,10 0,08 0,25 0,30 0,025
[
1305<VM#1,760 | 1,81 0,63 0,13 0,10 0,33 0,39 0,04
I
1,760 < VM 2,27 0,74 0,16 - 0,11 0,39 0,46 0,06
(1) Puristussytytteisten polttomoottoreiden osalta.
) Lukuun ottamatta ajoneuvoja, joiden enimmaéismassa on suurempi kuin 2 500 kg.
3) Seké alaviitteessd 2 tarkoitetut M-luokan ajoneuvot.
5.3.1.4.1. Jokaisen epdpuhtauden osalta, joita tarkoitetaan 5.3.1.4 kohdassa, sallitaan yhden
tuloksen kolmesta ylittd4 raja-arvo enintddn 10 % edellyttden, ettd kolmen tuloksen
aritmeettinen keskiarvo on epdpuhtauksien rajan alapuolella. Jos vahvistetut rajat
ylittyvit useamman kuin yhden epdpuhtauden osalta, on yhdentekevid, tapahtuuko
ylitys samassa testissd vai eri testeissa.
5.3.1.4.2. Kun testit suoritetaan kaasumaisilla polttoaineilla, tulokseksi saatavan

kaasupddstéjen massan on oltava edelld olevassa taulukossa bensiinimoottoreilla
varustetuille ajoneuvoille asetettuja raja-arvoja pienempi.
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5.3.1.5. Edella 5.3.1.4 kohdassa vahvistettua testien lukumiédrdd voidaan véhentdd
jéljempénd esitetyin edellytyksin, jossa V; on ensimmaéisen testin tulos ja V, toisen
testin tulos kustakin raja-arvoissa tarkoitetusta epdpuhtaudesta tai kahden
epdpuhtauden yhdistelmaésta.

5.3.1.5.1. Vain yksi testi suoritetaan, jos testin tulos kustakin raja-arvoissa tarkoitetusta
epdpuhtaudesta tai kahden epdpuhtauden yhdistelméstd on pienempi tai yhtd suuri
kuin 0,70 L (eli V| # 0,70 L).

5.3.1.5.2. Jos 5.1.3.5.1 kohdan vaatimus ei tiyty, suoritetaan vain kaksi testid, jos testin tulos
kustakin raja-arvoissa tarkoitetusta pédstostd tai kahden pédston yhdistelmista
téyttdd seuraavat ehdot:

Vi#0,85LjaV,+ V,#1,70 Lja Vo # L.
5.3.2. Tyyppi II -testi (hiilimonoksidipédst6jen testi joutokdyntinopeudella)

5.3.2.1. Testi on suoritettava kaikille ottomoottorilla varustetuille ajoneuvoille, joiden
enimmaismassa ylittdd 3,5 tonnia.

5.3.2.1.1. Ajoneuvot, joissa voidaan kayttdd polttoaineena sekd bensiinid ettd nestekaasua tai
maakaasua, on testattava tyyppi II -testissd molempien polttoaineiden osalta.

5.3.2.1.2. Sen estdmittd mitd edelld 5.3.2.1.1 kohdassa sdddetddn, katsotaan ajoneuvot, jotka
voivat kéyttdd polttoaineena sekd bensiinid ettd kaasumaista polttoainetta, mutta
joiden bensiinijédrjestelmd on asennettu ainoastaan hititapauksia tai kdynnistystd
varten ja joiden bensiiniséilioon mahtuu enintéén 15 litraa bensiinid, tyyppi II -testin
osalta ajoneuvoiksi, jotka voivat kéyttdd polttoaineena ainoastaan kaasumaista
polttoainetta.

5.3.2.2. Liitteessd 5 tarkoitetuissa olosuhteissa suoritetussa tarkastuksessa joutokédynnilld
mitattu hiilimonoksidipitoisuus pakokaasujen tilavuudesta ei saa olla suurempi kuin
3,5 % valmistajan vahvistamissa sddtod koskevissa olosuhteissa eikd se saa olla
suurempi kuin 4,5 % kyseisessd liitteessd mééritellyn sdédtéalueen sisélla.

5.3.3. Tyyppi III -testi (kampikammiokaasujen padstdjen tarkastaminen)

5.3.3.1. Taméa testi on suoritettava kaikille 1 kohdassa tarkoitetuille ajoneuvoille, lukuun
ottamatta dieselmoottorilla varustettuja ajoneuvoja.

53.3.1.1. Ajoneuvot, joissa voidaan kéyttdd polttoaineena sekd bensiiniéd ettd nestekaasua tai
maakaasua, pitdisi testata tyyppi III -testissd ainoastaan bensiinin osalta..
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5.3.3.1.2. Sen estdmittd mitd edelld 5.3.3.1.1 kohdassa sdddetddn, katsotaan ajoneuvot, jotka
voivat kéyttdd polttoaineena sekd bensiinid ettd kaasumaista polttoainetta, mutta
joiden bensiinijédrjestelmd on asennettu ainoastaan hititapauksia tai kdynnistystd
varten ja joiden bensiinisédilioon mahtuu enintdén 15 litraa bensiinid, tyyppi III -testin
osalta ajoneuvoiksi, jotka voivat kéyttdd polttoaineena ainoastaan kaasumaista
polttoainetta.
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Kuvio 1

Etenemisjérjestys tyyppi I -hyviaksynnissi
(katso 5.3.1 kohta)

One test

Vij< 0.70L = granted

no

yes

Vi1= LIOL

no

Two tests

Vi< 0.85L

and Vis< L = granted

and Vi~ V2 = L700L

no

Viz> LI0L
yes

or V1= L

and Vis= L

jile]

Three tests

Wi1= L

and Vip< L = granted

and Viz3= L

no

yes

Vi3> L.10L

no

Vis= L
FB’S

and Vip= L

or Viij= L

no

f1t Vip+Viz )3<L yes granted

no

refised
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One test = Yksi testi

yves = kylld
granted = myonnetty
no = ei

Two tests = Kaksi testici
and = ja, or = tai

Three tests = Kolme testid
refused = hyldtty

5.3.3.2. Jaljempdnd liitteen 6 mukaisesti testattuna, moottorin kampikammion
tuuletusjérjestelma ei saa péadstdd kampikammiokaasuja ilmakehéén.

5.3.4. Tyyppi IV -testi (haihtumispééstdjen médritys)

5.34.1. Tamé testi on suoritettava kaikille 1 kohdassa tarkoitetuille ajoneuvoille lukuun
ottamatta niitd, joissa on dieselmoottori, niitd, jotka kayttdvit polttoaineena

nestekaasua tai maakaasua, ja niitd, joiden enimmdaismassa on yli 3 500 kg.

53.4.1.1. Ajoneuvot, joissa voidaan kéyttdd polttoaineena sekd bensiiniéd ettd nestekaasua tai
maakaasua, pitdisi testata tyyppi III -testissd ainoastaan bensiinin osalta.

5.34.2. Jaljempdnd liitteen 7 mukaisesti testattuna haihtumispdéstdjen on oltava alle
2 g/testi.

5.3.5. Tyyppi VI -testi (alhaisessa ympériston lampoétilassa kylmakdynnistyksen jilkeen
syntyvien pakokaasupddstéjen keskimddrdisten hiilimonoksidi-hiilivetypadstojen
tarkastus)

5.3.5.1. Tamé testi on tehtdvd kaikille M;- ja Nj-luokan I-alaluokan ottomoottorilla

varustetuille ajoneuvoille lukuun ottamatta useammalle kuin kuudelle matkustajalle
suunniteltuja ajoneuvoja seké ajoneuvoja, joiden enimmaismassa on yli 2 500 kg.

5.3.5.1.1. Ajoneuvo asetetaan alustadynamometrille, joka on varustettu kuorma- ja
inertiasimuloinnilla.
5.3.5.1.2. Testi koostuu tyyppi I -testin ensimmdiisen osan neljdstd kaupunkiajosyklin

perusosasta. Tyyppi I -testi on kuvattu liitteen 4 lisdyksessd 1 sekd lisdyksen kuvissa
1/1 ja 1/2 ja 1/3. Testi alhaisessa ympariston ldmpdétilassa on kestoltaan 780 sekuntia
pitkd, se on tehtévi yhtdjaksoisesti ja se on aloitettava moottorin kdynnistdmisesta.

5.3.5.1.3. Testi alhaisessa lampotilassa on tehtdvd 266 K:n (=7 °C) ympdériston ldmpétilassa.
Testattavat ajoneuvot on vakautettava ennen testaamista yhdenmukaisella tavalla,
jotta testin tulokset ovat toistettavissa. Vakauttaminen ja testin muut osat on tehtéva
liitteessd 8 kuvatulla tavalla.
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5.3.5.14. Testin aikana pakokaasut laimennetaan ja niistd kerétdén edustava néyte. Testattavan
ajoneuvon pakokaasut laimennetaan, niisti otetaan néyte ja se analysoidaan liitteessé
8 esitetyn menettelyn avulla ja laimennetun pakokaasun kokonaistilavuus mitataan.
Laimennetuista pakokaasuista analysoidaan hiilimonoksidi ja hiilivedyt.

5.3.5.2. Testi on suoritettava kolme kertaa 5.3.5.2.2 ja 5.3.5.3 kohdan mairdyksid
noudattaen. Tuloksena saatavien hiilimonoksidi- ja hiilivetypdéstdjen massojen on
oltava pienempié kuin seuraavassa taulukossa esitetyt raja-arvot:

Testilampdotila Hiilimonoksidi L1 Hiilivedyt L2
(g/km) (g/km)
266 K (-7 °C) 15 1,8
5.3.5.2.1. Sen estamittd, mitd 5.3.5.2 kohdassa méaératdan, kunkin epdpuhtauden osalta

sallitaan enintddn yhden tuloksen kolmesta ylittdd raja-arvo enintéén 10 prosenttia,
edellyttien ettd kolmen tuloksen aritmeettinen keskiarvo on pienempi kuin
vahvistettu raja-arvo. Jos vahvistetut rajat ylittyvdt useamman kuin yhden
epdpuhtauden osalta, on yhdentekevéd, tapahtuuko ylitys samassa testissd vai eri
testeissa.

5.3.5.2.2. Edelld 5.3.5.2 kohdassa vahvistettu testien lukumé&éra voidaan valmistajan pyynnosta
nostaa kymmeneen, jos ensimmadisten kolmen tuloksen aritmeettinen keskiarvo on
alempi kuin 110 prosenttia raja-arvosta. Tédssd tapauksessa ainoa vaatimus on, ettéd
kaikkien kymmenen tuloksen aritmeettinen keskiarvo on pienempi kuin raja-arvo.

5.3.5.3. Edelld 5.3.5.2 kohdassa maarittyd testien lukumiddrdd voidaan vihentdd 5.3.5.3.1 ja
5.3.5.3.2 kohdassa maérdtyin edellytyksin.

5.3.5.3.1. Vain yksi testi tehddén, jos ensimmaéisen testin tulos kunkin epidpuhtauden osalta on
pienempi tai yhtéd suuri kuin 0,70 L.

5.3.5.3.2. Jos 5.3.5.3.1 kohdan vaatimus ei tdyty, suoritetaan vain kaksi testid, jos ensimmaéisen
testin tulos kunkin epdpuhtauden osalta on pienempi tai yhtd suuri kuin 0,85 L ja
kahden ensimmadisen tuloksen summa on pienempi tai yhtd suuri kuin 1,70 L seki
toisen testin tulos on pienempi tai yhtd suuri kuin L.

(Vi£085LjaV;+V,£1,70 LjaV,£ L).
5.3.6. Tyyppi V -testi (pakokaasunpuhdistuslaitteiden kestévyys)
5.3.6.1. Téama testi on suoritettava kaikille 1 kohdassa tarkoitetuille ajoneuvoille, joita koskee

5.3.1 kohdan testi. Testi on vanhentamistesti, jossa ajoneuvolla ajetaan testiradalla,
tielld tai alustadynamometrilld 80 000 km liitteessé 9 esitetyn ohjelman mukaisesti.
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5.3.6.1.1.

5.3.6.2.

5.3.6.3.

5.3.7.

5.3.7.1.

53.7.2.

5.3.7.3.

Ajoneuvot, joissa voidaan kayttdd polttoaineena sekd bensiiniéd ettd nestekaasua tai
maakaasua, pitdisi testata tyyppi V -testissd ainoastaan bensiinin osalta.. Siini
tapauksessa lyijyttomén bensiinin osalta todetun huononemiskertoimen katsotaan
patevdin myos nestekaasun ja maakaasun osalta.

Poiketen 5.3.6.1 kohdan vaatimuksista, valmistaja voi halutessaan kayttdd seuraavan

L 375/253

taulukon huononemiskertoimia vaihtoehtona 5.3.6.1 kohdan testaukselle.

Moottoriluokka

Huononemiskertoimet

Pilaannuttava aine CcO

HC

NOy

HC + NO,"”

Hiukkaset

polttomoottori

Kipinasytytteinen

1,2

1,2

1,2

Puristussytytte
polttomoottori

inen

1.1

1

1,2

(1) Puristussytytteiselld polttomoottorilla varustettujen ajoneuvojen osalta.

Valmistajan pyynnostd tutkimuslaitos voi suorittaa tyyppi [ -testin, ennen kuin
tyyppi V -testi on suoritettu, kiyttden edelld esitetyn taulukon huononemiskertoimia.
Kun tyyppi V -testi on suoritettu, tutkimuslaitos saa muuttaa liitteeseen 2 merkittyja
tyyppihyvéksyntétuloksia vaihtamalla edelld esitetyn taulukon huononemiskertoimet
tyyppi V -testissd mitattuihin kertoimiin.

Huononemiskertoimet médritetddn kayttamailld joko 5.3.6.1 kohdan menettelyd tai
5.3.6.2 kohdan taulukkoarvoja. Kertoimia kéytetddn tarkastettaessa, tdyttyvatko
5.3.1.4 ja 8.2.3.1 kohdan vaatimukset.

Katsastusta varten tarvittavat paéstdtiedot

Tama vaatimus koskee kaikkia kipindsytytteiselld polttomoottorilla varustettuja
ajoneuvoja, joille haetaan tyyppihyviksyntdd timén tarkistuksen mukaisesti.

Liitteen 5 (tyyppi II -testi) mukaisessa testissd, joka tehdddn nimelliselld
joutokdyntinopeudella, on kirjattava muistiin

a) pakokaasupiistojen hiilimonoksidipitoisuus tilavuusyksikkod kohti

b) moottorin pyorimisnopeus testin aikana, mukaan lukien mahdolliset
toleranssit.

Suurella joutokdyntinopeudella (> 2 000 min.-1) tehtivissd testissd on kirjattava
muistiin

a) pakokaasupééstojen hiilimonoksidipitoisuus tilavuusyksikkod kohti
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b) lambda-arvo (*)

c) moottorin pyOrimisnopeus testin aikana, mukaan lukien mahdolliset
toleranssit.

(*) Lambda-arvon laskentaan kiytetdédn seuraavaa yksinkertaistettua

Brettschneiderin yhtaloa:

0 Ch A5 ' . .
[co, # D o, Jof Hev 30 0 [ jco, J+[co )
i 2 ) 4 _|C0O] 2 )
35+
[CO, ]
" Hov O
Y b i )
[ | +T-T‘]_LI{;{) N+ [co sk e )
jossa:
[1= pitoisuus tilavuusprosentteina
K1 = muunnoskerroin muunnettaessa NDIR-mittaustulosta FID-
mittaustulokseksi (mittalaitteiston valmistajan ilmoittama)
H.y = atomisuhde vety-hiili — bensiinin osalta 1,73
—nestekaasun osalta 2,53
— maakaasun osalta 4,0
O = atomisuhde happi-hiili — bensiinin osalta 0,02
—nestekaasun osalta 0,0
— maakaasun osalta 0,0
5.3.7.4. Moottoridljyn lampétila testin aikana on mitattava ja kirjattava muistiin.
5.3.7.5. On tdydennettdva liitteessd 2 olevan 17 kohdan taulukko.
5.3.7.6. Valmistaja vahvistaa 5.3.7.3 kohdan mukaisesti tyyppihyvidksynnin yhteydessd

tallennetun lambda-arvon oikeaksi ja tuotannossa tyypillisen ajoneuvon arvoa
edustavaksi 24 kuukauden kuluessa siitd, kun tekninen tutkimuslaitos on antanut
tyyppihyviksynnian. On suoritettava arviointi, joka perustuu tuotannosta otettujen
ajoneuvojen tarkastuksiin ja tutkimuksiin.
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5.3.8. OBD-testi

Tamé testi on suoritettava kaikille 1 kohdassa tarkoitetuille ajoneuvoille. Testissd
noudatetaan liitteessd 11 olevassa 3 kohdassa kuvattua menettely4.

6. AJONEUVOTYYPIN MUUTOKSET

6.1. Ajoneuvotyyppiin  mahdollisesti  tehtdvistdi  muutoksista on  ilmoitettava
hallinnolliselle yksikoélle, joka on hyviksynyt kyseisen ajoneuvotyypin. Viranomaiset
voivat:

6.1.1. katsoa, ettd tehdyilld muutoksilla ei todenndkoisesti ole huomattavaa huonontavaa

vaikutusta ja ettd ajoneuvo joka tapauksessa on edelleen vaatimuksen mukainen, tai

6.1.2. vaatia uutta testausselostetta testien tekemisestdi vastaavalta tekniseltd
tutkimuslaitokselta.
6.2. Hyviéksynnin vahvistus tai epdédminen, jossa eritelldan muutokset, annetaan tiedoksi

edelld olevan 4.3 kohdan mukaisella menettelylld tdtd sddnt6d soveltaville
sopimuksen sopimuspuolille.

6.3. Hyviéksynnin laajentamisen mydntdneen toimivaltaisen viranomaisen on annettava
laajentamiselle sarjanumero ja ilmoitettava siitd muille vuoden 1958 sopimuksen
sopimuspuolille, jotka soveltavat tdtd sddntdd, tdmin sddnnon liitteessd 2 esitetyn
mallin mukaisella ilmoituslomakkeella.

7. HYVAKSYNNAN LAAJENTAMINEN

Muutettaessa tdmédn sdédnnon mukaisesti annettua tyyppihyviksyntdd sovelletaan
tilanteen mukaan seuraavia erityisid madrayksi:

7.1. Pakokaasupiiistoid koskevat laajennukset
(tyyppi L, II ja VI -testit)

7.1.1. Ajoneuvotyypit, joiden vertailumassat ovat erilaiset

7.1.1.1. Ajoneuvotyypille annettua tyyppihyviksyntdd voidaan laajentaa koskemaan
ainoastaan ajoneuvotyyppejd, joiden vertailumassa edellyttdd kahden seuraavaksi
korkeamman ekvivalentti-inertialuokan tai minkd tahansa alemman ekvivalentti-
inertialuokan kayttdmista.

7.1.1.2. Jos Nj-luokkaan kuuluvien ajoneuvojen ja M-luokan 5.3.1.4 kohdan (2)
huomautuksessa  tarkoitettujen  ajoneuvojen  tyyppihyvéksyttaviksi  haetun
ajoneuvotyypin vertailumassa edellyttdd sellaisen ekvivalentti-inertialuokan kayttod,
joka on alhaisempi kuin jo tyyppihyviksytyssd ajoneuvotyypissd, tyyppihyvéksynnin
laajentaminen annetaan, jos tyyppihyviksytyn ajoneuvon p#dstéjen massat vastaavat
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sille ajoneuvolle, jolle tyyppihyviksynnidn laajennusta haetaan, médriteltyjd raja-
arvoja.

7.1.2. Ajoneuvotyypit, joilla on eri kokonaisvilityssuhteet

Ajoneuvotyypille annettu hyviksyntd voidaan seuraavin edellytyksin laajentaa
koskemaan ajoneuvotyyppejd, jotka eroavat hyviksytystd tyypistdi vain

vélityssuhteiltaan.
7.1.2.1. Jokaiselle tyyppi I ja tyyppi VI -testissd kéytetylle vélityssuhteelle midritetdén
suhde:
L= |1""f2 - 1"‘I| |
, = v

jossa Vi on hyviksytyn ajoneuvotyypin nopeus ja V, laajennushakemuksen kohteena
olevan ajoneuvotyypin nopeus moottorin kierrosnopeudella 1 000 min.

7.1.2.2. Jos jokaisella vilityssuhteella E < 8 prosenttia, on laajennus annettava uusimatta
tyyppi I ja tyyppi VI -testeja.

7.1.2.3. Jos vihintddn yhdelld vilityssuhteella E > 8 prosenttia ja jokaisella vélityssuhteella E
+ 13 prosenttia, on tyyppi I ja tyyppi VI -testi uusittava, mutta testi voidaan tehda
valmistajan valitsemassa laboratoriossa teknisen tutkimuslaitoksen suostumuksella.
Testien selosteet on ldhetettdvd tyyppihyviksyntitesteistd vastuussa olevalle
tutkimuslaitokselle.

7.1.3. Ajoneuvotyypit, joilla on eri vertailumassat ja eri kokonaisvélityssuhteet
Ajoneuvotyypille annettu hyviksyntd voidaan laajentaa ajoneuvotyypeille, jotka

eroavat hyvéksytystd tyypistd vain vertailumassaltaan ja kokonaisvilityssuhteiltaan,
jos kaikki 7.1.1 ja 7.1.2 kohdassa médritellyt edellytykset tayttyvit.

7.1.4. Huomaa: Kun ajoneuvotyyppi on hyviksytty 7.1.1-7.1.3 kohdan médrdysten
mukaisesti, titd hyviksyntdi ei voida laajentaa koskemaan muita ajoneuvotyyppeja.

7.2. Haihtumispddstot (tyyppi IV -testi)

7.2.1. Hyvéksyntd, joka on annettu haihtumispédstéjen valvontajérjestelmilld varustetulle

ajoneuvotyypille, voidaan laajentaa seuraavin edellytyksin:

7.2.1.1. Polttoaineen ja ilman annostelujédrjestelmdn perusperiaatteen (esimerkiksi
yksipisteruiskutus, kaasutin) on oltava sama.
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7.2.1.2. Polttonestesiilion muodon ja polttonesteséilion ja polttoaineletkujen materiaalien on
oltava samat. Testi tehddédn tuoteperheen huonoimmalle tapaukselle letkunpituuden
ja poikkipinnan osalta. Tyyppihyvéksyntétesteistd vastaava tutkimuslaitos paéttas,
ovatko erilaiset haihtuneen ja nesteméisen polttoaineen erottimet hyvéksyttdvissa.
Polttonestesdilion tilavuuden toleranssi on V 10 prosenttia. S#ilion paineventtiilin
sdddon on oltava sama.

7.2.1.3. Polttoainekaasun varastointimenetelmén on oltava sama, esimerkiksi loukun muoto
ja tilavuus, viliaine, ilmanpuhdistin (jos sitd kéytetddn haihtumispadst6jen
valvontaan) ym.

7.2.1.4. Kaasuttimen kohokammion tilavuuden toleranssi on V 10 millilitraa.

7.2.1.5. Varastoidun polttoainekaasun poistumismenetelmén on oltava sama (esimerkiksi
ilmavirta, poistumisaika tai poistumistilavuus ajosyklin aikana).

7.2.1.6. Polttoaineen syottdjarjestelmén tiivistys- ja tuuletusmenetelmien on oltava samat.
7.2.2. Tédydentdvid huomautuksia:

1) eri moottorikoot sallitaan;

i1) eri moottoritehot sallitaan;

i) automaattiset ja kisivalintaiset vaihteistot sekd kaksi- ja nelipyordvedot
sallitaan;

iv) eri korimallit sallitaan;

V) eri pyori- ja rengaskoot sallitaan.
7.3. Pakokaasunpuhdistuslaitteiden kestdvyys (tyyppi V -testi)
7.3.1. Ajoneuvotyypille annettu hyvdksyntd voidaan laajentaa koskemaan eri

ajoneuvotyyppejd edellyttden, ettdi moottorin ja pakokaasunvalvontajirjestelmin
yhdistelm& on samanlainen kuin jo hyvéksytyssd ajoneuvossa. Tatd tarkoitusta varten
ne ajoneuvotyypit, joiden jéljempénd esitetyt parametrit ovat samat tai vahvistettujen
rajojen sisélla, katsotaan kuuluviksi samaan moottori-
pakokaasunvalvontajérjestelmayhdistelmé&én.

7.3.1.1. Moottori:
sylinterien lukumé&éra,

iskutilavuus (+ 15 prosenttia),
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7.3.1.2.

sylinteriryhmén rakenne,
venttiilien lukumé&ara,
polttoainejirjestelma,
jadhdytysjarjestelmén tyyppi,
palamisprosessi,

mitat sylinterien keskikohdista keskikohtiin.

Pakokaasunvalvontajérjestelma:

Katalysaattorit:

katalyyttielementtien ja katalysaattorien lukuméira,
katalysaattoreiden koko ja muoto (monoliitin massa + 10 prosenttia),
katalyyttitoiminnan tyyppi (hapettava, kolmitie jne.),
jalometallimé&érd (sama tai suurempi),

jalometallisuhde (£ 15 prosenttia),

korvaava aine (rakenne ja materiaali),

hilatiheys,

katalysaattori(e)n kotelon tyyppi,

katalysaattorien sijainti (paikka ja etdisyys pakojirjestelmassd, joka ei aiheuta
yli £ 50 K:n lampétilavaihtelua katalysaattorien ilmansydttéaukossa).

Lampdatilanvaihtelu tarkistetaan tasaisissa olosuhteissa nopeuden ollessa 120
km/h ja kuorma-asetuksen tyyppi I -testin mukainen.

[Imansyo6tto: kaytossd vai ei
tyyppi (sykdhdysilma,

ilmapumput jne.)

Pakokaasujen takaisinkierrétys: kiytossé vai ei.
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7.3.1.3. Inertialuokka: kaksi vélittomasti seuraavaa ylempéd inertialuokkaa tai mika tahansa
alempi inertialuokka.

7.3.1.4. Kestdvyystesti voidaan suorittaa ajoneuvolla, jonka korimalli, vaihteisto
(automaattinen tai késivalintainen) ja pyOrd- tai rengaskoko ovat erilaiset kuin
tyyppihyviksyntdanomuksen kohteena olevassa ajoneuvotyypissa.

7.4. Ajoneuvon sisdinen valvontajirjestelma

7.4.1. Ajoneuvotyypille annettua sisdisen valvontajirjestelmin tyyppihyviksyntdd voidaan
laajentaa  muihin  ajoneuvotyyppeihin, jotka  kuuluvat samaan OBD-
ajoneuvoperheeseen liitteen 11 lisdyksen 2 mukaisesti. Moottorin

padstojenrajoitusjirjestelmédn on oltava samanlainen kuin jo hyviksytyssa
ajoneuvossa ja sen on vastattava liitteen 11 lisdyksessd 2 esitetyn OBD-
moottoriperheen kuvausta lukuun ottamatta seuraavia ominaisuuksia:

moottorin lisélaitteet
renkaat
hitausmassaluokka
jaghdytysjarjestelmé
kokonaisvilityssuhde
vaihteiston tyyppi
korityyppi.
8. TUOTANNON VAATIMUSTENMUKAISUUS
8.1. Kaikkien ajoneuvojen, joihin on liitetty timén sddnnoén mukainen hyviksyntdmerkki,
on oltava hyviksytyn ajoneuvotyypin mukaisia niiden osien osalta, jotka voivat
vaikuttaa moottoreiden kaasu- ja hiukkaspddstoihin, kampikammiopddstoihin ja
haihtumispééstoihin. Tuotannon vaatimustenmukaisuuden varmistamismenettelyjen
on oltava  vuoden 1958 sopimuksen  lisdyksessda 2 (E/ECE/324-
E/ECE/TRANS/505/Rev.2) asetettujen menettelyjen ja seuraavien vaatimusten
mukaisia:
8.2. Tuotannon vaatimustenmukaisuus ajoneuvon paéstoihin sovellettavien rajojen osalta

(tyyppi I, II, IIT ja IV -testit) tarkistetaan pédsdéntdisesti ilmoituslomakkeessa ja sen
liitteissé esitetyn kuvauksen perusteella.
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Kiytossi olevien ajoneuvojen vaatimustenmukaisuus

Naiilld toimenpiteilld on voitava varmistaa pééstdjd koskeviin tyyppihyviksyntoihin
liittyen, ettd pddstojenrajoituslaitteet toimivat ajoneuvon tavanomaisen kayttdidn
ajan, kun ajoneuvoa kiytetddn tavanomaisissa olosuhteissa (asianmukaisesti
huollettujen ja kéytettyjen ajoneuvojen vaatimustenmukaisuus). Toimenpiteet
toteutetaan tdmén sddnnon mukaisesti viiden vuoden ikddn saakka tai kunnes
ajoneuvolla on ajettu 80 000 kilometrid, sen mukaan, kumpi ajankohta on aikaisempi,
sekd 1 pdivastd tammikuuta 2005 alkaen viiden vuoden ikdin saakka tai kunnes
ajoneuvolla on ajettu 100 000 kilometrid, sen mukaan kumpi ajankohta on
aikaisempi.

8.2.1. Hallinnollinen yksikko tarkastaa kaytossa olevien ajoneuvojen
vaatimustenmukaisuuden valmistajalla olevien asiaa koskevien tietojen perusteella
kayttden vuoden 1958 sopimuksen lisdyksessd 2 (E/ECE/324-
E/ECE/TRANS/505/Rev.2) kuvatun kaltaisia menettelyja.

Lisdyksen 4 kuvissa 4/1 ja 4/2 esitetddn kdytonaikaisessa vaatimustenmukaisuuden
tarkastuksessa kéytettdvd menettely.

8.2.1.1. Kéytossd olevien ajoneuvojen perheen madrittelevit ominaisuudet

Kéaytossd olevien ajoneuvojen perhe voidaan maédritelld  luettelemalla
perusominaisuudet, joiden osalta perheeseen kuuluvien ajoneuvojen on oltava
samanlaiset. Ndin ollen niiden ajoneuvotyyppien, joille ainakin seuraavat
ominaisuudet ovat yhteisié tai ilmoitettujen toleranssien rajoissa, katsotaan kuuluvan
samaan kéytossd olevien ajoneuvojen perheeseen:

—  polttotapahtuma (kaksitahti-, nelitahti-, kiertomoottori),

— sylinterien lukumééra,

- sylinterilohkon muoto  (rivimoottori, V-moottori, tdhtimoottori,
vastaiskumoottori, muu). Sylinterien kaltevuus tai suunta ei ole
arviointiperuste,

— polttoaineensyottomenetelma (esim. epédsuora tai suora ruiskutus),

—  jadhdytysjarjestelma (ilma, vesi, 6ljy),

— moottorin kaasunvaihto (vapaasti hengittdvé, ahdettu),

—  polttoaine, jota varten moottori on suunniteltu (bensiini, diesel,
maakaasu, nestekaasu jne.). Kahta polttoainetta kéyttdvit ajoneuvot
voidaan luokitella samaan ryhmidin yhtd polttoainetta kayttdvien
ajoneuvojen kanssa, jos toinen polttoaineista on yleinen,

— katalysaattorin tyyppi (kolmitiekatalyytti tai muu(t)),

— hiukkasloukun tyyppi (kyll4 tai et),

—  pakokaasun takaisinkierrétys (kylla tai ei),

—  perheeseen kuuluvan suurimman moottorin sylinteritilavuus, josta
vihennetédzn 30 prosenttia.
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8.2.1.2.

8.2.1.2.1.

8.2.1.2.2.

8.2.1.2.3.

8.2.1.2.4.

8.2.1.2.5.

8.2.1.2.6.

8.2.1.2.7.

8.2.1.2.8.

8.2.1.2.9.

8.2.1.2.10.

8.2.1.2.10.1.

8.2.1.2.10.2.

8.2.1.2.10.3.

8.2.1.2.10.4.

8.2.1.2.10.5.

Hallinnollinen  yksikké  tarkastaa  kédytonaikaisen vaatimustenmukaisuuden
valmistajan toimittamien tietojen perusteella. Néihin tietoihin on siséllyttdva, niihin
kuitenkaan rajoittumatta, seuraavat tiedot:

Valmistajan nimi ja osoite

Valmistajan valtuutettujen edustajien nimet, osoitteet, puhelin- ja faksinumerot seka
sdahkopostiosoitteet niilld alueilla, jotka valmistajan ilmoittamat tiedot kattavat

Valmistajan ilmoittamien tietojen kattamien ajoneuvojen mallinimi (mallinimet)

Tarvittaessa luettelo valmistajan ilmoittamien tietojen kattamista ajoneuvotyypeisté,
eli 8.2.1.1 kohdan mukainen kéytdsséd olevien ajoneuvojen perhe

Ajoneuvon tunnusnumeron (VIN) koodit, joita sovelletaan kéytossd olevien
ajoneuvojen perheeseen kuuluviin ajoneuvotyyppeihin (VIN-etuliite)

Kaytossd olevien ajoneuvojen perheeseen kuuluviin  ajoneuvotyyppeihin
sovellettavien tyyppihyviksyntéjen numerot, mukaan luettuna tarvittaessa kaikkien
laajennusten numerot sekd kaikkien sellaisten korjaavien toimenpiteiden numerot,
joissa ajoneuvolle tehdddn pienid korjauksia seuraavan huollon yhteydessd tai
ajoneuvo kutsutaan korjattavaksi (suuret muutokset)

Tiedot valmistajan ilmoittamien tietojen kattamien ajoneuvojen tyyppihyviksyntdjen
laajentamisista ja korjaavista toimenpiteistd, joissa ajoneuvolle tehddin pienid
korjauksia seuraavan huollon yhteydessd tai ajoneuvo kutsutaan korjattavaksi (jos
hallinnollinen yksikko niit4 tietoja pyytdd)

Ajanjakso, jonka kuluessa valmistajan ilmoittamat tiedot on kerétty

Valmistajan ilmoittamien tietojen kattama ajoneuvojen valmistusaika (esim.
kalenterivuonna 2001 valmistetut ajoneuvot)

Valmistajan kédytonaikaisessa vaatimustenmukaisuuden tarkastuksessa kéyttima
menettely, mukaan luettuna:

Ajoneuvon paikantamismenetelma

Ajoneuvon valinta- ja hylkdysperusteet

Ohjelmassa kdytetyt testityypit ja -menettelyt

Valmistajan hyviksymis- ja hylkdysperusteet kdytossd olevien ajoneuvojen perheelle

Maantieteellinen alue (alueet), jolla (joilla) valmistaja on kerénnyt tietoja
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8.2.1.2.10.6. Otoksen suuruus ja kdytetty otantasuunnitelma

8.2.1.2.11.  Valmistajan kdytonaikaisen vaatimustenmukaisuuden tarkastusmenettelyn tulokset,
mukaan luettuna:

8.2.1.2.11.1. Tunnistetiedot ohjelmaan sisdltyvistd ajoneuvoista (testatuista tai testaamattomista).
Nadihin tietoihin on siséllyttdva: mallinimi,

— ajoneuvon tunnusnumero (VIN),
— rekisterinumero,

— valmistuspdivamaara,

— kéyttoalue (jos tiedossa),

— rengastus.

8.2.1.2.11.2. Syy(t) ajoneuvon hylkdidmiseen otoksesta
8.2.1.2.11.3. Otoksen kunkin ajoneuvon huoltohistoria (mukaan luettuna kaikki suuret muutokset)

8.2.1.2.11.4. Otoksen kunkin ajoneuvon korjaushistoria (jos tiedossa)

8.2.1.2.11.5. Testitiedot, mukaan luettuna:

— testauspdivAmadra,

— testauspaikka,

— ajoneuvon matkamittarin lukema,

— testipolttoaineen eritelmét (esim. testin vertailupolttoaine tai kaupallinen
polttoaine),

— testausolosuhteet (1ampdétila, kosteus, dynamometrin inertiapaino),

— dynamometrin asetukset (esim. tehoasetus),

— testitulokset (vdhintdédn kolmesta eri ajoneuvosta kussakin ajoneuvoperheessi).

8.2.1.2.12.  OBD-jérjestelmén tallenteet.

8.2.2. Valmistajan kerddmien tietojen on oltava riittdvdn tdydelliset toiminnan
arvioimiseksi kéytettdessd ajoneuvoa tavanomaisissa kéyttdolosuhteissa, siten kuin
8.2 kohdassa on médritelty, ja niiden on oltava valmistajan alueellisia osuuksia
edustavia.

Talla saannolla valmistajaa ei velvoiteta tarkastamaan ajoneuvotyypin kédytonaikaista
vaatimustenmukaisuutta, jos valmistaja pystyy osoittamaan
tyyppihyvéksyntdviranomaista tyydyttdvilld tavalla, ettd kyseisen ajoneuvotyypin
maailmanlaajuinen myynti on alle 10 000 ajoneuvoa vuodessa.

Euroopan unionissa myytdvien ajoneuvojen osalta valmistajaa ei velvoiteta
tarkastamaan ajoneuvotyypin kdytonaikaista vaatimustenmukaisuutta, jos valmistaja
pystyy osoittamaan tyyppihyviksyntdviranomaista tyydyttdvilld tavalla, ettd
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kyseisen ajoneuvotyypin myynti on alle 5 000 ajoneuvoa vuodessa Euroopan unionin

alueella.
8.2.3. Kun tyyppi I -testi suoritetaan ja ajoneuvon tyyppihyviksyntddn liittyy yksi tai
useampia laajennuksia, testit suoritetaan joko alkuperdisessa

ilmoituskokonaisuudessa  tai  asiaa  koskevaa  laajennusta  koskevassa
ilmoituskokonaisuudessa kuvatulla ajoneuvolla.

8.2.3.1. Ajoneuvon vaatimustenmukaisuus tyyppi I -testin perusteella

Kun viranomainen on suorittanut valinnan, valmistaja ei saa tehdd sditdjé valittuihin
ajoneuvoihin.

Sahkokayttoiset hybridiajoneuvot testataan liitteessd 14 madritetyissa olosuhteissa:

—  Ulkopuolelta eli sdhkoverkosta ladattavien ajoneuvojen p#adstét mitataan siten,
ettd ajoneuvo on sdhkoverkosta ladattaville hybridiajoneuvoille tehtdvén tyyppi
I -testin edellytyksen B mukaisessa testauskunnossa.

—  Pelkéstidn polttomoottorilla ladattavien ajoneuvojen padstot mitataan samoissa
olosuhteissa kuin pelkéstddn polttomoottorilla ladattaville hybridiajoneuvoille
tehtdvissd tyyppi I -testissi.

8.2.3.1.1. Sarjasta otetaan sattumanvaraisesti kolme ajoneuvoa ja ne testataan 5.3.1 kohdan
mukaisesti. Huononemiskertoimia kiytetddn samalla tavalla. Raja-arvot esitetddn
5.3.1.4 kohdassa.

8.2.3.1.1.1. Edelld 2.20 kohdassa médriteltyjen jaksottaisesti regeneroitavien jdrjestelmien
kohdalla tulokset on kerrottava tekijélld K, jonka arvo on saatu liitteessd 13 esitetylld
tavalla ajankohtana, jolloin tyyppihyviksyntd on myonnetty.

Valmistajan pyynnosté testaus voidaan tehdd vélittomaésti regeneroinnin tapahduttua.

8.2.3.1.2. Mikili viranomainen hyviksyy valmistajan edelld olevan 8.2.1 kohdan mukaisesti
ilmoittaman tuotannon keskihajonnan, testit suoritetaan lisdyksen 1 mukaisesti.

Mikaéli viranomainen ei hyviksy valmistajan edelld olevan 8.2.1 kohdan mukaisesti
ilmoittamaa tuotannon keskihajontaa, testit suoritetaan lisdyksen 2 mukaisesti.

8.2.3.1.3. Sarjatuotantoa on pidettdvd vaatimustenmukaisena tai -vastaisena nédyteajoneuvoilla
tehtyjen  testien  perusteella  asianmukaisessa  lisdyksessd  kéytettyjen
testausperusteiden mukaisesti heti, kun kaikkien epépuhtauksien osalta tehddin
myonteinen paitos tai yhden epdpuhtauden osalta tehdédén kielteinen péatos.
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Jos yhden epdpuhtauden osalta tehdddn myonteinen pddtds, muiden epédpuhtauksien
osalta tehtdvien piditosten yhteydessd tehtdvét tdydentdvit testit eivdt vaikuta
paitokseen.

Jos kaikkien epdpuhtauksien osalta ei tehdd myonteistd pditostd ja jos yhden
epdpuhtauden osalta ei tehdd kielteistd padtostd, suoritetaan testi ylimédrdiselld

ajoneuvolla (ks. kuva 2 jaljempana).

8.2.3.2. Poiketen siitd, mité liitteessd 4 olevassa 3.1.1 kohdassa méaéritain, testit suoritetaan
ajoneuvoilla, jotka tulevat suoraan tuotantolinjalta.

8.2.3.2.1. Valmistajan pyynnosté testit suoritetaan kuitenkin ajoneuvoille, joita on sisdénajettu
enintddn 3 000 km ottomoottorilla varustettujen ajoneuvojen osalta,

enintddn 15000 km puristussytytysmoottorilla varustettujen ajoneuvojen
osalta.

Molemmissa tapauksissa sisddnajon suorittaa valmistaja, joka sitoutuu olemaan
tekeméttd ndihin ajoneuvoihin mitid4n sdatoja.
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the test statistics
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According to the appropriate Appendix does the test |ygg
statistics agree with the criteria for failing the series |—#

for at least one pollutant?

Series
rejected

+NO

According to the appropriate Appendix does the test
statistics agree with the criteria for passing the series

for at least one pollutant?

+YES

A pass decision is reached
for one or more pollutants

+

for all the pollutants?

A pass decision is reached | YES

Series
accepted

>+N0

Test of an additional vehicle

Testi kolmella ajoneuvolla

Testimuuttujan laskeminen

Mahdollistaako testimuuttuja sarjan
hylkddmisen vdhintddn yhden epdpuhtauden
osalta asianmukaisen lisdyksen mukaisesti?

EI

Mahdollistaako testimuuttuja sarjan
hyvdiksymisen véhintddn yhden epdpuhtauden

KYLLA

Sarja hyldtddn
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osalta asianmukaisen lisdyksen mukaisesti?
KYLLA

Hyvdksynndistd pddtetddn yhden tai
useamman epdpuhtauden osalta

Pddtetdcnké hyviksynndstd kaikkien KYLLA
epdpuhtauksien osalta? Sarja hyvdiksytddn
El

Testi ylimddrdiselld ajoneuvolla

8.2.3.2.2. Kun valmistaja pyytdd saada suorittaa sisddnajon (”x” km, missd x # 3 000 km
ottomoottorilla  varustettujen  ajoneuvojen osalta ja x #15000 km
puristussytytysmoottorilla ~ varustettujen  ajoneuvojen  osalta), menetelldin
seuraavasti:

a) epdpuhtauksien paistot (tyyppi I) mitataan nollan ja ”x” km:n kohdalla
ensimmdisen testattavan ajoneuvon osalta,

99,90

b) paidstojen kehityskerroin nollan ja ”x” km:n vililld lasketaan kunkin
epdpuhtauden osalta seuraavasti:

padstot ”x” km kohdalla / pagstot 0 km kohdalla
Se voi olla pienempi kuin 1,

C) muita ajoneuvoja ei sisddnajeta, mutta niiden padstéihin 0 km:n kohdalla
vaikuttaa kehityskerroin.

Téssd tapauksessa huomioon otettavat arvot ovat:

i) ensimmadisen ajoneuvon osalta arvo ”x’* km:n kohdalla,
i1) muiden ajoneuvojen osalta arvot 0 km:n kohdalla kehityskertoimella
kerrottuna.
8.2.3.2.3. Testit voidaan tehdd kauppalaadun polttoaineella. Valmistajan pyynnostd kiytetddn

kuitenkin liitteessd 10 esitettyjd vertailupolttoaineita.

i) Jos tyyppi III -testi on tehtdvé, se tehddédn kaikille tyypin I COP -testiin
valituille ajoneuvoille. 5.3.3.2 kohdan edellytyksid on noudatettava.
Sahkokayttoiset hybridiajoneuvot testataan liitteessd 14 olevassa
5 kohdassa médéritetyisséd olosuhteissa.
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i1) Jos tyyppi IV -testi on tehtdvi, se tehdédén liitteessd 7 olevan 7 kohdan
mukaan.
8.2.4. Liitteen 7 mukaisesti testattuna kaikkien hyviksytyn tyypin mukaisten tuotannosta

otettujen ajoneuvojen keskimédrdisten haihtumispadstojen on oltava 5.3.4.2 kohdassa
asetettua raja-arvoa alemmat.

8.2.5. Rutiininomaisia tuotantolinjan paissé tehtdvid testejd varten hyvéksynnin haltija voi
osoittaa tuotannon vaatimustenmukaisuuden ottamalla néytteitd ajoneuvoista, jotka
tayttavét liitteessd 7 olevan 7 kohdan vaatimukset.

8.2.6. Ajoneuvon sisdinen valvontajérjestelma (OBD)
Jos OBD-jérjestelmin suorituskyky tarkastetaan, se on tehtivéa seuraavasti:

8.2.6.1. Jos hyvéksyntdviranomainen katsoo, ettd tuotteen laatu on epétyydyttava,
tuotantosarjasta otetaan satunnaisesti ajoneuvo, jolle tehddan liitteen 11 lisdyksessa 1
kuvatut testit.

Sahkokayttoiset hybridiajoneuvot testataan liitteessd 14 olevassa 9 kohdassa
mdadritetyissd olosuhteissa.

8.2.6.2. Tuotanto katsotaan vaatimusten mukaiseksi, jos ajoneuvo tayttdd liitteen 11
lisdyksessd 1 esitetyt testivaatimukset.

8.2.6.3. Jollei sarjasta poimittu ajoneuvo tidytd 8.2.6.1 kohdan vaatimuksia, otetaan samasta
sarjasta uusi, neljdn ajoneuvon satunnaisotos, jolle tehdéén liitteen 11 lisdyksessd 1
kuvatut testit. Testit voidaan tehdé ajoneuvoille, joita on sisddnajettu enintédén 15 000
kilometrié.

8.2.6.4. Tuotanto katsotaan vaatimusten mukaiseksi, jos vdhintddn kolme ajoneuvoa tayttad
liitteen 11 lisdyksessd 1 esitetyt testivaatimukset.

8.2.7. Edelld 8.2.1 kohdassa tarkoitetun tarkastuksen perusteella hallinnollisen yksikon on
joko

—  péadtettdvd, ettd ajoneuvotyypin tai kdytossd olevien ajoneuvojen perheen
vaatimustenmukaisuus kaytossé toteutuu, ja pidéatyttdva muista toimista,

—  péaidtettdavi, ettd valmistajan toimittamat tiedot eivét riitd pddtoksen tekemiseen,
ja pyydettdavi valmistajalta lisdtietoja tai uusia testituloksia, tai

—  péadtettdvi, ettd ajoneuvotyypin tai kdytossd olevien ajoneuvojen perheeseen
kuuluvan ajoneuvotyypin (kuuluvien ajoneuvotyyppien) vaatimustenmukaisuus
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kaytossd ei ole tyydyttdvd, ja ryhdyttdvd toimenpiteisiin ajoneuvotyypin
(ajoneuvotyyppien) testauttamiseksi lisdyksen 3 mukaisesti.

Jos valmistajalle on annettu lupa olla tarkastamatta tiettyd ajoneuvotyyppid 8.2.2
kohdan mukaisesti, hallinnollinen yksikk6 saattaa testauttaa kyseiset ajoneuvotyypit
lisdyksen 3 mukaisesti.

8.2.7.1 Jos katsotaan tarpeellisiksi tehdd tyyppi [ -testit sen tarkastamiseksi, ettd
paidstéjenrajoituslaitteet tdyttdvit niille asetettavat toimintavaatimukset kéytossa
ollessaan, testit on tehtdvd noudattaen testimenettelyd, joka tiyttdd lisdyksessd 4
tarkoitetut tilastolliset kriteerit.

8.2.7.2. Tyyppihyvaksyntdviranomainen valitsee yhteistoiminnassa valmistajan kanssa
otoksen ajoneuvoista, joilla on ajettu riittdvin pitkd matka ja joita tiedetdédn
kohtuullisella varmuudella kdytetyn tavanomaisissa olosuhteissa. Valmistajaa on
kuultava valittaessa ajoneuvoja otokseen ja valmistajan on sallittava olla ldsna
tarkastettaessa ajoneuvojen vaatimustenmukaisuutta.

8.2.7.3. Valmistajalla on oikeus tehdé tyyppihyviksyntdviranomaisen valvonnassa pééstdjen
raja-arvot ylittdviin ajoneuvoihin kohdistuvia tarkastuksia, jotka voivat olla
luonteeltaan myds ainetta hajottavia, selvittddkseen ajoneuvojen toiminnan
heikkenemiseen johtaneet valmistajasta itsestddn riippumattomat syyt (esimerkiksi
lyijypitoisen bensiinin k#yttd ennen testiajankohtaa). Jos tarkastusten tulokset
vahvistavat téllaisten syiden olemassaolon, vastaavat testitulokset jitetdén ottamatta
huomioon tarkastettaessa vaatimustenmukaisuutta.

8.2.7.3.1. Myo6s otokseen kuuluvien sellaisten ajoneuvojen testitulokset jdtetdéin ottamatta
huomioon vaatimustenmukaisuutta tarkastettaessa,

1) joille on annettu hyviksyntitodistus, jonka mukaan ne noudattavat sdé&nnon
05-muutossarjan 5.3.1.4 kohdassa olevia luokan A piéstorajoja, mikéli
kyseisissd ajoneuvoissa on kéytetty sddnnollisesti polttoainetta, jonka
rikkipitoisuus on yli 150 mg/kg (bensiini) tai 350 mg/kg (diesel), tai

ii) joille on annettu hyviksyntitodistus, jonka mukaan ne noudattavat sd&nnon
05-muutossarjan 5.3.1.4 kohdassa olevia luokan B péistorajoja, mikaéli
kyseisissd ajoneuvoissa on kdytetty sdédnnollisesti polttoaineena bensiinid tai
dieselid, jonka rikkipitoisuus on yli 50 mg/kg.

8.2.7.4. Jos tyyppihyvéksyntdviranomainen ei hyvéksy testien tuloksia lisdyksessd 4
esitettyjen kriteereiden mukaisesti, vuoden 1958 sopimuksen lisdyksessd 2
(E/ECE/324-E/ECE/TRANS/505/Rev.2)  tarkoitetut  toimenpiteet  ulotetaan
koskemaan lisdyksessd 3 olevan 6 kohdan mukaisesti sellaisia samaa
ajoneuvotyyppid edustavia kéytdssd olevia ajoneuvoja, joiden voidaan olettaa
kérsivdn samoista puutteista.
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Valmistajan esittdiméd suunnitelma korjaaviksi toimenpiteiksi on hyviksytettidva
tyyppihyviksyntdviranomaisella. Valmistaja on vastuussa korjaavista toimenpiteista
tehdyn suunnitelman tdytdntoonpanosta sellaisena kuin suunnitelma on hyviaksytty.

Typpihyviksyntdviranomainen antaa paatoksensé tiedoksi sopimuspuolille 30 pdivin
kuluessa. Sopimuspuolet voivat vaatia, ettd samaa korjaavia toimenpiteitd koskevaa
suunnitelmaa sovelletaan kaikkiin samaa tyyppiéd edustaviin ajoneuvoihin, jotka on
rekisterdity niiden alueella.

8.2.7.5. Jos sopimuspuoli toteaa, ettd ajoneuvotyyppi ei ole sithen sovellettavien lisdyksessa
3 esitettyjen vaatimusten mukainen, sen on annettava asia tiedoksi viipymiditti sille
sopimuspuolelle, joka myo6nsi alkuperdisen tyyppihyviksynndn sopimuksen
mukaisesti.

Jollei sopimuksesta muuta johdu, sen sopimuspuolen toimivaltainen viranomainen,
joka myonsi alkuperdisen tyyppihyvéksynnédn, ilmoittaa valmistajalle, ettéd
ajoneuvotyyppi on ndiden vaatimusten vastainen ja valmistajalta edellytetdén tiettyja
toimenpiteitd. Valmistaja toimittaa viranomaiselle kahden kuukauden kuluessa
ilmoituksesta korjaavia toimenpiteitd koskevan suunnitelman, jonka olisi vastattava
sisélloltddn lisdyksessd 3 olevien 6.1-6.8 kohdan vaatimuksia. Alkuperdisen
tyyppihyviksynndn myontdnyt toimivaltainen viranomainen kuulee tdmén jéilkeen
kahden kuukauden kuluessa valmistajaa saavuttaakseen yhteisymmairryksen
toimenpidesuunnitelmasta  ja  sen  toteuttamisesta. Jos alkuperdisen
tyyppihyvéksynndn myontdnyt toimivaltainen viranomainen toteaa, ettd
yhteisymmarrykseen ei voida pédstd, aloitetaan asiaankuuluvat sopimuksen mukaiset

menettelyt.
9. TUOTANNON VAATIMUSTENVASTAISUUDEN SEURAAMUKSET
9.1. Ajoneuvotyypille tdmén tarkistuksen perusteella myonnetty hyvéiksyntd voidaan

peruuttaa, jos edelld olevan 8.1 kohdan vaatimukset eivét tiyty tai jos valittu (valitut)
ajoneuvo(t) ei(vét) lapiise edelld 8.2 kohdassa kuvattuja testeja.

9.2. Jos tdtd sddntod soveltava sopimuspuoli peruuttaa aiemmin myontdménsd
hyvaksynnén, sen on ilmoitettava tdstd muille tdtd sdéntdd soveltaville sopimuksen
sopimuspuolille tdimén sddnnon liitteessd 2 esitetyn mallin mukaisella lomakkeella.

10. LOPULLISESTI KESKEYTETTY TUOTANTO

Jos hyvidksynnén haltija lopettaa kokonaan tdmén sddnnon perusteella hyvéksytyn
ajoneuvotyypin valmistamisen, hyvédksynnidn haltijan on ilmoitettava téstd
hyvidksynnidn myontdneelle viranomaiselle. Ilmoituksen saatuaan viranomaisen on
ilmoitettava asiasta muille titd sdéntod soveltaville vuoden 1958 sopimuksen
sopimuspuolille 1dhettdmalld niille jéljennokset timdn sddnnon liitteessd 2 esitetyn
mallin mukaisesta lomakkeesta.
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11. SHIRTYMAMAARAYKSET
11.1. Yleistd
11.1.1. Mikddn tatd sddnt6d soveltava sopimuspuoli ei voi 05-muutossarjan virallisen

voimaantulopédivan jéilkeen kieltdytyd antamasta hyviksyntdd tdméin sdannon,
sellaisena kuin se on muutettuna 05-muutossarjalla, perusteella.

11.1.2. Uudet tyyppihyviksynnét

11.1.2.1. Ellei 11.1.4, 11.1.5 ja 11.1.6 kohdasta muuta johdu, titd sdéntdod soveltavat
sopimuspuolet voivat myontdd hyviksyntid vain sellaisille ajoneuvotyypeille, jotka
tayttdvit tdmédn sddnnon vaatimukset, sellaisena kuin sddnté on muutettuna 05-
muutossarjalla.

Niitd vaatimuksia sovelletaan M-luokan ja Nj-luokan ajoneuvoihin alkaen siitd
padivésti, jona 05-muutossarja tulee voimaan.

Ajoneuvojen on noudatettava tyyppi I -testin raja-arvoja, jotka on midritetty tdmén
sddnnon 5.3.1.4 kohdassa olevan taulukon rivilld A tai rivilld B.

11.1.2.2. Ellei 11.1.4, 11.1.5, 11.1.6 ja 11.1.7 kohdasta muuta johdu, titd sddnt6a soveltavat
sopimuspuolet voivat myontdd hyviksyntid vain sellaisille ajoneuvotyypeille, jotka
tayttdvat timédn sddnndn vaatimukset, sellaisena kuin sddnté on muutettuna 05-
muutossarjalla.

Vaatimuksia sovelletaan sellaisiin M-luokan ajoneuvoihin, joiden enimmé&ismassa on
enintddn 2 500 kg, ja Nj-luokan (alaluokka I) ajoneuvoihin tammikuun 1 pdivéstd
2005.

Vaatimuksia sovelletaan sellaisiin M-luokan ajoneuvoihin, joiden enimmé&ismassa on
yli 2 500 kg, ja Nj-luokan (alaluokat II ja IIT) ajoneuvoihin tammikuun 1 péivistad
2006.

Ajoneuvojen on noudatettava tyyppi I -testin raja-arvoja, jotka on midritetty tdmén
sddnnon 5.3.1.4 kohdassa olevan taulukon rivilld B.

11.1.3. Olemassa olevien tyyppihyviksyntien voimassaolon péittyminen

11.1.3.1. Ellei 11.1.4, 11.1.5 ja 11.1.6 kohdasta muuta johdu, tdimén sddnnon, sellaisena kuin
se on muutettuna muutossarjalla 04, perusteella myonnettyjen hyvéksyntien
voimassaolo lakkaa sellaisten M-luokan ajoneuvojen, joiden enimméismassa on
enintddn 2 500 kg, ja Nj-luokan (alaluokka I) ajoneuvojen osalta siitd pdivéstd
alkaen, jona 05-muutossarja tulee voimaan, ja sellaisten M-luokan ajoneuvojen,
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joiden enimmdiismassa on yli 2500 kg, ja Nj-luokan (alaluokka II tai III)
ajoneuvojen osalta tammikuun 1 péivastd 2002 alkaen, ellei hyvéksynnidn myontinyt
sopimuspuoli ilmoita muille titd sddnt6d soveltaville sopimuspuolille, ettd
hyviksytty ajoneuvotyyppi tdyttdd tdmin sddnnon  vaatimukset edelld
11.1.2.1 kohdassa asetettujen edellytysten mukaisesti.

11.1.3.2. Ellei 11.1.4, 11.1.5, 11.1.6 ja 11.1.7 kohdasta muuta johdu, tdmin sddnnon,
sellaisena kuin se on muutettuna muutossarjalla 05, ja tdmédn sd4nnon
5.3.1.4 kohdassa olevan taulukon rivilld A esitettyjen raja-arvojen perusteella
myoOnnettyjen hyvéksyntien voimassaolo lakkaa sellaisten M-luokan ajoneuvojen,
joiden enimmadismassa on enintddn 2 500 kg, ja Nj-luokan (alaluokka I) ajoneuvojen
osalta tammikuun 1 péivastd 2006 alkaen ja sellaisten M-luokan ajoneuvojen, joiden
enimmaismassa on yli 2 500 kg, ja N;-luokan (alaluokka II tai IIT) ajoneuvojen osalta
tammikuun 1 pédivastd 2007 alkaen, ellei hyvidksynnidn myontdnyt sopimuspuoli
ilmoita muille t4td sddnt6d soveltaville sopimuspuolille, ettd hyvaksytty
ajoneuvotyyppi tdyttdd tdmin sddnnoén vaatimukset edelld 11.1.2.1 kohdassa
asetettujen edellytysten mukaisesti.

11.1.4. Erityisméirivkset

11.1.4.1. Tammikuun 1 péivddn 2003 saakka M;-luokan dieselmoottoriajoneuvoja, joiden
enimmadismassa on yli 2 000 kg ja jotka

i) on tarkoitettu yli kuuden henkilon kuljetukseen (kuljettaja mukaan
lukien), tai

i1) ovat ajoneuvojen rakennetta koskevan konsolidoidun péétoslauselman
(R.E.3) ¥ liitteen 7 maritelmén mukaan maastoajoneuvoja,

pidetddn 11.1.3.1 ja 11.1.3.2 kohtaa sovellettaessa N;-luokan ajoneuvoina.

11.1.4.2. Suoraruiskutusottomoottorilla varustetuille, useammalle kuin kuudelle matkustajalle
(kuljettaja mukaan lukien) tarkoitetuille ajoneuvoille timén sddnnon 5.3.1.4.1
kohdan, sellaisena kuin se on muutettuna muutossarjalla 04, vaatimusten mukaisesti
myOnnetyt hyviaksynnit ovat voimassa tammikuun 1 pédivaén 2002 asti.

11.1.4.3. Tdmén sddnnon, sellaisena kuin se on muutettuna muutossarjalla 04, mukaisia
tyyppihyviksyntd- ja vaatimustenmukaisuusmédrdyksid sovelletaan 11.1.2.1 ja
11.1.3.1 kohdassa mainittuihin pdivdmaéériin asti.

11.1.4.4. Liitteessd 8 médritettyd tyyppi VI -testid sovelletaan tammikuun 1 péivéstd 2002
alkaen uusiin M;-luokan ja Nj-luokan alaluokan 1 ajoneuvotyyppeihin, jotka on
varustettu ottomoottorilla. Tdtd vaatimusta ei sovelleta ajoneuvoihin, jotka on

#/ Asiakirja TRANS/WP.29/78/Rev.1/Amend.2.
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suunniteltu useamman kuin kuuden matkustajan (kuljettaja mukaan lukien)
kuljetukseen tai joiden enimmé&ismassa on yli 2 500 kg.

11.1.5. Ajoneuvon sisdinen valvontajérjestelmé (OBD-jirjestelmé&)
11.1.5.1. Ottomoottorilla varustetut ajoneuvot
11.1.5.1.1.  Bensiinilld toimiviin M;- ja N;-luokan ajoneuvoihin on asennettava timén sddnnon

liitteessd 11 olevassa 3.1 kohdassa kuvattu ajoneuvon sisdinen valvontajirjestelma
11.1.2 kohdassa maératyistd paivamadristd alkaen.

11.1.5.1.2.  Mj-luokan ajoneuvoihin, lukuun ottamatta ajoneuvoja, joiden enimmé&ismassa on
suurempi kuin 2 500 kg, ja Nj-luokan I-alaluokan ajoneuvoihin, joissa kdytetdin
polttoaineena pysyvisti tai osittain joko nestekaasua tai maakaasua, on asennettava
ajoneuvon sisdinen valvontajdrjestelmd 1 pdivdstd lokakuuta 2004 uusien
ajoneuvotyyppien osalta ja 1 pédivéstd heindkuuta 2005 kaikkien ajoneuvotyyppien
osalta.

M;-luokan ajoneuvoihin, joiden enimméismassa on suurempi kuin 2 500 kg, ja Ni-
luokan II- ja I1I-alaluokan ajoneuvoihin, joissa kdytetddn polttoaineena pysyvisti tai
osittain joko nestekaasua tai maakaasua, on asennettava ajoneuvon sisdinen
valvontajérjestelmd 1 péivistd tammikuuta 2006 uusien ajoneuvotyyppien osalta ja
1 pdivéstd tammikuuta 2007 kaikkien ajoneuvotyyppien osalta.

11.1.5.2. Dieselmoottorilla varustetut ajoneuvot

11.1.5.2.1.  Mj-luokan ajoneuvoihin, paitsi ajoneuvoihin, jotka on suunniteltu useammalle kuin
kuudelle matkustajalle (kuljettaja mukaan lukien) tai joiden enimméiismassa on
suurempi kuin 2 500 kg, on asennettava sisdinen valvontajirjestelmd 1 pdivésti
lokakuuta 2004 uusien ajoneuvotyyppien osalta ja 1 pédivistd heindkuuta 2005
kaikkien ajoneuvotyyppien osalta.

11.1.5.2.2. Mj-luokan ajoneuvoihin, joita 11.1.5.2.1 kohta ei koske, lukuun ottamatta
ajoneuvoja, joiden enimmadismassa on suurempi kuin 2 500 kg, ja Nj-luokan I-
alaluokan ajoneuvoihin on asennettava sisdinen valvontajirjestelmd 1 pdivéstd
tammikuuta 2005 uusien ajoneuvotyyppien osalta ja 1 pdivastd tammikuuta 2006
kaikkien ajoneuvotyyppien osalta.

11.1.5.2.3.  Nj-luokan II- ja IIl-alaluokan ajoneuvoihin ja Mj-luokan ajoneuvoihin, joiden
enimméismassa on suurempi kuin 2 500kg, on asennettava sisdinen
valvontajdrjestelmé 1 péivastd tammikuuta 2006 uusien ajoneuvotyyppien osalta ja 1
pdivéstd tammikuuta 2007 kaikkien ajoneuvotyyppien osalta.
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11.1.5.2.4.  Jos ennen edelld olevassa kohdassa mainittuja pdivamidrid kayttoon otetuissa
dieselmoottorilla varustetuissa ajoneuvoissa on sisdinen valvontajéirjestelma,
sovelletaan liitteen 11 lisdyksesséd 1 olevan 6.5.3—6.5.3.6 kohdan sddnnoksié.

11.1.5.3. Sahkokayttoisiin hybridiajoneuvoihin on asennettava sisdinen valvontajirjestelmé
seuraavien vaatimusten mukaisesti:

11.1.5.3.1. Ottomoottorilla varustettuihin sahkokéayttoisiin hybridiajoneuvoihin,
dieselmoottorilla  varustettuihin sdhkokéyttoisiin - hybridiajoneuvoihin, joiden
enimmadismassa ei ole suurempi kuin 2 500 kg, ja dieselmoottorilla varustettuihin N-
luokan (alaluokka I) sdhkokédyttoisiin hybridiajoneuvoihin 1 pidivéstd tammikuuta
2005 uusien ajoneuvotyyppien osalta ja 1 pédivdastd tammikuuta 2006 kaikkien
ajoneuvotyyppien osalta.

11.1.5.3.2. Dieselmoottorilla varustettuihin Nj-luokan (alaluokat II jaIIl) s&hkokayttoisiin
hybridiajoneuvoihin ja dieselmoottorilla varustettuihin M;-luokan ajoneuvoihin,
joiden enimmdiismassa on suurempi kuin 2 500 kg 1 pdivastd tammikuuta 2006
uusien ajoneuvotyyppien osalta ja 1 pédiviastd tammikuuta 2007 kaikkien
ajoneuvotyyppien osalta.

11.1.5.4. Muihin luokkiin kuuluvat ajoneuvot tai ne M;-luokan ja Ni-luokan ajoneuvot, jotka
eivit kuulu edelld olevan kohdan soveltamisalaan, voidaan varustaa sisdiselld
valvontajérjestelmdlld. Siind tapauksessa niiden on noudatettava liitteen 11
lisdyksessd 1 olevan 6.5.3—6.5.3.6 kohdan mukaisia OBD-jérjestelméén liittyvid

vaatimuksia.
11.1.6. Hyviksynnit muutossarjalla 04 muutetun sdinnon perusteella
11.1.6.1. Sopimuspuolet voivat 11.1.2 ja 11.1.3 kohdan vaatimuksista poiketen hyvéksyi

edelleen sellaisia ajoneuvoja ja tunnustaa sellaisten olemassa olevien hyvéksyntien
patevyyden, jotka noudattavat

i) tdmdn sddnnon muutossarjaan 04 sisdltyvdn 5.3.1.4.1 kohdan vaatimuksia,
mikéli ajoneuvot on tarkoitettu vietdviksi sellaisiin maihin tai otettaviksi
ensimmdistd kertaa kayttoon sellaisissa maissa, joissa lyijyttdmén bensiinin
kaytto ei ole yleisesti mahdollista, ja

i1) tdméin sddnnon muutossarjaan 04 sisdltyvdn 5.3.1.4.2 kohdan vaatimuksia,
mikéli ajoneuvot on tarkoitettu vietdviksi sellaisiin maihin tai otettaviksi
ensimmaistd kertaa kayttoon sellaisissa maissa, joissa lyijytontd bensiinid,
jonka rikkipitoisuus on enintddn 50 mg/kg, ei ole yleisesti saatavilla, ja

i) tdmdn sddnnon muutossarjaan 04 sisdltyvidn 5.3.1.4.3 kohdan vaatimuksia,
mikéli ajoneuvot on tarkoitettu vietdviksi sellaisiin maihin tai otettaviksi
ensimmdistd kertaa kayttoon sellaisissa maissa, joissa dieselpolttoainetta,
jonka rikkipitoisuus on enintdén 350 mg/kg, ei ole yleisesti saatavilla.
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11.1.6.2. Poikkeuksena sopimuspuolille timén sddnnon nojalla kuuluvista velvoitteista, timén
sadnnon, sellaisena kuin se on muutossarjalla 04 muutettuna, perusteella
myonnettyjen hyvéksyntien voimassaolo Euroopan yhteisossé lakkaa

1) 1 pédivdnd tammikuuta 2001 sellaisten M-luokan ajoneuvojen osalta, joiden
enimmadismassa on enintidin 2 500 kg, ja Nj-luokan (alaluokka I) ajoneuvojen
osalta, ja

i1) 1 pédivdnd tammikuuta 2002 sellaisten M-luokan ajoneuvojen osalta, joiden

enimmdismassa on yli 2500 kg, tai Nj-luokan (alaluokat II ja III)
ajoneuvojen osalta,

ellei hyvdksynnidn mydntidnyt sopimuspuoli ilmoita muille titd sdéntod soveltaville
sopimuspuolille, ettd hyvédksytty ajoneuvotyyppi tdyttdd tdmin sddnnon vaatimukset

edelld 11.1.2.1 kohdassa esitetyn mukaisesti.

11.1.7. Hyviksynnit muutossarjalla 05 muutetun sddnnon perusteella

11.1.7.1. Sopimuspuolet voivat 11.1.2.2 ja 11.1.3.2 kohdan vaatimuksista poiketen hyviksya
edelleen ajoneuvoja ja tunnustaa ajoneuvoille timén sddnndén muutossarjaan 05
sisdltyvissd 5.3.1.4 kohdassa asetettujen vaatimusten (luokan A paistot) perusteella
myoOnnettyjen hyviksyntien péatevyyden, mikidli ajoneuvot on tarkoitettu vietdviksi
sellaisiin maihin tai otettaviksi ensimmaistd kertaa kéyttoon sellaisissa maissa, joissa
lyijytontd bensiinii tai dieselpolttoainetta, jonka rikkipitoisuus on enintdén 50 mg/kg
tai vdhemman, ei ole yleisesti saatavilla.

11.1.7.2. Poikkeuksena sopimuspuolille timén sddnnon nojalla kuuluvista velvoitteista, timén
saannén muutossarjaan 05 sisdltyvdn 5.3.1.4 kohdan A-luokan péadstorajojen
noudattamista osoittavien hyviksyntien voimassaolo Euroopan yhteisossé lakkaa

1) 1 pédivdnd tammikuuta 2006 sellaisten M-luokan ajoneuvojen osalta, joiden
enimmadismassa on enintiddn 2 500 kg, ja Nj-luokan (alaluokka I) ajoneuvojen
osalta, ja

i1) 1 pédivdnd tammikuuta 2007 sellaisten M-luokan ajoneuvojen osalta, joiden

enimmdismassa on yli 2500 kg, tai Nj-luokan (alaluokat II ja III)
ajoneuvojen osalta,

ellei hyvdksynnidn mydntidnyt sopimuspuoli ilmoita muille titd sdéntod soveltaville
sopimuspuolille, ettd hyvédksytty ajoneuvotyyppi tdyttdd tdmin sddnnon vaatimukset
edelld 11.1.2.2 kohdassa esitetyn mukaisesti.



27.12.2006 Euroopan unionin virallinen lehti L 375/275

12. HYVAKSYNTATESTEISTA VASTAAVIEN TEKNISTEN
TUTKIMUSLAITOSTEN SEKA HALLINNOLLISTEN YKSIKOIDEN NIMET
JA OSOITTEET

Tata sadntod soveltavien vuoden 1958 sopimuksen sopimuspuolten on ilmoitettava
Yhdistyneiden Kansakuntien sihteeristolle hyviksyntitestien —suorittamisesta
vastaavien teknisten tutkimuslaitosten seké niiden hallinnollisten yksikdiden nimet ja
osoitteet, jotka myontédvit hyviaksynnit ja joille toimitetaan lomakkeet todistukseksi
muissa maissa myonnetystd hyvidksynndstd tai hyviksynnédn laajentamisesta,
epddmisestd tai peruuttamisesta.
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Lisdys 1

TUOTANNON VAATIMUSTENMUKAISUUDEN TARKASTAMISESSA NOUDATETTAVA
MENETTELY, KUN VALMISTAJAN ILMOITTAMA TUOTANNON
STANDARDIPOIKKEAMA ON TYYDYTTAVA

1. Tassd lisdyksessd kuvaillaan tyyppi I -testin tuotannon vaatimustenmukaisuutta
koskevien vaatimusten tarkastamisessa noudatettavaa menettelyd, kun valmistajan
ilmoittama tuotannon standardipoikkeama on tyydyttéva.

2. Kun niytteen vdhimmdiiskoko on kolme ajoneuvoa, nidytteenotto tehdddn siten, etti
todennikoisyys sille, ettd valmistuserd ldpédisee testin, kun 40 prosenttia siitd on viallista,
on 0,95 (tuottajan riski = 5 prosenttia), ja todenndkéisyys sille, ettd valmistuserd
hyvéksytdédn, kun 65 prosenttia siitd on viallista, on 0,1 (kuluttajan riski = 10 prosenttia).

3. Kunkin tdmén sdédnnoén 5.3.1.4 kohdassa tarkoitetun epdpuhtauden osalta sovelletaan
seuraavaa menettelyd (ks. tdmin sddnnon kuva 2).

L= epdpuhtauden raja-arvon luonnollinen logaritmi,
X;=  ndytteen i:nnelle ajoneuvolle mitatun arvon luonnollinen logaritmi,
s=  tuotannon arvioitu standardipoikkeama, kun mitattujen arvojen luonnolliset

logaritmit on otettu,

n=  néytekoko.
4. Lasketaan néytteelle testimuuttuja, joka edustaa raja-arvon standardipoikkeamien
summaa ja joka madritellddn seuraavasti:
1 n
_Z(L _xi)
§ =l
5. Siten:
5.1. jos testimuuttuja on niytteen koolle mairdttyd taulukossa (1/1, jédljempénd) olevaa

hyviksymiskynnystd korkeampi, epdpuhtaus hyviksytéddn,

5.2. jos testimuuttuja on niytteen koolle méadrattyd taulukossa (1/1, jédljempénd) olevaa
hylkddmiskynnystd pienempi, epdpuhtaus hyldtddn; muutoin testataan ylim#drdinen
ajoneuvo ja laskentamenettelyi sovelletaan yhdelld yksikolla lisdttyyn ndytteeseen.
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Taulukko 1/1

Testattavien ajoneuvojen
yhteisméiri (ndytekoko) Hyvéksymiskynnys Hylkdamiskynnys
3 3,327 -4,724
4 3,261 -4,79
5 3,195 -4,856
6 3,129 -4,922
7 3,063 -4,988
8 2,997 -5,054
9 2,931 -5,12
10 2,865 -5,185
11 2,799 -5,251
12 2,733 -5,317
13 2,667 -5,383
14 2,601 -5,449
15 2,535 -5,515
16 2,469 -5,581
17 2,403 -5,647
18 2,337 -5,713
19 2,271 -5,779
20 2,205 -5,845
21 2,139 5,911
22 2,073 -5,977
23 2,007 -6,043
24 1,941 -6,109
25 1,875 -6,175
26 1,809 -6,241
27 1,743 -6,307
28 1,677 -6,373
29 1,611 -6,439
30 1,545 -6,505
31 1,479 -6,571
32 -2,112 -2,112
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Lisdys 2

TUOTANNON VAATIMUSTENMUKAISUUDEN TARKASTAMISESSA NOUDATETTAVA
MENETTELY, KUN VALMISTAJAN ILMOITTAMA TUOTANNON
STANDARDIPOIKKEAMA EI OLE TYYDYTTAVA TAI SAATAVILLA

1, Tassd lisdyksessd kuvaillaan tuotannon vaatimustenmukaisuutta tyyppi [ -testin osalta
koskevien vaatimusten tarkastamisessa noudatettavaa menettelyd, kun valmistajan
toimittama standardipoikkeama ei ole tyydyttdva tai saatavilla.

2, Kun niytteen vdhimmiiskoko on kolme ajoneuvoa, niytteenotto tehddin siten, ettd
todennékdisyys sille, ettd valmistuserd ldpédisee testin, kun 40 prosenttia siitd on viallista,
on 0,95 (tuottajan riski = 5 prosenttia), ja todenndkéisyys sille, ettd valmistuserd
hyvaksytéddn, kun 65 prosenttia siitd on viallista, on 0,1 (kuluttajan riski = 10 prosenttia).

3, Tamén sddnnon 5.3.1.4 kohdassa mdédriteltyjen epdpuhtauksien mitattujen arvojen
oletetaan jakautuvan logaritminormaalisesti ja ne on ensin muunnettava niiden
luonnollisen logaritmin avulla. Olkoon mg ja m pienin ja suurin ndytekoko (my =3 jam
= 32), ja n kdytettdvin ndytteen koko.

4, Jos sarjasta mitattujen arvojen luonnolliset logaritmit ovat x;.Xs.,,, Xi ja L. on hyviksytyn
tyypin epapuhtauden raja-arvon luonnollinen logaritmi, mééritell4én:

d1=X1—L
di=1Yd
’ nio i
ja

5, Taulukossa 1/2 esitetddn hyviksymisarvot (A,) ja hylkdédmisarvot (B,) nédytekoon

mukaan. Testimuuttuja on d oV, -suhde ja sitd on kiytettdvd sarjan hyvéksymisen tai
hylkddmisen maarittdmiseksi seuraavasti.
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Kun my # n# m:

L : d,

1) sarja hyviksytéén, jos 7 <4,

.o . o oo ne . all

i1) sarja hylétédén, jos v >B
testataan ylimédrdinen ajoneuvo, jos A4, <d7: <B,

6, Huomautuksia:

Seuraavat rekursiiviset kaavat ovat hyodyllisid laskettaessa perédkkéisid testimuuttujien

arvoja:

- )= |
Li n = l ] - _J Li n-1 + - Li n
n n
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Taulukko 1/2
Minimingytekoko = 3
Néytekoko Hyviksymiskynnys Hylkédamiskynnys

(n) (Ay) (By)

3 -0,80381 16,64743
4 -0,76339 7,68627
5 -0,72982 4,67136
6 -0,69962 3,25573
7 -0,67129 2,45431
8 -0,64406 1,94369
9 -0,61750 1,59105
10 -0,59135 1,33295
11 -0,56542 1,13566
12 -0,53960 0,97970
13 -0,51379 0,85307
14 -0,48791 0,74801
15 -0,46191 0,65928
16 -0,43573 0,58321
17 -0,40933 0,51718
18 -0,38266 0,45922
19 -0,35570 0,40788
20 -0,32840 0,36203
21 -0,30072 0,32078
22 -0,27263 0,28343
23 -0,24410 0,24943
24 -0,21509 0,21831
25 -0,18557 0,18970
26 -0,15550 0,16328
27 -0,12483 0,13880
28 -0,09354 0,11603
29 -0,06159 0,09480
30 -0,02892 0,07493
31 0,00449 0,05629
32 0,03876 0,03876
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Lisdys 3

KAYTOSSA OLEVIEN AJONEUVOJEN VAATIMUSTENMUKAISUUDEN
TARKASTAMINEN

1. JOHDANTO

Tassd lisdyksessd vahvistetaan tdmin sédédnnon 8.2.7 kohdassa tarkoitetut valintaperusteet,
joita on sovellettava valittaessa testattavia ajoneuvoja, sekd menettelyt kdytossd olevien
ajoneuvojen vaatimustenmukaisuuden testausta varten.

2. VALINTAPERUSTEET

Tamén lisdyksen 2.1-2.8 kohdassa médritetddn perusteet, joiden nojalla valittu ajoneuvo
voidaan hyvéksyd. Tiedot keritdén tarkastelemalla ajoneuvoa ja haastattelemalla
omistajaa/kuljettajaa.

2.1. Ajoneuvon on oltava tdmin sddnndn mukaisesti tyyppihyvéksyttyd ajoneuvotyyppid, jolla
on vuoden 1958 sopimuksen mukainen vaatimustenmukaisuustodistus. Ajoneuvon on
oltava rekisterdity ja kdytossd sopimusta soveltavassa valtiossa.

2.2. Ajoneuvolla ajetun kilometrim&érin on oltava vihintédan 15 000 tai ajoneuvon on tdytynyt
olla kéytossd vidhintddn kuuden kuukauden ajan, sen mukaan, kumpi ehto tdyttyy
my6hemmin, ja silld ajettu kilometrimédré saa olla enintéddn 80 000 tai sen kéyttdaika saa
olla enintdén viisi vuotta, sen mukaan kumpi ehto tdyttyy aikaisemmin.

2.3. Ajoneuvosta on oltava huoltokirja, josta kdy ilmi, ettd ajoneuvoa on huollettu
asianmukaisesti, esimerkiksi ettd huollot on tehty valmistajan suositusten mukaisesti.

2.4. Ajoneuvossa ei saa olla merkkejd epdasianmukaisesta kaytostd (esimerkiksi kilpa-ajosta,
ylikuormituksesta, védrdn polttoaineen kéytostd tai muusta vadrinkdytostd) eikd muista
tekijoistd (esimerkiksi virittdminen), jotka voivat vaikuttaa paédstoihin. Jos ajoneuvossa on
OBD-jérjestelmd, on otettava huomioon tietokoneeseen tallennetut vikakoodit ja tiedot
ajetusta matkasta. Ajoneuvoa ei valita testattavaksi, jos tietokoneessa olevista tiedoista kéy
ilmi, ettd ajoneuvo on ollut toiminnassa vikakoodin tallennuksen jéilkeen eikd pikaista

korjausta ole tehty.
2.5. Moottoriin ei ole tehty luvattomia suuria korjauksia eikd ajoneuvoon suuria korjauksia.
2.6. Ajoneuvon polttoainesdiliostd otetun polttoainendytteen lyijy- ja rikkipitoisuuden on

noudatettava sovellettavia standardeja eikéd vadrdéd polttoainetta saa kayttdd. Tarkastuksia
voidaan tehdd pakokaasusta ym.

2.7. Laboratorion henkilokunnan turvallisuuden vaarantavista seikoista ei ole merkkeja.



L 375/282 Euroopan unionin virallinen lehti 27.12.2006

2.8. Kaikki  ajoneuvon  pakokaasunpuhdistusjdrjestelmdn  osat ovat  sovellettavan
tyyppihyvéksynnidn mukaiset.

3. TARKASTUS JA HUOLTO

Testattavaksi hyvdksytyt ajoneuvot tarkastetaan ja niihin tehdddn tarvittaessa
tavanomainen huolto 3.1-3.7 kohdan mukaisesti ennen pakokaasupééstdjen mittaamista.

3.1. Tarkastetaan ilmansuodatin, kaikki ajohihnat, kaikkien nesteiden taso, jddhdyttimen
tulppa, kaikki tyhjidletkut ja pakokaasunpuhdistusjérjestelmin séhkojohdot; tarkastetaan
sytytys, polttoaineen mittaus ja pakokaasunpuhdistusjirjestelméin osat védrien sdétéjen
ja/tai ohjeiden vastaisten muutosten havaitsemiseksi. Kirjataan muistiin kaikki
poikkeavuudet.

3.2. OBD-jérjestelmén vahingoittumattomuus tarkastetaan. Kaikki OBD-muistin siséltdméat
vikatiedot on tallennettava ja tarvittavat korjaukset on toteutettava. Jos OBD-jdrjestelmén
vianilmaisin havaitsee vian esivakauttavan ajosyklin aikana, vika voidaan tunnistaa ja
korjata. Testi voidaan tehdd uudelleen, ja korjatulla ajoneuvolla saatuja tuloksia kaytet4én.

3.3. Sytytysjarjestelmi on tarkastettava ja vialliset osat vaihdettava, esimerkiksi sytytystulpat,
johdot jne.

3.4. Puristukset on tarkastettava. Jos tulos ei ole tyydyttdvé, ajoneuvo on hyléttava.

3.5. Moottorin parametrit on tarkastettava valmistajan ohjeiden mukaisesti ja sdddettdvd
tarvittaessa.

3.6. Jos ajoneuvolle vahvistetun huoltovilin tdyttymiseen on enintddn 800 kilometrid, huolto

tehdddn valmistajan ohjeiden mukaisesti. Matkamittarin lukemasta riippumatta 6ljyt ja
ilmansuodatin voidaan vaihtaa valmistajan pyynnosta.

3.7. Kun ajoneuvo on hyviksytty, polttoaine on vaihdettava asianmukaiseen padstotestin
vertailupolttoaineeseen, jollei valmistaja hyvéksy kaupallisen polttoaineen kéyttoa.

3.8. Jos ajoneuvo on varustettu 2.20 kohdassa mdidritellylld jaksottaisesti regeneroitavalla
jarjestelmalld, ajoneuvon regenerointikausi ei saa olla ldhelld. (Valmistajalle on annettava
tilaisuus vahvistaa asia.)

3.8.1.  Jos néin kuitenkin on, ajoneuvolla on ajettava regeneroinnin loppuun asti. Jos regenerointi
tapahtuu padstomittausten aikana, on tehtdvd lisdtesti sen varmistamiseksi, ettéd
regenerointi on pédttynyt. Sen jdlkeen tehdddn kokonaan uusi testi, eikd ensimmaéisen ja
toisen testin tuloksia oteta huomioon.
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3.8.2.  Vaihtoehtoisesti 3.8.1 kohdan sijaan jos ajoneuvo ldhestyy regenerointivaihetta, valmistaja
voi vaatia, ettd kédytetddn erityistd mukautussyklid sen varmistamiseksi, ettd regenerointi --
-- (tdhén voi siséltyd esim. ajoa suurella nopeudella tai suurella kuormituksella).

Valmistaja voi vaatia, ettd testaus suoritetaan vilittdomaisti regeneroinnin jilkeen tai
valmistajan madrittimén mukautussyklin ja normaalin esivakiointivaiheen jilkeen.

4, TESTAUS KAYTOSSA

4.1. Kun ajoneuvon tarkastus katsotaan tarpeelliseksi, tdmén sdédnnon liitteen 4 mukaiset
padstotestit tehdddn esivakautetuille ajoneuvoille, jotka on valittu tdmin lisdyksen 2 ja
3 kohdan vaatimusten mukaisesti.

4.2. OBD-jérjestelmalld varustetuista ajoneuvoista voidaan tarkastaa vianilmaisimen toiminta
kaytossd jne. (esimerkiksi tdmén sdidnnon liitteessd 11 maédritellyt vianilmaisun rajat)
tyyppihyviksynnidn mukaisten padstotasojen osalta.

4.3. OBD-jérjestelmistd voidaan tarkastaa esimerkiksi, esiintyykoé sovellettavia raja-arvoja
korkeampia pédstotasoja, jotka eivdat aiheuta vikailmoitusta, vianilmaisimen
jarjestelmallistd virheellistd aktivoitumista, sekd onko OBD-jérjestelméssd viallisia tai
heikentyneit4 osia.

4.4. Jos osan tai jirjestelmin toiminta on ristiriidassa Kkyseisen ajoneuvotyypin
tyyppihyvéksyntétodistuksessa ja/tai asiakirjoissa annettujen tietojen kanssa ja téllainen
poikkeama ei ole luvallinen vuoden 1958 sopimuksen mukaisesti, mutta OBD-jérjestelméa
ei anna vikailmoitusta, osaa tai jarjestelmii ei saa vaihtaa ennen pédstotestid, jollei todeta,
ettd osaa tai jéarjestelmdd on kisitelty ohjeiden vastaisesti tai vadrinkdytetty tavalla, joka
estdd OBD-jdrjestelmidd havaitsemasta syntyvéd vikaa.

5. TULOSTEN ARVIOINTI

5.1. Testituloksia arvioidaan lisdyksessd 4 esitetyn menettelyn mukaisesti.

5.2. Testituloksia ei saa kertoa huononemiskertoimilla.

5.3. Edelld 2.20 kohdassa maédriteltyjen jaksottaisesti regeneroitavien jérjestelmien kohdalla
tulokset on kerrottava tekij6illd Kj, joiden arvot on saatu tyyppihyviksynnin myontdmisen
ajankohtana.

6. SUUNNITELMA KORJAAVIKSI TOIMENPITEIKSI

6.1. Jos yksi tai useampi ajoneuvo osoittautuu pédstoiltdén poikkeavaksi ja se joko

— tayttdd lisdyksessd 4 olevassa 3.2.3 kohdassa esitetyt ehdot ja hallinnollinen yksikko ja
valmistaja ovat yhtd mieltd siitd, ettd liiallisten pddst6jen syy on sama, tai
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— tayttdd lisdyksessd 4 olevassa 3.2.4 kohdassa esitetyt ehdot ja hallinnollinen yksikké on
selvittdnyt, ettd liiallisten pédstdjen syy on sama,

hallinnollisen yksikdon on pyydettdvd valmistajaa toimittamaan suunnitelma korjaaviksi
toimenpiteiksi, joilla vaatimustenvastaisuus poistetaan.

6.2. Suunnitelma korjaaviksi toimenpiteiksi on toimitettava tyyppihyvéiksyntdviranomaiselle
viimeistddn 60 tyopdivan kuluttua 6.1 kohdassa tarkoitetusta tiedoksiantopédivaméérasta.
Tyyppihyviksyntdviranomaisen on ilmoitettava korjaavia toimenpiteitd koskevan
suunnitelman hyvéksymisestd tai hylkddmisestd 30 tyopdivdan kuluessa. Lisdaikaa on
kuitenkin myOnnettiva, jos valmistaja voi osoittaa toimivaltaista
tyyppihyvéksyntdviranomaista  tyydyttdavilla tavalla, ettd lisdaika on tarpeen
vaatimustenvastaisuuden tutkimiseen, jotta voidaan toimittaa suunnitelma korjaaviksi
toimenpiteiksi.

6.3. Korjaavien toimenpiteiden piiriin on kuuluttava kaikkien ajoneuvojen, joissa on
todennékoisesti sama vika. Tarve muuttaa tyyppihyviksyntiasiakirjoja on arvioitava.

6.4. Valmistajalla on oltava jédljennds kaikesta korjaavia toimenpiteitd koskevaan
suunnitelmaan liittyvasti kirjeenvaihdosta. Valmistajan on lisdksi pidettdava kirjaa kaytossi
olevien ajoneuvojen korjausmenettelystd ja toimitettava sdénnollisesti tilannekatsauksia
tyyppihyvéksyntdviranomaiselle.

6.5. Korjaavia toimenpiteitd koskevan suunnitelman on tédytettdvd 6.5.1-6.5.11 kohdassa
asetetut vaatimukset. Valmistajan on annettava korjaavia toimenpiteitd koskevalle
suunnitelmalle sen yksikasitteisesti yksil6ivd nimi tai numero.

6.5.1. Kuvaus kustakin korjaavia toimenpiteitd koskevaan suunnitelmaan sisdltyvastd
ajoneuvotyypista.

6.5.2.  Kuvaus erityismuutoksista, mukautuksista, korjauksista ja muista muutoksista, jotka
tehdddn ajoneuvoihin niiden saattamiseksi vaatimustenmukaisiksi, mukaan lukien lyhyt
titvistelmé tiedoista ja teknisistd tutkimuksista, jotka tukevat valmistajan paitosta valita
kyseiset toimenpiteet ajoneuvon saattamiseksi vaatimustenmukaiseksi.

6.5.3.  Kuvaus tavasta, jolla valmistaja antaa tiedon ajoneuvojen omistajille.

6.5.4. Mahdollinen kuvaus oikeasta huollosta ja kéytostd, jotka valmistaja vahvistaa
edellytyksiksi oikeudelle tehdd korjauksia korjaavia toimenpiteitd koskevan suunnitelman
puitteissa, sekd selvitys valmistajan syistd tdllaisten edellytysten asettamiseen. Mitddn
huolto- tai kiyttoedellytyksid ei saa asettaa, jolleivdt ne todistettavasti liity
vaatimustenvastaisuuteen ja sitd korjaaviin toimenpiteisiin.
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6.5.5. Kuvaus menettelystd, jota ajoneuvon omistajan on noudatettava saadakseen
vaatimustenvastaisuuden korjautetuksi. On mainittava ajankohta, jonka jélkeen korjaavat
toimenpiteet voidaan toteuttaa, arvio korjaamon tyohonsé tarvitsemasta ajasta ja tieto siité,
missd korjaus voidaan tehdd. Korjaus on tehtdvi joutuisasti, kohtuullisen ajan kuluttua
ajoneuvon toimittamisesta.

6.5.6.  Jdljennos ajoneuvon omistajalle toimitetuista tiedoista.

6.5.7. Lyhyt kuvaus jirjestelyistd, joita valmistaja kéyttdd varmistaakseen, ettd osia ja
jarjestelmid on riittdvésti korjaavia toimenpiteitd varten. On ilmoitettava, milloin osia tai
jérjestelmid on saatavilla riittédvisti korjausmenettelyn aloittamiseksi.

6.5.8.  Jdljennos kaikista ohjeista, jotka ldhetetdén korjauksen suorittaville henkiléille.

6.5.9. Kuvaus ehdotettujen korjaavien toimenpiteiden vaikutuksesta kunkin suunnitelmaan
kuuluvan ajoneuvotyypin pédstéihin, polttoaineenkulutukseen, ajettavuuteen ja
turvallisuuteen seki niitd padtelmid tukevia tietoja, teknisié selvityksii jne.

6.5.10. Kaikki muut tiedot tai selvitykset, joita hyviksyntdviranomainen voi kohtuudella pitda
tarpeellisina korjaavia toimenpiteitd koskevan suunnitelman arvioimiseksi.

6.5.11. Jos korjaavia toimenpiteitd koskevaan suunnitelmaan sisdltyy kéytossd olevien
ajoneuvojen korjaaminen, on tyyppihyviksyntdviranomaiselle toimitettava tieto
menetelmaistd, jota kdytetddn tehtyjen korjausten merkitsemiseen. Jos kiytetddn leimaa, on
toimitettava esimerkki siitd.

6.6. Valmistajaa voidaan vaatia tekeméin hyvéksyttavésti suunnitellut ja tarvittavat testit osille
ja ajoneuvoille, joihin on tehty ehdotettu muutos tai korjaus, jotta voidaan todeta kyseisen
muutoksen tai korjauksen tuloksellisuus.

6.7. Valmistajan on merkittdva muistiin tiedot jokaisesta korjattavaksi kutsutusta ja korjatusta
ajoneuvosta sekd korjaukset tehneistd korjaamoista. Tyyppihyviksyntidviranomaisen on
pyynnistddn saatava haltuunsa ndin syntyneet asiakirjat viiden vuoden ajan korjaavia
toimenpiteitd koskevan suunnitelman taytdntéonpanosta.

6.8. Korjauksesta ja/tai muutoksesta tai uusien laitteiden lisddmisestd on tehtdvd merkintd
valmistajan ajoneuvon omistajalle antamaan todistukseen.



L 375/286 Euroopan unionin virallinen lehti 27.12.2006

Lisdys 4

KAYTONAIKAISEN VAATIMUSTENMUKAISUUDEN TESTAUKSESSA KAYTETTAVA
TILASTOLLINEN MENETTELY

1. Tassd lisdyksessd kuvataan menettely, jota on kéytettdvd varmistettaessa
vaatimustenmukaisuus kdytossid tyyppi I -testin mukaisesti.

2. On noudatettava kahta menettelyé:

1) Niistd ensimmiinen koskee otoksessa havaittuja ajoneuvoja, jotka padstoja
koskevan vian vuoksi ndkyvidt tuloksissa muista havainnoista selvisti
poikkeavina (jdljempénd oleva 3 kohta).

i1) Toinen menettely koskee koko otosta (jdljempénéd oleva 4 kohta).

3. NOUDATETTAVA MENETTELY, JOS NAYTTEESSA ON PAASTOILTAAN
POIKKEAVIA AJONEUVOJA Y/

3.1. Néytteestd, jonka vdhimmaéiskoko on kolme ja enimmdiiskoko kohdan 4 menettelylld
madritetty koko, otetaan satunnaisesti yksi ajoneuvo, jonka sdénnellyn pilaannuttavan
aineen pédstot mitataan sen médrittdmiseksi, onko ajoneuvo paistoiltddn poikkeava.

3.2. Ajoneuvon katsotaan olevan pééstoiltdédn poikkeavan, jos joko 3.2.1 tai 3.2.2 kohdassa
esitetyt ehdot tayttyvit.

3.2.1. Kun kyseessd on ajoneuvo, joka on tyyppihyviksytty 5.3.1.4 kohdan taulukon rivilld A
esitettyjen raja-arvojen mukaisesti, padst6iltdan poikkeavia ovat ajoneuvot, joiden osalta
minkd tahansa sddnnellyn pilaannuttavan aineen sovellettava raja-arvo ylittyy 1,2-
kertaisesti.

3.2.2. Kun kyseessd on ajoneuvo, joka on tyyppihyviksytty 5.3.1.4 kohdan taulukon rivilld A
esitettyjen raja-arvojen mukaisesti, padstoiltddan poikkeavia ovat ajoneuvot, joiden osalta
minkd tahansa sddnnellyn pilaannuttavan aineen sovellettava raja-arvo ylittyy 1,5-
kertaisesti.

1/ Joulukuun 31 pdivisn 2003 mennessd on toimitettava todelliset kiytonaikaiset tiedot, joiden
perusteella timén kohdan vaatimuksia voidaan tarkistaa ja harkita a) onko paistoiltddn poikkeavan
ajoneuvon madritelmad tarkistettava niiden ajoneuvojen osalta, jotka on tyyppihyvaksytty 5.3.1.4
kohdassa olevan taulukon rivilld B esitettyjen raja-arvojen mukaisesti, b) onko padst6iltddan
poikkeavien ajoneuvojen tunnistusmenettelyd muutettava ja c) olisiko kdytossd olevien ajoneuvojen
vaatimustenmukaisuuden testausmenettelyt korvattava sopivana ajankohtana uudella tilastollisella
menettelylld. Tarvittaessa ehdotetaan muutoksia.
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3.2.3. Ajoneuvo, jonka mitatut jonkin sddnnellyn pilaannuttavan aineen pééstét ovat
“vilialueella” %/.

3.2.3.1. Jos ajoneuvo tdyttdd tdmin kohdan ehdot, liiallisen p#dston syy on selvitettdva ja
ndytteestd on otettava testattavaksi satunnaisesti toinen ajoneuvo.

3.2.3.2.  Jos useampi kuin yksi ajoneuvo tdyttdd tamin kohdan ehdot, hallinnollisen yksikon ja
valmistajan on selvitettdvid, johtuuko kaikkien ajoneuvojen liiallinen p##sté samasta
Syysta.

3.2.3.2.1. Jos sekd hallinnollinen yksikko ettd valmistaja ovat samaa mieltd siitd, ettd liiallinen
pddstd johtuu samasta syystd, katsotaan, ettd ndyte ei ole ldpdissyt testid; tdlloin
sovelletaan lisdyksessd 3 olevassa 6 kohdassa tarkoitettua suunnitelmaa korjaaviksi
toimenpiteiksi.

3.2.3.2.2. Jos hallinnollinen yksikké ja valmistaja eividt pddse yksimielisyyteen yksittdisen
ajoneuvon liiallisen paéston syystd tai siitd, ettd useamman kuin yhden ajoneuvon osalta
Syy on sama, otetaan ndytteestd satunnaisesti uusi ajoneuvo, ellei ndytteen suurinta
kokoa ole jo saavutettu.

3.2.3.3. Jos loydetddn vain yksi tdmidn kohdan ehdot tdyttdvd ajoneuvo tai jos on loydetty
useampi kuin yksi ajoneuvo ja hallinnollinen yksikko ja valmistaja ovat yhtd mielti siité,
ettd tulokset johtuvat eri syistd, otetaan ndytteestd satunnaisesti uusi ajoneuvo, ellei
ndytteen suurinta kokoa ole jo saavutettu.

3.2.3.4.  Jos suurin ndytekoko on saavutettu ja on loydetty enintddn yksi tdmédn kohdan ehdot
tayttdvd ajoneuvo, jonka osalta liiallisen p#dstéon syy on sama, nidytteen katsotaan
lapdisseen testin tdmén lisdyksen 3 kohdan osalta.

3.2.3.5.  Jos alkuperdinen ndyte on kédytetty loppuun, lisdtddn alkuperdiseen ndytteeseen uusi
ajoneuvo ja otetaan se testattavaksi.

3.2.3.6.  Aina, kun néytteestd otetaan uusi ajoneuvo, sovelletaan kasvaneeseen niytteeseen tamin
lisdyksen 4 kohdassa tarkoitettua tilastollista menettelya.

3.2.4. Ajoneuvo, jonka mitatut jonkin s#ddnnellyn pilaannuttavan aineen p#éstdt ovat
“hylkiysalueella” /.

%/ Vilialueella® tarkoitetaan minki tahansa ajoneuvon osalta seuraavaa: ajoneuvon on tiytettivi
3.2.1 tai 3.2.2 kohdassa esitetyt ehdot, ja sen liséksi jonkin sdénnellyn pilaannuttavan aineen
mitatun arvon on oltava alempi kuin 5.3.1.4 kohdan taulukon rivilld A annettu kyseisen sddnnellyn
pilaannuttavan aineen raja-arvo kerrottuna arvolla 2,5.

3/ ’Hylkiysalueella’ tarkoitetaan minké tahansa ajoneuvon osalta seuraavaa: jonkin siinnellyn
pilaannuttavan aineen mitattu arvo ylittdd tason, joka mdidritellddn kertomalla 5.3.1.4 kohdan
taulukon rivilld A annettu kyseisen sddnnellyn pilaannuttavan aineen raja-arvo arvolla 2,5.
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3.2.4.1. Jos ajoneuvo tiyttdd tdmin kohdan ehdot, hallinnollisen yksikon on selvitettdvé liiallisen
padston syy ja ndytteestd on otettava testattavaksi satunnaisesti toinen ajoneuvo.

3.2.4.2. Jos useampi kuin yksi ajoneuvo tiyttdd tdmén kohdan ehdot ja hallinnollinen yksikko
toteaa, ettd liiallinen pddstd johtuu samasta syystd, valmistajalle ilmoitetaan, ettd
ndytteen ei katsota ldpdisseen testid, sekd tdmén pddtoksen syyt; tdlloin sovelletaan
lisdyksessd 3 olevassa 6 kohdassa tarkoitettua suunnitelmaa korjaaviksi toimenpiteiksi.

3.2.43. Jos loydetddn vain yksi tdmidn kohdan ehdot tdyttivd ajoneuvo tai jos on loydetty
useampi kuin yksi ajoneuvo ja hallinnollinen yksikkd katsoo, ettd tulokset johtuvat eri
syistd, otetaan ndytteestd satunnaisesti uusi ajoneuvo, ellei nidytteen suurinta kokoa ole jo
saavutettu.

3.2.4.4. Jos suurin ndytekoko on saavutettu ja on loydetty enintddn yksi tdmdn kohdan ehdot
tayttdvd ajoneuvo, jonka osalta liiallisen p#dstén syy on sama, nidytteen katsotaan
lapdisseen testin tdmin lisdyksen 3 kohdan osalta.

3.2.4.5. Jos alkuperdinen ndyte on kédytetty loppuun, lisdtddn alkuperdiseen ndytteeseen uusi
ajoneuvo ja otetaan se testattavaksi.

3.2.4.6.  Aina, kun néytteestd otetaan uusi ajoneuvo, sovelletaan kasvaneeseen niytteeseen tdmin
lisdyksen 4 kohdassa tarkoitettua tilastollista menettelya.

3.2.5. Aina, kun havaitaan, ettd ajoneuvo ei ole padstoiltddn poikkeava, otetaan niytteesti
satunnaisesti uusi ajoneuvo.

4. SOVELLETTAVA  MENETTELY, KUN PAASTOLTAAN POIKKEAVIA
AJONEUVOJA EI KASITELLA ERIKSEEN

4.1. Kun niytteen vdhimmdiiskoko on kolme ajoneuvoa, nidytteenotto tehdddn siten, etti
todennikdisyys sille, ettd valmistuserd ldpédisee testin, kun 40 prosenttia siitd on viallista,
on 0,95 (tuottajan riski = 5 prosenttia), ja todenndkoisyys sille, ettd valmistuserd
hyviaksytdan, kun 75 prosenttia siitd on viallista, on 0,15 (kuluttajan riski = 10
prosenttia).

4.2. Kunkin tdmén séddannén 5.3.1.4 kohdassa olevassa taulukossa tarkoitetun epdpuhtauden
osalta sovelletaan seuraavaa menettelya (ks. jaljempéni kuva 4/2).
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Olkoon

L = epdpuhtaudelle vahvistettu raja-arvo,

xi =  otoksen i:nnestd ajoneuvosta mitattu arvo
n=  tarkasteltavan otoksen numero.

4.3. Lasketaan otokselle testimuuttujan arvo, jonka avulla saadaan vaatimusten vastaisten
ajoneuvojen lukumééra, toisin sanoen x;> L.

4.4. Jos
i) testimuuttujan arvo on pienempi tai yhtd suuri kuin seuraavassa taulukossa
ilmoitettu otoskokoa vastaava hyvidksymiskynnys, kyseisen epdpuhtauden osalta
tehdédédn hyviksyvi paatos
ii) testimuuttujan arvo on suurempi tai yhtd suuri kuin seuraavassa taulukossa

ilmoitettu otoskokoa vastaava hylkddmiskynnys, kyseisen epdpuhtauden osalta
tehdédén hylkédva padtos

1ii) kumpikaan edellisistd ehdoista ei toteudu, testataan vield yksi ajoneuvo ja
sovelletaan menettelyd otokseen, joka on kooltaan yhden suurempi kuin
aikaisemmin.

Seuraavassa taulukossa olevat hyvidksymis- ja hylkddmiskynnykset on laskettu
kansainvilisen standardin ISO 8422:1991 mukaisesti.

Otoksen katsotaan ldpdisseen testin, jos se tdyttdd tdmén lisdyksen 3 ja 4 kohdassa
esitetyt vaatimukset.
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Taulukko 4/1
HYVAKSYMIS-HYLKAAMISTAULUKKO OTOKSEN OMINAISUUKSIIN PERUSTUVA
OTANTA
Kumulatiivinen otoskoko (n) Hyviéksymiskynnys Hylkdamiskynnys
3 0 -
4 1 -
5 1 5
6 2 6
7 2 6
8 3 7
9 4 8
10 4 8
11 5 9
12 5 9
13 6 10
14 6 11
15 7 11
16 8 12
17 8 12
18 9 13
19 9 13
20 11 12
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Kuva 4/1
Kéytonaikainen vaatimustenmukaisuuden tarkastus — tarkastusmenettely
Ajoneuvon valmistaja ja hallinnollinen yksikko saattavat
ALOITUS loppuun uuden ajoneuvotyypin hyviksynnin.
Hallinnollinen yksikkdé (THV) myontidd tyyppihyviksynnén.
Hyviksytyn ajoneuvotyypin valmistus ja myynti
Ajoneuvon valmistaja kehittdd oman kdytonaikaisen
vaatimustenmukaisuuden tarkastusmenettelyn
Ajoneuvon valmistaja toteuttaa oman kaytonaikaisen
vaatimustenmukaisuuden tarkastusmenettelyn
(ajoneuvotyypille tai -perheelle)
Raportti valmistajan
toteuttamasta hyvak- - — -
sytyn ajoneuvotyypin Ajoneuvon valmistaja tekee raportin tarkastusmenettelystd
tai -perheen kayton- g | (johon sisdltyvit kaikki 8.2.1 kohdassa vaaditut tiedot)
aikaisen vaatimusten-
mukaisuuden
tarkastusmenettelysté
té4dko THV 1,
Valmistaja EI tarkastaa valmistajan
arkistoi raportin toimittamat vaatimusten-
myShempéd < mukaisuustiedot tdmén
kéyttod varten ajoneuvotyypin tai
-perheen osalta?
THYV 1/ tutustuu valmistajan — - A
toimitt it Valmistaja toimittaa raportin Valmistaja
oimittamaan raporttin ¢ kéytonaikaisen vaatimusten- toimittaa
mukaisuuden tarkastusmenettelysti lisdtiedot tai
+ THV:1le 1/ tarkastusta varten hankkii
testitulokset.
Vahvistaa- Valmistaja tekee
ko valmistajan uuden raportin
toimittama raportti Ovatko tiedot tarkastus-
THV:n 1/ mielesti ajoneuvo- THV:n 1/ mielestd menettelysti.
tyypin hyviksyttdvyyden riittdmattomét
perheessi? paitoksen KYLLA
(8.2.1 kohta) ekemiseen?
\ 4

Prosessi saatettu loppuun.
Muut toimenpiteet eivit ole

tarpeen.

THYV 1/ aloittaa epdiltyd
ajoneuvotyyppid koskevan virallisen
kéytonaikaisen vaatimusten-
mukaisuuden seurantaohjelman

Siirry
kuvaan 4/2

(lisdyksessd 3 kuvaillun mukaisesti)

l/ THYV tarkoittaa téssé tapauksessa hallinnollista yksikkod, joka on myontényt tyyppihyvéksynnén.
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Kéytonaikainen vaatimustenmukaisuuden tarkastus — ajoneuvojen valinta ja testaus
Test minimum
3 vehicles
-TI
Increase HO T, Increase
sample by 1 [ne fest) Culying emiters? sample by 1
[two tests) |
!
Apply test ND
stabistics
Sample
HO O, or UNCERTAIN
UL Pass? fES,. Samp Ie. Max. sample size?
passed (*)

(%) I it fulls both tests.

Kasvata otosta yhdelld

Testaa vdhintddn kolme ajoneuvoa

EI
(vksi testi)

Pddstoiltddn poikkeavia

KYLLA
(kaksi testid)

Kasvata otosta yhdelld
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Testaa testimuuttujalla

Ei hyviksytd  KYLLA

EI

EI Hyviksytddn KYLLA

(*) Jos molemmat testit hyviksytty.

Otos
epdionnistui

Otos
hyvdksytty (*)

Enemmdn kuin yksi? EI
KYLLA

KYLLA Samasta syysta?

EI tai EPAVARMA
KYLLA Otoskoko max?
EI
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Liite 1

MOOTTORIN JA AJONEUVON OMINAISUUDET JA TESTIN SUORITTAMISTA
KOSKEVAT TIEDOT

Seuraavat tiedot on tarvittaessa toimitettava kolmena kappaleena.
Mahdolliset piirustukset on toimitettava sopivassa mittakaavassa ja riittdvan yksityiskohtaisina A4-

kokoisina tai sithen kokoon taitettuina. Mahdollisista mikroprosessorilla ohjatuista toiminnoista on
toimitettava tarvittavat kdytt64 koskevat tiedot.

1. YLEISTA
1.1. MerkKi (YTTEYKSEN MM weeiiiiiieiiieiieeie ettt ettt s e e e eneeas
1.2. Tyyppi ja kaupallinen kuvaus (luetellaan kaikki vaihtoehdot): ...........ccccceevveeviennennen.
1.3. Tyypin tunnistustavat, jos ne on merkitty ajoneuvVoOON: .........cccveevveeeveerieerveerreeeneennen.
1.3.1. Néiden merkintGjen SLJAINTI: ...cc.eeveieriierieeiieriie ettt
1.4. AJONCUVOIUOKKA: ...oiiiiiiiiiiiiciiecie ettt et et s e e teesaseesbeeesseeneeas
1.5. Valmistajan Nnimi ja 0SOILE: ....c.eeevierieriiieriieeieesteeeiteesteeeteesieeeaeereessaeesseesnseesseessseensens
1.6. Valmistajan valtuutetun edustajan nimi ja osoite

LA VITEACSSAL ettt ettt ettt ettt ettt et eb e bt et eb et e e e bt e bt e bt s he ettt sbe b et b enee
2 AJONEUVON YLEISET RAKENTEELLISET OMINAISUUDET
2.1. Valokuvat ja/tai piirustukset edustavasta ajoneuvosta:........cccceveeveercieeneenieerreeeneennen.

2.2. Vetdvit akselit (lukumaéérd, sijainti, kytkentd muihin akseleihin):..........c.ccocceeenee.
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3. MASSAT (kilogrammoina) (viitataan piirustukseen tarvittaessa)...........c.cceeeveeeeveennen.

3.1. Ajokuntoisen korilla varustetun ajoneuvon massa tai alustan massa

ohjaamoineen, jos valmistaja ei asenna koria (mukaan lukien jadhdytysneste,

voiteludljyt, polttoaine, tyokalut, varapyord ja kuljettaja): ........ccceveeeevieniiienceniennen.
3.2. Valmistajan ilmoittama suurin teknisesti sallittu massa kuormitettuna.......................
4 ENERGIANMUUNTIMIEN KUVAUS
4.1. MOOLtOTIN VAIMISTAJA: ..eutieiiieiieeiie ettt ettt sttt ettt e e b e aaeeneeas
4.1.1. Valmistajan merkitsemé moottorin koodi (merkittynd moottoriin, tai muut

TUNNISTUSTAVAL): 1..veeivieeiieeiie et erite et eetteereeseeeebeeseaeebeesseeesseessseessaessseesseessseeseessseessesnnns
4.2. POIOMOOTIOTT ..uviiiiiiiiiiieeie ettt ettt st et
4.2.1. Moottoria koskevat liSAtEdOt: ........cceeriiiiiiiiieieeeee e
4.2.1.1. Toimintaperiaate: otto/diesel,

neli-/kaksitahtinen 1/

4.2.1.2. Sylintereiden lukumaira, jarjestely ja SytytySjarjestys: ..ooooierierieereeniieeiienieeieeeeeene
4.2.1.2.1. HAaLKAISIJAL 3/ 1ottt ettt st sae et e sabeesbeessbeensaessseesseenens mm
4.2.1.2.2. ISKUNPITUUS: 3/ .evieitiieiiieiieeie ettt ettt ettt e e e s e et eesaeesbeessseesaesaseesseanns mm
42.13. SYHIEITEIAVUUS: 4/ 1vvv.eveeoeeeeeeeee e eeeeeeeeeees e eseeeees e eee e eeeeeees e eesseeeeeseeeseee cm?3
4.2.14. Volumetrinen puristussuhde: 2/ .........oocuioiiiiiiiiienieeee e

4.2.1.5. Piirustukset palotilasta ja MANNANDPAASTA: ........cccvveeiieriieeiieieeie e
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4.2.1.6. Moottorin normaali JOUtOKAYNTINOPEUS: 2/ wo.eeeeviiiiieiieiieeiie ettt
4.2.1.7. Moottorin suuri jJOUtOKAYNTNOPEUS: 2/...ccveeriieriierieeiieeieerieeereeieeereesreesveesseessseeneees
4.2.1.8. Valmistajan ilmoittama hiilimonoksidipitoisuus pakokaasun tilavuudesta

moottorin joutokédyntid

2 ettt ettt et st e bt e s teebeesbeeteas prosenttia
4.2.1.9. Suurin nettoteho: 2/........c.... ........ kW kierrosnopeudella ..........c.ccoeeeeniiininnnen. min]
4.2.2. Polttoaine: dieseldljy/bensiini/nestekaasu/maakaasu 1/
4.2.3. Tutkimusoktaaniluku (RON): c....oooiiiiiiice e
4.2.4. Polttoaineen syotto
4.2.4.1. Kaasuttimella/kaasuttimilla: kylld/ei 1/
424.1.1. Merkki (merkit):
42.4.1.2. Tyyppi (tyypit):
4.2.4.1.3. LUKUIMEATA? ..ottt ettt ettt et ettt e e et esaeeneeneesseenee
424.14. SEAAAOT: 2/ oot b ettt ettt b et b ettt na e e
42.4.1.4.1. Suuttimet:
4.2.4.1.42. Kaasuttimen kurkut:
4.2.4.1.4.3. Kohokammion pinnakorkEUs: ...........ccceeiiiiiiiiiieniieiiieeecie et
4.2.4.1.4.4. KORON MASSA: ...utiiiiiiiiiiiiiiiteeie ettt ettt ettt et st sae et b e sbeete e
4.2.4.1.4.5.  KORON NEUIA ..ottt ettt ettt e e et e
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4.2.4.1.5.

42.4.15.1.

42.4.15.2.

4.2.42.

4.2.4.2.1.

42422

4.2.4.23.

42.423.1.

4.2.4232.

4.2.4233.

42.4234.

4.2.423.5.

4.2.4.23.6.

42424,

42424.1.

424242,

42.4242.1.

Kylmikéaynnistysjérjestelma: kdsikdyttdinen/automaattinen 1/

TOIMINTAPETIAALE: ....ecvvieiieeeiieiieeteeeteeeteeteeeteesteeeaeebeessaeesaessseesseessseeseessseesseessseensens

Toimintarajat/SAAdOt: 1/ 2/ ..ceveeeeieeieeeeee ettt st

Polttoaineen ruiskutuksella (ainoastaan dieselmoottorit): kylld/ei 1/

JArJeStelMEAN KUVAUS: ....ccvviiiiiiiecieeieece ettt et et e e teesabeesbeesaaeenneas

Toimintaperiaate: suora ruiskutus/esikammio/py6rrekammio 1/

Ruiskutuspumppu

Merkki (merkit):

Tyyppi (tyypit):

Suurin polttoaineen virtausmddrd: 1/ 2/ .......... mm?3/isku tai jakso pumpun
kierrosnopeudella: 1/ 2/ ........... min~! tai ominAiSKAAVIO .. ... vvevveeeeeeereeeeeeeeeeeesns
Ruiskutuksen ennakKoSHAtO1aIte: 2/ .....oovvvuviiiiiiiiiiiieiiiieeeee ettt
Ruiskutusennakon KAYTA: 2/ ......cccuieiiiiiiieiieeiieieeee ettt et

Kalibrointimenettely: testipenkki/moottori 1/

Siiadin
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4.2.42422.

4.2.4243.

4.2.4.25.

42.425.1.

4.2.4252.

4.2.4253.

4.2.4.2.6.

42.426.1.

4.2.4.2.6.2.

4.2.4.2.63.

4.2.4.2.7.

4.2.42.7.1.

4.2.4.2.7.2.

4.2.4.2.73.

4.2.43.

4.2.43.1.

4.2.43.2.

Avautumispaine: 2/ ......... kPa tai ominaiskaavio:..........cccoceueeee.

Kylmékaynnistysjarjestelma

Merkki (merkit):

Tyyppi (tyypit):

KUV AU oot teee et e e e aees

Apukdynnistyslaite

Merkki (merkit):

Tyyppi (tyypit):

KUV AU e et e et e e e e aees

Polttoaineen ruiskutuksella (ainoastaan ottomoottorit): kylld/ei 1/

Jarjestelman Kuvaus: ........coceeiieiiiiiiienieee

Toimintaperiaate: imusarja (yksi/monipiste)/suora ruiskutus/muu (mééritellddn)
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Ohjausyksikkd — tyyppi (tai nro): )

Polttoaineen sdddin — tyyppi: )

[lmanvirtausanturi — tyyppi: )

Polttoaineen jakaja — tyyppi: ) tiedot annettava

Paineen sédéddin — tyyppi: ) jatkuvaruiskutteisten

Mikrokytkin — tyyppi: ) jérjestelmien osalta;

Joutokdynnin sddtéruuvi — tyyppi: ) muiden jdrjestelmien

Kuristustila — tyyppi: ) osalta annetaan vastaavat tiedot

Jadhdytysnesteen lampétila-anturi — tyyppi: )

[lman lampétila-anturi — tyyppi: )

[lman lampétilakytkin — tyyppi: )

Suoja elektromagneettisia hdiriditd vastaan. Kuvaus ja/tai piirustus: 1/.............
4.2.43.3. METKKI (IMETKIL):.eeeiiiiieiiieieece ettt ettt e et e e eteeesseesaeeaseens
4.2.434. Tyyppi (tyypit):

42.43.5. Ruiskutussuuttimet: Avautumispaine: 1/ 2/ .....ccceeevverieeciienieeieeeieeie e kPa

a1 OMINATSKAYTA: ....viiviieiiieitieiie et eete et eeteete e teeebeesteeeese e teeesseesseeesseesseessseesaessseans
4.2.4.3.6. Ruiskutuksen ennakKoSAAtO1AILe: .......ccueeverieriiiieiieieee e
4.2.43.7. Kylmakaynnistysjarjestelma: ........coouiiiiiiiieiiieie e
4243.7.1. Toimintaperiaate (-Periaatteel)i......ccuiriierierieeirierieesieerreereeereesreeseeereesereeseesaseens
42.4.3.7.2. Toimintarajat/SAAAOL: 1/ 2/ c.eeevieeieeiieeie ettt et ebe e s eeaeesaseens
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4.24.4. NS 1 T0) 0101101 o) 010 OSSR
4244.1. Paine: 1/2/ ....... kPa tal 0minaiSKaavio: ....occueevveeeeiiiiiiiiiiiiieeeee e
4.2.5. Sy Y LY S ettt ettt ettt ettt e et e et e st esbaeesabe e e e b e e nanee
4.2.5.1. METKKI (IMETKIL):.eiiiiiiieiii ettt e e e ssbeeseeeaseens
4.2.5.2. LYY PPT (EYYPIE): weeeirieiieeiieete ettt ettt et et e et e e eebeesebeeaseessbeessaessseesseessseenseennseens
4.2.5.3. TOIMINTAPETIAALE: ...eeueiiitieiieeii ettt ettt ettt e et et e et e st e enbeessbeebeesaneens
4.2.54. SytytysennakKOKAYTA: 2/ ....oociiiiiiiiieiiecieeeecee ettt et e ere e seb e e ees
4.2.5.5. Staattinen sytytyksen ajoitus: 2/........ astetta ennen yldkuolokohtaa .......................
4.2.5.6. Katkoajan KArkivali: 2/.....cccoiiiiiii e
4.2.5.7. Katkojan kosketuskulma: 2/.......ccooviiiiiiiiiiiiiecieeieceeeeeee et
4.2.5.8. SYEYLYSTUIPAL. ...ttt ettt ettt et e
4.2.5.8.1. IMETKKIL et ettt st
4.2.5.8.2. 7 0) o) EE U U U UU ST PRUUUSURPRUUPRPO
4.2.5.8.3. Sytytystulppien KArKivALL: ........cccooiiiiiiii e mm
4.2.5.9. SYEYLYSPUOLA . ..ottt ettt ettt st
4.2.5.9.1. IMETKKI: ettt et sttt ettt ettt neas

4.2.59.2. 77 0) o) EE OO TSP RUUUPURPRUURRRPON
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4.2.5.10. SytytysKONdenSaattors ........eeeueieiiiiiieiieeie et
4.2.5.10.1. IMETKKI: ettt et sttt ettt sttt nees
4.2.5.10.2. 77 0) o) EE O U UU ST URUUUSURPRUUPRPO
4.2.6. Jadhdytysjarjestelma: neste/ilma 1/........oooieiiiiiiiiiiiiiee e
4.2.7. IMUJALESEEIMA: ...ttt ettt et e e beereessseesaeeaseens
42.7.1. ANAIN: KYHA/ET 1/ cnviiieiieeeee ettt ettt saesaeene s
4.2.7.1.1. MErKKi (INETKIT): c..viiiiiieeeee et e et e e e rae e saee e eaneeeans
4.2.7.1.2. B 8 TN (5 8113 OSSR STRPRUURUPO
4.2.7.1.3. Jarjestelmén kuvaus (suurin ahtopaine: ..........ccceeeeveerieeciienieeiieerie e kPa,
ONIVITTAUSIAPDA) ...ttt ettt ettt e seeeebeesateens
4.2.7.2. Vilijaahdytin: KA1 1/..couiiiiiece e
4.2.7.3. Imuputkien ja niiden apulaitteiden kuvaus ja piirustukset (kokoojakammio,
lammityslaite, liSEIMUAUKOL JNE.): .ecuviiiiieiieeiieeiieeie ettt eaeeeaaeens
4.2.73.1. Imusarjan kuvaus (piirustukset ja/tai valokuvat): .........ccccoeviiiiiieniiiniiiiienieeeeee
42.73.2. IImansuodatin, PHTrUSTUKSEL: .......ceeeviieiiiiiieeiiieiie ettt eeee e eiee e , tai
42.7.3.2.1. MErKKD (INETKIT): c..veiiiiie et e e et e e e e e e saaeeeeareaenns
4.2.7.3.2.2. LYY PPT (EYYPIE): weeerteeiieeii ettt ettt e et et e et e et e ebeeseaeesseessseensaessseesseessseenseesnseans

42.7.3.3. Imuddnen vaimennin, PliruStUKSEL: ........ccceevvieriieeiiienieecieerie e esee e eeee e eeees , tai
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4.2.7.3.3.1. METKKI (IMETKIL):.eiiiiiiieiii ettt et et e b eteeesaeesaeeabeens
4.2.7.3.3.2. A 8 TN (5 0113 USRS UUSTRURUURUPO
4.2.8. PakoJArjeStelma .......ooueiiiiieiiee et
4.2.8.1. Pakojérjestelmén kuvaus ja piirustukSet: .........cooveevvieiiieiiieiieeieesie e
4.2.9. Venttiilin ajoitus tai vastaavat tiedot:........cceeevieriieiiiriieiiecie e
4.2.09.1. Suurin venttiilin nosto, avautumis- ja sulkeutumiskulmat tai vaihtoehtoisten
jakojérjestelmien ajoituksen yksityiskohdat yla- ja alakuolokohtaan ndhden: .........
429.2. Vertailu- ja/tai SAAt0AIUEEt: 1/ 2/ c..oovuiiiiiiieeieee et
4.2.10. Kaytettdva VOItEIUAINE: ....coouieiiieiieie ettt
4.2.10.1. IMETKKI: ettt ettt sttt aeeneas
4.2.10.2. 7 8 01 ST USSP
4.2.11. [Iman pilaantumisen estédmiseksi toteutetut toimenpiteet: .........ccceecveveeverveneenennee
4.2.11.1. Kampikammiokaasujen kierrétyslaite (kuvaus ja piirustukset): .........ccccoeevvervennnnns
4.2.11.2. Muut pakokaasunpuhdistuslaitteet (jos sellaisia on eikd niitd mainita muissa
KORAISSA): ..eiiiiieeiiie ettt ettt et e et e e e tb e e e tbeeeaaeeeraeesnnaeeeareaens
42.11.2.1. Katalysaattori: KA/ 1/ ..cc.ooouiiiiieie e

42.11.2.1.1.  Katalysaattoreiden ja katalyytticlementtien [uKUmM&ara: .............cccoeeevreveenieenirennnnns
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42.11.2.1.2. Katalysaattorin (katalysaattoreiden) mitat ja muoto (tilavuus jne.):..........ccoc.......
42.11.2.1.3. Katalysaattorin toimintatapa: ..........cceeeeveerrierieeniesireeirieereesieeeseereessaeeseeseneeseennns
42.11.2.14. Jalometallien KOKON@iSSISAILO: .. ..cveeviriieiiiieiieieees e
42.11.2.1.5. SUDtEEIlINEN PILOISUUS: ...eutieiieeiieiie ettt ettt ettt e ee et et e e e sneeenseas
4.2.11.2.1.6. Substraatti (rakenne ja materiaali): ........ccceeeveerieeriieniiieiiece et
42.11.2.1.7. KeNNOTINEYS: ..ttt ettt et be e s sbe et eeeebeesneeees
42.11.2.1.8. Katalysaattorin (katalysaattoreiden) kotelointityyppi:.....ccccceeveveereerieenienieeieenne
4.2.11.2.1.9. Katalysaattorin  (katalysaattoreiden) sijainti (paikka ja vertailuetdisyys
PAKOJATTESEIMASSA): 1ovvieeiieiieeiieeieeeite ettt e et e st eeteestaeebeestaeebaesabeesseessseenseessneans
4.2.11.2.1.10. Regenerointijarjestelmét/pakokaasun jilkikasittelyjéarjestelmait, kuvaus:..............
4.2.11.2.1.10.1.  I-tyypin kéyttjaksojen tai vastaavien moottoritestipenkkijaksojen lukumééra
kahden sellaisen jakson viélissi, joiden aikana regenerointi tapahtuu tyyppi I -
testid vastaavissa olosuhteissa (etdisyys D liitteen 13 kuvassa 1): .......cccocueenees ..

4.2.11.2.1.10.2. Kuvaus menetelmaisté, jonka avulla on miéritetty jaksojen lukuméara kahden
sellaisen jakson vilissd, joiden aikana regenerointi

BAPANTUL ..ttt ettt et e e s tee e beestaeesbeessbeebeessaeenseeesseennaennnaas .
4.2.11.2.1.10.3. Muuttujat, joiden avulla méiritelldtn regeneroinnin tapahtumiseksi tarvittavan

latauksen taso (esim. IAmpadtila, paine JNe.): ....ccceeceeevieerieeiieeiieeieeee e
4.2.11.2.1.10.4. Kuvaus menetelmaisti, jonka avulla jéarjestelma ladataan liitteessd 13 olevassa 3.1

kohdassa kuvatussa testimenettelySSa: .........cocoueeiiieriiiiiieniieiee e
42.11.2.1.11. Happianturi: tYYPPI -.eeeeeeeeeeeeieneeie ettt sttt sttt
4.2.11.2.1.11.1.  Happianturin SLJAINTI . ....ccueereereieeeteeeieesieesiteesteesreesseeeseeseessseesseessseeseesssessseesseens
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4.2.11.2.1.11.2. Happianturin SEAOAIUE: 2/ .....cccvieiuiieiieiiieeiieiiecie ettt eve e ssveesaesnne e
4.2.11.2.2. IIman suihKutus: KYIA/1 1/...cveieiiiiieeiieiiecieeeeee et
42.11.2.2.1. Tyyppi (ilmapulssi, IIMapumppu JNe.):.....eeeeiieiieieeiieie e

4.2.11.2.3. Pakokaasun takaisinkierratys: kylld/ei 1/

4.2.11.2.3.1.  Ominaisuudet (VIrtaUSMAATA JNIE.): .eveerrierrieerreriieeieesieeeteesreesaeesteesveesseessseesaessseens
4.2.11.2.4. Haihtumispédstéjen valvontajdrjestelmé: Laitteiden yksityiskohtainen kuvaus ja

niiden viritystila:

Piirustus haihtumispééstdjen valvontajarjestelmasta:........ccceevveerieniiieniiniiiienie,
Piirustus hilliSATHOSTA: .....eoverieriiiieiieceee e
Piirustus polttoainesiiliostd tilavuus- ja materiaalitietoineen: ..........ceeeveeeveereeennnnnns

4.2.11.2.5. Hiukkasloukku: kylld/ei 1/

4.2.11.2.5.1. Hiukkasloukun mitat ja muoto (tilavuus):

4.2.11.2.5.2.  Hiukkasloukun tyyppi ja rakenne: ..........cccceevureriieriieniieeieeieeeeeesieeeveeieesneevaeseneens
4.2.11.2.5.3.  Hiukkasloukun sijainti (vertailuetdisyys pakojarjestelmassd): .......c.cceveeevvueerivennrnne
4.2.11.2.5.4.  Regenerointijdrjestelmd/menetelma: Kuvaus ja piirustus:........ccceceeveevericnennicnnne
4.2.11.2.5.4.1. I-tyypin kéyttdjaksojen tai vastaavien moottoritestipenkkijaksojen lukuméaara

kahden sellaisen jakson viélissd, joiden aikana regenerointi tapahtuu tyyppi I -testié
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4.2.11.2.54.2.

4.2.11.2.54.3.

4.2.11.2.5.4.4.

4.2.11.2.6.

4.2.11.2.7.

4.2.11.2.7.1.

4.2.11.2.7.2.

4.2.11.2.7.3.

4.2.11.2.7.3.1.

4.2.11.2.7.3.1.1.

42.11.2.7.3.1.2.

4.2.11.2.7.3.1.3.

4.2.11.2.7.3.1.4.

4.2.11.2.7.3.2.

42.11.2.7.3.2.1.

4.2.11.2.7.3.2.2.

Kuvaus menetelmaistd, jonka avulla on médritetty jaksojen lukumééra kahden
sellaisen jakson vilissd, joiden aikana regenerointi tapahtuu:

Muuttujat, joiden avulla mééritellddn regeneroinnin tapahtumiseksi tarvittavan
latauksen taso (esim. IAmpdtila, Paine JNe.): ....ccceeeeveeeciierieeiieenieeie e

Kuvaus menetelmaésti, jonka avulla jarjestelmi ladataan liitteesséd 13 olevassa
3.1 kohdassa kuvatussa testimenettelyss:

Muut jérjestelmit (kuvaus ja toimintaperiaate): ......cooceeeeveereerieeereeeieenieseeesieeseens

Ajoneuvon sisdinen valvontajérjestelma (OBD-jérjestelmé)

Kirjallinen kuvaus ja/tai piirros vianilmaisimesta: .........coccevevveereereniienennenecneene.

Kirjallinen kuvaus (toiminnan perusperiaatteet) seuraavista:

Kipindsytytteiset polttomoottorit

Katalysaattorin valvVOnta: ...........ccoeviiiiieiiieiieie e

Muut osat, joita OBD-jérjestelma valvoo: .......cccoeveieiiiiiiieiieiiieiecece e,

Puristussytytteiset polttomoottorit:

Katalysaattorin ValVONTA: ..........ccceeeieeiiieiieeiieeie ettt

HiukKasloOUKUN VAIVONTA: ...eeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee e e e e e eeaeaeas
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4.2.11.2.7.3.2.3. Sdhkoisen polttoaineensyottojéarjestelman valvonta: ........oceevveviieiienieiniennen.

4.2.11.2.7.3.2.4.  Muut osat, joita OBD-jarjestelma valvoo: .......c..ccouerviierieriieiiiecieeieeeve e

4.2.11.2.7.4. Vianilmaisimen aktivoitumisehdot (kiinted ajokertamiérd tai tilastollinen
MENETEIMA): ..viiiiiiiiiiie ettt et e e e e e e eabee e taeesaseesaaeessnneeeaseeenns
4.2.11.2.7.5. Luettelo  kaikista ~ OBD-jdrjestelmidn  tulostuskoodeista ja  tietojen

esitysmuodosta (selityksin varustettuna): ...........ceeceeevieerieeriienieeesiiesie e

4.2.11.2.7.6. Ajoneuvon valmistajan on toimitettava jéljempand esitetyt lisdtiedot, jotta
OBD-jérjestelmén kanssa yhteensopivien varaosien sekd vianmééritykseen
kaytettdvien vilineiden ja testilaitteiden valmistus on mahdollista, jos kyseiset
tiedot eivét kuulu teollis- ja tekijdnoikeuksien piiriin tai edusta joko ajoneuvon
valmistajan tai OEM-toimittajan (-toimittajien) erityisti taitotietoa.

4.2.11.2.7.6.1. Ajoneuvon alkuperdisessd tyyppihyviksynndssd kédytettyjen esivakauttavien
syklien tyypin ja lukumiirin kuvaus.

4.2.11.2.7.6.2. Ajoneuvon alkuperdisessd tyyppihyviksynnidssd OBD-jdrjestelmén valvoman
osan osalta kdytetyn OBD-jérjestelmin demonstraatiosyklin tyypin kuvaus.

4.2.11.2.7.6.3. Kattava asiakirja, jossa kuvataan kaikki ne osat, joita tarkkaillaan sensorilla
vianmédritykseen ja vianilmaisimen aktivoitumiseen liittyvén jérjestelmén
yhteydessd (kédyntijaksojen kiinted lukum#drd tai tilastollinen menetelma),
mukaan luettuna sensorilla tarkkailtujen merkityksellisten toissijaisten
parametrien luettelo kunkin OBD-jdrjestelméilld valvotun osan osalta. Luettelo
kaikista OBD-jdrjestelmédn niistd tulostuskoodeista ja niiden tietojen
esitysmuodosta (selityksin varustettuna), jotka koskevat paistdihin liittyvid ja
padstoihin liittymattomid yksittdisid kédyttovoimajérjestelmin osia, kun osan
valvontaa kiytetddn vianilmaisimen aktivoitumisen maérittdmiseen. Erityisesti
palveluissa $05 (testiarvot ID $21-FF) ja $06 annetuista tiedoista on esitettdvi
tyhjentdvi selitys. Jos kyse on ajoneuvotyypeistd, jotka kiyttavit tietoyhteyttd
ISO-standardin 15765-4 “"Road vehicles — Diagnostics on Controller Area
Network (CAN) — Part 4: Requirements for emissions-related systems”
mukaisesti, palvelussa $06 (testiarvot ID $00-FF) annetuista tiedoista on
annettava tyhjentdva selitys jokaisen tuetun OBD-valvonta-ID:n osalta.
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4.2.11.2.7.6.4. Tassd kohdassa vaaditut tiedot voidaan maérittdd esimerkiksi tdydentdmalla
seuraavassa esitetty taulukko, joka on liitettdva tdhén liitteeseen.
Vian Vian- \‘/ianilmai'- o Demon-
Seuranta- s e simen akti- [ Toissijaiset . .
Osa tunnus- . maaritys- . . .. | Esivakautus | straatio-
. jarjestelma voitumis- | parametrit .
koodi perusteet testi
perusteet
Moottorin
kéynti-
A nopeus,
Happisensori 1 Senso2r'lnl e moottorin Kaksi
Katalysaattori | P0420 ja2:n signaalit| signaalien 3. sykli kuormltus., tyypp.lul Tyyppi I
A/F-moodi, -syklid
erot
katalysaat-
torin
lampaotila
4.2.12. Nestekaasun syottojarjestelma: kylld/ei 1/
4.2.12.1. HyVAKSYNEANUIMETO: ..veiiiieiieciieeiieeiie ettt eteeeiteeveesteeeereeeeeesaeesaeesseesseessseensaessseens
4.2.12.2. Moottorin hallinnan elektroninen valvontayksikké nestekaasusyoton osalta
4.2.12.2.1. MErKKD (INEIKIT): c..viiiiiie et et e e et e e e e e e sneeeeaneaenns
4.2.12.2.2. LYY PPT (EYYPIE): teeertieiieeiteeie ettt ettt ettt e et e e eebeestseeaseeesseessaessseenseessseenseennseens
4.2.12.2.3. Pédstoihin liittyvat sddtomahdollisuudet:..........ccoeevieriieeiieiiiiiiecieeeceece e
4.2.12.3. LASAASTAKIITAL: .ttt et ettt e et ens
4.2.12.3.1. Kuvaus katalysaattorin  suojauksesta vaihdettaessa polttoaine bensiinistd
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4.2.12.3.2. Jarjestelmén kokoonpano (sdhkokytkennét, alipainekytkennit, tasausputket jne.):.
4.2.12.3.3. Piirustus tUNNUKSESTA:......ceviruieiieieiieie ettt s
4.2.13. Maakaasun sy6ttojarjestelma: kylld/ei 1/
4.2.13.1. HyVAKSYNEANUIMETO: ..ottt sttt et e eaeebeesaeeens
4.2.13.2. Moottorin hallinnan elektroninen valvontayksikké maakaasusy6ton osalta
4.2.13.2.1. METKKI (IMETKIL):.eeeiieiiieeiii ettt e e b e eaeeesaeeseesabeens
4.2.13.2.2. A 8 TN (5 8113 USRS RUSTRURURRRPO
4.2.13.2.3. Pédstoihin liittyvat sddtomahdollisuudet:..........ccoevvieiiieiiiiiiiiiieceeeeeeee e
4.2.13.3. LASAASTAKIIAL: 1ouvieiiieiieeiie ettt ettt ettt e et e b e e teeeabe e taeesbeesseessseenseenasaens
4.2.13.3.1. Kuvaus katalysaattorin  suojauksesta vaihdettaessa polttoaine bensiinistd

nestekaasuun tai PAINVASIOIN: .....cc.eerieeriierieeieeeeeesteeseeereesteeereeseeeeseesaeessseesseesseens

4.2.13.3.2. Jarjestelmén kokoonpano (sdhkokytkennét, alipainekytkennit, tasausputket jne.):.

4.2.13.3.3. Pirustus tUNNUKSESTA......coveruieriiiieriieieetere ettt s

4.3. Sahkokayttoinen hybridiajoneuvo: KYHA/@T 1/ i
4.3.1. Sahkokayttoisen hybridiajoneuvon luokka: Sédhkoverkosta ladattava / pelkéstdén

polttomoottorilla ladattava 1/...............

4.3.2. Kayttotavan vaihtokytkin: on/eiole 1/ i,

4.3.2.1. Valittavissa olevat toimintatilat e,

43.2.1.1. Pelkka sdhko: Kyla/ei 1/ oo,
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43.2.1.2. Pelkk polttoaine: KYHA/@T 1/ i
4.3.2.1.3. Hybriditilat: KyHA/€T 1/ e

(jos kyll4, lyhyt kuvaus) ..........ccoc.u...n.
4.3.3. Kuvaus energianvarastointilaitteesta: (akku, varaaja,

VauhtipyOra/generaattors JNE.) ...cc.eerueertierieeieeniie et estteereesitesteesteeeeeeaeesneeeseesaseens
4.3.3.1. IMETKKI: <ottt ettt st
4.3.3.2. 7 0) o) EE U U U TSROSO UUSURRRUUPRRPO
4.3.3.3. TUNNISTUSIIUIMETO: «..evtiiietieieeiie ettt ettt ettt et e st e bt e e et e be et e sae e seenees
4.3.34. Sahkokemiallisen kytkennén 1aatu: ........c.ccoveeiieiiiniiieiiecieeece e
4.3.3.5. Energia: .......... (akun osalta: jénnite ja Ah-teho 2 tunnissa, varaajan osalta: J, jne.)
4.3.3.6. Laturi: ajoneuvossa/ulkoinen/ ei ole 1/

4.3.4. Sahkolaitteet (kuvataan kukin séhkolaite erikseen)
43.4.1. IMETKKI: et ettt ettt st
43.4.2. 7 8 01 SO SO STRPRUURRPO
4.3.4.3. Ensisijainen kdyttd: ajomoottori / generaattori
43.43.1. Kéytettdessd ajomoottorina: yksi moottori / monta moottoria (lukumédrd): ............
4.3.4.4. Suurin teho: .......cccevvenenee. kW
4.3.4.5. TOIMINTAPETIAALE: ..eeviieiiieieieeiieeieetieete et e ete et et e esteeseeeebeessaeesaessseesseessseeseessseens
43.4.5.1. tasavirta/vaihtovirta/faasien JUKUMEArE: .........cccooooiiiiiiniiiinececee,
43.45.2. erillinen herdte/sarja/yhdistelma 1/ ........cccoooiiiiiiiiiiiii e,
4.3.45.3. Synkroninen/asynkroninen 1/ .........ccoeceeiiieiieniieniieeie et
4.3.5. OhJaUSYKSTKKD ...ceeveeeieeiiieie ettt ettt st ens
4.3.5.1. IMETKKI: <ot ettt ettt et a et ettt e aeenees
4.3.5.2. 7 0) o) EE U OO UUUSUUURUUUPRRRRUUPRPO
4.3.5.3. TUNNISTUSIIUIMETO: ...ttt ettt ettt ettt et e sttt e s s e be et e saeenseenees
4.3.6. TERONSAAAIN ..ottt
4.3.6.1. IMETKKI: ottt ettt st
4.3.6.2. 7 0 01 SO UROUUSTRRRRURRPO
4.3.6.3. TUNNISTUSIIUIMETO: ..ttt ettt ettt sttt et e st et e e s bt e be et e sae e seenees
4.3.7. Ajoneuvon sdhkokéyttdinen toimintasdde ... km (sd@nnoén N:o 101 liitteen 7
INUKAAN): ©ooiiiiiie ittt e et e et e e st e e e et e e e abeeesabeeesssaeesseeessseeensseesnseeesneaenns

4.3.8. Valmistajan esivakautuSSUOSITUS: ....cceivierieriiieniieeieeriie et ettt et e sieeeiee e ens
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5. VOIMANSIIRTO

5.1. Ky EKIN (EY Y PP1) ettt ettt ettt ettt ettt ettt et e et e e bt e sbeebeesaneens
5.1.1. Suurin momentinmMUUNEOSUNAE: .......ooiviiiiiiiiiiii et
5.2. VaihdelaatiKKO: .......cooviiiiieiiecie ettt e e e e e eseeeaneens
5.2.1. 572 o RSP SPRR
5.2.2. Sijainti MOOttOriin NANAEN:.......cceiiiieiiiieii e
5.2.3. Ohjausmenetelma: . ..........oooiiiiiiiieeee ettt
5.3. VAIEYSSUNLEET .. ..eeevieiieeiiietie ettt ettt ettt e ettt e e bt estbeebeesabeesbeessseesaees seenaeens

Vaihde Vaihteiston Vetopyoraston Kokonais-
§isﬁiset vilityssuhde vélityssuhteet
vilityssuhteet

Suurin CVT:n osalta

*)

1

4,5, muut

Pienin CVT:n osalta (*)

Peruutus

(*) Portaattomasti sddtyva vaihteisto
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6. PYORANTUENTA ...ccooutitiiriieiitieeee s ssseess s s sssesenes
6.1. ReNKAAL Ja PYOTAL .veeviieiieiiieieeeie ettt ettt ettt ebe e stee e ae et eesbeenseeesseennea e
6.1.1. Rengas/pyordyhdistelmé(t)  (ilmoitetaan  renkaiden  kokomerkintd,  pienin

kantavuusluku, pienin nopeusluokkamerkki; ilmoitetaan pyorien vanteen koko (koot)

]2 KeSKIPOTKKEAMA(L). ...eevvieeiieiiieriieeiieeiie ettt et ettt re e e sveenaeeene s
6.1.1.1. Akselit
6.1.1.1.1. AKSEIL 17ttt ettt enean
6.1.1.1.2. AKSEIL 27 ottt ettt eaean
6.1.1.1.3. AKSEIL 31 ettt sttt
6.1.1.1.4. AKSCIL 42 oo et e e e e e b e e beeenae e taeenaean jne.
6.1.2. Vierintdsdteiden yla- ja alaraja........cccceceeeevierieeiiienieeieeie e e
6.1.2.1. Akselit
6.1.2.1.1. AKSEIL 11ttt ettt st
6.1.2.1.2. AKSEIL 27 ettt et eaean
6.1.2.1.3. AKSEIL 31 e ettt ettt
6.1.2.1.4. AKSCIL 41 oottt st etc.
6.1.3. Ajoneuvon valmistajan suosittelema(t) rengaspaine(et):

kPa
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7. KORI
7.1. Istuinten TUKUMEETA: ........cocooiiiiii et
1/ Tarpeeton yliviivataan.

2/ Madritetddn toleranssi.

3/ Luku pydristetddn lahimpédn millimetrin kymmenykseen.

4/ Luku lasketaan kéyttimalld arvoa = 3,1416 ja se pyoristetédn ldhimpéén cm’:iin.
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Liite 2
ILMOITUS
(Enimmadiskoko: A4 (210 x 297 mm))
myontéja: Viranomaisen nimi:

ajoneuvotyypin: 2/HYVAKSYNNAN MYONTAMISESTA
HYVAKSYNNAN LAAJENTAMISESTA
HYVAKSYNNAN EPAAMISESTA
HYVAKSYNNAN PERUUTTAMISESTA
TUOTANNON LOPETTAMISESTA

moottorin kaasupdistojen osalta sadnnon N:o 83 mukaisesti

Hyvéksyntinumero: .......... Laajentamisen numero: ....................

1. Ajoneuvotyypin luokka (M1, NT JNE.):u.cecciiiiiiiiieieeeee et
1.1.  Sihkokiyttoinen hybridiajoneuvo: : kylld/ei 2/

1.1.1. Sihkokayttoisen hybridiajoneuvon luokka: Sahkoverkosta  ladattava /  pelkédstddn
polttomoottorilla ladattava 2/

1.1.2. Kéyttotavan vaihtokytkin: :on/eiole 2/
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4. Ajoneuvotyyppi: ..cceeeeevveennen. MOOLLOTIEY YPPI: tovveerieeeiieiieeieeieeere e eve e eeaeeeaeeeaeas
5. Valmistajan Nnimi Ja 0SOILE: ....c.eeceieriieriieiiienieeieereeeieesteeereesteeebeesseeeseesseeesseeseessseennes
6. Valmistajan edustajan nimi ja osoite tarvittaessa:
7 AJONCUVON tYNJAPAINO: .. .eieiiiiieeiii ettt et r et e e eteeesseeseeesseennes
7.1. AJONEUVON VETtAIIUMASSA: .....cvieeiiiiieiiiieiieeee ettt ettt eve et eebe et eeaeeteeenseeseesnseenns
8 AJONEUVON ENTMMEAISINIASSA: ...uveeerientiesereeiteesteeteeseeeteesteenseassseenseesaseenseessseesseesssessseenns
9 Istuinten lukumadra (kuljettaja mukaan luettuna):..........ccoceveevieeciierieeieenie e
10. Voimansiirto
10.1. Késivalintainen vai automaattinen vai portaattomasti sdityva vaihteisto: 2/ 3/ .............
10.2. Vilityssuhteiden TUKUMEATEA: ..........ccoveiiieiiieiieeiiecieeeee ettt e
10.3. Vaihteiston sisdiset vilityssuhteet: 2/
YKKOSVAITRAE N/V i oo
Kakkosvaihde N/V: ..ot
KoImOoSVaiNde N/V ...ttt
NeloSVAINAE N/V .ottt st e eaean
VIItOSVATNAE N/ Vit
Viimeinen VAIILYSSUNAE: ......c.ooiuiiiiiiiiiiiiee e
Rengaskokojen vaithteluvali: ..........coocoiiiiiiiiiii e
Tyyppi I -testissd kéytettyjen renkaiden vierintdsade: .........ccoecveevieriienienieeneennen.
VEto: taKa, €U, 4 X 41 2/ oottt

11. Péivi, jona ajoneuvo on toimitettu testattavaksiz........ccovveeciierieeiiienieeieeree e
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12. Hyvéksyntétestauksesta vastaava tekninen tutkimuslaitos: ..........cccceeveeriiniiiinieniieneens
13. Kyseisen laitoksen antaman testausselosteen PAIVAYS: ......ceevveevviereeerieereenreenieereenneenns
14. Kyseisen laitoksen antaman testausselosteen NUMET0: ..........cc.eevveereeeieereeereenieeveeneeenns
15. Hyviéksyntéd(d) myonnetty/evitty/laajennettu/peruutettu: 2/.......ccoovveeieenienieenienieeeenns
16. T ESTIEULOKSEL: ..ttt ettt ettt et et e sttt e e neesbeenteeneenaeens
16.1. TYYPPT T @S ettt ettt et et e b e et e ebe e teeesseesseessseensaeesseeseanns
Epédpuhtaus CO HC NO, HC +NO, (1) Hiukkaset (1)
(g/km) (g/km) (g/km) (g/km) (g/km)
mitattu
laskettu
huononemis-
kertoimella
(1) Vain puristussytytteiselld polttomoottorilla varustettujen ajoneuvojen
osalta.
16.1.1. Nestekaasulla tai maakaasulla toimivien ajoneuvojen osalta:
16.1.1.1. Taulukko tdytetddn kaikkien nestekaasun tai maakaasun vertailukaasujen osalta
siten, ettd kdy ilmi, onko tulokset mitattu vai laskettu. Ajoneuvojen, joissa voidaan
kayttdad polttoaineena sekd bensiinid ettd nestekaasua tai maakaasua, osalta: taulukko
tdytetddn bensiinin ja kaikkien nestekaasun ja maakaasun vertailukaasujen osalta.
16.1.1.2. Kanta-ajoneuvon hyvéksyntdnumero, jos ajoneuvo kuuluu perheeseen...................
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16.1.1.3. Perheen paistotulosten “r”-suhteet, jos kyse on kaasumaisista polttoaineista, kunkin
epdpuhtauden osalta:
16.1.2. Sahkoverkosta ladattavien sdhkokayttoisten hybridiajoneuvojen osalta:
16.1.2.1. Taulukko tdytetddn liitteessd 14 olevassa 3.1 ja 3.2 kohdassa kuvattujen molempien
testiolosuhteiden osalta.
16.1.2.2. Taulukko tdytetddn liitteessd 14 olevassa 3.1.4 ja 3.2.4 kohdassa mdidritettyjen
painotettujen arvojen 0SAlta. .........ccoeviiiiiiiriiiiee e
16.2. Tyyppi II -testi 2/
CO: e prosenttia joutokdyntinopeudella: ...........cccceevvieriiiniencirenenne. min '
(mitattuna pakokaasusta).
16.3. TYYPPL IIL TSIz 2/ ettt ettt ettt ettt ettt e saae s
16.4. TYYPPL TV @S 2/ ittt g/testi
16.5. Tyyppi V —testi: KeStAVYYS ...oiiuiiiiieiieiieeiie ettt n
16.5.1. Kestivyystestin tyyppi: 80 000 km/ei sovellettavissa: 2/........cccceevveeviveniienieeneennne.
16.5.2. Huononemiskertoimet: laskettu/kiintet 2/
IMEATTEELAAN ATVOL. ..e.teiiiiiiieiieieet ettt ettt ettt ettt e e see bt ebeseeesbeensesneenaeens
16.6. TYYPPT VI @S 2/ ettt ettt ettt ettt e e s

CO (g/km) HC (g/km)

Mitattu arvo
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16.7. OBD-testi
16.7.1. Kirjallinen kuvaus ja/tai piirros vianilmaisimesta:..........ccceeeveevreerveenreesveenneenneennes
16.7.2. Luettelo kaikista OBD-jérjestelmén valvomista osista ja niiden tarkoituksesta:
16.7.3. Kirjallinen kuvaus (toiminnan perusperiaatteet) seuraavista:
16.7.3.1. Sytytyskatkojen havaitSemInen: ............eecueeriieiiiiniieiiee e
16.7.3.2. Katalysaattorin VAIVONTA: ..........c.ccoiiiiieiiieiii et ereesaeereeseae s
16.7.3.3. Happianturin ValVONTa: ........c.ccoiieiiieiiieiiecie ettt seee e seae e e saaeeneas
16.7.3.4. Muut osat, joita OBD-jérjestelma valvoo:........cccceeviieiiiiiiiniieeeeeee e
16.7.3.5. Hiukkasloukun valvonta:............cooeeiiiiiiienieieeeeee e
16.7.3.6. Sahkdisen polttoaineensyottojéarjestelman kaynnistdjan valvonta: ..........cceeeveennenns
16.7.3.7. Muut osat, joita OBD-jérjestelma valvoo:........ccccueeviieriiiiiiniiiieeeeeeeee e
16.7.4. Vianilmaisimen aktivoitumisehdot (kiinted ajokertamddrd tai tilastollinen
MENELEIMEA): L.uiiiiiiiiiieit ettt ettt e st e et e e st e esbeessbeeseessaeenseessaeenns
16.7.5. Luettelo kaikista OBD-jdrjestelmén tulostuskoodeista ja tietojen esitysmuodosta

(selitykSin VaruStettuna): .......cc.eeevieriieriieiieeieeiee et e ere et e sae e e saeeereessseenseeeaneas



L 375/318 Euroopan unionin virallinen lehti 27.12.2006
17. Katsastusta varten tarvittavat pAAStOIEdOt .......covveevvierirerierie et
Testi CO-arvo Lambda (1) Moottorin Moottoridljyn
(tilavuusprosent- kierrosnopeus lampdatila
tia) (min ™) ©0)
Testi pienelld N/A
joutokdynti-
nopeudella
Testi suurella
joutokdynti-
nopeudella
(1) Lambda-kaava: ks. tdmén sddannoén 5.3.7.3. kohta.
18. Hyviéksyntdmerkin sijainti @jONEUVOSSA: .......ccuvervierrierireiienieereeeieesreeeaeeseessneennas
19. PaikKa: ...t ettt e enes
20. PAIVAYS: ooiitiiiiieeie ettt ettt e e b et e et e aa e e be e tbeeraeeraeenbeennaeennes
21. ALLCKITJOTTUS: 1.ttt ettt ettt ettt et ettt e et eeteeste e e b e estaeesbeesabeesseessseensaessseesseansseenses
1/ Hyvéksynndn myontdneen/laajentaneen/evanneen/peruuttaneen maan tunnusnumero (ks.
sadannon hyvaksyntdméadraykset).
2/ Tarpeeton yliviivataan.
3/ Mikili ajoneuvo on varustettu automaattivaihteistolla, ilmoitetaan kaikki asiaankuuluvat

tekniset tiedot.
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Liite 2 — Lisidys 1

OBD-JARJESTELMAAN LITTYVAT TIEDOT

Kuten tdmin sddnnon liitteessd 1 olevassa ilmoituslomakkeen 4.2.11.2.7.6 kohdassa mainitaan,
ajoneuvon valmistajan on toimitettava tdssd lisdyksessd esitetyt tiedot, jotta OBD-jérjestelmén
kanssa yhteensopivien varaosien sekd vianmééritykseen kiytettdvien vilineiden ja testilaitteiden
valmistus on mahdollista. Ajoneuvon valmistajan ei tarvitse toimittaa kyseisid tietoja, jos ne
kuuluvat teollis- ja tekijédnoikeuksien piiriin tai edustavat joko ajoneuvon valmistajan tai OEM-
toimittajan (-toimittajien) erityistd taitotietoa.

Tama4 lisdys toimitetaan pyynndstd ja syrjiméttomallad tavalla osien, vianmédritykseen kdytettdvien
vélineiden tai testilaitteiden valmistajien saataville.

1.

Ajoneuvon alkuperdisessd tyyppihyviksynnéssd kdytettyjen esivakauttavien syklien tyypin ja
lukumaéran kuvaus.

Ajoneuvon alkuperdisessd tyyppihyviaksynndssd OBD-jdrjestelmédn valvoman osan osalta
kaytetyn OBD-jérjestelmén demonstraatiosyklin tyypin kuvaus.

Kattava asiakirja, jossa kuvataan kaikki ne osat, joita tarkkaillaan sensorilla vianmé&éritykseen
ja vianilmaisimen aktivoitumiseen liittyvén jérjestelmén yhteydessd (kdyntijaksojen kiinted
lukumédrd tai tilastollinen menetelmd), mukaan luettuna sensorilla tarkkailtujen
merkityksellisten toissijaisten parametrien luettelo kunkin OBD-jérjestelmélld valvotun osan
osalta. Luettelo kaikista OBD-jdrjestelmin niistd tulostuskoodeista ja niiden tietojen
esitysmuodosta (selityksin varustettuna), jotka koskevat pédstoihin liittyvid ja péadstoihin
liittyméttomid  yksittdisid kéyttovoimajérjestelméan osia, kun osan valvontaa kéytetdin
vianilmaisimen aktivoitumisen médrittdmiseen. Erityisesti palveluissa $05 (testiarvot ID $21—
FF) ja $06 annetuista tiedoista on esitettivi tyhjentdva selitys. Jos kyse on ajoneuvotyypeisti,
jotka kayttavat tietoyhteyttd ISO-standardin 15765-4 “Road vehicles — Diagnostics on
Controller Area Network (CAN) — Part 4: Requirements for emissions-related systems”
mukaisesti, palvelussa $06 (testiarvot ID $00—FF) annetuista tiedoista on annettava tyhjentdvi
selitys jokaisen tuetun OBD-valvonta-ID:n osalta.

Nima tiedot voidaan antaa taulukon muodossa seuraavasti:

L 375/319

. . Vianilmai-
Vian Vian- . . e .
Seuranta- s simen akti-| Toissijaiset . Demonstraatio-
Osa tunnus- | ., . .. | madritys- oo - Esivakautus -
. | jarjestelmd voitumis- parametrit testi
koodi perusteet
perusteet
Moottorin
Happi- Sensori 1:n kéyntinop eus,
Kataly- sensori 1:n ja2:n moottorin Kaksi tyyppi |
.| P0420 . ’ . . 3.sykli |kuormitus, A/F- Tyyppi |
saattori ja2mn signaalien moodi -syklia
i li P
signaalit erot katalysaattorin
lampotila
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Liite 3
HYVAKSYNTAMERKIN SIJOITTELU
Hyvéksyntd B (rivi A) 1/ — Bensiinilld (lyijyton) taikka lyijyttomalld bensiinilld sekd nestekaasulla

tai maakaasulla toimivan moottorin aiheuttamien kaasup#éstdjen tason perusteella hyviksytyt
ajoneuvot

“IB
E11 )7= 83 RI- 052439

a = 8mm min.

jat]
b-.'l| 1]

Ajoneuvo, johon on kiinnitetty edelld oleva hyvéksyntdamerkki timén sddnnon 4 kohdan mukaisesti,
kuuluu ajoneuvotyyppiin, joka on hyviksytty Yhdistyneessd kuningaskunnassa (E11) sd@dnnén N:o
83 mukaisesti hyviksyntdnumerolla 052439. Hyviksyntimerkki osoittaa, ettd ajoneuvotyyppi
vastaa sddnnén N:o 83, johon muutossarja 05 on sisdllytetty, vaatimuksia ja ettd se noudattaa timén
saannon 5.3.1.4 kohdassa olevan taulukon rivilld A (2000) esitettyjd tyyppi I -testin raja-arvoja.

Hyvéksyntd B (rivi B) 1/ — Bensiinilld (lyijyton) taikka lyijyttomalla bensiinilld sekd nestekaasulla
tai maakaasulla toimivan moottorin aiheuttamien kaasupééstdjen tason perusteella hyviksytyt
ajoneuvot

1B
: ¢s 83 RII- 052439

a = 8mm min.

Ajoneuvo, johon on kiinnitetty edelld oleva hyvidksyntamerkki timén sddnnon 4 kohdan mukaisesti,
kuuluu ajoneuvotyyppiin, joka on hyviksytty Yhdistyneessd kuningaskunnassa (E11) sd@dnnén N:o
83 mukaisesti hyviksyntdnumerolla 052439. Hyviksyntimerkki osoittaa, ettd ajoneuvotyyppi
vastaa sddnnén N:o 83, johon muutossarja 05 on sisdllytetty, vaatimuksia ja ettd se noudattaa timén
sddnnon 5.3.1.4 kohdassa olevan taulukon rivilld B (2005) esitettyjé tyyppi | -testin raja-arvoja.
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Hyvéksyntd C (rivi A) 1/ — Dieseldljylld toimivan moottorin aiheuttamien kaasupdistéjen tason
perusteella hyviksytyt ajoneuvot

23 C
-2 E11 )3= 83 RI- 052439

a = 8mm min.

Ajoneuvo, johon on kiinnitetty edelld oleva hyvidksyntamerkki timén sddnnon 4 kohdan mukaisesti,
kuuluu ajoneuvotyyppiin, joka on hyviksytty Yhdistyneessd kuningaskunnassa (E11) sddnnén N:o
83 mukaisesti hyviksyntdnumerolla 052439. Hyviksyntimerkki osoittaa, ettd ajoneuvotyyppi
vastaa sddnnén N:o 83, johon muutossarja 05 on sisdllytetty, vaatimuksia ja ettd se noudattaa timén
sdaannon 5.3.1.4 kohdassa olevan taulukon rivilld A (2000) esitettyj tyyppi I -testin raja-arvoja.

Hyvéksyntd C (rivi B) 1/ — Dieseloljylld toimivan moottorin aiheuttamien kaasupdistéjen tason
perusteella hyviksytyt ajoneuvot

23 C
: 3+ 83 RII-052439

a = 8mm min.

Ajoneuvo, johon on kiinnitetty edelld oleva hyvéksyntamerkki timén sddnnon 4 kohdan mukaisesti,
kuuluu ajoneuvotyyppiin, joka on hyviksytty Yhdistyneessd kuningaskunnassa (E11) sddnnén N:o
83 mukaisesti hyvéksyntdnumerolla 052439. Hyvidksyntdmerkki osoittaa, ettd ajoneuvotyyppi
vastaa s@dnnon N:o 83, johon muutossarja 05 on siséllytetty, vaatimuksia ja ettd se noudattaa timén
sddnnon 5.3.1.4 kohdassa olevan taulukon rivilld B (2005) esitettyjé tyyppi | -testin raja-arvoja.

Hyviksyntd D (rivi_ A) 1/ — Nestekaasulla tai maakaasulla toimivan moottorin aiheuttamien
kaasupdistéjen tason perusteella hyviksytyt ajoneuvot
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4D
: ¢+ 83 RI- 052439

a = 8mm min.

Ajoneuvo, johon on kiinnitetty edelld oleva hyviaksyntdamerkki timén sddannon 4 kohdan mukaisesti,
kuuluu ajoneuvotyyppiin, joka on hyviksytty Yhdistyneessd kuningaskunnassa (E11) sd@dnnén N:o
83 mukaisesti hyviksyntdnumerolla 052439. Hyviksyntimerkki osoittaa, ettd ajoneuvotyyppi
vastaa sddnnén N:o 83, johon muutossarja 05 on sisdllytetty, vaatimuksia ja ettd se noudattaa timén
saannon 5.3.1.4 kohdassa olevan taulukon rivilld A (2000) esitettyji tyyppi I -testin raja-arvoja.

Hyviksyntd D (rivi B) 1/ — Nestekaasulla tai maakaasulla toimivan moottorin aiheuttamien
kaasupdist6jen tason perusteella hyviksytyt ajoneuvot

3D
E11 )2= 83 RII- 052439

a = Bmm min.

Ja]
b-.'l| JaT]

Ajoneuvo, johon on kiinnitetty edelld oleva hyviksyntdamerkki timén sddannén 4 kohdan mukaisesti,
kuuluu ajoneuvotyyppiin, joka on hyviksytty Yhdistyneessd kuningaskunnassa (E11) sd@dnnén N:o
83 mukaisesti hyviksyntdnumerolla 052439. Hyviksyntimerkki osoittaa, ettd ajoneuvotyyppi
vastaa sddnnén N:o 83, johon muutossarja 05 on sisdllytetty, vaatimuksia ja ettd se noudattaa timén
sadnnon 5.3.1.4 kohdassa olevan taulukon rivilld B (2005) esitettyja tyyppi I -testin raja-arvoja.

1/ Ks. timén sdénnon 2.19 ja 5.3.1.4 kohta.
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Liite 4
TYYPPII -TESTI

(Pakokaasupaistdjen tarkastus kylmakédynnistyksen jélkeen)
1. JOHDANTO

Tassd liitteessd kuvataan tdmén sddnnon 5.3.1 kohdassa médritetyn tyyppi I -testin
menettely. Kun vertailupolttoaineena kiytetdén nestekaasua tai maakaasua, sovelletaan
lisdksi liitteen 12 s@dnnoksid. Jos ajoneuvo on varustettu 2.20 kohdassa kuvatulla
jaksottaisesti regeneroitavalla jirjestelmélld, sovelletaan liitteen 13 sdénnoksié.

2. TOIMINTASYKLI ALUSTADYNAMOMETRILLA
2.1. Syklin kuvaus

Toimintasykli alustadynamometrilld kuvataan tdmén liitteen lisdyksessé 1.

2.2. Syklin ajamisen vleiset ehdot

Syklin ajoa on tarvittaessa kokeiltava ennakolta, jotta voidaan selvittdd kaasu- ja
jarrupolkimien kaytté siten, ettd saavutetaan sykli, joka pysyy teoreettisen syklin
toleranssialueen sisdlla.

2.3. Vaihteiston kiyttod

2.3.1. Jos ykkosvaihteella saavutettava suurin nopeus on pienempi kuin 15 km/h, kéytetddn
kaupunkiajosyklissd (osa 1) kakkos-, kolmos- ja nelosvaihteita ja taajama-alueen
ulkopuolisessa ajosyklissd (osa 2) kakkos-, kolmos-, nelos- ja viitosvaihteita.
Vastaavia vaihteita voidaan kéyttdd myo6s silloin, kun ajo-ohjeet suosittelevat
liikkkeelleldhtod tasamaalta kakkosvaihteella tai kun ykkosvaihde on tarkoitettu
kéytettdvaksi vain maastoajoon, rydmintéddn tai hinaukseen.

Ajoneuvoja, jotka eivit saavuta vaadittua kiithtyvyyttd ja jaksolle ilmoitettua suurinta
nopeutta, on ajettava kaasupoljin tdysin alaspainettuna, jotta vaadittu ajojakso
saavutetaan uudelleen. Poikkeukset testijaksosta on merkittéva testausselosteeseen.

2.3.2. Puoliautomaattisella  vaihteistolla varustetut ajoneuvot testataan kayttdmallad
tavanomaisesti ajossa kiytettdvid vaihteita ja kayttdmallda vaihteita valmistajan
ohjeiden mukaisesti.

2.3.3. Automaattivaihteistolla varustetut ajoneuvot testataan suurin ajovaihde (drive)
kytkettynd. Kaasupoljinta on kéytettdvd siten, ettd saavutetaan mahdollisimman
tasainen kiihtyvyys, jolloin vaihteet kytkeytyvit tavanomaisessa jarjestyksessd. Tamin



L 375/324 Euroopan unionin virallinen lehti 27.12.2006

liitteen lisdyksessd 1 esitettyjd vaihtamiskohtia ei sovelleta; kithdytyksen on jatkuttava
koko sen suoraviivaisen ajanjakson ajan, jota kuvaa suora viiva, joka yhdistd4 jokaisen
joutokdyntijakson lopun seuraavaan tasaisen nopeusjakson alkuun. Jidljempéni 2.4
kohdassa esitettyjd toleransseja sovelletaan.

2.3.4. Ajoneuvot, jotka on varustettu kuljettajan kytkemilld ylivaihteella, testataan
kaupunkiajosyklissd (osa 1) ylivaihde irtikytkettynd ja taajama-alueen ulkopuolisessa
ajosyklissi (osa 2) ylivaihde kytkettyna.

2.3.5. Valmistajan pyynnostd kytkin voi olla irtikytkettynd edellisen toiminnan aikana, kun
kyseessd on ajoneuvotyyppi, jonka moottorin joutokdyntinopeus on korkeampi kuin
moottorin nopeus peruskaupunkiajosyklin (osa 1) toimintojen 5, 12 ja 24 aikana.

2.4. Toleranssit

24.1. Mitatun ja teoreettisen nopeuden eroksi sallitaan + 2 km/h kiihdytyksen ja tasaisen
nopeuden aikana seké hidastuksen aikana ajoneuvon jarruja kdytettdessid. Jos ajoneuvo
hidastuu nopeammin ilman jarrujen kéyttod, sovelletaan vain jéljempéand olevan 6.5.3
kohdan vaatimuksia. T#t4d suuremmat nopeustoleranssit sallitaan vaiheen vaihtojen
aikana edellyttden, ettd toleransseja ei ylitetd yli 0,5 sekunniksi misséén tilanteessa.

2.4.2. Aikatoleranssit ovat + 1,0 sekunti. Toleransseja sovelletaan kaupunkiajosyklissd (osa
1) kunkin vaihtamishetken '/ alussa ja lopussa ja taajama-alueen ulkopuolisen
ajosyklin (osa 2) toiminnoissa N:o 3, 5ja 7.

2.4.3. Nopeus- ja aikatoleranssit yhdistetdin tdméan liitteen lisdyksessd 1 esitetylld tavalla.

3. AJONEUVO JA POLTTOAINE

3.1. Testiajoneuvo

3.1.1. Ajoneuvon on oltava hyvdssd mekaanisessa kunnossa. Sen on oltava sisdédnajettu ja

silld on oltava ajettu vahintddn 3 000 km ennen testid.

3.1.2. Pakojérjestelméssd ei saa olla vuotoja, jotka vdhentdisivat kerdttdvad kaasumddrdi,
jonka on oltava sama kuin moottorista ldhtevd kaasumaara.

3.1.3. Imujérjestelmdn tiiviys voidaan tarkastaa, jotta varmistetaan, ettei polttoaine-
ilmaseokseen padse vahingossa lisdilmaa.

1/ On huomattava, etti sallittu kahden sekunnin aika siséltd4 vaihteen vaihtamiseen kuluvan ajan ja
tarvittaessa tietyn varan ottaa jaksotus kiinni.
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3.1.4. Moottorin ja ajoneuvon hallintalaitteiden sddtdjen ja asetusten on oltava valmistajan
suositusten mukaiset. T4td vaatimusta sovelletaan erityisesti joutokdynnin sdétdihin
(kierrosnopeus ja pakokaasujen hiilimonoksidipitoisuus), kylmékdynnistyslaitteen
sadtoihin ja pakokaasupddstojen valvontajérjestelméan.

3.1.5. Testattava ajoneuvo tai vastaava ajoneuvo on tarvittaessa varustettava laitteella, jolla
voidaan mitata alustadynamometrin séddtdmisessd tarvittavat ominaisparametrit timén
liitteen 4.1.1 kohdan maérdysten mukaisesti.

3.1.6. Testeistd vastaava tutkimuslaitos voi varmistaa, ettd ajoneuvon teho vastaa valmistajan
ilmoittamaa, ettd sitd voi kdyttdd tavanomaiseen ajoon ja erityisesti, ettd se kdynnistyy
sekd kylméni ettd kuumana.

3.2. Polttoaine

Kun ajoneuvoa testataan tdmidn sddnnon 5.3.1.4 kohdan taulukon rivillda A
vahvistettujen pédstéjen raja-arvojen osalta, asianmukaisen vertailupolttoaineen on
oltava liitteessd 10 olevassa 1 kohdassa esitettyjen médritelmien mukainen tai
kaasumaisten vertailupolttoaineiden tapauksessa liitteessd 10a olevassa 1.1.1. tai
1.2 kohdassa esitettyjen mééritelmien mukainen.

Kun ajoneuvoa testataan tdmin sddnnon 5.3.1.4 kohdan taulukon rivilli B
vahvistettujen pédstéjen raja-arvojen osalta, asianmukaisen vertailupolttoaineen on
oltava liitteessd 10 olevassa 2 kohdassa esitettyjen médritelmien mukainen tai
kaasumaisten vertailupolttoaineiden tapauksessa liitteessd 10a olevassa 1.1.2. tai
1.2 kohdassa esitettyjen mééritelmien mukainen.

3.2.1. Ajoneuvot, joissa voidaan kéyttdd polttoaineena sekd bensiinid ettd nestekaasua tai
maakaasua, on testattava liitteen 12 mukaisesti liitteessd 10a maédritety(i)lla
asianmukaisella (asianmukaisilla) vertailupolttoaineella (vertailupolttoaineilla).

4. TESTIVARUSTUS

4.1. Alustadynamometri

4.1.1. Dynamometrin on kyettivd simuloimaan ajovastuksia yhdelld seuraavista
luokituksista:

dynamometri kiinteélld kuormituskayrilld; dynamometri, jonka fyysiset ominaisuudet
antavat kiintedn kuormituskdyréan muodon;

dynamometri sdddettdavilld kuormituskéyrélld; dynamometri, jossa véhintddn kahta
ajovastusparametria voidaan saitdd kuormituskdyréin muodon muuttamiseksi.
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4.1.2. Dynamometrin sé4t6 ei saa muuttua ajan kuluessa. Se ei saa aiheuttaa tirindd, joka
voitaisiin havaita ajoneuvossa ja joka voisi heikentdd ajoneuvon tavanomaisia
toimintoja.

4.1.3. Sen on oltava varustettu inertian ja kuorman simuloinnilla. Kaksirullaisen

dynamometrin osalta nimé simuloinnit kytketdzn eturullaan.

4.1.4. Tarkkuus
4.1.4.1. Kuorma on kyettédva mittaamaan ja lukemaan V 5 prosentin tarkkuudella.
4.1.4.2. Jos dynamometrisséd on kiinted kuormituskdyrd, on kuorman séddon tarkkuuden oltava

80 km/h nopeudella + 5 prosenttia. Jos dynamometrissa on séddettdvd kuormituskéyré,
on dynamometrin sovittamistarkkuuden ajovastuksiin oltava 5 prosenttia nopeudessa
120, 100, 80, 60 ja 40 km/h ja 10 prosenttia nopeudessa 20 km/h. Sen alapuolella
dynamometrin absorption on oltava positiivinen.

4.1.4.3. Pyorivien osien kokonaisinertian (tarvittaessa mukaan lukien simuloitu inertia) on
oltava tunnettu ja + 20 kg:n sisdlld testin inertialuokasta.

4.1.4.4. Ajoneuvon nopeus on mitattava rullan pyoOrimisnopeutena (kaksirullaisella
dynamometrilld eturullasta). Nopeuden mittaustarkkuuden on oltava + 1 km/h yli
10 km/h:n nopeuksilla.

4.1.4.5. Ajoneuvon ajama matka on mitattava rullan pyorimisliikkeend (kaksirullaisella

dynamometrilld eturullasta).
4.1.5. Kuorman ja inertian asetus

4.1.5.1. Dynamometri kiinteédlld kuormituskéyrélld: kuorman simulointi on sédddettdva
absorboimaan vetopyordteho 80 km/h tasaisella nopeudella ja absorboitu teho
nopeudella 50 km/h on merkittdva muistiin. Keinot, joilla tdimi kuorma méiéritetdén ja
sdddetddn, esitetddn tdman liitteen lisdyksessd 3.

4.1.5.2. Dynamometri sdddettavélld kuormituskéyrélld: kuorman simulointi on s#dddettdvi
absorboimaan vetopyoriateho nopeuksien 120, 100, 80, 60, 40 ja 20 km/h osalta.
Keinot, joilla nidmi kuormat médritetddn ja sdddetdédn, esitetddn tdmén liitteen
lisdyksessé 3.

4.1.5.3. Inertia

Dynamometrit, joissa on sdhkdinen inertian simulointi, on osoitettava yhtépitaviksi
mekaanisten hitauden inertiajédrjestelmien kanssa. Tapa, jolla yhtdpitdvyys todetaan,
esitetddn timén liitteen lisdyksessi 4.
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4.2. Pakokaasun néytteenottojdrjestelma

4.2.1. Pakokaasun niytteenottojirjestelmén on kyettdvd mittaamaan epdpuhtauksien
todelliset maarit mitattavista  pakokaasuista. Mittaukseen kaytetddn
vakiotilavuuskerddjdjarjestelmad (CVS). Se edellyttdd, ettd ajoneuvon pakokaasua
jatkuvasti laimennetaan ulkoilmalla valvotuissa olosuhteissa.

Vakiotilavuuskerddjamenetelmélld mitattaessa on tiytettdvd kaksi edellytysti:
pakokaasujen ja laimennusilmaseoksen kokonaistilavuus on mitattava, ja analysointia
varten kerdtddn jatkuvasti suhteellinen néyte tilavuudesta. Epédpuhtauksien
padstomédrdt médritetddn ndytteiden pitoisuuksista, jotka korjataan ulkoilman
epdpuhtauspitoisuudella ja testijakson kokonaisvirtauksella.

Hiukkaspadistdjen taso médritetddn kayttdmailld sopivia suodattimia, joilla kerdtddn
hiukkaset virtauksen suhteellisesta osuudesta testin ajan ja saatu hiukkasmaéra
punnitaan 4.3.1.1 kohdan mukaisesti.

4.2.2. Virtauksen jéarjestelmén lépi on oltava riittdvé, jotta veden kondensoituminen estetdin
kaikissa testin aikana mahdollisissa olosuhteissa, kuten lisdyksessd 5 médritelldan.

4.2.3. Lisdyksessd 5 esitetddn kolme esimerkkid vakiotilavuuskerddjdjarjestelmistd, jotka
tayttavit tdssd liitteessd vahvistetut vaatimukset.

4.2.4. Kaasun ja ilman seoksen on oltava homogeenista kerdysputken pisteessd S2.
4.2.5. Putken on otettava edustava niyte laimennetuista pakokaasuista.
4.2.6. Jérjestelméssd ei saa olla kaasuvuotoja. Rakenteen ja materiaalien on oltava sellaiset,

ettei jarjestelmé vaikuta laimennetun pakokaasun epapuhtauspitoisuuksiin. Jos yksikin
osa (lammonvaihdin, puhallin jne.) voi muuttaa jonkin kaasumaisen epépuhtauden
pitoisuutta laimennetussa kaasussa, on Kkyseisen epdpuhtauden néytteenotto
suoritettava ennen titd osaa, jos ongelmaa ei voida korjata.

4.2.7. Jos testattava ajoneuvo on varustettu useampihaaraisella pakoputkella, yhdistivit
putket on kytkettivd mahdollisimman ldhelle ajoneuvoa, mutta siten, ettd ne eivit
haittaa ajoneuvon toimintaa.

4.2.8. Staattisen paineen vaihtelut ajoneuvon pakoputkessa (pakoputkissa) eivit saa poiketa
enempdd kuin V 1,25 kPa niistd staattisen paineen vaihteluista, jotka on mitattu
dynamometrin ajosyklin aikana ilman liitintdd pakoputkeen (pakoputkiin).
Naytteenottojarjestelmid, joilla voidaan ylldpitdd staattisen paineen toleranssi
Vv 0,25 kPa, on kiytettdvd, jos valmistajan kirjallinen pyynté hyvéksynnin antavalle
viranomaiselle selvittdd kapeamman toleranssin tarpeen. Vastapaine on mitattava
pakoputkesta mahdollisimman l4heltd sen paita tai jatkeesta, jonka halkaisija on sama.

4.2.9. Pakokaasujen ohjaamiseen kiytettdvien venttiilien on oltava nopeasdétoistd ja
nopeatoimista tyyppia.
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4.2.10. Kaasundytteet kerdtdin riittdvan suuriin niytepusseihin. Pussien on oltava materiaalia,
joka ei muuta kaasumaista epdpuhtautta yli V 2 prosenttia 20 minuutin varastoinnin
jélkeen.

4.3. Analysointilaitteisto

4.3.1. Vaatimukset

4.3.1.1. Kaasumaiset epdpuhtaudet on analysoitava seuraavilla laitteilla:

Hiilimonoksidin (CO) ja hiilidioksidin (CO,) analysointi:
hiilimonoksidi- ja hiilidioksidianalysaattorin on oltava ei-dispersoivaa infrapuna-
absorptiotyyppid (NDIR).

Hiilivetyjen (HC) analysointi — ottomoottorit:
analysaattorin on oltava liekki-ionisaatiotyyppid (FID) kalibroituna propaanikaasulla,
joka ilmaistaan hiiliatomiekvivalenttina (Cy).

Hiilivetyjen (HC) analysointi — dieselmoottorit:

analysaattorin on oltava liekki-ionisaatiotyyppid (FID), joka on varustettu
ilmaisimella, venttiileilld, putkistolla jne., jotka ldammitetddn 463 K (190 °C) V 10 K
lampotilaan  (HFID). Se  kalibroidaan  propaanikaasulla, joka ilmaistaan
hiiliatomiekvivalenttina (C).

Typen oksidien (NOy) analysointi:

analysaattorin on oltava joko kemiluminesenssityyppid (CLA) tai ei-dispersoivaa
ultraviolettiresonanssiabsorptiotyyppida (NDUVR), molemmat varustettuna NOx—NO-
muuntimella.

Hiukkaset — Kerdttyjen hiukkasten massan mééritys:

Hiukkaset kerétdsin molemmilla kerroilla kahdella sarjaan asennetulla suodattimella
ndytekaasuvirrasta. Kullakin suodatinparilla kerétty hiukkasmééra on oltava seuraavan
kaavan mukainen:

r.\r] _ 1'||"F|11i31[ ) _ [\kl l ‘ILIF"P
= V .d.]]] — = .L.'lllpllr

ep mix

jossa:
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Vep : virtaus suodattimien l4pi
Vinix : virtaus tunnelin l4pi
M : hiukkasten massa (g/km)
Miimit - hiukkasten massaraja (voimassaoleva massaraja g/km)
m : suodattimilla kerdtty hiukkasmassa (g)
d : toimintasyklid vastaava todellinen ajomatka km).
Hiukkasten ndytemé@drd (Vep/Vmix) sdddetddn siten, ettdi M = Mjimi, 1 #m # 5 mg
(kaytettdessd halkaisijaltaan 47 mm:n suodattimia).
Suodatinpinnan on koostuttava materiaalista, joka on vettd hylkivi4 ja reagoimatonta
pakokaasun osien suhteen (fluoridihiilipddllysteiset lasikuitusuodattimet tai
vastaavat).

4.3.1.2. Tarkkuus
Analysaattorien on oltava mittausalueeltaan sellaisia, ettd saavutetaan vaadittu
tarkkuus pakokaasunidytteen epdpuhtauksien pitoisuuksien mittaamisessa.
Mittausvirhe ei saa ylittdd V 2 prosenttia (analysaattorin luonnollinen virhe)
kalibrointikaasujen todellisista arvoista riippumatta.
Jos konsentraatio on alle 100 ppm, mittausvirhe saa olla enintdédn V 2 ppm.
Ympéroivdd ilmaa koskeva nédyte on mitattava samalla analysaattorilla
asianmukaisella mittausalueella.
Kaikkien suodattimien punnituksiin kéytettdvén vaa'an tarkkuuden on oltava 5 pg
(standardipoikkeama) ja luettavuuden 1 pg.

4.3.1.3. Kylméloukku
Mitéddn kaasunkuivauslaitetta ei saa kdyttdd ennen analysaattoreita, ellei ole osoitettu,
ettei silld ole vaikutusta kaasuvirran epdpuhtauspitoisuuteen.

4.3.2. Erityiset vaatimukset dieselmoottoreille

Jatkuvaan HC-analysointiin liekki-ionisaatiotunnistimella (HFID) on kaytettdva
lammitettyd néytteenottolinjaa sekd tallenninta (R). Mitattujen hiilivetyjen
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keskimiérdinen pitoisuus maédritellddn integroimalla. Testin ajan ldmmitetyn
ndytteenottolinjan ldmpdétila on pidettdvd 463 K (190 °C) V 10 K suuruisena.
Lammitetty ndytteenottolinja on varustettava ldmmitetylld suodattimella (Fy), joka
poistaa 3 0,3 um:n hiukkaset 99-prosenttisesti, poistamaan kaikki kiintedt hiukkaset
analysointiin tarvittavasta jatkuvasta kaasuvirrasta.

Néytteenottojarjestelméin vasteaika (putkesta analysaattorin sisddnmenoon) ei saa
olla yli nelja sekuntia.

HFID-laitetta on kéytettdvd vakiovirtausjdrjestelmilld (ldimmonvaihdin), jotta
saadaan edustava ndyte, jollei tehdd kompensointia muuttuville CFV- tai CFO-
virtauksille.

Hiukkasten kerdysyksikon on  késitettdvd laimennustunneli, kerdysputki,
suodatinyksikko, osavirtauspumppu, virtausmddrin sddtimid ja mittausyksikoita.
Hiukkasnidytteenoton osavirtaus imetddn kahden sarjaan asennetun suodattimen l4pi.
Kerdysputki, jota kidytetddn hiukkasten nidytteenottoon kaasuvirrasta, on oltava
sijoitettu  laimennusilman  syott6kanavaan  siten, ettd = homogeenisesta
pakokaasuilmaseoksen virrasta saadaan edustava ndyte, kun pakokaasuilmaseoksen
lampétila ennen hiukkassuodatinta on enintédén 325 K (52 °C). Kaasuvirran lampétila
virtausmittarissa ei saa vaihdella yli V 3 K eikd virtausméddrdn massa yli V 5
prosenttia. Jos tilavuusvirta muuttuu liiaksi suodattimien ylikuormittumisen takia,
testi on pysdytettdvd. Kun testi uusitaan, on virtausm#drdd vdhennettiva tai
kaytettdva suurempaa suodatinta. Suodattimet on poistettava kammiosta aikaisintaan
tuntia ennen testin alkua.

Tarvittavat hiukkassuodattimet on vakautettava (Iimpdtilan ja kosteuden suhteen)
avoimessa astiassa, polyltd suojattuna, vihintddn 8 ja enintddn 56 tuntia ennen testid
ilmastoidussa kammiossa. Vakauttamisen jélkeen puhtaat suodattimet punnitaan ja
varastoidaan, kunnes ne kiytetddn. Jos suodattimia ei kéytetd tunnin kuluessa niiden
poistamisesta punnitusastiasta, ne on punnittava uudelleen.

Yhden tunnin raja voidaan korvata kahdeksan tunnin rajalla, jos seuraavat ehdot
tayttyvit:

stabiloitunut suodatin asetetaan ja pidetdén tiivistetyssd suodattimen pitimesséd, jonka
paddyt ovat tulpatut, tai

stabiloitunut suodatin asetetaan tiivistettyyn suodattimen pitimeen, joka sitten
valittomaésti asennetaan ndytelinjaan, jonka lépi ei ole virtausta.



27.12.2006 Euroopan unionin virallinen lehti L 375/331

4.3.3. Kalibrointi

Kukin analysaattori on kalibroitava niin usein kuin on tarpeellista ja joka tapauksessa
tyyppihyviksyntitestid edeltdvdand kuukautena, ja vihintddn kuuden kuukauden
vilein tuotannon vaatimustenmukaisuuden tarkastamiseksi.

Kaytettavd kalibrointimenetelmd esitetddn témin liitteen lisdyksessd 6 edelld
olevassa 4.3.1 kohdassa tarkoitettujen analysaattorien osalta.

4.4. Tilavuusmittaus

44.1. Vakiotilavuuskerddjddn otetun laimennetun pakokaasun kokonaistilavuuden
mittausmenetelmin on oltava sellainen, ettd mittaustarkkuus on V 2 prosenttia.

442, Vakiotilavuuskeridjin kalibrointi

Vakiotilavuuskerddjdjarjestelmén  tilavuuden  mittauslaite  on  kalibroitava
menetelmilld, jolla saavutetaan vaadittu tarkkuus, ja riittdvin usein tdmén
tarkkuuden yllapitdmiseksi.

Tamén liitteen lisdyksessd 6 annetaan esimerkki kalibrointimenettelysté, joka antaa
vaaditun tarkkuuden. Menetelméssd hyodynnetddn dynaamista virtausmittauslaitetta,
joka on dynaaminen ja soveltuu vakiotilavuuskerédjétestissd esiintyville suurelle
virtausmadrélle. Laitteen tarkkuuden on oltava taattu hyviksytyn kansallisen tai
kansainvilisen standardin mukaisesti.

4.5. Kaasut
4.5.1. Puhtaat kaasut

Seuraavat puhtaat kaasut on tarvittaessa oltava kéytettdvissd kalibrointia ja kéayttod
varten:

puhdistettu typpi:
(puhtaus: ¥V 1 ppm C, V 1 ppm CO, V 400 ppm CO,, V 0,1 ppm NO),

puhdistettu synteettinen ilma:
(puhtaus: 1 ppm C, 1 ppm CO, 400 ppm CO, 0,1 ppm NO); happipitoisuus 18—
21 tilavuusprosenttia,

puhdistettu happi: (puhtaus > 99,5 tilavuusprosenttia O5),

puhdistettu vety (ja vetyd siséltdva seos):
(puhtaus ¥ 1 ppm C, V 400 ppm CO5).



L 375/332 Euroopan unionin virallinen lehti 27.12.2006

hiilimonoksidi: (puhtaus védhintdin 99,5 prosenttia)
propaani: (puhtaus vihintdin 99,5 prosenttia).
4.5.2. Kalibrointi- ja vertailukaasut
Kéytettdvissd on oltava kaasuja, joilla on seuraavat kemialliset koostumukset:
Cs Hg ja puhdistettu synteettinen ilma (ks. tdmén liitteen 4.5.1 kohta),
CO ja puhdistettu typpi,
CO; ja puhdistettu typpi,

NO ja puhdistettu typpi. (Tdmén kalibrointikaasun NO,-middrd ei saa ylittdd
5 prosenttia NO-pitoisuudesta.)

Kalibrointikaasun todellisen pitoisuuden on oltava V 2 prosentin sisdlld ilmoitetusta
arvosta.

Tamén liitteen lisdyksessd 6 eritellyt pitoisuudet voidaan myOs saada aikaan
kaasunjakajalla, laimentaen puhdistetulla Nj:lla tai puhdistetulla synteettiselld
ilmalla. Sekoituslaitteen tarkkuuden on oltava riittdvd, jotta laimennettujen
kalibrointikaasujen tarkkuus voidaan méérittdd vV 2 prosentin tarkkuudella.

4.6. Lisdlaitteet

4.6.1. Lampdotilat
Lisdyksesséd 8 esitetyt lampdtilat on mitattava V 1,5 K:n tarkkuudella.

4.6.2. Paine

Ulkoilman paine on pystyttdvad mittaamaan V 0,1 kPa:n tarkkuudella.

4.6.3. Absoluuttinen kosteus

Absoluuttinen kosteus (H) on pystyttavd mittaamaan V 5 prosentin tarkkuudella.
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Pakokaasun niytteenottojédrjestelmd on tarkastettava tdmén liitteen lisdyksessd
7 olevassa 3 jaksossa esitetylld menetelmalld. Tuodun ja mitatun kaasumairin suurin
sallittu poikkeama on 5 prosenttia.

5. TESTIN VALMISTELU

5.1. Inertiasimulaattorien sdétd ajoneuvon hitautta vastaavaksi

Inertiasimulaattoria kéytetdéin, jotta pyorivien massojen kokonaisinertia saadaan
suhteessa vertailumassaan seuraavissa rajoissa:

Ajoneuvojen vertailumassa VM (kg) Ekvivalentti-inertia I (kg)

VM # 480 455
480 < VM # 540 510
540 < VM # 595 570
595 <VM # 650 625
650 <VM #1710 680
710 < VM # 765 740
765 < VM # 850 800
850 < VM # 965 910
965 < VM # 1080 1020
1080 < VM # 1190 1130
1190 <VM # 1305 1250
1305 < VM # 1420 1360
1420 < VM # 1530 1470
1530 < VM # 1640 1590
1640 < VM # 1760 1700
1760 < VM # 1870 1810
1870 < VM # 1980 1930
1980 < VM #2100 2040
2100 < VM #2210 2150
2210 < VM # 2380 2270
2380 < VM #2610 2270

2610 <VM 2270

Jos dynamometrissd ei ole vastaavaa ekvivalentti-inertiaa, on kdytettdva ajoneuvon vertailumassaa
lahimpéné olevaa korkeampaa arvoa.
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5.2. Dynamometrin siito

Kuorma sédddetddn edelld 4.1.5 kohdassa esitettyjen menetelmien mukaisesti. Kéytetty
menetelmd ja saadut arvot (ekvivalentti-inertialle ominainen sddtdparametri) on
tallennettava testausselosteeseen.

5.3. Ajoneuvon esivakauttaminen

5.3.1. Dieselmoottorilla varustetulla ajoneuvolla on hiukkaspédédstdjen mittausta varten
ajettava tdmaén liitteen lisdyksessd 1 esitettyd osan II syklid vihintddn 6 ja enintddn 36
tuntia ennen testausta. On ajettava kolme perdkkéistd syklid. Dynamometrin asetus
osoitetaan edelld 5.1 ja 5.2 kohdassa.

Valmistajan pyynnostd kipinédsytytteiselld polttomoottorilla varustetut ajoneuvot
voidaan vakauttaa ajamalla yksi osan I ja kaksi osan II ajosyklié.

Tamén dieselmoottorin esivakauttamisen jilkeen ja ennen testausta on diesel- ja
ottomoottorilla varustettuja ajoneuvoja siilytettdivd huoneessa, jonka ldmpdtila pysyy
suhteellisen vakiona vélillda 293-303 K (20-30 °C). T4t4 vakauttamista on suoritettava
ainakin kuusi tuntia ja jatkettava, kunnes mahdolliset moottoriljyn ja
jaghdytysnesteen lampdtilat ovat V 2 K huoneen lampétilasta.

5.3.1.1. Jos valmistaja niin pyytdd, testi on suoritettava 30 tunnin kuluessa siitd, kun ajoneuvoa
on ajettu sen tavanomaisessa ldmpotilassa.

5.3.1.2. Ottomoottorilla varustetut ajoneuvot, jotka kiayttdvdt polttoaineena nestekaasua tai
maakaasua tai jotka on varustettu niin, ettd ne voivat kdyttdd polttoaineena seké
bensiinid ettd nestekaasua tai maakaasua, on esivakautettava ennen toisella
vertailupolttoaineella suoritettavaa testid ensimmdiselld kaasumaisella
vertailupolttoaineella ja toisella kaasumaisella vertailupolttoaineella suoritettavien
testien vilissd. Kyseinen esivakautus suoritetaan toisella vertailupolttoaineella
ajamalla esivakauttava ajosykli, joka koostuu tdmén liitteen lisdyksessd 1 kuvatun
testisyklin yhdestd 1 osasta (taajamajakso) ja kahdesta 2 osasta (taajaman ulkopuolinen
jakso). Valmistajan pyynnostd ja teknisen tutkimuslaitoksen suostumuksella kyseistéd
esivakautusta voidaan laajentaa. Dynamometrin asetuksen on oltava tdmén liitteen 5.1
ja 5.2 kohdassa ilmoitettu.

5.3.2. Rengaspaineiden on oltava valmistajan ilmoittamat ja niitd on kéytettdva tielld
suoritettavassa esitestissd jarrun sddtdmiseksi. Rengaspaineita voidaan nostaa enintdén
50 prosenttia valmistajan suosituksesta kaytettdessd kaksirullaista dynamometri.
Kaytetty rengaspaine on kirjattava testausselosteeseen.
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6. MENETTELY DYNAMOMETRILLA
6.1. Erityiset vaatimukset syklin aikana
6.1.1. Testin aikana testihuoneen lampdétilan on oltava 293-303 K (20-30 °C). Testihuoneen

ilman tai moottorin imuilman absoluuttisen kosteuden (H) on oltava seuraavanlainen:

SS#HH#12,2 (g H20/kg kuivaa ilmaa)

6.1.2. Ajoneuvon on testin aikana oltava suunnilleen vaakatasossa, jotta polttoaineen
jakelussa ei ilmenisi mitdén tavanomaisesta poikkeavaa.

6.1.3. Ajoneuvoon kohdistetaan nopeudeltaan vaihteleva ilmavirtaus. Tuulennopeuden on
oltava sellainen, ettd 10 km:n tuntinopeudesta aina vihintddn 50 km:n tuntinopeuteen
asti ilman vaakasuora nopeus puhaltimen suuaukossa on V 5 km/h vastaavasta
dynamometrirullan vauhdista. Puhallinta koskeva lopullinen valinta tapahtuu
seuraavien ominaispiirteiden mukaan:

Alue: vihintdsn 0,2 m’
Matalamman reunan korkeus maasta: noin 20 cm
Etdisyys auton etuosasta: noin 30 cm.

Vaihtoehtoisesti puhallinnopeuden on oltava vihintddn 6 m/s (21,6 km/h).

Tuulettimen korkeutta voidaan muuttaa eritysajoneuvojen osalta (esimerkiksi
pakettiautot, maastoajoneuvot) valmistajan pyynndsta.

6.1.4. Testin aikana on nopeus Kkirjattava ylos ajan funktiona tai keréttdva
tietojenhankintajérjestelmélld siten, ettd suoritettujen syklien oikeellisuus voidaan
tarkistaa.

6.2. Moottorin kidynnistdminen

6.2.1. Moottori on kédynnistettdvd tarkoitukseen varatuilla laitteilla valmistajan ohjeiden

mukaisesti siten kuin ne esiintyvét ajoneuvon kayttdjén kéasikirjassa.
6.2.2. Ensimmaéinen ajojakso alkaa moottorin kdynnistyksen alkaessa.
6.2.3. Kun polttoaineena kiytetddn nestekaasua, moottori saadaan kdynnistdd bensiinilld ja

vaihtaa toimimaan nestekaasulla ennalta mééritetyn ajan, jota kuljettaja ei voi muuttaa,
jélkeen.
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6.3. Joutokdynti
6.3.1. Kaésivalintainen tai puoliautomaattinen vaihteisto: ks. tdmén liitteen lisdyksessd 1

olevat taulukot 1.2 ja 1.3.

6.3.2. Automaattivaihteisto

Ensimméisen kytkenndn jdlkeen valitsinta ei saa kdyttdd missdén vaiheessa testin
aikana, paitsi jéljempand 6.4.3 kohdassa tarkoitetussa tapauksessa tai jos valitsinta
kaytetdan mahdollisen ylivaihteen kytkemiseen.

6.4. Kiihdytykset

6.4.1. Kiihdytykset on tehtdvi siten, ettd kiihtyvyys olisi mahdollisimman tasainen toiminnan
ajan.

6.4.2. Jos kiihdytysti ei voida tehdéd vahvistetussa ajassa, tarvittava lisdaika véhennetdin, jos
mahdollista, vaihtamiseen varatusta ajasta, mutta muuten seuraavasta tasaisen
nopeuden jaksosta.

6.4.3. Automaattivaihteistot

Jos kiihdytystd ei voida tehdd vahvistetussa ajassa, vaihteenvalitsinta kéytetdin
noudattaen késivalintaisia vaihteistoja koskevia vaatimuksia.

6.5. Hidastukset

6.5.1. Kaikki kaupunkiajosyklin (osa 1) perusosan hidastukset tehddidn nostamalla jalka
tdysin kaasulta kytkimen pysyessd pddlld. Kytkin irrotetaan vaihdevipuun koskematta
silldi seuraavista nopeuksista, kumpi on suurempi: 10km/h tai moottorin
joutokdyntinopeutta vastaava nopeus.

Kaikki taajama-alueen ulkopuolisen ajosyklin (osa 2) hidastukset tehddidn nostamalla
jalka tdysin kaasulta kytkimen pysyessd péélld. Kytkin irrotetaan vaihdevipuun
koskematta 50 km/h:n nopeudessa viimeisessd hidastuksessa.

6.5.2. Jos hidastusjakso on pitempi kuin vastaavalle vaiheelle vahvistettu aika, ajoneuvon
jarruja kéytetddn, jotta syklin ajoitus saavutetaan.

6.5.3. Jos hidastusjakso on lyhyempi kuin vastaavalle vaiheelle vahvistettu aika, teoreettisen
syklin ajoitus saavutetaan yhdistdmélld tasaisen nopeuden jakso tai joutokéyntijakso
seuraavaan toimintaan.

6.5.4. Kaupunkiajosyklin (osa 1) perusosan hidastusjakson lopussa (ajoneuvon pysdytys
rullilla) vaihde siirretdén vapaalle ja kytkin nostetaan.
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6.6. Tasaiset nopeudet

6.6.1. Kaasun pumppaamista tai sulkemista on viltettdva siirryttdessd kiithdytyksesté
seuraavaan tasaiseen nopeuteen.

6.6.2. Vakionopeusjaksot saavutetaan kiintedlld kaasupolkimen asennolla.
7. KAASUJEN JA HIUKKASTEN NAYTTEENOTTO JA ANALYSOINTI
7.1. Néytteenotto

Naytteenotto aloitetaan (NA) ennen moottorin kdynnistystd tai kdynnistystd
aloitettaessa ja loppuu viimeisen taajaman ulkopuolisen joutokdyntijakson loppuessa
(osa 2, ndytteenoton loppuminen) (NL) tai, kun kyseessd on tyyppi VI-testi, viimeisen
kaupunkisyklin perusjakson (osa 1) viimeisen joutokdyntijakson loppuessa.

7.2. Analysointi
7.2.1. Pussin sisédltdmit pakokaasut on analysoitava mahdollisimman pian eikd missdin

tapauksessa myohemmin kuin 20 minuuttia testisyklin loppumisesta. Kéytetyt
hiukkassuodattimet on vietdvd kammioon viimeistdin tunnin kuluttua pakokaasutestin
padttymisesti ja niitd on vakautettava sielld 2—36 tuntia ja sitten punnittava.

7.2.2. Ennen kunkin néytteen analysointia on kunkin ep#dpuhtauden osalta analysaattorin
asetus nollattava sopivalla nollakaasulla.

7.2.3. Analysaattorit asetetaan vastaamaan kalibrointikdyrid kéayttamailld vertailukaasuja,
joiden nimellispitoisuudet ovat 70—100 prosenttia mittausalueesta.

7.2.4. Tadmin jdlkeen analysaattorien nollakohdat tarkastetaan. Jos lukema poikkeaa edelléd
7.2.2 kohdassa tarkoitetusta asteikosta yli 2 prosenttia, menettely uusitaan.

7.2.5. Tamén jilkeen ndytteet analysoidaan.

7.2.6. Analysoinnin jidlkeen nolla- ja asteikkokohdat tarkastetaan samoilla kaasuilla. Jos
uusintatarkastukset ovat V 2 prosentin sisélld edelld 7.2.3 kohdassa saaduista, analyysi
voidaan hyviksya.

7.2.7. Tamén jakson kaikissa kohdissa on eri kaasujen virtausméérien ja paineiden oltava
samat kuin on kéytetty analysaattoreita kalibroitaessa.

7.2.8. Kunkin kaasuista mitatun epdpuhtauden pitoisuuslukema on se, joka on luettu
mittauslaitteesta sen tasaantumisen jdlkeen Dieselmoottoreiden hiilivetypddstéjen
massat lasketaan integroidusta HFID:in lukemasta, tarvittaessa korjattuna vaihtelevalle
virtaukselle tdman liitteen lisdyksessd 5 esitetylld tavalla.
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8. KAASUMAISTEN  JA HIUKKASEPAPUHTAUSPAASTOJEN  MAARAN
MAARITYS
8.1. Huomioitava tilavuus
Huomioitava tilavuus on korjattava vastaamaan olosuhteita 101,33 kPa ja 273.,2 K.
8.2. Kaasumaisten ja hiukkasepédpuhtauspédstdjen kokonaismassa

Ajoneuvosta testin aikana tulleen kunkin epdpuhtauden massa m médritetddn
volumetrisen pitoisuuden ja kyseisen kaasun tilavuuden tulona huomioiden seuraavat
tiheydet edelld mainituissa vertailuolosuhteissa.

hiilimonoksidin (CO) osalta: d=1,25¢g/
hiilivetyjen osalta:
bensiinille (CH; gs) d=10,619 g/1
dieseloljylle (CH; g¢) d=0,619 g/1
nestekaasulle (CHj s525) d=0,649 g/l
maakaasulle (CHy) d=0,714 g/
typen oksidien (NOy) osalta: d=2,05¢g/1

Testin aikana ajoneuvosta saadun hiukkasp#dston massa m médritetddn punnitsemalla
kahdella suodattimella keréttyjen hiukkasten massa, m; ensimmdéisestd suodattimesta,
m, toisesta suodattimesta:

j0s 0,95 (m; + mp) #m;, m=m;,
j0s 0,95 (m; + mp) > m;, m=m; + my,
jos mp > my, testi on hylétty.

Tamian liitteen lisdyksessd 8 esitetddn laskelmat esimerkkeineen, joita kéytetddn
kaasumaisten ja hiukkasepdpuhtauspdistéjen massojen madrittimiseen.
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Liite 4 — Lisdys 1

TYYPPII-TESTIN TOIMINTASYKLIN OSAT

1. TOIMINTASYKLI

Toimintasykli, joka koostuu osasta 1 (kaupunkiajosykli) ja osasta 2 (taajama-alueen
ulkopuolinen ajosykli), esitetddn kuvassa 1/1.

2. KAUPUNKIAJOSYKLIN (Osa I) PERUSOSA

(Ks. kuva 1/2 ja taulukko 1.2.)

2.1. Jako vaiheittain:
Aika (s) prosenttia
Joutokaynti 60 30,8 35,4
Joutokaynti, auto liikkkuu, kytkin paalla; 9 4.6
yhteensé
Vaihteen siirto 8 4.1
Kiihdytykset 36 18,5
Tasaisen nopeuden jaksot 57 29,2
Hidastukset 25 12,8
195 100
2.2. Jako vaihteiden kdyton mukaan
Aika (s) prosenttia
Joutokaynti 60 30,8 35,4
Joutokaynti, auto liikkuu, kytkin p&allg; | 9 4.6
yhteensé
Vaihteen siirto 8 4,1
Ykkdsvaihde 24 12,3
Kakkosvaihde 53 27,2
Kolmosvaihde 41 21
195 100
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2.3.

Yleistd

Keskinopeus testin aikana:

Tehollinen ajoaika:

Teoreettinen ajomatka yhdessa syklissa:
Vastaava ajomatka neljassé syklissa:

19 km/h
195s
1,013 km
4,052 km
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Kuva 1/1
Tyyppi I -testin toimintasykli
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Kuva 1/2
Tyyppi I -testin kaupunkiajosyklin perusosa
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TAAJAMA-ALUEEN ULKOPUOLINEN AJOSYKLI (Osa 2)

3.
(Ks. kuva 1/3 ja taulukko 1.3.)
3.1. Jako vaiheittain:
Aika (s) prosenttia

Joutokédynti: 20 5,0

Joutokdiynti, auto liikkuu, kytkin 20 5.0
padlld; yhteensd:
Vaihteen siirto: 6 1,5

Kiihdytykset: 103 25,8

Tasaisen nopeuden jaksot: 209 52,2
Hidastukset: 42 10,5
400 100
3.2. Jako vaihteiden kdyton mukaan:
Aika (s) prosenttia
Joutokdynti: 20 5,0
Joutokdynti, auto liikkuu, kytkin 20 5,0
pailld; yhteensa:

Vaihteen siirto: 6 1,5
Ykkosvaihde: 5 1,3
Kakkosvaihde 9 2,2
Kolmosvaihde: 8 2
Nelosvaihde: 99 24.8

Viitosvaihde: 233 58,2
400 100
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3.3.

Yleistd

Keskinopeus testin aikana:

Tehollinen ajoaika:

Teoreettinen ajomatka yhdessa syklissa:
Suurin nopeus:

Suurin kiihtyvyys:

Suurin hidastuvuus:

62,6 km/h
400 s
6,955 km
120 km/h
0,833 m/s
-1,389 m/s”
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Kuva 1/3

Tyyppi I -testin taajama-alueen ulkopuolinen ajosykli (osa 2)

Aika (s)
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Liite 4 — Lisdys 2

ALUSTADYNAMOMETRI
1. MAARITELMA ALUSTADYNAMOMETRISTA KIINTEALLA
KUORMITUSKAYRALLA

1.1. Johdanto

Jos alustadynamometrilli ei voi jdljitelli kokonaisajovastuksia nopeuksilla 10—
120 km/h, on suositeltavaa kayttdd alustadynamometrid, jolla on jédljempénd
madritellyt ominaisuudet.

1.2. Méiritelmi

1.2.1. Alustadynamometri voi olla yksi- tai kaksirullainen.
Eturulla kéyttdd suoraan tai epdsuorasti inertiamassoja ja tehon absorptiolaitetta.

1.2.2. Jarrulaitteen ja alustadynamometrin siséisten kitkavaikutusten absorboima kuorma 0-
nopeudesta 120 km:n tuntinopeuteen on seuraava:

F=(a+b.V)V0,1.Fg (eiole negatiivinen)

F = alustadynamometrin absorboima kokonaiskuorma (N)
a = pyorimisvastuksen arvoekvivalentti (N)

b = ilmanvastuksen kerroinekvivalentti [N/(km/h)’]

V = nopeus (km/h)

Fgo = kuorma nopeudessa 80 km/h (N).

2. DYNAMOMETRIN KALIBROINTIMENETELMA
2.1. Johdanto
Tassd lisdyksessd esitetddn dynamometrin  jarrun absorboiman kuorman

mairitysmenetelmd.  Absorboitunut kuorma muodostuu kitkavaikutusten ja
jarrulaitteiston absorboimasta kuormasta.

Dynamometri otetaan kdyttoon testissd kéytettdvien testinopeuksien ulkopuolella.
Dynamometrin  kdynnistimiseen kéytettdvd laite kytketddn irti: vetorullan
pyorimisnopeus laskee.
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Tehon absorptioyksikko ja kitkavaikutukset vaimentavat rullien liike-energiaa. Tdma
menetelmd ei huomioi vaihtelua rullien sisdisissd kitkavaikutuksissa sen mukaan,
onko rullien péélld ajoneuvo vai ei. Takarullan kitkavaikutusta ei huomioida, kun se
on vapaa.

2.2. Kuorman mittauslaitteiston kalibroiminen 80 km/h nopeuteen absorboidun kuorman
funktiona

On kiytettidvd seuraavaa menettelyd (ks. myos kuvaa 2/1).

2.2.1. Mitataan rullan pyorimisnopeus, jollei sitd vield ole tehty. Voidaan kayttdd viidettd
pyorad, kierroslaskuria tai muuta menetelmaa.

2.2.2. Asetetaan ajoneuvo dynamometrille tai kdytetdin muuta tapaa dynamometrin
kdynnistykseen.
2.2.3. Kéaytetddn vauhtipyordd tai muuta inertian simulointijédrjestelmédd Kkyseiselle

inertialuokalle.
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Alustadynamometrin absorboimaa tehoa kuvaava kaavio

LOAD (N)

SPEED (Km/h)
LOAD = KUORMA, SPEED = NOPEUS
o=F=a+b-V? e =(a+bV?-0,1-Fg e=(+b-V)+0,1"Fg
2.2.4. Kiihdytetddan dynamometri nopeuteen 80 km/h.
2.2.5. Kirjataan mitattu kuorma F; (N).
2.2.6. Kiihdytetddan dynamometri nopeuteen 90 km/h.
2.2.7. Kytketddn dynamometrin kidynnistykseen kdytetty laite irti.
2.2.8. Merkitdan muistiin aika, jossa dynamometrin nopeus laskee 85 km/h:std 75 km/h:iin.
2.2.9. Saddetddn tehon absorptiolaite eri tasolle.
2.2.10. Edelld 2.2.4-2.2.9 kohdan vaatimukset on toistettava riittdvén usein, jotta katetaan

kaytetyt kuorman vaihtelut.
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2.2.11. Lasketaan absorboitunut kuorma seuraavan kaavan avulla:
e M, AV
1
jossa:
F = absorboitunut kuorma N:ssi
M; = ekvivalentti-inertia  kilogrammoina (ilman vapaana pyorivin
taemman rullan inertiavaikutuksia)
AV = poikkeama vauhdin osalta m/s (10 km/h = 2,775 m/s)
t = rullan hidastumiseen nopeudesta 85 km/h nopeuteen 75 km/h

kulunut aika.

2.2.12.1. Kuviossa 2/2 esitetdédn mitattu kuorma nopeuden ollessa 80 km/h kyseiselld
nopeudella absorboituneen kuorman funktiona.

Kuvio 2/2

Nopeudessa 80 km/h mitattu kuorma kyseiselld nopeudella absorboituneen kuorman funktiona

1000

800

600

400

Load indicated (IN)

200

1 1 1 1
0 200 400 600 800 1000

Load absorbed (N)

Load indicated = Mitattu kuorma, Load absorbed = Absorboitunut kuorma

2.2.13. Edelld 2.2.3-2.2.12 kohdassa esitetyt vaatimukset on toistettava kaikille kadytetyille
inertialuokille.
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2.3. Kuorman mittauslaitteiston kalibroiminen absorboidun kuorman funktiona muilla
nopeuksilla. Edelld 2.2 kohdassa esitetyt menettelyt on toistettava riittdvédn usein
valituille nopeuksille.

2.4. Dynamometrin kuorman absorptiokdyrin tarkastaminen vertailuarvosta 80 km/h
nopeudella.

24.1. Asetetaan ajoneuvo dynamometrille tai kéytetddn muuta tapaa dynamometrin
kaynnistykseen.

2.4.2. Saddetddan dynamometri absorboituun kuormaan 80 km/h:ssa.

2.4.3. Kirjataan absorboitunut kuorma nopeuksilla 120, 100, 80, 60, 40 ja 20 km/h.

2.4.4. Piirretddn kdyrd F(V) ja tarkastetaan, ettd se vastaa tdmén lisdyksen 1.2.2 kohdan
vaatimuksia.

2.4.5. Toistetaan 2.4.1-2.4.4 kohdassa annettu menettely muilla kuorma F:n arvoilla 80

km/h:ssa ja muilla inertia-arvoilla.

2.5. Samaa menettelyd on kdytettdva voiman tai vddntdmomentin kalibrointiin.
3. DYNAMOMETRIN SAATO

3.1. Asetusmenetelméit

3.1.1. Johdanto

Tédma menetelm4 ei ole suositeltava ja sitd saa kdyttdd vain kiintedn kuormituskdyrén
dynamometreille kuorman sdddon mittaamiseksi 80 km/h nopeudessa eiké sitd voi
kayttds sellaisten ajoneuvojen osalta, joissa on dieselmoottori.

3.1.2. Testikojeisto
Alipaine (tai absoluuttipaine) ajoneuvon imusarjassa on mitattava £ 0,25 kPa:n

tarkkuudella. Paineen arvoa on voitava tallentaa jatkuvasti tai enintddn yhden
sekunnin viélein. Nopeuden arvoa on tallennettava jatkuvasti V 0,4 km/h:n

tarkkuudella.
3.1.3. Testi tielld
3.1.3.1. Varmistetaan, ettd tdimén liitteen lisdyksessd 3 olevan 4 jakson vaatimukset tayttyvét.
3.1.3.2. Ajetaan ajoneuvolla tasaista 80 km/h nopeutta ja tallennetaan nopeus ja alipaine (tai

absoluuttipaine) edelld olevan 3.1.2 kohdan vaatimusten mukaisesti.
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3.1.3.3. Toistetaan edelld 3.1.3.2 kohdassa vahvistettu menettely kolme kertaa molempiin
suuntiin. Kaikki kuusi ajoa on tehtdvi neljan tunnin kuluessa.

3.1.4. Tulosten késittely ja hyvéksyntékriteerit

3.1.4.1. Tarkastellaan 3.1.3.2 ja 3.1.3.3 kohdan mukaisesti saatuja tuloksia. (Nopeus ei saa
olla pienempi kuin 79,5 km/h tai suurempi kuin 80,5 km/h kauemmin kuin yhden
sekunnin ajan.) Luetaan kustakin ajosta alipaine sekunnin vélein ja lasketaan
alipaineen keskiarvo (v) ja keskihajonta (keskihajonnat). Laskentaan on siséllyttidva
vahintddn 10 alipainelukemaa.

3.1.4.2. Keskihajonta ei saa ylittda 10 prosenttia keskiarvosta (v) kussakin ajossa.
3.1.4.3. Lasketaan keskiarvo kuudelle ajolle (kolme ajoa kumpaankin suuntaan).
3.1.5. Dynamometrin séét6

3.1.5.1. Valmistelu

Suoritetaan tdmin liitteen lisdyksessd 3 olevassa 5.1.2.2.1-5.1.2.2.4 kohdassa
eritellyt toiminnat.

3.1.5.2. Kuorman siito

Lammityksen jédlkeen ajetaan ajoneuvoa tasaisella 80 km/h nopeudella ja sdddetdén
dynamometrin kuorma siten, ettd alipainelukema (v) on edelld 3.1.4.3 kohdan
mukainen. Poikkeama siitd ei saa olla suurempi kuin 0,25 kPa. Tdhén on kaytettdva
samoja mittauslaitteita kuin testissa tielld.

3.2. Vaihtoehtoiset asetusmenetelmét
Ajoneuvon valmistajan suostumuksella voidaan kéyttdd seuraavaa menetelmai:

3.2.1. Jarrulaitteisto sdddetddn absorboimaan vetopyo6rdston teho tasaisella 80 km/h
nopeudella seuraavan taulukon mukaisesti:
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Reference mass Equivalent Power and load Cosfficients
of wvehicle inertia absorbed by the
dyvnamometer at 80 km/h
a b

Fm (kqgl kg W 1) i) N/ (km/h)

Fm = 480 455 3.8 171 3.8 0.0281
480 < Rm = 540 510 4.1 185 4.2 0.0282
40 < Rm = 595 570 4.3 194 4.4 0.0296
5oL < Rm = 650 525 4.5 203 4.6 0.0309
550 < REm = 710 S80 4.7 212 4.8 0.0323
710 < REm = 765 740 4.9 221 5.0 0.0337
765 < REm = 850 B0OO 5.1 230 .2 0.03E1
850 < Rm = 965 10 5.6 252 5.7 0.0385
965 < Em = 1080 1020 6.0 270 6.1 0.0412
1080 < Rm =< 1190 1130 6.3 284 6.4 0.0433
11490 < BEm = 1305 1250 6.7 302 5.8 0.04s50
1305 < Rm = 1420 1360 7.0 315 7.1 0.0481
1420 < Bm < 1530 1470 7.3 328 7.4 0.0502
1530 < Em < 1640 1590 7.5 338 7.6 0.0E1E
1640 < RBm = 1760 1700 7.8 3E1 7.9 0.0E3&
1760 < Bm <= 1870 1810 8.1 365 8.2 0.08E7
1870 < Em < 1980 1930 B.4 378 2.5 0.0E77
1980 < BEm = 2100 2040 B.6 387 2.7 0.0E591
2100 < Bm < 2210 2150 8.8 396 2.9 0.0605
2210 < Rm < 2380 2270 9.0 405 9.1 0.0619
2380 < Em < 2610 2270 9.4 423 9.kt 0.0648
2610 < Rm 2270 9. 441 9.9 0.0874

Reference mass of vehicle = Ajoneuvojen vertailumassa, Equivalent inertia = Ekvivalentti-inertia, Power and load
absorbed by the dynamometer at 80 km/h = Dynamometrin absorboima teho ja kuorma 80 km/h nopeudella,

Coefficients = Kerroin, Rm = VM

3.2.2.

Muiden ajoneuvojen kuin henkiléautojen, joiden vertailupaino on suurempi kuin
1 700 kg, ja ajoneuvojen, joiden kaikki pyOrdt ovat vetdvid, osalta 3.2.1 kohdan
taulukossa esitetyt tehoarvot kerrotaan tekijalla 1,3.
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Liite 4 — Lisdys 3

AJONEUVON AJOVASTUKSET — MITTAUSMENETELMA TIELLA — SIMULOINTI
ALUSTADYNAMOMETRILLA

1. MENETELMIEN TAVOITE

Jaljempdnd maédriteltyjen menetelmien tavoite on mitata ajoneuvon ajovastus
vakionopeuksilla tielld ja simuloida tdtd vastusta dynamometrilld liitteessd 4 olevan
4.1.5 kohdan edellytysten mukaisesti.

2. TIEN MAARITELMA

Tien on oltava vaakasuora ja riittdvan pitkd, jotta jdljempénd tarkoitetut mittaukset
voidaan tehdd. Nousun tai laskun on oltava vakio V 0,1 prosentin tarkkuudella eikd
se saa olla suurempi kuin 1,5 prosenttia.

3. ULKOILMAN OLOSUHTEET

3.1. Tuuli
Testaus voidaan tehd4 vain tuulilla, joiden nopeuksien keskiarvo on pienempi kuin 3
m/s ja suurimmat nopeudet pienempid kuin 5 m/s. Liséksi tuulen vaakasuoran

vektoriosan testaustiechen ndhden on oltava pienempi kuin 2 m/s. Tuulen nopeus on
mitattava 0,7 m tien pinnan yldpuolelta.

3.2. Kosteus
Tien on oltava kuiva.
3.3. Paine — Lampdatila

Testin aikana ilman tiheys ei saa poiketa enempdd kuin V 7,5 prosenttia
vertailuolosuhteista p = 100 kPa ja T = 293,2 K.
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4. AJONEUVON VALMISTELU ¥/

4.1. Testiajoneuvon valinta

Kun kaikkia ajoneuvotyyppid koskevia variantteja ei ole mitattu, on testiajoneuvoa
valittaessa kdytettdva seuraavia perusteita.

4.1.1. Kori

Kun on olemassa tyypiltdén erilaisia koreja, testi tehddén vdhiten aerodynaamiselle
korille. Valmistajan on toimitettava valintaa koskevat tarvittavat tiedot.

4.1.2. Renkaat

Testiin valitaan mahdollisimman leveét renkaat. Jos rengaskokoja on enemmin kuin
kolme, valitaan ne renkaat, joissa on suurin kulutuspinta.

4.1.3. Testipaino

Testipainona kéytetdan ajoneuvon vertailupainoa suurimman inertialuvun mukaisesti.
4.1.4. Moottori

Testiajoneuvossa on oltava mahdollisimman suuri yksi tai useampi lammdonvaihdin.
4.1.5. Voimansiirto

Testi suoritetaan kullakin seuraavista vaihdelaatikon vaihteistotyypeisti:

etuvetoinen
takavetoinen
kokonainen 4 x 4
osittainen 4 x 4
automaattivaihteinen
késivaihteinen

L Sahkokayttoisten hybridiajoneuvojen osalta valmistaja sopii teknisen tutkimuslaitoksen
kanssa ajoneuvon asemasta suoritettacssa tdssd lisdyksessd kuvattua testid, kunnes asiaan
sovellettavat yhdenmukaiset tekniset madrdykset on annettu.
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4.2.

4.3.

4.4.

44.1.

4.4.2.

4.43.

4.4.4.

5.1

5.1.1.

5.1.1.1.

5.1.1.2.

Sisdédnajo
Ajoneuvon on oltava normaalissa ajokunnossa ja -sdddoissd, ja silld on oltava
takanaan vdhintdédn 3 000 km:n pituinen totutusajo. Renkaat on ajettava sisdin

samalla kuin ajoneuvokin, tai niiden kulutuspinnan urasyvyyden on oltava 90—
50 prosenttia alkuperdisestd urasyvyydesta.

Tarkastukset

Seuraavat tarkastukset on tehtdvd ajoneuvon valmistajan asianomaiselle kaytolle
antamien ohjeiden mukaisesti:

pyorit, polykapselit, renkaat (merkki, tyyppi, paine),
etuakseligeometria,

jarrujen sddtod (hankautumisen estdminen),

etu- ja taka-akseleiden voitelu,

jousituksen ja ajoneuvon maavaran siito jne.

Testin valmistelu
Ajoneuvo kuormataan vertailumassaansa. Ajoneuvon maavaran on oltava sellainen,
ettd kuorman painopiste sijaitsee ulompien etuistuinten "R”-pisteiden puolivilissd ja

ndiden pisteiden kautta kulkevalla suoralla.

Tielld suoritettavissa testeissdé ajoneuvon ikkunoiden on oltava kiinni.
[Imastointilaitteiden, valaisimien ym. suojusten on oltava pois kédytdstd -asennossa.

Ajoneuvon on oltava puhdas.

Ajoneuvo saatetaan sopivalla tavalla tavanomaiseen kdyntilimpdtilaan valittomésti
ennen testid.

MENETELMAT

Energian muutosmenetelmaé rullauksen aikana
Tielld

Testilaitteisto ja virhe

Ajan mittausvirheen on oltava pienempi kuin 0,1 s.
Nopeuden mittausvirheen on oltava pienempi kuin 2 prosenttia.

Testausmenettely
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5.1.1.2.1. Kiihdytetddn ajoneuvo 10 km/h suurempaan nopeuteen kuin valittu testinopeus V.
5.1.1.2.2. Siirretdén vaihde “vapaa™ asentoon.
5.1.1.2.3. Mitataan aika (t;), joka kuluu hidastumiseen nopeudesta

V,=V+AV km/h nopeuteen V;=V-AV km/h
5.1.1.2.4. Suoritetaan sama testi vastakkaiseen suuntaan: t,
5.1.1.2.5. Lasketaan aikojen t; ja t, keskiarvo T.
5.1.1.2.6. Toistetaan ndma testit useita kertoja, jotta tilastollinen tarkkuus (p) keskiarvosta
I Q. . Lo . .
I=—>"T, ei ole suurempi kuin 2 prosenttia (p # 2 prosenttia)
n .o
Tilastollinen tarkkuus (p) mééritelldén:
([ t.s) 100
p=| =] =
/T
jossa:
t = alla olevassa taulukossa annettu kerroin,
n= testlén l'ukuméiéiré, " (Ti—T)2
s = keskihajonta z—
o n-1
n 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
t 3,2 2,8 2,6 2,5 2.4 2,3 2,3 2,2 2,2 2,2 2,2 2,2
t/\/; 1,6 1,25 1,06 0,94 0,85 0,77 0,73 0,66 0,64 0,61 0,59 0,57

5.1.1.2.7.

Lasketaan teho kaavasta:

M.V.AY
]-'I = —
T

jossa:
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P ilmaistaan kilowatteina,

V = testin nopeus m/s,

AV = nopeuden poikkeama nopeudesta V m/s,
M = vertailumassa kg,

T = aika sekunteina (s).

5.1.1.2.8. Ajoradalla médritettyd tehoa (P) korjataan ympérdivien olosuhteiden mukaan
seuraavasti:

P korjattu = K. Puitattu

R Ripro [ P
K="21+K,(t—1,)]+—2r0 | 20
K- e 22

jossa:

Rr = rullausvastus nopeudessa V

Rarro = ilmanvastus nopeudessa V

Ry = kokonaisajovastus = Rg + Ragro

Kr = rullausvastuksen lampétilaa koskeva korjaustekijé, jonka
on oltava: 8,64 A 107/°C, tai viranomaisen hyviksyma
valmistajan korjaustekiji

t = tietestissd ymparoiva lampatila °C

to = vertailuldmpétila = 20 °C

p = ilmantiheys testiolosuhteissa

Po = ilmantiheys vertailuolosuhteissa (20 °C, 100 kPa)

Ajoneuvon valmistajan on tdsmennettdvd suhteet Rr/Rt ja Rapro/Rr yhtidssd
tavanomaisesti saatavissa olevan tiedon perusteella.

Jos arvoja ei ole saatavissa, voidaan kdyttdd seuraavan kaavan avulla saatavia
pyorintd- ja kokonaisvastuksen suhteita, jollei valmistajan ja kyseisen teknisen
laitoksen vélisestd sopimuksesta muuta johdu:
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24
—=aM+b
R T
jossa:
M= ajoneuvon massa kilogrammoina

sekd kunkin nopeuden osalta seuraavassa taulukossa esitetyt tekijdt a ja b:

V (km/h) a b

20 7,24 A 107 0,82
40 1.59 A 10™ 0,54
60 1,96 A 10™ 0,33
80 1.85A 10 0,23
100 1.63 A 107 0,18
120 157 A 10 0,14

5.1.2. Dynamometrilld

5.1.2.1. Mittauslaitteisto ja tarkkuus

Laitteiston on oltava samanlainen kuin tielld kaytetty.

5.1.2.2. Testausmenettely

5.1.2.2.1. Asennetaan ajoneuvo testidynamometrille.

5.1.2.2.2. Saddetéddn vetopyorien rengaspaine (kylminé) dynamometrin vaatimaan arvoon.
5.1.2.2.3. Saddetddn dynamometrin ekvivalentti-inertia.

5.1.2.2.4. Saatetaan ajoneuvo ja dynamometri kiyttlampotilaan sopivalla tavalla.
5.1.2.2.5. Suoritetaan edelld 5.1.1.2 kohdassa (lukuun ottamatta 5.1.1.2.4 ja

5.1.1.2.5 kohtaa) esitetyt toiminnat ja korvataan 5.1.1.2.7 kohdan kaavassa tekija
M tekijalla 1.
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5.1.2.2.6. Saddetddn jarrulaitteisto siten, ettd saadaan korjattu teho (5.1.1.2.8 kohta) ja etta
ajoneuvon massan (M) ajoradalla ja kéytettdvén testimassan ekvivalentti-inertian
vélinen ero otetaan huomioon. Tdmd voidaan suorittaa laskemalla tielld
keskimédrdinen vapaalla ajettaessa kuluva hidastusaika nopeudesta V2
nopeuteen V1 ja laskemalla sama aika dynamometrilld seuraavien suhteiden
avulla:

T I

T1 ] — |n:n_sur¢d —_
COMEC I‘l."l.'l K hl
corrected = korjattu, measured = mitattu
K =edelld 5.1.1.2.8 kohdassa tismennetty arvo.

5.1.2.2.7. Teho P,, jonka dynamometri tulee absorboimaan, olisi mééritettdva, jotta saman
ajoneuvon osalta saataisiin eri pdivind sama teho (5.1.1.2.8 kohta).

5.2. Vidntdmomentin mittausmenetelmi vakionopeudella
5.2.1. Tielld
5.2.1.1. Mittauslaitteisto ja virhe

Viadntdmomentin mittaus on suoritettava sopivalla mittauslaitteella, joka antaa
V 2 prosentin tarkkuuden.

Nopeusmittauksen tarkkuuden on oltava V 2 prosenttia.

5.2.1.2. Testausmenettely
5.2.1.2.1. Kiihdytetddn ajoneuvo valittuun vakiintuneeseen nopeuteen V.
52.1.2.2. Tallennetaan vaantomomentti C; ja nopeus vdhintddn 20 sekunnin ajan. Tiedot

rekister6ivdn jéirjestelmén tarkkuuden on oltava vidhintddn V1 Nm
vadntomomentin osalta ja V 0,2 km/h nopeuden osalta.

5.2.1.2.3. Viadntomomentin C; ja nopeuden poikkeamat suhteessa aikaan saavat olla
enintdédn 5 prosenttia mittausjakson kunkin sekunnin aikana.
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5.2.1.2.4. Viaantomomentti Cy  on  keskiméérdinen vddntomomentti, joka saadaan

seuraavasta kaavasta:
C [oprean |
Tl ‘|| C(t)dt

5.2.1.2.5. Suoritetaan testi kumpaankin suuntaan kolme kertaa. Keskiméérdinen
vadntomomentti maidritetddn vertailunopeuden osalta kuuden mittauksen
perusteella. Jos keskimididrdinen nopeus poikkeaa enemmin kuin 1 km/h
vertailunopeudesta, on keskiméérdisen vdantomomentin laskennassa kiytettdva
lineaarista regressiota.

5.2.1.2.6. Médritetddn ndiden kahden vaantomomentin Cy; ja Cy, keskiarvo ts. C.

5.2.1.2.7. Ajomatkalla mééritettyd keskimddrdistd vadntomomenttia Cp on Korjattava
ympérdivien olosuhteiden mukaisesti seuraavalla tavalla:

CTkorjattu =K. CTmitattu

jossa K:n osalta madritelmé 16ytyy tdman lisdyksen 5.1.1.2.8 kohdasta.

5.2.2. Dynamometrilld

52.2.1. Mittauslaitteisto ja virhe
Laitteiston on oltava samanlainen kuin tielld kaytetty.

52.2.2. Testausmenettely

52.2.2.1. Toteutetaan edelld 5.1.2.2.1-5.1.2.2.4 kohdassa esitetyt toimenpiteet.

52.2.2.2. Toteutetaan edelld 5.2.1.2.1-5.2.1.2.4 kohdassa esitetyt toimenpiteet.

52.2.2.3. Saddetddn jarrutuslaitteisto siten, ettd se vastaa edelld 5.2.1.2.7 kohdassa esitettyé
korjattua ajomatkalla saatua kokonaisvadantomomenttia.

52.2.24. Suoritetaan samat toiminnat kuin 5.1.2.2.7 kohdassa samaa tarkoitusta varten.
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Liite 4 — Lisidys 4

MUIDEN KUIN MEKAANISTEN INERTIOIDEN TARKASTUS

1. TAVOITE
Tassd lisdyksessd esitetty menetelmd tekee mahdolliseksi tarkastaa, ettd
dynamometrin simuloitu kokonaisinertia toteutuu tyydyttdviasti toimintasyklin
ajovaiheissa. Dynamometrin valmistajan on esitettivd menetelmé erityisten
vaatimusten tarkistamiseksi 3 kohdan mukaisesti.

2. PERIAATE

2.1 Toimintayhtdldiden laatiminen

Koska dynamometrin rullan/rullien pySrimisnopeus vaihtelee, rullan/rullien pinnassa
vaikuttava voima voidaan esittda kaavalla:

F=lLy=1Iyv+H

jossa:

F = voima rullan/rullien pinnassa

I = dynamometrin  kokonaisinertia  (ajoneuvon ekvivalentti-inertia:  ks.
5.1 kohdan taulukko)

IM = dynamometrin mekaanisten massojen inertia,

Y = tangentiaalinen kiihtyvyys rullan pinnassa,

F1 = inertiavoima.

Huomautus: Selitys tédstd kaavasta mekaanisella inertiasimuloinnilla varustettujen
dynamometrien osalta on liitteena.

Siten kokonaisinertia voidaan esittii seuraavasti:

[=1I,+F /y
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jossa:

Iy voidaan laskea tai mitata perinteisin menetelmin,
F voidaan mitata dynamometrissé,

v voidaan laskea rullien kehénopeuksista.

Kokonaisinertia (I) médritetddn kiithdytys- tai hidastustestissd, joissa arvot ovat yhtd
suuria tai suurempia kuin toimintasyklissi saadut.

2.2. Eritelmit kokonaisinertian laskennasta

Testaus- ja laskentamenetelmien on mahdollistettava kokonaisinertian I maééritys
pienemmalld kuin kahden prosentin suhteellisella virheelld (AI/T).

3. ERITELMAT

3.1. Simuloidun kokonaishitauden I massan on oltava sama kuin vastaavan ekvivalentti-
inertian teoreettinen arvo (ks. liitteessd 4 oleva 5.1 kohta) seuraavin toleranssein:

3.1.1. V 5 prosenttia kunkin hetkellisen arvon teoreettisesta arvosta;
3.1.2. V 2 prosenttia kullekin syklin sarjalle lasketun keskiarvon teoreettisesta arvosta.
3.2. Edelld 3.1.1 kohdassa esitetty raja nostetaan ¥ 50 prosenttiin yhden sekunnin ajaksi

kdynnistettdessd ja kahden sekunnin ajaksi vaihtamiskohdissa, kun ajoneuvossa on
kisivalintainen vaihteisto.

4. TARKASTUSMENETTELY

4.1. Tarkastus suoritetaan kunkin testin aikana koko liitteessd 4 olevassa 2.1 kohdassa
madritellyn syklin ajan.

4.2. Kuitenkin, jos 3 kohdan vaatimukset tiyttyvit hetkellisilld kiihtyvyyksilld, jotka ovat
vdhintddn kolme kertaa suurempia tai pienempid kuin teoreettisen syklin sarjoissa
saadut arvot, edelld esitetty tarkastus ei ole tarpeen.
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Liite 4 — Lisdys 5

PAKOKAASUPAASTOJEN NAYTTEENOTTOJARJESTELMIEN KUVAUS

1. JOHDANTO
1.1. Liitteessd 4 olevassa 4.2 kohdassa esitetyt vaatimukset tdyttdvid ndytteenottolaitteita
on useita tyyppeja.

Jaljempand 3.1, 3.2 ja 3.3 kohdassa esitetyt laitteet voidaan hyviksy4, jos ne tayttavit
muuttuvan laimennuksen periaatteeseen liittyvét padkriteerit.

1.2. Laboratorion on tiedotteissaan mainittava testin  suorituksessa kéytetty
ndytteenottojarjestelma.

2. MUUTTUVAN LAIMENNUKSEN JARJESTELMAAN LIITTYVAT KRITEERIT
PAKOKAASUPAASTOJEN MITTAUKSELLE

2.1. Soveltamisala
Tassd jaksossa maédritellddn sellaisen pakokaasun néytteenottojirjestelmén

toiminnalliset ominaisuudet, jota kdytetdin mittaamaan ajoneuvon pakokaasun
todelliset paédstdjen massat noudattaen tdmin sddnnon madrayksid.

Muuttuvan laimennuksen niytteenoton periaate pddstdjen massojen mittauksessa
edellyttédd, ettd kolme ehtoa tayttyy:

2.1.1. ajoneuvon pakokaasuja on jatkuvasti laimennettava ulkoilmalla eritellyissd
olosuhteissa;

2.1.2. pakokaasujen ja laimennusilman seoksen kokonaistilavuus on mitattava tarkasti;

2.1.3. jatkuva suhteellinen néyte laimennetuista pakokaasuista ja laimennusilmasta on

kerdttdvad analysointia varten.

Kaasupédstdjen massa madritetddn suhteellisen nidytteen pitoisuuksista ja testin
aikana mitatusta kokonaistilavuudesta. Niytteen pitoisuudet korjataan ottamaan
huomioon ulkoilman epépuhtauspitoisuus.

Lis#ksi dieselmoottorilla varustetuista ajoneuvoista piirretdzn hiukkaspdéstot.



L 375/368 Euroopan unionin virallinen lehti 27.12.2006

2.2. Tekninen vhteenveto

Kuvassa 5/1 esitetddn ndytteenottojérjestelmén kaavio.

2.2.1.1. Ajoneuvon pakokaasut on laimennettava riittavélla madrdlla ulkoilmaa, jotta vettd ei
kondensoidu néytteenotto- ja mittausjirjestelméén.

2.2.2. Pakokaasun néytteenottojérjestelma on suunniteltava siten, ettd on mahdollista mitata
CO;-, CO-, HC- ja NOx-pddstdjen keskimédrdiset tilavuuspitoisuudet ja lisdksi
dieselmoottorilla varustetuista ajoneuvoista hiukkaspddstét, joita ajoneuvon
testisyklin aikaiset pakokaasut sisdltavét.

2.2.3. [lman ja pakokaasujen seoksen on oltava homogeenista kohdassa, jossa kerdysputki
sijaitsee (ks. 2.3.1.2 kohta jaljempand).

2.2.4. Putken on otettava laimennetuista kaasuista edustava niyte.

2.2.5. Jarjestelmén on mahdollistettava laimennettujen pakokaasujen kokonaistilavuuden
mittaaminen.

2.2.6. Néytteenottojdrjestelmidn on oltava kaasutiivis. Muuttuvan  laimennuksen

ndytteenottojdrjestelmin suunnittelun ja siithen tarvittujen materiaalien on oltava
sellaisia, etteivdt ne vaikuta laimennettujen pakokaasujen epdpuhtauspitoisuuksiin.
Jos jokin jdrjestelmidn osa (ldmmonvaihdin, sykloniseparaattori, puhallin jne.)
muuttaisi jonkin epdpuhtauden pitoisuutta laimennetuissa pakokaasuissa eikd vikaa
voida korjata, on sen epdpuhtauden niytteenotto suoritettava ennen kyseisti osaa.

2.2.7. Jos testattava ajoneuvo on varustettu pakojarjestelmélld, jossa on enemmén kuin yksi
pakoaukko, liitdntdputket on kytkettdvd yhteen putkistolla, joka on asennettu
mahdollisimman lihelle ajoneuvoa.

2.2.8. Kaasundytteet on kerdttdva riittdvan suuriin ndytepusseihin, jotta kaasuvirtausta ei
rajoiteta ndytteenottojakson aikana. Pussien on oltava materiaaleista, jotka eivét
vaikuta kaasumaisten padst6jen pitoisuuksiin (ks. jaljempand 2.3.4.4 kohta).

2.2.9. Muuttuvan laimennuksen jérjestelmin on oltava siten suunniteltu, ettd ndyte voidaan
ottaa muuttamatta vastapainetta pakoputken pédssd merkittdavésti (ks. jaljempéand
2.3.1.1 kohta).
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Kuva 5/1

Pakokaasupédstojen mittaamiseen kdytettdvan muuttuvan laimennuksen jérjestelmén kaavio
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2.3.  Erityiset vaatimukset

2.3.1. Pakokaasun kerdys- ja laimennuslaite

2.3.1.1. Ajoneuvon pakoputkien ja sekoituskammion vilisen yhdysputken on oltava
mahdollisimman lyhyt; se ei saa missdén tapauksessa:

1) aiheuttaa staattisen paineen muuttumista yli V 0,75 kPa testattavan
ajoneuvon pakoputkissa 50 km/h nopeudessa tai yli V 1,25 kPa koko testin
aikana verrattuna niihin staattisiin paineisiin, jotka on tallennettu, kun
ajoneuvon pakoputkiin ei ole liitetty mitddn. Paine on mitattava
pakoputkesta tai samanhalkaisijaisesta jatkeesta mahdollisimman ldheltd

putken paita,
i1) muuttaa pakokaasun luonnetta.
2.3.1.2. Sekoituskammio, jossa ajoneuvon pakokaasut ja laimennusilma sekoitetaan, on

valttdmaton, jotta saadaan homogeeninen seos kammion ulostulossa.

Seoksen homogeenisuus missddn kerdysputken leikkauskohdassa ei saa poiketa yli 2
prosenttia niiden arvojen keskiarvosta, jotka on saatu vihintdén viidestd pisteesti,
jotka sijaitsevat tasaisin vilein kaasuvirran poikkipinnassa. Jotta voitaisiin saattaa
olosuhteiden vaikutus pakoputkessa mahdollisimman pieneksi ja rajoittaa paineen
lasku laimennusilman s#ét6laitteessa, jos sellainen on, paine sekoituskammion sisilla
ei saa poiketa yli V 0,25 kPa ilmakehén paineesta.

2.3.2. Imulaite/tilavuuden mittauslaite

Téassd laitteessa voi olla erilaisia kiinteitd nopeuksia, jotta varmistetaan riittdva
virtaus veden kondensoitumisen estdmiseksi. Yleensd tim#d saavutetaan pitdmélla
CO;-pitoisuus laimennetun pakokaasun nédytepussissa alle kolmen tilavuusprosentin.

2.3.3. Tilavuuden mittaus

2.3.3.1. Tilavuuden mittauslaitteen on siilytettdva kalibrointitarkkuutensa V 2 prosentissa
kaikissa kéyttotilanteissa. Jos laite ei voi kompensoida pakokaasujen ja
laimennusilman seoksen ldmpdétilan muutoksia mittauspisteessd, on kaytettdva
lammonvaihdinta pitdmain lampétila V 6 K:n sisdlld annetusta kayttolampdotilasta.

Tarvittaessa voidaan kdyttdd sykloniseparaattoria suojaamaan tilavuusmittauslaitetta.
2.3.3.2. Lampdtila-anturi on asennettava vilittomésti ennen tilavuuden mittauslaitetta.

Lampdotila-anturin - tarkkuuden on oltava + 1 K ja vasteajan 0,1 sekuntia
62 prosentissa annetusta lampdtilan vaihtelusta (arvo mitattu silikonioljyssd).
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2.3.3.3. Painemittausten tarkkuuden on oltava + 0,4 kPa testin aikana.

2.3.3.4. Paineen poikkeama ilmakehén paineesta mitataan ennen tilavuuden mittauslaitetta ja
tarvittaessa sen jilkeen.

2.3.4. Kaasunéytteen otto
2.3.4.1. Laimennetut pakokaasut
2.3.4.1.1. Laimennettujen pakokaasujen ndyte otetaan ennen imulaitetta, mutta mahdollisten

vakauttamislaitteiden jdlkeen (jos sellaisia on).
2.3.4.1.2. Virtausmaéra ei saa poiketa yli V 2 prosenttia keskiarvosta.

2.3.4.1.3. Néytteenottomaéra ei saa laskea 5 1/min alapuolelle, eikéd se saa olla enempdd kuin
0,2 prosenttia laimennettujen pakokaasujen virtausméaarasta.

2.34.2. Laimennusilma

2.3.4.2.1. Néyte laimennusilmasta otetaan vakiovirtausméadrélld ldheltd ulkoilman sisdéntuloa
(suodattimen jdlkeen, jos sellainen on asennettu).

2.3.42.2. Sekoitusalueen pakokaasut eivit saa liata ilmaa.

2.3.4.2.3. Laimennusilman ndytteenottomddrdn on oltava verrattavissa laimennettujen
pakokaasujen néytteenottomédrain.

2.3.4.3. Néytteenottotoimenpiteet

2.3.43.1. Néytteenottotoimenpiteisiin kdytettdvien materiaalien on oltava sellaisia, etteivét ne
muuta epdpuhtauspitoisuutta.

2.3.43.2. Suodattimia voidaan kayttéd4 kiinteiden hiukkasten erottamiseen néytteesta.
2.3.4.3.3. Pumppuja tarvitaan siirtdiméén ndyte naytepussiin (ndytepusseihin).
2.3.434. Virtauksen sédédtoventtiileitd ja virtausmittareita tarvitaan ndytteenotossa tarvittavien

virtausméirien aikaansaamiseksi.

2.3.435. Kaasutiiviitd pikakiinnitteisid liittimid voidaan kéayttdd kolmitoimiventtiilien ja
ndytepussien vilissd, jolloin liittimet tiivistyvdt automaattisesti pussin puolelta.
Muita jérjestelmid voidaan kéyttdd siirtdimdidn néytteet analysaattorille (esim.
kolmitoimisulkuventtiilejd).
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2.3.4.3.6. Néytekaasujen ohjaukseen kéytettdvien erilaisten venttiilien on oltava pikasédatoista
ja pikatoimista tyyppid.

2.3.44. Néytteen varastointi

Kaasundytteet kerdtddn riittdvan suuriin pusseihin, jotta niytteenottomééra ei vihene.
Pussien on oltava materiaalista, joka ei muuta synteettisten kaasumaisten pééstdjen
pitoisuutta yli 2 prosenttia 20 minuutin jélkeen.

2.4. Lisindytteenottoyksikko dieselmoottorilla varustettujen ajoneuvojen testaukseen

24.1. Erotuksena ottomoottorilla varustettujen ajoneuvojen kaasunidytteiden otosta,
hiilivetyjen ja hiukkasten ndytteenottopisteet sijaitsevat laimennustunnelissa.

24.2. Pakokaasujen 1ampdohévididen vahentdmiseksi pakoputken pdén ja laimennustunnelin
sisddnmenon vililld putki ei saa olla yli 3,6 m pitké, tai 6,1 m lampGeristettynd. Sen
sisdhalkaisija ei saa olla suurempi kuin 105 mm.

2.4.3. Laimennustunnelissa, joka koostuu sidhkod johtavasta materiaalista valmistetusta
suorasta putkesta, sovelletaan pddasiassa pyorrevirtausta (Reynoldsin luku 3 4 000),
jotta varmistetaan, ettd laimennettu pakokaasu on néytteenottopisteissd homogeenisti
ja ettd ndyte koostuu edustavista kaasuista ja hiukkasista. Laimennustunnelin
halkaisijan on oltava véhintdidn 200 mm ja jérjestelma on maadoitettava.

2.4.4. Hiukkasten niytteenottojérjestelmd koostuu kerdysputkesta laimennustunnelissa ja

kahdesta sarjaan asennetusta suodattimesta. Virtauksen suunnassa ennen ja jilkeen
kahden suodattimen on pikatoimiset venttiilit.

Kerdysputken on oltava muodoltaan kuvan 5/2 mukainen.
2.4.5. Hiukkasten kerdysputki on jérjestettivi seuraavasti:

Se on asennettava tunnelin keskilinjan ldheisyyteen, karkeasti 10 tunnelinhalkaisijan
padhin myo6tiavirtaan kaasun sisdédntulosta, ja sen sisdhalkaisijan on oltava vihintdin
12 mm.

Etdisyyden ndytteenottokirjestd suodattimen kiinnikkeeseen on oltava véhintién viisi
kertaa kerdysputken halkaisija, mutta ei suurempi kuin 1 020 mm.

2.4.6. Néytekaasun virtausmittausyksikko koostuu pumpuista, kaasuvirtauksen séétimista ja
virtausmittareista.
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2.4.7. Hiilivetyjen néytteenottojirjestelméd koostuu ldmmitetystd kerdysputkesta, linjasta,
suodattimesta ja pumpusta. Kerdysputki on asennettava samalle -etdisyydelle
pakokaasun sisddntulosta kuin hiukkasten kerdysputki siten, ettei kumpikaan héiritse
toisen ndytteenottoa. Putken pienin sisdhalkaisija on 4 mm.

2.4.8. Kaikki lammitetyt osat on pidettdivd 463 K (190 °c) V 10 K:n ldmpdétilassa
lammitysjérjestelmén avulla.

2.4.9. Jos virtausmaérdn muutoksia ei voida kompensoida, on kiytettivd ldmmonvaihdinta
ja lampétilan sdadintd 2.3.3.1 kohdassa esitetylld tavalla, jotta varmistetaan, etti
virtausméadra jarjestelméssa on vakio ja ndytteenottomédrd on vastaavassa suhteessa.
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Kuva 5/2

Hiukkasten kerdysputken muoto

=
=
s

Cross-section
(*) minimum internal diameter

Wall thickness: ~1 mm - Material; stainless steel

Cross-section = Poikkileikkaus, minimum internal diameter = pienin sisdhalkaisija, Wall thickness = Seindmdn
vahvuus, Material: stainless steel = Materiaali: ruostumaton terds
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3. LAITTEIDEN KUVAUS
3.1. Muuttuva laimennuslaite kiertoméntipumpulla (PDP-CVYS)
(Kuva 5/3)
3.1.1. Kiertomédntdpumppu-vakiotilavuuskerddja (PDP-CVS) tayttdd tdmén liitteen

vaatimukset annostelemalla vakioldmpoétilassa ja -paineessa pumpun lépi.
Kokonaistilavuus mitataan laskemalla kalibroidun kiertoméntdpumpun kierrokset.
Suhteellinen ndyte saadaan ottamalla nidyte pumpulla, virtausmittarilla ja virtauksen
saatoventtiililld vakiovirtausméaarall.

3.1.2. Kuvassa 5/3 on piirustus téllaisesta niytteenottojdrjestelmistd. Koska erilaisilla
jarjestelyilld voidaan saada tarkkoja tuloksia, ei kaavion tdsmillinen noudattaminen
ole vilttamatontd. Lisdlaitteita, kuten mittareita, venttiilejd, solenoideja ja kytkimié,
voidaan kadyttad lisdtietojen saamiseksi ja laitejdrjestelmédn  toimintojen

yhteensovittamiseen.
3.1.3. Néytteenottolaitteisto koostuu:
3.1.3.1. laimennusilman suodattimesta (D), joka voi tarvittaessa olla esilammitetty.

Suodattimessa on oltava aktiivihiili kahden paperikerroksen vilissd ja sitd kdytetdan
viahentdmaéén ja stabiloimaan laimennusilmassa olevaa hiilivetypitoisuutta;

3.1.3.2. sekoituskammiosta (M), jossa pakokaasu ja ilma sekoitetaan homogeeniseksi
seokseksi;
3.1.3.3. lammonvaihtimesta (H), jonka teho on riittdva, jotta ilman ja pakokaasun seoksen

lampdtila mitattuna valittomésti ennen kiertoméntdpumppua on koko testin ajan
+ 6 Kin sisdlld suunnitellusta kayttolampotilasta. Taméd laite ei saa vaikuttaa
laimennettujen kaasujen epdpuhtauspitoisuuksiin, jotka erotetaan analysointia varten;

3.1.3.4. lampotilan  sddtojarjestelméstda  (TC), jota  kéytetddn  lammonvaihtimen
esilimmitykseen ennen testid ja sddtdmidn sen ldmpdotilaa testin aikana siten, ettéd
poikkeama suunnitellusta kdyttoldmpétilasta on alle + 6 K;

3.1.3.5. kiertomantdpumpusta (PDP), jota kiytetddn siirtimédn ilman ja pakokaasun seos
vakiovirtausmadrélld; pumpun tuoton on oltava riittdvdn suuri, jotta vettd ei
kondensoidu jérjestelméén testin aikana misséédn toimintaolosuhteissa; tdmé voidaan
yleensd varmistaa kayttdmaélld kiertoméantdpumppua, jonka virtauskapasiteetti on:

3.1.3.5.1. kaksinkertainen  verrattuna  suurimpaan pakokaasuvirtaan, joka saadaan
toimintasyklin kithdytyksiss4, tai
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3.1.3.5.2. riittdvd varmistamaan, ettd CO;-pitoisuus laimennetun pakokaasun néytepussissa on
pienempi kuin kolme tilavuusprosenttia bensiinin ja diesel6ljyn osalta, pienempi kuin
2,2 tilavuusprosenttia nestekaasun osalta ja pienempi kuin 1,5 tilavuusprosenttia
maakaasun osalta;

3.1.3.6. lampotila-anturista (T;) (tarkkuus V 0,4 kPa), joka on asennettu vilittomaisti ennen
tilavuusmittaria ja jota kéytetddn mittaamaan kaasuseoksen ja ulkoilman vilinen
paine-ero;

3.1.3.7. painemittarista (G;) (tarkkuus V¥ 0,4 KPa), joka on asennettu vilittomésti ennen

kiertomédntdpumppua ja jota kéytetdédn mittaamaan kaasuseoksen ja ulkoilman
vilinen paine-ero;

3.1.3.8. toisesta painemittarista (G;) (tarkkuus V 0,4 kPa), joka on asennettu niin, ettd
pumpun imupuolen ja painepuolen paine-ero voidaan rekisterdida;

3.1.3.9. kahdesta nédytteenottoaukosta (S; ja S;), joista otetaan vakiondytteitd
laimennusilmasta ja laimennetusta pakokaasun ja ilman seoksesta;

3.1.3.10. suodattimesta (F), jolla poistetaan kiintedt hiukkaset analysoitaviksi keréttévistd
kaasuvirroista;
3.1.3.11. pumpuista (P), joilla saadaan laimennusilman ja laimennetun pakokaasun ja ilman

seoksen vakiovirtaus testin aikana;

3.1.3.12. virtauksen sdétimistd (N), joilla taataan tasainen kaasuniytteiden vakiovirtaus testin
aikana kerdysputkista S; ja S;; kaasundytteiden virtauksen on oltava sellainen, ettd
kunkin testin lopussa ndytteiden mééra on riittdva analysointia varten (noin 10 litraa
minuutissa);

3.1.3.13. virtausmittareista (FL) kaasunidytteiden vakiovirtauksen sddtdmiseen ja valvontaan
testin aikana;

3.1.3.14. pikatoimisista venttiileistd (V), joilla ohjataan kaasundytteiden vakiovirtaus
ndytepusseihin tai ulos;

3.1.3.15. kaasutiiviistd pikalukitusliittimistd (Q) pikatoimiventtiilien ja nédytepussien vélissd;
liittimen on sulkeuduttava automaattisesti nédytepussin puolelle; vaihtoehtoisesti
voidaan kdyttdd muita keinoja ndytteiden siirtimiseen analysaattorille (esimerkiksi
kolmitoimisulkuhanoja);
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3.1.3.16.

3.1.3.17.

pusseista (B) laimennetun pakokaasun ja laimennusilman niytteiden kerdédmiseen
testien aikana; niiden on oltava riittdvén suuria, jotta niytevirtausta ei estetd; pussin
materiaalin on oltava sellaista, ettei se vaikuta itse mittauksiin eikd kaasundytteiden
kemialliseen koostumukseen (esim. laminoitua polyetyleeni/polyamidikalvoa tai
fluorattuja monihiilivetyjd);

digitaalisesta laskimesta (C), jolla kirjataan kiertoméntdpumpun kierrokset testin
aikana.

Dieselmoottorilla varustettujen ajoneuvojen testauksessa tarvittavat lisélaitteet
Jotta liitteessd 4 olevan 4.3.1.1 ja 4.3.2 kohdan vaatimukset tdyttyisivit, on kuvassa

5/3 katkoviivan sisddn jadvid lisdlaitteita kdytettdvd dieselmoottorilla varustettujen
ajoneuvojen testauksessa.

Fh on lammitetty suodatin,

S3 on niytteenottopiste 1dhelld sekoituskammiota,

Vi on lammitetty monitoimiventtiili,

Q on pikaliitin, jolla ulkoilmandyte BA voidaan analysoida HFID:114,

HFID on lammitetty liekki-ionisaatioanalysaattori,

Rjal ovat hetkellisten hiilivetypitoisuuksien integrointi-  ja
tallennusmenetelmiit,

Ly on lammitetty néytelinja.

Kaikki lammitetyt osat on pidettdvd 463 (190 °C) £+ 10 K:n ldmpdétilassa.
Hiukkasten néytteenottojirjestelma:
Sy kerdysputki laimennustunnelissa,

Fp suodatinyksikkd, joka koostuu kahdesta sarjaan asennetusta suodattimesta;
kytkentdjérjestely muille rinnan kytketyille suodatinpareille,
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ndytteenottolinja,

pumput, virtauksen sddtimet, virtausmittausyksikot.

3.2 Laimennuslaite kriittisen virtauksen venturiputkella (CFV-CVS-jirjestelmi) (Kuva
5/4)
3.2.1. Kiriittisen virtauksen venturiputken kayttd CVS-ndytteenottomenettelyn yhteydessa

perustuu kriittisen virtauksen mekaniikan periaatteisiin. Laimennuksen ja
pakokaasun muuttuvan seoksen virtausmadrd ylldpidetddn dénennopeutena, joka on
suoraan verrannollinen kaasun ldmpétilan nelijuureen. Virtausta valvotaan,
lasketaan ja integroidaan jatkuvasti testin ajan.

Jos kéytetddn liséksi toista kriittisen virtauksen ndytteenottoventuriputkea, otettujen
kaasunédytteiden suhteellisuus varmistetaan. Kun seké paine ettd ldmpdtila ovat yhté
suuret kahdessa venturiputken sisddnmenoaukossa, niytteenottoon ohjatun
kaasuvirtauksen tilavuus on suhteessa tuotettuun laimennetun pakokaasuseoksen
kokonaistilavuuteen, ja siten tdmén liitteen vaatimukset tayttyvit.
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Kuva 5/3

Vakiotilavuuskeridji kiertomantdpumpulla (PDP-CVS -jdrjestelmi)
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Vakiotilavuuskeridja kriittisen virtauksen venturiputkella (CFV-CVS- jirjestelmi)
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3.2.2. Kuvassa 5/4 on piirustus téllaisesta niytteenottojdrjestelmistd. Koska eri
rakennevaihtoehdoilla voidaan saada tarkkoja tuloksia, piirustuksen ehdoton
noudattaminen ei ole tarpeen. Lisélaitteita, kuten mittareita, venttiilejd, solenoideja ja
kytkimid, voidaan ké#yttdd antamaan lisdtietoja ja ohjaamaan laitejdrjestelmén

toimintoja.
3.2.3. Kerdyslaitteisto kéasittaa:
3.2.3.1. laimennusilman suodattimen (D), joka voi tarvittaessa olla esilammitetty:

suodattimessa on oltava aktiivihiili paperikerrosten vilissd, ja sitd on kiytettdva
viahentdméén ja stabiloimaan laimennusilmassa olevia hiilivetyjen taustapééstoj4;

3.2.3.2. sekoituskammion (M), jossa pakokaasu ja ilma sekoitetaan homogeeniseksi
seokseksi;

3.2.3.3. syklonierottimen (CS), jolla poistetaan kiinteét hiukkaset;

3.2.3.4. kaksi kerdysputkea (S; ja S;), joilla otetaan néytteet laimennusilmasta sekd

laimennetusta pakokaasusta;

3.2.3.5. kriittisen virtauksen ndytteenottoventuriputken (SV), jolla otetaan suhteellisia
nidytteitd laimennetusta pakokaasusta kerdysputkessa S,;

3.2.3.6. suodattimen (F), jolla poistetaan kiintedt hiukkaset analysointiin ohjatuista
kaasuvirroista;
3.2.3.7. pumput (P), joilla kerdtddn osa ilmavirrasta ja laimennetusta pakokaasusta pusseihin

testin aikana;

3.2.3.8. virtauksen sddtimen (N), jolla taataan testin aikana kerdysputkesta S; otettujen
kaasundytteiden jatkuva virtaus; kaasunéytteiden virtauksen on oltava sellainen, ettd
testin lopussa ndytteiden médrd on riittdvd analysointia varten (noin 10 litraa

minuutissa);

3.2.3.9. virtauksen tasaajan (PS) ndytteenottolinjassa;

3.2.3.10. virtausmittarit (FL) kaasundytteiden virtauksen sditod ja valvontaa varten testien
aikana;

3.2.3.11. pikatoimiset magneettiventtiilit (V), joilla ohjataan kaasundytteiden vakiovirtaus

ndytepusseihin tai ulos;
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3.2.3.12. kaasutiiviit pikalukitusliittimet (Q) pikatoimiventtiilien ja néytepussien vélissi;
liittimen on sulkeuduttava automaattisesti nédytepussin puolelle; vaihtoehtoisesti
voidaan kdyttdd muita keinoja ndytteiden siirtimiseen analysaattorille (esimerkiksi
kolmitoimisulkuhanoja);

3.2.3.13. pussit (B) laimennetun pakokaasun ja laimennusilman néytteiden kerddmiseen testien
aikana; niiden on oltava riittdvéin suuria, jotta ndytevirtausta ei estetd; pussin
materiaalin on oltava sellaista, ettei se vaikuta itse mittauksiin eikd kaasunéytteiden
kemialliseen koostumukseen (esim. laminoitua polyetyleeni/polyamidikalvoa tai
fluorattuja monihiilivetyjd);

3.2.3.14. painemittarin (G), jonka tarkkuus on V 0,4 kPa;

3.2.3.15. lampétila-anturin (T), jonka tarkkuus on V 1 K ja toimintaviive 0,1 sekuntia
62 prosenttiin lampdotilan muutoksesta (mitattuna silikonioljyssd);

3.2.3.16. mittaavan kriittisen virtauksen venturiletkun (MV), jolla mitataan laimennetun
pakokaasun virtaustilavuus;

3.2.3.17. puhaltimen (BL), jonka teho riittdd kisittelemddn laimennetun pakokaasun
kokonaistilavuuden.
3.2.3.18. CFV-CVS-jarjestelmén kapasiteetin on oltava sellainen, ettd missdén testin aikana

mahdollisesti esiintyvissd olosuhteissa vettd ei kondensoidu. Tdmé voidaan yleensd
varmistaa kdyttamailld puhallinta, jonka teho on:

3.2.3.18.1.  kaksinkertainen verrattuna toimintasyklin kiihdytysten tuottamaan suurimpaan
pakokaasuvirtaan, tai

3.2.3.18.2.  riittdvd varmistamaan, ettd CO,-pitoisuus laimennetun pakokaasun nédytepussissa on
pienempi kuin 3 tilavuusprosenttia.

3.2.4. Dieselmoottorilla varustettujen ajoneuvojen testauksessa tarvittavat lisélaitteet

Jotta liitteessd 4 olevan 4.3.1.1 ja 4.3.2 kohdan vaatimukset tdyttyisivit, on kuvassa
5/4 katkoviivan sisddn jadvid lisdlaitteita kdytettdvd dieselmoottorilla varustettujen
ajoneuvojen testauksessa.

Fh on lammitetty suodatin,
S3 on hiilivetynéyte,

Vi on lammitetty monitoimiventtiili,
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HFID

Rjal

|

on pikaliitin, jolla ulkoilmandyte BA voidaan analysoida HFID:114,
on lammitetty liekki-ionisaatioanalysaattori,

ovat  hetkellisten  hiilivetypitoisuuksien  integrointi-  ja
tallennusmenetelmiit,

on ldmmitetty néytelinja.

Kaikki ldmmitetyt osat on pidettidva 463 (190 °C) V 10 K:n lampétilassa.

Jos muuttuvan virtauksen kompensointi ei ole mahdollista, tarvitaan tdmén lisdyksen
3.1.3 kohdassa esitetty ldmmonvaihdin (H) ja lampdétilan sédatojarjestelma (TC)
takaamaan vakiovirtaus venturiletkun (MV) ldpi ja siten suhteellinen virtaus S;:n

lapi.

Sy kerdysputki laimennustunnelissa,

Fp suodatinyksikkd, joka koostuu kahdesta sarjaan asennetusta suodattimesta;
kytkentdjérjestely muille rinnan kytketyille suodatinpareille,

ndytteenottolinja,

pumput, virtauksen sddtimet, virtausmittausyksikot.
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Liite 4 — Lisdys 6

LAITTEIDEN KALIBROINTIMENETELMA
1. KALIBROINTIKAYRAN MAARITYS

1.1. Kukin tavanomaisesti kéytetty toiminta-alue kalibroidaan liitteessdé 4 olevan
4.3.3 kohdan vaatimusten ja seuraavan menettelyn mukaisesti:

1.2. Analysaattorin kalibrointikdyrd maééritetddn véhintddn viiden kalibrointipisteen
avulla, jotka ovat mahdollisimman tasaviliset. Suurimman pitoisuuden omaavan
kalibrointikaasun nimellispitoisuuden on oltava vihintddn 80 prosenttia tdydestd
asteikkoarvosta.

1.3. Kalibrointikdyrd lasketaan pienimmén neliGsumman menetelmélld. Jos tuloksen
polynominen aste on suurempi kuin 3, kalibrointipisteiden mé&érdn on oltava
vahintddn yhtéd suuri kuin tdmé polynominen aste + 2.

1.4. Kalibrointikdyrd ei saa poiketa yli V 2 prosenttia kunkin kalibrointikaasun
nimellisarvosta.
1.5. Kalibrointikdyrdn muoto

Kalibrointikédyrdan muodosta ja kalibrointipisteistd on mahdollista tarkastaa, ettd
kalibrointi on oikein suoritettu. Analysaattorin erilaiset ominaismuuttujat on
ilmoitettava, erityisesti seuraavat:

asteikko,

herkkyys,

nollapiste,

pdivé, jona kalibrointi on suoritettu.

1.6. Jos tutkimuslaitosta tyydyttdvélld tavalla voidaan osoittaa, ettd vaihtoehtoinen
teknologia (esimerkiksi tietokone, s#hkoisesti ohjattu aluekytkin ym.) antaa
vastaavan tarkkuuden, niitd vaihtoehtoja voidaan kayttéa.

1.7. Kalibroinnin todentaminen

1.7.1. Kukin tavanomaisesti kéytetty toiminta-alue on tarkastettava ennen kutakin analyysia
seuraavasti:

1.7.2. Kalibrointi tarkastetaan kayttdmaéll4 nollakaasua ja vertailukaasua, jonka nimellisarvo

on 80-95 prosenttia analysoitavasta oletusarvosta.



27.12.2006 Euroopan unionin virallinen lehti L 375/385

1.7.3. Jos tarkastelluissa kahdessa pisteesséd arvo ei poikkea teoreettisesta arvosta enempdd
kuin V 5 prosenttia tdydestd asteikkoarvosta, sddtoparametreja voidaan muuttaa. Jos
ndin ei ole, on uusi kalibrointikdyrd médritettdvd tdmén lisdyksen 1 kohdan
mukaisesti.

1.7.4. Testauksen jdlkeen kéytetddn nollakaasua ja samaa vertailukaasua jalkitarkastukseen.
Analyysi katsotaan hyvéksyttidviksi, jos ndiden kahden mittaustuloksen ero on
vihemmaén kuin 2 prosenttia.

2. LIEKKI-IONISAATTORIN JA HIILIVETYJEN VASTEEN TARKASTUS

2.1. Liekki-ionisaattorin vasteen optimointi

FID-laite on sdddettdvi laitevalmistajan ohjeiden mukaan. Vasteen optimointiin on
kaytettdva propaania ilmassa yleisimmalld mittausalueella.

2.2. HC-analysaattorin kalibrointi

Analysaattori on kalibroitava kayttimélld propaania ilmassa ja puhdistettua
synteettistd ilmaa. Ks. liitteessd 4 oleva 4.5.2 kohta (kalibrointi ja vertailukaasut).

Maédritetddn kalibrointikdyrd tdmén lisdyksen 1.1-1.5 kohdassa esitetyll4 tavalla.
2.3. Eri hiilivetyjen vastetekijét ja suositellut raja-arvot

Tietyn hiilivetylajin vastetekijd (Rf) on FID-laitteen C;-lukeman suhde
kaasusylinterin pitoisuuteen, joka on ilmaistu ppm C;:né.

Testikaasun pitoisuuden on oltava tasolla, jolla saadaan vasteeksi noin 80 prosenttia
tdydestd asteikkoarvosta toiminta-alueella. Pitoisuuden on oltava tunnettu + 2
prosentin tarkkuudella verrattuna tilavuutena ilmaistuun gravimetriseen vakioon.
Lis#ksi kaasusylinterid on vakautettava 24 tuntia lampdtilassa 293-303 K (20 ja 30
°C).

Vastetekijat méadritellddn, kun analysaattori otetaan kéyttoon ja sen jélkeen isompien
huoltojen yhteydessd. Kaytettivit testikaasut ja suositellut vastetekijét ovat:

metaani ja puhdistettu ilma: 1,00 <Rf< 1,15

tai 1,00 <Rf<1,05 maakaasua polttoaineena kéyttdvien
ajoneuvojen osalta,

propyleeni ja puhdistettu ilma: 0,90 <Rf<1,00
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tolueeni ja puhdistettu ilma: 0,90 <Rf<1,00

Suhteessa vastetekijddn (Rf) = 1,00 propaanille ja puhtaalle ilmalle.
2.4. Hapen vaikutuksen tarkastus ja suositellut rajat

Vastetekija on maédritettdvd edelld 2.3 kohdassa tarkoitetulla tavalla. Kaytettdva
testikaasu ja suositeltava vastetekijdalue on:

propaani ja typpi: 0,95 <Rf<1,05
3. NO,-MUUNTIMEN HYOTYSUHDETESTI

Muuntimen, jolla NO, muutetaan NO:ksi, hy6tysuhde testataan seuraavasti:

Muuntimien hyotysuhde voidaan tarkastaa otsonaattorin avulla kdyttden kuvassa 6/1
olevaa testijédrjestelyd ja jiljempidnd esitettyd menettelya.

3.1. Kalibroidaan analysaattori yleisimmailld toiminta-alueella valmistajan eritelmien
mukaisesti kdyttden nolla- ja vertailukaasua (jonka NO-pitoisuus on noin
80 prosenttia toiminta-alueesta ja kaasuseoksen NO,-pitoisuus alle 5 prosenttia NO-
pitoisuudesta). NOg-analysaattorin on oltava NO-moodissa, niin ettd vertailukaasu ei
kulje muuntimen lépi. Merkitdén osoitettu pitoisuus muistiin.

3.2. T-liitoksen kautta happea tai synteettistd ilmaa lisétdén jatkuvasti kaasuvirtaan,
kunnes osoitettu pitoisuus on noin 10 prosenttia vihemman kuin edelld 3.1 kohdassa
saatu kalibrointipitoisuus. Merkitéén osoitettu pitoisuus (C) muistiin. Otsonaattori on
pois toiminnasta timén prosessin aikana.

3.3. Nyt otsonaattori kytketddn tuottamaan riittdvasti otsonia, jotta NO-pitoisuus laskee
20 prosenttiin  (alimmillaan 10 prosenttiin) edelld olevan 3.1 kohdan
kalibrointipitoisuudesta. Merkitdin osoitettu pitoisuus (d) muistiin.

34. Sitten NOy -analysaattori kytketdsin NOy-moodiin, mikd tarkoittaa, ettd kaasuseos
(joka sisdltdd NO, NO,, O, ja Ny) kulkee nyt muuntimen ldpi. Merkitdén osoitettu
pitoisuus (a) muistiin.

3.5. Otsonaattori kytketdén nyt pois toiminnasta. Edelld 3.2 kohdassa esitetty kaasuseos
kulkee muuntimen lédpi ilmaisimeen. Merkitiin osoitettu pitoisuus (b) muistiin.
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Kuva 6/1

NOx- muuntimen hyo6tysuhdelaitteen kaavio

Magneettiventtiili virtauksen saatoon

O;:n tai ilman syotto

I;’Q Virtauksen séatoventtiili
V Virtausmittari

(I —
L]

Analysaattorin sisdanmenoliitin

VARIAC

&/

NO/NO;:n syottd

3.6. Kun otsonaattori on pois toiminnasta, on my6s hapen tai synteettisen ilman virtaus
katkaistu. Talloin analysaattorin NO-lukema ei saa olla enemmén kuin 5 prosenttia
edelld 3.1 kohdassa annetun arvon ylépuolella.

3.7. NOx-muuntimen hy6tysuhde lasketaan seuraavasti:
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Efticiency (per cent) = (1 + j: j ) 100
Hyotysuhde (prosenttia)
3.8. Muuntimen hy&tysuhde ei saa olla pienempi kuin 95 prosenttia.
3.9. Muuntimen hy&tysuhde on tarkastettava vdhintdédn kerran viikossa.
4. CVS-JARJESTELMAN KALIBROINTI
4.1. CVS-jérjestelma on kalibroitava kiyttden tarkkaa virtausmittaria ja kuristinlaitetta.

Virtaus jérjestelmén ldpi on mitattava eri painelukemilla ja jirjestelmén
sddtOparametrit mitattava ja suhteutettava virtauksiin.

4.1.1. Useita eri virtausmittarityyppejd voidaan kéyttdd, esim. kalibroitua venturiputkea,
laminaarivirtausmittaria, kalibroitua turbiinimittaria, jos ne ovat dynaamisia
mittausjdrjestelmid ja tdyttavit liitteessd 4 olevan 4.4.1 ja 4.4.2 kohdan vaatimukset.

4.1.2. Seuraavissa kohdissa esitetddn yksityiskohtaisesti PDP- ja CFV-yksikoiden
kalibrointimenetelmit kéyttden laminaarista virtausmittaria, joka antaa vaaditun
tarkkuuden, seki kalibroinnin patevyyden tilastollinen tarkastus.

4.2. Kiertoméntdpumpun (PDP) kalibrointi

4.2.1. Seuraava kalibrointimenettely selvittdd laitteet, testivarustelun ja eri parametrit, jotka
mitataan CVS-pumpun virtausméédrdn méadritystd varten. Kaikki pumppuun liittyvét
parametrit mitataan yhtaikaa niiden parametrien kanssa, jotka liittyvdt pumpun
kanssa sarjaan kytkettyyn virtausmittariin. Laskettu virtausméérd (ilmaistuna m*/min
pumpun imupuolella, absoluuttipaine ja lampétila) voidaan sitten piirtdd verrattuna
korrelaatiofunktioon, joka on tietyn pumpun parametrien yhdistelmédn arvo. Siten
madritetddn  lineaarinen  yhtdlo, joka ilmaisee pumpun virtauksen ja
korrelaatiofunktion suhteen toisiinsa. Jos CVS:n kdyttd on moninopeuksinen, on
kalibrointi suoritettava jokaiselle kdytettdville alueelle.

4.2.2. Taméa kalibrointimenettely perustuu virtausmddrédn kussakin pisteessd ilmaisevien
pumpun ja tilavuusmittarin parametrien absoluuttisten arvojen mittaamiseen. Kolme
ehtoa on taytettiva, jotta varmistetaan kalibrointikdyran tarkkuus ja oikeellisuus.

4.2.2.1. Pumpun paineet on mitattava pumppuun tehdyistd mittausrei'istd eikd pumpun imu-
ja painepuolen ulkoisista putkista. Paineenmittausreidt, jotka on tehty pumpun
kayttopddadyn yla- ja alakeskioihin, antavat todelliset pumpun sisdiset paineet ja siten
ilmaisevat absoluuttiset paine-erot.
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42.2.2. Lampdotila on pidettdva vakaana kalibroinnin aikana. Laminaarinen virtausmittari on
herkkd tulopuolen ldampdtilan vaihteluille, jotka aiheuttavat mittauspisteiden
hajontaa. Asteittaiset V 1 K:n ldmpdtilanvaihtelut ovat hyviksyttdavid, jos ne
tapahtuvat useita minuutteja kestévin jakson aikana.
4.2.2.3. Kaikkien virtausmittarin ja CVS-pumpun vélisten liitosten on oltava vuotamattomia.
4.2.3. Pakokaasupddstotestin aikana ndiden samojen pumppuparametrien mittaus antaa
kayttdjalle mahdollisuuden laskea virtausmééra kalibrointiyhtélosta.
4.2.3.1. Tamén lisdyksen kuvassa 6/2 esitetdén erds mahdollinen testijérjestely. Muutokset
ovat sallittuja, jos hyvdksynndn antava viranomainen on hyvidksynyt ne
tarkkuudeltaan vastaaviksi. Jos kiytetddn lisdyksessd 5 olevan kuvan 5/3 mukaista
jérjestelyd, seuraavat tiedot on selvitettdvi annetuissa tarkkuusrajoissa:
ulkoilman paine (korjattu)(Py) + 0,03 kPa
ulkoilman lampétila (T) +0,2K
ilman lampétila LFE:ssd (ETI) +0,15K
alipaine ennen LFE:td (EPI) + 0,01 kPa
paine-ero LFE-kennon yli (EDP) Vv 0,0015 kPa
ilman lampétila CVS-pumpun imupuolella (PTT) v 02K
ilman ldmpétila CVS-pumpun painepuolella (PTO) V02K
alipaine CVS-pumpun imupuolella (PPI) Vv 0,22 kPa
ylipaine CVS-pumpun painepuolella (PPO) V¥ 0,22 kPa
pumpun kierrokset testijakson aikana (n) ¥V 1 1/min
jakson aika (vdhintdan 250 s)(t) vV O0,1s
4.2.3.2. Kun jarjestelmd on kytketty tdmin lisdyksen kuvan 6/2 mukaisesti, asetetaan
sdddettdvd kuristin tdysin auki ja kéytetddn CVS-pumppua 20 minuuttia ennen
kalibroinnin aloitusta.
4.233.1. Saddetddn kuristusventtiili kiinnipédin sellaisin alipainevélein (noin 1 kPa), jolla

saadaan vihintdin kuusi mittauspistettd kokonaiskalibrointiin. Annetaan jérjestelmén
tasaantua kolme minuuttia ja toistetaan mittaus.
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Kuva 6/2

PDP-CVS-laitteiston kalibrointi
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4.2.4. Tietojen analysointi

4.2.4.1. [lman virtausmédrd (Qs) kussakin testipisteessd lasketaan vakiokuutiometreiksi
minuutissa virtausmittarin tiedoista kéyttden valmistajan ilmoittamaa menetelmaa.

4.2.4.2. Ilman virtausmaird muutetaan sitten pumpun virtaukseksi (Vo) (m*/kierros) pumpun
imupuolen absoluuttisessa lampdtilassa ja paineessa.

v - Q, T, 10133
“n 2732 P

jossa:

V= pumpun virtausmééré olosuhteissa T, ja P,, (m*/kierros),

Qs = ilman virtausméaéré olosuhteissa 101,33 kPa ja 273,2 K (m3 /min),
T, = pumpun imupuolen lampétila (K),

P, = pumpun imupuolen absoluuttipaine (kPa),

n = pumpun pydrimisnopeus kierroksina minuutissa.

Jotta kompensoitaisiin pumpun nopeuden ja paineen vaihteluiden ja pumpun luiston
vaikutus, korrelaatiofunktio (Xg) pumpun nopeudesta (n), paine-erosta pumpun
imupuolen ja painepuolen vililli ja pumpun painepuolen absoluuttipaineesta
lasketaan seuraavalla kaavalla:

jossa:

X = korrelaatiofunktio,

AP, = pumpun imu- ja painepuolen paine-ero (kPa),
P. = painepuolen absoluuttipaine (PPO + P}) (kPa).

Seuraavien kaavojen mukaiset kalibrointiyhtdlot saadaan tekemdilld pienimmédn
neliGsumman sovitus:
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V() = D() - M (Xo)
n=A-B (AP))
Dy, M, A ja B ovat kdyrid kuvaavat muotovakiot.
Kuva 6/3
CFV-CVS-laitteiston kalibrointi

4.2.4.3. Mot EPI kaytettdville
nopx nsuuntaisia ja
muc ee.
Jos | 0,5 prosentin
sisd. 'Su_odatm kuristinliippa iti. K?.'l'lbrOIIltl
R Vinauksen llon jélkeen.

tasausventtiili

Painemittari

ETI ‘I LFE
Lampomittari
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4.3. Kiriittisen virtauksen venturiputken (CFV) kalibrointi
4.3.1. Kriittisen virtauksen venturiputken kalibrointi perustuu Kkriittisen venturiputken
virtausyhtaloon:
K..P

jossa:

Qs = virtaus,

K, = kalibrointikerroin,

P = absoluuttipaine (kPa),

T = absoluuttinen lampétila (K).

Kaasun virtaus on imupuolen paineen ja lampétilan funktio.

Jaljempand kuvattu kalibrointimenettely maérittdd kalibrointikertoimen arvon
mitatuilla paineen, ldmpdtilan ja virtausmééran arvoilla.

4.3.2. CFV:n elektroniikkaosien kalibroinnissa on noudatettava valmistajan suosittamaa
menettelya.
4.3.3. Kiriittisen virtauksen venturiputken virtauksen kalibrointimittaukset on suoritettava ja

seuraavat arvot on mitattava annetuissa tarkkuusrajoissa:

ulkoilman paine (korjattu)(Py) Vv 0,03 kPa,
ilman lampétila virtausmittarissa (ETT) v 0,15 K,
alipaine ennen LFE:td (EPI) Vv 0,01 kPa,
paine-ero LFE-kennon yli (EDP) Vv 0,0015 kPa,
ilman virtausmédra (Qs) ¥V 0,5 prosenttia,
CFV:n imupuolen alipaine (PPI) v 0,02 kPa,

lampotila venturiputken sisddnmenoaukossa (Ty) v 0,2 K.
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4.3.4. Laitteet on asennettava tdméin lisdyksen kuvassa 3 esitetylld tavalla ja vuodot
tarkastettava. Virtausmittauslaitteen ja kriittisen virtauksen venturiputken viliset
vuodot heikentdvit kalibroinnin tarkkuutta huomattavasti.

4.3.5. Saddettdvda kuristinldppd on asetettava aukiasentoon, puhallin kédynnistetddn ja
jéarjestelmén annetaan tasaantua. Kaikkien laitteiden antamat tiedot tallennetaan.

4.3.6. Kuristinldpan asentoa muutetaan ja venturiputken kriittisen virtauksen alueelta
otetaan vahintdédn kahdeksan lukemaa.

4.3.7. Kalibroinnissa tallennettuja tietoja on kéytettdvi seuraavissa laskelmissa.

[lman virtausmééra (Qs) kussakin testipisteessd lasketaan virtausmittarin tiedoista
kayttamaélla valmistajan vahvistamaa menetelméaa.

Kalibrointikertoimien arvot kussakin mittauspisteessé lasketaan kaavasta:

K, = —Qi'r}(T_"

jossa:

Qs = virtausmaari m>/min olosuhteissa 273,2 K ja 101,33 kPa,
T, = lampotila venturiputken sisddnmenoaukossa (K),

Py = absoluuttipaine venturiputken sisddnmenoaukossa (kPa).

Piirretddn K, venturiputken imupuolen paineen funktiona. Soonisella virtauksella
K,:n arvo on ldhes vakio. Kun paine laskee (alipaine kasvaa), venturiputki ei kurista
ja K, laskee. Seurauksena saatavat K,:n muutokset eivét ole sallittuja.

Lasketaan Ky:n keskiarvo ja normaalipoikkeama vihintddn kahdeksalle pisteelle ja
kriittiselle alueelle.

Jos normaalipoikkeama on enemmén kuin 0,3 prosenttia Ky:n keskiarvosta, on
tehtdva korjauksia.
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Liite 4 — Lisdys 7

KOKO JARJESTELMAN TARKASTUS

1. Liitteessi 4 olevan 4.7 kohdan vaatimusten tdyttdmiseksi on CVS-
ndytteenottojdrjestelmin ja analysointijarjestelmin kokonaistarkkuus madritettava
syottamalld jarjestelmédn tunnettu massa kaasumaista padstod ja kayttamalla samalla
laitteistoa samoin kuin tavanomaisessa testissd ja sitten epdpuhtauksien massa
analysoidaan ja lasketaan liitteen 4 lisdyksen 8 kaavojen mukaisesti, paitsi ettd
propaanin tiheydeksi oletetaan 1,967 grammaa litralta vakio-olosuhteissa. Seuraavan
kahden tekniikan tiedetdédn antavan riittdvén tarkkuuden.

2. Mitataan vakiovirtaus puhdasta kaasua (Co tai CsHg) kéyttden kriittisen virtauksen
kuristin laitetta

2.1. Tunnettu médrd puhdasta kaasua (CO tai C;Hg) syotetddn CVS-jdrjestelméin
kalibroidun kriittisen kuristinlaitteen ldpi. Jos paine sisddnmenossa on riittdvén
korkea, kriittisen virtauksen kuristinlaitteen avulla sdddetty virtausmddrd (q) on
riippumaton mittalaipan ulostulopaineesta (kriittinen virtaus). Jos yli 5 prosentin
poikkeamia esiintyy, virheen syy on mdidritettdvd ja korjattava. CVS-jarjestelmai
kaytetddn kuin pakokaasutestissd noin 5-10 minuuttia. Ndytepussiin kerétty kaasu
analysoidaan tavallisilla laitteilla ja tuloksia verrataan kaasundytteiden ennalta
tunnettuun pitoisuuteen.

3. Mitataan rajoitettu madrd puhdasta kaasua (CO tai C3Hg) gravimetrisell4 tekniikalla
3.1. Seuraavaa  gravimetristd menettelyd voidaan  kéyttdd  CVS-jérjestelmén
tarkastamiseen.

Joko hiilimonoksidia tai propaania sisdltdvdn pienen sylinterin paino mééritetdin
Vv 0,01 gramman tarkkuudella. Noin 5-10 minuutin ajan CVS-jérjestelméd kaytetdtn
kuten tavanomaisessa pakokaasutestissd, samalla kun CO:ta tai propaania syotetdin
jérjestelméddn. Puhtaan kaasun mddrd maédritetddn punnitsemalla painoero.
Néytepussiin  kerdtty kaasu analysoidaan pakokaasuanalyysiin tavanomaisesti
kaytetyilld laitteilla. Tuloksia verrataan aiemmin laskettuihin lukuihin.
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Liite 4 — Lisiys 8

EPAPUHTAUSPAASTOJEN LASKEMINEN

1. YLEISET MAARAYKSET

Kaasumaiset padstot lasketaan seuraavasta yhtalosta:

— 1i|".lnix -{Ji-kh '{'.i . H]_ﬂ

M; = | (N
L
jossa:
M; = epdpuhtauspéédstdjen i massa grammoina kilometrid kohti,
Viix = laimennetun pakokaasun tilavuus ilmaistuna 1/testi ja korjattuna vakio-
olosuhteisiin (273,2 K ja 101,33 kPa),
Q = epdpuhtauden i tiheys g/l tavanomaisessa ldmpdtilassa ja -paineessa
(273,2 K ja 101,33 kPa),
kn = kosteuskorjauskerroin, jota kidytetddn typen oksidien péédstdjen massan
laskemiseen. HC:lle ja CO:lle ei ole kosteuskorjausta,
G = epdpuhtauden 1 pitoisuus laimennetussa pakokaasussa ilmaistuna
ppm:nd ja Kkorjattuna laimennusilman sisdltdmalld epdpuhtauden i
maaralls,
d = toimintasyklid vastaava ajomatka kilometrein4,
1.2. TILAVUUDEN MAARITYS
1.2.1. Tilavuuden laskeminen kéytettdessd sdddettivdd laimennuslaitetta, jossa virtaus

pidetddn vakiona kuristinlaitteen tai venturiputken avulla.

Tallentakaa jatkuvasti tilavuusvirran arvot ja laskekaa kokonaistilavuus testin
kestoajalta.
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1.2.2. Tilavuuden laskeminen kiertoméntdpumppua kéytettdessa.

Laimennetun pakokaasun tilavuus kiertomédntdpumpun omaavissa jirjestelmissa
lasketaan seuraavasta kaavasta:

V=V,'N
jossa:
V = laimennetun kaasun tilavuus ilmaistuna l/testi (ennen korjausta),
Vo= kiertomantdpumpun siirtdmén kaasun tilavuus testausolosuhteissa /kierros,
N = kierrosten lukumééra testid kohti.
1.2.3. Laimennetun pakokaasun tilavuuden korjaus vakio-olosuhteisiin.

Laimennetun pakokaasun tilavuus korjataan seuraavalla kaavalla:

Vo, = VK, | 2
‘mix — Y- T (2)
p
jossa:
K==l o061 (K kPa) 3
TT0133 (kPay T R ©)
jossa:
P = ulkoilman paine testihuoneessa (kPa),
P, = kiertoméantdpumpun imupuolen alipaine (kPa) ulkoilman paineeseen
nihden,
T, = kiertoméantdpumppuun menevin laimennetun pakokaasun keskimédrdinen

lampdtila testin aikana (K).
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1.3.

NAYTEPUSSISSA OLEVIEN EPAPUHTAUKSIEN KORJATTUIJEN
PITOISUUKSIEN LASKEMINEN

€= Co-Cyf1- #] ()
jossa:
Ci= epdpuhtauden i pitoisuus laimennetussa pakokaasussa, ilmaistuna ppm:né ja
korjattuna laimennusilman siséltimalla i:n maaralla,
Ce= epdpuhtauden i mitattu pitoisuus laimennetussa pakokaasussa (ppm),
Cyq= epdpuhtauden i pitoisuus laimennusilmassa (ppm),
DF = laimennuskerroin.

Laimennuskerroin lasketaan seuraavasti:

Bensiinin ja diesel6ljyn osalta

154
DF = Com +(Cpe + Cog) 1 - bensiinin ja diesel6ljyn osalta (5a)
119
DF = Coms + (Cot Cogy 1072 nestekaasun osalta
(5b)
05
DF = Crpy +(C +< yo 107t
e F I C e + T b
o e o maakaasun osalta
(5¢)
Néissd yhtdloissa:
Ccoz = ndytepussin sisdltdmédn laimennetun pakokaasun CO»-
pitoisuus tilavuusprosentteina,
Cuc = ndytepussin sisdltdimédn laimennetun pakokaasun HC-
pitoisuus ppm hiiliekvivalenttina,
Cco = ndytepussin sisdltdimédn laimennetun pakokaasun CO-

pitoisuus ppm:nA.
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1.4. NO:N KOSTEUSKORJAUSKERTOIMEN MAARITYS
Kosteuden vaikutuksen korjaamiseksi typen oksideista saatuihin tuloksiin sovelletaan
seuraavaa yhtaloa:
I
K = - 00329 (H-1071) ©
jossa:
6211 R, P,
" Py- P, R, 107
jossa:
H = absoluuttinen kosteus ilmaistuna grammoina vetti kuivaa ilmakiloa kohden,
R,= ulkoilman suhteellinen kosteus ilmaistuna prosentteina,
Pq= kylldstetyn hoyryn paine ulkoilman ldmpétilassa (kPa),
P = ulkoilman paine testihuoneessa (kPa).
1.5. ESIMERKKI
1.5.1. Tiedot
1.5.1.1. Ulkoilman olosuhteet:

lampétila: 23 °C =297,2 K,
paine: Pg = 101,33 kPa,
suhteellinen kosteus: R, = 60 prosenttia,

kyllastyshoyrynpaine: Py = 2,81 kPa H>O:n osalta 23 °C:ssa.
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1.5.1.2. Mitattu ja vakio-olosuhteisiin alennettu tilavuus (ks. 1 kohta)
V =51,961 m3
1.5.1.3. Analysaattorin lukemat:
Laimennettu pakokaasu Laimennusilma
HC (1) 92 ppm 3,0 ppm
CO 470 ppm 0 ppm
NOy 70 ppm 0 ppm
CO, 1.6 til-% 0,03 til-%

(1) ppm:in4 hiiliekvivalenttia
1.5.2. Laskeminen
1.5.2.1. Kosteuden korjauskerroin (kyy) (katso kaava 6):

6211-R, - P,

Py =Ty Ry 107

H =

f1_2 | I il
0133 (28160107

H

H =10,5092

l
|:\'-|I = i ;
1- 00329 (H-10.71)

|
K = |- 00329 (105092 - 10.71)

=
|

= 049934



27.12.2006 Euroopan unionin virallinen lehti L 375/401
1.5.2.2. Laimennuskerroin (DF) (katso kaava (5))
134
DF = - - ) )
Ceny + (Cye + Crg) - 10
134
DF =
L6+ (92 + 470y 107
DF = X.09]
1.5.2.3. Néytepussissa olevien korjattujen epdpuhtauspitoisuuden laskeminen:

HC, padstojen massat (ks. kaavat (4) ja (1))
|

. =C.. 1-——
C, C. - Cy (1-5)
1
C; —92-3(1) " Roor!
C; ~ 89,371
|
Muc =Crxc . Vimix - Que - q

Quc=0,619 bensiinin ja diesel6ljyn osalta
Qnc = 0,649 nestekaasun osalta

Quc=0,714 maakaasun osalta

My = 89.371 - 51.961 - 0.619 - 10 - 1

d

MHC = % g/ km

CO, pédstojen massat (ks. kaava (1))
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2.1.

1
Mco = Cco . Vimix - Qco - "
Qco=1,25

Mco =470 - 51,961 - 1,25 - 107 - %

30,5
d

MCO = g/ km

NOy pédstojen massat (ks. kaava (1))

1
Mnox = Cnox * Vmix - Qnox * ki - 7
Qnox  =2,05
1

Mnox =70 - 51,961 - 2,05 - 0,9934 - 10 - i

7,14

MNOX = g/ km

DIESELMOOTTORILLA VARUSTETTUJA AJONEUVOJA KOSKEVAT

ERITYISET MAARAYKSET

HC-mééritys dieselmoottoreille

Keskimairdinen HC-pitoisuus, jota kdytetdin HC-pédstdjen massan médritykseen

dieselmoottoreille, lasketaan seuraavan kaavan avulla:

jossa:

C e dt

t
1



27.12.2006 Euroopan unionin virallinen lehti L 375/403
= ldmmitetyn FID:n lukeman integraali testin aikana
(t2-t1)

Ce =  laimennetusta pakokaasusta mitattu HC-pitoisuus
ppm:nd Cj:td, joka korvataan suoraan Cyc:lla
kaikissa tarvittavissa yhtél6issa.

2.2. Hiukkasten méadritys

Hiukkaspéaisto M, (g/km) lasketaan seuraavasta yhtdlosta:

(V.. +V
M P Vod

ep

-:p}' e

mix

kun pakokaasut poistetaan tunnelista,

hl 1I"L.Fmi:-'. ) P-:
Ty d

ep

kun pakokaasut palautetaan tunneliin,

joissa:

Vmix = laimennetun pakokaasun (ks. 1.1 kohta) tilavuus standardiolosuhteissa,

Ve = hiukkassuodattimen lapi virtaavan pakokaasun tilavuus
standardiolosuhteissa,

P. = suodattimiin kerdéntynyt hiukkasmassa,

d = toimintasyklid vastaava todellinen ajomatka km,

M, = hiukkaspdisto g/km.
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Liite 5

TYYPPIII -TESTI

(Hiilimonoksidipdéston testi joutokdyntinopeudella)

1. JOHDANTO

Téssd liitteessd kuvataan tdmén sdédnnon 5.3.2 kohdassa midritetyn tyyppi Il -testin

menettely.
2. MITTAUSOLOSUHTEET
2.1. Polttoaineen on oltava vertailupolttoainetta, jota koskevat vaatimukset annetaan

tdmédn sdédnnon liitteissd 10 ja 10a.

2.2. Testin aikana ympériston ldmpétilan on oltava vililld 293 ja 303 K (20 °C ja 30 °C).
Moottoria lammitetddn, kunnes jiddhdytys- ja voitelunesteiden ldmpdétilat ja
Oljynpaine ovat saavuttaneet tasapainonsa.

2.2.1. Ajoneuvot, joissa voidaan kiyttdd polttoaineena sekéd bensiinid ettd nestekaasua tai
maakaasua, testataan tyyppi [ -testissd kéytety(i)lld vertailupolttoaineella
(vertailupolttoaineilla).

2.3. Késivalintaisella tai puoliautomaattisella vaihteistolla varustettujen ajoneuvojen
osalta testi on suoritettava vaihde “vapaalla”-asennossa ja kytkin kytkettyna.

2.4. Automaattivaihteistolla ~ varustetuilla  ajoneuvoilla  testi on  suoritettava
vaihteenvalitsin joko “vapaa”- tai "pysdkointi”- asennossa.

2.5. Joutokdyntinopeuden séitolaitteet

2.5.1. Madritelma

Tassd sddnndssd “joutokdyntinopeuden sddtdlaitteilla” tarkoitetaan kayttolaitteita,
joilla mekaanikko voi helposti muuttaa moottorin joutokédyntid kédyttden vain 2.5.1.1
kohdassa tarkoitettuja tyokaluja. Erityisesti polttoaineen ja ilman virtauksen
kalibrointilaitteita ei katsota sditolaitteiksi, jos sdét6 edellyttidd sinettien irrottamista,
jonka toimenpiteen tavallisesti voi suorittaa vain ammattimainen mekaanikko.

2.5.1.1. Tyokalut, joita voi kdyttdd joutokdynnin sdaatoon: ruuvitaltat (tavalliset tai ristipdiset),
ruuviavaimet  (lenkkiavaimet,  kiintoavaimet ja  jakoavaimet),  pihdit,
kuusiokoloavaimet.
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2.5.2. Mittauspisteiden méaéritys

2.5.2.1. Ensin suoritetaan mittaus valmistajan ilmoittamissa sdét6d koskevissa olosuhteissa.
2.5.2.2. Portaattomasti séétyville satolaitteille médritetddn riittdva madra tyypillisid asentoja.
2.5.2.3. Pakokaasujen hiilimonoksidipitoisuuden mittaus on tehtdva kaikilla mahdollisilla

sddtolaitteiden asennoilla, mutta portaattomasti sdddettdviin laitteisiin sovelletaan
vain edelld 2.5.2.2 kohdassa médriteltyjd asentoja.

2.5.2.4. Tyyppi II -testi katsotaan hyviksyttiviksi, jos vdhintddn toinen seuraavista kahdesta
edellytyksestd tayttyy:

2.5.2.4.1. yksikéddn edelld olevan 2.5.2.3 kohdan mukaisesti mitatuista arvoista ei ylitd raja-
arvoja;
2.52.4.2. suurin pitoisuus, joka saadaan muuttamalla yhtd sditolaitetta portaattomasti samalla

kun muut laitteet pidetdin samassa asennossa, ei ylitd raja-arvoa, ja tima ehto on
taytettdvd muiden s#dtolaitteiden kuin portaattomasti sdddetyn laitteen eri

yhdistelmillé.
2.5.2.5. Saitolaitteiden mahdollisia asentoja rajoittavat:
2.5.2.5.1. ensiksi, suurempi seuraavista kahdesta arvosta: joko alhaisin joutokdyntinopeus,

jonka moottori voi saavuttaa, tai valmistajan suosittelema nopeus miinus 100
kierrosta minuutissa;

2.5.2.5.2. toiseksi, pienin seuraavista kolmesta arvosta:

joko suurin nopeus, jonka moottori voi saavuttaa kdyttamailld joutokdyntinopeuden
sddtOlaitteita, tai valmistajan suosittelema nopeus lisdttynd 250 kierroksella
minuutissa, tai automaattikytkimen kytkentdnopeus.

2.5.2.6. Lisdksi mittaussdddoiksi ei saa valita sddt6jd, joilla moottori ei kdy kunnolla.
Erityisesti, kun moottori on varustettu useilla kaasuttimilla, on kaikissa kaasuttimissa
oltava sama sdito.

3. KAASUNAYTTEIDEN OTTO

3.1. Kerdysputki asennetaan pakojarjestelmdédn vihintddn 300 mm:n syvyyteen
mahdollisimman léhelle pakoputkea putkeen, jolla pakojirjestelmd on yhdistetty
ndytepussiin.
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3.2. CO-pitoisuus (Cco) ja CO,-pitoisuus (Ccoz) médritetddn mittauslaitteen lukemista tai
tallennuksista kalibrointikdyrien avulla.

3.3. Nelitahtimoottoreille korjattu hiilimonoksidipitoisuus on:
C C e (til ttia)
© corr = Ceo — ilavuusprosenttia
CC‘O + CCOQ
34. Edelld 3.3 kohdassa tarkoitetun kaavan avulla laskettua pitoisuutta Cco (ks.

3.2 kohta) ei tarvitse korjata, jos mitattu kokonaispitoisuus (Cco + Cco2) on
nelitahtimoottoreilla vihintdén seuraava:

—  bensiinin osalta 15 prosenttia
—  nestekaasun osalta 13,5 prosenttia
—  maakaasun osalta 11,5 prosenttia
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Liite 6

TYYPPI I -TESTI
(Kampikammiokaasupddstojen tarkastaminen)

1. JOHDANTO

Tassd liitteessd kuvataan tdmén sddnnon 5.3.3 kohdassa tarkoitetun tyyppi III -testin

testausmenettely.
2. YLEISET MAARAYKSET
2.1. Tyyppi III -testi suoritetaan ajoneuvolle, joka on varustettu ottomoottorilla ja jolle

suoritetaan tapauksen mukaan myds tyyppi I- ja II -testit.

2.2. Testissd on oltava mukana myos tdysin tiiviiksi tehtyjd moottoreita lukuun ottamatta
niitd, jotka on suunniteltu siten, ettd pienikin vuoto voi aiheuttaa pahoja
toimintahdirioitd (kuten vastaiskumoottorit).

3. TESTAUSOLOSUHTEET
3.1. Joutokdynti on sdddettdva valmistajan suositusten mukaisesti.
3.2. Mittaukset tehdiéin kolmessa eri moottorin toiminnan olosuhteessa:
Olosuhde N:o Ajoneuvon nopeus (km/h)
1 Joutokdynti
2 50 V 2 (kolmosvaihde tai "drive")
3 50 V 2 (kolmosvaihde tai "drive")
Olosuhde N:o Jarrun absorboima teho
1 Ei
2 Tyyppi I -testi nopeudessa 50 km/h
3 Kuten toimintatila 2, mutta
kerrottuna kertoimella 1,7
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4. TESTAUSMENETELMA

4.1. Kampikammion tuuletusjdrjestelmin luotettava toiminta on tarkastettava edelld 3.2
kohdassa luetelluissa olosuhteissa.

5. MENETELMA KAMPIKAMMION TULETUSJARJESTELMAN TOIMINNAN
TARKASTAMISEKSI

5.1. Moottorissa olevia aukkoja ei saa muuttaa.

5.2. Kampikammion paine mitataan sopivasta kohdasta. Se mitataan 6ljyn mittatikun

reidstd viistoputkisella painemittarilla.

5.3. Ajoneuvo katsotaan hyviksyttidviksi, jos kaikissa edelld 3.2 kohdassa esitetyissé
olosuhteissa kampikammiosta mitattu paine ei ylitd mittaushetkelld vallitsevaa
ulkoilman painetta.

5.4. Edelld esitetylld menetelmilld tehtdvissd testissd paine imusarjassa mitataan
V 1 kPa:n tarkkuudella.

5.5. Ajoneuvon nopeus dynamometrilld mitataan V 2 km/h:n tarkkuudella.
5.6. Kampikammion paine on mitattava ¥ 0,01 kPa:n tarkkuudella.
5.7. Jos jossakin edelld 3.2 kohdassa médritellyssd olosuhteessa kampikammiosta mitattu

paine ylittdd ulkoilman paineen, suoritetaan jéljempdnd 6 kohdassa mdadritelty
lisdtesti, jos valmistaja niin pyytaa.

6. LISATESTAUSMENETELMA
6.1. Moottorissa olevia aukkoja ei saa muuttaa.
6.2. Oljyn mittatikun reikééin asennetaan noin viiden litran joustava pussi, joka sietdi

kampikammiokaasuja. Pussin on oltava tyhjd ennen kutakin mittausta.

6.3. Pussin on oltava suljettuna ennen kutakin mittausta. Se avataan kampikammiolle
viideksi minuutiksi kussakin edelld 3.2 kohdassa esitetyssd olosuhteessa.

6.4. Ajoneuvo katsotaan hyviksyttidviksi, jos pussi ei ndkyvisti tdyty missddn edelld
3.2 kohdassa esitetyssd mittausolosuhteessa.

6.5. Huomautus
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6.5.1. Jos moottorin rakenne on sellainen, ettei testid voida suorittaa edelld 6.1—
6.4 kohdassa esitetyilld menetelmilld, mittaukset on tehtdvd samalla menetelmalla
muutettuna seuraavasti:

6.5.2. ennen testid kaikki moottorin aukot suljetaan paitsi se, jota tarvitaan kaasujen
talteenottoon;
6.5.3. Pussi liitetddn sopivaan haaraan, joka ei aiheuta yliméérdistd painehdviotd ja joka on

asennettu kaasunkierrétyspiiriin suoraan moottorista tulevaan aukkoon.
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TYYPPIIII -TESTI

I:_—| Ks. kohta (i)
P
)
\ 7
\.
\\_’/
Ks. kohta (i)
\ Haaraliitin
(a) Suora kierritys lievilld alipaineella Kampikammio (b) Epasuora kierritys lievilla alipaineella

| —

Tuuletusaukko

Saatoventtiili

——

Ks. kohta (i)

(c) Kaksipiirinen suora kierritys

.| (i) Haaraliittimen ja pussin asentaminen

Saatoventtiili —

~—

— A

(d) Kampikammion tuuletus sadtdventtiilin avulla
(pussi on liitettévi tuuletusaukkoon)
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Liite 7

TYYPPIIV -TESTI
(Ottomoottorilla varustettujen ajoneuvojen
haihtumispédéstdjen médrittdminen)

1. JOHDANTO

Tassd liitteessd kuvataan tdmén sdédnnon 5.3.4 kohdan mukaisessa tyyppi [V -testissd
noudatettava menettely.

Tamé menettely on menetelmé, jolla mééritetdén kipindsytytteiselld polttomoottorilla
varustetun ajoneuvon polttoainejirjestelmésta haihtuvat hiilivedyt.

2. TESTIN KUVAUS

Haihtumispaistotestin (kuva 7/1 jédljempénd) tarkoituksena on maérittdd hiilivetyjen
haihtumispééstot, jotka aiheutuvat ldmpdtilan vuorokausivaihtelusta, ja kuumaksi
ajetun moottorin ajoneuvoa lammittdvastd vaikutuksesta ajoneuvon ollessa
pysakoitynd sekid kaupunkiajosta. Testi késittdd seuraavat vaiheet:

2.1. testin valmistelun, mukaan lukien kaupunkiajosykli (osa 1) ja taajama-alueen
ulkopuolinen ajosykli (osa 2),

2.2. niiden haihtumispéddstéjen madrittdmisen, jotka aiheutuvat kuumaksi ajetun
moottorin ajoneuvoa ldmmittdvastd vaikutuksesta (kuumahaihtuma) ajoneuvon
ollessa pysékoityn,

2.3. niiden  haihtumispddstdjen = mddrittdmisen, jotka  aiheutuvat ldmpdtilan
vuorokausivaihtelusta ajoneuvon ollessa pysakoityna.

Kuumahaihtuman ja ldmpétilan vuorokausivaihtelusta aiheutuvan haihtuman
madrittimisestd saadut hiilivetypddstjen massat lasketaan yhteen ja testistd annetaan
yhteenlaskettu tulos.

3. AJONEUVO JA POLTTOAINE
3.1. Ajoneuvo
3.1.1. Ajoneuvon on oltava hyvissd mekaanisessa kunnossa, sen on oltava sisddnajettu ja

silli on oltava ajettu vihintddn 3 000 km ennen testid. Haihtumispédéstdjen
rajoitusjdrjestelmén on oltava kytkettynd ja sen on oltava toiminut oikein timén ajan
ja aktiivihiilisdilion (-sdilididen) on oltava ollut tavanomaisessa kaytossd ilman
tavallisuudesta poikkeavaa tyhjentdmisté tai kuormitusta.
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3.2 Polttoaine

3.2.1. Testeissd on kéytettdvd sopivaa vertailupolttoainetta, joka maééritelldén tdmén
sdaannon liitteessa 10.

4. HAIHTUMISPAASTOTESTIN TESTAUSLAITTEISTO

4.1. Alustadynamometri
Alustadynamometrin on oltava liitteessd 4 esitettyjen vaatimusten mukainen.
4.2. Haihtumispéistojen mittaustila

Haihtumispddstéjen  mittaustilan on  oltava  kaasutiivis  suorakulmainen
mittauskammio, johon testattava ajoneuvo mahtuu. Ajoneuvoon on padstdavi kasiksi
joka puolelta, ja suljettuna mittaustilan on oltava kaasutiivis tdméin liitteen lisdyksen
1 mukaisesti. Mittaustilan sisdpinnan on oltava ldpdisemétontd materiaalia, joka ei
reagoi hiilivetyjen kanssa. Lampdétilan sddtelyjérjestelmén on koko testin ajan voitava
ohjata mittaustilan lampdétilaa méadritellyn ldmpdtila/aikaohjelman mukaisesti, josta
sallittu keskiméérdinen lampotilapoikkeama on + 1 K.

Sadtelyjarjestelmd on sdddettdvd siten, ettd lampotilavaihtelut ovat tasaisia ja
lampotiloissa on mahdollisimman véhdn ylityksid, huojuntaa ja epévakaisuutta
ympérdivdn lampotilan pitkdn aikavélin tavoitearvoihin verrattuna. Sisdpinnan
lampotila ei saa missddn vaiheessa laskea alemmaksi kuin 278 K (5 °C) tai nousta
korkeammaksi kuin 328 K (55 °C) lampoétilan vuorokausivaihtelusta aiheutuvien
padstéjen testauksen aikana. Seindrakenteen on johdettava lamp6d hyvin. Sisdpinnan
lampotila ei saa laskea alemmaksi kuin 293 K (20 °C) tai nousta korkeammaksi kuin
325 K (52 °C) kuumaksi ajetun moottorin aiheuttamien haihtumispédéstdjen
testauksen aikana.

Lampotilavaihtelusta aiheutuviin mittaustilan tilavuuden muutoksiin varaudutaan
kayttaméllda joko tilavuudeltaan muuttuvaa tai tilavuudeltaan muuttumatonta
mittaustilaa.

4.2.1. Tilavuudeltaan muuttuva mittaustila

Tilavuudeltaan muuttuva mittaustila laajenee ja supistuu mittaustilassa olevien
ilmamassojen ldmpotilamuutoksia vastaavasti. Kaksi kdytettdvissd olevaa keinoa
mittaustilan tilavuuden muuttamiseksi ovat liikkuva(t) paneeli(t) tai paljerakenne,
jossa mittaustilan sisdlld oleva(t) ldpdisemiton (lapdiseméattomét) pussi(t) laajenee
(laajenevat) tai supistuu (supistuvat) tilan sisdlld olevan paineen muutosten
vaikutuksesta ottamalla korvausilmaa tilan ulkopuolelta. Tilavuuden muutoksiin
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mukautuvien rakenteiden osalta on varmistettava tdman liitteen lisdyksen 1
mukaisesti, ettd mittaustilan eheys séilyy ldmpdtilan vaihdellessa sallitulla alueella.

Tilavuutta mukauttavilla menetelmilld on rajoitettava mittaustilan sisdlld olevan
paineen ja ilmanpaineen vélinen erotus enimmaéisarvoon V 5 kPa.

Mittaustilan tilavuus on voitava lukita méérattyyn arvoon. Tilavuudeltaan muuttuvan
mittaustilan “nimellisen tilavuuden™ on voitava muuttua + 7 prosenttia (katso tdmén
liitteen lisdyksessd 1 oleva 2.1.1 kohta) testauksen aikana tapahtuvan ldmpdtilan ja
ilmanpaineen vaihtelun mukaisesti.

4.2.2. Tilavuudeltaan muuttumaton mittaustila

Tilavuudeltaan muuttumattoman mittaustilan on oltava koottu lujista paneeleista,
jotka pitdvat mittaustilan tilavuuden muuttumattomana ja ovat seuraavien
vaatimusten mukaisia.

4.2.2.1. Mittaustilassa on oltava ilmanvaihtojérjestelmi, joka poistaa mittaustilasta ilmaa
pienell4 ja tasaisella virtaamalla koko testin ajan. [Imanvaihtojéirjestelmé voi korvata
ulos virtaavan ilman aiheuttamaa vajetta mittaustilaa ympar6ivalld ilmalla. Sisdin
paéstettdvd ilma on suodatettava aktiivihiilelld suhteellisen tasaisen hiilivetytason
yllapitdmiseksi. Tilavuutta mukauttavilla menetelmilld on pidettdvd mittaustilan
sisdlld olevan paineen ja ilmanpaineen vilinen erotus 0:n ja -5 kPa:n vililla.

4222, Laitteistolla on voitava mitata poistetun ja sisddn pidistettdavin ilman hiilivetyjen
massa 0,01 gramman resoluutiolla. Mittaustilasta poistuvasta ja sen sisddn
paidstetystd ilmasta voidaan suhteellisella osavirtaperiaatteella toimivalla laitteella
kerdtd nédytepussi. Vaihtoehtoisesti mittaustilaan pédstettyd ja tilasta poistettua
virtaamaa voidaan tarkkailla jatkuvasti prosessiin suoraan kytketyn FID-
analysaattorin avulla, ja virtaamat ja niiden mittaus voidaan sovittaa yhteen siten, ettd
saadaan jatkuva tallenne poistettujen hiilivetyjen maarésta.
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Kuva 7/1

HAIHTUMISPAASTON MAARITTAMINEN
3000 km:n sisdénajojakso (ei liiallista tyhjennystd/kuormitusta)
Aktiivihiilisdilion (-sdilididen) kdyton aikainen tehon heikkeneminen todettu
Ajoneuvon hoyrypesu (tarvittaessa)

Start
Fuel drain and refill
I max lh
Cljnislt;t:fl loadﬁo Canister load to
reaxthroug breakthrough (butane)
(petrol)
L_____}______|
Toistetaan lampdotilan enin-
vuorokausivaihtelua, tasinlh Fuel drain and refill
kunnes saavutetaan 2 L
gramman ylivuoto ‘ |
Tsan =293K (20°C)
Preconditioning drive
max 5 min |
12—
36h Soak
enintdin Type I test drive
2 min
— | evaporative system
conditioning-driving
enintdin
7 min I max 2 min from
Zine shut-off
Hot soak test
[
6—
36h Soak

Diurnal test

End

Polttoaineen lampdétila 283-287K (10°-14°C)
40 % =+ 2 % siilion nimellistilavaudesta
Ympdériston lampatila: 293-303K (20-30°C)
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Taytto butaani/typpiseoksella, kunnes saavutetaan
2 gramman ylivuoto

Polttoaineen lampétila 291K £8K (18 K + 8°C)
40 %* 2 % séilion nimellistilavuudesta
Ympiériston lampotila 293-303 K (20-30°C)

Tyyppi 1: yksi osan 1 + kaksi osan 2 ajosyklid
Tatoitus = 293-303 (20-30°C)

Ympiériston lampotila: 293-303 K (20-30°C)

Tyyppi 1: yksi osan 1 + yksi osan 2 ajosykli.
Thatoitus = 293-303 (20-30°C)

Tyyppi 1: osa 1

Tonin = 296K (23°C)
Tmax=304 K (31°C)
60 min + 0,5 min

T=293K£2K(20°+2°C) viimeisen 6 tunnin aikana

Taloilus =203K (ZOOC)
Tmin =308 K; AT =15K
24 tuntia, lampdétilan vaihtelutesti N:o = 1

Start = Aloitus, Fuel drain and refill= Polttoainesdilividen tyhjennys ja uudelleentdytté, Canister load to breakthrough
= Aktiivihiilisdilion taytto ylivuotoon saakka, (petrole) = (bensiini), (butane) = butaani, Preconditioning drive =
Esivakauttamisajo, Soak = Ldmpdtilan tasausseisonta, Type I test drive = Tyyppi I -testin ajo, evaporative system
conditioning-driving = Sdilion tuuletusjdrjestelmdn esivakauttamisajo, and max 2 min form engine shut-off = ja
enintddn 2 min moottorin pysdyttimisestd, Hot soak test = Kuumahaihtumatesti, Diurnal test = Ldmpotilan
vuorokausivaihtelutesti, End = Loppu

Huom.:
1. Haihtumispaistdjen rajoittamisperiaatteet — yksityiskohdat selvitettava.
2. Pakokaasupddstot voidaan mitata ajettaessa tyyppi I -testi, mutta tuloksia ei kdytetd lainsddddnnollisiin

tarkoituksiin. Pakokaasupééstdjen lainsddddnnollinen testi pysyy erillisend.
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4.3. Analysointijdrjestelmét
4.3.1. Hiilivetyanalysaattori
4.3.1.1. Mittaustilan ilmaa valvotaan liekki-ionisaatiotyyppiselld hiilivetyilmaisimella

(FID). Néytekaasu on imettivd yhden sivuseinidn keskipisteestd tai kammion
katosta, ja mahdolliset ohivirtaukset on johdettava takaisin mittaustilaan, mieluiten
heti sekoitustuulettimen taakse.

4.3.1.2. Hiilivetyanalysaattorin vasteajan on oltava enintdin 1,5 sekuntia lukemaan, joka on
90 prosenttia lopullisesta lukemasta. Stabiilisuuden on oltava parempi kuin
2 prosenttia tdydestd asteikosta asteikon nollakohdassa ja 80 V 20 prosentin
kohdassa tdydestd asteikosta 15 minuutin ajan kaikilla kéytettavilla alueilla.

4.3.1.3. Keskihajonnan avulla ilmaistun analysaattorin toistuvuuden on oltava parempi kuin
V 1 prosentti tdydestd asteikosta asteikon nollakohdassa ja 80 V 20 prosentin
kohdassa tdydesti asteikosta kaikilla kéytettivilla alueilla.

4.3.14. Analysaattorin kéyttoalueet on valittava siten, ettd saadaan paras resoluutio
mittauksessa, kalibroinnissa ja vuototarkastusmenettelyssa.

4.3.2. Hiilivetyanalysaattorin tietojen tallennusjérjestelma

4.3.2.1. Hiilivetyanalysaattori on varustettava laitteella, joka tallentaa séhkoistd signaalia
joko  kynépiirturilla tai  muulla tietojenkésittelyjdrjestelmalld ja  jonka
tallennustaajuus on véhintddn kerran minuutissa. Tallennusjdrjestelmén on oltava
kayttbominaisuuksiltaan vihintddn tallennettavaa signaalia vastaava ja tulosten on
tallennuttava pysyvisti. Tallenteessa on ndyttdva selvd merkki kuumahaihtuman ja
lampotilan vuorokausivaihtelun testauksen alkamisesta ja pééttymisestd (mukaan
lukien niytteenottojaksojen alkaminen ja paittyminen sekéd kunkin testin alkamisen
ja padttymisen vélinen aika).

4.4. Polttoainesdilion lammitys (ainoastaan, jos aktiivihiilisdiliotd tdytettdessd kdytetddn
bensiinid)
44.1. Ajoneuvon polttoainesdiliossd (-sdilidissd) olevaa polttoainetta on ldmmitettava

saddettavalla lammonléhteelld, esimerkiksi 2 000 watin tehoinen ldammitystyyny on
sopiva. Lammitysjdrjestelmidn on ldmmitettdvd tasaisesti sdilion seindmid
polttoainepinnan alapuolella siten, ettd se ei aiheuta polttoaineen paikallista
ylikuumenemista. Siilidssd polttoaineen yldpuolella olevaa hoyryé ei saa lammittéa.
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4.4.2. Sdilion lammityslaitteen on kyettdvd lammittdmédn sdiliossd oleva polttoaine
tasaisesti 289 K:n (16 °C) alkuldmpdétilasta 14 K:n verran 60 minuutissa, [dmpatila-
anturin ~ sijainnin  ollessa  jdljempénd olevan 5.1.1 kohdan mukainen.
Lammitysjérjestelmidn on kyettdvd pitdiméddn polttoaineen ldmpdtila V 1,5 Kin
sisélld vaaditusta lampdatilasta sdilion lammityksen aikana.

4.5. Lampdatilalukemien tallennus

4.5.1. Mittauskammiossa (SHED) vallitseva ldmpdétila tallennetaan kahdessa pisteessd
lampétila-antureiden avulla, jotka on kytketty ndyttimédn keskiméérdistd arvoa.
Mittauspisteet sijaitsevat mittaustilan sisdlld noin 0,1 metrin etdisyydelld
kummankin sivuseinédn pystysuorasta keskiviivasta 0,9 + 0,2 metrin korkeudella.

4.5.2. Polttoainesdilion (-sdilididen) ldmpdtila mitataan anturilla, joka on asennettu
polttonesteséilioon jéljempdnd olevan 5.1.1 kohdan mukaisesti tapauksissa, joissa
aktiivihiilisdiliotd tiytettdessd kdytetddn bensiinid (5.1.5 kohta).

4.5.3. Lampdtilatietoja on tallennettava tai syotettdva tietojenkésittelyjarjestelmésn
vahintdin kerran minuutissa haihtumispééstdjen mittausten koko keston ajan.

4.5.4. Lampdétilan tallennusjirjestelmén tarkkuuden on oltava V 1,0 K ja lampdétila on
kyettdvd lukemaan V 0,4 K:n tarkkuudella.

4.5.5. Tallennus-  tai  tietojenkésittelyjirjestelméstd  on  kyettdavd  lukemaan
aika V 15 sekunnin tarkkuudella.

4.6. Painelukemien tallennus
4.6.1. Testausalueen ilmanpaineen ja mittaustilan sisilld vallitsevan ilmanpaineen vélinen
erotus Ap on tallennettava tai syotettdvd tietojenkésittelyjarjestelmaén vahintdén

kerran minuutissa haihtumispéaéstdjen mittauksen koko keston ajan.

4.6.2. Lampdétilan tallennusjérjestelmén tarkkuuden on oltava V 2 kPa ja paine on kyettavi
lukemaan V 0,2 K:n tarkkuudella.

4.6.3. Tallennus-  tai  tietojenkdsittelyjirjestelméstd  on  kyettdavd  lukemaan
aika V 15 sekunnin tarkkuudella.

4.7. Tuulettimet
4.7.1. Kammion hiilivetypitoisuus on kyettidva alentamaan ulkoilman tasolle kdyttamalla

yhté tai useampaa tuuletinta tai puhallinta mittaustilan (SHED) oven (ovien) ollessa
auki.
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4.7.2. Kammiossa on oltava yksi tai useampi tuuletin tai puhallin, joiden teho vastaa
ilmavirtaa 0,1-0,5 m3/min. ja joilla mittaustilan ilma saadaan kunnolla sekoitetuksi.
Kammion lampétila ja hiilivetypitoisuus on kyettdva pitdméddn tasaisena mittausten
ajan. Tuulettimien tai puhaltimien ilmavirtausta ei saa kohdistaa suoraan
mittaustilassa olevaan ajoneuvoon.

4.8. Kaasut

4.8.1. Kalibrointia ja kdyttod varten on oltava saatavilla seuraavia puhtaita kaasuja:
puhdistettua synteettistd ilmaa: (epdpuhtauksia < 1 ppm C; ekvivalenttina,
#1 ppm CO, #400 ppm CO,, #0,1 ppm NO);
happipitoisuus 18-21 tilavuusprosenttia.

hiilivetyanalysaattorin polttoainekaasua: (40 V 2 prosenttia vetyi ja loppu heliumia,
jossa on vihemmén kuin 1 ppm C;-ekvivalenttia hiilivetyjd, vihemmén kuin 400

ppm COy),
propaania (C3;Hg): puhtaus véhintddn 99,5 prosenttia,
butaania (C4H): puhtaus véhintddn 98 prosenttia,
typped (N»): puhtaus vihintddn 98 prosenttia.
4.8.2. Kéytettidvissd on oltava propaanin (C3;Hg) ja puhdistetun synteettisen ilman seoksia

sisdltdvid kalibrointi- ja vertailukaasuja. Kalibrointikaasun todellisten pitoisuuksien
on oltava kahden prosentin sisdlld annetuista arvoista. Kaasunjakajaa kéyttamalla
saatujen laimennettujen kaasujen tarkkuuden on oltava kahden prosentin sisdlld
todellisesta arvosta. Lisdyksessd 1 tarkoitetut pitoisuudet voidaan myds saada
aikaan kaasunjakajalla, jossa laimennuskaasuna kidytetddn synteettistd ilmaa.

4.9. Lisdvarusteet

4.9.1. Testialueen absoluuttinen kosteus (H) on kyettivd mittaamaan V 5 prosentin
tarkkuudella.

5. TESTAUSMENETTELY

5.1. Testin valmistelu

5.1.1. Ajoneuvon mekaaninen valmistelu ennen testid on seuraava:
a) ajoneuvon pakojirjestelmaissi ei saa olla vuotoja,

b) ajoneuvo voidaan hoyrypestd ennen testid,
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c) jos aktiivihiilisdiliotd tdytettdessd kdytetddn bensiinid (jaljempana
5.1.5 kohta), on ajoneuvon polttoainesiili varustettava ldmpdétila-anturilla,
jonka avulla lampdétila voidaan mitata sdiliossd olevan polttoaineen
keskipisteestd, kun s#ili6 on tiytetty 40 prosenttiin tilavuudestaan,

d) polttoainejarjestelméién voidaan asentaa lisdvarusteita ja liittimid, joiden
avulla polttoainesdilio voidaan tyhjentdd tdysin. Tdmén vuoksi siilion
kuorta ei tarvitse muuttaa,

e) valmistaja voi tehdd ehdotuksen testimenettelystd, jolla otetaan huomioon
ainoastaan ajoneuvon polttoainejédrjestelmdstd haihtumalla poistuvat
hiilivedyt.

5.1.2. Ajoneuvo viedddn testialueelle, jossa ympériston lampétila on 293-303 K (20-30
°C).
5.1.3. Aktiivihiilisdilion (-sdilididen) tehon heikkeneminen kéytossd on tarkastettava.

Tamd voidaan tehdd osoittamalla, ettd s#dilic on ollut kdytossd vdhintddn
3 000 ajokilometrin ajan. Jos aktiivihiilisdilioitd on useampi kuin yksi, on seuraavaa
menettelyd sovellettava jokaiseen sdilioon.

5.1.3.1. Aktiivihiilisdilio poistetaan ajoneuvosta. Tdmén vaiheen aikana on erityisesti
varottava vaurioittamasta laitteiden osia ja polttoainejérjestelmaa.

5.1.3.2. Aktiivihiilisdilion paino tarkastetaan.
5.1.3.3. Aktiivihiilisdilio  liitetdan mahdollisesti  ajoneuvon ulkopuolella olevaan

polttoainesdilioon, joka on tédytetty vertailupolttoaineella 40 prosenttiin
polttoainesdilion (-séilididen) tilavuudesta.

5.1.3.4. Polttoainesdiliossd olevan polttoaineen lampétilan olisi oltava 283-287 K (10—
14 °C).
5.1.3.5. (Ajoneuvon ulkopuolella olevaa) polttoaineséiliotd lammitetdén ldmpotilasta 288 K

lampotilaan 318 K (1545 °C) (nostamalla lampétilaa 1 °C 9 minuutissa).

5.1.3.6. Jos aktiivihiilisdilion ylivuoto tapahtuu ennen kuin lampétila on 318 K (45 °C),
lammityslaite kytketddn irti. Tamén jélkeen siilid punnitaan. Jos aktiivihiiliséilion
ylivuotoa ei ole tapahtunut ldmpétilan saavuttaessa 318 K (45 °C), menettely
toistetaan 5.1.3.3 kohdasta alkaen ylivuotoon asti.
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5.1.3.7. Ylivuoto voidaan todeta tdmén liitteen 5.1.5 ja 5.1.6 kohdassa kuvatulla tavalla tai
kayttden jotakin muuta nédytteenotto- ja analyysijérjestelméd, jonka avulla voidaan
havaita aktiivihiilisdiliostd ylivuotovaiheessa tulevat hiilivetypééstot.

5.1.3.8. Aktiivihiilisdiliotd tyhjennetddan kéyttden 25 V 5 litraa koelaboratorion ilmaa
minuutissa hiililitraa kohden, kunnes siilion ilma on vaihtunut 300 kertaa.

5.1.3.9. Aktiivihiilisdilion paino tarkastetaan.

5.1.3.10. Toistetaan 5.1.3.4-5.1.3.9 kohdan menettelyn kaikki vaiheet yhdeksén kertaa. Testi
voidaan lopettaa ennen tétd, jos aktiivihiilisdilididen paino on tasaantunut
viimeisten syklien jdlkeen, ei kuitenkaan ennen kuin on suoritettu kolme edelld
kuvatun mukaista syklia.

5.1.3.11. Aktiivihiilisdilio6  asennetaan takaisin paikalleen ja ajoneuvo saatetaan
tavanomaiseen ajokuntoon.

5.14. Aktiivihiilisdilio6 on vakautettava kéyttden joitakin 5.1.5 ja 5.1.6 kohdassa
eritellyistd menetelmistd. Jos ajoneuvossa on useampia aktiivihiiliséilioitd, jokainen
sdilio on vakautettava erikseen.

5.14.1. Ylivuoto todetaan mittaamalla aktiivihiilisdilistd tulevat péastot.

Ylivuodolla tarkoitetaan tdssd pistettd, jossa hiilivetypédéstdjen kertymid on kaksi
grammaa.

5.14.2. Ylivuoto voidaan todeta kadyttden haihtumispddstéjen mittaustilaa 5.1.5 ja
5.1.6 kohdassa kuvatulla tavalla. Ylivuoto voidaan vaihtoehtoisesti todeta kdyttden
toista, ajoneuvon aktiivihiilisdiliostd myoétavirtaan kytkettyd apusdiliotd. Apusiilio
on tuuletettava huolellisesti ennen tayttdmista.

5.1.4.3. Mittauskammiota on tuuletettava vilittomésti ennen testin aloittamista usean
minuutin ajan, kunnes tausta-arvot ovat vakaat. Kammion sekoitustuulettimen (-
tuulettimien) on télloin oltava kytkettyné (kytkettyind).

Hiilivetyanalysaattori on nollattava ja mittausalue on tarkastettava valittomésti
ennen testid.

5.1.5. Aktiivihiilisdilididen taytto ylivuotopisteeseen kohotettaessa lampétilaa toistuvasti

5.1.5.1. Ajoneuvon (ajoneuvojen) polttoainesdilic  (-sdiliot) tyhjennetddn  kéayttden
asennettuja tyhjennyshanoja. Tyhjennys on suoritettava siten, ettd ajoneuvoon
asennettuja haihtumispédstdjen mittauslaitteita ei tyhjennetd eikd kuormiteta
tavanomaisesta  poikkeavasti. Téamd voidaan tehdd yleensd irrottamalla
polttoainesiilion tdyttdaukon tulppa.
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5.1.5.2. Polttoainesdilio (-sdiliot) tdytetddn testipolttoaineella, jonka ldmpdtila on 283—
287 K (10-14 °C), 40 V 2 prosenttiin polttoainesdilion tavallisesta tilavuudesta.
Ajoneuvon polttoainesdilion tdyttdaukon tulpan (tulppien) on oltava paikoillaan
tdssd vaiheessa.

5.1.5.3. Ajoneuvo on asetettava haihtumispéddstdjen mittaustilaan moottori pysdytettynd
tunnin sisdlld polttoainesdilididen uudelleentdytostd. Polttoainesdilion 1dmpatila-
anturi on kytkettdavé lampdatilan tallennusjérjestelmédn. Limmonldhde on asetettava
polttoainesdilioon (-sdilidihin) ndhden asianmukaisesti ja kytkettdvd ldmpdtilan
sadtimeen. Lammonldhteelle asetettavat vaatimukset ovat edelld 4.4 kohdassa. Jos
ajoneuvossa on useampi kuin yksi polttoainesiilio, on kaikkia sdili6itd lammitettédva
samalla jédljempénd esitetyll4 tavalla. Sdilividen lampétilojen on oltava samat V 1,5

K:n tarkkuudella.

5.1.5.4. Polttoaine voidaan ldammittdd keinotekoisesti aloitusldmpdétilaan 293 K (20 °C) V' 1
K.

5.1.5.5. Heti kun polttoaine saavuttaa vihintddn ldmpétilan 292 K (19 °C), on puhallin

pysdytettavd, ovet suljettava ja tiivistettdvd ja mittaustilan hiilivetypitoisuuden
mittaus aloitettava.

5.1.5.6. Kun lampdétila polttoainesdiliossd on 293 K (20 °C), alkaa 15 K:n (15 °C)
lineaarinen ldmpdotilan nosto. Lammityksen aikana polttoaineen lampdétilan on
noudatettava alla olevaa funktiota V 1,5 K:n tarkkuudella. Ladmpétilan kohoamiseen
kulunut aika ja lampdétilan nousu tallennetaan.

T,=T,+0,2333 - t

jossa:

T, = vaadittu lampétila (K);

T, = sdilion alkulampdétila (K);

t = aika sdilion lammityksen aloittamisesta minuutteina.

5.1.5.7. Vilittomasti ylivuodon tapahduttua tai polttoaineen lampdétilan noustua lukemaan
308 K (35 °C), sen mukaan, kumpi tapahtuu ensin, lammonlédhde on kytkettava irti,
mittaustilan ovien tiivistys poistettava, ovet avattava ja polttoainesiilion
tayttdaukon tulppa (tulpat) poistettava. Jos ylivuotoa ei ole tapahtunut lampdtilan
noustua lukemaan 308 K (35 °C), ldammonldhde on poistettava ajoneuvosta,
ajoneuvo vietdvd ulos haihtumispddstéjen mittaustilasta ja  jdljempénd
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5.1.7 kohdassa kuvattu menettely toistettava kokonaisuudessaan, kunnes ylivuoto

tapahtuu.
5.1.6. Aktiivihiilisdilididen taytto ylivuotopisteeseen butaania kéyttden
5.1.6.1. Jos mittaustilaa kdytetddn ylivuodon toteamiseen (katso edelld 5.1.4.2 kohta),

ajoneuvo sijoitetaan haihtumispédéstdjen mittaustilaan moottori pyséytettyna.

5.1.6.2. Aktiivihiilisdilio esikésitellddn sen tdyttod varten. Aktiivihiilisdiliotd ei saa poistaa
ajoneuvosta, jollei sdilion sijainti ajoneuvossa vaikeuta sen kisittelyd siind miérin,
ettei tdyttod kohtuudella voida edellyttdéd suoritettavaksi muutoin kuin poistamalla
sdilio ajoneuvosta. Tdmén vaiheen aikana on erityisesti varottava vaurioittamasta
polttoainejarjestelmai ja sen osia.

5.1.6.3. Aktiivihiilisdiliota tdytetdsn 50 tilavuusprosenttia butaania ja 50 tilavuusprosenttia
typped sisdltdvilld seoksella, kiyttden virtausnopeutta 40 grammaa butaania
tunnissa.

5.1.6.4. Hoyrystin kytketddn irti valittdmaésti, kun aktiivihiiliséilion ylivuoto on tapahtunut.

5.1.6.5. Aktiivihiilisdilio6 — asennetaan takaisin paikalleen ja ajoneuvo saatetaan

tavanomaiseen ajokuntoon.
5.1.7. Polttoaineen tyhjennys ja uudelleentdytto

5.1.7.1. Ajoneuvon (ajoneuvojen) polttoainesdilié  (-sdilidt) tyhjennetddn  kiyttden
asennettuja tyhjennyshanoja. Tdméa on tehtdvd siten, ettd ajoneuvoon asennettuja
haihtumispééstdjen rajoituslaitteita ei tyhjennetd tai kuormiteta tavanomaisesta
poikkeavasti. Tdmé voidaan tehd4 yleensd irrottamalla polttoainesdilion téyttoaukon
tulppa.

5.1.7.2. Polttoainesdilio (-sdiliot) tdytetdédn testipolttoaineella, jonka lampétila on 291 V 8 K
(18 v8°C), 40 V +2 prosenttiin polttoainesdilion tavallisesta tilavuudesta.
Ajoneuvon polttoainesdilion tdyttdaukon tulpan (tulppien) on oltava paikoillaan
tdssd vaiheessa.

5.2. Esivakauttamisajo

5.2.1. Tunnin kuluessa siitd, kun aktiivihiilisdilio on tdytetty 5.1.5 tai 5.1.6 kohdan
mukaisesti, ajoneuvo asetetaan alustadynamometrille ja ajetaan yksi osan 1 ajosykli
ja kaksi osan 2 ajosyklid, jotka on mééritelty liitteessd 4. Pakokaasundytteiti ei oteta

tdnd aikana.

5.3. Lampdétilan vakauttaminen
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5.3.1. Viiden minuutin kuluessa edelld 5.2.1 kohdassa maéadritellyn esivakauttamisen
paittymisestd konepelti on suljettava tdysin, auto ajettava pois alustadynamometriltd
ja pysdkoitdvd seisonta-alueelle. Auto on pysdkoitynd vahintddn 12 tuntia ja
enintdédn 36 tuntia. Jakson pédttyessd moottoridljyn ja jaddhdytysveden lampdétilan on
oltava saavuttanut ympériston ldmpétila V 3 K:n tarkkuudella.

5.4. Dynamometritesti

54.1. Seisontavaiheen piétyttyd ajoneuvolla ajetaan yksi tyyppi 1 -testiajo
kokonaisuudessaan liitteen 4 mukaisesti (kylmakéynnistys, kaupunkiajosykli ja
taajama-alueen ulkopuolinen ajosykli). Sen jidlkeen moottori pysdytetddn. Tamén
vaiheen aikana voidaan ottaa pakokaasundytteitd, mutta ndin saatuja tuloksia ei
kaytetd tyyppihyviksynnin myontdmisessd pakokaasupédstdjen osalta.

54.2. Kahden minuutin kuluessa 5.4.1 kohdassa kuvatun tyyppi I -testiajon paéttymisesti
ajoneuvolla ajetaan toinen vakauttamisajo, joka kisittdd yhden tyyppi I -testin
mukaisen kaupunkiajosyklin (lammin ké&ynnistys). Tamin jdlkeen moottori
pysdytetéddn jilleen. Tdmén vaiheen aikana ei ole tarpeen ottaa pakokaasundytteita.

5.5. Kuumahaihtumatesti
5.5.1. Mittauskammiota on tuuletettava ennen testiajon péidttymistd useiden minuuttien

ajan, kunnes hiilivetyjen tausta-arvot ovat vakaat. Myo6s kammion
sekoitustuulettim(i)en on téll6in oltava kytkettyina.

5.5.2. Hiilivetyanalysaattori on nollattava ja mittausalue tarkastettava vilittomésti ennen
testid.
5.5.3. Esivakauttavan ajosyklin pédtyttyd konepelti on suljettava tdysin ja kaikki

ajoneuvon ja testilaitteiston véliset kytkennét irrotettava. Téamin jilkeen ajoneuvo
ajetaan mittauskammioon kéyttdmilld kaasupoljinta mahdollisimman vahén.
Moottori on pysdytettdvd ennen kuin mikédn osa ajoneuvosta on mittauskammion
sisdpuolella. Moottorin pysédyttdmishetki tallennetaan haihtumispadstomittauksen
tietojentallennusjarjestelmiin ja lampdtilalukemien tallennus aloitetaan. Ajoneuvon
ikkunat ja tavaratila on avattava tdssd vaiheessa, jolleivit ne jo ole auki.

5.54. Ajoneuvo on tyonnettdvi tai siirrettdvd mittauskammioon jollain muulla tavoin
moottori pysdytettyna.

5.5.5. Mittaustilan ovet suljetaan ja saatetaan kaasutiiviiksi kahden minuutin kuluessa
moottorin pysdyttdmisestd ja seitsemédn minuutin kuluessa esivakauttavan ajon
paittymisesta.

5.5.6. Kun kammio on tiivistetty, 60 V 0,5 minuutin mittainen kuumahaihtumajakso alkaa.

Hiilivetypitoisuus, lampoétila  ja  ilmanpaine  mitataan, jotta  saadaan
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kuumahaihtumatestin alkulukemat Cycj, P; ja Ti. N&itd arvoja kiytetdédn
haihtumispdéstdjen laskentaan jéljempdnd olevan 6 kohdan mukaisesti.
Mittaushuoneen ilman ldmpdétilan T on oltava vdhintdén 296 K ja enintddn 304 K 60
minuuttia pitkdn kuumahaihtumajakson aikana.

5.5.7. Hiilivetyanalysaattori on nollattava ja mittausalue tarkastettava vilittomésti ennen
60 V 0,5 minuutin testijakson padttymista.

5.5.8. Kammion hiilivetypitoisuus mitataan 60 V 0,5 minuutin mittaisen testijakson
lopussa. Myo0s lampétila ja ilmanpaine mitataan. Nami ovat 6 kohdan mukaisessa
laskennassa kaytettidvit kuumahaihtumatestin loppulukemat Cycr, PrjaTs.

5.6. Lampdétilan vakauttaminen

5.6.1. Testiajoneuvo tyonnetddn tai siirretddn muulla tavoin moottoria kayttamétta
seisonta-alueelle, ja ajoneuvon ldmpdtilaa vakautetaan vahintddn kuuden ja enintddn
36 tunnin ajan kuumahaihtumatestin ja lampétilan vuorokausivaihtelutestin vilissa.
Vakautuksen on tapahduttava tédstd jaksosta vdhintdén 6 tunnin ajan lampdétilassa

293 KV2K 20°CV2°C).
5.7. Lampdtilan vuorokausivaihtelutesti
5.7.1. Testiajoneuvon on oltava ympéristén lampdétilassa yhden syklin ajan tdmén liitteen

lisdyksessd 2 esitetyn kaavion mukaisesti, jossa annetuista luvuista ldmpétila ei
millddn hetkelld saa poiketa enempdd kuin V2 K. Keskiméddrdinen
lampoétilapoikkeama,  joka  lasketaan  kdyttden — kaikkien — mitattujen
lampotilapoikkeamien itseisarvoja, ei saa olla suurempi kuin 1 K. Ympériston
lampétila on mitattava vihintddn kerran minuutissa. Lampdtilan vaihtelu aloitetaan,
kun aika Tjjeites = 0, jdljempédnd olevan 5.7.6 kohdan mukaisesti.

5.7.2. Mittauskammiota on tuuletettava vélittomasti ennen testin aloittamista usean
minuutin ajan, kunnes tausta-arvot ovat vakaat. Kammion sekoitustuulettim(i)en on
talloin oltava kytketty(i)n4.

5.7.3. Testiajoneuvo on tuotava mittaustilaan moottori pysdytettynd ja ikkunat ja
tavaratila(t) auki. Sekoitustuuletin (-tuulettimet) on sdddettdvd siten, ettd ilman
virtaus testiajoneuvon polttoaineséilion alla on jatkuvasti véhintddn 8 kilometrid
tunnissa.

5.7.4. Hiilivetyanalysaattori on nollattava ja mittausalue on tarkastettava valittomésti
ennen testid.

5.7.5. Mittaustilan ovet suljetaan ja saatetaan kaasutiiviiksi.
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5.7.6. Hiilivetypitoisuus, ldmpdtila ja ilmanpaine mitataan 10 minuutin kuluessa ovien
sulkemisesta ja tiivistdmisestd, jotta saadaan alkulukemat Cyci, Pi ja T; lampatilan
vuorokausivaihtelutestid varten. Tdma on vaihe, jossa aika Tjjgits = 0.

5.7.7. Hiilivetyanalysaattori nollataan ja mittausalue tarkastetaan vélittodmaésti ennen testin
pattymista.
5.7.8. Néytteenotto padstoistd on lopetettava 24 tunnin V 6 minuutin  kuluttua

5.7.6 kohdassa tarkoitetusta ndytteenoton aloittamisesta. Naytteenoton aloituksen ja
sen paittymisen vélilld kulunut aika tallennetaan. Hiilivetypitoisuus, lampétila ja
ilmanpaine mitataan, jotta saadaan 6 kohdan mukaiseen laskelmaan lampétilan
vuorokausivaihtelutestin loppulukemat Cyycy, Prja Tr. Haihtumispdéstotesti on téten

suoritettu.
6. LASKENTA
6.1. Edelld 5 kohdassa kuvattujen haihtumispdistotestien avulla voidaan laskea

lampoétilan  vuorokausivaihtelua ja  kuumahaihtumia testattaessa syntyneet
hiilivetypaidstot. Néissd testivaiheissa syntyneet haihtumishéviot lasketaan kayttden
mittaustilassa  vallinneita alkuhetken ja loppuhetken hiilivetypitoisuuksia,
lampotiloja ja paineita sekd mittaustilan nettotilavuutta. Laskennassa kéytetddn
seuraavaa kaavaa:

M — |‘\ V “ -4 {'.IIC'.I"PI' {'.III'.i '])i h[ h{
e = K.V 1D T - T + My ow = Mpe;
. r i s
jossa:
Mmuc = hiilivedyn m&érd grammoina,
Micouw = tilavaudeltaan muuttumattomasta mittaustilasta lampétilan
vuorokausivaihtelutestin aikana poistuvien hiilivetyjen massa
(grammoina),
Mmcii = tilavaudeltaan muuttumattomasta mittaustilasta lampdtilan
vuorokausivaihtelutestin aikana saapuvien hiilivetyjen massa
(grammoina),
Cue = mittaustilassa mitattu hiilivetypitoisuus (ppm (tilavuus) C;-

ekvivalenttina),
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\Y% = mittaustilan nettotilavuus kuutiometreind korjattuna ajoneuvon
tilavaudella ikkunoiden ja tavaratilan ollessa auki. Jos
ajoneuvon tilavuutta ei ole mddritetty, védhennetddn 1,42
kuutiometrin suuruinen tilavuus,

T = ympdériston lampotila kammiossa, K,

P = ilmanpaine, kPa

H/C = hiili/vetysuhde,

k = 1,2. (12 + H/C);

kun:

i = on lukema testin alussa,

f = on lukema testin lopussa,

H/C = arvoksi oletetaan 2,33 ldmpdtilan vuorokausivaihtelutestissé,
H/C = arvoksi oletetaan 2,20 kuumahaihtumatestissi.

6.2. Testin kokonaistulos
Ajoneuvon yhteenlaskettu hiilivetypddstéjen massa on

Miotal = Mpr + Mus

missé:
Mt =  ajoneuvon piistdjen yhteenlaskettu massa (grammaa),
Mpr = hiilivetypédéstdjen massa (grammaa) lampdotilan

vuorokausivaihtelutestissi,

Myps = hiilivetypdist6jen massa (grammaa) kuumahaihtumatestissa.
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7. TUOTANNON VAATIMUSTENMUKAISUUS

7.1. Rutiininomaisia tuotantolinjan paissid tehtdvid testejd varten hyviksynnin haltija
vol osoittaa tuotannon vaatimustenmukaisuuden ottamalla ndytteitd ajoneuvoista,
jotka téyttavit seuraavat vaatimukset.

7.2. Vuototesti

7.2.1. Pédstojen valvontajdrjestelméstd ulkoilmaan johtavat aukot on eristettiava.

7.2.2. Polttoainejérjestelmédn syotetddn paine, jonka suuruus on 370 V 10 mm H,O:a.

7.2.3. Paineen on annettava tasaantua ennen polttoainejédrjestelmédn erottamista
painelédhteesta.

7.2.4. Polttoainejérjestelmén erotuksen jilkeen paine ei saa laskea enempad kuin 50 mm

H,0:a viidessd minuutissa.

7.3. Tuuletustesti

7.3.1. Pédstojen valvontajirjestelmastd ulkoilmaan johtavat aukot on eristettiava.

7.3.2. Polttoainejérjestelméin syotetidn paine, jonka suuruus on 370 V 10 mm H,O:a.

7.3.3. Paineen on annettava tasaantua ennen polttoainejérjestelmédn erottamista
painelédhteesta.

7.3.4. Péddstojen  valvontajdrjestelmidn  tuuletusaukot  ulkoilmaan  palautetaan
tuotantokuntoon.

7.3.5. Polttoainejérjestelmédn paineen on laskettava alle 100 mm:iin H,0:a vidhintddn

30 sekunnin, mutta enintdin kahden minuutin kuluttua.

7.3.6. Valmistajan pyynnostd kaasunpddstoon liittyva toiminnallinen kapasiteetti voidaan
osoittaa kdyttamailld vastaavia vaihtoehtoisia menettelyjd. Valmistajan on esitettidva
erityinen menettely tekniselle laitokselle tyyppihyvaksyntdmenettelyn aikana.

7.4. Tyhjennystesti

7.4.1. Laite, joka kykenee ilmaisemaan ilman virtausmddrdn 1 1/min, kytketdédn
tyhjennysaukkoon ja paineastia, joka on riittdvén suuri, jottei silld ole merkittavaa
vaikutusta  tyhjennysjérjestelmédn,  yhdistetddn  kytkentdventtiilin  kautta
tyhjennysaukkoon, tai vaihtoehtoisesti,
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7.4.2. valmistaja voi ké&yttdd itse valitsemaansa virtausmittaria, jos toimivaltainen
viranomainen sen hyviksyy.

7.4.3. Ajoneuvoa on kéytettdvd siten, ettd mikd tahansa tyhjennysjérjestelmén
rakenneominaisuus, joka voi rajoittaa tyhjennystd, havaitaan ja olosuhteet merkitdan
muistiin.

7.4.4. Kun moottori toimii edelld 7.4.3 kohdassa tarkoitetuissa rajoissa, ilman virtaus
madritetdédn joko:

7.4.4.1. kytkemélld 7.4.1 kohdassa tarkoitettu laite toimintaan. On havaittava paineen lasku

ulkoilman paineesta tasolle, joka osoittaa, ettd 1,0 litra ilmaa on virrannut
haihtumispééstdjen valvontajirjestelmiidn minuutissa; tai

7.4.4.2. jos kaytetddn vaihtoehtoista virtausmittauslaitetta, on lukemaksi todettava véhintdin
1 U/min.
7.4.43. Valmistajan pyynnostd voidaan kayttdd vaihtoehtoista puhdistustestimenettelyé, jos

menettely on esitetty tekniselle laitokselle ja hyvéksytty kyseisen laitoksen toimesta
tyyppihyvéksyntdmenettelyn aikana.

7.5. Tyyppihyvdksynndn antanut toimivaltainen viranomainen voi milloin tahansa
tarkastaa vaatimustenmukaisuuden valvontamenetelmait, joita sovelletaan jokaiseen
tuotantoyksikkoon.

7.5.1. Tarkastajan on otettava riittdvan laaja otos sarjasta.

7.5.2. Tarkastaja voi testata nimé ajoneuvot soveltamalla timén sddnnon 8.2.5 kohtaa.

7.6. Jos edelld olevan 7.5 kohdan vaatimukset eivit tdyty, toimivaltaisen viranomaisen

on varmistettava, ettd kaikkiin tarpeellisiin toimiin ryhdytdin tuotannon
vaatimustenmukaisuuden saavuttamiseksi uudelleen mahdollisimman nopeasti.
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Liite 7 — Lisdys 1

LAITTEISTON KALIBROINTI HAIHTUMISPAASTOTESTIA VARTEN
1. KALIBROINTIEN VALINEN AIKA JA KALIBROINTIMENETELMAT

1.1. Kaikki laitteet on kalibroitava ennen kuin ne otetaan kdytt66n ensimmdaisen kerran
ja tdmin jédlkeen niin usein kuin on tarpeellista ja joka tapauksessa
tyyppihyvéksyntétestid edeltdvian kuukauden kuluessa. Kaytettavit
kalibrointimenetelmét esitetdén tassé lisdyksessa.

1.2. Yleensd on kiytettdvd ensin mainittuja ldmpdtilasarjoja. Vaihtoehtoisesti voidaan
kayttdad hakasulkeissa olevia lampdtilasarjoja.

2. MITTAUSTILAN KALIBROINTI
2.1. Mittaustilan sisétilavuuden alkumé&érittely
2.1.1. Ennen kuin kammio otetaan kdytt6on ensimmdéisen kerran, sen sisétilavuus on

madritettivi seuraavasti.

Kammion sisdseindt mitataan huolellisesti, kaikki mittaustilan epdsdannollisyydet
kuten jaykistyssauvat huomioon ottaen. Kammion sisétilavuus mééritetdan ndiden
mittojen perusteella.

Tilavuudeltaan muuttuvan mittaustilan tilavuus lukitaan miéréttyyn arvoon tilan
ollessa 303 Kin (30 °C) [302 K (29 °C)] ympdériston lampoétilassa. Tdmén
nimellistilavuuden on oltava toistettavissa siten, etti ero on korkeintaan
V 0,5 prosenttia ilmoitetusta tilavuudesta.

2.1.2. Todellinen sisdtilavuus maédritetddn vdhentdmdlla kammion sisdtilavuudesta
1,42 kuutiometrid. Vaihtoehtoisesti 1,42 kuutiometrin sijasta voidaan kayttdd
testattavan ajoneuvon tilavuutta sen matkatavaratilan ja ikkunoiden ollessa auki.

2.1.3. Kammio on tarkastettava 2.3 kohdan mukaisesti. Jos kammiosta mitattu propaanin
massa ei vastaa sinne ruiskutettua massaa niin, ettd ero on enintéén V 2 prosenttia,
on toteutettava korjaavia toimenpiteita.

2.2. Kammion taustapdistéjen madrittiminen

Talla toimenpiteelld varmistetaan, ettdi kammiossa ei ole mitddn aineita, joista
padsee merkittdvid médrid hiilivetyjd. Tarkastus on tehtdvd, kun mittaustila otetaan
kayttoon, jokaisen mittaustilassa tehdyn mahdollisesti taustapddstéihin vaikuttavan
toimenpiteen jdlkeen ja vdhintddn kerran vuodessa.
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2.2.1. Tilavuudeltaan muuttuvaa mittaustilaa voidaan kayttdd joko lukittuna tiettyyn
tilavuusasemaan kuten edelld 2.1.1 kohdassa esitetddn tai tilavuudeltaan vapaasti
muuttuvana. Ympdriston ldmpétila on pidettdvd 308 V2 Kin (35 V2 °C) [309
v 2 K (36 V 2 °C)] suuruisena koko jidljempand mainitun neljén tunnin jakson ajan.

2.2.2. Tilavuudeltaan muuttumatonta mittaustilaa on kéytettdva tuuletusaukot suljettuina.
Ympiériston ldampdtila on pidettivd 308 K V 2 Kin (35 V2 °C) [309K V2K (36
V 2 °C) suuruisena koko jéljempénéd mainitun neljdn tunnin jakson ajan.

2.2.3. Mittaustila voidaan tiivistdi ja sekoitustuuletin voi olla kdynnissd enintddn 12 tuntia
ennen kuin neljé tuntia kestdvé taustapitoisuuksien ndytteenotto alkaa.

2.2.4. Kalibroidaan analysaattori (tarvittaessa), nollataan ja mittausalue tarkastetaan.

2.2.5. Mittaustilaa ilmataan, kunnes saadaan vakaa lukema hiilivedylle. Sekoitustuuletin
kaynnistetiin, jos se ei vield kdy.

2.2.6. Kammio tiivistetddn ja mitataan hiilivedyt, ldmpdtila ja ilmanpaine. Ndamé ovat
alkulukemat Cpci, Pi, ja T, joita kéytetddn laskettaessa taustapitoisuuksia
mittaustilassa.

2.2.7. Mittaustila jétetddn lepoon ja sekoitustuuletin kdyntiin neljén tunnin ajaksi.

2.2.8. Kun kyseinen ajanjakso on p#dttynyt, samaa analysaattoria kdytetdin kammion

hiilivetypitoisuuden mittauksessa. Lampétila ja ilmanpaine mitataan myos. Nama
ovat loppulukemat Cycy, Py, ja Ty

2.2.9. Mittaustilassa testin aikana tapahtunut hiilivetyjen massan muutos lasketaan
jaljempand olevan 2.4 kohdan mukaisesti. Mittaustilan taustapddstd saa olla
enintddn 0,05 grammaa.

2.3. Kalibrointi ja hiilivetyjen sdilyvyystesti

Kalibroinnilla ja hiilivetyjen sdilyvyystestilli kammiossa tarkastetaan edelld
2.1 kohdassa laskettu tilavuus ja mitataan myods mahdollisen vuodon mé&éra.
Mittaustilan vuodon maidrd on mddritettdvd, kun mittaustila otetaan kayttoon,
jokaisen sen eheyteen mahdollisesti vaikuttavan toimenpiteen jidlkeen ja tdméin
jilkeen véhintddn kerran kuussa. Jos kuutena perdkkidisend kuukautena tehdyt
sdilyvyystarkastukset eivdt ole antaneet aihetta korjauksiin, voidaan mittaustilan
vuodon miérd vastedes maédrittdd neljdnnesvuosittain, edellyttden, ettd korjaavia
toimenpiteitd ei tarvita.
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2.3.1. Mittaustilaa  ilmataan, kunnes pééstddn vakaaseen hiilivetypitoisuuteen.
Sekoitustuuletin kdynnistetddn, jos se ei vield kdy. Hiilivetyanalysaattori nollataan,
kalibroidaan tarvittaessa ja mittausalue tarkastetaan.

2.3.2. Tilavuudeltaan muuttuvat mittaustilat  lukitaan nimellistilavuusasentoonsa.
Tilavuudeltaan muuttumattomien mittaustilojen tuuletusaukot suljetaan.

2.3.3. Lampotilan sddtojarjestelmd kdynnistetddn (jos se ei vield ole toiminnassa) ja se
sdddetddn aloituslampatilaan 308 K (35 °C) [309 K (36 °C)].

2.3.4. Kun mittaustilan lampétila tasaantuu arvoon 308 vV 2 K (35 ¥V 2 °C) [309 V 2 K (36
V 2 °C)], mittaustila tiivistetddn ja mitataan taustapitoisuus, lampétila ja ilmanpaine.
Néamai ovat alkulukemat Cyci, Pi, ja Ti, joita kiytetddn mittaustilan kalibroinnissa.

2.3.5. Mittaustilaan ruiskutetaan noin 4 grammaa propaania. Propaanin midrd on
mitattava vihintddn V 0,2 prosentin tarkkuudella mitatusta arvosta.

2.3.6. Kammion siséllon annetaan sekoittua viiden minuutin ajan, minké jélkeen mitataan
hiilivetypitoisuus, ldmpétila ja ilmanpaine. Ndmé ovat mittaustilan kalibroinnin
lukemat Cycy, Prja Trja sdilyvyystarkastuksen alkulukemat Cyci, P ja Ti.

2.3.7. Mittaustilassa olevan propaanin massa lasketaan kéyttamalla edelld olevan 2.3.4 ja
2.3.6 kohdan mukaisia lukemia ja jiljempané olevan 2.4 kohdan kaavaa. Propaanin
massa ei saa erota enempdd kuin + 2 prosenttia edelld 2.3.5 kohdassa mitatusta
propaanin massasta.

2.3.8. Tilavuudeltaan muuttuvat mittaustilat vapautetaan nimellistilavuuteen lukitusta
asemasta. Tilavuudeltaan muuttumattomien mittaustilojen tuuletusaukot avataan.

2.3.9. Aloitetaan 24 tuntia kestdvd ldmpdtilan vaihtelu 15 minuutin kuluessa mittaustilan
tiivistdmisestd tdmén liitteen lisdyksesséd 2 olevan kaavion [vaihtoehtoisen kaavion]
mukaisesti 308 K:n (35 °C) lampétilasta 293 K:n (20 °C) lampétilaan ja takaisin 308
K:n (35 °C) lampétilaan [308,6 K:n (35,6 °C) lampétilasta 295,2 K:n (22,2 °C)
lampotilaan ja takaisin 308,6 K:n (35,6 °C) ldampdtilaan]. (Liitteessd 7 olevassa
5.7.1 kohdassa tarkoitetut poikkeamat sallitaan.)

2.3.10. Lampdatilavaihtelun 24 tunnin  jakson péétyttyd mitataan ja tallennetaan
hiilivetypitoisuuden, lampétilan ja ilmanpaineen loppuarvot. Nama ovat hiilivetyjen
sdilyvyystarkastuksen loppulukemat Cycy, Prja Ty

2.3.11. Hiilivetyjen massa lasketaan edelld olevan 2.3.10 ja 2.3.6 kohdan Ilukemien
perusteella jdljempdnd olevan 2.4 kohdan kaavaa kdyttden. Massa ei saa poiketa
enempii kuin 3 prosenttia 2.3.7 kohdassa tarkoitetusta hiilivetyjen massasta.
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2.4. Laskelmat

Kammiossa vallitsevan hiilivetyjen taustapitoisuuden ja vuodon méaérdn
madrittdmisessd kdytetddn laskelmaa hiilivetyjen massan nettomuutoksesta
mittaustilassa. Hiilivetypitoisuuden, ldmpdtilan ja ilmanpaineen alku- ja
loppulukemia kéytetddn massan muutoksen laskemiseen seuraavan kaavan
mukaisesti.

Coue e Pr Cpei By
My =k.V. |U_4[ ”f[ﬁl —— ”.f].'l I]+r"f"[||c',um ~ My

jossa:

Mic = hiilivedyn méérd grammoina,

Micouw = tilavaudeltaan muuttumattomasta mittaustilasta lampétilan
vuorokausivaihtelutestin aikana poistuvien hiilivetyjen massa
(grammoina),

M, = tilavuudeltaan muuttumattomasta mittaustilasta lampétilan
vuorokausivaihtelutestin aikana saapuvien hiilivetyjen massa
(grammoina),

Cue = hiilivetypitoisuus mittaustilassa (ppm hiiltd (Huom. ppm hiilta
= ppm propaania x 3)),

V = mittaustilan tilavuus kuutiometreini,

T = ympdriston lampotila mittaustilassa, (K),

P = ilmanpaine, (kPa),

K = 17,6;

kun:

on lukema testin alussa,
f on lukema testin lopussa.

—
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3. FID-TYYPPISEN HIILIVETYANALYSAATTORIN TARKASTUS

3.1. [Imaisimen vasteen optimointi

FID-laite on s#dddettdvd mittauslaitteen valmistajan ohjeiden mukaan. Vasteen
optimointiin on kéytettdvi propaania ilmassa yleisimmélld mittausalueella.

3.2. HC-analysaattorin kalibrointi

Analysaattori on kalibroitava kayttdmailld propaania ilmassa ja puhdistettua
synteettistd ilmaa. Ks. liitteessd 4 oleva 4.5.2 kohta (kalibrointi ja vertailukaasut).

Kalibrointikéyrd méadritetdén tdmin lisdyksen 4.1-4.5 kohdassa esitetylld tavalla.
3.3. Hapen vaikutuksen tarkastus ja suositellut rajat

Vastetekija (Rf) tietylle hiilivetylajille on FID-laitteen C;-lukeman suhde
kaasusdilion pitoisuuteen, joka on ilmaistu ppm Cina. Testikaasun pitoisuuden on
oltava tasolla, jolla saadaan vasteeksi noin 80 prosenttia tdydestd ndytostd
kayttoalueella. Pitoisuuden on oltava tunnettu ¥ 2 prosentin tarkkuudella verrattuna
tilavuutena ilmaistuun  gravimetriseen vakioon. Lisdksi kaasusdiliotd on
esivakautettava 24 tuntia ldmpdétilassa 293-303 K (20-30 °C).

Vastetekijat madritelldsn, kun analysaattori otetaan kayttoon, ja sen jdlkeen
suurempien médrdaikaishuoltojen yhteydessd. Kéytettdavd vertailukaasu on
propaania ja puhdasta ilmaa, joka antaa vastetekijan 1,00.

Hapen vaikutuksen ja suositellun vastetekijdalueen méaéritykseen tarvittavat
testikaasut ovat seuraavanlaista:

Propaania ja typped: 0,95 # Rf < 1,05.
4. HIILIVETYANALYSAATTORIN KALIBROINTI

Kukin tavanomaisesti kédytetyistd kéyttoalueista kalibroidaan seuraavalla
menettelylla:

4.1. Madritetddn kalibrointikdyrd vihintddn viidessd kalibrointipisteessd, jotka ovat
mahdollisimman tasavélisesti kayttoalueella. Suurimman pitoisuuden omaavan
kalibrointikaasun nimellispitoisuuden on oltava vdhintdén 80 prosenttia tdydesti
asteikkoarvosta.
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4.2. Lasketaan kalibrointikéyrd pienimmén neliosumman menetelmilld. Jos saatu
polynomin asteluku on suurempi kuin 3, on kalibrointipisteiden lukuméérin oltava
vahintddn polynomin asteluku plus 2.

4.3. Kalibrointikdyrd ei saa poiketa yli 2 prosenttia kunkin kalibrointikaasun
nimellisarvosta.
4.4. Edelld 3.2 kohdassa saadun polynomin kertoimia kéyttden tehdddn taulukko

osoitetuista lukemista ja todellisista pitoisuuksista siten, ettd porrastus on
korkeintaan 1 prosenttia tdydestd asteikosta. Tdma suoritetaan kullekin kalibroidulle
analysaattorin alueelle. Taulukon on siséllettivd myods muuta tirke# tietoa, kuten:

a) kalibrointipdivimédrd, alue- ja nollauspotentiometrien lukemat (jos
mahdollista),

b) nimellisasteikko,

c) kunkin kéytetyn kalibrointikaasun vertailutiedot,

d) kunkin kiaytetyn kalibrointikaasun todellinen ja osoitettu arvo sekéd

prosentuaaliset erot,
e) FID:n polttoaine ja tyyppi,
f) FID:n ilmanpaine.

4.5. Jos tutkimuslaitosta tyydyttdvilld tavalla voidaan osoittaa, ettd vaihtoehtoinen
teknologia (esimerkiksi tietokone, elektronisesti ohjattu aluekytkin ym.) antaa
vastaavan tarkkuuden, niitd vaihtoehtoja voidaan kayttéa.
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Liite 7 — Liséiys 2

Léimpéti_lan"muLil'tt'umiskaavio mi.ttal‘lstilan ka.libfoinnissa m\ésgﬁﬁfi};]t::;?iz ]ri?tg:;]t?]];n
ja lampétilan vuorokausivaihtelutestissé Kalibroinnissa liitteen 7 lisiyksessd 1
olevien 1.2 ja 2.3.9 kohdan mukaisesti
Aika (tunteina) Lampétila Aika (tunteina) Lampétila

kalibrointi testi (°C) (°C)
13 0/24 20,0 0 35,6
14 1 20,2 1 35.3
15 2 20,5 2 34,5
16 3 21,2 3 33,2
17 4 23,1 4 31,4
18 5 25,1 5 29,7
19 6 27,2 6 28,2
20 7 29,8 7 27,2
21 8 31,8 8 26,1
22 9 33,3 9 25,1
23 10 34,4 10 243
24/0 11 35,0 11 23,7
1 12 34,7 12 23,3
2 13 33,8 13 22,9
3 14 32,0 14 22,6
4 15 30,0 15 222
5 16 28.4 16 22,5
6 17 26,9 17 24,2
7 18 25,2 18 26,8
3 19 24,0 19 29,6
9 20 23,0 20 31,9
10 21 22,0 21 33,9
11 22 20,8 22 35,1
12 23 20,2 23 35,4
24 35,6
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Liite 8
TYYPPI VI -TESTI

(Alhaisessa ympériston lampétilassa kylmakédynnistyksen jalkeen syntyvien, pakokaasupddstojen
keskimédrdisten hiilimonoksidi- ja hiilivetypédstojen tarkastus)

1. JOHDANTO

Tata liitettd sovelletaan ainoastaan ottomoottorilla varustettuihin ajoneuvoihin. Siind
kuvataan tdmén sdannon 5.3.5 kohdassa méaériteltyd tyyppi VI -testid varten vaadittavat
laitteet ja testimenettely, jolla méadritetddn alhaisessa ympariston ldmpdétilassa syntyvit
hiilimonoksidi- ja hiilivetypééstot. Tédssd sdannossa kasitelldadn seuraavia asioita:

i) Laitteistovaatimukset
i1) Testiolosuhteet

i) Testimenettelyt ja vaadittavat tiedot

2. TESTILAITTEISTO
2.1. Tiivistelma
2.1.1. Tamé luku koskee ottomoottorilla varustettujen ajoneuvojen alhaisen ldmpétilan

pakokaasupaéstotestejd varten tarvittavia laitteita. Tarvittavat laitteet ja vaatimukset
ovat samat kuin liitteessd 4 ja sen lisdyksissd médritellyssd tyyppi I -testissd, jollei
tyyppi VI -testille aseteta erityisid vaatimuksia. Poikkeukset, joita on sovellettava
alhaisessa lampdtilassa tehtdvain tyyppi VI -testaukseen, esitetdén 2.2—2.6 kohdassa.

2.2. Alustadynamometri

2.2.1. Sovelletaan liitteessd 4 olevan 4.1 kohdan vaatimuksia. Dynamometri on séddettdva
ajoneuvon toiminnan simuloimiseksi tielld 266 K:n (=7 °C) lampdétilassa. S&dt6 voi
perustua 266 K:n (=7 °C) lampdtilassa vaikuttavien ajovastusvoimien profiilin
madrittdmiseen. Liitteen 4 lisdyksen 3 mukaisesti mdidritetty ajovastus voidaan
vaihtoehtoisesti  sddtdd vdhentamailld rullausaikaa 10 prosenttia. Tekninen
tutkimuslaitos voi hyvidksyd kéytettdvidksi muita menetelmid ajovastuksen
madrittdmiseksi.

2.2.2. Dynamometrin kalibrointiin sovelletaan liitteen 4 lisdyksessd 2 olevia madrdyksia.

2.3. Néytteenottojarjestelma
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2.3.1. Sovelletaan liitteessd 4 olevan 4.2 kohdan ja liitteen 4 lisdyksen 5 madrdyksia.
Lisdyksessd 5 oleva 2.3.2 kohta muutetaan seuraavasti:

“Putkia, CVS-jérjestelmén virtauskapasiteettia sekd laimennusilman ldmpétilaa ja
kosteutta (joka voi olla suuruudeltaan erilainen kuin ajoneuvon ottaman ilman kosteus)
on sdddettdva siten, ettd veden tiivistyminen jirjestelméssd estetddn lihes kokonaan
(0,142-0,165 m3/s on riittdva virtaus useimmille ajoneuvoille).”

2.4. Analysointilaitteisto

24.1. Liitteessi 4 olevan 4.3 kohdan maédrdyksid sovelletaan, mutta ainoastaan
hiilimonoksidin, hiilidioksidin ja hiilivetyjen testauksen osalta.

2.4.2. Analysointilaitteiston kalibroinnin osalta sovelletaan liitteen 4 lisdyksen 6 méérayksié.
2.5. Kaasut

2.5.1. Liitteessd 4 olevan 4.5 kohdan médrdykset ovat voimassa soveltuvin osin.

2.6. Lisélaitteet

2.6.1. Tilavuuden, ldmpdtilan, paineen ja kosteuden mittaamiseen kéytettdviin laitteisiin

sovelletaan liitteessd 4 olevien 4.4 ja 4.6 kohdan méarayksié.

3. TESTIN KULKU JA TESTIPOLTTOAINE
3.1. Yleiset vaatimukset
3.1.1. Tyyppi VI -testin vaiheet nidkyvét kuvassa 8/1. Testiajoneuvoon kohdistuvan

ympériston lampétilan on oltava keskimédrin 266 K (— 7 °C) V 3 K ja ldmpétilan on
oltava véhintddn 260 K (— 13 °C) tai enintddn 272 K (— 1 °C).

Lampdtila ei saa olla alempi kuin 263 K (= 10 °C) tai olla korkeampi kuin 269 K
(— 4 °C) pitempéddn kuin kolmen perdkkdisen minuutin ajan.

3.1.2. Testihuoneen ldmpétila on mitattava testauksen aikana tuulettimen 1dhdostd (timén
liitteen 5.2.1 kohta). Selostuksessa ilmoitettava ympériston lampétila on aritmeettinen
keskiarvo testihuoneen lampdétilamittauksista, jotka on tehty tasaisin, enintddn yhden
minuutin viliajoin.
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3.2. Testimenettely

Liitteen 4 lisdyksen 1 kuvan 1/1 mukaisen kaupunkiajosyklin osa I koostuu neljésta
kaupunkiajosyklin perusosasta, jotka muodostavat yhdessé tdydellisen osan I syklin.

3.2.1. Moottori kdynnistetddn, ndytteenotto aloitetaan ja ensimmaéinen sykli ajetaan liitteessd
4 olevan taulukon 1.2 ja kuvan 1/1 mukaisesti.

3.3. Testin valmistelu
3.3.1. Testiajoneuvoon sovelletaan liitteessd 4 olevan 3.1 kohdan maérdyksid. Dynamometrin

sdatdmiseen ekvivalenttia inertiaa vastaavasti sovelletaan liitteessi 4 olevan 5.1
kohdan méarayksié.
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Kuva 8/1

Testi alhaisessa ympériston ldampdotilassa

START

If necessary:
tuel drain and refill

preconditioning
section 4

two
options

4.3.3.

Ambient cold soak]

4.3.2.

Forced cool down

Cold soak
min 1 h

Low temperature

exhaust emission test
266 K +£ 3

ALKU

Polttoainesdilion tyhjennys
Jja tdytto, jos tarpeen

— 12-36 h
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Esivakautus

4 kohta
kaksi vaihtoehtoa

Pakotettu jddhdytys
433

Sekoitus alhaisessa ympdriston
lampdtilassa 4.3.2
Seisotus vihintddn 1 h

Pakokaasupddstotesti alhaisessa
ympdriston ldmpotilassa 266 + 3 K

LOPPU
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3.4. Testipolttoaine

34.1. Testipolttoaineen on taytettdva liitteessd 10 olevassa C osassa asetetut vaatimukset.

4. AJONEUVON VAKAUTTAMINEN

4.1. Tiivistelma

4.1.1. Testiajoneuvot on vakautettava yhdenmukaisella tavalla paéstotestien toistettavuuden

varmistamiseksi. Vakauttaminen koostuu alustadynamometrilld suoritettavasta
vakautusajosta, jota seuraa seisontajakso ennen tdmdin liitteen 4.3 kohdan mukaisesti
tehtdvia padstotestid.

4.2. Vakauttaminen

4.2.1. Polttoainesiilio(t) on  tdytettdvd  vaadittavalla  testipolttoaineella. Jos
polttoainetank(e)issa jo oleva polttoaine ei tdytd edelld olevan 3.4.1 kohdan mukaisia
vaatimuksia, sdili on tyhjennettdvé ennen tayttdmistd. Testipolttoaineen ldmpétilan on
oltava alempi tai yhtd suuri kuin 289 K (+ 16 °C). Haihtumispééstdjd rajoittavaa
jarjestelmdd ei tdlloin saa tyhjentdd eikd kuormittaa tavanomaisesta poikkeavalla

tavalla.
4.2.2. Ajoneuvo siirretdédn testihuoneeseen ja asetetaan alustadynamometrille.
4.2.3. Vakauttaminen koostuu liitteen 4 lisdyksen 1 kuvassa 1/1 esitetyn ajosyklin osista I ja

II. Valmistajan pyynndstd kipindsytytteiselld polttomoottorilla varustetut ajoneuvot
voidaan vakauttaa ajamalla yksi osan I ja kaksi osan II ajosyklii.

4.2.4. Testihuoneen ldmpdétilan on vakauttamisen aikana pysyttidva suhteellisen vakiona eikd
se saa olla korkeampi kuin 303 K (30 °C).

4.2.5. Vetdvien pydrien rengaspaineet on sdéddettdvid liitteessd 4 olevan 5.3.2 kohdan
mairdysten mukaisesti.

4.2.6. Moottori on pysdytettivd kymmenen minuutin kuluessa vakauttamisen pédttymisesté.

4.2.7. Jos valmistaja pyytdd lisdvakauttamista ja tekninen tutkimuslaitos sen hyviksyy, se
voidaan sallia poikkeustapauksissa. Tekninen tutkimuslaitos voi myds pééttda suorittaa
lisdvakauttamisen. Lisdvakauttamisen on koostuttava yhdesté tai useammasta liitteen 4
lisdyksessd 1 kuvatusta osan I ajojaksosta. Lisdvakauttamisen laajuus on merkittédva
testiselostuksiin.
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4.3. Seisonta

4.3.1. Ajoneuvon stabilointiin ennen padsttestia on kiytettivd valmistajan valinnan
mukaisesti jompaakumpaa seuraavista kahdesta menetelmasta.

4.3.2. Vakiomenetelma.

Ajoneuvoa on seisotettava vihintddn 12 tunnin ja enintddn 36 tunnin ajan ennen
alhaisessa lampotilassa  tehtdvdd pddstotestid.  Ympériston lampoétila  (kuiva
lampOmittari) on pidettdva téind aikana keskiméérin seuraavanlaisena:

266 K (-7 °C) V 3K jakson jokaisena tuntina eikd ldmpétila saa olla alempi
kuin 260 K (-13 °C) eikéd korkeampi kuin 272 K (-1 °C). Lampétila ei myoskédédn saa
laskea 263 K:n (— 10 °C) alapuolelle eikd ylittdd 269:44 K:id (—4 °C) pitempédédn kuin
kolmen peridkkéisen minuutin ajan.

4.3.3. Pakotettu menetelmi

Ajoneuvoa on seisotettava enintdédn 36 tunnin ajan ennen alhaisessa ldmpdtilassa

tehtdvid padstotestid.

4.3.3.1. Ajoneuvoa ei tdnd aikana saa seisottaa korkeammassa ympériston lampdétilassa kuin
303 K (30 °C).

4.3.3.2. Ajoneuvo voidaan jadhdyttdd testilampotilaan pakotettua jadhdytystd kayttden. Jos

jaghdytykseen kéytetddn tuulettimia, ne on asetettava pystysuoraan asentoon siten, ettd
kayttolaitteisto ja moottori jadhtyvdt mahdollisimman tehokkaasti, eikd p#dasiassa
6ljypohja. Tuulettimia ei saa asettaa ajoneuvon alle.

4.3.3.3. Ympdériston ldmpotilaa on sdddettdvd tarkoin vasta sen jilkeen, kun ajoneuvo on
jaghdytetty 266 K:n (= 7 °C) V 2 K ldmpdétilaan, mikd todetaan tarkastamalla 6ljyn
lampdtila.

Edustava lampétila-arvo saadaan mittaamalla 6ljypohjan keskiosasta, ei pinnalta eikd
pohjalta. Jos 0&ljyn lampoétilaa seurataan kahdessa tai useammassa pisteessd,
lampotilavaatimuksen on toteuduttava kaikissa néista.

4.3.3.4. Ajoneuvoa on seisotettava vihintddn yhden tunnin ajan sen jédlkeen, kun se on
jaghdytetty 266 K:n (— 7 °C) V 2 K lampdétilaan ennen alhaisessa ldmpdétilassa tehtdvad
pakokaasupaistotestid. Tand aikana on ympériston ldmpdétilan (kuiva lampomittari)
oltava keskiméérin 266 K (— 7 °C) V 3 K eiké se saa olla alempi kuin 260 K (- 13 °C)
eikd korkeampi kuin 272 K (= 1 °C).
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Lampdatila ei myodskéddn saa laskea 263 K:n (— 10 °C) alapuolelle eikd ylittda 269 K:id
(— 4 °C) pitempéddn kuin kolmen perdkkdisen minuutin ajan.

4.3.4. Jos ajoneuvo on vakautettu 266 K (— 7 °C) lampdétilaan erillisessé tilassa ja se siirretdédn
testihuoneeseen ldmpimén tilan kautta, ajoneuvoa on vakautettava uudelleen
testihuoneessa vihintddn kuusi kertaa sen ajan verran kuin se oli ldmpimé&ssd
ympdéristossd. Ténd aikana on ympdriston ldmpétilan (kuiva ldmpomittari) oltava
keskiméérin 266 K (— 7 °C) V 3 K eiki se saa olla alempi kuin 260 K (— 13 °C) eikd
korkeampi kuin 272 K (— 1 °C).

Lampdatila ei myoskéddn saa laskea 263 K:n (— 10 °C) alapuolelle eikd ylittda 269 K:id
(— 4 °C) pitempéddn kuin kolmen perdkkdisen minuutin ajan.

5. MENETTELY ALUSTADYNAMOMETRILLA
5.1. Tiivistelma
5.1.1. Néytteenotto paastoistd tehdddn osan I syklin (liitteen 4 lisdys 1, kuva 1/1) mukaisessa

testissd. Kokonaiskestoltaan 780 sekunnin mittainen testi alhaisessa ldmpdtilassa
koostuu moottorin kdynnistdmisestd, valittdméstd ndytteenotosta, osan I syklin ajosta
ja moottorin pysdyttdmisestd. Pakokaasupédstojd laimennetaan ympéristostd saatavalla
ilmalla ja pddst6jd vastaava ndyte Kkerdtddn analyysid varten. Pussiin kerityistd
pakokaasuista  analysoidaan  hiilivedyt,  hiilimonoksidi ~ ja  hiilidioksidi.
Laimennusilmasta otetusta nédytteestd analysoidaan samoin hiilivedyt, hiilimonoksidi ja

hiilidioksidi.
5.2. Toiminta alustadynamometrilla
5.2.1. Tuuletin
5.2.1.1. Tuuletin on sijoitettava siten, ettd ilmavirta kohdistuu asianmukaisesti jadhdyttimeen

(vesijddhdytys) tai ilmanottoon (ilmajidhdytys) seké ajoneuvoon.

5.2.1.2. Testattaessa ajoneuvoja, joiden moottori on edessd, tuuletin on sijoitettava ajoneuvon
eteen enintddn 300 millimetrin pddhén siitd. Jos kyseessd on ajoneuvo, jonka moottori
on takana, tai jos edelld kuvatun jdrjestelyn toteuttaminen on hankalaa, tuuletin on
sijoitettava siten, ettd ajoneuvoa voidaan jaghdyttaa riittdvalla ilmaméagralla.

5.2.1.3. Tuulettimen pyorimisnopeuden on oltava sellainen, ettd tuulettimen toimiessa
nopeusalueella 10 km — vdhintddn 50 km/h ilmavirran lineaarinen nopeus puhaltimen
1ahdossd on V 5 km/h vastaavasta rullan nopeudesta. Puhaltimella on oltava seuraavat
ominaisuudet:

i) ala: vihintisn 0,2 m?
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ii) alaosan korkeus maanpinnasta: noin 20 cm.

Puhallusnopeuden on vaihtoehtoisesti oltava vihintddn 6 m/s (21,6 km/h). Valmistajan
pyynnostd tuulettimen korkeutta voidaan muuttaa erityisajoneuvojen (esimerkiksi
pakettiautot, maastoajoneuvot) osalta.

5.2.14. On kiytettdvd dynamometrin rullasta (rullista) mitattua ajoneuvon nopeutta (liitteessa
4 oleva 4.1.4.4 kohta).

5.2.3. Tarvittaessa voidaan ajaa alustavia testisyklejda joko sen méadrittdmiseksi, miten
kiithdytyksen ja jarrutuksen sdéto toteutetaan parhaalla tavalla siten, ettd sykli edustaa
teoreettista syklid sille méérdtyissd rajoissa, tai nédytteenottojdrjestelméin sddtdmista
varten. Téllainen ajo olisi tehtdvd ennen kuvan 8/1 mukaista "START”-kohtaa.

5.2.4. [lman kosteus on pidettdvd niin alhaisena, ettd dynamometrin rullalla (rullilla) ei
esiinny kondensaatiota.

5.2.5. Dynamometri on ldmmitettdvd perusteellisesti dynamometrin valmistajan ohjeiden
mukaisesti sellaista menettelyd tai sddtomenetelmdd kayttden, jolla varmistetaan
jaannoskitkavoiman stabiilisuus.

5.2.6. Dynamometrin ldmmittdmisen ja testin aloittamisen vilille ei saa jaad4 pitempéd aikaa
kuin kymmenen minuuttia, jos dynamometrin laakereita ei lammitetd erikseen. Jos
dynamometrin laakereita lammitetdén erikseen, padstétesti on aloitettava viimeistdin
20 minuutin kuluttua dynamometrin ldammittdmisen jélkeen.

5.2.7. Jos dynamometrin tehoa on sdddettdava kisin, sd4dtoé on tehtdva aikaisintaan yhtd tuntia
ennen pakokaasupddstéjen testausta. Sdddossd ei saa kéyttdd testiajoneuvoa.
Dynamometrit, joissa kdytetddn ennalta valittavien tehoasetusten automaattista sditoa,
voidaan sdétdd milloin tahansa ennen paistotestin alkua.

5.2.8. Ennen kuin pééstotestin ajojakso voi alkaa, testihuoneen lampétilan on oltava 266 K (—
7 °C) V2 K mitattuna tuulettimen ilmavirrasta enintddn 1,5 metrin etdisyydelld
ajoneuvosta.

5.2.9. Ajoneuvon kdydessd lammittimet eivit saisi olla kédytossa.

5.2.10. Ajettu kokonaismatka tai rullien pyordahdysten kokonaisméiré on kirjattava muistiin.

5.2.11. Nelipyoréavetoiset ajoneuvot testataan kaksivetoisesti toimivina. Dynamometrin séatoa

varten tehtidvassi tien aiheuttaman kokonaisvoiman médrityksessd ajoneuvoa kaytetdin
sille ensisijaisesti suunnitellulla vetotavalla.
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5.3. Testaus

5.3.1. Ajoneuvon kdynnistdmiseen, testin tekemiseen ja padstoistd tehtdvéddn nédytteenottoon
sovelletaan liitteessd 4 olevien kohdan 6.2—6.6 madrdyksid. Ndytteenotto on aloitettava
ennen moottorin kdynnistdmistd tai moottorin kdynnistystd aloitettaessa ja se on
lopetettava osan 1 viimeiseen perusosaan kuuluvan joutokéyntijakson loputtua
(kaupunkiajosykli), 780 sekunnin kuluttua.

Ensimméinen ajosykli aloitetaan 11 sekunnin joutokdyntijaksolla heti moottorin
kaynnistyksen jélkeen.

5.3.2. Pédstondytteiden analysoinnissa sovelletaan liitteessd 4 olevan 7.2 kohdan méaarayksid.
Analysoidessaan padstondytteitd teknisen tutkimuslaitoksen on huolehdittava siité, ettd
vesihdyry ei padse tiivistymain pakokaasunédytepusseissa.

5.3.3. Massapiidstolaskelmiin sovelletaan liitteessd 4 olevan 8 kohdan méérayksia.

6. MUUT VAATIMUKSET

6.1. Jarjenvastaiset pédstojenrajoitusmenetelmat

6.1.1. Estolaitteena voidaan pitdd jokaista jdrjenvastaista péadstdjenrajoitusmenetelmid, joka

johtaa  péddstojenrajoitusjdrjestelmidn  tehokkuuden  vdhenemiseen  ajettaessa
tavanomaisissa toimintaolosuhteissa alhaisessa lampétilassa, niiltd osin  kuin
menetelma ei kuulu vakioitujen padstotestien piiriin.
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Liite 9
TYYPPI V -TESTI
(Pakokaasunpuhdistuslaitteiden kestdvyyden todentamiseen kéytettdvén vanhentamiskokeen

kuvaus)

1. JOHDANTO

Téassd liitteessd esitetddn pakokaasunpuhdistuslaitteiden kestdvyyden todentamiseen
kaytettdva testi, joka tehdddn otto- tai dieselmoottorilla varustetuille ajoneuvoille
80 000 km pituisena vanhentamistestina.

2. TESTIAJONEUVO

2.1. Ajoneuvon on oltava hyvédssd mekaanisessa kunnossa; moottorin  ja
pakokaasunpuhdistuslaitteiden on oltava uusia. Ajoneuvo saa olla sama kuin tyyppi I -
testiin varattu; tyyppi I -testi on tehtdvd sen jdlkeen, kun ajoneuvolla on ajettu
vahintddn 3 000 km jédljempénd 5.1 kohdassa esitettyd vanhentamissyklié.

3. POLTTOAINE
Kestdvyystesti suoritetaan sopivalla kaupallisesti saatavissa olevalla polttoaineella.

4. AJONEUVON HUOLTO JA SAADOT

Huoltojen, sditdjen ja ajoneuvon hallintalaitteiden kdytén on oltava valmistajan
suositusten mukaisia.

5. AJONEUVON KAYTTO RADALLA, TIELLA TAI DYNAMOMETRILLA
5.1. Toimintasykli

Ajomatka saavutetaan radalla, tielld tai rulladynamometrilld jéljempédnd esitetyn
ajosuunnitelman (kuva 9/1) mukaisesti:

5.1.1. kestotestisuunnitelma koostuu 11 syklist4, joista kukin on 6 km,

5.1.2. ensimmadisten yhdeksdn syklin aikana ajoneuvo pysédytetddn neljd kertaa keskelld
sykli4, jolloin moottori kéy kullakin kerralla joutokdyntid 15 sekuntia,

5.1.3. tavanomainen kiihdytys ja hidastus,

5.1.4. viisi hidastusta kunkin syklin keskelld syklin nopeudesta 32 km/h:iin, ja ajoneuvo
kiihdytetdén taas asteittain syklinopeuteen,
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5.1.5. kymmenes sykli ajetaan tasaisella 89 km/h nopeudella,

5.1.6. yhdestoista sykli alkaa suurimmalla kiihdytykselld pysdhdyspisteestd nopeuteen 113
km/h. Puolimatkassa jarrutetaan normaalisti, kunnes ajoneuvo pyséhtyy. Tétd seuraa
15 sekunnin joutok&dyntijakso ja toinen suurin kiihdytys.

Ajosuunnitelma aloitetaan sen jélkeen uudelleen alusta.
Kunkin syklin suurin nopeus esitetéén seuraavassa taulukossa.

Taulukko 9.1
Kunkin syklin suurin nopeus

Sykli Syklin nopeus
km/h
1 64
2 48
3 64
4 64
5 56
6 48
7 56
8 72
9 56
10 89
11 113




L 375/448

Euroopan unionin virallinen lehti

27.12.2006

0 andd § kil pmytars

a4

47

0 ja 6 kilometrid

Kuva 9/1

Ajosuunnitelma

g X2 kmh
then acoclarate

to lap mpead
Stwrt - Findgh

Skp
Than wocalarde:
o b apend

©12kok
1 lap apead

2,1

Derrcleraic
© 32 km/h
than socobeais
10 Lap spend

1o 12 km'h
e ncrmlewaty
0 T et

Then accolerwiz
0 lag spond

o1Z2kmh
then acoslerais

= lap meed

35 Siop
then accelaritts

1 Lup spend

(1,1) Pysaytetddn ja kiihdytetddn
kierrosnopeuteen

(0,6) Hidastetaan nopeuteen
32 km/h ja kiihdytetddn
kierrosnopeuteen

Léihto, maali
Pysdytetddn

Jja kiihdytetdidn
kierrosnopeuteen

(2,1) Hidastetaan
nopeuteen 32 km/h ja

kithdytetddn

kierrosnopeuteen



27.12.2006 Euroopan unionin virallinen lehti L 375/449

(5,3) Hidastetaan nopeuteen

32 km/h ja kiihdytetddn
kierrosnopeuteen
(4,7) Pysdiytetdidn (3,1) Hidastetaan
Ja kiihdytetdcdn nopeuteen 32 km/h ja
kierrosnopeuteen kiihdytetddn
kierrosnopeuteen
(4,2) Hidastetaan nopeuteen
32 km/h ja kiihdytetddn
kierrosnopeuteen
(3,5) Pysdytetdin
Jja kiihdytetdidn
kierrosnopeuteen
5.2. Valmistajan pyynnostd saadaan kayttdd vaihtoehtoista maantietestisuunnitelmaa.

Vaihtoehtoisten testisuunnitelmien on oltava tutkimuslaitoksen hyviksymid ennen
testid, ja sen keskinopeuden, nopeusjakautuman, pysdhdysten lukumiirin kilometrid
kohden ja kiihdytysten lukumé&érdn kilometrid kohden on oltava olennaisilta osin
samoja kuin radalla tai rulladynamometrilld kadytettdvéssa ajosuunnitelmassa, kuten 5.1
kohdassa ja kuvassa 9/1 osoitetaan.

5.3. Kestotestid, tai valmistajan niin valitessa, muutettua kestotestid jatketaan, kunnes
ajoneuvolla on ajettu vihintdan 80 000 km.

5.4. Testivarustus
54.1. Alustadynamometri
54.1.1. Kun kestdvyystesti suoritetaan dynamometrilld, dynamometrin on oltava sellainen, etta

5.1 kohdassa esitetty sykli kyetddn ajamaan silld. Erityisesti dynamometrin on oltava
varustettu hitauden simulointijérjestelmill4 ja ajovastuksilla.

54.1.2. Jarru on sdddettdvd siten, ettd vetdviin pyoriin tuleva teho absorboidaan tasaisella
80 km/h nopeudella. Tdmén tehon médritykseen ja jarrun sddtdmiseen kaytettavit
menetelmit ovat samat kuin tdmén direktiivin liitteen 4 lisdyksessé 3 esitetyt.

5.4.1.3. Ajoneuvon jadhdytysjdrjestelmédn on toimittava siten, ettd auto toimii vastaavilla
lampétiloilla kuin maantielld (6ljy, vesi, pakojarjestelma ym.).
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5.4.1.4. Muut testipenkin sd4dot ja ominaisuudet katsotaan tarvittaessa samoiksi kuin tdmén
saannon liitteessd 4 esitetyt (esimerkiksi inertia, joka voi olla mekaanista tai
elektronista).

5.4.1.5. Ajoneuvo voidaan tarvittaessa siirtdéd toiseen penkkiin péadstomittausten suorittamista
varten.

54.2. Ajo radalla tai tielld

Kun kestotesti suoritetaan radalla tai tielld, ajoneuvon vertailumassan on oltava
vahintddn sama kuin alustadynamometrilld suoritettavassa testissa.

6. EPAPUHTAUSPAASTOJEN MITTAAMINEN

Pakokaasupddstot mitataan tyyppi [ -testilld, joka mé&éritelldsn tdmin sddnndn
5.3.1 kohdassa, testin alussa (0 km) ja 10 000 km:n vélein (£ 400 km) tai useammin
sadnnollisin vilein, kunnes on ajettu 80 000 km. Noudatettavat raja-arvot vahvistetaan
tdman sddnnon 5.3.1.4 kohdassa.

Jos ajoneuvo on varustettu tdimén sadannon 2.20 kohdassa mdéritellylld jaksottaisesti
regeneroitavalla jarjestelmailld, ajoneuvon regenerointiajankohta ei saa olla 14hell4. Jos
ndin kuitenkin on, ajoneuvolla on ajettava regeneroinnin loppuun asti. Jos regenerointi
tapahtuu pédstomittausten aikana, on tehtdvd uusi testi (joka kisittdd myos
esivakauttamisen), eikd ensimmadista tulosta oteta lukuun.

Kaikki pakokaasupddstotulokset on piirrettdvd ajomatkan funktiona pyoristettynd
lahimpéddn kilometriin, ja kaikkien mittauspisteiden kautta piirretddn pienimmén
neliosumman menetelmalld saatu paras suorasovitus. Téssd laskelmassa ei oteta
huomioon testin alussa (0 km) saatuja tuloksia.

Tulokset hyvéksytdan huononemiskertoimen laskentaan vain, jos suoralla olevat
interpoloidut 6 400 km:n ja 80 000 km:n pisteet ovat edelld tarkoitettujen rajojen
siséllé.

Tulokset ovat silti hyviksyttdvid, jos parhaiten sovitettu suora leikkaa hyviksyntirajan
negatiivisella kulmakertoimella (6 400 km:n interpoloitu piste on ylempénd kuin
80 000 km:n interpoloitu piste), mutta 80 000 km:n todellinen mittauspiste on raja-
arvon alapuolella.

Pakokaasupddstéjen huononemiskerroin lasketaan kullekin epépuhtaudelle seuraavasti:
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Mi
DEF =—=
Mi,
jossa:
Mi; =  epdpuhtauden i padston massa g/km interpoloituna 6 400 km:iin,
Mi, =  epdpuhtauden i pddston massa g/km interpoloituna 80 000 km:iin.

Nédmd interpoloidut arvot otetaan neljdlld desimaalilla ennen jakolaskua
huononemiskertoimen médrittdmiseksi. Tulos pyoristetddn kolmeen desimaaliin.

Jos huononemiskerroin on pienempi kuin yksi, sen arvoksi otetaan yksi.
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Liite 10

VERTAILUPOLTTOAINEITA KOSKEVAT VAATIMUKSET

1.  VERTAILUPOLTTOAINEITA KOSKEVAT VAATIMUKSET, KUN AJONEUVOJA

TESTATAAN 5.3.1.4 KOHDAN TAULUKON RIVILLA A VAHVISTETTUJEN

PAASTORAJOJEN OSALTA — TYYPPI I -TESTI

1.1. OTTOMOOTTORILLA  VARUSTETTUJEN  AJONEUVOJEN  TESTAAMISEEN
KAYTETTAVAN VERTAILUPOLTTOAINEEN TEKNISET TIEDOT
Tyyppi: lyijyton bensiini
Parametri Yksikko — Raja-arvot l{ Testimenetelma
Pienin Suurin
Tutkimusoktaaniluku, RON 95,0 - EN 25164
Moottorioktaaniluku, MON 85,0 - EN 25163
Tiheys 15 °C:ssa kg/m’ 748 762 ISO 3675
Reid-hdyrynpaine kPa 56,0 60,0 EN 12
Tislaus:
— alkukiehumispiste °C 24 40 EN-ISO 3405
— haihtunut 100 °C:ssa til-% 49,0 57,0 EN-ISO 3405
— haihtunut 150 °C:ssa til-% 81,0 87,0 EN-ISO 3405
— loppukiehumispiste °C 190 215 EN-ISO 3405
Hiiltojadnnss til-% - 2 EN-ISO 3405
Hiilivetyanalyysi:
— olefiinit til-% - 10 ASTM D 1319
— aromaattiset aineet til-% 28,0 40,0 ASTM D 1319
— bentseeni til-% - 1,0 pr. EN 12177
— tyydyttyneet hiilivedyt til-% - loput ASTM D 1319
Hiili/vety-suhde ilmoite- ilmoitetaan
taan
Induktioaika 2/ min. 480 - EN-ISO 7536
Happipitoisuus massa-% - 2,3 EN 1601
Hartsipitoisuus mg/ml - 0,04 EN-ISO 6246
Rikkipitoisuus 3/ mg/kg - 100 pr. EN ISO/DIS
14596
Luokka I kuparikorroosio - 1 EN-ISO 2160
Lyijypitoisuus mg/l - 5 EN 237
Fosforipitoisuus mg/l - 1,3 ASTM D 3231

1/ Edelld tarkoitetut arvot ovat "todellisia arvoja". Raja-arvojen madrittimisessd on kéytetty ISO
4259 -standardia, “Petroleum products —Determination and application of precision data in
relation to methods of test”, ja vihimmadisarvon médrittdmisessd on kdytetty 2R:n
viahimmadaispoikkeamaa nollasta ylospdin; suurimman ja pienimmén arvon maérittimisessa pienin

poikkeama on 4R (R = toistettavuus).
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Huolimatta tistd toimenpiteestd, joka on tarpeen teknisistd syistd, polttoaineen valmistajan on
kuitenkin pyrittavd nolla-arvoon, jos médrétty suurin arvo on 2R, ja keskiarvoon, jos on
annettu enimmdis- ja vdhimmdisrajat. Jos on tarpeen selvittdd, tayttddko polttoaine edelld
tarkoitetut vaatimukset, sovelletaan ISO-standardin 4259 vaatimuksia.

2/ Polttoaineessa voi olla hapetuksenestoaineita ja metallinsitojia, joita tavallisesti kéytetdén
stabiloimaan jalostamon polttoainevirtoja, mutta pesevid/hajottavia lisdaineita tai liuotindljyja

el saa lisiti.

3/ Tyyppi I -testissd kdytettdvan polttoaineen todellinen rikkipitoisuus ilmoitetaan.
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1.2. DIESELMOOTTORILLA  VARUSTETTUJEN AJONEUVOJEN TESTAAMISEEN
KAYTETTAVAN VERTAILUPOLTTOAINEEN TEKNISET TIEDOT

Tyyppi: dieselpolttoaine

Parametri Yksikko — Raja-arvot l/. Testimenetelma
Pienin Suurin

Setaaniluku 2/ 52,0 54,0 EN-ISO 5165
Tiheys 15 °C:ssa kg/m’ 833 837 EN-1SO 3675
Tislaus:
50 prosentin piste °C 245 - EN-ISO 3405
95 prosentin piste °C 345 350 EN-ISO 3405
— loppukiehumispiste °C - 370 EN-ISO 3405
Leimahduspiste °C 55 - EN 22719
Suodatettavuus °C - -5 EN 116
Viskositeetti 40 °C:ssa mm?/s 2.5 3,5 EN-ISO 3104
Polysykliset aromaattiset hiilivedyt | massa-% 3 6,0 1P 391
Rikkipitoisuus 3/ mg/kg - 300 Pr. EN-ISO/DIS 14596
Kuparikorroosio - 1 EN-ISO 2160
Comadson—hiiltojéﬁnnés (10 % massa-Y i 0.2 EN-ISO 10370
pohjasta)
Tuhkapitoisuus massa-% - 0,01 EN-ISO 6245
Vesipitoisuus massa-% - 0,02 EN-1SO 12937
Kokonaisemédsluku (TBN) mg KOH/g - 0,02 ASTM D 974-95
Hapetusstabiilisuus 4/ mg/ml - 0,025 EN-ISO 12205
Kehitteilld olevan uuden ja
paremman menetelmén mukaiset massa-% - - EN 12916
polysykliset aromaatit
1/ Edell4 tarkoitetut arvot ovat "todellisia arvoja". Raja-arvojen médrittimisesséd on kéytetty

ISO 4259 -standardia, "’Petroleum products —Determination and application of precision data in
relation to methods of test”, ja vihimmaisarvon médrittdmisessd on kdytetty 2R:n
vahimmadaispoikkeamaa nollasta yl6spdin; suurimman ja pienimmén arvon méérittimisessd pienin
poikkeama on 4R (R = toistettavuus).

Huolimatta tdstd toimenpiteestd, joka on tarpeen teknisistd syistd, polttoaineen valmistajan
on kuitenkin pyrittdvé nolla-arvoon, jos médridtty suurin arvo on 2R, ja keskiarvoon, jos on annettu
enimmadis- ja vdhimmadisrajat. Jos on tarpeen selvittdd, tdyttddko polttoaine edelld tarkoitetut
vaatimukset, sovelletaan ISO-standardin 4259 vaatimuksia.

2/ Setaanilukuvaatimus ei ole 4R-vihimmaéisvaatimuksen mukainen. Jos kuitenkin polttoaineen
toimittajan ja kadyttdjan valillda on erimielisyyksid, voidaan niiden ratkaisemiseksi kayttdda ISO-
standardin 4259 vaatimuksia, jos tehdddn yksittdisten médritysten sijasta riittdvd maara
toistomittauksia tarpeellisen tarkkuuden saavuttamiseksi.
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3/ Tyyppi I -testissd kéytettdvin polttoaineen todellinen rikkipitoisuus ilmoitetaan.

4/ Vaikka hapettumisvakautta sdddellddn, sdilytysaika on todennékdisesti rajallinen.
Sailytysolosuhteista ja sédilytysajasta on tarvittaessa kysyttavd neuvoa tuotteen toimittajalta.
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2. VERTAILUPOLTTOAINEITA KOSKEVAT VAATIMUKSET, KUN AJONEUVOJA
TESTATAAN 5.3.1.4 KOHDAN TAULUKON RIVILLA B VAHVISTETTUJEN
PAASTORAJOJEN OSALTA — TYYPPI I -TESTI

2.1.  OTTOMOOTTORILLA VARUSTETTUJEN AJONEUVOJEN TESTAAMISEEN
KAYTETTAVAN VERTAILUPOLTTOAINEEN TEKNISET TIEDOT

Tyyppi: lyijyton bensiini
Parametri Yksikko — Raja-arvot l/, Testimenetelmi
Pienin Suurin
Tutkimusoktaaniluku, RON 95,0 - EN 25164
Moottorioktaaniluku, MON 85,0 - EN 25163
Tiheys 15 °C:ssa kg/m’ 740 754 ISO 3675
Reid-hdyrynpaine kPa 56,0 60,0 PrEN ISO 13016-1
(DVPE)
Tislaus:
— haihtunut 70 °C:ssa til-% 24,0 40,0 EN-ISO 3405
— haihtunut 100 °C:ssa til-% 50,0 58,0 EN-ISO 3405
— haihtunut 150 °C:ssa til-% 83,0 89,0 EN-ISO 3405
— loppukiehumispiste °C 190 210 EN-ISO 3405
Hiiltojaannss til-% - 2,0 EN-ISO 3405
Hiilivetyanalyysi:
Olefiinit til-% - 10,0 ASTM D 1319
Aromaattiset aineet til-% 29,0 35,0 ASTM D 1319
Tyydyttyneet hiilivedyt til-% ilmoitetaan ASTM D 1319
Bentseeni til-% - [ 1,0 pr. EN 12177
Hiili/vety-suhde ilmoitetaan
Induktioaika 2/ min 480 - EN-ISO 7536
Happipitoisuus massa-% - 1,0 EN 1601
Hartsipitoisuus mg/ml - 0,04 EN-ISO 6246
Rikkipitoisuus 3/ mg/kg - 10 ASTM D 5453
Kuparikorroosio - luokka 1 EN-ISO 2160
Lyijypitoisuus mg/l - 5 EN 237
Fosforipitoisuus mg/l - 1,3 ASTM D 3231

1/ Edella tarkoitetut arvot ovat "todellisia arvoja". Raja-arvojen madrittimisessd on kéytetty ISO
4259 -standardia, "Petroleum products —Determination and application of precision data in relation
to methods of test”, ja vihimmdaisarvon maédrittdmisessd on kéytetty 2R:n vihimmaispoikkeamaa
nollasta yl6spdin; suurimman ja pienimmén arvon madrittimisessd pienin poikkeama on 4R (R =
toistettavuus).
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Huolimatta tistd toimenpiteestd, joka on tarpeen teknisistd syistd, polttoaineen valmistajan on
kuitenkin pyrittdvd nolla-arvoon, jos médrétty suurin arvo on 2R, ja keskiarvoon, jos on annettu
enimmdis- ja vdhimmadisrajat. Jos on tarpeen selvittdd, tdyttddko polttoaine edelld tarkoitetut
vaatimukset, sovelletaan ISO-standardin 4259 vaatimuksia.

2/ Polttoaineessa voi olla hapetuksenestoaineita ja metallinsitojia, joita tavallisesti kdytetddn
stabiloimaan jalostamon polttoainevirtoja, mutta pesevid/hajottavia lisdaineita tai liuotindljyjé ei saa

liséti.

3/ Tyyppi I -testissd kdytettdvén polttoaineen todellinen rikkipitoisuus ilmoitetaan.
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2.2. DIESELMOOTTORILLA  VARUSTETTUJEN AJONEUVOJEN TESTAAMISEEN
KAYTETTAVAN VERTAILUPOLTTOAINEEN TEKNISET TIEDOT

Tyyppi: dieselpolttoaine

Raja-arvot 1/

Parametri Yksikko — : Testimenetelmi
Pienin Suurin

Setaaniluku 2/ 52,0 54,0 EN-ISO 5165
Tiheys 15°C:ssa kg/m’ 833 837 EN-ISO 3675
Tislaus:
50 prosentin piste °C 245 - EN-ISO 3405
95 prosentin piste °C 345 350 EN-ISO 3405
— loppukiehumispiste °C - 370 EN-ISO 3405
Leimahduspiste °C 55 - EN 22719
Suodatettavuus °C - -5 EN 116
Viskositeetti 40 °C:ssa mm?/s 2.3 3,3 EN-ISO 3104
Polysykliset aromaattiset hiilivedyt | massa-% 3,0 6,0 1P 391
Rikkipitoisuus 3/ mg/kg - 10 ASTM D 5453
Kuparikorroosio - luokka 1 EN-ISO 2160
Coqradson-hiiltojﬁénnés (10 % massa-Y% i 0.2 EN-ISO 10370
pohjasta)
Tuhkapitoisuus massa-% - 0,01 EN-ISO 6245
Vesipitoisuus massa-% - 0,02 EN-ISO 12937
Kokonaisemisluku (TBN) mg KOH/g - 0,02 ASTM D 974
Hapetusstabiilius 4/ mg/ml - 0,025 EN-1SO 12205
Voitelevuus (kulumisjéljen um - 400 CEC F-06-A-96
halkaisija 60 °C:ssa suoritetun
HFRR-testin jilkeen)
Rasvahappojen metyyliesterit kielletty

(FAME)

1/ Eritelmén arvot ovat "todellisia arvoja". Raja-arvojen médrittdmisessd on kdytetty ISO 4259 -
standardia, “Petroleum products —Determination and application of precision data in relation to
methods of test”, ja vdhimmadisarvon médrittdmisessd on kiytetty 2R:n vidhimmdiispoikkeamaa
nollasta yl6spdin; suurimman ja pienimmén arvon mairittimisessd pienin poikkeama on 4R (R =

toistettavuus).

Huolimatta tistd toimenpiteestd, joka on tarpeen teknisistd syistd, polttoaineen valmistajan on
kuitenkin pyrittdvd nolla-arvoon, jos médrétty suurin arvo on 2R, ja keskiarvoon, jos on annettu
enimmdis- ja vidhimmadisrajat. Jos on tarpeen selvittdd, tdyttddko polttoaine edelld tarkoitetut
vaatimukset, sovelletaan ISO-standardin 4259 vaatimuksia.
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2/ Setaanilukuvaatimus ei ole 4R-vihimma&isvaatimuksen mukainen. Jos kuitenkin polttoaineen
toimittajan ja kayttdjan valillda on erimielisyyksid, voidaan niiden ratkaisemiseksi kayttdda ISO-
standardin 4259 vaatimuksia, jos tehdddn yksittdisten médritysten sijasta riittdvd maéra
toistomittauksia tarpeellisen tarkkuuden saavuttamiseksi.

3/ Tyyppi I -testissd kdytettdvan polttoaineen todellinen rikkipitoisuus ilmoitetaan.

4/  Vaikka hapettumisstabiilisuus on sdddelty, varastointiaika on todennikéisesti rajallinen.
Varastointiolosuhteista ja -ajasta on tarvittaessa kysyttdva neuvoa tuotteen toimittajalta.
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3. OTTOMOOTTORILLA VARUSTETTUJEN AJONEUVOJEN TESTAAMISEEN
ALHAISESSA YMPARISTON LAMPOTILASSA TYYPPI VI -TESTILLA
KAYTETTAVAN VERTAILUPOLTTOAINEEN ERITELMAT

Tyyppi: lyijyton bensiini

Parametri Yksikko — Raja-arvot l/. Testimenetelmi
Pienin Suurin
Tutkimusoktaaniluku, RON 95,0 - EN 25164
Moottorioktaaniluku, MON 85,0 - EN 25163
Tiheys 15 °C:ssa kg/m’ 740 754 1SO 3675
Reid-héyrynpaine kPa 56,0 95,0 prEN  ISO  13016-1
(DVPE)
Tislaus:
— haihtunut 70 °C:ssa til-% 24,0 40,0 EN-ISO 3405
— haihtunut 100 °C:ssa til-% 50,0 58,0 EN-ISO 3405
— haihtunut 150 °C:ssa til-% 83,0 89,0 EN-ISO 3405
— loppukiehumispiste °C 190 210 EN-ISO 3405
Hiiltojdénnos til-% - 2,0 EN-ISO 3405
Hiilivetyanalyysi:
Olefiinit til-% - 10,0 ASTM D 1319
Aromaattiset aineet til-% 29,0 35,0 ASTM D 1319
Tyydyttyneet hiilivedyt til-% ilmoitetaan ASTM D 1319
Bentseeni til-% - | 1,0 pr. EN 12177
Hiili/vety-suhde ilmoitetaan
Induktioaika 2/ min. 480 - EN-ISO 7536
Happipitoisuus massa-% - 1,0 EN 1601
Hartsipitoisuus mg/ml - 0,04 EN-ISO 6246
Rikkipitoisuus 3/ mg/kg - 10 ASTM D 5453
Kuparikorroosio - luokka 1 EN-ISO 2160
Lyijypitoisuus mg/l - 5 EN 237
Fosforipitoisuus mg/l - 1.3 ASTM D 3231

1/ Edellé tarkoitetut arvot ovat "todellisia arvoja". Raja-arvojen midrittimisesséd on kaytetty ISO
4259 -standardia, "Petroleum products —Determination and application of precision data in relation
to methods of test”, ja vihimmd&isarvon maédrittdmisessd on kéytetty 2R:n vihimmaiispoikkeamaa
nollasta yl6spdin; suurimman ja pienimmén arvon madrittimisessd pienin poikkeama on 4R (R =
toistettavuus).
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Huolimatta téstd toimenpiteestd, joka on tarpeen teknisistd syistd, polttoaineen valmistajan on
kuitenkin pyrittdvd nolla-arvoon, jos médrétty suurin arvo on 2R, ja keskiarvoon, jos on annettu
enimmdis- ja vdhimmadisrajat. Jos on tarpeen selvittdd, tdyttddko polttoaine edelld tarkoitetut
vaatimukset, sovelletaan ISO-standardin 4259 vaatimuksia.

2/ Polttoaineessa voi olla hapetuksenestoaineita ja metallinsitojia, joita tavallisesti kdytetddn
stabiloimaan jalostamon polttoainevirtoja, mutta pesevid/hajottavia lisdaineita tai liuotindljyjé ei saa

liséti.

3/ Tyyppi VI -testissd kdytettdvan polttoaineen todellinen rikkipitoisuus ilmoitetaan.
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Liite 10a:
1. KAASUMAISTEN VERTAILUPOLTTOAINEIDEN ERITELMAT

1.1. NESTEKAASUVERTAILUPOLTTOAINEIDEN TEKNISET TIEDOT

1.1.1.  NIIDEN NESTEKAASUVERTAILUPOLTTOAINEIDEN TEKNISET TIEDOT, JOITA
KAYTETAAN TESTATTAESSA AJONEUVOJA LITTEESSA I OLEVAN 5.3.1.4
KOHDAN TAULUKON RIVILLA A VAHVISTETTUJEN PAASTORAJOJEN
OSALTA - TYYPPI I -TESTI

Parametri Yksikko Polttoaine A |Polttoaine B | Testimenetelma
Koostumus: ISO 7941
Cs-pitoisuus til-% 30+£2 85+2
Cy4-pitoisuus til-% tasapaino- tasapaino-

suhde suhde
<C3,>Cy til-% enintdin 2 enintddn 2
Olefiinit til-% enintddn 12 enintddn 15
Haihdutusjddma mg/kg enintddn 50 |enintddn 50 |ISO 13757
Vesi 0°C:ssa vapaa vapaa silmédmaéérdinen

tarkastus

Kokonaisrikkipitoisuus | mg/kg enintddn 50 | enintddn 50 | EN 24260
Rikkivety ei rikkivetyd |ei rikkivetyd |[ISO 8819
Kuparinauhakorroosio | aste luokka 1 luokka 1 ISO 6251 1/
Tuoksu luonteen- luonteen-

omainen omainen
Moottorioktaaniluku vahintddn 89 |vihintddn 89 |EN 589 liite B

1/ Télla menetelmilld ei vélttdmaéttd voida tdsmallisesti méédritelld, onko niytteessd syovyttivid
aineita, jos nidyte sisdltdd korroosionestoaineita tai muita kemikaaleja, jotka vdhentdvit ndytteen
kuparinauhakorroosiota. Téstd johtuen kyseisten aineiden lisddminen ainoastaan testimenetelmén
antamaan tulokseen vaikuttamiseksi on kielletty.
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1.1.2.  NIIDEN NESTEKAASUVERTAILUPOLTTOAINEIDEN TEKNISET TIEDOT, JOITA
KAYTETAAN TESTATTAESSA AJONEUVOJA LITTEESSA I OLEVAN 5.3.1.4
KOHDAN TAULUKON RIVILLA B VAHVISTETTUJEN PAASTORAJOJEN
OSALTA — TYYPPI I -TESTI
Parametri Yksikko Polttoaine A | Polttoaine B Testimenetelmé
Koostumus: ISO 7941
C;-pitoisuus til-% 302 852
C,-pitoisuus til-% tasapaino- tasapaino-
suhde suhde
<Cs3,>C, til-% enintdin 2 enintdin 2
Olefiinit til-% enintdin 12 enintdin 15
Haihdutusjaama mg/kg enintdin 50 enintddn 50 ISO 13757
Vesi 0 °C:ssa vapaa vapaa silmdmédrdinen
tarkastus
Kokonaisrikkipitoisuus mg/kg enintéén 10 enintéin 10 EN 24260
Rikkivety ei rikkivetyd | ei rikkivetyd |[ISO 8819
Kuparinauhakorroosio aste luokka 1 luokka 1 ISO 6251 1/
Tuoksu luonteen- luonteen-
omainen omainen
Moottorioktaaniluku vihintddn 89 | vidhintddn 89 | EN 589 liite B

)%

Talla menetelmalld ei vilttdmattd voida tdsméllisesti médritelld, onko néytteessd syovyttavid
aineita, jos nédyte sisdltdd korroosionestoaineita tai muita kemikaaleja, jotka vdhentdvidt ndytteen
kuparinauhakorroosiota. Tdstd johtuen kyseisten aineiden lisddminen ainoastaan testimenetelmén
antamaan tulokseen vaikuttamiseksi on kielletty.
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1.2. MAAKAASUVERTAILUPOLTTOAINEIDEN TEKNISET TIEDOT

Ominaisuudet Yiksikot | Ferus- Raj a-arvot Testimenetelmé
ta Alaraja | Yliraja

Vertailupolttoaine Gy
Koostumus:
Metaani mooli-% 100 99 100 ISO 6974
Tasapaino 1/ mooli-% - - 1 ISO 6974
N> mooli-% ISO 6974
Rikkipitoisuus mg/m’ 2/ - - 10 I1SO 6326-5
Wobben indeksi | MJ/m’ 3/ 482 472 49,2
(netto)
Vertailupolttoaine G5
Koostumus:
Metaani mooli-% 86 84 88 ISO 6974
Tasapaino 1/ mooli-% - - 1 ISO 6974
N, mooli-% 14 12 16 ISO 6974
Rikkipitoisuus mg/m’ 2/ - - 10 ISO 6326-5
Wobben indeksi | MJ/m’ 3/ 394 |382 40,6
(netto)

1/ Inertit (muut kuin N») + C, +Cps
2/ Arvo médritettdva seuraavissa olosuhteissa: 293,2 K (20 °C) ja 101,3 kPa.

3/ Arvo médritettdva seuraavissa olosuhteissa: 273,2 K (0 °C) ja 101,3 kPa.
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Liite 11
MOOTTORIAJONEUVOJEN SISAINEN VALVONTAJARJESTELMA (OBD-JARJESTELMA)

1. JOHDANTO

Tassd liitteessd késitellddn moottoriajoneuvojen sisdisten valvontajirjestelmien (OBD-
jérjestelmien) toiminnallisia ominaisuuksia.

2. MAARITELMAT

Téssd liitteessi tarkoitetaan:

2.1. ”OBD-jdrjestelmilld” ajoneuvoon asennettua, pédstdjenrajoituslaitteistoa valvovaa
jarjestelmad, jonka on kyettdvé ilmaisemaan vian todenn#Zkoinen sijainti tietokoneen
muistiin tallennettujen vikakoodien avulla.

2.2. "Ajoneuvotyypilld" moottorikdyttdisten ajoneuvojen luokkaa, johon kuuluvien
ajoneuvojen moottorit ja OBD-jdrjestelmidt ovat samanlaisia olennaisten
ominaisuuksiensa osalta.

2.3. ”Ajoneuvoperheelld” valmistajan médritteleméd sellaisten ajoneuvojen ryhmaii, joiden
ominaisuuksien voidaan ajoneuvojen rakenteen perusteella olettaa olevan
samankaltaiset pakokaasupdistéjen ja OBD-jérjestelmien osalta. Kaikkien
ajoneuvoperheeseen kuuluvien moottorien on noudatettava tdmidn sddnndn
vaatimuksia, jotka on méaéritetty tdimén liitteen lisdyksessé 2.

2.4. “Padstojenrajoitusjérjestelmélld” moottorin toiminnan sdhkoistd ohjainta sekd kaikkia
pakokaasu- ja haihtumispddstéihin vaikuttavia laitteita, jotka ldhettdvit tietoja
ohjaimelle tai vastaanottavat tietoja ohjaimelta.

2.5. ”Vianilmaisimella” 4ini- tai valomerkkid, joka selkedsti ilmoittaa ajoneuvon
kuljettajalle viasta OBD-jéarjestelméin yhteydessd olevassa osassa tai itse OBD-
jarjestelmassa.

2.6. ”Vialla” padstoihin vaikuttavan osan tai jérjestelmén vikaa, joka johtaa tdmén liitteen

3.3.2 kohdassa tarkoitetut rajat ylittdviin padstoihin, tai sitd, ettd OBD-jérjestelma ei
pysty tdyttiméadn tissd liitteessd esitettyjd valvontaa koskevia perusvaatimuksia.

2.7. “Lisdilmalla” ilmaa, joka otetaan pakojérjestelméddn pumpun tai imuventtiilin avulla tai
muulla tavalla ja jota kdytetdén hapettamaan pakokaasuvirrassa olevaa hiilimonoksidia
ja hiilivetyja.
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2.8. “Moottorin sytytyskatkolla™ sitd, ettd kipindsytytteisen polttomoottorin sylinterissa
oleva polttoaine ei syty, koska kipindd ei synny, polttoaineen annostus ei toimi,
puristus on liian pieni, tai syttyminen ei tapahdu jostain muusta syystd. Ajoneuvon
sisdisessd valvonnassa silld tarkoitetaan sitd epdonnistuneiden  sytytysten
prosenttiosuutta, joka (valmistajan ilmoituksen mukaan) johtaisi 3.3.2 kohdan
mukaiset pddstorajat ylittdviin pddstoihin, tai prosenttiosuutta, joka voi johtaa
katalysaattorin tai katalysaattoreiden tuhoisaan ylikuumenemiseen.

2.9. “Tyyppi I -testilld” liitteen 4 lisdyksen 1 mukaista ajosyklid (sen osia 1 ja 2), jota
kaytetddn padstojad koskevien hyviksyntjen antamiseksi.

2.10. ”Ajosyklilld” jaksoa, joka koostuu moottorin kdynnistyksestd kdynnistd, jonka aikana
mahdollinen vika havaitaan, ja moottorin pysédyttamisesta.

2.11. “Lammitysjaksolla” jaksoa, jonka aikana moottoria kéytetddn kylliksi, jotta
jadhdytysnesteen ldmpétila kohoaa véhintddn 22 K moottorin kdynnistyshetkesté
mitattuna ja saavuttaa vihintdian 343 K:n (70 °C:n) lampdétilan.

2.12. “Polttoaineen sy6tonsdddolld” syotetyn polttoaineméddrdn séatéd takaisinkytkenndn
perusteella. Lyhyen aikavélin syotonsdddolld tarkoitetaan muuttuvaa tai valitontd
sddtelyd. Pitkdn aikavilin sdddolld tarkoitetaan edellistd véhittdisempid muutoksia
syottojarjestelmin sdddossd. Pitkdn aikavélin sdddolld otetaan huomioon ajoneuvojen
eroavaisuudet ja vahittdiset, ajan myotd tapahtuvat muutokset.

2.13. ”Laskennallisella kuormitusarvolla” suhteellista ilmavirtausta jaettuna
huippuvirtauksella. jos mahdollista, huippuvirtauksen arvoa korjaavana tekijana
otetaan huomioon Kkorkeus merenpinnasta. Tdmédn médritelmén avulla saadaan
moottorista riippumaton suhdeluku, joka antaa ajoneuvoa huoltavalle henkil6lle tiedon
siitd, kuinka suuri osa moottoritehosta on kéytossé (tdyskaasu 100 prosenttia):

- Current airflow Atmospheric pressure (at sea level)

- = L]

- Peak airflow (at sea level) Barometric pressure

LKA = ilmavirtaus X ilmanpaine (merenpinnan tasolla)
huippuvirtaus (merenpinnan tasolla) ilmanpaine

2.14. “Padstojenrajoitusjérjestelmén perussddtotilalla” tilannetta, jossa moottorin ohjain on

siirtynyt kdyttimédn pysyvid sddtdarvoja, jolloin se ei tarvitse tietoja sellaiselta
vikaantuneelta osalta tai jdrjestelméltd, jonka vikaantuminen voisi johtaa tdmin
liitteen 3.3.2 kohdassa tarkoitettujen pastorajojen ylittymiseen.

2.15. ”Voimanottolaitteella” auton moottorista voimansa saavaa laitetta, jonka avulla
voidaan kayttdd autoon asennettuja lisédvarusteita.
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2.16. “Padsylla” kaikkien niiden pééstoihin liittyvien OBD-tietojen, mukaan lukien
kaikkien vikakoodien, saatavuutta, joita tarvitaan ajoneuvon pédstoihin liittyvien
osien tarkastukseen, vianméairitykseen, huoltoon tai korjaukseen vianméiritykseen
tarkoitetulta vakioliittimeltd sarjaportin kautta (tdmén liitteen lisdyksessd 1 olevan
6.5.3.5 kohdan mukaisesti).

2.17. ”Rajoittamattomalla”

2.17.1. padsyd, joka ei edellytd vain valmistajalta saatavaa pddsykoodia tai vastaavaa
laitetta, tai

2.17.2. péddsyd, joka mahdollistaa tuotetun tiedon arvioinnin ilman erityisid ainutkertaisia
dekoodaustietoja, ellei kyseisii tietoja itsessddn ole standardoitu.

2.18. ”Standardoidulla”, ettd kaikki datavirtatiedot, mukaan lukien kaikki kaytetyt
vikakoodit, tuotetaan yksinomaan sellaisten teollisuuden standardien mukaisesti,
jotka johtavat mahdollisimman suureen yhdenmukaistamiseen
ajoneuvoteollisuudessa, sen vuoksi, ettd niiden muoto ja sallitut vaihtoehdot on
selkedsti méadritelty, ja joiden kéyttd on nimenomaisesti sallittu tdmén sddnnon
mukaan.

2.19. ”Korjaustiedoilla tietoja, jotka ovat tarpeen ajoneuvon vianmédritykseen, huoltoon,
tarkastukseen tai korjaukseen ja jotka valmistaja tarjoaa myos hyviksymiensd
jélleenmyyjien/korjaamojen kéyttoon. Néihin tietoihin sisdltyvit — tarpeen mukaan —
huoltokésikirjat, tekniset ohjeet, vianmé&éritysohjeet (esimerkiksi mittausten
vihimmadis/enimmdisarvot), kytkentdkaaviot, ajoneuvotyyppiin sovellettavan
ohjelman kalibrointitunnistenumero, ohjeet yksittdisid ja erityistapauksia varten,
tyokaluista ja laitteista annetut tiedot, jérjestelmén antamat tiedot ja kaksisuuntaiset
valvonta- ja testaustiedot. Valmistajaa ei velvoiteta antamaan teollis- ja
tekijanoikeuksilla suojattua tietoa tai tietoa, joka edellyttdd valmistajan ja/tai OEM-
toimittajan (Original Equipment Manufacturer) erityisti taitotietoa.

2.20. “Puutteella” ajoneuvojen sisdisten valvontajirjestelmien (OBD-jérjestelmien) osalta
sitd, ettd enintdén kahdessa erillisessd osassa tai jdrjestelméssd, joita valvotaan, on
tilapdisid tai pysyvid kdyttbominaisuuksia, jotka heikentdvét kyseisten osien tai
jarjestelmien muuten tehokasta sisdistd valvontaa tai eivét tdytd kaikkia muita
sisdisen valvontajdrjestelmin tarkkoja vaatimuksia. Ajoneuvot, joissa on tillaisia
puutteita, voidaan tyyppihyvéksyd, rekister6idd ja myydd tdmén liitteen 4 kohdan

mukaisesti.
3. VAATIMUKSET JA TESTIT
3.1. Kaikkiin ajoneuvoihin on asennettava sisdinen valvontajdrjestelmid (OBD-

jarjestelmad), joka on suunniteltu, rakennettu ja asennettu silld tavoin, ettd se kykenee
ilmoittamaan erilaisesta kulumisesta ja vioista koko ajoneuvon kaytt6idn ajan. Talta
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osin hyvéksyntdviranomaisten on hyviaksyttivi se, ettd ajoneuvoissa, joilla on ajettu
enemmin kuin 3.3.1 kohdan mukaisessa tyyppi V -kestdvyystestissd tarkoitettu
matka, OBD-jdrjestelmin toiminta voi olla heikentynyt siten, ettd 3.3.2 kohdan
mukaiset padstorajat voivat ylittyd ennen kuin jarjestelma ilmoittaa viasta ajoneuvon
kuljettajalle.

3.1.1. Ajoneuvon tarkastukseen, vianméairitykseen, huoltoon tai korjaukseen tarvittavaa
pddsyd ajoneuvon sisdiseen valvontajdrjestelmidn ei saa rajoittaa, ja pddsy on
standardoitava. Kaikkien ajoneuvon padst6ihin liittyvien vikakoodien on oltava
tdmaén liitteen lisdyksessd 1 olevan 6.5.3.4 kohdan mukaisia.

3.1.2. Viimeistddn kolmen kuukauden kuluttua siitd, kun valmistaja on toimittanut
korjaustiedot jollekin hyviksymadlleen jdlleenmyyjélle tai korjaamolle, valmistaja
antaa kyseiset tiedot (myds kaikki my6hemmét muutokset ja tdydennykset) kadyttoon
kohtuullista ja syrjimdtontd korvausta vastaan ja tekee asiasta asianmukaisen
ilmoituksen hyvéksyntdviranomaiselle.

Jos titd madrdystd ei noudateta, hyviksyntdviranomainen toteuttaa toimenpiteité
tyyppihyvéksynndstd ja péédstokatsastuksesta sdddetyn menettelyn mukaisesti
varmistaakseen korjaustietojen saatavuuden.

3.2. OBD-jérjestelmén on oltava siten suunniteltu, rakennettu ja ajoneuvoon asennettu,
ettd ajoneuvo tdyttdd tdssd liitteessd esitetyt vaatimukset tavanomaisissa
kayttoolosuhteissa.

3.2.1. OBD-jérjestelmén toiminnan keskeyttdminen tilapdisesti

3.2.1.1. Valmistaja voi mdédritelld jérjestelmdidn toimintakeskeytyksen, jos polttoaineen

vihyys vaikuttaa jirjestelmén toimintakykyyn. Téllaista keskeytystd ei saa esiintyd,
jos polttoainetta on enemméin kuin 20 prosenttia séilion nimellistilavuudesta.

3.2.1.2. Valmistaja voi maéritelld OBD-jérjestelméén toimintakeskeytyksen, jos ympériston
lampotila moottoria kéynnistettdessd on alle 266 K (=7 °C) tai ollaan yli 2 500
metrin korkeudessa merenpinnasta, silli edellytykselld, ettd valmistaja toimittaa
tietoja ja/tai teknisen laskelman, jotka osoittavat riittdvdn perusteellisesti, ettd
valvonta olisi epéluotettava ndissd olosuhteissa. Valmistaja voi pyytdd lupaa
maédritelld OBD-jérjestelmaén toimintakeskeytys my0s muissa
kaynnistyslampdtiloissa, jos valmistaja osoittaa viranomaisille antamissaan tiedoissa
ja/tai teknisessé laskelmassa, ettd vianméaéritys epdonnistuu mainituissa olosuhteissa.
Vianilmaisinta ei tarvitse sytyttdd, jos OBD-jdrjestelmén raja-arvot ylittyvét
regenerointivaiheessa, ellei siind havaita vikaa.
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3.2.1.3.

3.2.2.

3.2.2.1.

3.2.2.2.

3.3.

3.3.1.

3.3.2.

valvontalaitteiden
tapahtuu vain

Ajoneuvoissa, joihin voidaan asentaa voimanottolaitteita,
toimintakeskeytys on sallittu silld edellytykselld, ettd se
voimanottolaitteen ollessa kytkettyna.

Sytytyskatko — kipinédsytytteiselld polttomoottorilla varustetut ajoneuvot

Valmistajat ~ voivat  soveltaa  tietyissé  moottorin  pyOrimisnopeus-  ja
kuormitusolosuhteissa sytytyskatkoja koskevaan vianilmaisuun suurempaa raja-
arvoa kuin viranomaiselle ilmoitettu, jos viranomaiselle voidaan osoittaa, ettéd
havainnot olisivat epdluotettavia pienempéé raja-arvoa kéytettdessa.

Jos valmistaja voi osoittaa viranomaisille, ettd sytytyskatkojen suurten osuuksien
havaitseminen ei ole vield toteutettavissa tai ettd sytytyskatkoja ei voida erottaa
muista vaikutuksista (esimerkiksi tienpinnan epitasaisuus, vaihteen vaihtaminen,
hidiriot valittomasti moottorin kdynnistdmisen jilkeen), sytytyskatkojen valvonta
voidaan keskeyttdd mainituissa olosuhteissa.

Testien kuvaus

Testit suoritetaan tdmén liitteen lisdyksen 1 mukaista menettelyd noudattaen
ajoneuvolle, jolle on jo tehty liitteen 9 mukainen tyyppi V -kestdvyystesti. Testit
suoritetaan tyyppi V -kestidvyystestin lopuksi.

Jos tyyppi V -kestdvyystestid ei suoriteta tai jos valmistaja titd pyytdd, voidaan
OBD-jdrjestelmin testaamiseen kéyttdd sopivalla tavalla sisddnajettua, samaa
tyyppid edustavaa ajoneuvoa.

Sisdisen valvontajdrjestelmdn avulla on kyettivd havaitsemaan pééstdjen
viahentdmiseen liittyvin osan tai jarjestelmén vika silloin, kun se johtaa alla mainitut
rajat ylittdviin padst6ihin:

L 375/469

Vertailu-
massa
(VM)

(kg)

Hiilimonoksidin
massa
(CO)

L,
(g/km)

Hiilivetyjen
kokonaismassa
(THOC)

L,
(g/km)

Typen oksidien
massa
(NOy)

Ls
(g/km)

Hiukkasten
massa (1)
(PM)

L,
(g/km)

Luokka

luokka

Ala-

Ben- Diesel
siini

Ben- Diesel
siini

Ben- Diesel
siinil

Diesel

M(2)

- kaikki

320 | 3,20

0,40 | 0,40

0,60 1,20

0,18

Ni(3)

1 RM < 1305

320 | 3,20

0,40 | 0,40

0,60 1,20

0,18

1 1305 <RM,
<1760

5,80 | 4,00

0,50 | 0,50

0,70 1,60

0,23

111 1760 <RM

730 | 4,80

0,60 | 0,60

0,80 1,90

0,28

(1) Dieselmoottoreiden osalta.
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(2) Lukuun ottamatta ajoneuvoja, joiden enimmaismassa on suurempi kuin 2 500 kg.

(3) Seka alaviitteessd 2 tarkoitetut M-luokan ajoneuvot.

3.3.3.

3.3.3.1.

3.3.3.2.

3.3.3.3.

3.3.34.

3.3.3.5.

3.3.3.6.

Kipinésytytteiselld polttomoottorilla varustettujen ajoneuvojen valvonnalle asettavat
vaatimukset

Edelld 3.3.2 kohdan vaatimusten tdyttdmiseksi OBD-jdrjestelmidn on valvottava
vahintdin:

katalysaattorin toimintatehon heikkenemistd ainoastaan hiilivetypddstéjen osalta.
Valmistajat voivat valvoa etummaista katalysaattoria erikseen tai yhdessd ldhinnd
sijaitsevan katalysaattorin (sijaitsevien katalysaattorien) kanssa. Katalysaattorissa tai
katalysaattoriyhdistelméssé katsotaan olevan hiirio, jos péastot ylittdavét 3.3.2 kohdan
taulukon mukaiset hiilivedyn raja-arvot.

sytytyskatkojen esiintymistd moottorin toiminta-alueella, jonka seuraavat kuvaajat
rajaavat:

a)  suurin pyorimisnopeus on joko 4 500 min” tai 1000 min' suurempi kuin
suurin nopeus tyyppi I -testin aikana, ndistd arvoista kédytetddn pienempad,

b)  perusmomenttikuvaaja (eli moottorin kuormitus vaihteen ollessa vapaalla),

c) seuraavia moottorin toimintapisteitd yhdistdvd jana: perusmomentin arvo
pyorimisnopeudella 3000 min' ja a-kohdan mukaisesti madritetylld
py6rimisnopeuden suurimmalla arvolla, kun paine moottorin imusarjassa on
13,33 kPa pienempi kuin perusmomentilla mitattu paine;

happitunnistimen kulumista

jos  OBD-jérjestelmd on  toiminnassa  valitulla  polttoaineella,  muita
padstojenrajoitusjirjestelmén osia tai jérjestelmid tai pddstoihin vaikuttavia
kayttovoimalaitteen osia tai jérjestelmid, jotka ovat yhteydessd tietokoneeseen ja
joiden vioittuminen voi johtaa 3.3.2 kohdan mukaisten pédstorajojen ylittymiseen;

muita pddstoihin vaikuttavia kéyttovoimalaitteen osia, jotka ovat yhteydessd
tietokoneeseen, mukaan luettuna nidméid toiminnot mahdollistavat tunnistimet,
valvotaan virtapiirin eheyden osalta, jos niité ei valvota muutoin;

hiilivetysdilion tyhjentymistd ohjaavaa sdhkoistd jérjestelmdd on valvottava
vahintddn virtapiirien eheyden osalta.
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3.3.4. Puristussytytteiselld  polttomoottorilla  varustettujen ajoneuvojen valvonnalle
asetettavat vaatimukset

Edelld 3.3.2 kohdassa esitettyjen vaatimusten tdyttdmiseksi OBD-jdrjestelmidn on

valvottava:
3.3.4.1. katalysaattorin toimintatehon heikkenemisti, jos ajoneuvossa on katalysaattori
3.3.4.2. hiukkasloukun toimintaa ja eheyttd, jos ajoneuvossa on hiukkasloukku
3.3.43. polttoaineen ruiskutusjérjestelmissd annostelun ja ajoituksen sdhkoisid sdédtimid

virtapiirien eheyden ja laitteiden toimivuuden osalta

3.3.4.4. muita pédstojenrajoitusjarjestelmin osia tai jarjestelmid tai padstoihin vaikuttavia,
tietokoneeseen yhteydessd olevia kidyttovoimalaitteen osia tai jdrjestelmid, joiden
vioittuminen voi johtaa 3.3.2 kohdan mukaisten paistorajojen ylittymiseen. Téllaisia
osia tai jérjestelmid ovat esimerkiksi ilmavirtauksen massaa ja tilavuutta (sekd
lampotilaa), ahtopainetta ja imusarjan painetta valvovat ja séitdvit laitteet (sekd
anturit, jotka mahdollistavat ndma toiminnot)

3.3.4.5. muita pddstoihin  vaikuttavia kéyttovoimalaitteen osia, jotka ovat yhteydessd
tietokoneeseen, valvotaan virtapiirin eheyden osalta, jos niitd ei valvota muutoin.

3.3.5. Valmistajat voivat osoittaa tyyppihyvéksyntdviranomaisille, ettd tiettyjd osia tai
jéarjestelmid ei tarvitse valvoa, jos niiden rikkoutuessa tai ne poistettaessa padstot
eivit ylitd tdmén liitteen 3.3.2 kohdan mukaisia raja-arvoja.

3.4. Jokainen moottorin kdynnistys aloittaa sarjan tarkastuksia, jotka ainakin kerran
viedddn loppuun saakka, jos toimitaan asianmukaisissa testausolosuhteissa.
Testausolosuhteet on valittava siten, ettdi ne kaikki saavutetaan tavanomaisessa,
tyyppi I -testin mukaisessa ajossa.

3.5. Vianilmaisimen aktivointi

3.5.1. OBD-jérjestelmissd on oltava vianilmaisin, joka on selkeidsti ajoneuvon kuljettajan
ndhtdvilld. Vianilmaisinta ei saa kayttdd mihink&sn muuhun tarkoitukseen kuin
osoittamaan  kuljettajalle  hatdkdynnistyksen tai huonontuneen toiminnan.
Vianilmaisimen on néyttdvd kaikissa valaistusolosuhteissa. Aktivoiduttuaan
ilmaisimen on ndytettdvd ISO 2575 Y/  -standardin mukainen kuvatunnus.
Ajoneuvoon ei saa asentaa enempéd kuin yksi péédstdjenrajoitusjérjestelmidn liittyva
yleinen  vianilmaisin.  Erilliset  yksittdiset  varoitusvalot  (esimerkiksi

1SO 2575-1982 “Road vehicles — Symbols for controls, indicators and tell-tales” (johdettu
standardi SFS4712 Ajoneuvot. Katkaisimien, osoittimien ja merkkivalojen kuvatunnukset).
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jarrujérjestelmddn, turvavoihin, Oljynpaineeseen ynnd muuhun liittyvdt) ovat
sallittuja. Vianilmaisimessa ei saa kayttdd punaista véria.

3.5.2. Jos vianilmaisimen toimintaperiaate on sellainen, ettd vianilmaisimen
aktivoitumiseen vaaditaan enemmin kuin kaksi vakautusjaksoa, valmistajan on
toimitettava tiedot ja/tai tekninen laskelma, jotka osoittavat asianmukaisesti, ettd
valvontajirjestelmd havaitsee osien kulumisen tistd huolimatta tehokkaasti ja
riittdvén  ajoissa. Jarjestelmid, joissa vianilmaisimen aktivoituminen vaatii
keskimédrin enemmin kuin kymmenen kdyntijaksoa, ei saa hyviksya.
Vianilmaisimen on aktivoiduttava my0s aina moottorin ohjaimen kytkettyd
toimintaan padistdjenrajoitusjirjestelmén perussdddon, jos 3.3.2 kohdan mukaiset
paidstoarvot ylittyvit tai jos OBD-jérjestelmé ei pysty tdyttdméadn tdmén liitteen 3.3.3
tai  3.3.4 kohdassa tarkoitettuja valvontaa koskevia perusvaatimuksia.
Vianilmaisimen on annettava selked varoitusmerkki esimerkiksi vilkkuvan valon
avulla aina, kun sytytyskatkojen mé&idrd on valmistajan médrittdimien ohjearvojen
mukaan vaarassa johtaa katalysaattorin vaurioitumiseen. Vianilmaisimen on
aktivoiduttava my0s aina, kun virtalukko on viliasennossa ennen moottorin
kdynnistymistd, ja sen on palauduttava moottorin kédynnistyttyd, jos vikoja ei ole

havaittu.

3.6. OBD-jédrjestelmin on tallennettava paistojenrajoitusjirjestelmén tilan ilmoittamaf(t)
vikakoodi(t).  Erillisid  tilakoodeja  on  kéytettivd  oikein  toimivien
paistojenrajoitusjirjestelmien tunnistamiseksi ja sellaisten

padstonrajoitusjirjestelmien  tunnistamiseksi, joita on kidytettivd edelleen
ajoneuvoissa, jotta niitd voidaan kunnolla arvioida. Jos vianilmaisin aktivoituu
huononemisen, toimintavian tai pdéstdjenrajoitusjirjestelmén perussdddon takia,
laitteen on tallennettava sellainen vikakoodi, joka ilmaisee toimintavian tyypin.
Vikakoodi on tallennettava myos tdmén liitteen 3.3.3.5 ja 3.3.4.5 kohdassa
tarkoitetuissa tapauksissa.

3.6.1. Tiedon matkasta, jonka ajoneuvo on kulkenut siitd ldhtien, kun vikakoodi on
tallentunut, on oltava aina saatavissa vakioliittimelté sarjaportin kautta. %/

3.6.2. Kipinésytytteiselld polttomoottorilla varustettujen ajoneuvojen osalta ei tarvitse
ilmoittaa, missi sylinterissd sytytyskatko sattui, jos muistiin tallentuu erillinen yhden
tai useamman sylinterin sytytyskatkoa osoittava koodi.

3.7. Vianilmaisimen palauttaminen

3.7.1. Jos sytytyskatkoja ei endi ole niin paljon, ettd katalysaattori on vaarassa vaurioitua
(valmistajan médritelmin mukaan), tai moottoria kéytetddn sellaisella nopeudella ja

2/ Tatd vaatimusta sovelletaan 1 pdivéstd tammikuuta 2003 ainoastaan uusiin
ajoneuvotyyppeihin, joissa moottorin ohjaimeen tuodaan siahkdinen nopeustieto. Kaikkien 1 pdivin
tammikuuta 2005 jédlkeen kéyttoon otettavien ajoneuvojen on tdytettdva tdmi vaatimus.
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kuormituksella, jossa sytytyskatkot eivdt aiheuta katalysaattorin vaurioitumista,
vianilmaisin voidaan kytked takaisin edelliseen asentoon ensimmaéisen kayntijakson
aikana, jona sytytyskatko havaittiin, ja normaaliin toiminta-asentoon seuraavien
kdyntijaksojen aikana. Jos vianilmaisin palautetaan aiempaan asentoon, vastaavat
vikakoodit ja tallentuneet tilatiedot voidaan poistaa.

3.7.2. Kaikissa muissa vikatapauksissa vianilmaisin voidaan palauttaa, kun vianilmaisimen
aktivoinnista huolehtiva valvontajirjestelméd ei endd havaitse kolmen perdkkéisen
kdyntijakson aikana samaa vikaa tai muuta vikaa, joka yksinddn aiheuttaisi
vianilmaisimen aktivoitumisen.

3.8. Vikakoodin poistaminen
3.8.1. OBD-jédrjestelmi voi poistaa vikakoodin, tiedon kuljetusta matkasta ja tilatiedot

vikahetkelld, jos sama vika ei tallennu uudelleen vidhintdan 40 moottorin
lammitysjakson aikana.

3.9. Kahta polttoainetta kéyttavit kaasumoottoriajoneuvot
3.9.1. Kahta polttoainetta kiyttdvien kaasumoottoriajoneuvojen osalta toteutetaan seuraavat
menettelyt:

— virhetoimintojen osoittimen (MI) aktivointi (ks. timén liitteen 3.5 kohta),
— virhekoodin tallentaminen (ks. timén liitteen 3.6 kohta),

— virhetoimintojen osoittimen (MI) katkaisu (ks. tdimén liitteen 3.7 kohta),
— virhekoodin poistaminen (ks. timén liitteen 3.8 kohta),

toisistaan riippumatta, kun ajoneuvo kidy joko bensiinilld tai kaasulla. Kun
ajoneuvo on bensiinikdytdssd, minkdin edelld annetun menettelyn tulos ei saa
muuttua, jos ajoneuvo on kaasukdytossi. Kun ajoneuvo on kaasukéytossd,
mink#ddn edelld annetun menettelyn tulos ei saa muuttua, jos ajoneuvo on
bensiinikdytossa.

4. SISAISTEN VALVONTAJARJESTELMIEN (OBD-JARJESTELMIEN)
TYYPPIHYVAKSYNTAA KOSKEVAT VAATIMUKSET

4.1. Valmistaja voi pyytdd viranomaiselta, ettd OBD-jarjestelmd hyvéksytidin
tyyppihyvéksyntdd varten, vaikka jérjestelméssd on yksi tai useampi sellainen puute,
ettd tdmdn liitteen erityisvaatimukset eivét tdysin tiyty.

4.2. Harkitessaan pyynt6d viranomaiset paittavit, onko yhdenmukaisuus tdmén liitteen
vaatimusten kanssa mahdotonta tai kohtuutonta.

Viranomaiset ottavat huomioon valmistajan toimittamat tiedot, joihin kuuluvat muun
muassa tekninen toteutettavuus, puutteiden korjaamisen edellyttimi aika ja
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tuotantojaksot, mukaan luettuina moottoreiden ja ajoneuvomallien kdytt6onotto ja
kaytostd poisto ja tietokoneiden ohjelmointipdivitys, OBD-jdrjestelméin tehokkuus
tdmdn sddnnén vaatimuksiin nihden ja valmistajan osoittama riittdvd pyrkimys
tiayttdd timén sddnnon vaatimukset.

4.2.1. Viranomaiset eivdt hyvédksy pyyntéd, jos puutteisiin = sisdltyy vaaditun
vianmédritysvalvonnan puuttuminen.

4.2.2. Viranomaiset eivdt hyvédksy puutteen hyviaksymisestd tehtyd pyyntod, jos 3.3.2
kohdassa esitettyja OBD:n raja-arvoja ei noudateta.

4.3. Puutteiden jdrjestyksestd pédtettidessd asetetaan ensimmaéiseksi tdmén liitteen 3.3.3.1,
3.3.3.2 ja 3.3.3.3 kohtaan liittyvit ottomoottoreiden puutteet ja tdmén liitteen 3.3.4.1,
3.3.4.2 ja 3.3.4.3 kohtaan liittyvit dieselmoottoreiden puutteet.

4.4. Ennen tyyppihyviksyntdd tai sen aikana ei hyviksytd minkdinlaisia tdmin liitteen
lisdyksessd 1 olevaan 6.5 kohtaan, lukuun ottamatta 6.5.3.4 kohtaa, liittyvid puutteita.
Tatd kohtaa ei sovelleta kahta polttoainetta kdyttdviin kaasumoottoriajoneuvoihin.

4.5. Kahta polttoainetta kéyttavit kaasumoottoriajoneuvot

4.5.1. Sanotun vaikuttamatta 3.9.1 kohdan vaatimuksiin ja valmistajan pyynndsti
hallinnollisen yksikdn on hyvéksyttdvi seuraavat puutteet tdimén liitteen vaatimusten
mukaisiksi ~ kahta polttoainetta  kéyttdvien kaasukidyttdisten ajoneuvojen
tyyppihyvéksyntdd varten:

—  vianmédrityskoodien, kuljetun matkan ja pysdytyskuvatiedon pyyhkiytyminen
moottorin 40 ldmmityskierroksen jdlkeen riippumatta siitd, mitd polttoainetta
kaytetddn,

—  vianilmaisimen aktivoituminen kummankin polttoaineen (bensiinin ja kaasun)
osalta silloin, kun on havaittu virhetoiminta toisella polttoaineella,

—  vianilmaisimen meneminen pois toiminnasta kolmen sellaisen perdkkdisen
ajojakson jélkeen, joiden aikana ei havaita virhetoimintoja, riippumatta siité,
mitd polttoainetta kiytetddn,

—  kahden tilakoodin kaytto, yksi kutakin polttoainetyyppid varten.

Valmistaja voi pyytdd muitakin vaihtoehtoja, jotka hallinnollinen yksikké voi
hyviksy4 harkintansa mukaan.

4.5.2. Sanotun vaikuttamatta tdmaén liitteen lisdyksessd 1 olevan 6.6 kohdan vaatimuksiin ja
valmistajan pyynnostd tyyppihyvéksyntdviranomaisen on hyvéksyttdvd seuraavat
puutteet tdmén liitteen vaatimusten mukaisiksi vianmadrityssignaalien arviointia ja
siirtoa varten:

— kiytossd olevan polttoaineen vianmédrityssignaalien siirtdiminen yhdelld
ldhdeosoitteella,
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— yhden vianméérityssignaalisarjan arviointi molempia polttoainetyyppejd varten
(vastaa yksipolttoaineisten ajoneuvojen arviointia; riippumaton kéytettdvastad
polttoaineesta),

— yhden (toiseen kahdesta polttoainetyypistd liittyvdn) vianmé&érityssignaalisarjan
valinta polttoainekytkimen asennolla,

— yhden vianmédrityssignaalisarjan  arviointi ja  siirtiminen molempien
polttoaineiden  osalta  kéytossd olevasta  polttoaineesta  riippumatta
bensiinijirjestelmin tietokoneelle. Kaasun syottod kasittelevé tietokone arvioi
ja vilittdd kaasupolttoainejirjestelmédn liittyvdat vianméddrityssignaalit ja
tallentaa tilaa koskevat tiedot.

Valmistaja voi pyytdd muitakin vaihtoehtoja, jotka tyyppihyviksyntdviranomainen
voi hyviksyd harkintansa mukaan.

4.6. Puutejakso

4.6.1. Puutetta voidaan pitdd hyvéksyttdvdnd kahden wvuoden ajan ajoneuvotyypin
tyyppihyvéksyntédpdivastd, ellei voida riittdvélld tavalla osoittaa, ettd puutteen
korjaamiseksi ajoneuvoon on tehtdva merkittdvid laitemuutoksia ja ettd kahta vuotta
pidempi aika on tarpeen. Téssd tapauksessa puutetta voidaan pitdd hyvéksyttavind
enintddn kolmen vuoden ajan.

4.6.1.1. Kahta polttoainetta kayttdvdan kaasuajoneuvon osalta 4.5 kohdan mukaisesti
myonnettyd puutetta voidaan pitdd hyviaksyttdavdnd kolmen vuoden ajan
ajoneuvotyypin tyyppihyvaksyntipdivastd, ellei voida riittdavélld tavalla osoittaa, ettd
puutteen korjaamiseksi ajoneuvoon on tehtdvd merkittdvid laitemuutoksia ja ettd
kolmea vuotta pidempi aika on tarpeen. Tdssd tapauksessa puutetta voidaan pitdd
hyviksyttdvina enintdédn neljdan vuoden ajan.

4.6.2. Valmistaja voi pyytéd, ettd hallinnollinen yksikké myontdd puutteen jalkikéteen, jos
puute havaitaan alkuperdisen tyyppihyviksynnin jélkeen. Téssd tapauksessa puutetta
voidaan pitdd hyviksyttdvand kahden vuoden ajan hallinnolliselle yksikolle
ilmoittamisen pdivéstd, ellei voida riittdvdlld tavalla osoittaa, ettd puutteen
korjaamiseksi ajoneuvoon on tehtidva merkittdvid laitemuutoksia ja ettd kahta vuotta
pidempi aika on tarpeen. T#ssd tapauksessa puutetta voidaan pitdd hyvaksyttavana
enintdén kolmen vuoden ajan.

4.7. Viranomaiset ilmoittavat puutteen hyviaksymistd koskevasta paitoksestddn kaikille
muille vuoden 1958 sopimuksen sopimuspuolille, jotka soveltavat tdtd saantoa.
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5. OBD-JARJESTELMAAN LIITTYVIEN TIETOJEN SAATAVUUS

5.1. Tyyppihyviksyntdhakemukseen tai tyyppihyvidksynndn muuttamista koskevaan
hakemukseen on liitettdvéd ajoneuvon OBD-jérjestelméd koskevat asiaan vaikuttavat
tiedot. Néiden asiaan vaikuttavien tietojen avulla varaosien tai jidlkeenpdin
asennettavien osien valmistajien on pystyttivd valmistamaan ajoneuvon OBD-
jarjestelmin kanssa yhteensopivia osia, jolloin jarjestelma toimii moitteettomasti eiké
ajoneuvon kayttdjd kohtaa vikoja jarjestelmidd kiayttdessddn. Nididen asiaan
vaikuttavien tietojen avulla my0Os vianméiritykseen kéytettdvien vélineiden ja
testilaitteiden valmistajien on pystyttdvd valmistamaan vélineitd ja laitteita, joilla
ajoneuvojen pédstojenrajoitusjérjestelmit voidaan testata ja niiden mahdolliset viat
madrittad tehokkaasti ja tarkasti.

5.2. Hallinnollisen yksikon on pyynnosti ja syrjiméttomalla tavalla toimitettava liitteen 2
lisdys 1, joka sisdltdd OBD-jdrjestelmédd koskevat asianomaiset tiedot, asiasta
kiinnostuneiden osien, vianmidritykseen kéytettdvien vélineiden tai testilaitteiden
valmistajien saataville.

5.2.1. Jos hallinnollinen yksikkd saa asiasta kiinnostuneelta osien, vianméiritykseen
kéytettdvien vilineiden tai testilaitteiden valmistajalta sellaisen ajoneuvon OBD-
jarjestelmin tietoja koskevan pyynnon, joka on tyyppihyviksytty sdannoén aiemman
version mukaisesti:

— hallinnollisen yksikon on 30 pidivian kuluessa esitettdvd kyseisen ajoneuvon
valmistajalle pyynto asettaa saataville liitteessd 1 olevassa 4.2.11.2.7.6 kohdassa
edellytetyt tiedot. Liitteessd olevan 4.2.11.2.7.6 kohdan toisen alakohdan
vaatimuksia ei sovelleta,

- valmistajan on toimitettava kyseiset tiedot hallinnolliselle yksikolle kahden
kuukauden kuluessa pyynnon esittdmisestd,

- hallinnollisen yksikon on toimitettava Kkyseiset tiedot sopimusvaltioiden
hallinnollisille yksikoille, ja alkuperdisen tyyppihyvéksynndn mydntidneen
hallinnollisen yksikon on liitettdvd tiedot ajoneuvon tyyppihyviksyntétietojen
liitteeseen 1.

Tdmid vaatimus ei mitdtdéi sdannon N:o 83 mukaisesti aikaisemmin myonnettya
hyvaksyntdd, eikd se estd tillaisen hyvidksynnidn laajentamista sen sddnnon
vaatimusten mukaisesti, jonka nojalla hyvéksyntd alun perin myonnettiin.
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5.2.2. Tietoja voidaan pyytdd ainoastaan varaosista, joihin sovelletaan UNECE-
tyyppihyvéksyntdmenettelyd, tai osista, jotka muodostavat osan jarjestelmésti, johon
sovelletaan UNECE-tyyppihyviksyntiamenettelya.

5.2.3. Tietoja koskevassa pyynnossd on tarkasti midriteltdvd ajoneuvomalli, jonka osalta
tietoja pyydetddn. Pyynnossd on vahvistettava, ettd tietoja pyydetddn varaosien,
jdlkeenpdin asennettavien osien, vianmédritykseen kéytettdvien vilineiden tai
testilaitteiden kehittdmistd varten.
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Liite 11 — Lisdys 1

AJONEUVON SISAISEN VALVONTAJARJESTELMAN (OBD-JARJESTELMAN) TOIMINTA

1. JOHDANTO

Téssd lisdyksessd selostetaan, miten liitteessd 11 olevan 3 kohdan mukaiset testit
suoritetaan.  Ajoneuvoon asennetun OBD-jdrjestelmédn toiminta testataan
jéarjestamalld vikoja niihin moottorin ohjaus- ja padstjenrajoitusjdrjestelmén osiin,
joita OBD-jdrjestelmd valvoo. Mukana on myds OBD-jérjestelmien kestdvyyden
madrittdmistd varten tehtivid testejé.

Valmistajan on asetettava saataville vikojen simuloimiseen kaytettdvit vialliset osat
ja/tai sdhkolaitteet. Ajoneuvon péédstdt eivdt saa ndiden osien ja laitteiden vuoksi
ylittad 3.3.2 kohdan mukaisia pédstorajoja enempéd kuin 20 prosenttia, kun pédstot
mitataan ajettaessa tyyppi I -testin sykli.

OBD-jédrjestelmd hyvéksytddn, jos vianilmaisin aktivoituu, kun testataan ajoneuvo
viallisella osalla tai laitteella varustettuna. OBD-jérjestelmé hyviksytddn mydés, jos
vianilmaisin aktivoituu OBD:n raja-arvojen alapuolella.

2. TESTIN KUVAUS
2.1. OBD-jérjestelmien testaaminen kisittdad seuraavat vaiheet:
2.1.1. simuloidaan vika moottorin ohjausjérjestelmddn tai p#dstéjenrajoitusjirjestelmain

kuuluvassa osassa

2.1.2. ajetaan vialliseksi simuloidulla ajoneuvolla vakautusajo 6.2.1 tai 6.2.2 kohdan
mukaisesti

2.1.3. ajetaan ajoneuvoa vialliseksi simuloituna tyyppi I -testin sykli ja mitataan paastot

2.1.4. todetaan, havaitseeko OBD-jdrjestelmd simuloidun vian ja ilmoittaako se viasta

kuljettajalle asianmukaisella tavalla.

2.2. Yhden tai useamman osan vikoja voidaan valmistajan pyynnostd vaihtoehtoisesti
simuloida sdhkdoisesti tdmin lisdyksen 6 kohdassa esitettyjen vaatimusten mukaisesti.

2.3. Valmistajat voivat pyytdd, ettd tarkkailu suoritetaan muissa olosuhteissa kuin
ajettaessa tyyppi I -testid, jos viranomaiselle voidaan osoittaa, ettd valvonta tyyppi I -
testin aikana rajoittaisi valvontaa ajoneuvon normaalikaytossa.
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3. TESTIAJONEUVO JA -POLTTOAINE

3.1. Ajoneuvo
Testiajoneuvon on tdytettidva liitteessd 3 olevan 3.1 kohdan vaatimukset.

3.2 Polttoaine

Testauksessa on kéytettidvd oikeaa vertailupolttoainetta, joka on mééritelty bensiinin
ja dieselin osalta liitteessd 10 ja neste -ja maakaasun osalta liitteessd 10 a.
Hallinnollinen yksikkd voi valita polttoainetyypin kutakin testattavaa vikaa varten
(jotka madritellddn tdmén lisdyksen 6.3 kohdassa) liitteen 10 a vertailupolttoaineista,
kun testataan yhtd polttoainetta kayttdvdd kaasuajoneuvoa, ja liitteen 10 tai 10 a
vertailupolttoaineista, kun testataan kahta polttoainetta kdyttdvad kaasuajoneuvoa.
Valittua polttoainetyyppid ei saa vaihtaa minkdén testivaiheen aikana (kuvaus tdimén
liitteen 2.1-2.3 kohdassa). Jos kéytetddn neste- tai maakaasua, on sallittava, ettd
moottori kdynnistetdfn bensiinilld ja neste- tai maakaasun kéyttoon siirrytddn, kun
ennakolta méadrdtty, automaattisesti valvottava (ei kéyttdjadn valvoma) aika on

kulunut.

4. TESTILAMPOTILA JA -PAINE

4.1. Testi on suoritettava liitteessd 4 esitetyssd tyyppi | -testissd vaaditussa paineessa ja
lampotilassa.

5. TESTAUSVALINEET

5.1. Alustadynamometri

Alustadynamometrin on oltava liitteessd 4 esitettyjen vaatimusten mukainen.

6. OBD-JARJESTELMAN TESTAUSMENETTELY

6.1. Alustadynamometrin toimintajakson on téytettéva liitteen 4 vaatimukset.

6.2. 6.2 Ajoneuvon vakauttaminen

6.2.1. Kun jokin 6.3 kohdassa esitetyistd, moottorityypin mukaisista vikaséadoistd on tehty,

ajoneuvo on vakautettava testid varten ajamalla vihintdin kaksi perdkkéistd tyyppi I -
testin ajosyklid (osat 1 ja 2). Puristussytytteiselld polttomoottorilla varustetuilla
ajoneuvoilla saa ajaa kaksi ylimadriistd, osan 2 mukaista ajosyklid.

6.2.2. Valmistajan pyynnostéd voidaan kéyttdd vaihtoehtoisia vakauttamismenetelmi.
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6.3. Testattavat vikatyypit

6.3.1. Kipinésytytteiselld polttomoottorilla varustetut ajoneuvot

6.3.1.1. Katalysaattorin vaihtaminen kuluneeseen tai vialliseen, tai vian sghkdinen simulointi.

6.3.1.2. Sytytyskatkot  liitteessé 11  olevassa  3.3.3.2  kohdassa  médritellyissd
valvontaolosuhteissa.

6.3.1.3. Happitunnistimen vaihtaminen kuluneeseen tai vialliseen, tai vikatilanteen sdhkdinen
simulointi.

6.3.1.4. Muiden pddstoihin  vaikuttavien, kayttovoimalaitteen hallintatietokoneeseen
liitettyjen osien sdhkoinen irtikytkentd (mikdli ne ovat aktiivisia valitulla
polttoainetyypill4).

6.3.1.5. Tyhjentymistd ohjaavan elektronisen laitteen irtikytkentd (jos ajoneuvossa on

sellainen ja jos se on aktiivinen valitulla polttoaineella). Tyyppi I -testid ei tarvitse
tehdd tdmén vian osalta.

6.3.2. Puristussytytteiselld polttomoottorilla varustetut ajoneuvot

6.3.2.1. Katalysaattorilla varustetuissa ajoneuvoissa katalysaattorin vaihtaminen kuluneeseen
tai vialliseen, tai vastaavan vian sdhkdinen simulointi.

6.3.2.2. Hiukkasloukulla varustetuissa ajoneuvoissa hiukkasloukun poisto, tai jos anturit ovat
loukun kiinteitd osia, loukun virheellinen asentaminen.

6.3.2.3. Polttoaineen ruiskutusjérjestelméssd mahdollisesti olevien sdhkdisten annostelu- ja
ajoituslaitteiden séhko6inen irtikytkenta.

6.3.2.4. Muiden paistihin  vaikuttavien, kéyttovoimalaitteita ohjaavaan tietokoneeseen
yhteydessé olevien osien sdhkdinen irtikytkenta.

6.3.2.5. Tayttadkseen 6.3.2.3 ja 6.3.2.4 kohdan vaatimukset valmistajan on osoitettava
hyvaksyntdviranomaisen suostumuksella asianmukaisella tavalla, etti OBD-
jéarjestelma ilmoittaa viasta tehtdessa irtikytkenta.

6.4. OBD-jérjestelméin testaus
6.4.1. Kipingsytytteiselld polttomoottorilla varustetut ajoneuvot:
6.4.1.1. Kun ajoneuvo on vakautettu 6.2 kohdan mukaisesti, testiajoneuvolla on ajettava

tyyppi I -testi (osat 1 ja 2).
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Vianilmaisimen on aktivoiduttava ennen testin padttymistd kaikissa tdimén lisdyksen
kohdassa 6.4.1.2—6.4.1.5 mainituissa olosuhteissa. Tutkimuslaitos voi korvata nima
olosuhteet muilla 6.4.1.6 kohdan mukaisesti. Tyyppihyvéksyntédé varten simuloitujen
virheiden kokonaismiéri ei saa kuitenkaan olla suurempi kuin neljé (4).

6.4.1.2. Katalysaattorin vaihto kuluneeseen tai vioittuneeseen tai kuluneen tai vioittuneen
katalysaattorin sdhkéinen simulointi, joka johtaa liitteessd 11 olevan 3.3.2 kohdan
mukaisen, hiilivetypdistojen raja-arvon ylittymiseen.

6.4.1.3. Liitteessd 11 olevassa 3.3.3.2 kohdassa médriteltyjen valvontaolosuhteiden mukainen
aiheutettu sytytyskatko, joka johtaa siihen, ettd p#dstot ylittdvét jonkin liitteessd 11
olevan 3.3.2 kohdan mukaisista raja-arvoista.

6.4.1.4. Happitunnistimen vaihto kuluneeseen tai vioittuneeseen tai kuluneen tai vioittuneen
happitunnistimen sghkdinen simulointi, joka johtaa siihen, ettd p#dstot ylittdvat
jonkin liitteessd 11 olevan 3.3.2 kohdan mukaisista rajaarvoista.

6.4.1.5. Tyhjentymistd ohjaavan elektronisen laitteen irtikytkentd (jos ajoneuvossa on
sellainen ja jos se on aktiivinen valitulla polttoaineella).

6.4.1.6. Muiden  sellaisten  pddstéihin  vaikuttavien,  tietokoneeseen  kytkettyjen
kayttovoimalaitteen osien sdhkdinen irtikytkentd (mikéli ne ovat aktiivisia valitulla
polttoainetyypilld), joka aiheuttaa minkd tahansa tdmén liitteen 3.3.2 kohdassa
esitetyn rajan ylittavit paastot.

6.4.2. Puristussytytteiselld polttomoottorilla varustetut ajoneuvot

6.4.2.1. Kun ajoneuvo on vakautettu 6.2 kohdan mukaisesti, testiajoneuvolla on ajettava
tyyppi I -testi (osat 1 ja 2).

Vianilmaisimen on aktivoiduttava ennen testin padttymistd kaikissa tdimén lisdyksen
6.4.2.2-6.4.2.5 kohdassa mainituissa olosuhteissa. Tutkimuslaitos voi korvata ndma
olosuhteet muilla 6.4.2.5 kohdan mukaisesti. Tyyppihyviksyntdd varten simuloitujen
vikojen kokonaismiiri ei saa kuitenkaan olla suurempi kuin nelj4.

6.4.2.2. Katalysaattorilla varustetuissa ajoneuvoissa katalysaattorin vaihtaminen kuluneeseen
tai vialliseen, tai vastaavan vian sdhkdinen simulointi, joka johtaa siihen, ettd
liitteessd 11 olevan 3.3.2 kohdan mukaiset paéstorajat ylitetdan.

6.4.2.3. Hiukkasloukulla varustetuissa ajoneuvoissa hiukkasloukun poisto tai sen
vaihtaminen edelld olevassa 6.3.2.2 kohdassa tarkoitetut ehdot tayttédvain vialliseen
hiukkasloukkuun, miké johtaa siihen, ettd liitteessd 11 olevan 3.3.2 kohdan mukaiset
paidstorajat ylitetddn.
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6.4.2.4. Tamén lisdyksen 6.3.2.5 kohdan mukaisesti polttoaineen ruiskutusjirjestelméssi
mahdollisesti olevan séhkdisen annostelu- ja ajoituslaitteen irtikytkent4, joka johtaa
liitteessd 11 olevan 3.3.2 kohdan mukaisten pédstorajojen ylittymiseen.

6.4.2.5. Tamén lisdyksen 6.3.2.5 kohdan mukaisesti jonkin pédstoihin  vaikuttavan,
tietokoneeseen yhteydessd olevan kéayttovoimalaitteiden osan irtikytkentd, joka
johtaa liitteessd 11 olevan 3.3.2 kohdan mukaisten pééstorajojen ylittymiseen.

6.5. Vianmédritystd tukevat tiedot
6.5.1.1. Kun jossakin osassa tai jérjestelmdssd havaitaan ensimmdiinen vika, moottorin
senhetkiset  tilatiedot ~on  tallennettava  tietokoneen  muistiin. Jos

polttoainejarjestelméssd tai sytytyksessd sattuu myohemmin uusia vikoja, aiemmin
tallentuneiden tilatietojen on korvauduttava polttoainejirjestelméd tai sytytystd
koskevilla tiedoilla (ensin tapahtuva vika). Moottoritiedoista on tallennettava
laskennallinen kuormitusarvo, moottorin pydrimisnopeus, polttoaineen syoton
asetusarvo (jos saatavilla), polttoaineen paine (jos saatavilla), ajoneuvon nopeus (jos
saatavilla), jadhdytysnesteen ldmpdétila, imusarjan paine (jos saatavilla), oliko
lambda-sdédt6 toiminnassa (jos saatavilla) sekéd tietojen tallentumisen aiheuttanut
vikakoodi, mutta my6s muista tietoja voidaan tallentaa. Valmistajan on valittava
tallennettaviksi tehokkaan korjaustyon kannalta sopivimmat tilatiedot. Tilatiedot on
tallennettava yhdestd vikatilanteesta. Valmistajat voivat halutessaan tallentaa
tilatiedot useammista vikatilanteista, jos ainakin vaaditut tiedot voidaan lukea
tavanomaisella 6.5.3.2 ja 6.5.3.3 kohdan vaatimusten mukaisella lukupéitteelld. Jos
tietojen tallentumisen aiheuttanut vikakoodi poistetaan liitteessdé 11 olevan
3.7 kohdan mukaisesti, tallentuneet moottoritiedot voidaan myds poistaa.

6.5.1.2. Jos seuraavat tiedot tuodaan ajoneuvon tietokoneelle tai se kykenee maérittiméén ne,
niiden on vaadittujen tilatietojen liséksi oltava pyynnostd saatavissa sarjaportista
standardoidun dataliittimen kautta: valvontajdrjestelmin ilmoittamat vikakoodit,
moottorin jadhdytysnesteen ldmpdétila, onko polttoaineen lambda-sddtd toiminnassa,
polttoaineen sy6ton asetusarvo, sytytysennakon arvo, imuilman ldmpdétila, imusarjan
paine, imuilman virtaus, moottorin pydrimisnopeus, kaasulédpdn asentoanturin
lahtoarvo, lisdilman syott6 (ennen katalysaattoria, katalysaattorin jélkeen,
ohivirtaus), laskennallinen kuormitusarvo, ajoneuvon nopeus ja polttoaineen paine.

Tiedot on annettava tdmén liitteen 6.5.3 kohdan méérdyksid noudattaen
standardiyksikkoind. Varsinaiset tiedot on yksiloitdvd ja erotettava selkedsti
oletusarvoista ja varakdyntiarvoista.

6.5.1.3. Kaikista niistd paédstdjenrajoitusjérjestelmisti, joita testataan erikseen kéyton aikana
(esimerkiksi katalysaattori ja happitunnistin), lukuun ottamatta sytytyskatkojen
havaitsemista, polttoainejdrjestelmin tarkkailua ja yleistd osien vikaantumisen
valvontaa, viimeisimpien testitulosten ja testissd kdytettyjen raja-arvojen on oltava
saatavilla tdmén liitteen 6.5.3 kohdan mukaisesti sarjaportista standardoidun
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dataliittimen kautta. Edelld mainittujen poikkeusten osalta sarjaliikenneyhteyden
kautta on oltava saatavilla viimeisimman testin tulokset (hyvéksytty/hylatty).

6.5.1.4. Jaljempiand 6.5.3.3 kohdassa tarkoitettujen tietojen ajoneuvoon hyviksyttyd OBD-
jarjestelmdd koskevista vaatimuksista (liite 11 tai 5 kohdassa maédritellyt
vaihtoehtoiset vaatimukset) ja OBD-jdrjestelmidn valvomista tdrkeimmistd
paidstéjenrajoitusjirjestelmistd on oltava saatavilla sarjaportista standardoidun
dataliittimen kautta tdman lisdyksen 6.5.3 kohdan vaatimusten mukaisesti.

6.5.1.5. Uusien ajoneuvotyyppien osalta 1 pdivéstd tammikuuta 2003 ja kaikkien uusien
kayttoonotettavien ajoneuvotyyppien osalta 1 pdivéstd tammikuuta 2005 ohjelmiston
kalibrointitunnus on oltava saatavilla standardoidun dataliittimen sarjaportin kautta.
Ohjelmiston kalibrointitunnus esitetdén standardoidussa muodossa.

6.5.2. Pédstojenrajoitusjdrjestelmin toimintaa valvovan jarjestelmén ei edellytetd valvovan
osien toimintaa vian tultua havaituksi, jos valvonta saattaisi vaarantaa turvallisuutta
tai johtaa osan vaurioitumiseen.

6.5.3. Pédstojenrajoitusjérjestelmdd valvovien jdrjestelmien on oltava seuraavien ISO-
standardien ja/tai SAE-spesifikaation mukaisia ja jérjestelmiin on oltava paisy
standardoidun tietoliikenneyhteyden kautta.

6.5.3.1. Ajoneuvon tietokoneen ja ulkopuolisen tietokoneen vilisen tietoliikenneyhteyden on
oltava jonkin jédljempénd mainitun standardin mukainen kuvatuin rajoituksin:

ISO 9141 — 2: 1994 (muutettu 1996) “Road Vehicles — Diagnostic Systems — Osa 2:
CARB requirements for interchange of digital information”

SAE J1850: maaliskuu 1998 ’Class B Data Communication Network Interface”.
Pédstoihin liittyvissd sanomissa kéytetddn syklistd redundanssitarkistusta ja kolmen
tavun mittaista otsikkoa, mutta ei tavuerottelua eikd tarkistussummia.

ISO 14230 — Part 4 ”Road Vehicles — Keyword protocol 2000 for diagnostic systems
— Osa 4: Requirements for emission-relate systems”

ISO DIS 15765-4 "Road vehicles — Diagnostics on Controller Area Network (CAN)
— Osa 4: Requirements for emission-related systems”, pdivitty 1. marraskuuta 2001.

6.5.3.2. Testauslaitteiden ja vianmadrityslaitteiden, joita tarvitaan OBD-jdrjestelmien kanssa
harjoitettavassa tietoliikenteessd, on tdytettdva tai ylitettdavd standardissa ISO DIS
15031-5 "Road vehicles — Communication between vehicle and external test
equipment for emissions-related diagnostics — Osa 4: Emissions-related diagnostic
services”, pdivétty 1. marraskuuta 2001, esitetyt toiminnalliset vaatimukset.
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6.5.3.3. Vianmédritystd tukevat perustiedot (tdmin lisdyksen 6.5.1 kohdan mukaisesti) sekd
kaksisuuntaiset tarkistustiedot on annettava saataville standardissa ISO DIS 15031-5
”Road vehicles — Communication between vehicle and external test equipment for
emissions-related diagnostics — Osa 5: Emissions-related diagnostic services",
paivitty 1. marraskuuta 2001, médriteltyé esitystapaa ja yksikoitd kdyttden ja niitd on
kyettdva lukemaan standardissa ISO DIS 15031-4 asetettujen vaatimusten mukaisella
lukupéitteell4.

Ajoneuvon valmistajan on annettava kansalliselle standardointielimelle kaikki
padstoihin liittyvét yksityiskohtaiset tiedot kuten parametritunnukset (PID), OBD-
valvonta-ID:t tai testi-ID:t, joita ei ole tdsmennetty standardissa ISO DIS 15031-5
mutta jotka liittyvét tdhédn sdantoon.

6.5.3.4. Valmistajan on yksiloitdavd havaittu vika kayttdmalld tarkoitukseen soveltuvaa
vikakoodia, joka on “piidstoihin liittyvdn jérjestelmédn vianmédrityskoodeja”
koskevan standardin ISO DIS 15031-6 “Road vehicles — Communication between
vehicle and external test equipment for emissions-related diagnostics — Osa 6:
Diagnostic trouble code definitions™ 6.3 jakson vaatimusten mukainen. Jos tdmé ei
ole mahdollista, valmistaja voi kdyttidd standardin ISO DIS 15031-6 5.3 ja 5.6 jakson
mukaisia vianmédrityskoodeja. Vikakoodeihin on oltava pddsy vianmédritykseen
kaytettdvilla vakiolaitteilla, jotka tiyttavit timén liitteen 6.5.3.2 kohdan maaraykset.

Ajoneuvon valmistajan on annettava kansalliselle standardointielimelle kaikki
padstoihin liittyvat yksityiskohtaiset tiedot kuten parametritunnukset (PID), OBD-
valvonta-ID:t tai testi-ID:t, joita ei ole tdsmennetty standardissa ISO DIS 15031-5
mutta jotka liittyvit tdhdn sdantoon.

6.5.3.5. Ajoneuvon ja lukupéétteen vilinen tietoliikennerajapinta on standardoitava ja sen on
taytettdva kaikki standardin ISO DIS 150313 “Road vehicles — Communication
between vehicle and external test equipment for emissions-related diagnostics — Osa
3: Diagnostic connector and related electrical circuits: specification and use",
pdivitty 1. marraskuuta 2001, vaatimukset. Asennuskohta on valittava hallinnollisen
yksikon suostumuksella siten, ettd huoltohenkilokunnalla on helppo pédsy siihen
mutta ettd se on suojattu siten, ettd asiattomat henkilot eivit padse siithen kasiksi.

6.6. Kahta polttoainetta kéyttdvien kaasuajoneuvojen vianmédrityssignaaleja koskevat
erityisvaatimukset

6.6.1. Niissd kahta polttoainetta kéyttdvissd kaasuajoneuvoissa, joissa eri
polttoainejérjestelmien vianmadrityssignaalit tallennetaan samalle

tietokoneelle, bensiini- ja kaasukdyton vianmadrityssignaalit on arvioitava ja
ldhetettiva toisistaan riippumatta.

6.6.2. Niissd kahta polttoainetta kayttdvissd kaasuajoneuvoissa, joissa eri
polttoainejirjestelmien vianmadrityssignaalit tallennetaan erillisille
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tietokoneille, bensiini- ja kaasukdyton vianméirityssignaalit on arvioitava ja
lahetettiava kyseiselle polttoaineelle tarkoitetulta tietokoneelta.

6.6.3. Vianmédrityslaitteen ~ vaatimuksesta  ajoneuvon  signaalit  ldhetetdédn

bensiinikdyton osalta yhdelld ldhdeosoitteella ja kaasukdyton osalta toisella
osoitteella. Lahdeosoitteiden kaytté kuvataan standardissa ISO DIS 15031-5
”"Road vehicles — Communication between vehicle and external test
equipment for emissions-related diagnostics — Osa 5: Emissions-related
diagnostic services”, 1. marraskuuta 2001.
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Liite 11 — Lisdys 2

AJONEUVOPERHEEN OLENNAISET PIIRTEET

1. OMINAISUUDET, JOTKA MAARITTELEVAT OBD-PERHEEN

OBD-perhe voidaan madéritelld luettelemalla perusominaisuudet, joiden osalta
perheeseen kuuluvien ajoneuvojen on oltava samanlaiset. Joissain tapauksissa
ominaisuudet voivat vaikuttaa toisiinsa. Téllainen yhteisvaikutus on myds otettava
huomioon, ja on varmistettava, ettd vain ajoneuvot, jotka ovat pakokaasupédstojensd
osalta samanlaiset, luetaan samaan OBD-perheeseen.

2. Edelld esitetyn tavoitteen kannalta katsotaan, ettd ajoneuvotyypit kuuluvat samaan
perheeseen moottorin, paistojenrajoitusjirjestelmén ja sisdisen valvontajirjestelmin
osalta, jos ne ovat tissd kohdassa lueteltujen ominaisuuksien suhteen samanlaisia.

Moottori:

a)  kiertoprosessi (kipindsytytteinen polttomoottori, puristussytytteinen
polttomoottori, kaksitahtinen, nelitahtinen)

b)  polttoaineensysttomenetelma (kaasutin tai ruiskutus).
Pédstojenrajoitusjdrjestelma:

a) katalysaattorin tyyppi (hapetus, kolmitoiminen, limmitetty, muu)
b)  hiukkasloukun tyyppi

¢) lisdilman suihkutus (on / ei ole)

d) pakokaasujen kierrdtys (on / ei ole).

OBD-jérjestelmin osat ja toiminta:

OBD-jérjestelmén suorittama toiminnan valvonta, vikojen havaitseminen ja
vikojen ilmaisu ajoneuvon kuljettajalle.
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Liite 12

NESTEKAASUA TAI MAAKAASUA POLTTOAINEENA KAYTTAVAN AJONEUVON ECE-
TYYPPIHYVAKSYNTA

1. JOHDANTO

Tassd liitteessd kuvataan sellaisen ajoneuvon tyyppihyviksyntddn sovellettavat
erityisvaatimukset, joka toimii nestekaasulla tai maakaasulla tai joka voi toimia seké
lyijyttomalla bensiinilld ettd nestekaasulla tai maakaasulla tapahtuvan testauksen
osalta.

Markkinoilla on tarjolla koostumukseltaan suuresti vaihtelevaa nestekaasua ja
maakaasua, jolloin polttoaineen syottojarjestelmidn on pystyttdvd mukautumaan
kyseisiin koostumuksiin. Kyseisen kyvyn osoittamiseksi ajoneuvo on testattava
tyyppi I -testissd kahdella ddrimmdiselld vertailupolttoaineella, ja ajoneuvon on
osoitettava polttoaineen syottojarjestelmén itsemukautuvuus. Kun ajoneuvon
polttoaineen syoéttojarjestelmén itsemukautuvuus on osoitettu, kyseistd ajoneuvoa
voidaan pitdd perheen kanta-ajoneuvona. Jos kyseiseen perheeseen kuuluville
ajoneuvoille asetettujen vaatimusten mukaisiin ajoneuvoihin asennetaan sama
polttoaineen syottojarjestelméd, ajoneuvot on tarpeen testata ainoastaan yhdelld
polttoaineella.

2. MAARITELMAT

Téssd liitteessi:

2.1. “kanta-ajoneuvolla” tarkoitetaan ajoneuvoa, joka on valittu toimimaan ajoneuvona,
jossa polttoaineen syottojarjestelmén itsemukautuvuus osoitetaan ja johon
perheeseen kuuluvat ajoneuvot viittaavat. Perheessd voi olla useampia kuin yksi
kanta-ajoneuvo,

2.2. Perheeseen kuuluva ajoneuvo

2.2.1. “perheeseen kuuluva ajoneuvo™ on ajoneuvo, joka ei poikkea kanta-ajoneuvo(i)sta
seuraavien olennaisten ominaisuuksien osalta:

a)  se on saman ajoneuvovalmistajan tuotantoa,
b)  siihen sovelletaan samoja pééstdjen raja-arvoja,
c) jos kaasun syéttojéarjestelméd on keskitetty koko moottorin osalta:

sen varmennettu ldhtéteho on 0,7-1,15 x kanta-ajoneuvon l&htdteho,



L 375/488 Euroopan unionin virallinen lehti 27.12.2006

jos kaasun syottojarjestelméssa on erillinen syo6tto sylinterid kohti:

sen varmennettu ldhtoteho sylinterid kohti on 0,7-1,15 x kanta-ajoneuvon
14htoteho,

d) jos sithen on asennettu katalysaattorijarjestelméd, sen katalysaattori on
samantyyppinen (kolmitiekatalysaattori, hapetus, NOx:n poisto),

e) sen kaasun syottojarjestelméd (paineensdddin mukaan lukien) on saman
jéarjestelmivalmistajan tuotantoa ja samaa tyyppid: imu, hoyryruiskutus,
(yksipiste, monipiste), nesteruiskutus (yksipiste, monipiste),

f)  kyseistd kaasun syottojéarjestelmdd valvoo samantyyppinen ja samat tekniset
ominaisuudet omaava elektroninen valvontayksikko, joka siséltdd samat
ohjelmistoperiaatteet ja saman valvontastrategian.

2.2.2. Vaatimuksen c) osalta: jos osoittautuu, ettd kaksi kaasua polttoaineena kayttdvad
ajoneuvoa voisi kuulua samaan perheeseen niiden varmennettua lidht6tehoa,
vastaavasti P1 ja P2 (P1 < P2), lukuun ottamatta, ja kumpikin ajoneuvoista testataan
kanta-ajoneuvon testimenettelylld, perhesuhde katsotaan pitevéksi kaikkien niiden
ajoneuvojen osalta, joiden varmennettu 1dht6teho on 0,7 P1 — 1,15 P2.

3. TYYPPIHYVAKSYNNAN MYONTAMINEN
Tyyppihyviksyntd myonnetdédn edellyttiden, ettd seuraavat vaatimukset tayttyvét:
3.1. Kanta-ajoneuvon pakokaasupdistojen hyvaksynti

Kanta-ajoneuvon olisi pystyttdavd mukautumaan kaikkiin markkinoilla mahdollisesti
esiintyviin polttoainekoostumuksiin. Kéytettdvin nestekaasun C3/C4-koostumus
vaihtelee. Maakaasua on yleensd olemassa kahdentyyppistd polttoainetta,
lampdarvoltaan korkeaa (H-kaasu) ja ldmpdarvoltaan matalaa (L-kaasu), mutta
kummankin laadun sisdlld on huomattavaa vaihtelua; polttoaineet eroavat
merkittavasti  Wobben  indeksin  suhteen. Kyseiset vaihtelut nikyvit
vertailupolttoaineissa.

3.1.1. Kanta-ajoneuvo(t) on testattava tyyppi I -testissd kahdella liitteen 10 a d4rimmadiselld
vertailupolttoaineella.

3.1.1.1. Jos siirtymistd yhdestd polttoaineesta toiseen kiytinnossd helpotetaan katkaisinta
kayttamalld, katkaisinta ei saa kayttdd tyyppihyviksynnidn aikana. Tillaisessa
tapauksessa voidaan liitteessd 4 olevassa 5.3.1 kohdassa tarkoitettua esivakauttavaa
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ajosyklid valmistajan pyynnostd ja teknisen tutkimuslaitoksen suostumuksella
pidentda.

3.1.2. Ajoneuvo(je)n katsotaan olevan vaatimustenmukainen (vaatimustenmukaiset), jos
ajoneuvo(t) tayttaa (tayttavit) padstdjen raja-arvot.
3.1.3. Padstotulosten suhde r kullekin padstolle médritetddn seuraavasti:

Polttoaineen tyyppi (tyypit)

Vertailupolttoaineet

"r":n laskeminen

Nestekaasu ja bensiini

Polttoaine A

(hyviksynti B) B
r=—
A
tai pelkki nestekaasu Polttoaine B
(hyviksynti D)
Maakaasu ja bensiini Polttoaine G 20
(hyviksyntd B) G235
tai pelkkd maakaasu Polttoaine G 25 G20
(hyviksynti D)

3.2. Perheeseen kuuluvan ajoneuvon pakokaasupééstdjen hyvéksynta:

Perheeseen kuuluvalle ajoneuvolle on suoritettava tyyppi [ -testi yhdelld
vertailupolttoaineella. Vertailupolttoaineena voidaan kéyttdd kumpaa tahansa
vertailupolttoaineista. Ajoneuvon Kkatsotaan olevan vaatimustenmukainen, jos
seuraavat edellytykset tayttyvit:

3.2.1. Ajoneuvo on edelld 2.2 kohdassa tarkoitetun perheeseen kuuluvan ajoneuvon
méadritelmén mukainen.

3.2.2. Jos testipolttoaineena on vertailupolttoaine A nestekaasun osalta tai G20 maakaasun
osalta, péadtostulos kerrotaan asiaankuuluvalla “r’-kertoimella, jos r>1; jos r <1,
korjausta ei tarvita.

Jos testipolttoaineena on vertailupolttoaine B nestekaasun osalta tai G25 maakaasun
osalta, pédtostulos jaetaan asiaankuuluvalla “r’-kertoimella, jos r>1; jos r <1,
korjausta ei tarvita.

3.2.3. Ajoneuvon on oltava asianmukaista luokkaa koskevien péddstéjen raja-arvojen

mukainen sekd mitattujen ettd laskemalla saatujen péadstojen osalta.
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3.2.4. Jos samalla moottorilla tehddédn useita testejd, lasketaan ensin vertailupolttoaineella
G20 tai A saatujen tulosten ja vertailupolttoaineella G25 tai B saatujen tulosten

keskiarvo; “r”’-tekijd lasketaan sen jélkeen keskiarvotuloksista.
4. YLEISET EDELLYTYKSET
4.1. Testi vaatimustenmukaisuuden osoittamiseksi voidaan suorittaa markkinoilla

saatavissa olevalla polttoaineella, jonka C3/C4-suhde on vertailupolttoaineiden
C3/C4-suhteiden vililld nestekaasun osalta tai jonka Wobben indeksi on
ddrimmdisten vertailupolttoaineiden Wobben indeksien vililli maakaasun osalta.
Tallaisessa tapauksessa on suoritettava polttoaineanalyysi.
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Liite 13

PAASTOJEN TESTAUSMENETTELY JAKSOITTAISESTI REGENEROITUVALLA

2.1.

2.1.1.

2.2.

JARJESTELMALLA VARUSTETUILLE AJONEUVOILLE
JOHDANTO
Téssd liitteessd madritelldén ne erityisméérdykset, jotka koskevat timédn sddnnon 2.20
kohdassa madritellylld jaksottaisesti regeneroituvalla jarjestelmilld varustettujen
ajoneuvojen tyyppihyvéksyntda.

TYYPPIHYVAKSYNNAN SOVELTAMISALA JA LAAJENTAMINEN

Jaksottaisesti regeneroituvalla jérjestelmilld varustetut ajoneuvoperheet

Témd menettely koskee tdmén sddnnon 2.20 kohdassa mddritellylld jaksottaisesti
regeneroituvalla jarjestelmilld varustettuja ajoneuvoja. Tdssd liitteessd késiteltdvid
asioita varten voidaan muodostaa ajoneuvoperheitd. N&din ollen niitd jaksottaisesti
regeneroituvalla jéarjestelmalld varustettuja ajoneuvotyyppejd, joiden seuraavassa kuvatut
ominaisuudet ovat identtisid tai annettujen toleranssien sisdlld, on pidettivd samaan
ajoneuvoperheeseen kuuluvaksi jaksottaisesti regeneroituville jérjestelmille spesifisten
mittausten osalta.

Identtiset ominaisuudet ovat:
Moottori:
a) palamisprosessi,

jaksottaisesti regeneroituva jarjestelma (eli katalysaattori, hiukkasloukku):

a) rakenne (eli kotelointi, kiytettivd jalometalli, kéaytettdvd substraatti,
kennotiheys),

b) tyyppi ja toimintaperiaate,

c) annostelu ja lisdainejérjestelma,

d) tilavuus (+ 10 prosenttia),

e) sijoituspaikka (lampétila = 50 °C nopeudella 120 km/t tai 5 prosentin ero

maksimildmpdtilassa/-paineessa).

Ajoneuvotyypit, joiden vertailumassat ovat erilaiset

Tamén sddnnon 2.20 kohdassa mééritellyllad jaksottaisesti regeneroituvalla jarjestelméalla
varustettujen ajoneuvojen tyyppihyviksyntdd koskevan tdmin liitteen mukaisen
menettelyn yhteydessd kehitetyn Kj-kertoimen soveltamisalaa voidaan laajentaa toisiin
saman ajoneuvoperheen ajoneuvoihin, joiden viitepaino on joko toisessa kahdesta
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seuraavaksi korkeammasta ekvivalenttisen inertian luokista tai missi tahansa alemmassa
luokassa.

3. TESTAUSMENETTELY

Ajoneuvo voidaan varustaa kytkimelld, jolla voidaan joko estdd tai sallia
regenerointiprosessi, edellyttden, ettei toimenpiteelld ole vaikutusta moottorin
alkuperdisiin ~ sddtoihin.  Kytkin  sallitaan  vain  estim#din  regenerointi
regenerointijarjestelmin latauksen aikana ja esivalmisteluvaiheiden aikana. Sitd ei
kuitenkaan saa kdyttdd mitattaessa padst6jd regenerointijakson aikana, vaan pééstotesti
on tehtiva kéyttden valmistajan alkuperdistd ohjausyksikkoa.

3.1. Pakokaasupiiistdjen mittaus kahden sellaisen jakson vilissi, joiden aikana regenerointi
tapahtuu

Keskimadrdiset padstot regenerointijaksojen vélissd ja regeneroituvan laitteen latauksen
aikana on médritettivd useamman suunnilleen tasaisin viliajoin tehdyn (jos niitd on
enemmin kuin kaksi) tyyppi I -kéyttojakson tai vastaavan moottorin testipenkkijakson
aritmeettisena keskiarvona. Vaihtoehtoisesti valmistaja voi toimittaa tiedot, jotka
osoittavat, ettd padstot pysyvit vakioina (V 15 prosentin rajoissa) regenerointijaksojen
vilissd. Tassd tapauksessa voidaan kéyttdd tavanomaisen tyyppi I -testin aikana mitattuja
padstéarvoja. Kaikissa muissa tapauksissa on tehtdvid padstomittaus ainakin kahdelle
tyyppi I -kidyttojaksolle tai vastaavalle moottoritestipenkkijaksolle, yksi vélittomasti
regeneroinnin jilkeen (ennen uutta latausta) ja toinen mahdollisimman vihdn ennen
regenerointijaksoa. Kaikki padstomittaukset ja laskelmat on tehtdvé liitteessd 4 olevien
5, 6, 7 ja 8 kohtien mukaisesti.

3.1.2. Latausprosessi ja Ki-kertoimen médritys on tehtdva tyyppi I -kédyttéjakson aikana
dynamometrissd tai moottoritestipenkissd kdyttden vastaavaa testijaksoa. Jaksoja
voidaan ajaa jatkuvasti (ts. ilman, ettd moottori jaksojen vilissd sammutetaan).
Ajoneuvo voidaan vililld ottaa pois dynamometristd, kun joitain testijaksoja on ajettu, ja
jatkaa testid myShemmin.

3.1.3. Jaksojen lukuméird (D) kahden regenerointijakson vilissd, niiden jaksojen lukum&drd
(n), joiden aikana pédéstomittauksia tehddén, sekd kaikki padstomittausarvot (M’s;) on
mainittava liitteessd 1 olevissa 4.2.11.2.1.10.1-4.2.11.2.1.10.4 tai 4.2.11.2.54.1-
4.2.11.2.5.4.4 kohdissa soveltuvin osin.

3.2. Piist6ien mittaus regeneroinnin aikana

3.2.1. Ajoneuvon mahdollinen valmistelu regenerointivaiheen aikana tehtévid padstotestejd
varten on tehtdva liitteessd 4 olevan 5.3 kohdan mukaisia valmistelujaksoja tai vastaavia
moottoritestipenkkijaksoja kiyttden sen mukaan, mikéd latausmenettely on edelld 3.1.2
kohdassa valittu.
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3.2.2. Liitteessd 4 esitetyt testiolot ja ajoneuvon testauskunto tyyppi I -testid varten patevét
ennen ensimmadistd hyvéksyttavas padstotestid.

3.2.3. Regenerointi ei saa tapahtua ajoneuvon valmistelun aikana. Témi voidaan varmistaa
yhdelld seuraavista tavoista:

3.2.3.1.  Esivalmistelujaksojen ajaksi voidaan asentaa "vale'"regeneraatiojérjestelma tai vain osa
jérjestelmasta.

3.2.3.2. Voidaan myos kéyttdd mitd hyvédnsd muuta valmistajan ja typpihyviksynnéstd vastaavan
viranomaisen vélilld sovittua menetelmaa.

3.2.4. Regenerointijakson sisdltdvd pakokaasujen pédstotesti kylmikédynnistyksen aikana on
tehtavd tyyppi [ -kéyttéjakson tai vastaavan moottoritestipenkkijakson mukaisesti.
Mikidli  kahden regenerointijakson vilissd tehtdvidt pddstomittaukset tehdddn
moottoritestipenkissd, regenerointijakson sisdltdvd pédstotesti on myos tehtdvi
moottoritestipenkissa.

3.2.5. Mikili regenerointiprosessi vaatii enemmédn kuin yhden toimintajakson, sen jilkeen
tehtavi(t) testijakso(t) on tehtdvd vélittomésti moottoria vélilld sammuttamatta, kunnes
regenerointi on suoritettu loppuun (kukin jakso on tehtdvd loppuun). Uuden testin
valmisteluajan tulisi olla mahdollisimman lyhyt (esim. hiukkassuodattimen vaihto). Téna
aikana moottorin on oltava sammuksissa.

3.2.6. Regeneroinnin aikana vallitsevat paidstoarvot (M,i) on laskettava liitteessd 4 olevan
8 kohdan mukaisesti. Koko regenerointiprosessin aikana tapahtuneiden kayttojaksojen
lukumééra (d) on merkittdvd muistiin.

3.3. Pakokaasupéiistojen yhdistelméin laskeminen
n ' d '
z My, Z M,
M, =L n>2; M, ==
h n d

M . =

pi

M, *D+M,*d
D+d

jossa kunkin tarkasteltavan pilaannuttavan aineen (i) osalta:

M’gi= pilaannuttavan aineen (i) padstéjen massa ilmaistuna grammoina/km yhden
tyyppi I -kéyttdjakson (tai vastaavan moottoritestipenkkijakson) aikana ilman
regenerointia
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M’4j= pilaannuttavan aineen (i) pédstdjen massa ilmaistuna grammoina/km yhden
tyyppi [ -kdyttojakson (tai vastaavan moottoritestipenkkijakson) aikana
regeneroinnin aikana (kun n > 1, ensimmdinen tyyppi I -testi tehdddn kylména
ja muut jaksot kuumana)

M=  pilaannuttavan aineen (i) paédstdjen massa grammoina/km ilman regenerointia

M,;i=  pilaannuttavan aineen (i) padstdjen massa grammoina/km regeneroinnin
aikana

M;; =  pilaannuttavan aineen (i) pdéstéjen massa grammoina/km

n= niiden testipisteiden lukumé&éra, joissa padstomittauksia tehdéddn (tyyppi I

-kéyttojaksojen tai vastaavien moottoritestipenkkijaksojen aikana) kahden
sellaisen jakson vilissd, joiden aikana regenerointi tapahtuu, > 2

d= regeneroinnin vaatima kayttdjaksojen lukumééra

D= kahden regenerointijakson vilill4 olevien kdyttdjaksojen lukumé&éra

Kuvio 1 havainnollistaa mitattavia suureita.

Paistd [g/km]

|
_ [(A/[sz D)"'(A/[n d)] M,
M= (D+d) A

M

p
p—

pi

IVlsi\lk____

7
< PR
~ d g
~ M, 1- D d
sy Jaksojen méaara
Kuva 8/1: Pédstotestissd mitatut suureet regeneraatiojaksojen aikana ja niiden vélissi

(kaavamainen esimerkki; aikavalilld D padstot saattavat joko lisdéntyé tai alentua)
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34. Regenerointikertoimen K arvon laskeminen kullekin tarkasteltavalle
pilaannuttavalle aineelle (i)

Ki =M,/ Mg

Msi-, Mpi- ja K -tulokset on kirjattava teknisen tutkimuslaitoksen
testausselosteeseen.

K voidaan maarittd4 yksittdisen jakson perusteella.
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Liite 14

PAASTOJEN TESTAUSMENETTELY SAHKOKAYTTOISILLE HYBRIDIAJONEUVOILLE

1. JOHDANTO

1.1. Tasséd liitteessd madritellddn ne erityisméédrdykset, jotka koskevat tdmén sddnnon
2.21.2 kohdassa méadriteltyjen sdahkokéayttoisten hybridiajoneuvojen
tyyppihyvéksyntéa.

1.2. Yleissddntonid on se, ettd sdhkokayttoisille hybridiajoneuvoille tehdddn tyypin I, II,

I, IV, V, VI testit ja OBD-testi liitteiden 4, 5, 6, 7, 9, 8 ja 11 mukaisesti, ellei tissa
liitteessd ole toisin madratty.

1.3. Sahkoverkosta ladattavat ajoneuvot (luokiteltu 2 kohdassa) testataan vain tyyppi I -
testin osalta edellytyksen A ja edellytyksen B mukaisesti. Edellytysten A ja B
mukaisesti saadut testitulokset ja painotetut arvot merkitidin ilmoituslomakkeeseen.

1.4. Pédstotestien tulosten on noudatettava raja-arvoja kaikissa tdssd sddnndssid kuvatuissa
testausolosuhteissa.
2. SAHKOKAYTTOISTEN HYBRIDIAJONEUVOJEN LUOKAT:
Ajoneuvon Sidhkoverkosta ladattava (1) Pelkistéén polttomoottorilla
lataus (OVO) ladattava (2)
(NOVC)
Kayttdtavan . .
vaihtokytkin: Eiole On Eiole On

(1) tai "ulkopuolelta ladattava ajoneuvo"
(2) tai "ajoneuvo, jota ei voi ladata ulkopuolelta"

3. TYYPPII-TESTAUSMENETELMAT

3.1. ULKOPUOLELTA LADATTAVA (OVC) AJONEUVO, JOSSA EI OLE
KAYTTOTAVAN VAIHTOKYTKINTA

3.1.1. Tehdiin kaksi testid seuraavissa olosuhteissa:

Edellytys A:  testi suoritetaan ajoneuvolle, jossa on tiyteen ladattu
sdhkoenergian/voiman varastointilaite.

Edellytys B:  testi suoritetaan ilman sdhkdenergian/voiman varastointilaitetta
minimilataustilassa (kapasiteetti purettu mahdollisimman tyhjiin).



27.12.2006 Euroopan unionin virallinen lehti L 375/497

Sdhkdenergian/voiman varastointilaitteen lataustilaprofiili tyyppi I -testin eri
vaiheissa esitetddn lisdyksessa 1.

3.1.2. Edellytys A

3.1.2.1. Menettely aloitetaan purkamalla ajoneuvon sdhkdenergian/voiman varastointilaite
ajamalla (testiradalla, alustadynamometrilla tms.):

— tasaisella 50 km/h:n nopeudella, kunnes sdhkokayttéisen hybridiajoneuvon
polttoainetta kayttdva moottori kiynnistyy,

— tai, jos ajoneuvo ei voi saavuttaa tasaista 50 km/h:n nopeutta ilman
polttoainetta kéyttdvdin moottorin kdynnistdmistd, nopeutta pienennetdin,
kunnes ajoneuvolla voidaan ajaa méadrdtty aika tai matka (josta tekninen
tutkimuslaitos ja valmistaja sopivat) sellaisella pienemmélld tasaisella
nopeudella, jolla polttoainetta kdyttdva moottori ei kdynnisty,

— tai valmistajan suositusten mukaan.

Polttoainetta kayttdvd moottori sammutetaan 10 sekunnin kuluessa siitd, kun se
kdynnistyi automaattisesti.

3.1.2.2. Ajoneuvon esivalmistelu
3.1.2.2.1. Puristussytytteiselld polttomoottorilla varustettujen ajoneuvojen osalta kiytetddn

liitteen 4 lisdyksessd 1 kuvattua osan 2 syklid. Ajetaan kolme perittiistd syklid
jéljempénd olevan 3.1.2.5.3 kohdan mukaan.

3.1.2.2.2. Kipinésytytteiselld polttomoottorilla varustetut ajoneuvot esivalmistellaan yhden
osan 1 syklin ja kahden osan 2 syklin avulla jiljempdni olevan 3.1.2.5.3. kohdan
mukaisesti.

3.1.2.3. Esivakautuksen jédlkeen ajoneuvo on pidettdvéd testaukseen saakka tilassa, jonka

lampétila sédilyy suhteellisen vakiona vélilld 293-303 K (20-30 °C). Vakauttamista
on suoritettava ainakin kuusi tuntia ja jatkettava, kunnes mahdolliset moottoriéljyn ja
jadhdytysnesteen  lampdétilat  ovat  +£2 K  huoneen  ldmpétilasta,  ja
sdhkoenergian/voiman  varastointilaite on latautunut tdyteen jdljempénid
3.1.2.4 kohdassa kuvatun latauksen tuloksena.
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3.1.2.4. Sahkodenergian/voiman varastointilaite ladataan seisonnan aikana:
a)  kayttdmailld ajoneuvossa olevan latauslaitetta, jos sellainen on, tai

b)  kiyttdmailld valmistajan suosittelemaa ulkoista latauslaitetta yon yli jatkuvan
normaalin latausmenettelyn mukaisesti.

Toimenpiteen yhteydessd ei sallita mitdén automaattisesti tai manuaalisesti
kaynnistyvid erikoislatauksia, kuten tasauslatauksia tai huoltolatauksia.

Valmistajan on vakuutettava, ettd testin aikana ei ole kdytetty mitdén erikoislatausta.
3.1.2.5. Testimenettely

3.1.2.5.1. Ajoneuvo kdynnistetddn kuljettajan kdytossd olevalla tavanomaisella tavalla.
Ensimmaéinen ajojakso alkaa ajoneuvon kéynnistyksen alkaessa.

3.1.2.5.2. Néytteenotto aloitetaan (NA) ennen ajoneuvon kdynnistystd tai kéynnistystéd
aloitettaessa ja loppuu viimeisen taajaman ulkopuolisen joutokédyntijakson loppuessa
(osa 2, ndytteenoton loppuminen) (NL).

3.1.2.5.3. Ajoneuvolla ajetaan liitteen 4 mukaisesti, tai jos kdytdssd on valmistajan ohjeiden
mukainen erityinen vaihteidenvaihtostrategia, siten kuten ajoneuvon kéyttdjan
kisikirjassa neuvotaan ja kuten tekninen vaihdelaite ilmoittaa (ajajalle tiedoksi).
Téllaisten ajoneuvojen osalta ei sovelleta liitteen 4 lisédyksessd 1 kuvattuja vaihteiden
vaihtamiskohtia. Ajojakson mallin osalta sovelletaan liitteessd 4 olevan 2.3.3 kohdan

kuvausta.
3.1.2.5.4. Pakokaasut analysoidaan liitteen 4 mukaisesti.
3.1.2.6. Testituloksia verrataan tdméan sddannon 5.3.1.4 kohdassa midriteltyihin raja-arvoihin

ja lasketaan kunkin pilaannuttavan aineen keskimairdinen padstéarvo edellytyksen A
mukaisesti (M1;).

3.1.3. Edellytys B
3.1.3.1. Ajoneuvon esivalmistelu
3.1.3.1.1. Puristussytytteiselld polttomoottorilla varustettujen ajoneuvojen osalta kaytetddn

liitteen 4 lisdyksessd 1 kuvattua osan 2 syklid. Ajetaan kolme perittiistd syklid
jéljempéni olevan 3.1.3.4.3 kohdan mukaan.
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3.1.3.1.2. Kipinésytytteiselld polttomoottorilla varustetut ajoneuvot esivalmistellaan yhden
osan 1 syklin ja kahden osan 2 syklin avulla jiljempéni olevan 3.1.3.4.3. kohdan
mukaisesti.

3.1.3.2. Ajoneuvon sdhkdenergian/voiman varastointilaite puretaan ajamalla (testiradalla,

alustadynamometrilld tms.):

— tasaisella 50 km/h:n nopeudella, kunnes sidhkokdyttdisen hybridiajoneuvon
polttoainetta kayttdvd moottori kdynnistyy,

— tai, jos ajoneuvo ei voi saavuttaa tasaista 50 km/h:n nopeutta ilman polttoainetta
kayttdvan moottorin kdynnistdmistd, nopeutta pienennetdin, kunnes ajoneuvolla
voidaan ajaa madrétty aika tai matka (josta tekninen tutkimuslaitos ja valmistaja
sopivat) sellaisella pienemmadlld tasaisella nopeudella, jolla polttoainetta kayttiava
moottori ei kiynnisty,

— tai valmistajan suositusten mukaan.

Polttoainetta kayttdvd moottori sammutetaan 10 sekunnin kuluessa siitd, kun se
kdynnistyi automaattisesti.

3.1.3.3. Esivakautuksen jidlkeen ajoneuvo on pidettdvéd testaukseen saakka tilassa, jonka
lampdtila sdilyy suhteellisen vakiona vililla 293-303 K (20-30 °C). Tata
vakauttamista on suoritettava ainakin kuusi tuntia ja jatkettava, kunnes mahdolliset
moottoridljyn ja jadhdytysnesteen lampdtilat ovat + 2 K huoneen lampétilasta.

3.1.3.4. Testimenettely

3.1.34.1. Ajoneuvo kdynnistetddn kuljettajan k&ytossd olevalla tavanomaisella tavalla.
Ensimméinen ajojakso alkaa ajoneuvon kdynnistyksen alkaessa.

3.1.3.4.2. Naytteenotto aloitetaan (NA) ennen ajoneuvon kéynnistystd tai kaynnistysti
aloitettaessa ja loppuu viimeisen taajaman ulkopuolisen joutokéyntijakson loppuessa
(osa 2, ndytteenoton loppuminen) (NL).

3.1.3.4.3. Ajoneuvolla ajetaan liitteen 4 mukaisesti, tai jos kdytdssd on valmistajan ohjeiden
mukainen erityinen vaihteidenvaihtostrategia, siten kuten ajoneuvon kéyttdjan
kisikirjassa neuvotaan ja kuten tekninen vaihdelaite ilmoittaa (ajajalle tiedoksi).
Téllaisten ajoneuvojen osalta ei sovelleta liitteen 4 lisédyksessd 1 kuvattuja vaihteiden
vaihtamiskohtia. Ajojakson mallin osalta sovelletaan liitteessd 4 olevan 2.3.3 kohdan
kuvausta.

3.1.3.4.4. Pakokaasut analysoidaan liitteen 4 mukaisesti.
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3.1.3.5. Testituloksia verrataan timén sddanndn 5.3.1.4 kohdassa madriteltyihin raja-arvoihin
ja lasketaan kunkin pilaannuttavan aineen keskiméérdinen paidstoarvo edellytyksen B
mukaisesti (M2;).

3.14. Testitulokset

3.1.4.1. Painotetut arvot lasketaan ilmoitusta varten seuraavasti:

M;=(De A M1;+ Dav A M2;) /(De+ Dav)

jossa:
M; = epdpuhtauspdistdjen i massa grammoina kilometrid kohti,
M1, = edelld olevan 3.1.2.6 kohdan mukaisesti laskettu epdpuhtauspééstojen

1 keskiméérdinen massa grammoina kilometrid kohti, kun ajoneuvossa
on tdyteen ladattu sdhkdenergian/voiman varastointilaite,

M2; = edelld olevan 3.1.3.5 kohdan mukaisesti laskettu epapuhtauspéistojen
i keskiméérdinen massa grammoina kilometrid kohti, kun ajoneuvossa
on minimilataustilassa oleva (mahdollisimman tyhjiin purettu)
sdhkdenergian/voiman varastointilaite,

De = ajoneuvon sdhkokdyttdinen toimintasidde sddnnon N:o 101 liitteessd 7
kuvatun menettelyn mukaisesti; valmistajan on pystyttivd osoittamaan
keinot mittauksen suorittamiseksi ajoneuvon kulkiessa pelkélld

sdhkolla,
Dav = 25 km (keskimiirdinen matka akun latauskertojen vililld)
3.2. ULKOPUOLELTA LADATTAVA (OVC) AJONEUVO, JOSSA ON
KAYTTOTAVAN VAIHTOKYTKIN
3.2.1. Tehdéan kaksi testid seuraavissa olosuhteissa:
3.2.1.1. Edellytys A:  testi  suoritaan ajoneuvolle, jossa on tdyteen ladattu

sdhkoenergian/voiman varastointilaite.

3.2.1.2. Edellytys B:  testi suoritetaan ilman sdhkdenergian/voiman varastointilaitetta
minimilataustilassa (kapasiteetti purettu mahdollisimman tyhjiin).
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3.2.1.3.

Kayttotavan vaihtokytkin on sééddettdvé seuraavan taulukon mukaan:

Hybridi-
tilat

Akun
lataus-
tila

— Pelkki sdhko

— Hybridi

Kytkin asennossa

— Pelkkd poltto-
aineen kulutus
— Hybridi

Kytkin asennossa

— Pelkkd sdhko

— Pelkkd poltto-
aineen kulutus

— Hybridi

Kytkin asennossa

— Hybriditila n (1)

— Hybriditilam (1)

Kytkin asennossa

Edellytys A
Téyteen
ladattu

Hybridi

Hybridi

Hybridi

Eniten sahk6a
kayttiava hybriditila
2)

Edellytys B
Minimilataus-

Hybridi

Polttoaineen
kulutus

Polttoaineen kulutus

Eniten polttoainetta

kuluttava tila (3)

tila

(1
)

Esimerkiksi: urheilullinen, taloudellinen, kaupunkiajo, taajaman ulkopuolinen ajo
jne.

Eniten séhko6d kayttdva hybriditila:

Hybriditila, jossa todistetusti kuluu eniten sdhkodé verrattuna kaikkiin vaihtoehtoisiin
hybriditiloihin testattaessa sddnnén N:o 101 liitteessdé 10 olevan 4 kohdan
edellytyksen A mukaisesti. Maéritetdén valmistajan toimittamien tietojen perusteella
ja teknisen tutkimuslaitoksen kanssa yhteisymmaérryksessa.

Eniten polttoainetta kuluttava tila:

Hybriditila, jossa todistetusti kuluu eniten polttoainetta verrattuna kaikkiin
vaihtoehtoisiin hybriditiloihin testattaessa sddnnon N:o 101 liitteessd 10 olevan 4
kohdan edellytyksen B mukaisesti. Médritetddn valmistajan toimittamien tietojen
perusteella ja teknisen tutkimuslaitoksen kanssa yhteisymmarryksessa.

3)

3.2.2. Edellytys A

3.2.2.1. Jos ajoneuvon sdhkokéyttdinen toimintasdde on suurempi kuin yksi kokonainen
jakso, tyyppi I -testi voidaan valmistajan pyynndstd suorittaa kdyttamalla pelkkéa

sdhkod. Siind tapauksessa moottoria ei tarvitse esivakauttaa 3.2.2.3.1
tai 3.2.2.3.2 kohdan mukaisesti.
3.2.2.2. Menettely aloitetaan purkamalla ajoneuvossa oleva sdhkdenergian/voiman
varastointilaite ajamalla siten, ettd kytkin on asennossa “pelkkd sdhko™ (testiradalla,
alustadynamometrilld tms.) tasaisella nopeudella, joka on 70 prosenttia + 5 prosenttia
ajoneuvon puolen tunnin purkamisella saavuttamasta enimméiisnopeudesta
(médritetty sddnnossd N:o 101).

Purkaminen lakkaa, kun:
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— a) ajoneuvo ei kykene kulkemaan nopeudella, joka vastaa 65 prosenttia
sen puolen tunnin purkamisella saavuttamasta suurimmasta nopeudesta,
tai

— kun ajoneuvossa vakiona olevat laitteet antavat ajajalle kehotuksen
pysdyttdd ajoneuvo, tai

- kun on ajettu 100 km:n matka.

Jos ajoneuvoa ei ole mahdollista ajaa pelkdlld sdhkolld, sdhkoenergian/voiman
varastointilaite puretaan ajamalla ajoneuvoa (testiradalla, alustadynamometrilld
tms.):

— tasaisella 50 km/h:n nopeudella, kunnes sdahkokayttoisen
hybridiajoneuvon polttoainetta kdyttdva moottori kidynnistyy, tai

— jos ajoneuvo ei voi saavuttaa tasaista 50 km/h:n nopeutta ilman
polttoainetta kdyttdvin moottorin kdynnistdmistd, nopeutta pienennetddn,
kunnes ajoneuvolla voidaan ajaa méérdtty aika tai matka (josta tekninen
tutkimuslaitos ja valmistaja sopivat) sellaisella pienemmalld tasaisella
nopeudella, jolla polttoainetta kdyttdvd moottori ei kdynnisty, tai

— tai valmistajan suositusten mukaan.

Polttoainetta kdyttdvd moottori sammutetaan 10 sekunnin kuluessa siitd, kun se
kdynnistyi automaattisesti.

3.2.2.3. Ajoneuvon esivalmistelu
3.2.2.3.1. Puristussytytteiselld polttomoottorilla varustettujen ajoneuvojen osalta kaytetddn

liitteen 4 lisdyksessd 1 kuvattua osan 2 syklid. Ajetaan kolme peréttéistd syklid
jéljempénd olevan 3.2.2.6.3 kohdan mukaan.

3.2.2.3.2. Kipinésytytteiselld polttomoottorilla varustetut ajoneuvot esivalmistellaan yhden
osan 1 syklin ja kahden osan 2 syklin avulla jiljempénéd olevan 3.2.2.6.3 kohdan
mukaisesti.

3.2.2.4. Esivakautuksen jidlkeen ajoneuvo on pidettdvéd testaukseen saakka tilassa, jonka

lampétila sdilyy suhteellisen vakiona vélilld 293-303 K (20-30 °C). Vakauttamista
on suoritettava ainakin kuusi tuntia ja jatkettava, kunnes mahdolliset moottoriéljyn ja
jadhdytysnesteen  lampdtilat  ovat  £2K  huoneen  ldmpétilasta, ja
sdhkdenergian/voiman varastointilaite on latautunut tdyteen 3.2.2.5 kohdassa kuvatun
latauksen tuloksena.



27.12.2006 Euroopan unionin virallinen lehti L 375/503

3.2.2.5. Sahkodenergian/voiman varastointilaite ladataan seisonnan aikana:
a)  kayttdmailld ajoneuvossa olevan latauslaitetta, jos sellainen on, tai

b) kayttamalld valmistajan suosittelemaa ulkoista latauslaitetta normaalin yon
yli jatkuvan latausmenettelyn mukaisesti.

Toimenpiteen yhteydessd ei sallita mitdén automaattisesti tai manuaalisesti
kaynnistyvid erikoislatauksia, kuten tasauslatauksia tai huoltolatauksia.

Valmistajan on vakuutettava, ettd testin aikana ei ole kdytetty mitdén erikoislatausta.
3.2.2.6. Testimenettely

3.2.2.6.1. Ajoneuvo kdynnistetddn kuljettajan kdytossd olevalla tavanomaisella tavalla.
Ensimmaéinen ajojakso alkaa ajoneuvon kéynnistyksen alkaessa.

3.2.2.6.2. Néytteenotto aloitetaan (NA) ennen ajoneuvon kdynnistystd tai kéynnistystd
aloitettaessa ja loppuu viimeisen taajaman ulkopuolisen joutokédyntijakson loppuessa
(osa 2, ndytteenoton loppuminen) (NL).

3.2.2.6.3. Ajoneuvolla ajetaan liitteen 4 mukaisesti, tai jos kdytdssd on valmistajan ohjeiden
mukainen erityinen vaihteidenvaihtostrategia, siten kuten ajoneuvon kéyttdjan
kisikirjassa neuvotaan ja kuten tekninen vaihdelaite ilmoittaa (ajajalle tiedoksi).
Téllaisten ajoneuvojen osalta ei sovelleta liitteen 4 lisdyksessd 1 kuvattuja vaihteiden
vaihtamiskohtia. Ajojakson mallin osalta sovelletaan liitteessd 4 olevan 2.3.3 kohdan

kuvausta.
3.2.2.6.4. Pakokaasut analysoidaan liitteen 4 mukaisesti.
3.2.2.7. Testituloksia verrataan tdmén sddnnon 5.3.1.4 kohdassa midriteltyihin raja-arvoihin

ja lasketaan kunkin pilaannuttavan aineen keskimairdinen padstéarvo edellytyksen A
mukaisesti (M1;).

3.2.3. Edellytys B
3.2.3.1. Ajoneuvon esivalmistelu
3.2.3.1.1. Puristussytytteiselld polttomoottorilla varustettujen ajoneuvojen osalta kaytetddn

liitteen 4 lisdyksessd 1 kuvattua osan 2 syklid. Ajetaan kolme perittiistd syklid
jéljempénd olevan 3.2.3.4.3 kohdan mukaan.

3.2.3.1.2. Kipindsytytteiselld polttomoottorilla varustetut ajoneuvot esivalmistellaan yhden
osan 1 syklin ja kahden osan 2 syklin avulla jiljempénid olevan 3.2.3.4.3 kohdan
mukaisesti.
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3.2.3.2. Ajoneuvossa oleva sidhkdenergian/voiman varastointilaite puretaan 3.2.2.2 kohdan
mukaisesti.
3.2.3.3. Esivakautuksen jidlkeen ajoneuvo on pidettdvéd testaukseen saakka tilassa, jonka

lampdtila sdilyy suhteellisen vakiona vélilla 293-303 K (20-30 °C). Tata
vakauttamista on suoritettava ainakin kuusi tuntia ja jatkettava, kunnes mahdolliset
moottoridljyn ja jddhdytysnesteen lampdatilat ovat + 2 K huoneen ldmpétilasta.

3.2.3.4. Testimenettely

3.2.3.4.1. Ajoneuvo kidynnistetddn kuljettajan kaytossd olevalla tavanomaisella tavalla.
Ensimméinen ajojakso alkaa ajoneuvon kdynnistyksen alkaessa.

3.2.3.4.2. Naytteenotto aloitetaan (NA) ennen ajoneuvon kéynnistystd tai kaynnistysti
aloitettaessa ja loppuu viimeisen taajaman ulkopuolisen joutokéyntijakson loppuessa
(osa 2, ndytteenoton loppuminen) (NL).

3.2.3.4.3. Ajoneuvolla ajetaan liitteen 4 mukaisesti, tai jos kdytdssd on valmistajan ohjeiden
mukainen erityinen vaihteidenvaihtostrategia, siten kuten ajoneuvon kéyttdjan
kisikirjassa neuvotaan ja kuten tekninen vaihdelaite ilmoittaa (ajajalle tiedoksi).
Tallaisten ajoneuvojen osalta ei sovelleta liitteen 4 lisdyksessd 1 kuvattuja vaihteiden
vaihtamiskohtia. Ajojakson mallin osalta sovelletaan liitteessd 4 olevan 2.3.3 kohdan
kuvausta.

3.2.3.44. Pakokaasut analysoidaan liitteen 4 mukaisesti.

3.2.3.5. Testituloksia verrataan timén sddnnon 5.3.1.4 kohdassa madriteltyihin raja-arvoihin
ja lasketaan kunkin pilaannuttavan aineen keskiméérdinen paidstoarvo edellytyksen B
mukaisesti (M2;).

3.2.4. Testitulokset
3.2.4.1. Painotetut arvot lasketaan ilmoitusta varten seuraavasti:
M; = (De AMI1;+Dav AM?2;)/(De+ Dav)

jossa :

M; = epédpuhtauspddstdjen i massa grammoina kilometrié kohti,

MI1; =  edelld olevan 3.2.2.7 kohdan mukaisesti laskettu epdpuhtauspdistéjen i
keskimaérdinen massa grammoina kilometrid kohti, kun ajoneuvossa on
tdyteen ladattu sdhk6energian/voiman varastointilaite

M2; =  edelld olevan 3.2.3.5 kohdan mukaisesti laskettu epdpuhtauspddstojen i
keskimédrdinen massa grammoina kilometrid kohti, kun ajoneuvossa on
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minimilataustilassa ~ oleva  (mahdollisimman  tyhjiin  purettu)
sdhkoenergian/voiman varastointilaite,

De = ajoneuvon sdhkokidyttdinen toimintasdde, kun kytkin on asennossa
“pelkkd sdhko”, sddnnon N:o 101 liitteessd 7 kuvatun menettelyn
mukaisesti. Jos asentoa “pelkkd sdhk6™ ei ole, valmistajan on pystyttava
osoittamaan keinot mittauksen suorittamiseksi ajoneuvon kulkiessa

pelkalld sahkolla,
Dav = 25 km (keskimé&drdinen matka akun latauskertojen valilld).
3.3. AJONEUVO, JOTA EI VOI LADATA ULKOPUOLELTA (NOTOVC) JA JOSSA
EI OLE KAYTTOTAVAN VAIHTOKYTKINTA
3.3.1. Ajoneuvot testaan liitteen 4 mukaisesti.
3.3.2. Esivakauttamiseksi suoritetaan v#hintddn kaksi perdkkéistd kokonaista ajojaksoa

(yksi osan 1 sykli ja yksi osan 2 sykli) ilman seisontaa.

3.3.3. Ajoneuvolla ajetaan liitteen 4 mukaisesti, tai jos kdytdssd on valmistajan ohjeiden
mukainen erityinen vaihteidenvaihtostrategia, siten kuten ajoneuvon kayttdjan
kisikirjassa neuvotaan ja kuten tekninen vaihdelaite ilmoittaa (ajajalle tiedoksi).
Téllaisten ajoneuvojen osalta ei sovelleta liitteen 4 lisédyksessd 1 kuvattuja vaihteiden
vaihtamiskohtia. Ajojakson mallin osalta sovelletaan liitteessd 4 olevan 2.3.3 kohdan
kuvausta.

3.4. AJONEUVO, JOTA EI VOI LADATA ULKOPUOLELTA (NOTOVC) JA JOSSA
ON KAYTTOTAVAN VAIHTOKYTKIN

34.1. Ajoneuvot esivakautetaan ja testataan hybriditilassa liitteen 4 mukaisesti. Jos
kaytettdvissd on useita hybriditiloja, testi suoritetaan siind tilassa, jossa ajoneuvo on
automaattisesti  virta-avaimen kédntdmisen jilkeen (normaalitila). Tekninen
tutkimuslaitos varmistaa valmistajan toimittamien tietojen perusteella, ettd raja-
arvoja noudatetaan kaikissa hybriditiloissa.

34.2. Esivakauttamiseksi suoritetaan véhintddn kaksi perdkkéistd kokonaista ajojaksoa
(yksi osan 1 sykli ja yksi osan 2 sykli) ilman seisontaa.

3.4.3. Ajoneuvolla ajetaan liitteen 4 mukaisesti, tai jos kdytdssd on valmistajan ohjeiden
mukainen erityinen vaihteidenvaihtostrategia, siten kuten ajoneuvon kayttdjan
kisikirjassa neuvotaan ja kuten tekninen vaihdelaite ilmoittaa (ajajalle tiedoksi).
Tallaisten ajoneuvojen osalta ei sovelleta liitteen 4 lisdyksessd 1 kuvattuja vaihteiden
vaihtamiskohtia. Ajojakson mallin osalta sovelletaan liitteessd 4 olevan 2.3.3 kohdan
kuvausta.
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4. TYYPPIII -TESTIMENETELMAT

4.1. Ajoneuvot on testattava liitteen 5 mukaisesti siten, ettd polttoainetta kuluttava
moottori on kdynnissd. Valmistajan on osoitettava sellainen kéyttdtapa, jonka avulla
tdmén testin suorittaminen on mahdollista.

Tarvittaessa kdytetddn timén sddnnon 5.1.6 kohdassa esitettyé erityistd menettelya.
5. TYYPPI III -TESTIMENETELMAT

5.1. Ajoneuvot on testattava liitteen 6 mukaisesti siten, ettd polttoainetta kuluttava
moottori on kdynnissd. Valmistajan on osoitettava sellainen kéyttdtapa, jonka avulla
tdmén testin suorittaminen on mahdollista.

5.2. Testit suoritetaan vain liitteessd 6 olevassa 3.2 kohdassa mééritetyissd olosuhteissa 1
ja 2. Jos testaaminen edellytyksen 2 mukaisesti on jostakin syystd mahdotonta, on
vaihtoehtoisesti médritettdvd toinen tasaista nopeutta koskeva edellytys (siten, ettd
polttoainetta kuluttava moottori on kdynnissé kuormitettuna).

6. TYYPPI IV -TESTIMENETELMAT
6.1. Ajoneuvot testaan liitteen 7 mukaisesti.
6.2. Ennen testimenettelyn aloittamista (liitteessdé 7 oleva 5.1 kohta) ajoneuvot

esivakautetaan seuraavasti:
6.2.1. Ulkopuolelta ladattavat ajoneuvot:
6.2.1.1. Ulkopuolelta ladattavat ajoneuvot. joissa ei ole kdyttdtavan vaihtokytkintd: menettely

aloitetaan purkamalla ajoneuvon sdhkdenergian/voiman varastointilaite ajamalla
(testiradalla, alustadynamometrilld tms.):

— tasaisella 50 km/h:n nopeudella, kunnes sdhkokayttoisen hybridiajoneuvon
polttoainetta kdyttdvd moottori kidynnistyy, tai

— jos ajoneuvo ei voi saavuttaa tasaista 50 km/h:n nopeutta ilman polttoainetta
kayttdvdn moottorin kdynnistdmistd, nopeutta pienennetddn, kunnes
ajoneuvolla voidaan ajaa méadrdtty aika tai matka (josta tekninen
tutkimuslaitos ja valmistaja sopivat) sellaisella pienemmélld tasaisella
nopeudella, jolla polttoainetta kayttdva moottori ei kdynnisty, tai

— tai valmistajan suositusten mukaan.

Polttoainetta kidyttivd moottori sammutetaan 10 sekunnin kuluessa siitd, kun se
kdynnistyi automaattisesti.
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6.2.1.2. Ulkopuolelta ladattavat ajoneuvot, joissa on kédyttdtavan vaihtokytkin: Menettely
aloitetaan purkamalla ajoneuvossa oleva sdhkoenergian/voiman varastointilaite
ajamalla siten, ettd kytkin on asennossa “pelkkd sdhko” (testiradalla,
alustadynamometrilld tms.) tasaisella nopeudella, joka on 70 prosenttia + 5 prosenttia
ajoneuvon puolen tunnin purkamisella saavuttamasta enimmaéisnopeudesta.

Purkaminen lakkaa, kun:

— ajoneuvo ei kykene kulkemaan nopeudella, joka vastaa 65 prosenttia sen
puolen tunnin purkamisella saavuttamasta suurimmasta nopeudesta, tai

— kun ajoneuvossa vakiona olevat laitteet antavat ajajalle kehotuksen pysayttad
ajoneuvo, tai

— kun on ajettu 100 km:n matka.

Jos ajoneuvoa ei ole mahdollista ajaa pelkélld séhkolld, sdhkdenergian/voiman
varastointilaite puretaan ajamalla ajoneuvoa (testiradalla, alustadynamometrilld
tms.):

— tasaisella 50 km/h:n nopeudella, kunnes sdhkokadyttéisen hybridiajoneuvon
polttoainetta kayttdva moottori kiynnistyy, tai

- jos ajoneuvo ei voi saavuttaa tasaista 50 km/h:n nopeutta ilman polttoainetta
kdyttavdn moottorin kdynnistdmistd, nopeutta pienennetddn, kunnes
ajoneuvolla voidaan ajaa méadratty aika tai matka (josta tekninen
tutkimuslaitos ja valmistaja sopivat) sellaisella pienemmilld tasaisella
nopeudella, jolla polttoainetta kdyttdvd moottori ei kdynnisty, tai

— tai valmistajan suositusten mukaan.
Moottori sammutetaan 10 sekunnin kuluessa siitd, kun se kidynnistyi automaattisesti.
6.2.2. Ajoneuvot, joita ei voi ladata ulkopuolelta:
6.2.2.1. Ajoneuvot, joita ei voi ladata ulkopuolelta ja joissa ei ole kéyttotavan vaihtokytkinté:
menettelyn aluksi suoritetaan esivakauttaminen, jossa ajetaan vidhintdin kaksi

perdkkéistd kokonaista ajojaksoa (yksi osan 1 sykli ja yksi osan 2 sykli) ilman
seisontaa.

6.2.2.2. Ajoneuvot, joita ei voi ladata ulkopuolelta ja joissa on kéyttStavan vaihtokytkin:
menettelyn aluksi suoritetaan esivakauttaminen, jossa ajetaan véhintddn kaksi
perdkkdistd kokonaista ajojaksoa (yksi osan 1 sykli ja yksi osan 2 sykli) ilman
seisontaa siten, ettd ajoneuvo kulkee hybriditilassa. Jos kiytettdvissd on useita
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hybriditiloja, testi suoritetaan siini tilassa, jossa ajoneuvo on automaattisesti virta-
avaimen kddntdmisen jidlkeen (normaalitila).

6.3. Esivakauttamisajo ja dynamometritesti tehdédén liitteessd 7 olevan 5.2 ja 5.4 kohdan
mukaisesti.
6.3.1. Ulkopuolelta ladattavat ajoneuvot: samoissa olosuhteissa kuin tyyppi I -testin

edellytys B (3.1.3 ja 3.2.3 kohta).

6.3.2. Ajoneuvot, joita ei voi ladata ulkopuolelta: samoissa olosuhteissa kuin tyyppi I -testi.
7. TYYPPI V -TESTIMENETELMAT

7.1. Ajoneuvot testaan liitteen 9 mukaisesti.

7.2. Ulkopuolelta ladattavat ajoneuvot:

Sahkoenergian/voiman varastointilaitetta saa vaihtaa kahdesti pédivdssd ajomatkaa
kerrytettdessa.

Ulkopuolelta ladattavissa ajoneuvoissa, joissa on kéyttotavan vaihtokytkin,
ajomatkaa kerrytetdén ajamalla siini tilassa, jossa ajoneuvo on automaattisesti virta-
avaimen kdantdmisen jdlkeen (normaalitila).

Ajomatkaa kerrytettdessd vaihtaminen toiseen hybriditilaan on sallittua, jos se on
tarpeen ajomatkan kerryttdimisen jatkamiseksi, mikéli tekninen tutkimuslaitos
suostuu siihen.

Pédstomittaukset tehdddn samoissa olosuhteissa kuin tyyppi I -testin edellytys B
(3.1.3 ja 3.2.3 kohta).

7.3. Ajoneuvot, joita ei voi ladata ulkopuolelta:
Ajoneuvoissa, joita ei voi ladata ulkopuolelta ja joissa on kdyttdtavan vaihtokytkin,
ajomatkaa kerrytetddn ajamalla siini tilassa, jossa ajoneuvo on automaattisesti virta-

avaimen kddntdmisen jidlkeen (normaalitila).

Paastomittaukset tehddén samoissa olosuhteissa kuin tyyppi I -testissé.

8. TYYPPI VI -TESTIMENETELMAT
8.1. Ajoneuvot testaan liitteen 8§ mukaisesti.
8.2. Ulkopuolelta ladattavien ajoneuvojen pddstomittaukset tehddén samoissa

olosuhteissa kuin tyyppi I -testin edellytys B (3.1.3 ja 3.2.3 kohta).

8.3. Ajoneuvojen, joita ei voi ladata ulkopuolelta, p4dstot mitataan samoissa olosuhteissa
kuin tyyppi I -testissé.
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9. SISAISEN VALVONTAJARJESTELMAN (OBD-JARJESTELMA)
TESTAUSMENETELMAT
9.1. Ajoneuvot testaan liitteen 11 mukaisesti.
9.2. Ulkopuolelta ladattavien ajoneuvojen  pddstomittaukset tehddén samoissa
olosuhteissa kuin tyyppi I -testin edellytys B (3.1.3 ja 3.2.3 kohta).
9.3. Ajoneuvojen, joita ei voi ladata ulkopuolelta, paédstot mitataan samoissa olosuhteissa

kuin tyyppi I -testissé.
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Liite 14 — Lisdys 1

Sahkodenergian/voiman varastointilaitteen lataustilaprofiili ulkopuolelta ladattavien sahkokayttoisten
hybridiajoneuvojen tyyppi | -testissd

Tyyppi [ -testin edellytys A
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Edellytys A:
1) sdhkoenergian/voiman varastointilaitteen alkuperdinen lataustila
2) purku 3.1.2.1 tai 3.2.2.1 kohdan mukaisesti
3) ajoneuvon esivakauttaminen 3.1.2.2 tai 3.2.2.2 kohdan mukaisesti

4) lataaminen seisonta-aikana 3.1.2.3 ja 3.1.2.4 tai 3.2.2.3 ja 3.2.2.4 kohdan mukaisesti
5) 3.1.2.5 tai 3.2.2.5 kohdan mukainen testi

Tyvyppi I -testin edellytys B

100%"""": """" :'""'":"'""""'"1"""':'"""1"""'? """" |
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Edellytys B:
1) alkuperdinen lataustila
2) ajoneuvon esivakauttaminen 3.1.3.1 tai 3.2.3.1 kohdan mukaisesti

3) purku 3.1.3.2 tai 3.2.3.2 kohdan mukaisesti
4) seisonta-aika 3.1.3.3 tai 3.2.3.3 kohdan mukaisesti
5) 3.1.3.4 tai 3.2.3.4 kohdan mukainen testi



