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DIREKTIIVIT

EUROOPAN PARLAMENTIN JA NEUVOSTON DIREKTIIVI (EU) 2022/2561,
annettu 14 piivini joulukuuta 2022,

maanteiden tavara- ja henkil6liikenteeseen tarkoitettujen tiettyjen ajoneuvojen kuljettajien
perustason ammattipitevyydestd ja jatkokoulutuksesta (kodifikaatio)

(ETA:n kannalta merkityksellinen teksti)

EUROOPAN PARLAMENTTI JA EUROOPAN UNIONIN NEUVOSTO, jotka

ottavat huomioon Euroopan unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen ja erityisesti sen 91 artiklan,

ottavat huomioon Euroopan komission ehdotuksen,

sen jalkeen kun esitys lainsddtdmisjarjestyksessd hyvaksyttiviksi siddokseksi on toimitettu kansallisille parlamenteille,
ottavat huomioon Euroopan talous- ja sosiaalikomitean lausunnon ('),

ovat kuulleet alueiden komiteaa,

noudattavat tavallista lainsddtimisjarjestystd (3,

sekd katsovat seuraavaa:

(1) Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivid 2003/59/EY (*) on muutettu useita kertoja ja huomattavilta osin (¥).
Kyseinen direktiivi olisi selkeyden ja jarkeistdmisen takia kodifioitava.

(2)  Komissio asettaa 28 pdivind maaliskuuta 2011 antamassaan valkoisessa kirjassa “Yhtendistdi Euroopan
liikennealuetta koskeva etenemissuunnitelma — Kohti kilpailukykyistd ja resurssitehokasta liikennejirjestelmédd”
tavoitteeksi nollatoleranssin, jonka mukaisesti unionissa olisi edettdvi kohti tilannetta, jossa tieliikennekuolemien
médri on lahelld nollaa, vuoteen 2050 mennessi.

(3)  Komissio ehdotti tieliikkenneturvallisuuden poliittisia ~ suuntaviivoja  vuosiksi 2011-2020 koskevassa
tiedonannossaan  "Kohti  eurooppalaista tielilkenneturvallisuusaluetta: tieliikenneturvallisuuden  poliittiset
suuntaviivat 2011-2020" tavoitteeksi tieliikennekuolemien puolittamista unionissa vuoteen 2020 mennessd
vuodesta 2010 alkaen. Jotta tdhdn padstdisiin, komissio asetti seitsemdn strategista tavoitetta, joihin sisiltyivat
tienkdyttdjille annettavan koulutuksen parantaminen ja vaaralle alttiiden tienkéyttdjien suojeleminen.

(4)  Eurooppa-neuvosto asetti 23—24 piivind lokakuuta 2014 pitdmassdin kokouksessa sitovaksi tavoitteeksi vihentdd
unionin kasvihuonekaasupiist6ji koko talouden laajuisesti vuoteen 2030 mennessi vihintddn 40 prosenttia
vuoden 1990 tasoihin verrattuna. Tdmin padstovahennystavoitteen avulla voidaan saavuttaa ilmastonmuutosta
koskevan Yhdistyneiden kansakuntien puitesopimuksen nojalla vuonna 2015 hyviksytyn Pariisin sopimuksen ()
pitkdn aikavilin tavoitteet ja kaikkien talouden alojen olisi edistettdvd sen saavuttamista. Liikennealalla tarvitaan

() EUVLC155,30.4.2021,s.78.

(%) Euroopan parlamentin kanta, vahvistettu 22. marraskuuta 2022 (ei vield julkaistu virallisessa lehdessd), ja neuvoston péitos, tehty 8.
joulukuuta 2022.

() Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2003/59/EY, annettu 15 pédivini heindkuuta 2003, maanteiden tavara- ja henkilolii-
kenteeseen tarkoitettujen tiettyjen ajoneuvojen kuljettajien perustason ammattipitevyydestd ja jatkokoulutuksesta, neuvoston
asetuksen (ETY) N:o 3820/85 ja neuvoston direktiivin 91/439/ETY muuttamisesta sekd neuvoston direktiivin 76/914/ETY
kumoamisesta (EUVL L 226, 10.9.2003, s. 4).

(*) Katso liitteessd IV oleva A osa.

() EUVLL 282,19.10.2016, s. 4.
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kokonaisvaltaista lahestymistapaa pddstovihennysten ja energiatehokkuuden edistimiseen. Olisi edistyttdva kohti
vihdpadstoistd liikennejirjestelmdd muun muassa tutkimuksen avulla ja ottamalla kéyttoon jo saatavilla olevia
kehittyneitd tekniikoita. Kuljettajille on tarpeen antaa asianmukaista koulutusta, jotta he osaavat ajaa
mahdollisimman tehokkaasti.

(5)  Jotta kuljettajat voivat vastata maantielikenteen markkinoita koskeviin vaatimuksiin, maantieliikennekuljettajien
koulutuksen vahimmadistasoa koskevia unionin sddntojd olisi sovellettava kaikkiin kuljettajiin riippumatta siitd,
harjoittavatko he ammattiaan omaan tai toisen lukuun itsendisind ammatinharjoittajina tai tyontekijoina.

(6)  Maantieliikennekuljettajien koulutuksen vihimmidistasoa koskevien unionin sddntojen tarkoituksena olisi oltava se,
ettd koulutuksen avulla varmistetaan kuljettajan ammattitaito sekd kuljettajan ammattiin paddsyn ettd sen jatkuvan
harjoittamisen osalta.

(7)  Pakollisen perustason ammattipitevyyden ja jatkokoulutuksen tarkoituksena on erityisesti parantaa tieturvallisuutta
ja kuljettajan turvallisuutta myos niiden tehtdvien yhteydessi, jotka kuljettaja hoitaa ajoneuvon ollessa pysakoityna.
Kuljettajan ammatin nykyaikaisen luonteen olisi my6s herdtettdvd nuorissa mielenkiintoa titd ammattia kohtaan,
jotta aikoina, jolloin kuljettajista on pulaa, voitaisiin saada uusia kuljettajia palvelukseen.

(8)  Kilpailuedellytysten eriarvoisuuden valttamiseksi tité direktiivid olisi sovellettava kuljetustoimintaan, kun ajoneuvoa
kuljettaa jasenvaltion kansalainen tai kolmannen maan kansalainen, jolla on jasenvaltioon sijoittautuneen yrityksen
kanssa tyosuhde tai jota jasenvaltioon sijoittautunut yritys kayttda.

(9)  Unionin oikeuden periaatteiden noudattamiseksi on suotavaa, ettd niiden ajoneuvojen kuljettajat, joiden kiytolld
katsotaan olevan vihiinen vaikutus tieturvallisuuteen, tai joille timdn direktiivin sddnnokset asettaisivat
kohtuuttoman taloudellisen tai sosiaalisen rasituksen, vapautetaan timin direktiivin noudattamisesta.

(10) Olisi saadettiva tietyistd poikkeuksista liittyen tilanteisiin, joissa ajoneuvon kuljettaminen ei ole kuljettajan paitoimi
ja joissa taimdn direktiivin vaatimusten noudattamisen edellyttiminen kuljettajilta aiheuttaisi kuljettajille kohtuutonta
rasitusta. Ajoneuvon kuljettamisen ei yleensd katsota olevan kuljettajan pditoimi silloin, kun sithen kéytetddn
vihemmin kuin 30 prosenttia sddnnéllisestd kuukausittaisesta tydajasta.

(11) Kun ajoneuvoa ei kuljeteta usein, kuljettaminen tapahtuu maaseudulla ja kuljettajat toimittavat tavaroita omaa
liiketoimintaansa varten, olisi sovellettava poikkeuksia, kunhan silloinkin taataan liikenneturvallisuus. Koska
olosuhteet unionin maaseudulla ovat erilaisia maantieteen, ilmaston ja viestotiheyden kannalta katsottuna,
jasenvaltioiden olisi voitava oman harkintansa mukaan mairittad, voidaanko tillainen ajoneuvon kuljettaminen
katsoa satunnaiseksi ja vaikuttaako tillainen poikkeus liikenneturvallisuuteen, esimerkiksi tietyypin, lilkennemairin
tai vaaralle alttiiden tienkéyttdjien perusteella.

(12) Koska etidisyydet, joita timin direktiivin soveltamisesta vapautettuja maanviljelyd, puutarhaviljelyd, metsitaloutta,
kotieldintaloutta ja kalastusta harjoittavien henkildiden on tyonsd yhteydessd kuljettava, vaihtelevat unionissa,
jasenvaltioiden olisi voitava maédrittdd kansallisessa lainsddddnnossdin yrityksen asemapaikasta laskettavat
suurimmat sallitut etdisyydet, joihin poikkeuksia sovelletaan.

(13) Jotta jasenvaltiot voivat osoittaa, ettd kuljettaja tdyttdd hinelle asetetut vaatimukset, jasenvaltioiden olisi annettava
kuljettajalle ammattitaitoa osoittava todistus, jiljempdnd 'CAP-todistus, perustason ammattipitevyydestd tai
jatkokoulutuksesta.

(14) Jasenvaltioiden olisi voitava valita eri vaihtoehtojen kesken perustason ammattipitevyyttd koskevien sddnnosten
taytintoonpanon helpottamiseksi.

(15) Tyoelamissd olevien kuljettajien patevyyden sdilyttdmiseksi naille kuljettajille olisi jarjestettdvd sddannollisin valiajoin
kertauskoulutusta heiddn ammattinsa hoitamisen kannalta keskeisten taitojen osalta.

(16) Perustason ammattipatevyysvaatimuksesta vapautettuja kuljettajia olisi kuitenkin, samalla kun he edelleen hyotyvit
tistd poikkeuksesta, vaadittava suorittamaan jatkokoulutusta sen varmistamiseksi, ettd heiddn tietimyksensi
asioista, jotka ovat keskeisid heiddn ammattinsa kannalta, pysyy ajantasaisena.
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(20)

(24)

(25)

Perustason ammattipatevyyden antavassa koulutuksessa ja jatkokoulutuksessa noudatettavat vihimmaisvaatimukset
koskevat turvallisuussddntdjd, joita on noudatettava ajoneuvon ollessa ajossa ja pysdytettynd. Ennakoivan ajotavan
(vaaratilantilanteiden ennakointi, muiden tielld liikkujien huomioon ottaminen) kehittimiselld rinta rinnan
polttoaineen kulutuksen vdhentdmisen kanssa olisi oltava myonteinen vaikutus niin yhteiskuntaan kuin itse
maantiekuljetusalaan.

Talld direktiivilld ei saisi olla vaikutusta saavutettuihin oikeuksiin niiden kuljettajien osalta, joilla on kuljettajan
ammatin harjoittamiseen tarvittava ajokortti, joka on hankittu ennen sitd ajankohtaa, josta alkaen edellytetddn
vastaavan perustason ammattipatevyyden tai jatkokoulutuksen osoittavaa CAP-todistusta.

Vain niiden koulutuskeskusten, jotka ovat jasenvaltioiden toimivaltaisten viranomaisten hyviksymis, olisi voitava
jdrjestdd perustason ammattipatevyyteen ja jatkokoulutukseen liittyvid kursseja. Toimivaltaisten viranomaisten olisi
vahvistettava yhdenmukaiset hyviksyntiperusteet, mukaan lukien selkedsti osoitettu korkea ammatillinen patevyys,
tillaisten hyvaksyttyjen keskusten laadun takaamiseksi.

Jasenvaltioiden toimivaltaisten viranomaisten ohella my6s kaikkien niiden viranomaisten nimedmien elinten olisi
vastattava perustason ammattipitevyyden hankkimiseen ja jatkokoulutukseen kuuluvien kokeiden jdrjestimisesta.
Koska tdmd direktiivi on tirkei tieliikenneturvallisuuden ja yhtildisten kilpailuedellytysten kannalta, jisenvaltioiden
toimivaltaisten viranomaisten olisi valvottava nitd kokeita.

Jasenvaltioiden olisi sdddettavd, ettd ensimmaiinen jatkokoulutusjakso on suoritettava viiden vuoden kuluessa joko
perustason CAP-todistuksen antamisesta tai tietyille kuljettajille saavutettujen oikeuksien vaatimista varten asetetun
médrdajan paattymisestd, ja niiden olisi annettava kuljettajalle tistd CAP-todistus. Kyseisid ajanjaksoja olisi voitava
lyhentid tai pidentdd. Ensimmaisen jatkokoulutusjakson suorittaneen kuljettajan olisi suoritettava jatkokoulutusta
joka viides vuosi.

Todistaakseen, ettd kuljettajalla, joka on jdsenvaltion kansalainen, on jokin timéan direktiivin mukainen CAP-todistus,
ja erilaisten CAP-todistusten vastavuoroisen tunnustamisen helpottamiseksi jdsenvaltioiden olisi merkittivd
asianomainen yhdenmukainen unionin koodi ja sen voimassaolon péittymispdivd joko ajokorttiin tai kuljettajan
ammattipdtevyyskorttiin, joka on jisenvaltioiden vastavuoroisesti tunnustama ja jonka vakiomalli esitetddn timan
direktiivin liitteessd II. Ammattipatevyyskortin olisi tdytettdvd samat turvavaatimukset kuin ajokortin, koska sen
antamilla oikeuksilla on suuri merkitys tieturvallisuuden ja yhtéldisten kilpailuedellytysten kannalta.

Jasenvaltioiden olisi yhteistyossd komission kanssa vaihdettava sihkoisesti tietoja CAP-todistuksista. Niiden olisi
kehitettdva tarvittava sihkoinen alusta ottaen huomioon komission tekemi kustannus-hydtyanalyysi, mukaan
lukien mahdollisuus laajentaa Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin 2006/126/EY (°) nojalla perustettua
EU:n ajokorttiverkostoa. Muiden hydtyjen ohella tdimd antaa jdsenvaltioille mahdollisuuden saada vaivattomasti
suoritettua koulutusta koskevia tietoja, joita ei kirjata kuljettajan ajokorttiin. On tirkea, ettd jasenvaltiot ja komissio
pyrkivit kehittimadn tdtd toimintoa edelleen tavoitteena reaaliaikainen saatavuus tienvarsitarkastusten aikana.

Kun otetaan huomioon koulutuksessa tapahtunut kehitys ja jotta voidaan tehostaa timin direktiivin vaikutuksia
liikenneturvallisuuteen ja parantaa kuljettajien koulutuksen soveltuvuutta, koulutuskursseilla olisi kasiteltava
litkenneturvallisuuteen liittyvid aihealueita, kuten vaarojen havaitseminen, vaaralle alttiiden tienkdyttdjien, erityisesti
jalankulkijoiden, pyoriilijoiden ja lilkuntarajoitteisten henkiloiden, suojelu, polttoainetaloudellinen ajaminen,
ddrimmdisissd sddolosuhteissa ajaminen ja erityiskuljetukset. Téssd yhteydessd kursseilla olisi kisiteltivd myos
dlykkaiti liikkennejarjestelmid, ja niitd olisi kehitettdvi tekniikan kehityksen tahdissa.

Jasenvaltioille olisi annettava selked mahdollisuus parantaa ja nykyaikaistaa koulutuskiytint6ja hyodyntimalld
verkko-opetuksen ja sulautuvan opetuksen kaltaisia tieto- ja viestintdtekniikan vilineitd joissakin koulutusosioissa,
kuitenkin siten, ettd koulutuksen laatu varmistetaan. Parannettaessa ja nykyaikaistettaessa koulutuskdytintoja
hy6dyntimalla tieto- ja viestintdtekniikan vilineitd on tdrkedd ottaa huomioon, etti jotkin erityisaiheet edellyttavit
kaytinnon koulutusta eiké niitd voida asianmukaisesti ksitelld tallaisilla oppimisvalineilld, esimerkiksi lumiketjujen
asennus tai kuorman varmistus taikka muut koulutusosiot, joissa kdytinnon puoli on tirked. Kdytinnon koulutus
vol mutta sen ei tarvitse koostua ajoneuvon kuljettamisesta. Merkittdvd madrd tdssd direktiivissd vaadittavasta

koulutuksesta olisi suoritettava hyvaksytyssa koulutuskeskuksessa.

(®) Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2006/126/EY, annettu 20 piivinid joulukuuta 2006, ajokorteista (EUVL L 403,
30.12.2006, 5. 18).
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(26) Jotta varmistettaisiin johdonmukaisuus unionin oikeudessa edellytettyjen erilaisten koulutusmuotojen valilla,
jasenvaltioilla olisi oltava mahdollisuus yhdistdd tdssa direktiivissd saddettyyn koulutukseen erityyppistd soveltuvaa
koulutusta, joka koskee esimerkiksi vaarallisten aineiden kuljetusta, vammaisuuteen liittyvdd tietoisuutta tai
eldinkuljetuksia.

(27) Jotta jasenvaltioiden eroavuudet kiytinndissd eivit estiisi vastavuoroista tunnustamista eivatké rajoittaisi kuljettajien
oikeutta suorittaa jatkokoulutus siind jasenvaltiossa, jossa he tyoskentelevit, jisenvaltion viranomaiset olisi
velvoitettava silloin, jos suoritettua koulutusta ei voida merkitd ajokorttiin, myontdméaan tdiman direktiivin liitteessd
Il esitetyssid vakiomallissa mddrityssdi muodossa oleva kuljettajan ammattipitevyyskortti, jolla varmistetaan
vastavuoroinen tunnustaminen jokaiselle timan direktiivin vaatimukset tdyttiville kuljettajalle.

(28) Kolmansien maiden kuljettajien kuljettajatodistuksen kéytto todisteena koulutusvaatimusten tdyttimisestd saattaa
muodostaa esteen kuljettajille, jos liikenteenharjoittaja palauttaa todistuksen sen myontdneille viranomaisille,
erityisesti jos kyseiset kuljettajat haluavat ottaa vastaan ty6n toisessa jasenvaltiossa. Jotta valtettdisiin tilanteet, joissa
kuljettajan on tillaisissa olosuhteissa uuden tyon vastaanottaessaan suoritettava koulutus uudelleen, jasenvaltioita
olisi kannustettava yhteistyohon ja tietojenvaihtoon kuljettajien ammattipétevyydesta.

(29) Téamin direktiivin soveltamisalaan kuuluvien kolmansien maiden kuljettajien ammattitaidon todistamisesta olisi
annettava erityissiannokset.

(30) Komissiolle olisi tdmin direktiivin mukauttamiseksi tieteen ja tekniikan kehitykseen siirrettdvd valta hyviksyd
Euroopan unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen 290 artiklan mukaisesti sdéddosvallan siirron nojalla annettavia
delegoituja sddadoksid, joilla muutetaan timan direktiivin liitteitd I ja II. On erityisen tdrkedd, ettd komissio asiaa
valmistellessaan toteuttaa asianmukaiset kuulemiset, my6s asiantuntijatasolla, ja ettd nimi kuulemiset toteutetaan
paremmasta lainsddddnnostd 13 pdivind huhtikuuta 2016 tehdyssd toimielinten vilisessd sopimuksessa (')
vahvistettujen periaatteiden mukaisesti. Jotta voitaisiin erityisesti varmistaa tasavertainen osallistuminen
delegoitujen sdddosten valmisteluun, Euroopan parlamentille ja neuvostolle toimitetaan kaikki asiakirjat samaan
aikaan kuin jdsenvaltioiden asiantuntijoille, ja Euroopan parlamentin ja neuvoston asiantuntijoilla on jirjestel-
miillisesti oikeus osallistua komission asiantuntijaryhmien kokouksiin, joissa valmistellaan delegoituja sdadoksia.

(31) Jasenvaltiot eivit voi riittavalld tavalla saavuttaa timéan direktiivin tavoitetta, joka on maanteiden tavara- ja henkilolii-
kenteeseen tarkoitettujen tiettyjen ajoneuvojen kuljettajien perustason ammattipitevyydelle ja jatkokoulutukselle
unionin laajuisen standardin asettaminen, vaan se voidaan tieliikenteen rajat ylittdvin luonteen vuoksi ja niiden
kysymysten vuoksi, joita talld direktiivilli on maidrd ratkaista, saavuttaa paremmin unionin tasolla. Sen vuoksi
unioni voi toteuttaa toimenpiteitd Euroopan unionista tehdyn sopimuksen 5 artiklassa vahvistetun toissijaisuuspe-
riaatteen mukaisesti. Mainitussa artiklassa vahvistetun suhteellisuusperiaatteen mukaisesti tassd direktiivissd ei
ylitetd sitd, mikd on tarpeen timdén tavoitteen saavuttamiseksi.

(32) Talla direktiivilld ei ole vaikutusta jasenvaltioiden velvollisuuteen noudattaa liitteessd IV olevassa B osassa olevia
midrdaikoja, joiden kuluessa niiden on saatettava siini luetellut direktiivit osaksi kansallista lainsdddantod, ja tuossa
osassa mainittuja soveltamispdivia,

OVAT HYVAKSYNEET TAMAN DIREKTIIVIN:

1 artikla

Soveltamisala

Tata direktiivid sovelletaan kuljetustoimintaan, jota suorittavat:
a) jasenvaltion kansalaiset; ja

b) kolmannen maan kansalaiset, joilla on jdsenvaltioon sijoittautuneen yrityksen kanssa tyosuhde tai joita jasenvaltioon
sijoittautunut yritys kayttaa;

() EUVLL123,12.5.2016,s. 1.
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jaljempdna ’kuljettajat’, jotka suorittavat maantiekuljetuksia unionissa seuraavanlaisilla ajoneuvoilla:

— ajoneuvot, joiden kuljettamiseen vaaditaan direktiivin 2006/126/EY mukainen luokkaan C1, C1 + E, C tai C + E
kuuluva tai vastaavaksi tunnustettu ajokortti,

— ajoneuvot, joiden kuljettamiseen vaaditaan direktiivin 2006/126/EY mukainen luokkaan D1, D1 + E, D tai D + E
kuuluva tai vastaavaksi tunnustettu ajokortti.

Tatd direktiivid sovellettaessa viittaukset plus-merkin ("+”) sisdltaviin ajokorttiluokkiin on luettava timin direktiivin
liitteessd 11T olevan vastaavuustaulukon mukaisesti.

2 artikla

Poikkeukset

1.  Tatd direktiivid ei sovelleta kuljettajiin, jotka kuljettavat ajoneuvoja:
a) joiden suurin sallittu nopeus on enintdin 45 kilometrid tunnissa;

b) jotka ovat puolustusvoimien, viestonsuojelun, palokunnan, yleisesti jarjestyksestd vastaavien laitosten ja kiireellisten
sairaankuljetuspalvelujen kéytossd tai valvonnassa, kun tieliikennettd harjoitetaan ndille laitoksille osoitettujen
tehtdvien johdosta;

c) joilla tehdddn tietestejd teknisid parannuksia, korjausta tai huoltoa varten, tai kuljettajiin, jotka kuljettavat uusia tai
muunnettuja ajoneuvoja, joita ei ole vield otettu liikenteeseen;

d) joiden kuljettamiseen vaaditaan D- tai D1-luokan ajokortti ja joita huoltohenkilostd kuljettaa ilman matkustajia
liikenteenharjoittajan  kéyttiman ldhimmin huoltotukikohdan ldheisyydessd sijaitsevaan huoltokeskukseen tai
sijaitsevasta huoltokeskuksesta, edellyttden, etti tallaisten ajoneuvojen kuljettaminen ei ole kuljettajan paitoimi;

e) joita kdytetddn halytys- tai pelastusajoneuvoina, mukaan lukien humanitaarisen avun kuljettamiseen muuten kuin
kaupallisesti kdytettavit ajoneuvot;

f) joita kiytetddn ajo-opetukseen ja suoritettavaan tutkintoon henkilolle, joka pyrkii saamaan ajokortin tai ammattitaitoa
osoittavan todistuksen (CAP) 6 artiklan ja 8 artiklan 1 kohdan mukaisesti, edellyttden, ettei ajoneuvoja kaytetd
kaupallisessa tavara- tai henkiloliikenteessa;

g) joita kdytetadn muussa kuin kaupallisessa henkilo- tai tavaralikenteessa;

h) joita kidytetddn kuljettajan tyOssddn kdyttimien materiaalien, laitteiden tai koneiden kuljettamiseen, edellyttien, ettd
téllaisten ajoneuvojen kuljettaminen ei ole kuljettajan paatoimi.

Ensimmdisen alakohdan f alakohdan osalta titd direktiivid ei sovelleta henkil6on, joka pyrkii saamaan ajokortin tai CAP-
todistuksen 6 artiklan ja 8 artiklan 1 kohdan mukaisesti, kun kyseinen henkil6 saa lisdajo-opetusta tyopaikalla tapahtuvan
oppimisen aikana, jos kyseisen henkilon seurassa on toinen henkild, jolla on CAP-todistus, tai ajo-opettaja, kyseisessd
alakohdassa sdddettyyn tarkoitukseen kaytettyd ajoneuvoluokkaa varten.

2. Tatd direktiivid ei sovelleta, jos kaikki seuraavat edellytykset tayttyvat:
a) kuljettajat kdyttavit ajoneuvoja maaseudulla toimittaakseen tavaroita omaa liiketoimintaansa varten;
b) kuljettajat eivit tarjoa kuljetuspalveluja;

c) jasenvaltiot katsovat, ettd kuljetus on satunnaista eiké vaikuta liikkenneturvallisuuteen.

3. Tatd direktiivid ei sovelleta maanviljelyd, puutarhaviljelyd, metsitaloutta, kotieldintaloutta tai kalastusta harjoittavien
yritysten kéyttimien tai ilman kuljettajaa vuokraamien sellaisten ajoneuvojen kuljettajiin, joita kdytetddn tavarankul-
jetukseen niiden omassa yritystoiminnassa, paitsi jos ajoneuvon kuljettaminen on osa kuljettajan padtoimea tai ajoneuvon
kuljettaminen ylittdd kansallisessa lainsdddinnossd mddritetyn etdisyyden ajoneuvon omistavan tai vuokraavan yrityksen
asemapaikasta.
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3 artikla

Ammattipitevyys ja koulutus
1. Edelld 1 artiklassa tarkoitetun kuljetustoiminnan harjoittamisen ehtona on velvoite hankkia perustason
ammattipitevyys ja osallistua jatkokoulutukseen. Tamédn vuoksi jasenvaltioilla on oltava
a) jarjestelmd perustason ammattipatevyyden hankkimiseksi
Jasenvaltioiden on valittava seuraavien kahden vaihtoehdon vlilla:
i) sekd opetukseen osallistuminen ettd kokeen suorittaminen

Liitteessd I olevan 2 jakson 2.1 alakohdan mukaisesti tillaisen perustason ammattipitevyyden hankkimiseen kuuluu
pakollinen opetukseen osallistuminen mdairdtyn ajan. Sen pditteeksi jirjestetddn koe. Kokeesta suoriutuneelle
annetaan 6 artiklan 1 kohdan a alakohdassa saddetty CAP-todistus;

ii) pelkkien kokeiden suorittaminen

Liitteessd I olevan 2 jakson 2.2 alakohdan mukaisesti tillaisen perustason ammattipitevyyden hankkiminen ei
edellytd pakollista opetuksen seuraamista vaan ainoastaan teoriaa ja kdytintod koskevien kokeiden suorittamista.
Kokeista suoriutuneelle annetaan 6 artiklan 1 kohdan b alakohdassa sdddetty CAP-todistus.

Jasenvaltio voi kuitenkin sallia kuljettajan kuljettavan ajoneuvoa alueellaan ennen kuin hinelle on annettu CAP-todistus,
jos hin suorittaa ammatillista koulutusta, joka kestdd vahintddn kuusi kuukautta ja enintddn kolme vuotta. Tamin
ammatillisen koulutuksen puitteissa voidaan i ja ii alakohdassa tarkoitetut kokeet suorittaa vaiheittain;

b) jatkokoulutusjirjestelma

Jatkokoulutukseen on kuuluttava liitteessd I olevan 4 jakson mukaisesti pakollinen opetuksen seuraaminen.
Koulutuksen paitteeksi annetaan 8 artiklan 1 kohdassa sdddetty CAP-todistus.

2. Jdsenvaltiot voivat myOs sddtdd jdrjestelmdstd perustason ammattipatevyyden hankkimiseksi nopeutetusti, jotta
kuljettaja voi kuljettaa autoa 5 artiklan 2 kohdan a alakohdan ii alakohdassa ja b alakohdassa seki 5 artiklan 3 kohdan a
alakohdan i alakohdassa ja b alakohdassa tarkoitetuissa tapauksissa.

Perustason ammattipdtevyyden hankkiminen nopeutetusti edellyttad liitteessd I olevan 3 jakson mukaisesti pakollista
opetuksen seuraamista. Opetuksen paitteeksi jirjestetddn koe. Kokeesta suoriutuneelle annetaan 6 artiklan 2 kohdassa
sdddetty CAP-todistus.

3. Jasenvaltiot voivat vapauttaa Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EY) N:o 1071/2009 (%) mukaisen
ammattipdtevyyttd osoittavan todistuksen saaneen kuljettajan tdmin artiklan 1 kohdan a alakohdan i ja ii alakohdassa ja 2
kohdassa tarkoitetuista kokeista niiden aineiden osalta, joita mainitussa asetuksessa tarkoitettu koe koskee, ja
asianmukaisissa tapauksissa kyseisten aineiden oppitunneilla kdymisesta.

4 artikla

Saavutetut oikeudet

Pakollisen perustason ammattipatevyyden hankkimisesta vapautetaan kuljettajat, joilla on

a) luokkaan D1, D1 + E, D tai D + E kuuluva tai vastaavaksi tunnustettu ajokortti, joka on myonnetty viimeistdin 9
paivind syyskuuta 2008;

b) luokkaan CI1, C1 + E, C tai C + E kuuluva tai vastaavaksi tunnustettu ajokortti, joka on myonnetty viimeistdan 9
pdivana syyskuuta 2009.

(*) Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EY) N:o 1071/2009, annettu 21 pdivind lokakuuta 2009, maantieliikenteen harjoittajan
ammatin harjoittamisen edellytyksid koskevista yhteisistd sddnnoistd ja neuvoston direktiivin 96/26/EY kumoamisesta(EUVL L 300,
14.11.2009, s. 51).
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5 artikla

Perustason ammattipitevyys
1.  Perustason ammattipétevyys ei edellytd vastaavan ajokortin hankkimista ennen koulutusta.

2. Tavaraliikenteeseen tarkoitetun ajoneuvon kuljettaja voi kuljettaa
a) 18 vuoden ikdisestd:

i) ajokorttiluokkiin C ja C + E kuuluvia ajoneuvoja edellyttien, ettd hadnelld on 6 artiklan 1 kohdassa tarkoitettu CAP-
todistus;

ii) ajokorttiluokkiin C1 ja C1 + E kuuluvia ajoneuvoja edellyttden, ettd hianelld on 6 artiklan 2 kohdassa tarkoitettu
CAP-todistus;

b) 21 vuoden ikdisestd ajokorttiluokkiin C ja C + E kuuluvia ajoneuvoja edellyttden, ettd hinelld on 6 artiklan 2 kohdassa
tarkoitettu CAP-todistus.

3. Matkustajaliikenteeseen tarkoitetun ajoneuvon kuljettaja voi kuljettaa
a) 21 vuoden ikdisest:

i) ajokorttiluokkiin D ja D + E kuuluvia ajoneuvoja, joita kdytetddn henkilokuljetuksiin sddnnollisilld enintddn 50
kilometrin pituisilla reiteilld, ja ajokorttiluokkiin D1 ja D1 + E kuuluvia ajoneuvoja edellyttden, ettd hinelld on
6 artiklan 2 kohdassa tarkoitettu CAP-todistus.

Jasenvaltiot voivat sallia johonkin mainittuun luokkaan kuuluvaa ajoneuvoa kuljettavan henkilon ajaa tillaista
ajoneuvoa alueellaan 18 vuoden ikiisestd edellyttden, ettd hinelld on 6 artiklan 1 kohdassa tarkoitettu CAP-todistus.

ii) ajokorttiluokkiin D ja D + E kuuluvia ajoneuvoja edellyttien, ettd hinelld on 6 artiklan 1 kohdassa tarkoitettu CAP-
todistus.

Jasenvaltiot voivat sallia johonkin mainittuun luokkaan kuuluvaa ajoneuvoa kuljettavan henkilon ajaa tillaista
ajoneuvoa alueellaan 20 vuoden ikdisestd edellyttden, ettd hanelld on 6 artiklan 1 kohdassa tarkoitettu CAP-todistus.
Tité ikdd voidaan alentaa 18 vuoteen, jos kuljettaja kuljettaa kyseisid ajoneuvoja ilman matkustajia.

b) 23 vuoden ikéisestd ajokorttiluokan D ja D + E ajoneuvoja edellyttden, ettd hinelld on 6 artiklan 2 kohdassa tarkoitettu
CAP-todistus.

4. Maanteiden tavaraliikenteen kuljettajat, joilla on 6 artiklassa sdddetty CAP-todistus pitevyydestd kuljettaa jotakin
timdn artiklan 2 kohdassa tarkoitettuihin luokkiin kuuluvaa ajoneuvoa, vapautetaan tillaisen CAP-todistuksen
hankkimisesta muiden kyseisessd kohdassa tarkoitettujen ajoneuvoluokkien osalta, sanotun kuitenkaan vaikuttamatta
tdman artiklan 2 kohdassa vahvistettuihin ikirajoihin.

Niitd sddnnoksid sovelletaan samoin edellytyksin henkilolitkenteen kuljettajiin 3 kohdassa tarkoitettujen ajoneuvoluokkien
osalta.

5. Maanteiden tavaraliikenteen kuljettajat, jotka laajentavat tai muuttavat toimintaansa harjoittaakseen henkilolii-
kennettd tai painvastoin ja joilla on 6 artiklassa sdddetty CAP-todistus, vapautetaan perustason ammattipatevyyttd
koskevien yhteisten osien suorittamisesta uudelleen, ja heiddn on suoritettava vain uuden patevyyden edellyttimat erityiset

osat.
6 artikla
CAP-todistus perustason ammattipitevyydesti
1.  CAP-todistus perustason ammattipatevyydestd voidaan antaa seuraavissa olosuhteissa:

a) Kurssille osallistumisen ja kokeen perusteella annettava CAP-todistus

Jasenvaltioiden on 3 artiklan 1 kohdan a alakohdan i alakohdan mukaisesti edellytettiva, ettd kuljettajan ammattiin
pyrkivd osallistuu opetukseen, jota jarjestetddn liitteessd I olevan 5 jakson mukaisesti toimivaltaisten viranomaisten
hyviksymissd koulutuskeskuksessa, jdljempand ‘hyviksytty koulutuskeskus’. Tahin koulutukseen kuuluvat kaikki
liitteessd 1 olevan 1 jaksossa tarkoitetut oppiaineet. Koulutus pdittyy liitteessd I olevan 2 jakson 2.1 alakohdassa
tarkoitetun kokeen ldpdisemiseen. Jasenvaltioiden toimivaltaiset viranomaiset tai niiden nimedmit elimet jirjestavat
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kyseisen kokeen, jonka tarkoituksena on tarkistaa, onko kuljettajan ammattiin pyrkivalla liitteessd I olevassa 1 jaksossa
vaaditut tiedot kyseisessi jaksossa tarkoitetuissa oppiaineissa. Mainitut viranomaiset tai elimet valvovat kyseisid kokeita
ja antavat kokeen lapaisseelle kuljettajalle CAP-todistuksen perustason ammattipétevyydesta.

b) Kokeen perusteella annettava CAP-todistus

Jasenvaltioiden on 3 artiklan 1 kohdan a alakohdan ii alakohdan mukaisesti edellytettivi, ettd kuljettajan ammattiin
pyrkivd ldpaisee liitteessd I olevan 2 jakson 2.2 alakohdassa tarkoitetut, teoriaa ja kdytdntod testaavat kokeet.
Jasenvaltioiden toimivaltaiset viranomaiset tai niiden nimeamat elimet jirjestavit kyseiset kokeet, joiden tarkoituksena
on tarkistaa, onko kuljettajan ammattiin pyrkivalld liitteessd I olevassa 1 jaksossa vaaditut tiedot kyseisessd jaksossa
tarkoitetuissa oppiaineissa. Mainitut viranomaiset tai elimet valvovat kyseisid kokeita ja antavat kokeen lipiisseelle
kuljettajalle CAP-todistuksen perustason ammattipatevyydesta.

2. CAP-todistus voidaan antaa nopeutetulla koulutuksella saadusta perustason ammattipdtevyydesta.

Jasenvaltioiden on 3 artiklan 2 kohdan mukaisesti edellytettdva, ettd kuljettajan ammattiin pyrkivé osallistuu hyviksytyssd
koulutuskeskuksessa jarjestettdvddn opetukseen. Tdhdn opetukseen kuuluvat kaikki liitteessd I olevassa 1 jaksossa
tarkoitetut oppiaineet.

Koulutus paittyy liitteessd I olevassa 3 jaksossa tarkoitetun kokeen ldpdisemiseen. Jdsenvaltioiden toimivaltaiset
viranomaiset tai niiden nimedmat elimet jdrjestdvit kyseisen kokeen, jonka tarkoituksena on tarkistaa, onko kuljettajan
ammattiin pyrkivalld liitteessd I olevassa 1 jaksossa vaaditut tiedot kyseisessé jaksossa tarkoitetuissa oppiaineissa. Mainitut
viranomaiset tai elimet valvovat kyseisid kokeita ja antavat kokeen ldpiisseelle kuljettajalle CAP-todistuksen nopeutetulla
koulutuksella saadusta perustason ammattipatevyydesta.

7 artikla

Jatkokoulutus

Jatkokoulutus muodostuu koulutuksesta, jonka avulla CAP-todistusten haltijat voivat tdydentdd ammattiinsa liittyvdd
keskeistd tietimystd ja jossa kiinnitetddn erityistd huomiota tieturvallisuuteen, tyoterveyteen ja -turvallisuuteen ja ajamisen
ympdristovaikutusten vihentdmiseen.

Hyviksytty koulutuskeskus jirjestdd kyseisen koulutuksen liitteessd I olevan 5 jakson mukaisesti. Koulutus muodostuu
luokkaopetuksesta, kdytinnon koulutuksesta ja, jos sitd on saatavilla, tieto- ja viestintdtekniikan vilineiden avulla tai
korkeatasoisia simulaattoreita kdyttden annettavasta koulutuksesta. Jos kuljettaja siirtyy toisen yrityksen palvelukseen, on
jo suoritettu jatkokoulutus otettava huomioon.

Jatkokoulutuksen tarkoituksena on syventdd ja kerrata tietimystd joidenkin liitteessd I olevassa 1 jaksossa tarkoitettujen
oppiaineiden osalta. Sithen on kuuluttava useita oppiaineita ja aina sisallyttdva vihintdan yksi tieturvallisuuteen liittyva
oppiaine. Koulutukseen sisdltyvissid oppiaineissa on otettava huomioon asiaankuuluvan lainsdddannon ja tekniikan kehitys
sekd mahdollisuuksien mukaan kuljettajan erityiset koulutustarpeet.

8 artikla

CAP-todistus jatkokoulutuksesta

1. Kun kuljettaja on suorittanut 7 artiklassa tarkoitetun jatkokoulutuksen, jasenvaltioiden toimivaltaiset viranomaiset tai
hyviksytty koulutuskeskus antavat hinelle CAP-todistuksen suoritetusta jatkokoulutuksesta.

2. Edelld 6 artiklassa tarkoitetun CAP-todistuksen haltijan on suoritettava ensimmdinen jatkokoulutusjakso viiden
vuoden kuluessa kyseisen CAP-todistuksen antamisesta.

Jasenvaltiot voivat lyhentdd tai pidentdd ensimmdisessd alakohdassa tarkoitettua aikaa muun ohessa sitd silmilld pitden, ettd
sekd ajokortin ettd todistuksen viimeinen voimassaolopaiva olisi sama. Taman ajan on kuitenkin oltava vahintdin kolme ja
enintadn seitseman vuotta.

3. Edelld 2 kohdassa tarkoitetun tai direktiivin 2003/59/EY 8 artiklan 2 kohdan ensimmadisen alakohdan b alakohdan
mukaisen ensimmdisen jatkokoulutusjakson suorittaneen kuljettajan on suoritettava jatkokoulutusjakso joka viides vuosi
ja ennen suoritetusta jatkokoulutuksesta annetun CAP-todistuksen voimassaolon paattymista.
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4. Edelld 6 artiklassa tarkoitetun CAP-todistuksen tai timén artiklan 1 kohdassa tarkoitetun CAP-todistuksen haltijan
ja 4 artiklassa tarkoitetun kuljettajan, jotka ovat keskeyttineet ammattinsa harjoittamisen ja jotka eivit tdytd timin
artiklan 1, 2 ja 3 kohdan vaatimuksia, on suoritettava jatkokoulutusjakso ennen ammatin harjoittamiseen uudelleen
ryhtymistd.

5. Maanteiden tavara- tai henkiloliikenteen kuljettajat, jotka ovat suorittaneet jatkokoulutusjakson jonkin 5 artiklan
2 ja 3 kohdassa sdidetyn ajokorttiluokan osalta, vapautetaan jatkokoulutuksen suorittamisesta muiden mainituissa
kohdissa sdddettyjen luokkien osalta.

9 artikla

Koulutuspaikka

Taman direktiivin 1 artiklan a alakohdassa tarkoitettujen kuljettajien on hankittava timin direktiivin 5 artiklassa tarkoitettu
perustason ammattipitevyys siind jasenvaltiossa, jossa on heidin vakinainen asuinpaikkansa, sellaisena kuin se maéritellddn
direktiivin 2006/126/EY 12 artiklassa.

Edelld 1 artiklan b alakohdassa tarkoitettujen kuljettajien on hankittava kyseinen ammattipatevyys siini jasenvaltiossa, jossa
yritys sijaitsee tai joka on myontinyt heille tydluvan.

Edelld 1 artiklan a ja b alakohdassa tarkoitettujen kuljettajien on suoritettava 7 artiklassa tarkoitettu jatkokoulutus siind
jasenvaltiossa, jossa heiddn vakinainen asuinpaikkansa on tai jossa he tyoskentelevit.

10 artikla

Unionin koodi

1.  Jasenvaltioiden toimivaltaisten viranomaisten on merkittivd perustason ammattipitevyyden osoittavan CAP-
todistuksen ja jatkokoulutuksen osoittavan CAP-todistuksen perusteella seki tdmén direktiivin 5 artiklan 2 ja 3 kohdan ja
timén direktiivin 8 artiklan sddnnokset huomioon ottaen direktiivin 2006/126/EY liitteessd I sdddetty yhdenmukaistettu
unionin koodi 95 vastaavan ajokorttiluokan viereen

— ajokorttiin tai

— tdmadn direktiivin liitteessd II esitetyn vakiomallin mukaisesti laadittuun kuljettajan ammattipatevyyskorttiin.

Jos sen jdsenvaltion toimivaltaiset viranomaiset, jossa CAP-todistus myo6nnettiin, eivit voi merkitd yhdenmukaistettua
unionin koodia ajokorttiin, niiden on mydnnettivia kuljettajalle kuljettajan ammattipatevyyskortti.

Jasenvaltion myontdma kuljettajan ammattipatevyyskortti on tunnustettava vastavuoroisesti. Toimivaltaisten viranomaisten
on ammattipatevyyskorttia myonnettiessd tarkistettava ajokortin kelpoisuus asianomaisessa ajoneuvoluokassa.

2. Téimain direktiivin 1 artiklan b alakohdassa tarkoitetun kuljettajan, joka kuljettaa maanteiden tavaraliikenteessi
kiytettdvid ajoneuvoja, on my0s annettava todistaa, ettd hinelld on tissd direktiivissd sdddetty ammattipdtevyys ja
koulutus, Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksessa (EY) N:o 1072/2009 (°) saadetyn kuljettajatodistuksen avulla
edellyttden, ettd siind on unionin koodi 95. Tatd direktiivid sovellettaessa kuljettajatodistuksen mydntivin jisenvaltion on
merkittdvd unionin koodi 95 kuljettajatodistuksen kohtaan "Huomautuksia”, jos asianomainen kuljettaja on tiyttanyt tassd
direktiivissd sdddetyt ammattipitevyys- ja koulutusvaatimukset.

3. Kuljettajatodistukset, joissa ei ole unionin koodia 95 ja jotka on myonnetty ennen 23 pdivdd toukokuuta 2020
asetuksen (EY) N:o 1072/2009 5 artiklan ja erityisesti sen 7 kohdan mukaisesti todisteeksi timédn direktiivin mukaisten
koulutusvaatimusten —noudattamisesta, hyvaksytddn todistuksena ~ammattipitevyydestd niiden voimassaolon
padttymispdivdan asti.

(®) Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EY) N:o 10722009, annettu 21 péivind lokakuuta 2009, maanteiden kansainvilisen
tavaralitkenteen markkinoille padsya koskevista yhteisista saannoistd (EUVL L 300, 14.11.2009, s. 72).
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11 artikla

Valvontaverkosto

1.  Jasenvaltioiden on valvontatarkoituksia varten vaihdettava tietoja myonnetyistd tai peruutetuista CAP-todistuksista.
Tatd varten jisenvaltioiden on yhteistyossd komission kanssa kehitettdvd siahkoinen verkosto tai pyrittiva laajentamaan
olemassa olevaa verkostoa ottaen huomioon kustannustehokkainta vaihtoehtoa koskevan komission arvioinnin.

2. Verkosto voi sisiltdd CAP-todistuksiin sisaltyvid tietoja sekd CAP-todistuksia koskeviin hallintomenettelyihin liittyvid
tietoja.

3. Jasenvaltioiden on varmistettava, ettd henkilotietojen kisittely suoritetaan yksinomaan tdmén direktiivin ja erityisesti
tdssd direktiivissd vahvistettujen koulutusvaatimusten noudattamisen todentamiseksi Euroopan parlamentin ja neuvoston
asetuksen (EU) 2016679 (*) mukaisesti.

4. Piisy verkostoon on suojattava. Jasenvaltiot voivat myontdd padsyn ainoastaan timdan direktiivin tdytdnt66npanosta
ja noudattamisen valvonnasta vastaaville toimivaltaisille viranomaisille.

12 artikla

Mukauttaminen tieteen ja tekniikan kehitykseen

Siirretddn komissiolle valta antaa 13 artiklan mukaisesti delegoituja sdddoksid liitteiden I ja II muuttamiseksi niiden
mukauttamiseksi tieteen ja tekniikan kehitykseen.

13 artikla
Siirretyn sdidgsvallan kiyttiminen
1. Komissiolle siirrettya valtaa antaa delegoituja sdddoksid koskevat tissd artiklassa sdddetyt edellytykset.

2. Siirretddn komissiolle 26 pdivistd heindkuuta 2019 viiden vuoden ajaksi 12 artiklassa tarkoitettu valta antaa
delegoituja siddoksid. Komissio laatii siirrettyd sidddsvaltaa koskevan kertomuksen viimeistddn yhdeksin kuukautta ennen
timén viiden vuoden kauden péddttymistd. Siddosvallan siirtoa jatketaan ilman eri toimenpiteitd samanpituisiksi kausiksi,
jollei Euroopan parlamentti tai neuvosto vastusta tillaista jatkamista viimeistdan kolme kuukautta ennen kunkin kauden
pdattymista.

3. Euroopan parlamentti tai neuvosto voi milloin tahansa peruuttaa 12 artiklassa tarkoitetun siddosvallan siirron.
Peruuttamispédtokselld lopetetaan tuossa pditoksessd mainittu sdddosvallan siirto. Peruuttaminen tulee voimaan sitd
pdivdd seuraavana piivdnd, jona sitd koskeva pidtds julkaistaan Euroopan unionin virallisessa lehdessd, tai jonakin
myohempind, kyseisessd pdtoksessd mainittuna paivind. Peruuttamispditos ei vaikuta jo voimassa olevien delegoitujen
sdadosten patevyyteen.

4. Ennen kuin komissio hyviksyy delegoidun siddoksen, se kuulee kunkin jdsenvaltion nimedmid asiantuntijoita
paremmasta lainsddddnnostd 13 péivand huhtikuuta 2016 tehdyssd toimielinten vilisessd sopimuksessa vahvistettujen
periaatteiden mukaisesti.

5. Heti kun komissio on antanut delegoidun sdddoksen, komissio antaa sen tiedoksi yhtdaikaisesti Euroopan
parlamentille ja neuvostolle.

6.  Edelld olevan 12 artiklan nojalla annettu delegoitu sdidos tulee voimaan ainoastaan, jos Euroopan parlamentti tai
neuvosto ei ole kahden kuukauden kuluessa siitd, kun asianomainen siddos on annettu tiedoksi Euroopan parlamentille ja
neuvostolle, ilmaissut vastustavansa sitd tai jos sekd Euroopan parlamentti ettd neuvosto ovat ennen mainitun mairaajan
paattymistd ilmoittaneet komissiolle, ettd ne eivit vastusta siddostd. Euroopan parlamentin tai neuvoston aloitteesta tatd
mdirdaikaa jatketaan kahdella kuukaudella.

(*) Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2016/679, annettu 27 pdivind huhtikuuta 2016, luonnollisten henkilsiden suojelusta
henkil6tietojen kisittelyssd sekd niiden tietojen vapaasta likkkuvuudesta ja direktiivin 95/46/EY kumoamisesta (yleinen tietosuoja-
asetus) (EUVL L 119, 4.5.2016, s. 1).
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14 artikla
Kumoaminen
Kumotaan direktiivi 2003/59/EY, sellaisena kuin se on muutettuna liitteessd IV olevassa A osassa mainituilla sdadoksilla,
sanotun kuitenkaan vaikuttamatta jdsenvaltioiden velvollisuuteen noudattaa liitteessi IV olevassa B osassa olevia
madrdaikoja, joiden kuluessa niiden on saatettava siind luetellut direktiivit osaksi kansallista lainsdddantod, ja tuossa osassa

mainittuja soveltamispaivi.

Viittauksia kumottuun direktiiviin pidetddn viittauksina tahén direktiiviin liitteessd V olevan vastaavuustaulukon mukaisesti.

15 artikla
Voimaantulo

Tamd direktiivi tulee voimaan kahdentenakymmenentend pdivand sen jalkeen, kun se on julkaistu Euroopan unionin
virallisessa lehdessd.

16 artikla
Osoitus
Tama direktiivi on osoitettu kaikille jasenvaltioille.
Tehty Strasbourgissa 14 pdivini joulukuuta 2022.
Euroopan parlamentin puolesta Neuvoston puolesta
Puhemies Puheenjohtaja
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LITEI

AMMATTIPATEVYYTTA JA KOULUTUSTA KOSKEVAT VAHIMMAISVAATIMUKSET

1 jakso:

Oppiaineiden luettelo

Jasenvaltioiden on perustason ammattipdtevyyden ja jatkokoulutuksen arvioinnissa otettava huomioon vihintddn tihin
luetteloon sisdltyvissd oppiaineissa hankitut tiedot. Kuljettajan ammattiin pyrkivilld on oltava sellaiset tiedot ja kdytinnon
taidot, ettd he kykenevit ajamaan turvallisesti kyseisen ajokorttiluokan ajoneuvoja.

Ammattipitevyyden vihimmadistason on oltava rinnastettavissa vahintddn 23 paivana huhtikuuta 2008 annetun Euroopan
parlamentin ja neuvoston suosituksen (') liitteessd II sdddetyn eurooppalaisen tutkintojen viitekehyksen tasoon 2.

1. Turvallisuussdintoihin perustuva jarkevin ajokayttdytymisen parantaminen

Kaikki ajokortit

1.1 tavoite: tuntea voimansiirron ominaisuudet sen kiyton optimoimiseksi

vadntdomomenttiin, tehoon ja moottorin ominaiskulutukseen liittyvat kdyrdt, kdyntinopeusmittarin optimikaytto,
vaihteiston vilityssuhteeseen liittyvit kaaviot,

1.2 tavoite: tuntea hallintalaitteiden tekniset ominaisuudet ja toiminta ajoneuvon hallitsemiseksi, kulumisen
minimoimiseksi ja toimintahdirididen ennaltaehkdisemiseksi

jarrujen ja hidastimen kiyttorajoitukset, jarrujen ja hidastimen yhteiskdytto, nopeuden ja vaihteiston vilityssuhteen
yhteyden parantaminen, ajoneuvon inertian hyodyntiminen, hidastus- ja jarrutuskeinojen kiyttd alamdesss,
toimenpiteet toimintahdirididen varalle, elektronisten ja mekaanisten laitteiden kuten ajonvakautusjirjestelmien (ESC),
kehittyneiden hitdjarrutusjirjestelmien (AEBS), lukkiutumattomien jarrujirjestelmien (ABS), luistonestojirjestelmien
(TCS) ja ajoneuvoissa olevien seurantajirjestelmien (IVMS) sekd muiden kiyttdon hyviksyttyjen kuljettajan
apulaitteiden tai automaatiolaitteiden kaytto,

1.3 tavoite: osata optimoida polttoaineen kulutus

polttoaineen kulutuksen optimointi soveltamalla alakohtien 1.1 ja 1.2 taitotietoa, liikkennevirtojen ennakoinnin,
muihin ajoneuvoihin pidettivin asianmukaisen etiisyyden ja ajoneuvon lilkemdarin, vakionopeuden, pehmeidn
ajotyylin ja asianmukaisen rengaspaineen merkitys sekd dlykkididen liikennejirjestelmien tuntemus, jotta voidaan
tehostaa ajamista ja parantaa reittien suunnittelua,

1.4 tavoite: osata ennakoida ja arvioida litkenteen riskejd ja mukautua niihin:

olla tietoinen erilaisista tie-, liikkenne- ja sddolosuhteista ja mukautua niihin, ennakoida tulevia tapahtumia, ymmartaa,
miten matka valmistellaan ja suunnitellaan epitavallisissa sddolosuhteissa, olla perehtynyt niihin liittyvien
turvalaitteiden kdytto6n ja ymmdrtdd, milloin matkaa on lykittdvd tai se on peruutettava ddrimmdisten
sadolosuhteiden vuoksi, mukautua liikenteen riskeihin, mukaan lukien vaarallinen ajotapa tai huomion
herpaantuminen ajaessa (esimerkiksi elektronisten laitteiden kdyton, syomisen tai juomisen jne. takia), tunnistaa
vaaralliset tilanteet ja mukautua niihin sekd osata hallita niistd aiheutuvaa stressid, erityisesti ajoneuvojen koon ja
painon sekd vaaralle alttiiden tienkdyttdjien, kuten jalankulkijoiden, pyoriilijoiden ja kaksipyordisten moottoriajo-
neuvojen, osalta,

tunnistaa mahdollisia vaaratilanteita ja asianmukaisesti tulkita, kuinka ne voivat muuttua tilanteiksi, joissa torméysta ei

endd voida estdd, sekd valita ja toteuttaa toimia turvaetdisyyksien nostamiseksi tasolle, jolla tormdys on vield
mahdollista estdd, jos mahdollisia vaaratilanteita syntyy,

Ajokortit C, C+E,CljaCl +E

(") Euroopan parlamentin ja neuvoston suositus, annettu 23 pdivind huhtikuuta 2008, eurooppalaisen tutkintojen viitekehyksen
perustamisesta elinikdisen oppimisen edistamiseksi (EUVL C 111, 6.5.2008, s. 1).
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1.5 tavoite: osata kuormata ajoneuvo turvallisuussdintojen ja ajoneuvon tarkoituksenmukaisen kiyton mukaisesti

ajoneuvoihin litkkeessd vaikuttavat voimat, vaihteiston vilityssuhteiden kidytté ajoneuvon kuorman ja tieprofiilin
mukaan, automaattivaihteiston kiytto, ajoneuvon tai ajoneuvoyhdistelmin hy6tykuorman maédrittdiminen,
hy6tytilavuuden mairittiminen, kuormituksen jakautuminen, akselin ylikuormituksen seuraukset, ajoneuvon vakaus
ja painopiste, pakkausten ja kuormalavojen tyypit,

tarkeimmat lukitusta edellyttavit tavaraluokat, kiilaus- ja lukitusmenetelmait, lukitushihnojen kaytto, lukituslaitteiden
tarkistus, kisittelylaitteiden kaytto, suojapeitteiden asettaminen ja poistaminen,

Ajokortit D,D +E,D1jaD1 +E

1.6 tavoite: pystyd huolehtimaan matkustajien turvallisuudesta ja mukavuudesta

pitkittdisten ja poikittaisten liikkeiden hallinta, tienkdyton jakaminen, sijainti ajoradalla, pehmed jarrutus,
akselinylityksen hallinta, erityisinfrastruktuurien kéytto (julkiset alueet, erikoiskaistat), turvallisen ajamisen ja
kuljettajan muiden tehtdvien valisten ristiriitojen ratkaiseminen, vuorovaikutus matkustajien kanssa, tiettyjen
matkustajaryhmien (vammaiset henkil6t, lapset) kuljettamiseen liittyvit erityispiirteet,

1.7 tavoite: osata kuormata ajoneuvo turvallisuussdantojen ja ajoneuvon tarkoituksenmukaisen kadyton mukaisesti

ajoneuvoihin liikkeessd vaikuttavat voimat, vaihteiston vélityssuhteiden kdyttd ajoneuvon kuorman ja tieprofiilin
mukaan, automaattivaihteiston kiyttd, ajoneuvon tai ajoneuvoyhdistelmdn hyStykuorman médrittdminen,
kuormituksen jakautuminen, akselin ylikuormituksen seuraukset, ajoneuvon vakaus ja painopiste,

2. Sdidnnoston soveltaminen

Kaikki ajokortit

2.1 tavoite: tuntea tieliikenteen sosiaalinen ymparisto ja sitd koskeva sadnnosto

kuljetusalan enimmadistyoajat, Euroopan parlamentin ja neuvoston asetusten (EY) N:o 561/2006 (3 ja (EU)
N:o 165/2014 () periaatteet, soveltaminen ja seuraukset, seuraamukset ajopiirturin kdyttimattd jattdmisestd,
virheellisestd kiytostd tai vddrentdmisestd, tielilkenteen sosiaalisen ympiriston tunteminen, kuljettajan oikeudet ja
velvollisuudet perustason ammattipitevyyden ja jatkokoulutuksen osalta,

Ajokortit C, C+E,CljaCl +E

2.2 tavoite: tuntea tavaraliikennetti koskeva sdiannosto

kuljetusluvat, ajoneuvossa mukana kuljetettavat asiakirjat, tiettyjen teiden kiyttod koskevat kiellot, tienkdyttomaksut,
tavaralilkennettd koskevien vakiosopimusten velvoitteet, kuljetussopimukseen kuuluvien asiakirjojen laadinta,
kansainviliset kuljetusluvat, tavaran kansainvilisessd tiekuljetuksessa kaytettivastd rahtisopimuksesta tehdyn
yleissopimuksen (CMR-sopimuksen) mukaiset velvoitteet, kansainvilisen rahtikirjan laadinta, rajanylitys, huolitsijat,
tavaroiden mukana olevat erityisasiakirjat,

Ajokortit D,D +E,D1jaD1 +E

() Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EY) N:o 561/2006, annettu 15 piivind maaliskuuta 2006, tielikkenteen sosiaalilain-
sddddnnon yhdenmukaistamisesta ja neuvoston asetusten (ETY) N:o 3821/85 ja (EY) N:o 2135/98 muuttamisesta sekd neuvoston
asetuksen (ETY) N:o 3820/85 kumoamisesta (EUVL L 102, 11.4.2006, s. 1).

() Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) N:o 165/2014, annettu 4 pidivind helmikuuta 2014, tieliikenteessd kaytettdvistd
ajopiirtureista, tieliikenteen valvontalaitteista annetun neuvoston asetuksen (ETY) N:o 3821/85 kumoamisesta seki tieliikenteen
sosiaalilainsddddnnon yhdenmukaistamisesta annetun Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EY) N:o 561/2006
muuttamisesta (EUVL L 60, 28.2.2014, s. 1).
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2.3 tavoite: tuntea matkustajien kuljetusta koskeva sddnnosto

erityisryhmien kuljettaminen, bussien turvalaitteet, turvavyot, ajoneuvon kuormitus,

3. Terveys, tie- ja ympdristoturvallisuus, palvelu, logistiikka

Kaikki ajokortit

3.1 tavoite: tiedostaa litkenteeseen ja tyGtapaturmiin liittyvat riskit

kuljetusalan tyStapaturmien tyypit, tieliikenteen onnettomuustilastot, raskaiden ajoneuvojen ja linja-autojen osallisuus
onnettomuuksiin, inhimilliset, aineelliset ja taloudelliset seuraukset,

3.2 tavoite: pystyd ennalta ehkdisemain rikollisuus ja salamatkustajien kuljetus

yleinen informaatio, seuraukset kuljettajien kannalta, torjuntatoimenpiteet, tehtdvit tarkistukset, kuljettajien
vastuuseen liittyva lainsdddanto,

3.3 tavoite: pystyd ennalta ehkdisemain fyysiset riskit

ergonomiaperiaatteet, riskialttiit liikkeet ja asennot, fyysinen kunto, kasittelyharjoitukset, henkilokohtaiset
suojavarusteet,

3.4 tavoite: tiedostaa fyysisen ja henkisen suorituskyvyn merkitys

terveellisen ja tasapainoisen ruokavalion periaatteet, alkoholin vaikutukset, lddkkeet ja muut kayttdytymiseen
vaikuttavat aineet, visymyksen ja stressin oireet, syyt ja vaikutukset, tyon ja levon perusrytmin keskeinen merkitys,

3.5 tavoite: kyetd arvioimaan hitatilanteita

toiminta hitidtilanteessa: tilanteen arviointi, tilanteen pahenemisen estiminen, avun kutsuminen paikalle,
loukkaantuneiden auttaminen ja ensiavun antaminen, toimenpiteet tulipalon varalta, raskaan tavaraliikenteen
ajoneuvossa olevien tai bussimatkustajien evakuoiminen, kaikkien matkustajien turvallisuudesta huolehtiminen,
vikivaltatilanteissa toimiminen, vahinkoilmoituksen laadinnan padperiaatteet,

3.6 tavoite: osata kdyttdytyd yrityksen imagoa tukevalla tavalla

kuljettajan kdyttdytyminen ja yrityksen imago: kuljettajan tyon laadun merkitys yritykselle, kuljettajan eri roolit,
kuljettajan tyossadn kohtaamat henkil6t, ajoneuvon kunnossapito, tyon organisointi, riidan seuraukset kaupallisella ja
taloudellisella tasolla,

Ajokortit C, C+E,CljaCl +E

3.7 tavoite: tuntea maanteiden tavaraliikenteen taloudellinen ymparisto ja markkinajarjestelma

maanteiden tavaraliikenne suhteessa muihin kuljetusmuotoihin (kilpailu, rahtaajat), maanteiden tavaraliikenteen eri
toimintamuodot (muiden lukuun ja omaan lukuun tehtivdt kuljetukset, kuljetuksiin liittyvit toiminnot),
kuljetusyritysten pdityyppien ja kuljetuksiin liittyvien toimintojen organisointi, erityiskuljetusmuodot (sdilickul-
jetukset, kylmakuljetukset, vaarallisten aineiden kuljetukset, eldinkuljetukset jne.), alan muutokset (palvelujen
monipuolistaminen, rautatie-maantiekuljetukset, alihankinnat jne.),

Ajokortit D, D +E,D1jaD1 +E

3.8 tavoite: tuntea maanteiden henkil6liikenteen taloudellinen ympiristd ja markkinajirjestelma

maanteiden henkil6liikenne suhteessa muihin kuljetusmuotoihin  (raideliikenne, yksityisautot), maanteiden
henkil6liikenteen eri toimintamuodot, vammaisuuteen liittyvd tietoisuus, maan rajojen ylittdiminen (kansainvilinen
liikenne), maanteiden henkilolikenneyritysten paityyppien organisointi.
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2 jakso

3 artiklan 1 kohdan a alakohdassa sdddetty pakollinen perustason ammattipitevyys

2.1 Opetukseen osallistumisen ja kokeen suorittamisen késittdva vaihtoehto

Perustason ammattipitevyyteen liittyvddn koulutukseen on sisdllyttdvd opetusta kaikissa 1 jaksossa luetelluissa
oppiaineissa. Timan perustason ammattipatevyyteen liittyvidn koulutuksen keston on oltava 280 tuntia.

Kunkin kuljettajan on saatava vihintdan 20 tuntia henkilokohtaista ajo-opetusta asianomaisen luokan ajoneuvolla,
joka tayttad vahintdan direktiivissd 2006/126/EY vahvistetut koeajoneuvojen vaatimukset.

Henkilokohtaisessa ajo-opetuksessa kuljettajan ammattiin pyrkivin seurassa on oltava opettaja, joka on hyviksytyn
koulutuskeskuksen palveluksessa. Kukin kuljettajan ammattiin pyrkivd voi saada henkilokohtaista ajo-opetusta
enintddn 8 tuntia edelld mainituista 20 tunnista erityiselld testialueella tai korkeatasoisessa simulaattorissa, jotta
voidaan arvioida edistymistd turvallisuusmadrdyksiin perustuvassa jirkevdssd ajokdyttdytymisessd, —erityisesti
ajoneuvon hallintaa kunnoltaan vaihtelevilla ajoradoilla vaihtelevissa ilmasto-olosuhteissa valoisaan ja pimedin aikaan
seki kyky4 optimoida polttoaineen kulutusta.

Jasenvaltiot voivat sallia, ettd hyviksytty koulutuskeskus antaa osan koulutuksesta tieto- ja viestintdtekniikan
vilineiden avulla, kuten verkko-opetuksena, varmistaen samalla, ettd koulutuksen korkea laatu ja tehokkuus
sdilytetddn ja ettd valitaan oppiaineet, joissa tieto- ja viestintdtekniikan vilineitd voidaan kiyttdd tehokkaimmin.
Jasenvaltioiden on erityisesti edellytettdvd luotettavaa kdyttdjin tunnistusta ja asianmukaisia valvontakeinoja.
Jasenvaltiot voivat lukea muussa unionin lainsdddinnossd vaadittua erityiskoulutusta osaksi koulutusta. Tahin
sisiltyvit muun muassa Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivissd 2008/68/EY () edellytetty vaarallisten
aineiden kuljetusta koskeva koulutus, Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksessa (EU) N:o 181/2011 ()
edellytetty vammaisuuteen liittyvad tietoisuutta lisddvd koulutus ja neuvoston asetuksessa (EY) N:o 1/2005 (°)
edellytetty eldinkuljetuksia koskeva koulutus.

Perustason ammattipatevyyteen liittyvan koulutuksen keston on 5 artiklan 5 kohdassa tarkoitettujen kuljettajien osalta
oltava 70 tuntia, joista viisi tuntia on henkilokohtaista ajo-opetusta.

Tamin koulutuksen jilkeen jdsenvaltioiden toimivaltaiset viranomaiset teettdvit tai niiden nimedma yksikko teettdd
kuljettajalla kirjallisen tai suullisen kokeen. Kokeen on sisdllettivd vihintddn yksi kysymys 1 jaksossa esitetyn
oppiaineluettelon jokaista tavoitetta kohti.

2.2 Pelkkien kokeiden suorittamisen kisittivi vaihtoehto

Jasenvaltioiden toimivaltaiset viranomaiset jirjestdvit tai niiden nimedmad yksikko jdrjestdd 3 artiklan 1 kohdan a
alakohdan ii alakohdassa tarkoitetut teoria- ja kdytdnnon kokeet tarkistaakseen, ettd kuljettajan ammattiin pyrkivien
tietojen taso vastaa 1 jaksossa edellytettyd tasoa kaikkien siind esitettyjen tavoitteiden ja aineiden osalta.

a) Teoriakoe koostuu vihintddn kahdesta osasta:
i) kysymykset joko monivalintatehtdvina tai suoraan vastattavina kysymyksini tai ndiden kahden yhdistelman;
i) tilanteiden tarkastelu.

Teoriakokeen vahimmaiskeston on oltava 4 tuntia.

b) Kaytinnon koe koostuu kahdesta osasta:

i) ajokoe, jonka tarkoituksena on arvioida edistymistd turvallisuussddntoihin perustuvassa jirkevissd ajokayttiy-
tymisessd. Ajokoe toteutetaan mahdollisuuksien mukaan taajaman ulkopuolella sijaitsevilla teilld, moottorilii-
kenneteilld ja moottoriteilld (tai vastaavilla), sekd kaikenlaisilla kaupunkiliikennevaylilld, joilla on oltava sellaisia
ongelmakohtia, joita kuljettaja todenndkoisesti tyossddn kohtaa. Ajokoe olisi hyvd suorittaa vilkkaudeltaan
vaihtelevissa liikenneolosuhteissa. Ajoaika tielli on kiytettdvd optimaalisesti, jotta kuljettajan ammattiin
pyrkivdd voidaan arvioida kaikilla sellaisilla liikennevyohykkeilld, joita kuljettaja todenndkoisesti tydssadn
kohtaa. Ajokokeen vahimmadiskeston on oltava 90 minuuttia;

(*) Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2008/68/EY, annettu 24 pdivina syyskuuta 2008, vaarallisten aineiden sisimaankulje-
tuksista (EUVL L 260, 30.9.2008, s. 13).

() Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) N:o 181/2011, annettu 16 pdivind helmikuuta 2011, matkustajien oikeuksista linja-
autoliikenteessd seki asetuksen (EY) N:o 2006/2004 muuttamisesta (EUVL L 55, 28.2.2011, s. 1).

() Neuvoston asetus (EY) N:o 1/2005, annettu 22 piivind joulukuuta 2004, eldinten suojelusta kuljetuksen ja sithen lLittyvien
toimenpiteiden aikana sekd direktiivien 64/432[ETY ja 93/119/EY ja asetuksen (EY) N:o 1255/97 muuttamisesta (EUVL L 3, 5.1.2005,
s. 1).
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ii) kdytinnon koe, joka kattaa vahintddn alakohdat 1.5, 1.6, 1.7, 3.2, 3.3 ja 3.5. Kéytinnon kokeen
vihimmdiskeston on oltava 30 minuuttia.

Kdytinnon kokeessa kdytettdvin ajoneuvon on tdytettdvd vahintddn direktiivissi 2006/126/EY siddetyt
koeajoneuvojen vaatimukset.

Kéytinnon koetta voidaan tdydentdd kolmannella osalla, joka toteutetaan erityiselld testialueella tai korkeatasoisessa
simulaattorissa, jotta voidaan arvioida edistymistd turvallisuusmairdyksiin perustuvassa jirkevissd ajokdyttdy-
tymisessd. Tarkoituksena on erityisesti arvioida ajoneuvon hallintaa kunnoltaan vaihtelevilla ajoradoilla vaihtelevissa
ilmasto-olosuhteissa valoisaan ja pimedan aikaan.

Tamin vapaachtoisen ajokokeen kestoa ei ole maaritty. Jos kuljettaja lapéisee kokeen, sen kestoa voidaan lyhentid i
alakohdassa tarkoitetun ajokokeen 90 minuutista, kuitenkin enintddn 30 minuutilla.

Edelld 5 artiklan 5 kohdassa tarkoitettujen kuljettajien osalta teoriakoe kattaa ainoastaan ne 1 jaksossa luetellut
oppiaineet, jotka koskevat uuden perustason ammattipitevyysvaatimuksen kattamia ajoneuvoja. Ndiden kuljettajien
on kuitenkin suoritettava kdytdnnon koe kokonaisuudessaan.

3 jakso

3 artiklan 2 kohdassa sdddetty nopeutettu perustason ammattipitevyyskoulutus

Nopeutettuun perustason ammattipdtevyyskoulutukseen on sisillyttdvd opetusta kaikissa 1 jaksossa luetelluissa
oppiaineissa. Sen keston on oltava 140 tuntia.

Kunkin kuljettajan ammattiin pyrkivin on saatava vihintddn 10 tuntia henkilokohtaista ajo-opetusta asianomaisen luokan
ajoneuvolla, joka tdyttdd vahintddn direktiivissi 2006/126/EY sdddetyt koeajoneuvojen vaatimukset.

Henkilokohtaisessa ajo-opetuksessa kuljettajan ammattiin pyrkivin seurassa on oltava opettaja, joka on hyviksytyn
koulutuskeskuksen palveluksessa. Kukin kuljettajan ammattiin pyrkivé voi saada henkilokohtaista ajo-opetusta enintddn
nelji tuntia edelld mainituista 10 tunnista erityisella testialueella tai korkeatasoisessa simulaattorissa, jotta voidaan arvioida
edistymistd turvallisuusmairdyksiin perustuvassa jarkevissd ajokdyttdytymisessd, erityisesti ajoneuvon hallintaa eri
tieolosuhteissa ja sitd, miten kyseiset olosuhteet vaihtelevat eri ilmasto-olosuhteissa valoisaan ja pimedin aikaan seka kykya
optimoida polttoaineen kulutusta.

Edelld 2.1 alakohdan neljannen alakohdan sdinnoksid sovelletaan myds nopeutettuun perustason ammattipatevyyskou-
lutukseen.

Nopeutetun perustason ammattipatevyyskoulutuksen keston on 5 artiklan 5 kohdassa tarkoitettujen kuljettajien osalta
oltava 35 tuntia, joista kaksi ja puoli tuntia on henkilokohtaista ajo-opetusta.

Tamin koulutuksen jilkeen jdsenvaltioiden toimivaltaiset viranomaiset teettdvit tai niiden nimedmd yksikko teettdd
kuljettajalla kirjallisen tai suullisen kokeen. Kokeen on sisillettivd vahintddn yksi kysymys 1 jaksossa esitetyn
oppiaineluettelon jokaista tavoitetta kohti.

4 jakso

3 artiklan 1 kohdan b alakohdassa sdidetty pakollinen jatkokoulutus

Hyviksytty koulutuskeskus jdrjestdd pakolliset jatkokoulutuskurssit. Jatkokoulutuksen keston on oltava 35 tuntia joka
viides vuosi, ja se jdrjestetddn jaksoissa, joiden kesto on vahintddn seitsemdn tuntia ja jotka voidaan jakaa kahdelle
peridkkiiselle paiville. Verkko-opetusta kiytettdessd hyviksytyn koulutuskeskuksen on varmistettava, ettd koulutuksen
asianmukainen laatu siilytetddn, mukaan lukien valitsemalla oppiaineet, joissa tieto- ja viestintitekniikan vilineitd voidaan
kayttaa tehokkaimmin. Jdsenvaltioiden on erityisesti edellytettdvd luotettavaa kédyttdjan tunnistusta ja asianmukaisia
valvontakeinoja. Verkko-opetuksen kesto voi olla enintddn 12 tuntia. Vahintddn yhteen koulutuskurssin jaksoista on
kuuluttava liikenneturvallisuuteen liittyvd oppiaine. Koulutuksen sisdllossdé on otettava huomioon kuljettajan
harjoittamaan kuljetustoimintaan liittyvét erityistarpeet ja asiaankuuluvan lainsdddinnon ja tekniikan kehitys seka
mahdollisuuksien mukaan kuljettajan erityiset koulutustarpeet. Mainittuun 35 tunnin kestoon olisi kuuluttava useita eri
oppiaineita, myos kertauskoulutusta, jos ilmenee, ettd kuljettaja tarvitsee erityistd tukiopetusta.

Jasenvaltiot voivat harkita suoritetun, muussa unionin lainsdddinnossi vaaditun erityiskoulutuksen lukemista enintéin
yhdeksi vaadituista seitsemdn tunnin jaksoista. Tdhdn sisdltyvdit muun muassa direktiivissi 2008/68/EY vaadittu
vaarallisten aineiden kuljetusta koskeva koulutus, asetuksessa (EY) N:o 1/2005 vaadittu eldinkuljetuksia koskeva koulutus
ja henkiloliikenteessd asetuksessa (EU) N:o 181/2011 vaadittu vammaisuuteen liittyvad tietoisuutta lisdavd koulutus.
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Jasenvaltiot voivat kuitenkin paattdd, ettd direktiivissdi 2008/68/EY vaadittu, vaarallisten aineiden kuljetusta koskeva
suoritettu erityiskoulutus luetaan kahdeksi vaadituista seitsemdn tunnin jaksoista, edellyttden, ettd timd on ainoa
jatkokoulutuksessa huomioon otettava muu koulutus.

5 jakso

Perustason ammattipitevyyden ja jatkokoulutuksen hyviksyminen

5.1 Perustason ammattipitevyyteen liittyvad koulutusta ja jatkokoulutusta jdrjestdvien koulutuskeskusten on oltava
jasenvaltioiden toimivaltaisten viranomaisten hyviksymid. Hyviksyntd voidaan myontdd ainoastaan kirjallisesta
pyynnosta. Pyyntoon liitettdvien asiakirjojen on sisillettavi seuraavat tiedot:

5.1.1 asianmukainen pitevyyttd ja koulutusta koskeva ohjelma, josta kdyvit ilmi opetettavat asiat sekd ehdotettu
toteutussuunnitelma ja opetusmenetelmat;

5.1.2 selvitys opettajien patevyydesti ja toiminta-aloista;

5.1.3 selvitys kurssien pitopaikoista, opetusmateriaalista, kdytinnon harjoituksia varten varatuista resursseista sekd
kéytettavastd ajoneuvokannasta;

5.1.4 selvitys kurssien osallistumisehdoista (osallistujien lukumaara).

5.2 Toimivaltaisen viranomaisen on myonnettiva hyviksynta kirjallisesti ja seuraavin ehdoin:
5.2.1 koulutus on annettava pyynnén mukana olleiden asiakirjojen mukaisesti;

5.2.2 toimivaltaisella viranomaisella on oltava mahdollisuus lihettid valtuuttamiaan henkiloitdi seuraamaan
koulutusta ja silld on oltava oikeus valvoa hyviksyttyja keskuksia kurssien ja kokeiden toteuttamistapojen ja
asianmukaisen kulun osalta.

5.2.3 hyviksynti voidaan peruuttaa kokonaan tai toistaiseksi, jos sen ehdot eivit enid tdyty.

Hyviksytyn keskuksen on taattava, ettd opettajat tuntevat hyvin uusimmat maariykset ja koulutusta koskevat siannét.
Opettajien on osana erityistd valintamenettelyd voitava osoittaa didaktiset ja pedagogiset tiedot. Koulutuksen
kiytinnon osaa varten opettajien on voitava osoittaa kokemus kuljettajan ammatista tai vastaava ajokokemus, kuten
kokemus raskaiden ajoneuvojen ajo-opetuksen antamisessa.

Koulutusohjelma on laadittava hyviksynnin mukaisesti ja sen on katettava 1 jaksossa luetellut oppiaineet.
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LITE I

KULJETTAJAN AMMATTIPATEVYYSKORTTIA VARTEN VAHVISTETTUA EUROOPAN UNIONIN MALLIA
KOSKEVAT SAANNOKSET

1. Kuljettajan ammattipatevyyskortin fyysiset ominaisuudet
Kuljettajan ammattipatevyyskortin fyysisten ominaisuuksien on oltava standardien ISO 7810 ja ISO 7816-1 mukaiset.

Tarkistamismenetelmien, joilla varmistetaan kuljettajan  ammattipdtevyyskortin ~ fyysisten —ominaisuuksien
yhdenmukaisuus kansainvilisten standardien kanssa, on oltava standardin ISO 10373 mukaiset.

2. Kuljettajan ammattipdtevyyskortissa olevat tiedot
Kuljettajan ammattipatevyyskortti on oltava kaksipuolinen.
Etupuolella on oltava:

a) otsake "kuljettajan ammattipatevyyskortti” painettuna suurikokoisilla kirjaimilla kuljettajan ammattipatevyyskortin
myontdvan jasenvaltion kielelld tai kielilla;

b) kuljettajan ammattipdtevyyskortin myontivin jisenvaltion nimi (vapaaehtoinen merkinta);

¢) kuljettajan ammattipatevyyskortin myontdvan jisenvaltion kansainvilinen tunnus negatiivina sinisessd ja
kahdentoista keltaisen tihden ymparoimdssi suorakulmiossa; jasenvaltioiden kansainviliset tunnukset ovat

seuraavat:

B : Belgia

BG : Bulgaria

Ccz : Tsekki

DK : Tanska

D : Saksa

EST : Viro

IRL : Irlanti

GR : Kreikka

E : Espanja

F : Ranska

HR : Kroatia

I : Italia

cY : Kypros

LV : Latvia

LT : Liettua
Luxemburg

H : Unkari
Malta

NL : Alankomaat

A : Itdvalta

PL : Puola

P : Portugali

RO : Romania

SLO : Slovenia
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SK Slovakia

FIN Suomi

S Ruotsi

d) kuljettajan ammattipitevyyskorttia koskevat, seuraavalla tavalla numeroidut tiedot:

1. haltijan sukunimi

2. haltijan etunimi (etunimet)

3. haltijan syntymaiaika ja -paikka

4. a) myodntimispdivad
b) viimeinen voimassaolopdiva
¢) myontdnyt viranomainen (voidaan painaa kortin kdantopuolelle)
d) numero, joka on hallinnollisia tarkoituksia varten annettu muu kuin ajokortin numero (vapaachtoinen)

5. a) ajokortin numero
b) kortin sarjanumero

6. haltijan valokuva

7. haltijan allekirjoitus

8. vakinainen asuinpaikka, kotipaikka tai postiosoite (vapaaehtoinen merkinti)

9. ajoneuvoluokat, joiden osalta kuljettaja tdyttdd perustason ammattipdtevyyttd ja jatkokoulutusta koskevat
vaatimukset;

e) merkintd "Euroopan unionin malli” painettuna kuljettajan ammattipatevyyskortin myo6ntivin jasenvaltion kielelld

tai kielilld ja merkintd “kuljettajan ammattipdtevyyskortti” muilla Euroopan unionin virallisilla kielilld siniselld
painettuna muodostavat kuljettajan ammattipatevyyskortin taustan:

tarjeta de cualificacion del conductor
KapTa 32 KBATUVKALMS HA BOTAua
osvédceni profesni zpiisobilosti fidice
chaufferuddannelsesbevis
Fahrerqualifizierungsnachweis

juhi padevustunnistus

deltio empopeaonc 0dnyol

driver qualification card

carte de qualification de conducteur
cérta cdiliochta tiomdnal
kvalifikacijska kartica vozaca

carta di qualificazione del conducente
vaditaja kvalifikacijas aplieciba
vairuotojo kvalifikaciné kortelé
gépjarmiivezetdi képesitési igazolvany
karta ta’ kwalifika tas-sewwieq

kwalificatiekaart bestuurder
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karta kwalifikacji kierowcy
carta de qualificacdo de motorista
carteld de pregitire profesionald a conducitorului auto
kvalifika¢nd karta vodica
kartica o usposobljenosti voznika
kuljettajan ammattipatevyyskortti
yrkeskompetensbevis for forare
f) viitevarit:
— sininen: Pantone Reflex blue
— keltainen: Pantone yellow
Kadntopuolella on oltava:

a) 9. ajoneuvoluokat, joiden osalta kuljettaja tdyttdd perustason ammattipitevyyttd ja jatkokoulutusta koskevat
vaatimukset;

10. direktiivin 2006/126/EY liitteessa I sdddetty yhdenmukaistettu unionin koodi 95;
11. tila hallintoa varten tarvittaville tai litkenneturvallisuuteen liittyville tiedoille, jotka kuljettajan ammattipite-
vyyskortin myontinyt jasenvaltio mahdollisesti lisid (vapaaehtoinen merkinté). Jos merkintd liittyy téssd

liitteessd madriteltyihin tietoihin, merkinnan eteen lisitd4n vastaavan kohdan numero;

b) kuljettajan ammattipatevyyskortin sivuilla 1 ja 2 olevien numerokohtien (ainakin kohtien 1, 2, 3, 4a,4b,4c¢,5a, 5
b ja 10) selitykset.

Jos jdsenvaltio haluaa tehdd tallaiset merkinndt kansallisella kielelld, joka on muu kuin bulgaria, englanti, espanja,
hollanti, italia, kreikka, kroaatti, latvia, liettua, malta, portugali, puola, ranska, romania, ruotsi, saksa, slovakki, sloveeni,

suomi. tanska, tSekki, unkari tai viro, sen on laadittava kuljettajan ammattipatevyyskortti kaksikieliseni kayttden myos
jotakin mainituista kielistd, sanotun kuitenkaan rajoittamatta timdn liitteen muiden sddnnosten soveltamista.

3. Turvallisuus, mukaan lukien tietosuoja

Kuljettajan ammattipitevyyskortin osatekij6illdi pyritddn estdimdin kaikenlainen vddrentiminen tai kuljettajan
ammattipatevyyskortin kisittely ja havaitsemaan niiden yritykset.

Jasenvaltion on huolehdittava siitd, ettd kuljettajan ammattipdtevyyskortin turvataso vastaa vahintddn ajokortin
turvatasoa.

4. Erityissdannokset

Jasenvaltiot voivat komissiota kuultuaan lisita korttiin vérejd tai merkintojd, kuten viivakoodin, kansallisia tunnuksia ja
turvallisuutta lisddvid ominaisuuksia, sanotun kuitenkaan rajoittamatta timdn liitteen muiden sddnnosten soveltamista.

Ammattipitevyyskorttien vastavuoroisen tunnustamisen vuoksi viivakoodi saa sisdltdd ainoastaan ne tiedot, jotka jo
ovat nikyvissd kortissa tai jotka ovat tarpeellisia kortin myontdmismenettelyssa.

5. Siirtymdsaannokset

Kuljettajan ammattipitevyyskortit, jotka on myonnetty ennen 23 péivdd toukokuuta 2020, ovat voimassa niiden
pdattymispaivadn asti.
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6. Kuljettajan ammattipatevyyskorttia varten vahvistettu Euroopan unionin malli
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LITE III

VASTAAVUUSTAULUKKO VIITTAUKSISTA TIETTYIHIN AJOKORTTILUOKKIIN

Viittaus tdssd direktiivissd Viittaus direktiivissd 2006/126/EY
C+E CE
Cl1+E C1E
D+E DE
D1 +E D1E
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LITE IV

A osa
Kumottu direktiivi ja luettelo sen muutoksista

(14 artiklassa tarkoitetut)

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2003/59/EY
(EUVLL 226, 10.9.2003, s. 4).

Neuvoston direktiivi 2004/66[EY Ainoastaan liitteessd oleva IV.2 kohta
(EUVLL 168, 1.5.2004, s. 35).

Neuvoston direktiivi 2006/103/EY Ainoastaan liitteessd oleva A.6 kohta
(EUVL L 363, 20.12.2006, s. 344).

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EY) N:o 1137/2008 Ainoastaan liitteessd oleva 9.11 kohta
(EUVLL 311, 21.11.2008, 5. 1).

Neuvoston direktiivi 2013/22/EU Ainoastaan liitteessd oleva A.4 kohta
(EUVL L 158, 10.6.2013, 5. 356).

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi (EU) 2018/645 Ainoastaan 1 artikla ja liite
(EUVLL 112, 2.5.2018, 5. 29).

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2019/1243 Ainoastaan liitteessd olevan IX osan 5 kohta
(EUVLL 198, 25.7.2019, s. 241).
B osa
Osaksi kansallista lainsdaddntod saattamista ja soveltamista koskevat maariajat

(14 artiklassa tarkoitetut)

Direktiivi Mddrapdivd saat@n?geﬂe osa kst kansallista Soveltamispaiva
lainsdddidntod
divd syyskuuta diva syyskuuta uokkiin D1, D1+E, D ja D+
2003/59/EY 10 péivi syysk 2006 10 pdiva yyk 2008 luokkiin D1, D1+E, D ja D+E
kuuluvien ajoneuvojen kuljettamiseen tarvittavan
ammattipdtevyyden osalta
10 péivi syyskuuta 2009 luokkiin C1, C1+E, C ja C+E
kuuluvien ajoneuvojen kuljettamiseen tarvittavan
ammattipdtevyyden osalta
4divd toukokuuta , lukuun
EU) 2018/645 23 pdiva koks 2020, luk
ottamatta 1 artiklan 6 alakohtaa
23 piivd toukokuuta 2021 1 artiklan 6
alakohdan osalta
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LITEV
VASTAAVUUSTAULUKKO
Direktiivi 2003/59/EY Tdma direktiivi

1-7 artikla 1-7 artikla
8 artiklan 1 kohta 8 artiklan 1 kohta
8 artiklan 2 kohdan ensimmiisen alakohdan 8 artiklan 2 kohdan ensimmiinen alakohta
johdantokappale ja a alakohta
8 artiklan 2 kohdan ensimmiisen alakohdan b alakohta -
8 artiklan 2 kohdan toinen alakohta 8 artiklan 2 kohdan toinen alakohta
8 artiklan 3, 4 ja 5 kohta 8 artiklan 3, 4 ja 5 kohta
9 ja 10 artikla 9 ja 10 artikla
10 a artikla 11 artikla
11 artikla 12 artikla
11 a artikla 13 artikla
13 artikla -
14 artikla -
15 artikla 14 artikla
16 artikla 15 artikla
17 artikla 16 artikla
Liite Liite
Liite I Liite II
Liite III Liite III
- Liite IV
- Liite V
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