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KOMISSION PAATOS (EU) 2022/772,
annettu 13 péivini huhtikuuta 2022,

Tsekin Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EY) N:o 549/2004 mukaisesti toimittamaan
suorituskykysuunnitelmaluonnokseen sisiltyvien suorituskykytavoitteiden johdonmukaisuudesta
kolmannelle viiteajanjaksolle vahvistettujen unionin laajuisten suorituskykytavoitteiden kanssa

(tiedoksiannettu numerolla C(2022) 2293)

(Ainoastaan tSekinkielinen teksti on todistusvoimainen)

(ETA:n kannalta merkityksellinen teksti)

EUROOPAN KOMISSIO, joka
ottaa huomioon Euroopan unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen,

ottaa huomioon yhtendisen eurooppalaisen ilmatilan toteuttamisen edellytyksistd 10 pdivind maaliskuuta 2004 annetun
Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EY) N:o 549/2004 (puiteasetus) (') ja erityisesti sen 11 artiklan 3 kohdan ¢
alakohdan ensimmaisen alakohdan,

ottaa huomioon yhtendisen eurooppalaisen ilmatilan suorituskyvyn kehittimisjirjestelmistd ja maksujirjestelmastd 11
pdivand helmikuuta 2019 annetun komission tdytinto6npanoasetuksen (EU) 2019/317 () ja erityisesti sen 14 artiklan 2
kohdan,

sekd katsoo seuraavaa:

YLEISIA NAKOKOHTIA

(1) Asetuksen (EY) N:o 549/2004 11 artiklan mukaan on perustettava lennonvarmistuspalvelujen ja verkkotoimintojen
suorituskyvyn kehittdmisjirjestelma. Lisdksi jasenvaltioiden on taytintoonpanoasetuksen (EU) 2019/317 10 artiklan
mukaan laadittava sitovat suorituskykytavoitteet lennonvarmistuspalvelujen ja verkkotoimintojen suorituskyvyn
kehittdmisjdrjestelmin kullekin viiteajanjaksolle joko kansallisella tasolla tai toiminnallisten ilmatilan lohkojen
tasolla. Naiden suorituskykytavoitteiden on oltava johdonmukaisia komission kyseiselle viiteajanjaksolle
hyviksymien unionin laajuisten tavoitteiden kanssa. Komission tehtdvind on arvioida, ovatko jdsenvaltioiden
laatimiin suorituskykysuunnitelmaluonnoksiin sisiltyvit ehdotetut suorituskykytavoitteet johdonmukaisia unionin
laajuisten  suorituskykytavoitteiden kanssa, kdyttden tdytintdonpanoasetuksen (EU) 2019/317 liitteessd IV
vahvistettuja arviointiperusteita.

(2)  Covid-19-pandemia on kalenterivuoden 2020 ensimmdisestd neljanneksestd lahtien vaikuttanut merkittavasti
lentoliikennealaan ja johtanut lentoliikenteen merkittdvdin vihenemiseen pandemiaa edeltineeseen tasoon
verrattuna jasenvaltioiden ja kolmansien maiden pandemian hillitsemiseksi toteuttamien toimenpiteiden vuoksi.

(3)  Unionin laajuiset suorituskykytavoitteet kolmannelle viiteajanjaksolle vahvistettiin alun perin komission taytint66n-
panopditoksessd (EU) 2019/903 (). Koska ndmid unionin laajuiset suorituskykytavoitteet ja jdsenvaltioiden
myohemmin hyviksymit suorituskykysuunnitelmien luonnokset kolmannelle viiteajanjaksolle laadittiin ennen
covid-19-pandemiaa, niissd ei voitu ottaa huomioon pandemiasta aiheutuvia lentoliikenteen olosuhteiden
merkittdvid muutoksia.

() EUVLL 96, 31.3.2004, s. 1.

() Komission tdytintdénpanoasetus (EU) 2019/317, annettu 11 péivdnd helmikuuta 2019, yhtendisen eurooppalaisen ilmatilan
suorituskyvyn kehittimisjirjestelmdstd ja maksujirjestelmistd sekd tdytintd6npanoasetusten (EU) N:o 390/2013 ja (EU)
N:o0 391/2013 kumoamisesta (EUVL L 56, 25.2.2019, s. 1.).

() Komission tdytintoonpanopddtos (EU) 2019/903, annettu 29 péivdni toukokuuta 2019, ilmaliikenteen hallintaverkkoa koskevien
unionin laajuisten suorituskykytavoitteiden vahvistamisesta 1 pdivini tammikuuta 2020 alkavalle ja 31 piivdni joulukuuta 2024
padttyville kolmannelle viiteajanjaksolle (EUVL L 144, 3.6.2019, s. 49).
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(4)

Covid-19-pandemian lennonvarmistuspalvelujen tarjoamiseen aiheuttamien vaikutusten huomioon ottamiseksi
komission tdytintoonpanoasetuksessa (EU) 2020/1627 () vahvistettiin kolmannelle viiteajanjaksolle toimenpiteitd,
jotka poikkeavat tdytdntoonpanoasetuksen (EU) 2019/317 sddnnoksistd. Komissio hyviksyi 2 paivind kesikuuta
2021 taytantoonpanoasetuksen (EU) 2020/1627 2 artiklan 1 kohdan nojalla tdytint66npanopiitoksen (EU)
2021/891 (°), jossa vahvistetaan tarkistetut unionin laajuiset suorituskykytavoitteet kolmannelle viiteajanjaksolle.

Komissio toteaa, ettd Eurocontrolin tilasto- ja ennustepalvelun (STATFOR) lokakuun 2021 perusliikenne-ennusteen
mukaan unionin laajuinen lentoliikenne saavuttaa pandemiaa edeltdneet tasonsa vuoden 2023 aikana ja ylittdd
namd tasot vuonna 2024. Liikenteen elpymiseen liittyvd epavarmuus on kuitenkin edelleen erityisen suurta covid-
19-pandemian epidemiologisen tilanteen kehitykseen liittyvien riskien vuoksi. Komissio toteaa my®s, ettd litkenteen
odotetaan jasenvaltioissa elpyvin eri tahdissa.

Kaikki jasenvaltiot ovat laatineet ja hyviksyneet suorituskykysuunnitelmaluonnokset, jotka sisaltavit kolmannen
viiteajanjakson tarkistetut paikalliset suorituskykytavoitteet ja jotka toimitettiin komissiolle arvioitavaksi 1
pdivdin lokakuuta 2021 mennessd. Tarkistettuaan ndiden suorituskykysuunnitelmaluonnosten tiydellisyyden
komissio pyysi jdsenvaltioita toimittamaan péivitetyt suorituskykysuunnitelmaluonnokset viimeistidn 17
pdivind marraskuuta 2021. Tdssd padtoksessd esitetty komission arviointi perustuu TSekin toimittamaan
péivitettyyn suorituskykysuunnitelmaluonnokseen.

Suorituskyvyn tarkastuselin, joka avustaa komissiota suorituskyvyn kehittdmisjirjestelmin tdytintdonpanossa
asetuksen (EY) N:o 549/2004 11 artiklan 2 kohdan mukaisesti, on toimittanut komissiolle kertomuksen, joka
sisiltdd tarkastuselimen lausunnon kolmannen viiteajanjakson suorituskykysuunnitelmaluonnosten arvioinnista.

Komissio on tdytintoonpanoasetuksen (EU) 2019/317 14 artiklan 1 kohdan mukaisesti arvioinut TSekin
ehdottamien paikallisten suorituskykytavoitteiden johdonmukaisuuden kéyttien mainitun tdytintoonpanoasetuksen
liitteessd IV olevassa 1 kohdassa vahvistettuja arviointiperusteita ja paikalliset olosuhteet huomioon ottaen. Komissio
on tdydentdnyt arviointia kunkin suorituskyvyn keskeisen osa-alueen ja siithen liittyvien suorituskykytavoitteiden
osalta tarkastelemalla suorituskykysuunnitelmaluonnoksia uudelleen mainitun tdytint6onpanoasetuksen liitteessé
IV olevassa 2 kohdassa esitettyjen osatekijoiden osalta.

KOMISSION ARVIOINTI

Suorituskykytavoiteluonnosten arviointi turvallisuuteen liittyvilld suorituskyvyn keskeiselld osa-alueella

Turvallisuuteen liittyvélld suorituskyvyn keskeiselld osa-alueella komissio on arvioinut T3ekin esittdmien, lennonvar-
mistuspalvelujen tarjoajien turvallisuudenhallinnan tehokkuutta koskevien tavoitteiden johdonmukaisuutta kiyttien
taytintoonpanoasetuksen (EU) 2019/317 liitteessd IV olevassa 1.1 kohdassa vahvistettua perustetta. Arvioinnissa
otettiin huomioon paikalliset olosuhteet, ja sitd tdydennettiin tarkastelemalla uudelleen turvallisuustavoitteiden
saavuttamiseksi suunniteltuja toimenpiteitd tdytintdonpanoasetuksen (EU) 2019/317 liitteessd IV olevan 2.1
kohdan a alakohdassa vahvistettujen seikkojen osalta.

(10) Tsekin turvallisuuteen liittyvalld suorituskyvyn keskeiselld osa-alueella ehdottamat turvallisuudenhallinnan

tehokkuutta koskevat suorituskykytavoiteluonnokset ovat turvallisuudenhallinnan tavoitteen mukaan eriteltyina ja
taytantoonpanotasona ilmaistuina seuraavat:

Komission tdytantoonpanoasetus (EU) 2020/1627, annettu 3 paivind marraskuuta 2020, covid-19-pandemiasta johtuvista
poikkeuksellisista toimenpiteistd yhtendisen eurooppalaisen ilmatilan suorituskyvyn kehittimisjirjestelmin ja maksujirjestelmin
kolmannella viiteajanjaksolla (2020-2024) (EUVL L 366, 4.11.2020, s. 7).
Komission tdytintoonpanopddtos (EU) 2021/891, annettu 2 pdivind kesikuuta 2021, ilmaliikenteen hallintaverkkoa koskevien
tarkistettujen unionin laajuisten suorituskykytavoitteiden vahvistamisesta kolmannelle viiteajanjaksolle (2020-2024) ja tdytint66npa-
nopédtoksen (EU) 2019/903 kumoamisesta (EUVL L 195, 3.6.2021, s. 3).
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Tekki Turvallisuudenhallinnan tehokkuutta koskevat tavoitteet ilmaistuna tdytinto6npanotasona
EASAn tasolla A-D
Asianomainen q q
lennonvarmistuspalve- Turv'a]llsuudenhallmnan 2021 2022 2023 2024
. . . tavoite

lujen tarjoaja
Turvallisuuspolitiikka ja C C C C
-tavoitteet
Turvallisuusriskien hallinta D D D

ANS CR Turvallisuuden C C C C
varmistaminen
Turvallisuuden edistiminen C C C
Turvallisuuskulttuuri C C C

(11) Komissio on todennut, ettd TSekin maan lennonvarmistuspalvelujen tarjoajalle (ANS CR) ehdottamat turvallisuusta-
voitteet vastaavat unionin laajuisia turvallisuustavoitteita kalenterivuonna 2024 ja sitd edeltdvind vuosina viiteajan-
jaksolla.

(12) Komissio toteaa, ettd TSekin toimittamassa suorituskykysuunnitelmaluonnoksessa esitetian ANS CR:lle paikallisten
turvallisuustavoitteiden saavuttamiseksi toimenpiteitd, kuten pakollisten ja vapaachtoisten ilmoitusjirjestelmien
kehittdmistd, kansallisten turvallisuusviranomaisten ja ANS CR:n muodostaman turvallisuuslautakunnan
perustamista sekd vasymisriskien hallintajirjestelmén kehittdmistd ja tukemista ANS CR:ssa.

(13) Kun otetaan huomioon johdanto-osan (11) ja (12) kappaleessa esitetyt havainnot seka se, ettd tdytintdonpanopéi-
toksessd (EU) 2021/891 vahvistetut unionin laajuiset turvallisuuteen liittyvit suorituskykytavoitteet on médra
saavuttaa kolmannen viiteajanjakson viimeiseen vuoteen eli vuoteen 2024 mennessd, TSekin suorituskykysuunnitel-
maluonnokseen sisiltyvien tavoiteluonnosten olisi arvioitava olevan johdonmukaisia unionin laajuisten suoritusky-
kytavoitteiden kanssa turvallisuuteen liittyvilld suorituskyvyn keskeiselld osa-alueella.

Suorituskykytavoiteluonnosten arviointi ympiristo6n liittyvilld suorituskyvyn keskeisellid osa-alueella

(14) Ympdristoon liittyvalld suorituskyvyn keskeiselld osa-alueella TSekin esittdmien, tosiasiallisen lentoradan mukaista
keskimédraistd horisontaalista reitinaikaista lennon tehokkuutta koskevien tavoitteiden johdonmukaisuutta on
arvioitu tdytdntoonpanoasetuksen (EU) 2019/317 liitteessd IV olevassa 1.2 kohdassa vahvistetun kriteerin
perusteella. TSekin suorituskykysuunnitelmaluonnokseen sisiltyvid ehdotettuja tavoitteita on siten verrattu
Euroopan reittiverkon kehittimissuunnitelmassa (ERNIP) vahvistettuihin horisontaalisen lennon reitinaikaisen
tehokkuuden viitearvoihin, jotka olivat saatavilla kolmatta viiteajanjaksoa koskevia tarkistettuja unionin laajuisia
suorituskykytavoitteita hyvaksyttiessd eli 2 pdivind kesikuuta 2021. Arvioinnissa otettiin huomioon paikalliset
olosuhteet, ja sitd tdydennettiin tarkastelemalla uudelleen ympiristotavoitteiden saavuttamiseksi suunniteltuja
toimenpiteitd tdytintoonpanoasetuksen (EU) 2019/317 liitteessd IV olevan 2.1 kohdan a alakohdassa vahvistettujen
seikkojen osalta.

(15) Kolmatta viiteajanjaksoa koskevaa unionin laajuista suorituskykytavoitetta ympéristoon liittyvalld suorituskyvyn
keskeiselld osa-alueella, joka vahvistettiin alun perin tdytintoonpanopaitoksessi (EU) 2019/903, ei tarkistettu
taytintoonpanopaitokselld (EU) 2021/891 kalenterivuoden 2020 osalta, koska kyseisen tavoitteen soveltamisaika
ja taytantoonpano olivat padttyneet eikd takautuva mukauttaminen ollut mahdollista. Jasenvaltioita ei siksi pyydetty
viimeistidn 1 pdivind lokakuuta 2021 toimitetuissa suorituskykysuunnitelmaluonnoksissa tarkistamaan
kalenterivuotta 2020 koskevia paikallisia suorituskykytavoitteitaan ympiristo6n liittyvilld suorituskyvyn keskeiselld
osa-alueella. Sen vuoksi paikallisten ympiristoon liittyvien suorituskykytavoitteiden johdonmukaisuutta vastaavien
unionin laajuisten suorituskykytavoitteiden kanssa olisi arvioitava kalenterivuosien 2021, 2022, 2023 ja 2024
osalta.

(16) Tsekin ehdottamat suorituskykytavoiteluonnokset ymparistoon liittyvalld suorituskyvyn keskeiselld osa-alueella ja
vastaavat Euroopan reittiverkon parantamissuunnitelman mukaiset kansalliset viitearvot kolmannelle viiteajan-
jaksolle ovat tosiasiallisen lentoradan mukaisena keskimédrdisend horisontaalisena reitinaikaisena lennon
tehokkuutena ilmaistuina seuraavat:
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2021 2022 2023 2024

TSekin luonnos reitinaikaisiksi
ympiristotavoitteiksi ilmaistuna
tosiasiallisen lentoradan mukaisena 2,05 % 2,05 % 2,05 % 2,05 %
keskimaariisend horisontaalisena
reitinaikaisena lennon tehokkuutena

Tsekin viitearvot 2,05% 2,05% 2,05 % 2,05 %

(17) Komissio toteaa, ettd Tsekin ehdottamat ympdristotavoiteluonnokset ovat yhtd suuret kuin vastaavat kansalliset
viitearvot kullekin kalenterivuodelle 2021-2024.

(18) Taytantoonpanoasetuksen (EU) 2019/317 liitteessd IV olevan 2.1 kohdan a alakohdan osalta komissio toteaa, ettd
Tsekki on esittanyt suorituskykysuunnitelmaluonnoksessa paikallisten ymparistotavoitteiden saavuttamiseksi useita
toimenpiteitd, joihin kuuluvat Prahan lentotiedotusalueen sektorijaon uudistaminen ja suunnitelma suorituskykyyn
perustuvaan navigointiin (PBN) siirtymiseksi.

(19) Lisaksi komissio toteaa, ettd TSekki on jo ottanut kdytt66n vapaan reitityksen ilmatilan (FRA) lentopintojen
95 ja 660 valilla helmikuusta 2021 lahtien.

(20) Johdanto-osan 17-19 kappaleessa esitettyjen havaintojen perusteella TSekin suorituskykysuunnitelmaluonnokseen
sisdltyvien tavoiteluonnosten olisi arvioitava olevan johdonmukaisia unionin laajuisten suorituskykytavoitteiden
kanssa ympiriston liittyvalld suorituskyvyn keskeiselld osa-alueella.

Suorituskykytavoiteluonnosten arviointi kapasiteettiin liittyvilld suorituskyvyn keskeiselld osa-alueella

(21) Kapasiteettiin liittyvalld suorituskyvyn keskeiselld osa-alueella TSekin esittdmien, keskimaariistd ilmaliikennevirtojen
sddtelyssi (ATFM) johtuvaa viivdstystd lentoa kohti koskevien tavoitteiden johdonmukaisuutta on arvioitu
taytintoonpanoasetuksen (EU) 2019/317 liitteessi IV olevassa 1.3 kohdassa vahvistetun kriteerin perusteella. TSekin
suorituskykysuunnitelmaluonnokseen sisaltyvid ehdotettuja tavoitteita on siksi verrattu verkon operaatiosuunni-
telmassa vahvistettuihin viitearvoihin, jotka olivat saatavilla kolmatta viiteajanjaksoa koskevia tarkistettuja unionin
laajuisiasuorituskykytavoitteita hyvaksyttiessd eli 2 paivand kesdkuuta 2021. Arvioinnissa otettiin huomioon
paikalliset olosuhteet, ja sitd tdydennettiin tarkastelemalla uudelleen kapasiteettitavoitteiden saavuttamiseksi
suunniteltuja toimenpiteitd tdytdntoonpanoasetuksen (EU) 2019/317 liitteessd IV olevan 2.1 kohdan a alakohdan
mukaisesti.

(22) Kolmatta viiteajanjaksoa koskevaa unionin laajuista suorituskykytavoitetta kapasiteettiin liittyvalld suorituskyvyn
keskeiselld osa-alueella, joka vahvistettiin alun perin tdytdntoonpanopaitoksessd (EU) 2019/903, ei tarkistettu
tdytintoonpanopadtokselld (EU) 2021/891 kalenterivuoden 2020 osalta, koska kyseisen tavoitteen soveltamisaika
ja tdytdntoonpano olivat paittyneet eiki takautuva mukauttaminen ollut mahdollista. Jisenvaltioita ei siksi pyydetty
viimeistidn 1 pdivind lokakuuta 2021 toimitetuissa suorituskykysuunnitelmaluonnoksissa tarkistamaan
kalenterivuotta 2020 koskevia paikallisia suorituskykytavoitteitaan kapasiteettiin liittyvalld suorituskyvyn
keskeiselld osa-alueella. Sen vuoksi paikallisten kapasiteettiin liittyvien suorituskykytavoitteiden johdonmukaisuutta
vastaavien unionin laajuisten suorituskykytavoitteiden kanssa olisi arvioitava kalenterivuosien 2021, 2022,
2023 ja 2024 osalta.

(23) Tsekin kolmannelle viitejaksolle ehdottamat reitinaikaiset kapasiteettitavoitteet, jotka on ilmaistu ATFM-viivéstyksen
minuutteina lentoa kohti, sekd vastaavat verkon operaatiosuunnitelman viitearvot ovat seuraavat:
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2021 2022 2023 2024

Luonnos TSekin reitinaikaisiksi
kapasiteettitavoitteiksi ATFM- 0,06 0,11 0,11 0,11
viivdstyksend minuutteina lentoa kohti

Tsekin viitearvot 0,06 0,11 0,11 0,11

(24) Komissio toteaa, ettd TSekin ehdottamat kapasiteettitavoiteluonnokset ovat yhtd suuret kuin vastaavat kansalliset
viitearvot kullekin kalenterivuodelle 2021-2024.

(25) Taytantoonpanoasetuksen (EU) 2019/317 liitteessd IV olevan 2.1 kohdan a alakohdan osalta komissio toteaa, ettd
Tsekki on esittdnyt suorituskykysuunnitelmaluonnoksessa useita toimenpiteitd paikallisten reitinaikaisten kapasiteet-
titavoitteiden saavuttamiseksi. N&itd toimenpiteitd ovat siirtyminen uuteen ilmaliikenteen hallintajirjestelmédn,
ilmaliikenteen hallinnan optimointi- ja rakenneuudistushanke, ilmatilan hallintavilineen kayttoonotto, uusi
sektorijako sekd lennonjohtajien maaran merkittdva lisidminen kolmannen viiteajanjakson loppuun mennessa.

(26) Johdanto-osan 24 ja 25 kappaleessa esitettyjen havaintojen perusteella T$ekin suorituskykysuunnitelmaluonnokseen
sisdltyvien tavoiteluonnosten olisi arvioitava olevan johdonmukaisia unionin laajuisten suorituskykytavoitteiden
kanssa kapasiteettiin liittyvalld suorituskyvyn keskeiselld osa-alueella.

Lihi- ja lihestymisalueen lennonvarmistuspalvelujen kapasiteettitavoiteluonnosten uudelleentarkastelu

(27) Niiden lentoasemien osalta, jotka kuuluvat tdytintdonpanoasetuksen (EU) 2019/317 soveltamisalaan mainitun
asetuksen 1 artiklan 3 ja 4 kohdan mukaisesti, komissio on tiydentinyt arviointiaan reitinaikaisten kapasiteettita-
voitteiden luonnoksista tarkastelemalla uudelleen ldhi- ja 1dhestymisalueen lennonvarmistuspalvelujen kapasiteettita-
voitteiden luonnoksia tdytintdonpanoasetuksen (EU) 2019/317 liitteessd IV olevan 2.1 kohdan b alakohdan
mukaisesti. Ndiden tavoiteluonnosten havaittiin antavan aihetta huoleen T3ekin osalta.

(28) Komissio totesi erityisesti, ettd kolmannelle viiteajanjaksolle ehdotetut keskimaardisen ATFM-viivdstyksen tavoiteaika
eli 0,40 minuuttia lentoa kohti kalenterivuosina 2021-2024 on selvisti pidempi kuin toisella viiteajanjaksolla
saavutettu ATFM-viivéstystaso, joka oli 0,01-0,16 minuuttia lentoa kohti.

(29)  Sen vuoksi komissio katsoo, ettd TSekin olisi lopullisen suorituskykysuunnitelmansa tiytintoonpanoasetuksen (EU)
2019/317 16 artiklan a alakohdan mukaisesti hyviksyessddn perusteltava enemmin kolmannelle viiteajanjaksolle
asetettuja ldhi- ja lihestymisalueen kapasiteettitavoitteitaan johdanto-osan 28 kappaleessa esitettyjen havaintojen
pohjalta tai tarkistettava niité tavoitteita alaspdin.

Suorituskykytavoiteluonnosten arviointi kustannustehokkuuteen liittyvillid suorituskyvyn keskeiselli osa-
alueella

(30) Kustannustehokkuuteen liittyvalld suorituskyvyn keskeiselld osa-alueella TSekin esittdman, reitinaikaisten lennonvar-
mistuspalvelujen médritettyd yksikkokustannusta koskevien tavoitteiden johdonmukaisuutta on arvioitu tdytintdon-
panoasetuksen (EU) 2019/317 liitteessd IV olevan 1.4 kohdan a, b ja ¢ alakohdassa vahvistettujen kriteerien
perusteella. Naihin perusteisiin kuuluvat maaritetyn yksikkokustannuksen kehitys kolmannella viiteajanjaksolla,
médritetyn yksikkokustannuksen pitkin aikavilin kehitys toisella ja kolmannella viiteajanjaksolla (2015-2024) seka
madritetyn yksikkokustannuksen perusarvon vertaaminen maksuvyohykkeen tasolla sellaisten maksuvyohykkeiden
keskimédraisiin arvoihin, joilla lennonvarmistuspalvelujen tarjoajilla on samankaltainen operatiivinen ja
talousymparisto.

(31) Reitinaikaisten kustannustehokkuustavoitteiden arvioinnissa otettiin huomioon paikalliset olosuhteet. Arviointia
tdydennettiin tarkastelemalla uudelleen kyseisten tavoitteiden taustalla olevia keskeisid tekijoitd ja parametreja
taytintoonpanoasetuksen (EU) 2019/317 liitteessd IV olevan 2.1 kohdan d alakohdan mukaisesti.

(32) Tsekin kolmannelle viiteajanjaksolle ehdottamat reitinaikaisten kustannustehokkuustavoitteiden luonnokset ovat
seuraavat:
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TSekin 2014 2019

lentoreittimaksuvyohyke perusarvo | perusarvo 20202021 2022 2023 2024
Luonnos reitinaikaisiksi 12240 1103,6 2090,6 1557,2 1381,7 1212,0
kustannustehokkuusta- CZK CZK CZK CZK CZK CZK
voitteiksi ilmaistuna
reitinaikaisena maaritettyna
yksikl.iéku.stannuksena 46,52 41,95 79,46 59,18 »2,51 46,06 euroa
(reaahsestl vuoden 2017 euroa euroa euroa euroa euroa
hintoina)

(33) Téytantdonpanoasetuksen (EU) 2019/317 liitteessd IV olevan 1.4 kohdan a alakohdassa vahvistetun perusteen osalta
komissio toteaa, ettd TSekin reitinaikaisen mddritetyn yksikkokustannuksen kehitys maksuvyohykkeen tasolla on
+2,4 prosenttia vuodessa kolmannen viiteajanjakson aikana, mikd on huonompi kuin unionin laajuinen +1,0
prosentin kehitys samalla ajanjaksolla.

(34) Taytintoonpanoasetuksen (EU) 2019/317 liitteessd IV olevan 1.4 kohdan b alakohdassa vahvistetun perusteen osalta
komissio toteaa, ettd TSekin reitinaikaisen madritetyn yksikkokustannuksen pitkdn aikavilin  kehitys
maksuvyohykkeen tasolla on -0,1 prosenttia vuodessa toisen ja kolmannen viiteajanjakson aikana, mikd on
huonompi kuin unionin laajuinen -1,3 prosentin pitkin aikavilin kehitys samalla ajanjaksolla.

(35) Verrattaessa johdanto-osan 33 ja 34 kappaleessa tarkoitettuja médritetyn yksikkokustannuksen paikallisia ja unionin
lagjuisia kehityssuuntauksia olisi kuitenkin otettava huomioon, ettd Eurocontrolin tilasto- ja ennustepalvelun
(STATFOR) Tsekille kolmannen viiteajanjakson aikana ennustaman reitinaikaisen liikenteen kasvun ennustetaan
olevan merkittavisti vihdisempaid kuin keskiméddrdinen liikenteen kasvu unionin tasolla. Tdmén vuoksi TSekin on
vaikeampaa seurata titd madritetyn yksikkokustannuksen unionin laajuista kehitysta.

(36) Taytantoonpanoasetuksen (EU) 2019/317 liitteessd IV olevan 1.4 kohdan ¢ alakohdassa vahvistetun perusteen osalta
komissio toteaa, ettd TSekin méiritetyn yksikkokustannuksen perusarvo on 41,95 euroa reaalisesti vuoden 2017
hintoina, miki on 8,0 prosenttia korkeampi kuin vertailuryhmin keskiméérdinen perusarvo 38,85 euroa reaalisesti
vuoden 2017 hintoina. Komissio toteaa, ettd ero on vield suurempi kolmannella viiteajanjaksolla, koska Tsekin
médritetty reitinaikainen yksikkokustannus vuonna 2024 on 12,4 prosenttia vertailuryhmin keskiarvoa korkeampi.

(37) Komissio on lisiksi tutkinut, voitaisiinko johdanto-osan (34) ja (36) kappaleessa esitettyjd poikkeamia pitdd
tarpeellisina ja oikeasuhteisina tdytintdonpanoasetuksen (EU) 2019/317 liitteessd IV olevan 1.4 kohdan d
alakohdan mukaisesti edellyttden, ettd todetut poikkeamiset mdadritetyn yksikkokustannuksen unionin laajuisesta
kehityksestd ja mdadritetyn yksikkokustannuksen unionin laajuisesta pitkdn aikavilin kehityksestd johtuvat
yksinomaan ylimadrdisistd maédritetyistd kustannuksista, jotka littyvdt suorituskykytavoitteiden saavuttamiseksi
kapasiteettiin liittyvilld suorituskyvyn keskeiselld osa-alueella tarvittaviin toimenpiteisiin tai tdytdntoonpanoa-
setuksen (EU) 2019/317 2 artiklan 18 alakohdassa tarkoitettuihin rakenneuudistustoimenpiteisiin.

(38) Taytantoonpanoasetuksen (EU) 2019/317 liitteessd IV olevan 1.4 kohdan d alakohdan i alakohdassa mairitellyn
perusteen osalta komissio toteaa, ettd Tsekki esittdd suorituskykysuunnitelmaluonnoksessaan useita toimenpiteitd,
joita lennonvarmistuspalvelujen tarjoaja (ANS CR) on toteuttanut paikallisten kapasiteettitavoitteiden
saavuttamiseksi. TSekki esittdd, ettd ilman merkittdvid investointeja jirjestelmiin, menettelyihin ja operatiiviseen
henkilostoon kolmannella viiteajanjaksolla ANS CR ei pystyisi mukautumaan vuonna 2019 kirjattuun
liikennemdédrdin ennen covid-19-pandemiaa, kun otetaan huomioon myos liikenteen kompleksisuuden jatkuva
lisadntyminen.

(39) Suorituskykysuunnitelmaluonnoksessa esitetyilli kapasiteetin lisddmistoimenpiteilld pyritddnkin rakenteellisesti
lisdidmain reitinaikaisten palvelujen kapasiteettia ja tuottavuutta erityisesti siten, ettd alueellisilla lentoasemilla
aiemmin ldhilennonjohdosta vastanneet lennonjohtajat voivat ottaa hoitaakseen uusia alemman reitti-ilmatilan
valvontaan liittyvid tehtdvid. Taustalla vaikuttaviin toimenpiteisiin kuuluvat ndiden lennonjohtajien kouluttaminen,
yrityksen sisdisen tyon uudelleenorganisointi ja ilmatilan sektorijaon uudelleenjirjestely. Taman aloitteen ja uusien
lennonjohtajien rekrytoinnin myotd reitinaikaisten lennonjohtajien suunniteltu méird kasvaa kolmannella viiteajan-
jaksolla merkittavasti vuoden 2019 tasoon verrattuna. Uuden ilmaliikenteen hallintajirjestelmin, joka on tarkoitus
ottaa kdytt66n vuonna 2022, odotetaan lisddvin kapasiteettia.
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(40)  Suorituskyvyn tarkastuselimen yksityiskohtaisen analyysin perusteella komissio katsoo, ettd TSekin suorituskyky-
suunnitelmaluonnoksessa esittimat asiaankuuluvat toimenpiteet ovat tarpeellisia paikallisten kapasiteettitavoitteiden
saavuttamiseksi. Suorituskyvyn tarkastuselimen tekemdn arvioinnin perusteella voidaan lisiksi paatelld, ettd
kyseisistd toimenpiteistd aiheutuvat lisdkustannukset ovat suuremmat kuin johdanto-osan 33 ja 34 kappaleessa
tarkoitettu poikkeama unionin laajuisen mddritetyn yksikkokustannuksen kehityksestd ja unionin laajuisen
mddritetyn yksikkokustannuksen pitkdn aikavilin kehityksesta.

(41) Johdanto-osan 38-40 kappaleessa esitettyjen huomioiden perusteella komissio katsoo, ettd 1.4 kohdan d alakohdan
i alakohdassa esitetty peruste tayttyy TSekin osalta.

(42) Edelld esitetystd seuraa, ettei ole tarpeen tutkia tarkemmin, tdyttyyko 1.4 kohdan d alakohdan ii alakohdassa esitetty
peruste T3ekin osalta.

(43) Johdanto-osan 33-42 kappaleessa esitettyjen havaintojen perusteella TSekin suorituskykysuunnitelmaluonnokseen
sisdltyvien tavoiteluonnosten olisi arvioitava olevan johdonmukaisia unionin laajuisten suorituskykytavoitteiden
kanssa kustannustehokkuuteen liittyvilld suorituskyvyn keskeiselld osa-alueella.

Lihi- ja lihestymisalueen lennonvarmistuspalvelujen kustannustehokkuustavoiteluonnosten uudelleen-
tarkastelu

(44) Niiden lentoasemien osalta, jotka kuuluvat tdytintoonpanoasetuksen (EU) 2019/317 soveltamisalaan mainitun
asetuksen 1 artiklan 3 ja 4 kohdan mukaisesti, komissio on tdydentdnyt arviointiaan reitinaikaisten kustannustehok-
kuustavoitteiden luonnoksista tarkastelemalla uudelleen ldhi- ja lihestymisalueen lennonvarmistuspalvelujen
kustannustehokkuustavoitteiden luonnoksia tdytintoonpanoasetuksen (EU) 2019/317 liitteessd IV olevan 2.1
kohdan ¢ alakohdan mukaisesti. Ndiden tavoiteluonnosten havaittiin antavan aihetta huoleen T$ekin osalta.

(45) Komissio vertasi lahi- ja lahestymisalueen lennonvarmistuspalvelujen mairitettyd yksikkokustannusta vastaavilla
lentoasemilla kolmannella viiteajanjaksolla ja totesi, ettd Prahan lentoasemalla miiritetyn yksikkokustannuksen
arvioidaan olevan varsin huomattavasti ndiden vastaavien lentoasemien mediaania suurempi.

(46)  Sen vuoksi komissio katsoo, ettd TSekin olisi lopullisen suorituskykysuunnitelmansa tdytintoonpanoasetuksen (EU)
2019/317 16 artiklan a alakohdan mukaisesti hyviksyessdin perusteltava enemmin kolmannelle viiteajanjaksolle
asetettuja ldhi- ja ldhestymisalueen kustannustehokkuustavoitteitaan johdanto-osan 28 kappaleessa esitettyjen
havaintojen pohjalta tai tarkistettava ndité tavoitteita alaspdin.

Komission arviota kapasiteettitavoiteluonnoksista tiydentivi tiytintdonpanoasetuksen (EU) 2019/317 11
artiklassa tarkoitettujen kannustinjirjestelmien uudelleentarkastelu

(47) Komissio on tdytintoonpanoasetuksen (EU) 2019/317 liitteessd IV olevan 2.1 kohdan f alakohdan mukaisesti
tiydentinyt arviointiaan kapasiteettitavoiteluonnoksista tdytintoonpanoasetuksen (EU) 2019/317 11 artiklassa
tarkoitettujen  kannustinjirjestelmien luonnosten uudelleentarkastelulla. Komissio on tutkinut, tdyttdvitko
kannustinjirjestelmien luonnokset tdytintdonpanoasetuksen (EU) 2019/317 11 artiklan 1 ja 3 kohdassa sdddetyt
aineelliset  vaatimukset. TSekin suorituskykysuunnitelmaluonnokseen —sisiltyvissd ~ kannustinjirjestelmien
luonnoksissa havaittiin aihetta huoleen.

(48) Komissio toteaa, ettd TSekin suorituskykysuunnitelmaluonnoksessa ehdotettuihin reitinaikaisen kapasiteetin
kannustinjirjestelmain ja lahi- ja lihestymisalueen lennonvarmistuspalvelujen kapasiteetin kannustinjirjestelmain
siséltyy taloudellinen haitta, joka on enintddn 0,50 prosenttia médritetyistd kustannuksista, ja taloudellinen etu, joka
on enintddn 0,50 prosenttia médritetyistd kustannuksista.

(49) Komissiolla on naiden kannustinjirjestelmien osalta suorituskyvyn tarkastuselimen antaman asiantuntijalausunnon
perusteella vakavia epiilyjd siitd, onko ehdotetulla taloudellisella enimmaishaitalla, joka on 0,50 prosenttia
madritetyistd kustannuksista, mitddn olennaista vaikutusta riskituloihin, kuten tdytintoonpanoasetuksen (EU)
2019/317 11 artiklan 3 kohdan a alakohdassa edellytetdan.
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(50)  Sen vuoksi Tsekin olisi lopullisen suorituskykysuunnitelmansa tiytintoonpanoasetuksen (EU) 2019/317 16 artiklan
a alakohdan mukaisen hyviksymisen yhteydessd tarkistettava reitinaikaisten ja lahi- ja lahestymisalueen kapasiteetti-
tavoitteiden saavuttamiseen tdhtddvid kannustinjirjestelmiddn siten, ettd niistd aiheutuvat taloudelliset
enimmaishaitat vahvistetaan tasolle, jolla on olennainen vaikutus riskituloihin, kuten tdytintd6npanoasetuksen (EU)
2019/317 11 artiklan 3 kohdan a alakohdassa nimenomaisesti edellytetdin, minkd komission nikemyksen mukaan
olisi johdettava siihen, ettd taloudellinen haitta on vahintddn 1 prosentti mairitetyistd kustannuksista.

PAATELMAT

(51) Komissio on todennut johdanto-osan 9-50 kappaleessa esitetyn arvioinnin perusteella, ettd Tsekin toimittamiin
suorituskykysuunnitelmaluonnokseen sisaltyvit suorituskykytavoitteet ovat johdonmukaisia unionin laajuisten
suorituskykytavoitteiden kanssa.

(52) Komissio toteaa, ettd jotkin jdsenvaltiot ovat ilmoittaneet aikovansa sisdllyttdd miehittiméttomien ilma-alusten
havaitsemiseen lentoasemilla liittyvit kustannuserit kolmannen viiteajanjakson kustannusperusteisiinsa. Suoritusky-
kysuunnitelmaluonnoksiin sisiltyvien seikkojen perusteella ei ole ollut mahdollista maarittda tarkasti, missd médrin
jasenvaltiot ovat sisallyttineet tallaiset maaritetyt kustannukset kolmannen viiteajanjakson kustannusperusteisiinsa,
ja jos tillaiset kustannukset on otettu mukaan, missi médrin ne ovat aiheutuneet lennonvarmistuspalvelujen
tarjoamisen yhteydessi ja ne voitaisiin siten ottaa huomioon suorituskyvyn kehittimisjarjestelmassa ja maksujérjes-
telméssd. Komission yksikot ovat lahettdneet kaikille jdsenvaltioille tietopyynnon asiaa koskevien tietojen
kerdamiseksi ja tarkastelevat edelleen michittdimattomien ilma-alusten havaitsemiseen lentoasemilla liittyvid
ilmoitettuja kustannuksia yksikkohintojen vaatimustenmukaisuuden todentamisen yhteydessd. Tama pddtos ei
rajoita miehittdmattomien ilma-alusten havaitsemiskustannuksia koskevia komission havaintoja ja paatelmia.

(53) Vastauksena Vendjian Ukrainaan kohdistamaan sotilaalliseen hyokkaykseen, joka alkoi 24 pdivina helmikuuta 2022,
unioni on hyvaksynyt rajoittavia toimenpiteitd, joilla kielletd4n vendldisid lentoliikenteen harjoittajia sekd Venajilld
rekisterdityjd ilma-aluksia ja muualla kuin Vendjalld rekisteroityjd ilma-aluksia, jotka ovat venaldisten luonnollisten
henkiloiden, oikeushenkildiden, yhteisojen tai elinten omistuksessa tai vuokraamia tai muulla tavoin niiden
médrdysvallassa, laskeutumasta unionin alueelle, ldhtemistd sieltd ja lentdmistd sen yli. Ndmd toimenpiteet
vihentivit lentoliikennettd unionin alueen yldpuolisessa ilmatilassa. Unionin laajuisen vaikutuksen ei kuitenkaan
pitdisi olla verrattavissa lentoliikenteen vihenemiseen, joka aiheutui covid-19-pandemian puhkeamisesta
maaliskuussa 2020. Sen vuoksi on aiheellista sdilyttdd suorituskyvyn kehittimisjirjestelmin ja maksujirjestelman
taytintoonpanoa koskevat nykyiset toimenpiteet ja prosessit kolmannella viiteajanjaksolla,

ON HYVAKSYNYT TAMAN PAATOKSEN:

1 artikla
Suorituskykytavoitteet, jotka TSekki on esittinyt asetuksen (EY) N:o 549/2004 mukaisesti suorituskykysuunnitelmaluon-
noksessa ja jotka luetellaan timén paitoksen liitteessd, ovat johdonmukaisia tdytintoonpanopaitoksessd (EU) 2021/891
kolmannelle viiteajanjaksolle vahvistettujen unionin laajuisten suorituskykytavoitteiden kanssa.

2 artikla

Tamad pddtos on osoitettu TSekin tasavallalle.

Tehty Brysselissd 13 pdivand huhtikuuta 2022.

Komission puolesta
Adina VALEAN
Komission jdsen
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Suorituskykytavoitteet, jotka sisiltyvit TSekin asetuksen (EY) N:o 549/2004 mukaisesti

LIITE

toimittamaan suorituskykysuunnitelmaluonnokseen ja joiden on todettu olevan johdonmukaisia
kolmannelle viiteajanjaksolle vahvistettujen unionin laajuisten suorituskykytavoitteiden kanssa

TURVALLISUUTEEN LITTYVA SUORITUSKYVYN KESKEINEN OSA-ALUE

Turvallisuudenhallinnan tehokkuus

Turvallisuudenhallinnan tehokkuutta koskevat tavoitteet ilmaistuna tiytintoonpanotasona

Tekki EASAn tasolla A-D
Asianomainen Turvallisuudenhallinnan
lennonvarmistuspalvelujen : 2021 2022 2023 2024
. . tavoite
tarjoaja
Turvallisuuspolitiikka ja C C C C
-tavoitteet
Turvallisuusriskien hallinta D D D
ANS CR Turvallisuuden C
varmistaminen
Turvallisuuden edistiminen C C C
Turvallisuuskulttuuri C C C
YMPARISTOON LITTYVA SUORITUSKYVYN KESKEINEN OSA-ALUE
Tosiasiallisen lentoradan mukainen keskimiiriinen horisontaalinen lennon tehokkuus reitilld
2021 2022 2023 2024
TSekin luonnos reitinaikaisiksi
ympiristotavoitteiksi ilmaistuna
tosiasiallisen lentoradan mukaisena 2,05 % 2,05 % 2,05 % 2,05 %
keskimadriisend horisontaalisena
reitinaikaisena lennon tehokkuutena
Tsekin viitearvot 2,05 % 2,05% 2,05 % 2,05%
KAPASITEETTIIN LIITTYVA SUORITUSKYVYN KESKEINEN OSA-ALUE
Keskiméiriinen reitinaikainen ATFM-viivistys minuutteina lentoa kohti
2021 2022 2023 2024
Luonnos TSekin reitinaikaisiksi
kapasiteettitavoitteiksi ATFM-viivistyksend 0,06 0,11 0,11 0,11
minuutteina lentoa kohti
Tsekin viitearvot 0,06 0,11 0,11 0,11
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KUSTANNUSTEHOKKUUTEEN LITTYVA SUORITUSKYVYN KESKEINEN OSA-ALUE

Reitinaikaisten lennonvarmistuspalvelujen miiritetty yksikkokustannus

2014

2019

Tsekin lentoreittimaksuvyohyke 2020-2021 2022 2023 2024
perusarvo | perusarvo

Luonnos reitinaikaisiksi 1224,0 1103,6 2090,6 1557,2 1381,7 1212,0
kustannustehokkuustavoitteiksi CZK CZK CZK CZK CZK CZK
ilmaistuna reitinaikaisena 5251 16,06

o . , ,06 euroa
madritettynd o 46,52 41,95 79,46 59,18 curoa
yksikkokustannuksena (reaalisesti euroa euroa euroa euroa u

vuoden 2017 hintoina)
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