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KOMISSION TAYTANTOONPANOASETUS (EU) 2021/541,
annettu 26 piivini maaliskuuta 2021,

asetuksen (EU) N:o 1305/2014 muuttamisesta tietojen laskennan ja vaihdon yksinkertaistamisen ja
parantamisen sekd muutoksenhallintaprosessin pdivittimisen osalta

(ETA:n kannalta merkityksellinen teksti)

EUROOPAN KOMISSIO, joka
ottaa huomioon Euroopan unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen,

ottaa huomioon rautatiejirjestelmin yhteentoimivuudesta Euroopan unionissa 11 pdiviand toukokuuta 2016 annetun
Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin (EU) 2016/797 (') ja erityisesti sen 5 artiklan 11 kohdan,

seki katsoo seuraavaa:

(1)  Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EU) 2016/796 () 19 artiklan mukaan Euroopan unionin
rautatievirasto, jiljempand 'virasto’, on velvollinen antamaan komissiolle suosituksia yhteentoimivuuden teknisistd
eritelmistd, jdljempdnd 'YTE:t, sekd niiden tarkistuksista direktiivin (EU) 2016797 5 artiklan mukaisesti ja
varmistamaan, ettd YTE:t mukautetaan tekniseen kehitykseen, markkinasuuntauksiin ja sosiaalisiin vaatimuksiin.

(2)  Komission delegoidun paitoksen (EU) 2017/1474 () 13 artiklan mukaisesti komission asetusta (EU) N:o

1305/2014 (%) (tavaraliikenteen telemaattisia sovelluksia koskeva YTE) on tarkistettava, jotta voidaan muun muassa

yksinkertaistaa sen teknisen perustason pdivitysmenettelyd tavaraliikenteen telemaattisia sovelluksia koskevan YTE:n

muutoksenhallintaprosessin mukaisesti ja kehittd, tarkistaa tai yksinkertaistaa niiden viestien sisdltod ja rakennetta,

jotka mdédritellddn tavaralikenteen telemaattisia sovelluksia koskevassa YTE:sd tietojen vaihtamiseksi eri
jdrjestelmien tai liikenteenharjoittajien valilla.

(3)  Tatd varten virasto antoi 9 paivind syyskuuta 2020 komissiolle suosituksen sisillyttdd tavaraliikenteen telemaattisia
sovelluksia koskevaan YTE:hen uusia tai muutettuja eritelmis, jotka liittyvit odotettua saapumisaikaa, asiakkaiden
seurantatietoja ja muiden jirjestelmien kanssa harjoitettavaa tiedonvaihtoa koskeviin menetelmiin ja tietovirtoihin,
sekd mukauttaa muutoksenhallintaprosessia.

(4)  Sen vuoksi komission asetusta (EU) N:o 1305/2014 olisi muutettava.

(5)  Tissd asetuksessa sdddetyt toimenpiteet ovat direktiivin (EU) 2016/797 51 artiklan 1 kohdan mukaisesti perustetun
komitean lausunnon mukaiset,

ON HYVAKSYNYT TAMAN ASETUKSEN:

1 artikla

Korvataan asetuksen (EU) N:o 1305/2014 liite timin asetuksen liitteella.

() EUVLL 138, 26.5.2016, s. 44.

() Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2016/796, annettu 11 pdivind toukokuuta 2016, Euroopan unionin rautatievirastosta
ja asetuksen (EY) N:o 881/2004 kumoamisesta (EUVL L 138, 26.5.2016, s. 1).

() Komission delegoitu paitds (EU) 20171474, annettu 8 pdivinid kesikuuta 2017, Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin (EU)
2016/797 tiydentdmisestd yhteentoimivuuden teknisten eritelmien laatimista, hyviksymistd ja tarkistamista koskevien erityisten
tavoitteiden osalta (EUVL L 210, 15.8.2017, s. 5).

() Komission asetus (EU) N:o 1305/2014, annettu 11 pdivinid joulukuuta 2014, Euroopan unionin rautatiejirjestelmén tavaraliikenteen
telemaattisia sovelluksia koskevaa osajirjestelmii koskevasta yhteentoimivuuden teknisesti eritelmistd ja asetuksen (EY) N:o 62/2006
kumoamisesta (EUVL L 356, 12.12.2014, s. 438).
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2 artikla

Tam4 asetus tulee voimaan kahdentenakymmenenteni péivana sen jilkeen, kun se on julkaistu Euroopan unionin virallisessa
lehdessa.

Tamid asetus on kaikilta osiltaan velvoittava, ja sitd sovelletaan sellaisenaan kaikissa
jasenvaltioissa.

Tehty Brysselissd 26 pdivand maaliskuuta 2021.

Komission puolesta
Puheenjohtaja
Ursula VON DER LEYEN
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1. JOHDANTO
1.1 Lyhenteet
Taulukko 1
Lyhenteet
Lyhenne Miiritelma
CI Yhteinen rajapinta (Common Interface)
EC Euroopan komissio
ERA Euroopan unionin rautatievirasto (European Union Railway Agency), kdytetddn my0s
nimed 'virasto’
M Rataverkon haltija (Infrastructure Manager)
I1SO Kansainvilinen standardisoimisjirjesto (International Organization for Standardization)
LCL Vajaa kontillinen (Less than Container Loads)
LRU Vastaava rautatieyritys (Lead Railway Undertaking)
RISC Rautateiden turvallisuus- ja yhteentoimivuuskomitea (Rail Interoperability and Safety
Committee)
RU Rautatieyritys (Railway Undertaking)
TAF Tavaraliikenteen telemaattiset sovellukset (Telematics Applications for Freight)
TAP Henkilolitkenteen telemaattiset sovellukset (Telematics Applications for Passengers)
TCP/IP Tiedostonsiirrossa kéytettiva ohjausprotokolla | Internetprotokolla (Transmission Control
Protocol/Internet Protocol)
YTE Yhteentoimivuuden tekninen eritelma
WK Liikkuvan kaluston haltijat (Wagon Keepers)
1.2 Viiteasiakirjat
Taulukko 2
Viiteasiakirjat
Viitenro Asiakirjaviite Otsikko Vii,r;lresiir(l)en
1) Direktiivi (EU) Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi (EU) 2016/797, | 27.5.2020
2016/797 annettu 11 pdivina toukokuuta 2016, rautatiejdrjestelmén
yhteentoimivuudesta Euroopan unionissa (EUVL L 138,
26.5.2016, s. 44).
2) Komission asetus Komission asetus (EU) N:o 454/2011, annettu 5 27.5.2019

(EU) N:0 454/2011 | pdivini toukokuuta 2011, Euroopan laajuisen
rautatiejirjestelman osajirjestelmai "henkiloliikenteen
telemaattiset sovellukset” koskevasta yhteentoimivuuden
teknisestd eritelmdstd (EUVL L 123, 12.5.2011,s. 11).

3) Direktiivi Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2012/34/EU, 14.11.2017
2012/34[EU annettu 21 pdivind marraskuuta 2012, yhteniisestd
eurooppalaisesta rautatiealueesta (EUVL L 343,14.12.2012,s.
32).
4) ERA-TD-105 TAF TSI - ANNEX D.2: APPENDIX F — TAF TSI DATA AND

MESSAGE MODEL.
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5) Komission asetus Komission asetus (EY) N:o 62/2006, annettu 23 18.1.2006
(EY) N:0 62/2006 pdivana joulukuuta 2005, Euroopan laajuisen tavanomaisen
rautatiejirjestelmin osajirjestelmad "tavaraliikenteen
telemaattiset sovellukset” koskevasta yhteentoimivuuden
teknisestd eritelmastd (EUVL L 13, 18.1.2006, s. 1)

6) K(2010) 2576 Komission paitos, tehty 29 pdivana huhtikuuta 2010, 29.4.2010
lopullinen Euroopan rautatieviraston valtuuttamisesta kehittdmain ja
tarkistamaan yhteentoimivuuden teknisii eritelmii tavoitteena
laajentaa niiden soveltamisalaa koko Euroopan unionin
rautatiejarjestelmain

7) Direktiivi (EU) Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi (EU) 2016/798, | 26.5.2016
2016/798 annettu 11 pdivina toukokuuta 2016, rautateiden
turvallisuudesta (EUVL L 138, 26.5.2016, s. 102).
8) Komission delegoitu | Komission delegoitu pditos (EU) 20171474, annettu 8 15.8.2017
pditos (EU) pdivina kesdkuuta 2017, Euroopan parlamentin ja neuvoston
2017/1474 direktiivin (EU) 2016/797 tdydentimisestd

yhteentoimivuuden teknisten eritelmien laatimista,
hyviksymistd ja tarkistamista koskevien erityisten tavoitteiden
osalta (EUVLL 210, 15.8.2017,s. 5).

1.3 Tekninen viitekehys

Téssd yhteentoimivuuden teknisessd eritelmassd, jiljempdnd 'tavaraliikenteen telemaattisia sovelluksia koskeva
YTE, kisitellddn direktiivin (EU) 2016/797 liitteen II toiminnallisin perustein laaditussa luettelossa esitettyd ja
saman liitteen 2.6 kohdan b alakohdassa kuvattua osajirjestelmin "telemaattiset sovellukset” tekijaa “tavarakul-
jetuksiin liittyvit sovellukset”.

Tdmin tavaralilkenteen telemaattisia sovelluksia koskevan YTE:n tarkoituksena on varmistaa tietojen tehokas
vaihtaminen vahvistamalla tekniset puitteet, jotka on tdytettivé, jotta kuljetusprosessi on mahdollisimman
kannattava taloudellisesti. Se kattaa tavaraliikenteen sovellukset sekd tavaraliikenteen ja muiden
liikkennemuotojen vilisten yhteyksien hallinnan, mik tarkoittaa, ettd siind keskitytddn pelkdn junien toiminnan
lisiaksi myos rautatieyrityksen kuljetuspalveluihin. Turvallisuuteen liittyvid seikkoja kisitellddn vain tietoalkioiden
olemassaolon kannalta. Arvoilla ei ole vaikutusta junan turvalliseen liikennointiin, eikd tavaraliikenteen
telemaattisia sovelluksia koskevan YTE:n vaatimusten noudattamista voida katsoa turvallisuusvaatimusten
noudattamiseksi.

Tavaraliikenteen telemaattisia sovelluksia koskeva YTE vaikuttaa myos rautatiekuljetusten kiyttdjien kayttoedel-

lytyksiin. Tdssd yhteydessd sanalla kdyttdjit ei tarkoiteta ainoastaan rataverkon haltijoita tai rautatieyrityksia,
vaan myos kaikkia muita palveluntarjoajia, kuten vaunukalustoyhtioitd, yhteiskuljetusyhtioitd ja jopa asiakkaita.

1.4 Maantieteellinen soveltamisala

Tatd YTE:d sovelletaan direktiivin (EU) 2016/797 liitteessd I olevassa 1 kohdassa mdédriteltyyn unionin

rautatieverkkoon.
2. OSAJARJESTELMAN MAARITELMA JA SOVELTAMISALA
2.1 Tiamin YTE:n soveltamisalaan kuuluva toiminta

Direktiivin (EU) 2016/797 liitteessd Il olevan 2.6 kohdan b alakohdassa madiritellddn tavaraliikenteen
telemaattisia sovelluksia koskeva osajirjestelma.

Se sisiltda erityisesti seuraavat osat:

— tavaraliikenteen sovellukset, mukaan luettuina tiedotusjirjestelmit (tavaroiden ja junien ajantasainen
seuranta),

— junien lajittelu- ja jakelujdrjestelmit, jolloin jakelujdrjestelmilld tarkoitetaan junan kokoamista,
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— varausjirjestelmat, jolla tissd tarkoitetaan reitin varaamista,

— vyhteyksien jirjestimisen muiden lilkennemuotojen kanssa sekd saateasiakirjojen tuottamisen sihkoisessd
muodossa.

2.2 Timin YTE:n soveltamisalaan kuulumaton toiminta

Asiakkaille tarkoitetut tai eri palveluntarjoajien, kuten rautatieyritysten ja rataverkon haltijoiden, viliset maksu- ja
laskutusjrjestelmdt eivit kuulu timdn YTE:n soveltamisalaan. Kuljetuspalveluista suoritettavien maksujen
perusteeksi tarvittavat tiedot ovat kuitenkin saatavissa luvun 4.2 (Osajirjestelmin toiminnalliset ja tekniset
eritelmit) mukaisen tietojenvaihdon edellyttdmastd jarjestelmasta.

Aikataulujen pitkdn aikavilin suunnittelu ei kuulu tdmin telemaattisia sovelluksia koskevan YTE:n
soveltamisalaan. Joissain kohdin viitataan kuitenkin pitkdn aikavilin suunnittelun tuloksiin siltd osin, kuin se
liittyy junien kulun vaatimaan tehokkaaseen tiedonvaihtoon.

2.3 Osajirjestelmin yleiskuvaus

231 Kyseeseen tulevat prosessit

Asiakkaan tarpeita huomioon otettaessa yksi palveluista on kuljetusketjun organisointi ja hallinta vastaavan
rautatieyrityksen ja asiakkaan vilisen sopimuksen mukaisesti.

Vastaava rautatieyritys on asiakkaan yksinomainen yhteyspiste. Jos kuljetusketjussa on mukana enemman kuin
yksi rautatieyritys, vastuussa oleva rautatieyritys vastaa myos rautatieyritysten keskindisestd koordinoinnista.
Tamin palvelun voi hoitaa my6s huolitsija tai mikd muu yhteis6 tahansa.

T4md rautateiden tavaraliikennettd koskeva YTE on direktiivin (EU) 2016/797 mukaan rajoitettu rataverkon
haltijoiden ja rautatieyritysten | vastaavien rautatieyritysten tietojenvaihtoon. Tamdn YTE:n avulla vastaava
rautatieyritys voi toimittaa asiakkaalle erityisesti seuraavat tiedot:

— reittitiedot;

— "juna kulussa” -ilmoitus sopimuksen mukaisiin ilmoittautumispisteisiin, sisdltden vahintddn sopimuksen
kattaman kuljetuksen ldht6-, luovutus-, vaihto- ja saapumiskohdat;

— ldhetyksen arvioitu saapumisaika (Estimated Time of Arrival, ETA) lopulliseen mdairdnpdaihin, myos
ratapihoille ja intermodaaliterminaaleihin;

— toimintahdiri6t. Saatuaan tietoonsa toimintahdirion vastaava rautatieyritys ilmoittaa siitd asiakkaalle hyvissd
ajoin.

Niiden tietojen ilmoittamista koskevat tavaraliikenteen telemaattisten sovellusten mukaiset viestit madritellddn
luvussa 4.

Rautatieyrityksilld [ vastaavilla rautatieyrityksilld on yleensi oltava vahintddn seuraavat valmiudet:

— valmius MAARITELLA palvelujen hinta ja kuljetusajat, vaunujen saatavuus (tarvittaessa), vaunujen |
intermodaalisten lastausyksikkojen tiedot (sijainti, tila ja vaunun | intermodaalisen lastausyksikon arvioitu
saapumisaika (ETA)), paikka, jossa lihetykset voidaan lastata tyhjiin vaunuihin, kontteihin jne.;

— valmius TOTEUTTAA palvelu, joka on madritelty luotettavasti ja saumattomasti kdyttden yhteisii liiketoimin-
taprosesseja ja toisiinsa liitettyjd jarjestelmid. Rautatieyrityksilld, rataverkon haltijoilla ja muilla palveluntar-
joajilla ja sidosryhmilld, kuten tullilla, on oltava mahdollisuus elektroniseen tiedonvaihtoon;

— valmius MITATA toteutetun palvelun laatu verrattuna siihen, mitd oli médritelty, ts. laskutuksen oikeellisuus
tarjoukseen verrattuna, todelliset kuljetusajat luvattuihin verrattuna, vaunutoimitukset tilattuihin verrattuna,
ETA-ajat todellisiin saapumisaikoihin verrattuna;

— valmius TOIMIA tuottavasti siten, ettd junien, infrastruktuurin ja kaluston kapasiteettia hyodynnetidn
vaunujen | intermodaalisten lastausyksikkojen ja junien aikataulujen laadinnan edellyttimien liiketoiminnan
prosessien, jirjestelmien ja tiedonvaihdon avulla.
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Tyhjien vaunujen késittely on erityisen tirkedd puhuttaessa yhteentoimivista vaunuista. Periaatteessa lastattujen ja
tyhjien vaunujen kisittelyssi ei ole eroa. Tyhjien vaunujen kuljetus tapahtuu my6s lahetysmairdysten perusteella,
ja ndiden tyhjien vaunujen liikkuvan kaluston haltijaa on pidettivi asiakkaana.

3. OLENNAISET VAATIMUKSET

3.1 Olennaisten vaatimusten tiyttiminen
Unionin rautatiejirjestelmin, osajirjestelmien ja niiden yhteentoimivuuden osatekijoiden on direktiivin (EU)
2016/797 mukaisesti taytettdva kyseisen direktiivin liitteessd III yleiselld tasolla esitetyt olennaiset vaatimukset.
Timin YTEn soveltamisalan osalta YTEn luvussa 3 lueteltujen olennaisten vaatimusten tdyttyminen
varmistetaan silld, ettd osajdrjestelma on luvussa 4 (Osajdrjestelmin kuvaus) esitettyjen tietojen mukainen.

3.2 Olennaisten vaatimusten nikékohdat
Olennaiset vaatimukset koskevat
— turvallisuutta
— luotettavuutta ja kdytettavyyttd
— terveyttd
— ympiristonsuojelua
— teknistd yhteensopivuutta
— esteettOmyyttd.
Olennaiset vaatimukset voivat direktiivin (EU) 2016/797 mukaisesti koskea yleisesti koko Euroopan laajuista
rautatiejdrjestelmaa tai erityisesti kutakin osajirjestelmaa ja sen osatekijoita.

3.3 Yleisiin vaatimuksiin liittyvid nikokohtia
Yleisten vaatimusten merkitys tavaraliikenteen telemaattisten sovellusten osajirjestelmin kannalta maaritetddn
seuraavasti:

3.3.1  Turvallisuus
Direktiivin (EU) 2016/797 liitteessd III olevien 1.1.1, 1.1.2, 1.1.3, 1.1.4 ja 1.1.5 kohdan olennaiset vaatimukset
eivit ole telemaattisten sovellusten osajirjestelman kannalta tirkeita.

33.2 Luotettavuus ja saatavuus
"Junien liikkkumiseen liittyvien kiinteiden tai lilkkuvien osatekijéiden seuranta ja huolto on jirjestettiva ja
toteutettava sekd niiden laajuus madaritettdva siten, ettd ne pysyvit toimintakuntoisina tarkoitetuissa olosuhteissa.”
Tama olennainen vaatimus tdytetddn erityisesti seuraavissa kohdissa:
— 4.2.9 kohta: paiviitetiedot,
— 4.2.10 kohta: erilaiset viitetiedostot ja tietokannat,
— 4.2.11 kohta: verkot ja viestinti.

333 Terveys
Direktiivin (EU) 2016/797 liitteessd Il olevien 1.3.1 ja 1.3.2 kohdan olennaiset vaatimukset eivit ole
telemaattisten sovellusten osajirjestelmin kannalta tarkeita.

3.3.4  Ympadristinsuojelu

Direktiivin (EU) 2016/797 liitteessd III olevien 1.4.1, 1.4.2, 1.4.3, 1.4.4 ja 1.4.5 kohdan olennaiset vaatimukset
eivit ole telemaattisten sovellusten osajirjestelman kannalta tarkeita.
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3.3.5  Tekninen yhteensopivuus

Direktiivin (EU) 2016/797 liitteessé III olevan 1.5 kohdan olennainen vaatimus ei ole telemaattisten sovellusten
osajdrjestelmin kannalta tirked.

3.3.6 Esteettomyys

Direktiivin (EU) 2016/797 liitteessd Il olevan 1.6 kohdan olennainen vaatimus ei ole telemaattisten sovellusten
osajdrjestelmin kannalta tarkea.

4, OSAJARJESTELMAN KUVAUS

4.1 Johdanto

Rautatiejirjestelmd, jota direktiivi (EU) 2016/797 koskee ja jonka osa telemaattisten sovellusten osajirjestelma
on, on integroitu jdrjestelmd, jonka yhtendisyys on todennettava. Yhtendisyys on tarkastettava erityisesti siltd
osin kun on kyse osajdrjestelman eritelmistd, osajirjestelmin liitinnoistd integroituun jirjestelmédan seka kaytto-
ja kunnossapitosddnnoista.

Kun otetaan huomioon kaikki sovellettavat olennaiset vaatimukset, tavaraliikenteen telemaattisten sovellusten
osajdrjestelmda kuvaavat seuraavat ominaisuudet:

4.2 Osajdrjestelmin toiminnalliset ja tekniset eritelmiit

Edelld luvussa 3 esitettyjen olennaisten vaatimusten valossa osajdrjestelmén toiminnalliset ja tekniset eritelmat
ovat seuraavat:

— rahtikirjan tiedot,

— reittipyynnot ja reitin kdyttooikeudet,

— junan valmistelu,

— junan kulkua koskevat tiedot ja ennusteet,
— ilmoitukset toimintahéiridistd,

— vaunun | intermodaalisen lastausyksikon ETI/ETA,
— vaunujen liikkeet,

— laadun parantamiseen pyrkiva tiedonvaihto,
— padviitetiedot,

— erilaiset viitetiedostot ja tietokannat,

— verkot ja viestinta.

Luvussa 4 ja sen alaluvuissa vahvistetun lisaksi kukin sidosryhma voi vaihtaa viesteja muiden samaan tavaralii-
kennepalveluun osallistuvien sidosryhmien kanssa 4.2.2.3 (vain liikkennoinnin ja junan valmistelun aikana),
4242, 4243, 42.5.2, 42.6.3 ja 4.2.6.4 kohdan mukaisesti edellyttien, ettd nidmi sidosryhmit ovat
tunnistettavissa. Lahettdja voi perid téllaisten viestien vaihdosta maksun.

Vastaava rautatieyritys vastaa asiakkaille annettavista tiedoista sopimuksen mukaisesti.

Tarkemmat eritelmdt madritellddn kattavassa dataluettelossa. Viestien ja luettelon datan pakolliset formaatit
madritellddn lisdyksessd I luetellussa asiakirjassa "TAF TSI — Annex D.2: Appendix F — TAF TSI Data and Message
Model”. Lisidksi samaan tarkoitukseen voidaan kdyttdd muita olemassa olevia standardeja, jos osapuolet ovat
sopineet niiden kdytostd erityisesti yhdistetyissd/intermodaalisissa kuljetuksissa tai sellaisten EU:n jasenvaltioiden
alueella, joilla on raja kolmansien maiden kanssa.

Viestin rakenteeseen liittyvid yleisid huomautuksia

Viesteissd on rakenteellisesti kaksi datajoukkoa:
— ohjausdata: médritellddn luettelon viestien pakollisessa otsikossa;

— viestin sisdltimit tiedot: mddritellddin kunkin luettelossa esitetyn viestin pakollisessa/vapaaehtoisessa
sisillossd ja pakollisessa/vapaachtoisessa datajoukossa.
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Jos viesti tai tietoalkio mddritellddn tdssd asetuksessa vapaaehtoiseksi, sen kaytostd pdattdvit asianomaiset
osapuolet. Ndiden viestien ja tietoalkioiden soveltamisesta on sovittava sopimuksessa. Jos dataluettelon
vaihtoehtoiset tietoalkiot ovat tietyissd olosuhteissa pakollisia, timd on tdsmennettdvi dataluettelossa.

42.1  Rahtikirjan tiedot

4.2.1.1 Asiakkaan rahtikirja

Asiakkaan on ldhetettdva rahtikirja vastaavalle rautatieyritykselle. Rahtikirjassa on oltava kaikki tiedot, joita
tarvitaan ldhetyksen kuljettamiseen ldhettdjdltd vastaanottajalle asiakirjan “Yhtendiset oikeussddnnokset
sopimuksesta tavaran kansainvalisistd rautatiekuljetuksista (CIM)”, asiakirjan "Vaunujen kéyttod kansainvilisessd
rautatieliikenteessd koskevia sopimuksia koskevat yhdenmukaiset oikeussddnnokset (CUV)” mukaisesti.
Vastaavan rautatieyrityksen on tdydennettdvi nditd tietoja lisitiedoilla. Rahtikirjan osatiedot, lisitiedot mukaan
luettuina, kuvataan timin asetuksen lisdyksessd I olevassa taulukossa mainituissa asiakirjoissa "TAF TSI —
ANNEX D.2: APPENDIX A (WAGON/ILU TRIP PLANNING” ja "TAF TSI — Annex D.2: Appendix F — TAF TSI
Data and Message Model (4)”.

Open Access -periaatteella toimittaessa asiakkaaseen sopimussuhteessa olevalla vastaavalla rautatieyritykselld on
kaikki tiedot saatavilla olevan datan lisddmisen jilkeen. Mitddn viestienvaihtoa toisten rautatieyritysten kanssa ei
tarvita. Namé tiedot ovat myos lyhyelld varoitusajalla tehtivin reittipyynnon perustana, mikili se on tarpeen
rahtikirjan vaatimusten tdyttdmiseksi.

Seuraavat viestit koskevat toimintaa muulla kuin Open Access -periaatteella. Nadiden viestien tiedot voivat myos
olla Iyhyelld varoitusajalla tehtdvan reittipyynnon perustana, mikili se on tarpeen rahtikirjan vaatimusten
tayttamiseksi.

4.2.1.2 Lihetysmdardykset
Lahetysmairdys on ensisijaisesti rahtikirjan tietojen lisdys. Vastaavan rautatieyrityksen on toimitettava se
kuljetusketjussa mukana oleville rautatieyrityksille. Lihetysmairdykseen on sisdllyttava kaikki ne tiedot, jotka

rautatieyritys tarvitsee hoitaakseen vastuullaan olevan kuljetuksen sithen saakka, kunnes se luovuttaa sen
seuraavalle rautatieyritykselle.

Lahetysmairayksen pakollinen tietorakenne ja viestin yksityiskohtaiset muodot luetellaan lisdyksessi I mainitussa
asiakirjassa "TAF TSI — Annex D.2: Appendix F — TAF TSI Data and Message Model” kohdassa ”"ConsignmentOr-
derMessage”.

Niiden ldhetysméiraysten padasiallinen sisilto on seuraava:
— tiedot lahettdjdstd ja vastaanottajasta,

— reititystiedot,

— lahetyksen tunniste,

— vaunun tiedot,

— aika- ja paikkatiedot.

4.2.2  Reittipyynnot ja reitin kdyttooikeudet

4.2.2.1 Alustavat huomautukset

Reitti madrittdd ne pyydettavit, hyvaksyttavit ja tosiasialliset tiedot junan reitistd ja junan ominaisuuksista reitin
eri osuuksilla, jotka on tallennettava. Seuraavassa esitetddn tiedot, joiden on oltava rataverkon haltijan tai
kiyttooikeuden myontavin elimen kdytettdvissd. Nami tiedot on péivitettdvé aina niiden muuttuessa. Vuotuista
reittid koskevien tietojen onkin annettava mahdollisuus hakea dataa lyhyen aikavilin muutoksia varten. Jos
asiakkaaseen kohdistuu vaikutuksia, vastaavan rautatieyrityksen on tiedotettava asiasta asiakkaalle.

Lyhyelli varoitusajalla tehtivi reittipyynto

Junan kulussa tapahtuvien poikkeamien tai lyhyelld varoitusajalla syntyneen kuljetustarpeen takia rautatieyri-
tykselld tai hakijalla on oltava mahdollisuus saada rataverkosta tilapéisreitti.
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Rautatieyrityksen/hakijan, joka toimii vastuussa olevana hakijana, on annettava rataverkon haltijalle kaikki
tarvittavat tiedot siitd, milloin ja missd junan halutaan kulkevan, seké sen fyysiset ominaisuudet siltd osin, kuin
niilld on merkitysta infrastruktuurin kannalta. Ndmai vaatimukset koskevat kaikkia lyhyelld varoitusajalla tehtavid
reittipyyntojd. Tatd varten ei ole mddritelty vdhimmaisaikaa Euroopan unionin tasolla. Verkkoselostuksessa
saatetaan madritelld vahimmaisaikoja.

Lyhyelld aikavililld tehtavad reittipyynto ei sisilld liikenteenhallinta-asioita. Lyhyelld varoitusajalla pyydettivien
reittien ja liikkenteen hallinnan tekemien reittimuutosten ajallisesta rajanvedosta sovitaan paikallisesti ja siitd
voidaan mainita verkkoselostuksessa.

Tassd asetuksessa ei sdddetd rautatieyritykseen | hakijaan | rataverkon haltijaan reittipyynto- ja myontdmis-

prosessien aikana sovellettavista vaatimuksista. Asiaankuuluvia tietoja annetaan komission tdytintdonpanoase-
tuksessa (EU) 2019/773 () (kdyttotoimintaa ja liikenteen hallintaa koskeva YTE).

4.2.2.2 Reittipyynndn sisdltdvi viesti

Rautatieyrityksen/hakijan, joka toimii vastuussa olevana hakijana, on ldhetettdvd reittid pyytidkseen
infrastruktuurin haltijalle tai kdyttooikeuden myontaville elimelle reittipyynnon sisaltdva viesti.

Reittipyynnon sisaltavan viestin pakollisen rakenteen ja noudatettavien osien méiritelma esitetddn lisayksessd I
mainitussa asiakirjassa "TAF TSI — Annex D.2: Appendix F — TAF TSI Data and Message Model”.

4.2.2.3 Reitin tiedot sisdltidva viesti

Rataverkon haltijan tai suunnittelevana rataverkon haltijana toimivan kiyttooikeuden myontivin elimen on
lahetettava reittipyynnon lahettdneelle rautatieyritykselle tai hakijalle vastaukseksi reitin tiedot sisltdva viesti.

Reitin tiedot sisiltdvin viestin pakollisen rakenteen ja noudatettavien osien mdaritelma esitetddn lisdyksessi I
mainitussa asiakirjassa "TAF TSI — Annex D.2: Appendix F — TAF TSI Data and Message Model”.

4.2.2.4 Reitin vahvistuksesta kertova viesti

Reittid pyytdvin rautatieyrityksen/hakijan, joka toimii vastuussa olevana hakijana, on lahetettava infrastruktuurin
haltijalle tai kayttdoikeuden myontiville elimelle sen ehdottaman reitin vahvistamiseksi reitin vahvistuksesta
kertova viesti.

Reitin vahvistuksesta kertovan viestin pakollisen rakenteen ja noudatettavien osien mdiritelmd esitetddn
lisayksessd I mainitussa asiakirjassa "TAF TSI — Annex D.2: Appendix F — TAF TSI Data and Message Model”.

4.2.2.5 Reitin tiedot hylkdava viesti

Reittid pyytdvan rautatieyrityksen/hakijan, joka toimii vastuussa olevana hakijana, on lihetettiva asiaankuuluvalle
rataverkon haltijalle tai kdyttdoikeuden myontaville elimelle sen ehdottamien reitin tietojen hylkddmiseksi reitin
tiedot hylkaava viesti.

Reitin tiedot hylkddvin viestin pakollisen rakenteen ja noudatettavien osien mdaritelma esitetddn lisdyksessa I
mainitussa asiakirjassa "TAF TSI — Annex D.2: Appendix F — TAF TSI Data and Message Model”.

42.2.6 Reitin peruutuksesta kertova viesti

Rautatieyrityksen/hakijan, joka toimii vastuussa olevana hakijana (suunnitteluvaiheessa) tai vastuussa olevana
rautatieyrityksend (kdyttovaiheessa), on ldhetettivd vahvistetun reitin tai reitin osan peruuttamiseksi
asiaankuuluvalle rataverkon haltijalle tai kdyttdoikeuden myontaville elimelle reitin peruutuksesta kertova viesti.

Reitin peruutuksesta kertovan viestin pakollisen rakenteen ja noudatettavien osien mdaritelmd esitetddn
lisdyksessd I mainitussa asiakirjassa "TAF TSI — Annex D.2: Appendix F — TAF TSI Data and Message Model”.

(") Komission tdytintdonpanoasetus (EU) 2019/773, annettu 16 pdivind toukokuuta 2019, Euroopan unionin rautatiejirjestelmin
osajdrjestelmad "kdyttotoiminta ja liikenteen hallinta” koskevasta yhteentoimivuuden teknisesti eritelmaésti ja padtoksen 2012/757/EU
kumoamisesta (EUVL L 1391, 27.5.2019, s. 5).
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4.2.2.7 “Reitti ei kdytettdvissd” -viesti

Rataverkon haltija | kdyttooikeuden myontivi elin, joka toimii suunnittelevana rataverkon haltijana (suunnittelu-
vaiheessa) tai vastuussa olevana rataverkon haltijana (kdyttovaiheessa), on ldhetettivd sopimussuhteiselle
rautatieyritykselle/hakijalle "reitti ei kaytettavissd” -viesti, jos rautatieyrityksen tai hakijan vahvistama reitti ei ole
endd kdytettavissi.

Rataverkon haltijan on ilmoitettava rautatieyritykselle heti, kun se tietds, ettei reitti ole kdytettdvissd. "Reitti ei
kiytettdvissd” -viesti voidaan ldhettdd koska tahansa reittid koskevan sopimuksen tekemisen ja junan lahdon
vilisend aikana. Tdmain viestin ldhettdmisen syynd voi esimerkiksi olla reitilld oleva este.

"Reitti ei kdytettavissd” -viesti tarkoittaa, ettei reittid tai sen osaa voi kdyttdd eikd sitd endd ole.

Jos on kaytettavissd vaihtoehtoinen reitti, rataverkon haltijan on ldhetettdvi vaihtoehtoehdotus ilman rautatiey-
rityksen erillistd pyyntod yhdessd tdmin viestin kanssa tai heti kun vaihtoehtoinen reitti on tiedossa. Tamai
tehdddn “reitti ei kdytettdvissd” -viestiin liittyvén reitin tiedot sisdltdvin viestin avulla. Jos vaihtoehtoista reittid ei
ole mahdollista tarjota, rataverkon haltijan on ilmoitettava tdsti rautatieyritykselle vilittomasti.

"Reitti ei kaytettdvissd” -viestin pakollisen rakenteen ja noudatettavien osien mdairitelma esitetddn lisdyksessa I
mainitussa asiakirjassa "TAF TSI — Annex D.2: Appendix F — TAF TSI Data and Message Model”.

4.2.2.8 “Ilmoitus viestin vastaanottamisesta” -viesti

Kunkin téillaisen viestin vastaanottajan on ldhetettdvd kyseisen viestin lahettéjille ilmoitus viestin vastaanot-
tamisesta kertoakseen, ettd sen jirjestelmi on vastaanottanut viestin.

"Ilmoitus viestin vastaanottamisesta” -viestin pakollisen rakenteen ja noudatettavien osien méaritelma esitetddn
lisdyksessd I mainitussa asiakirjassa "TAF TSI — Annex D.2: Appendix F — TAF TSI Data and Message Model”.

4.2.3  Junan valmistelu

4.2.3.1 Yleiset huomautukset
Téssd perusparametrissa kuvataan ne viestit, jotka on vaihdettava junaa valmisteltaessa ennen sen lahtoa.

Junan valmisteluun siséltyy junan ja reitin yhteensopivuuden tarkastaminen. Tarkastuksen tekee rautatieyritys
asianosaisten rataverkon haltijoiden toimittamien infrastruktuurin kuvausta ja sen rajoituksia koskevien tietojen
perusteella.

Vastuussa olevan rautatieyrityksen on ldhetettdvi junakokoonpano seuraavalle vastuussa olevalle rautatieyri-
tykselle, jos seuraava rautatieyritys ottaa junan kokonaisuudessaan vastuulleen. Sopimusten mukaan vastuussa
olevan rautatieyrityksen on lahetettdvi viesti myds rataverkon haltijalle (haltijoille). Ndin on tehtivd myos silloin,
kun kyseisen reitin on varannut toinen vastuussa oleva hakija, joka on valtuuttanut vastuussa olevan rautatiey-
rityksen hoitamaan junan kulkua. Vastuussa oleva rautatieyritys hoitaa viestien vaihdon rataverkon haltijan
kanssa myos silloin, kun se antaa junan kulun toisen rautatieyrityksen hoidettavaksi.

Jos junan kokoonpanoa jossain paikassa muutetaan, timéd viesti on ldhetettivd uudelleen vastuussa olevan
rautatieyrityksen paivittdmin tiedoin.

4.2.3.2 Junan kokoonpanoa koskeva viesti

Vastuussa olevan rautatieyrityksen on ldhetettdva junan kokoonpanoa koskeva viesti, jossa mdairitellddn junan
kokoonpano, seuraavalle samaan tavaraliikennepalveluun osallistuvalle vastuussa olevalle rautatieyritykselle ja
vastaavalle rautatieyritykselle. Verkkoselostuksen mukaan vastuussa olevan rautatieyrityksen on lahetettdva
junan kokoonpanoa koskeva viesti my0s rataverkon haltijalle (haltijoille).

Junan kokoonpanoa koskevan viestin pakollisen rakenteen ja noudatettavien osien maédritelmd esitetddn
lisdyksessd I mainitussa asiakirjassa "TAF TSI — Annex D.2: Appendix F — TAF TSI Data and Message Model”.

Rautatieyrityksen ja rataverkon haltijan vilisessd viestinvaihdossa toimitettavat vidhimmdistiedot junan
kokoonpanon osalta mairitellddn tdytintoonpanoasetuksen (EU) 2019/773 (kdyttotoimintaa ja liikenteen
hallintaa koskeva YTE) 4.2.2.7.2 kohdassa.
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4.2.3.3 "Juna valmis” -viesti

Vastuussa olevan rautatieyrityksen on ldhetettavi rataverkon haltijalle "juna valmis” -viesti aina, kun juna on
valmis kdyttdmédn rataverkkoa junan valmistelun jilkeen, ellei rataverkon haltija kansallisten sddntojen nojalla
hyviksy aikataulua "juna valmis” -viestiksi.

Yhdistetyissd kuljetuksissa terminaalinpitdja ldhettdd “juna valmis” -viestin rautatieyritykselle aina, kun
vaunukokonaisuus on valmis 1dhtoon. Rautatieyrityksen, joka siirtdd vaunukokonaisuuden rataverkon haltijan
rataverkon piiriin, on ldhetettdvd "juna valmis” -viesti rautatieyritykselle, joka hoitaa junan liikkennoinnin
kyseisessi rataverkossa.

“Juna valmis” -viestin pakollisen rakenteen ja noudatettavien osien méaritelma esitetddn lisdyksessd I mainitussa
asiakirjassa "TAF TSI — Annex D.2: Appendix F — TAF TSI Data and Message Model”.

4.2.4  Junan kulkua koskevat tiedot ja ennusteet

4241 Yleiset huomautukset

Téssd perusparametrissa madratdan junan kulkua koskevista tiedoista ja ennusteista. Siind on kuvattava kuinka
vuoropuhelua rataverkon haltijan ja rautatieyrityksen vililld yllapidetddn junan kulkua koskevien tietojen ja
junan kulkua koskevien ennusteiden vaihtamiseksi.

Tami perusparametri mairad, kuinka rataverkon haltijan on oikeaan aikaan lihetettavi rautatieyritykselle sekd
seuraavalle junan kulkuun liittyville rataverkon haltijalle junan kulkua koskevia tietoja.

Junan kulkua koskevien tietojen avulla voidaan selvittdd yksityiskohtaisesti junan tilanne sovituissa ilmoittautu-
mispisteissa.

Junan kulkua koskevien ennusteiden avulla voidaan arvioida junan saapumisaika sovittuihin ennustepisteisiin.
Rataverkon haltijan on ldhetettdvd tdmd viesti rautatieyritykselle sekd seuraavalle junan kulkuun lLittyvalle
rataverkon haltijalle.

Junan kulun aikaiset ilmoittautumispisteet maaritetddan sopimuksissa.

Tama rautatieyritysten ja rataverkon haltijoiden vélinen tiedonvaihto tapahtuu aina johtavan rataverkon haltijan
ja junan kulusta vastuussa olevan rautatieyrityksen valilli. Ndin on tehtdvd myos silloin, kun kyseisen reitin on
varannut toinen vastuussa oleva hakija, joka on valtuuttanut vastuussa olevan rautatieyrityksen hoitamaan junan
kulkua. Vastuussa oleva rautatieyritys hoitaa viestien vaihdon rataverkon haltijan kanssa myos silloin, kun se
antaa junan kulun toisen rautatieyrityksen hoidettavaksi.

Vastaavan rautatieyrityksen on sopimuksen mukaisesti toimitettava asiakkaalle junan kulkua koskeva ennuste ja
junan kulkua koskevat tiedot. Osapuolet sopivat ilmoittautumispisteistd sopimuksessa.

42.42 7Junan kulkuennuste” -viesti

Rataverkon haltijan on ldhetettdvd timd viesti junan kulun hoitavalle rautatieyritykselle luovutuspisteen,
vaihtopisteen ja junan mdirdnpéin osalta 4.2.4.1 kohdassa kuvatulla tavalla.

Sopimukseen perustuvissa yhdistetyissd kuljetuksissa vastaavan tai vastuussa olevan rautatieyrityksen on
varmistettava, ettd "junan kulkuennuste” -viesti toimitetaan terminaalinpitéjille.

Lisiksi rataverkon haltijan on ldhetettdvd viesti rautatieyritykselle muiden ilmoittautumispisteiden osalta
rautatieyrityksen | rataverkon haltijan sopimusten mukaisesti.

Junan kulkua koskeva ennuste voidaan lahettdd myos ennen junan lahto4. Rautatieyrityksen ja rataverkon haltijan
on keskendin sovittava, miten suuri lisaviivistys kahden ilmoittautumispisteen valilld antaa aihetta ensimmaisen
tai uuden ennusteen ldhettdmiseen. Jos viivdstymisaika ei ole tiedossa, rataverkon haltijan on lihetettiva
liikkennehdiriotd koskeva viesti (ks. ilmoitukset lilkennehdiridistd, 4.2.5 kohta).

Junan kulkuennusteen sisiltdvissa viestissd on oltava ennustettu saapumisaika sovituille ennustepisteille.
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Rataverkon haltijan on ldhetettdva tima viesti seuraavan junan kulkuun liittyvan rataverkon haltijalle.

"Junan kulkuennuste” -viestin pakollisen rakenteen ja noudatettavien osien mddritelmi esitetddn lisdyksessd
mainitussa asiakirjassa "TAF TSI — Annex D.2: Appendix F — TAF TSI Data and Message Model”.

4.2.4.3 ”Juna kulussa” -ilmoitus ja junan viivdstymisen syytd koskeva viesti
Rataverkon haltijan on lihetettdvi vastuussa olevalle rautatieyritykselle “juna kulussa” -ilmoitus
— lahdettiessd lahtopisteestd, saavuttaessa madranpadhin,

— saavuttaessa luovutuspisteisiin, vaihtopisteisiin ja sopimuksen mukaisiin ilmoittautumispisteisiin (esim.
kisittelypisteisiin) sekd ldhdettdessd niista.

Heti kun viivdstyksen syy on tiedossa (ensimmadinen oletus) ja kun viivdstyksen syystd on uutta ajantasaista tietoa,
rataverkon haltijan olisi toimitettava tiedot vastuussa olevalle rautatieyritykselle erillinen junan viivistyksen syytd
koskeva viesti.

"Juna kulussa” -ilmoituksen ja junan viivistymisen syytd koskevan viestin pakollisen rakenteen ja noudatettavien

osien médritelmi esitetddn lisdyksessd I mainitussa asiakirjassa "TAF TSI — Annex D.2: Appendix F — TAF TSI
Data and Message Model”.

4.2.5 Iimoitukset litkennehdiridistd

4.2.5.1 Yleiset huomautukset

Téssd perusparametrissa médratdin, kuinka lilkennehdirioitd koskevia tietoja kisitellddn rautatieyrityksen ja
infrastruktuurin haltijan valill4.

Kun rautatieyritys saa tietdd vastuullaan olevan junan kulussa sattuneesta hiiriostd, sen on vilittomasti
ilmoitettava siitd asianomaiselle rataverkon haltijalle (rautatieyritys voi tehdd timan suullisesti). Jos junan kulku
keskeytyy, rataverkon haltija lahettdd junan kulun keskeytymisestd kertovan viestin sopimussuhteiselle rautatiey-
ritykselle ja seuraavalle rataverkon haltijalle.

Jos viivistyksen kesto on tiedossa, rataverkon haltijan on sen sijaan ldhetettdvd junan kulkuennusteen sisiltava
viesti.

4.2.5.2 Junan kulun keskeytymisestd kertova viesti

Jos junan kulku keskeytyy, rataverkon haltijan on ldhetettdvad timd viesti seuraavalle junan kulkuun liittyville
rataverkon haltijalle ja vastuussa olevalle rautatieyritykselle.

Sopimukseen perustuvissa yhdistetyissd kuljetuksissa vastaavan rautatieyrityksen tai rautatieyrityksen on
varmistettava, ettd junan kulun keskeytymisestd kertova viesti toimitetaan terminaalinpitéjille.

Junan kulun keskeytymisesté kertovan viestin pakollisen rakenteen ja noudatettavien osien méaaritelma esitetddn
lisdyksessd I mainitussa asiakirjassa "TAF TSI — Annex D.2: Appendix F — TAF TSI Data and Message Model”.

4.2.6  Lihetyksen ETI/ETA

4.2.6.1 Alustavat huomautukset

Eritelmin 4.2.2 kohdassa (Reittipyynto) kuvaillaan pddasiassa rautatieyrityksen ja rataverkon haltijan valistd
viestintdd. Yksittdisten vaunujen tai intermodaalisten lastausyksikkojen valvonta ei kuulu timéan tiedonvaihdon
piiriin. Se tehdddn rautatieyrityksen tai vastaavan rautatieyrityksen tasolla junaan liittyvien viestien perusteella, ja
se kuvaillaan jiljempidna 4.2.6 (Lahetyksen ETI/ETA) — 4.2.7 (Vaunujen liikkeet) kohdassa.

Vaunuja tai intermodaalisia lastausyksikkojd koskevaa tiedonvaihtoa ja tietojen pivitystd hoidetaan péidasiassa
reittisuunnitelmia ja vaunujen liikkeitd koskevia tietoja tallentamalla (4.2.10.2 kohta: Muita tietokantoja).
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Asiakkaalle tirkein tieto on aina ldhetyksen arvioitu saapumisaika (ETA) ja junan arvioitu saapumisaika (TETA).
Vaunua koskeva ETA-aika ja ETl-aika ovat my0s vastaavan rautatieyrityksen ja rautatieyrityksen vilisen
viestinndn perustietoja. Nimi tiedot ovat tirkein keino, jolla vastaava rautatieyritys seuraa ldhetyksen fyysistd
kuljetusta ja tarkistaa, ettd se on asiakkaalle annetun sitoumuksen mukainen.

Junaa koskevissa viesteissd olevat arvioidut ajat liittyvat kaikki junan saapumiseen tiettyyn pisteeseen, joka voi
olla luovutuspiste, vaihtopiste, junan madranpdd tai muu ilmoittautumispiste. Kaikki nima ajat ovat junan
arvioituja saapumisaikoja (TETA-aikoja).

Vastaava rautatieyritys toimittaa sopimuksen mukaisesti asiakkaalle arvioidun saapumisajan (ETA) ja arvioidun
vaihtoajan (ETI) lahetyksen tasolla sekd junan arvioidun saapumisajan (TETA) junan tasolla. Osapuolet sopivat
yksityiskohtien tasosta sopimuksessa.

Yhdistettyjen kuljetusten osalta viesteissd, jotka sisdltivdt lastausyksikoiden (esim. kontit, vaihtokorit,
puoliperdvaunut) tunnisteet, on kaytettivi joko BIC- tai ILU-koodia ISO 6346:n tai EN 13044:n mukaisesti.

4.2.6.2 ETI- ja ETA-aikojen laskeminen

ETI- ja ETA-aikojen laskeminen perustuu tietoihin, jotka saadaan johtavalta rataverkon haltijalta, joka ldhettdd
junan kulkuennuste’ -viestissd junan arvioidun saapumisajan madrattyihin ilmoittautumispisteisiin (vdhintddn
luovutus-, vaihto- tai saapumiskohtiin sekd intermodaaliterminaaleihin) sovitulla reitilld, esimerkiksi kahden
rataverkon haltijan viliseen luovutuspisteeseen (tdssd tapauksessa TETA on sama kuin ETH).

Rautatieyrityksen on laskettava kuljetusketjussa seuraavana olevaa rautatieyritystd varten vaunujen jaftai
intermodaalisten lastausyksikkojen vaihtopisteitd tai muita sovitulla reitilld olevia ilmoittautumispisteitd koskeva
arvioitu vaihtoaika (ETI).

Yhdistettyji kuljetuksia koskevat huomautukset: Vaunuissa olevien intermodaalisten lastausyksikkdjen osalta vaunun
ETl-ajat ovat myos intermodaalisten lastausyksikkojen ETl-aikoja. Intermodaalisten lastausyksikkojen ETA-
aikojen osalta on huomattava, ettei rautatieyritykselld ole mahdollisuutta laskea niitd ETA- tai TETA-aikoja
muuten kuin rataverkon haltijan julkisen rataverkon osalta. Ndin ollen rautatieyritys voi toimittaa ETI-ajat vain
sellaisten rautatieyritysten osalta, jotka antavat saapumisterminaalin operaattorille ETA- tai TETA-ajat. Tdmin
ETA- tai TETA-ajan perusteella terminaalinpitdja toimittaa ETP:n yhdistetyn kuljetuksen harjoittajalle, joka
toimittaa saman ETP:n loppuasiakkaalle (esimerkiksi huolitsijalle tai logistiikkapalvelun tarjoajalle).

Vastaava rautatieyritys vastaa ETA- ja TETA-ajan vertaamisesta asiakkaalle annettuun sitoumukseen.

ETA- ja TETA-ajan poikkeamat asiakkaalle annetusta sitoumuksesta on kisiteltdvd sopimuksen mukaisesti, ja ne
voivat kdynnistdd vastaavan rautatieyrityksen hilytysten hallintaprosessin. Halytysviesti on tarkoitettu timén
prosessin tuloksista tiedottamiseen.

Vastaavalla rautatieyritykselld on oltava mahdollisuus tehdd hilytysten hallintaprosessin perustaksi juna- tai
vaunukohtainen poikkeamia koskeva tiedustelu. Tdma vastaavan rautatieyrityksen tekemd tiedustelu ja rautatiey-
rityksen vastaus on my®ds eritelty jiljempana.

4.2.6.3 Vaunun ETI- ja ETA-aikaa koskeva viesti

Tdamdn viestin tarkoitus on ETI- tai paivitetyn ETl-ajan ldhettiminen vastuussa olevalta rautatieyritykseltd
kuljetusketjussa seuraavana olevalle rautatieyritykselle.

Kaikki vaunujen kuljetusketjussa olevat vastuussa olevat rautatieyritykset ldhettavit vastaavalle rautatieyritykselle
ETA-ajan tai pdivitetyn ETA-ajan. Vastaava rautatieyritys laskee sopimuksen mukaisesti keréttyjen ETl-aikoihin
perusteella tarkan ETA- tai TETA-ajan ja toimittaa sen asiakkaalleen ja terminaalinpitéjille.

Vaunun ETI- ja ETA-aikaa koskevan viestin pakollisen rakenteen ja noudatettavien osien midritelmi esitetddn
lisdyksessd I mainitussa asiakirjassa "TAF TSI — Annex D.2: Appendix F — TAF TSI Data and Message Model”.
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4.2.6.4 Hilytysviesti

Verrattuaan ETA-aikaa ja asiakkaalle annettua sitoumusta vastaava rautatieyritys voi lahettdad kuljetuksessa
mukana oleville rautatieyrityksille hilytysviestin. Halytysviestin pakollisen rakenteen ja noudatettavien osien
mddritelmd esitetddn lisdyksessd I mainitussa asiakirjassa "TAF TSI — Annex D.2: Appendix F — TAF TSI Data and
Message Model”.

Huomautus: Toimittaessa Open Access -periaatteella ETI- ja ETA-aikojen laskeminen on rautatieyrityksen sisdinen
prosessi. Tdssi tapauksessa rautatieyritys on itse vastaava rautatieyritys.

4.2.7  Vaunujen liikkeet

4.2.7.1 Alkuhuomautuksia

Vaunujen liikkeiden raportoimiseksi niihin viesteihin sisiltyvit tiedot on tallennettava ja niiden on oltava
sihkoisesti kéytettdvissd. Valtuutettujen osapuolten on myos vaihdettava niitd sopimuksen mukaisissa
viesteissdan.

— 'Vaunu valmis’ -ilmoitus

— Vaunun ldhtoilmoitus

— Vaunun saapuminen ratapihalle

— Vaunun ldht6 ratapihalta

— 'Vaunuun liittyvit poikkeamat’ -viesti
— Vaunun saapumisilmoitus

— Vaunun toimitusilmoitus

Vastaavan rautatieyrityksen on sopimuksen mukaisesti toimitettava vaunun liikkeitd koskevat tiedot asiakkaalle
kiyttien jdljempdna kuvattuja viestejd.

4.2.7.2 ”Vaunu valmis” -ilmoitus

Vastaava rautatieyritys ei vélttamattd ole kuljetusketjun ensimmadinen rautatieyritys. Tdssd tapauksessa vastaavan
rautatieyrityksen on kerrottava kuljetusta hoitavalle rautatieyritykselle, ettd vaunu on valmis vedettdviksi
asiakkaan sivuraiteelta (vastaavan rautatieyrityksen sitoumuksen mukaisessa ldhtopaikassa) annettuna
lahtoaikana (ldhtopéivind ja -aikana).

Nidmd tiedot voidaan tallentaa vaunun ja intermodaalisen lastausyksikon kayttod koskevaan tietokantaan. ”Vaunu
valmis” -ilmoituksen pakollisen rakenteen ja noudatettavien osien maaritelmai esitetddn lisdyksessd I mainitussa
asiakirjassa "TAF TSI — Annex D.2: Appendix F — TAF TSI Data and Message Model”.

4.2.7.3 Vaunun lihtoilmoitus

Rautatieyrityksen on ilmoitettava vastaavalle rautatieyritykselle piivimaiird ja aika, jolloin vaunu vedettiin
lahtopaikaltaan.

Nimad tiedot voidaan tallentaa vaunun ja intermodaalisen lastausyksikon kayttod koskevaan tietokantaan. Talld
viestilld vastuu vaunusta siirtyy asiakkaalta rautatieyritykselle. Vaunun ldhtoilmoituksen pakollisen rakenteen ja
noudatettavien osien médritelma esitetddn lisdyksessd I mainitussa asiakirjassa "TAF TSI — Annex D.2: Appendix
F — TAF TSI Data and Message Model”.

4.2.7.4 “Vaunun saapuminen ratapihalle” -viesti

Rautatieyrityksen on ilmoitettava vastaavalle rautatieyritykselle, ettd vaunu on saapunut sen ratapihalle. Taima
viesti voi perustua 4.2.4 kohdan (Junan kulkuennuste) mukaiseen “juna kulussa” -ilmoitukseen. Timi tieto
voidaan tallentaa vaunun ja intermodaalisen lastausyksikon kéyttod koskevaan tietokantaan. “Vaunun
saapuminen ratapihalle” -viestin pakollisen rakenteen ja noudatettavien osien mdaritelmi esitetdin lisdyksessd I
mainitussa asiakirjassa "TAF TSI — Annex D.2: Appendix F — TAF TSI Data and Message Model”.
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4.2.7.5 ”Vaunun ldhto ratapihalta” -viesti

Rautatieyrityksen on ilmoitettava vastaavalle rautatieyritykselle, ettd vaunu on lihtenyt sen ratapihalta. Tama
viesti voi perustua 4.2.4 kohdan (junan kulkuennuste) mukaiseen “juna kulussa” -ilmoitukseen. Tama tieto
voidaan tallentaa vaunun ja intermodaalisen lastausyksikon kayttod koskevaan tietokantaan. "Vaunun lahto
ratapihalta” -viestin pakollisen rakenteen ja noudatettavien osien méiritelmé esitetddn lisdyksessd I mainitussa
asiakirjassa "TAF TSI — Annex D.2: Appendix F — TAF TSI Data and Message Model”.

4.2.7.6 ”Vaunuun liittyvidt poikkeamat” -viesti

Rautatieyrityksen on ilmoitettava vastaavalle rautatieyritykselle, jos vaunulle tapahtuu jotain odottamatonta, jolla
voi olla vaikutusta ETI- tai ETA-aikaan tai joka vaatii lisitoimia. Tamai viesti edellyttdd useimmissa tapauksissa
my0s uuden ETI- tai ETA-ajan laskemista. Jos vastaava rautatieyritys pdityy uuteen ETI- tai ETA-aikaan, se
lahettdd tdmin viestin ldhettineelle rautatieyritykselle vastausviestin, jossa on maininta "ETI[ETA pyydetty”
(viesti: "vaunuun liittyvit poikkeamat” -viesti, uuden ETI-/ETA-ajan pyynto). Uusi ETI-[ETA-aika on laskettava
4.2.6 kohdan (ldhetyksen ETI/ETA) mukaisesti.

Tdmd tieto voidaan tallentaa vaunun ja intermodaalisen lastausyksikon kiyttod koskevaan tietokantaan.
"Vaunuun liittyvit poikkeamat” -viestin pakollisen rakenteen ja noudatettavien osien mddritelmd esitetddn
lisdyksessd I mainitussa asiakirjassa "TAF TSI — Annex D.2: Appendix F — TAF TSI Data and Message Model”.

4.2.7.7 Vaunun saapumisilmoitus

Vaunun tai intermodaalisen yksikon kuljetusketjun viimeisen rautatieyrityksen on ilmoitettava vastaavalle
rautatieyritykselle, kun vaunu on saapunut sen ratapihalle (rautatieyrityksen alueelle). Vaunun saapumisil-
moituksen pakollisen rakenteen ja noudatettavien osien méiritelma esitetddn lisdyksessd I mainitussa asiakirjassa
"TAF TSI — Annex D.2: Appendix F — TAF TSI Data and Message Model”.

4.2.7.8 Vaunun toimitusilmoitus

Kuljetusketjun viimeisen rautatieyrityksen on ilmoitettava vastaavalle rautatieyritykselle, ettd vaunu on sijoitettu
vastaanottajan sivuraiteelle.

Huomautus: Toimittaessa Open Access -periaatteella kuvattu "vaunujen litkkeet” -prosessi on rautatieyrityksen
(vastaavan rautatieyrityksen) sisdinen prosessi. Sen on kuitenkin tehtiva kaikki laskelmat ja tallennettava tiedot
samalla tavoin kuin jos se olisi vastaava rautatieyritys, jolla on sopimus asiakkaan kanssa ja tille annettu
sitoumus.

Vaunujen 1 ja 2 ETI-ajan laskemista koskevaan esimerkkiin 1 perustuvien viestien (ks. 4.2.6.2 kohta, ETI/ETA-
laskelma) jarjestystd esittivd kaavio sisaltyy vaihtoraportointia kuvaavaan kaavioon, joka on lisdyksessd I
mainitussa asiakirjassa "TAF TSI — Annex A.5: Figures and Sequence Diagrams of the TAF TSI messages” (luku 6).

4.2.8  Laadun parantamiseen pyrkivi tiedonvaihto

Ollakseen kilpailukykyinen Euroopan rautatiealan on annettava asiakkailleen parempaa palvelua (katso myos
direktiivin (EU) 2016/797 liitteessd III oleva 2.7.1 kohta). Kuljetuksen jilkeen tehtdvi laadun mittaus on laadun
parantamisen kannalta oleellinen prosessi. Asiakkaalle tarjotun palvelun laadun mittaamisen lisiksi vastaavien
rautatieyritysten, muiden rautatieyritysten ja rataverkon haltijoiden on mitattava niiden palvelun osien laatua,
joista asiakkaalle tarjottava tuote koostuu. Prosessissa rataverkon haltijat ja rautatieyritykset (erityisesti, jos ne
ovat vastaavia rautatieyrityksid) valitsevat yksittdisen laatuparametrin, reitin tai sijainnin sekd mittausjakson,
jonka aikana todellisia tuloksia verrataan ennalta médrdttyihin kriteereihin, jotka on yleensd méiritelty
sopimuksessa. Mittausprosessin tuloksista on selvisti kdytivd ilmi saavutettu taso sopimuspuolten kesken
sovittuun tavoitteeseen verrattuna.

429 Pédviitetiedot

429.1 Esipuhe

Vaunujen haltija asettaa saataville lilkkuvaa kalustoa koskevat tiedot junan valmistelun tueksi lilkkuvan kaluston
viitetietokantaan.
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4.2.9.2 Liikkuvan kaluston viitetietokannat

Liikkuvan kaluston haltija vastaa liikkkuvaa kalustoa koskevien tietojen tallentamisesta liikkuvan kaluston
viitetietokantaan.

Yksittdisiin lilkkuvan kaluston viitetietokantoihin tallennettavat tiedot selostetaan yksityiskohtaisesti lisdyksen I
lisdyksessd C.

Liikkuvan kaluston viitetietokantoihin sisdltyvien teknisten tietojen on oltava helposti kaytettavissi siten, ettd
kutakin toimintoa varten siirrettdvin tiedon miird minimoidaan. Tietokantojen sisdllon on oltava kaikkien
palveluntarjoajien (erityisesti rataverkon haltijoiden ja rautatieyritysten) kiytettdvissd oikeuksiin perustuvien
strukturoitujen kayttooikeuksien nojalla.

Liikkuvan kaluston viitetietokannan sisdltimat tiedot voidaan ryhmitelld seuraavasti:

— todistuksiin ja rekisterdinteihin liittyvdt hallinnolliset tiedot. Lisdksi vaunujen haltijat voivat komission
asetuksen (EU) N:o 445/2011 () 5 artiklan mukaisesti tallentaa ECM-todistuksen tunnistenumeron
yksittdisiin litkkuvan kaluston viitetietokantoihin.

— Suunnittelutiedot, joihin kuuluvat kaikki liitkkuvan kaluston (fyysiset) perustekijit, erityisesti rautatieyritysten
junan kulun suunnittelua ja junien lilkenndintié varten tarvitsemat tiedot.

Haltijan velvollisuus on varmistaa, ettd ndmaé tiedot ovat kiytettdvissd ja ettd niiden taustalla olevat prosessit on
kayty lapi.

Liikkuvan kaluston viitetietokannan pakollisen rakenteen ja noudatettavien osien méiritelma esitetddn lisayksessd
[ mainitussa asiakirjassa "TAF TSI — Annex D.2: Appendix F — TAF TSI Data and Message Model”.

4.2.10  Erilaiset viitetiedostot ja -tietokannat

4.2.10.1 Viitetiedostot

Tavarajunien kéyttdmiseksi Euroopan rautatieverkossa on seuraavien viitetiedostojen oltava kaikkien
palveluntarjoajien (rataverkon haltijoiden, rautatieyritysten, logistiikkapalvelujen tarjoajien ja likkkuvan kaluston
haltijoiden) saatavana ja kiytettdvissd. Tietojen on aina vastattava todellista tilannetta. Jos viitetiedosto on
yhteisessd kaytossd henkiloliikenteen telemaattisia sovelluksia koskevan YTE:n kanssa, kehityksen ja muutosten
on oltava yhdenmukaisia henkiloliikenteen telemaattisia sovelluksia koskevan YTE:n kanssa optimaalisen
synergian aikaansaamiseksi.

Euroopan rautatieviraston on keskitetysti sdilytettivi ja ylldpidettdva seuraavien viitedatojen yksiloityjd koodeja:

— viitetiedosto, jossa on kaikkien rataverkon haltijoiden, rautatieyritysten ja palveluntarjoajayhtividen
tunnisteet,

— viitetiedosto, jossa on tiettyjen paikkojen (ensisijaisten ja toissijaisten paikkojen) tunnisteet.

Euroopan rautatievirasto siilyttda kopion sijaintikoodien ja yritystunnisteiden viitetiedostosta. Henkilokohtaisesta
pyynnostd ja rajoittamatta teollis- ja tekijanoikeuksia koskevien sddnnosten soveltamista nimi tiedot ovat
saatavilla julkista tarkastelua varten.

Muut koodiluettelot madritellddn lisdyksessd I mainitussa asiakirjassa "TAF TSI — Annex D.2: Appendix F — TAF
TSI Data and Message Model”.

4.2.10.2 Vaunujen ja intermodaalisten lastausyksikkojen kiyttod koskeva tietokanta (vapaaehtoinen)

Junien ja vaunujen liikkeiden seuraamiseksi voidaan asentaa vaunujen ja intermodaalisten lastausyksikkojen
kayttod koskeva tietokanta, jota pdivitetddn reaaliaikaisesti jokaisen oleellisen tapahtuman jalkeen. Valtuutetuilla
yhteisoilld, kuten liikkuvan kaluston haltijoilla ja hallinnoilla, voi olla mahdollisuus kiyttdd tietoja, joita ne
tarvitsevat kahdenvilisten sopimusten mukaisia toimintojaan varten.

Vastaavan rautatieyrityksen ja rautatieyritysten vilinen viestintd yhteistoimintatilassa perustuu vaunujen ja/tai
intermodaalisten lastausyksikkojen numeroihin. Tdman takia rautatieyrityksen, joka viestii rataverkon haltijoiden
kanssa junatasolla, on jaoteltava nimai tiedot vaunuihin ja intermodaalisiin lastausyksikkoihin liittyviksi. Nama
vaunuihin ja intermodaalisiin lastausyksikkoihin liittyvit tiedot voidaan siilyttdd vaunujen ja intermodaalisten
lastausyksikkojen kiyttod koskevassa tietokannassa. Junan liikkeitd koskevia tietoja lisatddn tai pdivitetdan
vaunun ja intermodaalisen lastausyksikon kdyttod koskevaan tietokantaan asiakkaille tiedoksi. Vaunun tai
intermodaalisen lastausyksikon liikkeitd koskevia tietoja sisiltivé tietokannan osa perustetaan viimeistdén silloin,

() Komission asetus (EU) N:o 445/2011, annettu 10 pdivind toukokuuta 2011, tavaravaunujen kunnossapidosta vastaavien yksikoiden
sertifiointijirjestelmasti ja asetuksen (EY) N:o 653/2007 muuttamisesta (EUVL L 122,11.5.2011, s. 22).
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kun asiakas ilmoittaa ajan, jolloin vaunut tai intermodaaliset lastausyksikot ovat ldhtovalmiina. Tdma aika on
ensimmdinen vaunun ja intermodaalisen lastausyksikon kiyttod koskevaan tietokantaan tehtdvd itse
kuljetusmatkaa koskeva merkintd. Vaunujen liikkeitd koskevat viestit on mééritelty 4.2.7 kohdassa (Vaunujen
liikkeet). Tdmin tietokannan on oltava kiytettdvissd yhteisen rajapinnan vilitykselld (4.2.11.1: Yleinen
arkkitehtuuri ja 4.2.11.6 kohta: Yhteinen rajapinta).

Vaunujen ja intermodaalisten lastausyksikkojen kiyttod koskeva tietokanta on vaunujen seurannan kannalta
tarkein tietokanta ja sen vuoksi myos mukana olevien rautatieyritysten ja vastaavan rautatieyrityksen vilisen
viestinndn kannalta. Téssd tietokannassa on tiedot vaunun ja intermodaalisen lastausyksikon liikkeistd ldhdostd
aina sithen saakka, kun ne lopulta toimitetaan asiakkaan sivuraiteelle, sekd ETI-ajat ja todelliset ajat eri paikoissa
ja lopullisen perille toimittamisen ETA-aika. Tietokannassa on my0s tieto liikkuvan kaluston eri tiloista
esimerkiksi seuraavasti:

— Tila: liikkuvan kaluston lastaus

Taté tilatietoa tarvitaan tiedonvaihtoon rautatieyrityksen ja rataverkon haltijoiden ja muiden kuljetuksessa
mukana olevien rautatieyritysten kanssa.

— Tila: lastattu vaunu matkalla

Titd tilatietoa tarvitaan tiedonvaihtoon rataverkon haltijan ja rautatieyrityksen, muiden rataverkon haltijoiden
ja muiden kuljetuksessa mukana olevien rautatieyritysten kanssa.

— Tila: tyhjd vaunu matkalla

Tata tilatietoa tarvitaan tiedonvaihtoon rataverkon haltijan ja rautatieyrityksen valilld, muiden rataverkon
haltijoiden ja muiden kuljetuksessa mukana olevien rautatieyritysten kanssa.

— Tila: liikkuvan kaluston lastin purku

Tté tilatietoa tarvitaan tiedonvaihtoon madrinpddssi toimivan rautatieyrityksen ja kuljetuksesta vastaavan
rautatieyrityksen vililla.

— Tila: tyhjd vaunu kalustonhallinnan valvonnassa

Tit4 tilatietoa tarvitaan, jotta saataisiin tietoja tietyntyyppisten vaunujen saatavuudesta.

4.2.10.3 Tietokantoja koskevia lisivaatimuksia

Jokaisen jirjestelmin (tietokannan) on oltava selkedsti madritelty, ja sen tietojen johdonmukaisuuden tukena on
oltava tietojen kiyttomahdollisuuksia ja saatavuutta koskevat saannot.

4.2.11  Verkot ja viestintd

4.2.11.1 Yleinen arkkitehtuuri

Tietotekniikka-arkkitehtuurin tavoitteena on vaihtaa tietoja suojatussa ja luotettavassa ymparistossd kaikkien
Euroopan rautatiealueeseen kuuluvien rautatiesektorin toimijoiden kesken.

Téssé osajdrjestelmissd tapahtuu ajan kuluessa suurten ja monimutkaisten rautatieliikenteen yhteentoimivuuteen
liittyvien telemaattisten yhteiséjen kasvua ja vuorovaikutusta satojen mukana olevien toimijoiden (rautatiey-
ritysten, rataverkon haltijoiden jne.) wvililld, jotka kilpailevat jaftai toimivat yhteistyossd palvellakseen
markkinoiden tarpeita.

Tillaisia rautatieliikenteen yhteentoimivuuteen liittyvid yhteisojd tukeva verkko- ja viestintdinfrastruktuuri
perustuu  kaikkien osallisena olevien toimijoiden tuntemaan ja kéyttdimdin yhteiseen tiedonvaihdon
arkkitehtuuriin.

Ehdotettu tiedonvaihdon arkkitehtuuri

— on suunniteltu sovittamaan yhteen erilaisia tietomalleja muuntamalla semanttisesti eri jirjestelmien valilld
lahetettavid tietoja ja sovittelemalla liiketoimintaprosessin ja sovellustason protokollan vilisid eroja,

— vaikuttaa mahdollisimman vihan eri toimijoiden nykyisin kdyttamiin tietotekniikka-arkkitehtuureihin,

— turvaa jo tehtyjen tietotekniikkainvestointien arvon sailymisen.
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Tiedonvaihdon arkkitehtuuri perustuu tietotekniikka-alan valtavirran jatkuviin standardeihin, milld varmistetaan
asiaankuuluva kyberturvallisuuden taso tunnistettujen riskien mukaisesti. Kaikkien toimijoiden vilisen
vuorovaikutuksen on taattava rautateiden yhteentoimivuuden yleinen eheys ja yhtenevyys tarjoamalla
keskitettyja palveluja.

Arkkitehtonisen konseptin toteutus, esimerkiksi vertaisviestintd, perustuu yhteisen rajapinnan teknisiin
standardeihin, jotka kuvataan lisdyksessd I mainitussa teknisessd asiakirjassa "ERA-TD-104 Annex D.2:
Appendix E - Common Interface”.

Lisayksessd I mainitussa asiakirjassa "TAF TSI — Annex A.5: Figures and Sequence Diagrams of the TAF TSI
messages” (1.5 kohta) on yleistd arkkitehtuuria esittava kuva.

4.2.11.2 Verkko ja tietoturva
Tassd tapauksessa verkolla tarkoitetaan viestinndn menetelmaa ja filosofiaa, ei fyysistd verkkoa.
Verkolla on oltava tarvittava kyberturvallisuustaso.

Rautatieliikenteen yhteentoimivuus perustuu kaikkien osallisena olevien toimijoiden tuntemaan ja kdyttimédan
yhteiseen tiedonvaihdon arkkitehtuuriin, ja timd rohkaisee uusia toimijoita, erityisesti asiakkaita, tulemaan
mukaan ja laskee mukaantulon kynnysta.

Tietoturvakonsepti voidaan toteuttaa kahden vertaisen vilisen CSI-pinon eri kerroksissa.

Jotta saavutetaan hyvi tietoturva, kaikkien viestien on oltava itsessddn kaiken tiedon sisaltdvid, mikd tarkoittaa,
ettd viestissd olevat tiedot on suojattu ja vastaanottaja voi varmistaa viestin aitouden. Tima voidaan saada aikaan
kiyttimalld salausta ja samantapaista allekirjoitusmenettelyd kuin sdhkopostin salauksessa kaytetidin.

4.2.11.3 Salaus

Tietojen siirtoon ja tallentamiseen voidaan litketoiminnan vaatimusten mukaan kéyttdd joko epdsymmetristd tai
symmetristd salausta. Titd varten on toteutettava julkisen avaimen infrastruktuuri (PKI).

Salaus perustuu yhteisen rajapinnan teknisiin standardeihin, jotka kuvataan lisdyksessd I mainitussa teknisessd
asiakirjassa "ERA-TD-104 Annex D.2: Appendix E — Common Interface”.

4.2.11.4 Keskitetty kuvaustietokanta
Keskitetyn kuvaustietokannan on kyettavd hoitamaan seuraavia elementtej:
— metadata — strukturoitua dataa, joka kuvaa viestien sisdltoa,
— julkisen avaimen infrastruktuuri (PKI),
— varmentaja (CA).

Keskitetyn kuvaustietokannan hallinnan tulisi olla jonkin yleishyddyllisen yleiseurooppalaisen organisaation
vastuulla. Jos keskitettyd kuvaustietokantaa kdytetdan henkil6liikenteen telemaattisia sovelluksia koskevan YTE:n
yhteydessd, sen kehittdmisen ja muutostyon tulee tapahtua mahdollisimman yhdenmukaisesti henkiloliikenteen
telemaattisia sovelluksia koskevan YTE:n kanssa optimaalisten synergiaetujen saavuttamiseksi.

4.2.11.5 Yhteinen rajapinta

YTE:n noudattaminen tietojenvaihdon osalta tarkoittaa tavaraliikenteen telemaattisten sovellusten dataluettelon
tietoalkioiden (XSD) pakollista vaihtoa tavaralilkenteen telemaattisia sovelluksia koskevan YTE:n 4.2 kohdan
midrdysten mukaisesti.

Tassd voidaan kdyttdd yhteisid rajapintoja koskevia eritelmid, mukaan lukien XSD:n kiytt6 ilman erillistd
osapuolten vilistd sopimusta. Yhteisten rajapintojen eritelmii olisi mukautettava sddnnollisesti uusien viestinti-
teknologioiden huomioon ottamiseksi.

Eri viestintdteknologioiden yhdistiminen on mahdollista, kunhan osapuolet ovat tehneet tdstd nimenomaisen
sopimuksen ja kyseinen yhdistelma on yhteisid rajapintoja koskevien eritelmien mukainen.
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Yhteisen rajapinnan on kyettdvd hoitamaan seuraavia tehtdvi:

— lihtevien viestien muotoilu metadatan mukaan,

— ldhtevien viestien allekirjoitus ja salaus,

— ldhtevien viestien varustaminen osoitteella,

— saapuvien viestien aitouden varmistaminen,

— saapuvien viestien salauksen purkaminen,

— saapuvien viestien sisdllon ja metadatan vastaavuuden tarkistaminen,
— erilaisten tietokantojen yhteiskaytto.

Kustakin yhteisen rajapinnan kohdasta voidaan kiyttdd kaikkia YTE:n mukaisia tietoja jokaisessa vaunujen
haltijassa, vastaavassa rautatieyrityksessd, rautatieyrityksessd, rataverkon haltijassa jne. riippumatta siitd, ovatko
tietokannat keskitettyjd vai paikallisia (ks. myos lisdyksessd I mainittu asiakirja "TAF TSI — Annex A.5: Figures
and Sequence Diagrams of the TAF TSI messages” (luku 1.6)).

Jos yhteistd rajapintaa kéytetddn yhdessd henkil6liikenteen telemaattisia sovelluksia koskevan YTE:n kanssa, sen
kehittdmisen ja muutostyon tulee tapahtua mahdollisimman yhdenmukaisesti henkiloliikenteen telemaattisia
sovelluksia koskevan YTE:n kanssa optimaalisten synergiaetujen saavuttamiseksi. Saapuvien viestien aitouden
varmistamisen tuloksen perusteella voidaan toteuttaa minimitasoinen viestinkuittaus:

i) kun tulos on positiivinen, ldhetetdin ACK-kuittaus,
ii) kun tulos on negatiivinen, lihetetddn NACK-kuittaus.
Yhteinen rajapinta kdyttda keskitetyn kuvaustietokannan tietoja néitd tehtdvid hoitaessaan.

Jos toimija perustaa keskitetylle kuvaustietokannalle paikallisen “peilitietokannan”, kyseisen toimijan on télléin
itse varmistettava, ettd paikallinen peilitietokanta on keskitetyn kuvaustietokannan tarkka ja ajan tasalla oleva
kopio.

4.2.11.6 Protokollat

Kehitystyossd kdytettdvien protokollien on kuuluttava kiytossd oleviin internetprotokolliin (jotka tunnetaan
yleisesti nimilld TCP/IP, UDP/IP jne.).

4.3 Rajapintojen toiminnalliset ja tekniset eritelmit

Kun otetaan huomioon 3 luvussa luetellut olennaiset vaatimukset, rajapintojen toiminnalliset ja tekniset eritelmat
ovat seuraavat:

4.3.1  Rajapinnat infrastruktuuria koskevan YTE:n kanssa

Infrastruktuuria koskevat alajdrjestelmit késittavit seuraavat liikenteen hallinta-, paikantamis- ja navigointijér-
jestelmdt: verkossa tapahtuvaan pitkdn matkan henkil6liikenteeseen ja tavaraliikenteeseen tarkoitetut tekniset
tietojenkasittely- ja televiestintalaitteet, jotta taataan verkon varma ja hdirioton kaytto ja tehokas litkenteen hoito.

Tavaraliikenteen telemaattisia sovelluksia koskeva osajirjestelma kiyttdd kiyttotoimintaa varten tarkoitettuja
tietoja, jotka saadaan reittisopimuksesta mahdollisesti tdydennettyni rataverkon haltijan tekemilld rajoitusilmoi-
tuksilla. Ndin ollen tdmén YTE:n ja infrastruktuuri-Y TE:n vililld ei ole suoranaista rajapintaa.

4.3.2  Rajapinnat ohjausta, hallintaa ja merkinantoa koskevan YTE:n kanssa
Ainoat yhteydet ohjausta, hallintaa ja merkinantoa koskevaan osajdrjestelmain ovat

— reittisopimukset, joissa rataosuuden kuvauksessa annetaan tirkeitd tietoja kiytettdvistd liikenteen ohjaus-,
hallinta- ja merkinantolaitteista, seké

— erilaiset liikkkuvan kaluston viitetietokannat, joihin on tallennettava tiedot liikkkuvan kaluston ohjaus-, hallinta-
ja merkinantolaitteista.
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4.4

Rajapinnat liikkuvan kaluston osajdrjestelmdn kanssa

Tavaraliikenteen telemaattisia sovelluksia koskeva osajirjestelmd mddrittelee ne liikkuvaa kalustoa koskevat
tekniset ja kdyttoon liittyvit tiedot, joiden on oltava kaytettdvissa.

Liikkuvaa kalustoa koskevassa YTE:ssd eritellidn vaunun ominaisuudet. Jos vaunun ominaisuudet muuttuvat, ne
on tietokannan normaalin ylldpitoprosessin yhteydessi piivitettdva lilkkuvan kaluston viitetietokantoihin. Nain
ollen timidn YTE:n ja liikkuvaa kalustoa koskevan YTE:n vililld ei ole suoranaista rajapintaa.

Rajapinnat kdyttotoimintaa ja liikenteen hallintaa koskevan YTE:n kanssa

Kiyttotoimintaa ja liikkenteen hallintaa koskevassa osajdrjestelmdssi eritellddn menettelyt ja niihin liittyvat laitteet,
joiden avulla voidaan varmistaa erilaisten rakenteellisten osajirjestelmien yhdenmukainen kiytté sekd niiden
tavanomaisen toiminnan ettd vajaatoiminnan aikana, mukaan luettuina erityisesti junien ohjaus ja litkenteen
suunnittelu ja hallinta.

Tavaraliikenteen telemaattisia sovelluksia koskeva osajirjestelmd erittelee pddasiassa tavarakuljetuksiin liittyvid
sovelluksia, joita ovat rahdin ja junien reaaliaikainen valvonta sekd muihin kuljetusmuotoihin olevien yhteyksien
hallinta. Jotta varmistetaan molempien YTE:ien yhdenmukaisuus, kdytetddn seuraavassa selostettua menettelya.

Kun tdmén YTE:n kannalta oleelliset kdyttotoimintaa ja liikenteen hallintaa koskevan YTE:n eritelmit valmistuvat
ja/tai vaativat muutoksia, on asiasta keskusteltava tistd YTE:std vastaavan elimen kanssa.

Jos muutoksia on tehtdva sellaisiin timédn YTE:n eritelmiin, jotka liittyvit kayttotoimintaa ja liikenteen hallintaa

koskevassa YTE:sd esitettyihin kédyttod koskeviin vaatimuksiin, on asiasta keskusteltava kdyttotoimintaa ja
liikenteen hallintaa koskevasta YTE:std vastaavan elimen kanssa.

Rajapinnat henkildliikenteen telemaattisten sovellusten osajdrjestelmdn kanssa

Henkiloliikenteen telemaattiset sovellukset
-YTE:n viite

Tavaraliikenteen telemaattiset

Rajapinta sovellukset -YTE:n viite

29.3.2021

Juna valmis

4.2.3.3 "Juna valmis” -viesti

4.2.14.1 “Junavalmis”-viesti kaikille junille

Junan kulkuennuste

4.2.4.2 "Junan kulkuennuste’-

viesti

4.2.15.2 “Junan kulkuennuste” -viesti kai-

kille junille

Junan kulkutiedot

4.2.4.3 Junan kulkutiedot

4.2.15.1 “Junan kulkutiedot” -viesti kaikille

junille

Junan kulun keskeytymisesta
kertova viesti
rautatieyritykselle

4.2.5.2 Junan kulku keskey-tynyt

4.2.16.2 "Junan kulku keskeytynyt” -viesti

kaikille junille

Lyhyen aikavilin
aikataulutietojen kasittely

4.2.2 Reittipyynto

4.2.17 Lyhyen aikavilin aikataulutietojen
kisittely junia varten

Yhteinen rajapinta

4.2.11.6 Yhteinen rajapinta
rautatieyrityksen /
infrastruktuurin haltijan
viestintdd varten

4.2.21.7 Yhteinen rajapinta rautatieyri-
tyksen [ infrastruktuurin haltijan
viestintdd varten

Keskitetty kuvaustietokanta

4.2.11.5 Keskitetty

kuvaustietokanta

4.2.21.6 Keskitetty kuvaustietokanta

Viitetiedostot

4.2.10.1 Viitetiedostot

4.2.19.1 Viitetiedostot

Kiyttotoimintaa koskevat signnot

Tdmédn asiakirjan 3 luvussa esitettyjen olennaisten vaatimusten mukaisesti tdssd YTE:ssd tarkoitettua
osajdrjestelmai koskevat seuraavat kdyttosdannot:
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4.4.1 Tietojen laatu
Tietojen laadun varmistamiseksi jokaisen YTE:n mukaisen viestin alkuperiinen ldhettdj vastaa viestiin sisdltyvien
tietojen oikeellisuudesta viestin lihettimishetkelld. Jos tietojen laadunvarmistuksessa kéytettdvit lahdetiedot ovat
saatavissa tdssd YTE:ssd esitetyistd tietokannoista, ndissd tietokannoissa olevia tietoja on kéytettivd tiedon
laadunvarmistukseen.

Jos tietojen laadunvarmistuksessa kaytettavit ldhdetiedot eivdt ole saatavissa tdssd YTE:ssd esitetyistd
tietokannoista, viestin alkuperiisen lihettdjan on tehtdvi tietojen laadunvarmistus omia resurssejaan kdyttien.

Tietojen laadunvarmistus sisiltdd vertaamisen tdssd YTE:ssd esitetyistd tietokannoista saatuihin tietoihin sekd
tarvittaessa loogiset tarkistukset, joilla varmistetaan tietojen ja viestien ajantasaisuus ja jatkuvuus.

Tiedot ovat korkealuokkaisia, jos ne soveltuvat aiottuun kiyttoon, mika tarkoittaa, ettd

— niissd ei ole virheitd eli ne ovat kdytettdvissd, tarkkoja, ajantasaisia, tdydellisid, yhdenmukaisia muiden
lahteiden kanssa jne. ja

— niilld on halutut ominaisuudet eli ne ovat oleellisia, kattavia, riittdvan yksityiskohtaisia, helppolukuisia,
helposti tulkittavia jne.

Tietojen laatua kuvaavat ensi sijassa seuraavat ominaisuudet:

— tarkkuus

— téydellisyys

— oikeellisuus

— oikea-aikaisuus.

Tarkkuus:

Tarvittavat tiedot (data) on kerdttavd mahdollisimman taloudellisesti. Tima kay pdinsa vain, jos alkuperistiedot
kirjataan mahdollisuuksien mukaan vain kerran koko kuljetuksen osalta. Taman vuoksi alkuperiistiedot pitisi
tuoda jirjestelmddn mahdollisimman ldhelld niiden alkuperii, jotta ne voidaan tdysin sisillyttdd myohempiin
kasittelyvaiheisiin.

Téydellisyys:

Ennen viestien lahettdmistd on niiden tdydellisyys ja syntaksi tarkistettava metadatan avulla. Ndin my6s viltetddn
tarpeetonta liikennettd verkossa.

Kaikkien saapuvien viestien tdydellisyys on my6s tarkistettava metadatan avulla.
Oikeellisuus:

Tietojen oikeellisuus on varmistettava ottamalla kdyttoon toimintasddntdjd. Tiedon sySttamistd kahteen kertaan
on viltettdva ja tietojen omistaja on selvisti ilmoitettava.

Niiden toimintasddntojen toteuttamistapa vaihtelee sdinnon monimutkaisuuden mukaan. Yksinkertaisten
sdant6jen kohdalla riittdvdt tietokannan rajoitukset ja liipaisuehdot. Kun kyse on monimutkaisemmista
sddnnoistd, jotka edellyttavit tietoja eri taulukoista, on kdytettdvd validointimenettelyjd, joissa tietoversion
oikeellisuus tarkistetaan, ennen kuin liitintddn ldhetettdvit tiedot luodaan ja uusi tietoversio tulee kiyttoon.
Siirrettdvien tietojen validointi madriteltyjen toimintasddntojen avulla on varmistettava.

Oikea-aikaisuus:

Tiedon oikea-aikainen saanti on tirkedd. Jos tiedon tallennus tai viestien ldhetys kéynnistyy tietyn
tietojarjestelmdn tapahtuman liipaisemana, oikea-aikaisuus ei ole ongelma, kunhan tietojirjestelmd on
asianmukaisesti suunniteltu toimintaprosessien vaatimusten mukaiseksi. Useimmissa tapauksissa herite viestin
lahettdmiseen kuitenkin tulee kdyttdjdltd tai ainakin se perustuu kéyttdjaltd tulleeseen lisdsyotteeseen. Oikea-
aikaisuusvaatimusten tdyttimiseksi tiedot on pdivitettdvd mahdollisimman pian myos sen varmistamiseksi, ettd
jarjestelman automaattisesti ldhettdmien viestien asiasisilt on oikea.

Kyselyjen vasteajat on eri sovellusten ja kdyttdjityyppien kohdalla mairiteltiva yksityiskohtaisissa tietoteknisissd
eritelmissd. Kaikki tietojen péivitykset ja vaihdot on tehtdvd mahdollisimman pian.
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Tietojen laatumittarit:

Yksityiskohtaisissa ~tietoteknisissd ~eritelmissd on madriteltivd asianmukaiset prosenttiluvut seuraaville
parametreille:

— tietojen tdydellisyys (tdytettyjen tietokenttien prosenttiosuus) ja oikeellisuus (arvoiltaan vastaavien
taulukkojen/tiedostojen/tietueiden prosenttiosuus),

— tietojen oikea-aikaisuus (tietyssd ajassa kdyttoon saatujen tietojen prosenttiosuus),

— vaadittu tarkkuus (tallennettujen ja todellisiin arvoihin verratessa oikeaksi todettujen arvojen prosenttiosuus).

4.4.2  Keskitetyn kuvaustietokannan kaytto

Keskitetyn kuvaustietokannan toiminnot on madritelty 4.2.11.5 kohdassa (Keskitetty kuvaustietokanta). Tietojen
laadunvarmistuksen takia keskitettyd kuvaustietokantaa kdyttdvd yhteiso vastaa metadatan paivityksestd ja
laadusta sekd kdyton valvonnan hallinnoinnista. Metadatan laadun on tdydellisyyden, oikeellisuuden, oikea-
aikaisuuden ja tarkkuuden osalta mahdollistettava timén YTE:n mukainen asianmukainen toiminta.

4.5 Kunnossapitoa koskevat siinnot

Tamin asiakirjan 3 luvussa esitettyjen olennaisten vaatimusten valossa timan YTE:n mukaista osajirjestelmad
koskevat seuraavat ylldpitosdannot:

Kuljetuspalvelun laatu on turvattava myos silloin, kun tietojenkdsittelylaitteisto vioittuu kokonaan tai osittain.
Sen vuoksi on suositeltavaa asentaa kaksinkertaiset jdrjestelmdt tai erityisen luotettavat tietokoneet, joiden
keskeytymiton toiminta ylldpitotoimien aikana on varmistettu.

Erilaisia tietokantoja koskevat yllapitondkokohdat on mainittu 4.2.10.3 kohdassa (Tietokantoja koskevia
lisivaatimuksia).

4.6 Ammatilliset pitevyysvaatimukset

Osajirjestelmin kdyttoon ja ylldpitoon sekid timan YTE:n toteuttamiseen tarvittavalta henkilostoltd edellytetdin
seuraavaa ammatillista patevyytta:

Tamin YTE:n toteuttaminen ei vaadi kokonaan uutta laitteisto- ja ohjelmistojirjestelmad uusine henkilostoineen.
YTE:n vaatimusten toteuttaminen johtaa vain nykyisen henkiloston hoitaman toiminnan muutoksiin,
parannuksiin tai laajennuksiin. Tamin vuoksi kansallisten ja eurooppalaisten ammatillista patevyyttd koskevien
saannosten lisaksi ei tule mitddn uusia vaatimuksia.

Tarpeen mukaan jdrjestettdvin henkiloston lisdkoulutuksen ei pitdisi rajoittua pelkdstddn laitteiden kdyton
opettamiseen. Kaikkien tyontekijoiden on tiedettdvd ja ymmarrettivd oma tehtdvinsd kuljetuksen kokonaispro-
sessissa. Henkiloston on erityisesti tiedostettava korkean suoritustason ylldpitimisen tirkeys, koska silli on
ratkaiseva merkitys myohemmin kasiteltiavan tiedon luotettavuuden kannalta.

Junien kokoonpanon ja kiyton edellyttimd ammatillinen patevyys on mdiritelty kéytttoimintaa ja liikkenteen
hallintaa koskevassa Y TE:ss4.

4.7 Terveytti ja turvallisuutta koskevat vaatimukset

Kyseessd olevan osajdrjestelmdn (tai 1.1 kohdassa maiiritellyn teknisen soveltamisalan) kayttoon ja yllapitoon
sekd tdimdn YTE:n toteuttamiseen tarvittavan henkiloston tyoterveys- ja turvallisuusolot ovat seuraavat:

Kansallisten ja eurooppalaisten tyoterveys- ja turvallisuusmadréysten lisdksi ei ole lisdvaatimuksia.
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5. YHTEENTOIMIVUUDEN OSATEKIJAT

5.1 Miiritelmi
Direktiivin (EU) 2016/797 2 artiklan 7 kohdassa sdddetddn seuraavaa:

Yhteentoimivuuden osatekijoilld tarkoitetaan “osajirjestelmddn kuuluvan tai siihen liitettdviksi tarkoitetun
laitteen sellaista perusosaa, perusosien ryhmdd, osakokonaisuutta tai kokonaisuutta, josta rataverkon
yhteentoimivuus riippuu suoraan tai vilillisesti”. "Osatekijan” ksite kattaa aineellisten esineiden lisaksi myos
aineettomat hyodykkeet kuten tietokoneohjelmat.

5.2 Osatekijoiden luettelo
Yhteentoimivuuden osatekijoitd koskevat niihin liittyvét direktiivin (EU) 2016/797 sddnnokset.

Tavaraliikenteen telemaattisia sovelluksia koskevan osajirjestelmin osalta ei ole madritetty yhteentoimivuuden
osatekijoitd.

Tamdn YTE:n vaatimusten tdyttimiseen tarvitaan vain tavanomaisia tietoteknisid laitteita, joilta ei edellytetd
mitddn erityistd yhteentoimivuutta rautatieympdaristossi. Tdma pdtee tietokonelaitteiston osiin ja kéytettyihin
standardiohjelmistoihin, kuten kiyttojdrjestelmain ja tietokantoihin. Sovellusohjelmistot ovat kayttdjikohtaisia,
ja niitd voidaan mukauttaa ja parannella kunkin toiminnallisuuden ja tarpeiden mukaan. Sovellusintegraatioark-
kitehtuuria koskevassa ehdotuksessa oletetaan, ettd sovellukset eivit vilttimattd kdytd samaa sisdisten tietojen
mallia. Sovellusintegraatio mdaritellddn prosessiksi, jossa erikseen suunnitellut sovellusjirjestelmdt saadaan
toimimaan yhdessa.

5.3 Osatekijoiden suoritustasot ja eritelmiit

Katso 5.2 kohta. Tami kohta ei ole tavaraliikenteen telemaattisia sovelluksia koskevan YTE:n kannalta oleellinen.

6. OSAT!EKIJ()IDEN _ VAATIMUSTENMUKAISUUDEN JA|TAI KAYTTOONSOVELTUVUUDEN ARVIOINTI JA
OSAJARJESTELMAN TARKASTUS

6.1 Yhteentoimivuuden osatekijit

6.1.1 Arviointimenettelyt

Ei oleellinen tavaraliikenteen telemaattisia sovelluksia koskevan YTE:n kannalta.

6.1.2 Moduuli

Ei oleellinen tavaraliikenteen telemaattisia sovelluksia koskevan YTE:n kannalta.

6.2 Tavaraliikenteen telemaattisia sovelluksia koskeva osajirjestelmi
Direktiivin (EU) 2016/797 liitteen I mukaan osajirjestelmit jaetaan rakenteellisin ja toiminnallisin perustein.

Rakenteellisia osajdrjestelmid koskevien YTE:en kohdalla vaatimustenmukaisuuden arviointi on pakollinen.
Tavaraliikenteen telemaattiset sovellukset -osajarjestelma kuuluu toiminnallisin perustein luokiteltuun alueeseen,
eikd tdssd YTE:ssd madritelld mitddn vaatimustenmukaisuuden arviointia koskevia moduuleja.

6.2.1 Tietoteknisten vdlineiden vaatimustenmukaisuuden arviointi

Euroopan rautatiealan kiyttdmistd tietoteknisistd vilineistd vastaavat hankkeet voivat pyytdd Euroopan
rautatievirastoa arvioimaan, ovatko kyseiset vilineet YTE:ien vaatimusten mukaisia.

Arviointipyynt6n on liitettdva

— kdyttotapausta koskeva asiakirja, joka sisiltdd seuraavat:

— tavaraliikenteen telemaattisia sovelluksia koskevan YTE:n kattama toiminto,

— viittaus tavaraliikenteen telemaattisia sovelluksia koskevan YTE:n asianomaiseen kohtaan,
— testattavien viestien luettelo ja niihin liittyvat asiakirjat (niiden lahetystiheys mukaan lukien),

— kuvaus tietoteknisestd jarjestelmdstd, joka kdyttad tavaralikenteen telemaattisten sovellusten viestejd,
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— kuvaus tietojarjestelman tietoliikenneliitantd (CI, muu jne.),
— tieto siitd, koskeeko pyynto EU:n rahoittaman hankkeen vilitavoitetta,

— vaatimustenmukaisuuden arvioinnin kohteen kannalta merkityksellinen tavaralilkenteen telemaattisia
sovelluksia koskevan YTE:n teknisten asiakirjojen versio,

— tietojdrjestelmdn XML-tiedosto(t) ja sitd (niitd) vastaava(t) XSD-tiedosto(t).

Euroopan rautatievirasto suorittaa tavaraliikenteen telemaattisia sovelluksia koskevan YTE:n vaatimustenmu-
kaisuuden arviointia koskevat testin ja toimittaa vaatimustenmukaisuusraportin hakijalle kolmen kuukauden
kuluessa siitd, kun arvioinnin on vahvistettu olevan tdydellinen. Vaatimustenmukaisuusraportissa kasitelldan
seuraavat ndkokohdat:

— sisaltaako (yksi tai useampi) viesti kaikki tavaraliikenteen telemaattisia sovelluksia koskevan YTE:n pakolliset
osat,

— onko (yksi tai useampi) viesti tavaraliikenteen telemaattisia sovelluksia koskevan YTE:n teknisten asiakirjojen
mukainen,

— onko viestien lhetystiheys tavaraliikenteen telemaattisia sovelluksia koskevan YTE:n mukainen.

My6s muita kuin XML-viestejd voidaan toimittaa testaukseen sen maarittdmiseksi, sisiltdvatko ne tavaraliikenteen
telemaattisia sovelluksia koskevan YTE:n pakolliset osat. Tallaisissa tapauksissa toimitetaan XSD-tiedosto(je)n
sijaan viestin rakenteen kuvaus, joka sisiltdd kuvauksen dataelementeistd/-kentistd ja jossa tarvittaessa mainitaan
sovelletut standardit ja niiden versio.

7. KAYTTOONOTTO

7.1 Johdanto

Tama YTE koskee tavaraliikenteen telemaattiset sovellukset -osajarjestelmad. Direktiivin (EU) 2016/797 liitteen II
mukaan kyseessd on toiminnallinen osajdrjestelma. Siksi tdimdn YTE:n soveltamisessa ei tukeuduta uusiin,
uusittuihin tai parannettuihin osajirjestelmiin, kuten on tavallista rakenteellisiksi luokiteltujen osajirjestelmien
kohdalla, paitsi tdssd YTE:ssd erikseen mainituissa tapauksissa.

a) Projektinhallinta
Kehittdmisti ja kdyttoonottoa hallinnoi ohjauskomitea.

Ohjauskomitea muodostaa strategisen hallintorakenteen, jotta tavaraliikenteen telemaattisia sovelluksia
koskevan YTE:n kiyttoonottotyotd voidaan johtaa ja koordinoida tehokkaasti. Timd kisittdd
menettelytapojen, strategisen suunnan ja prioriteettijarjestyksen vahvistamisen.

Komissio ja rautatiealan edunvalvontajirjestojen nimedma henkilo toimivat yhdessd tdimén ohjauskomitean
puheenjohtajina, ja ohjauskomitea koostuu seuraavista:

— asetuksen (EU) 2016796 5 artiklan 3 kohdassa mdiritellyt Euroopan tasolla toimivat edustavat
rautatiealan elimet ("rautatiealan Euroopan tasolla toimivat edunvalvontajirjestot”),

— Euroopan rautatievirasto;
— komissio seka

— tarkkailijoina muut ohjauskomitealle ehdotetut organisaatiot, kun tille on asianmukaiset tekniset ja
organisatoriset perusteet.

b) Jdrjestelmin kehitystyo

Kaikkien mukana olevien toimijoiden on otettava jirjestelmd kdyttoon omien yleissuunnitelmiensa
mukaisesti. Niiden toimijoiden ilmoittama yksilollinen suunnitelma, jotka eivit ole toimittaneet yksilollistd
yleissuunnitelmaa, on sitova.

¢) Kdyttdonotto ja toiminnan seurantaprosessi

Koko Euroopassa yhdenmukaistetun kdyttdonoton ja toiminnan seurantaa hallinnoi tavaraliikenteen
telemaattisten sovellusten taytintoonpanoa kisitteleva yhteistyoryhmi (ICG).

Tdmd Euroopan rautatieviraston perustama ja hallinnoima yhteistyéryhma muodostuu seuraavista:
— Euroopan rautatievirasto;

— kansalliset yhteyspisteet (ks. lisdys III);

— edunvalvontajdrjestot ja

— muut organisaatiot, joilla on asiaankuuluva tekninen ja organisatorinen kokemus.
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Taytantoonpanoa kasitteleva yhteistyoryhma vastaa seuraavista:

— tdytdntoonpanon ja toiminnan edistymisen arviointi, yleissuunnitelmasta poikkeamisten analysointi ja
parannustoimien ehdottaminen;

— kansallisten yhteyspisteiden avustaminen tavaraliikenteen telemaattisia sovelluksia koskevan YTE:n
tdytdntoonpanon ja toiminnan seurannassa kansallisella tasolla;

— tavaraliikenteen telemaattisia sovelluksia koskevan YTE:n tdytintdonpanoa ja toimintaa koskevien
raporttien hyviksyminen;

— raportointi Euroopan komissiolle Euroopan rautatieviraston kautta.

7.2 Muutoksenhallinta

7.2.1  Muutoksenhallintaprosessi

Muutoksenhallintamenettelyja suunnitellaan sen varmistamiseksi, ettd muutosten kustannukset ja hyodyt
analysoidaan asianmukaisesti ja ettd muutokset toteutetaan hallitusti. Virasto madrittelee, ottaa kdyttoon sekd
tukee ja hallinnoi nditd menettelyjd, joiden on sisillettava:

— muutoksen perustana olevien teknisten rajoitusten tunnistaminen

— maininta siit4, kuka vastaa muutoksen toteuttamismenettelyistd

— toteutettavien muutosten hyviksymismenettely

— muutostenhallinnan, versiojulkaisujen, siirtymdn ja laajennuksen suuntaviivat

— yksityiskohtaisten eritelmien hallinnoinnista sekd laadunvarmistuksesta ja jdrjestelmin kokoonpanon
hallinnasta vastaavien tahojen marittely.

Muutoksenhallintalautakunnan (CCB) muodostuu viraston, rautatiealan edunvalvontaelinten ja jasenvaltioiden
edustajista. Tallaisella eri osapuolten viliselld kytkokselld varmistetaan jarjestelmaillinen nikokulma tehtaviin
muutoksiin ja kattava arvio niiden vaikutuksista. Muutoksenhallintalautakunta asetetaan aikanaan viraston
suojelukseen.

7.2.2  Tamdn asetuksen lisdyksessa I lueteltuja asiakirjoja koskeva erityinen muutoksenhallintaprosessi

Virasto laatii tdmdn asetuksen lisdyksessd I lueteltuja asiakirjoja koskevan muutoksenhallintajirjestelmin
seuraavien kriteerien mukaisesti.

1) Asiakirjoihin vaikuttavat muutospyynnét esitetidn joko jisenvaltioiden tai asetuksen (EU) 2016/796
38 artiklan 4 kohdassa madriteltyjen Euroopan tasolla toimivien edustavien rautatiealan edunvalvontajdr-
jestojen tai tavaraliikenteen telemaattisia sovelluksia koskevan YTE:n ohjauskomitean valityksella.

2) Virasto keréi ja siilyttdd muutospyynnot.

3)  Virasto esittdd muutospyynnot niitd varten perustetulle Euroopan unionin rautatieviraston tyoryhmalle, joka
arvioi ne ja valmistelee ehdotuksen ja liittdd sithen tarvittaessa taloudellisen arvionsa.

4) Téamin jilkeen virasto esittdd muutospyynnon ja siihen liittyvdn ehdotuksen muutoksenhallintalauta-
kunnalle, joka joko hyviksyy muutospyynnon, jttdd sen hyviksymadttd tai jattdd asian poydalle.

5) Jos muutospyyntod ei hyviksytd, virasto lahettdd pyynnon esittdjille joko tiedon hylkddmisen syystd tai
muutospyyntoluonnosta koskevan lisitietopyynnon.

6) Jos muutospyyntd hyvaksytdan, teknisti asiakirjaa on muutettava.

7) Jos muutosta koskevan pyynnon hyviksymisesti ei pédstd yhteisymmirrykseen, virasto toimittaa
komissiolle lisiyksessdé I mainittujen asiakirjojen ajantasaistamista koskevan suosituksen, uuden
luonnosversion asiakirjasta sekd muutospyynnot ja niiden taloudellisen arvioinnin ja asettaa ndma asiakirjat
saataville verkkosivuillaan.

8) Teknisen asiakirjan uusi versio ja hyviksytyt muutospyynnot asetetaan nihtaville viraston verkkosivuille.
Virasto pitdd jasenvaltiot ajan tasalla direktiivin (EU) 2016/797 51 artiklan 1 kohdan mukaisesti perustetun
komitean vilityksella.
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9) Jos muutospyynt6 edellyttdd tavaralitkenteen telemaattisia sovelluksia koskevan YTE:n lakitekstin
muuttamista, virasto ldhettdd Euroopan komissiolle pyynnon tavaralilkenteen telemaattisia sovelluksia
koskevan YTE:n tarkistamiseksi ja/tai teknisen lausunnon pyytdmiseksi virastolta.

10) Jos muutoksenhallinta vaikuttaa elementteihin, jotka ovat yhteiskdytossd henkiloliikenteen telemaattisia
sovelluksia koskevan YTE:n kanssa, muutokset on tehtdva niin, ettd jo kayttoon otetun henkildliikenteen
telemaattisia sovelluksia koskevan YTE:n muutokset ovat mahdollisimman vahdisid, jotta saavutetaan
optimaaliset synergiaedut.
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Lisdys I -
Luettelo teknisisti asiakirjoista

Niiden teknisten asiakirjojen voimassa olevat versiot julkaistaan Euroopan rautatieviraston verkkosivulla.

Nro Viite Otsikko

1 ERA-TD-100 TAF TSI — ANNEX A.5:FIGURES AND SEQUENCE DIAGRAMS OF THE TAF TSI
MESSAGES

2 ERA-TD-101 TAF TSI - Annex D.2: Appendix A (Wagon/ILU Trip Planning)

3 ERA-TD-102 TAF TSI — Annex D.2: Appendix B — Wagon and Intermodal Unit Operating Database
(WIMO)

4 ERA-TD-103 TAF TSI - Annex D.2: Appendix C — Reference Files

5 ERA-TD-104 TAF TSI - Annex D.2: Appendix E — Common Interface

6 ERA-TD-105 TAF TSI - Annex D.2: Appendix F — TAF TSI Data and Message Model
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Lisdys IT
Sanasto
Termi Kuvaus
AB Ks. kiyttooikeuden myontavi elin
Kayttooikeuden myontivi elin Reittien jakamisesta vastaava elin, joka on oikeudelliselta muodoltaan,

organisaatioltaan ja paitoksenteoltaan rautatieyrityksistd riippumaton (Euroopan
parlamentin ja neuvoston direktiivi 2012/34/EU ().

Hakija Rautatieyritys tai rautatieyritysten kansainvélinen ryhmittyma tai muu luonnollinen
henkil6 tai oikeushenkild, kuten Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksessa
(EY) N:o 1370/2007 () tarkoitettu toimivaltainen viranomainen sekd laivaaja,
huolitsija ja yhdistettyjen kuljetusten harjoittaja, joka joko julkisen palvelun
tarjoamiseen liittyvistd tai kaupallisista syistd haluavat hankkia ratakapasiteettia
(direktiivi 2012/34/EU (3)). Hakija voi ottaa vastaavan rautatieyrityksen ja/tai
vastuussa olevan hakijan ja/tai vastuussa olevan rautatieyrityksen aseman, tehtavit
ja vastuualueet asiaankuuluvasta verkkoselostuksesta riippuen.

Kokojuna Tietyntyyppinen suora juna, jossa on ainoastaan tarvittava maird vaunuja ja joka
kulkee kahden uudelleenlastauspaikan valilld ilman vililld tehtdvai vaihtotyota.

Varaaminen Prosessi, jolla varataan kuljetusvilineesti tila tavaroiden kuljettamiseen.

CA Varmenneviranomainen

CN-koodi Tullin kédyttdima kahdeksannumeroinen tavarakoodi.

Yhdistetty maantie-rautatiekuljetus Intermodaalinen kuljetus, jossa enin osa Euroopan alueella tapahtuvasta matkasta
tai yhdistetyt kuljetukset tapahtuu rautateitse ja jossa maanteitse tapahtuva alku- jaftai loppupéin

kuljetusosuus on mahdollisimman lyhyt.

Vastaanottaja Lihetyksen vastaanottava osapuoli.
Synonyymi: tavaroiden vastaanottaja.

Lahetys Yhdessi kuljetusasiakirjassa madritelty tavaraerd. Yhdistetyissd kuljetuksissa termia
voidaan  kayttad  tilastollisissa  tarkoituksissa  lastausyksikoiden  tai
maantieajoneuvojen mittaamiseen.

Rahtikirja Asiakirja, josta kdy ilmi kuljettajan tekemd kuljetussopimus, joka koskee yhden
lahetyksen kuljettamista nimetystd lahtopaikasta nimettyyn toimituspaikkaan. Se
sisiltdd kuljetettavan lahetyksen tiedot.

Lahettdjd Osapuoli, joka palveluintegraattorin kanssa tekemallddn sopimuksella lihettdd
tavarat rahdinkuljettajan vélitykselld tai antaa timan siirtad niita.

Synonyymit: laivaaja, tavaroiden ldhettdja.

Yhteistoimintatila Liikenndinnin tila, jossa eri rautatieyritykset toimivat yhteistyossd yhden
rautatieyrityksen (vastaavan rautatieyrityksen) johdolla. Jokainen mukana oleva
rautatieyritys tekee itse sopimuksen kuljetusta varten tarvitsemastaan reitista.

CT Yhdistetyt kuljetukset

Asiakas Yhteiso, joka on toimittanut rahtikirjan vastaavalle rautatieyritykselle.
Lihtopdivi/-aika, todellinen Kuljetusvilineen ldhdon pdivimaira (ja kellonaika).

Suora juna Juna ja siind olevat vaunut, jotka kulkevat kahden uudelleenlastauspaikan

(ldhtopaikka — lopullinen maaranpad) valilld ilman, etté niitd valilla lajitellaan.
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Termi Kuvaus

Velvollinen osapuoli

Kaikki rautatieverkkoon tuomistaan riskeistd vastaavat luonnolliset henkil6t ja
oikeushenkilt, kuten rautatieyritys.

Salaus Viestin koodaus.
Salauksen purku: salatun datan muuntaminen takaisin alkuperiiseen muotoonsa.

ETA arvioitu saapumisaika médrdpaikkaan. Arvioitu saapumisaika on aika, jolloin junan
odotetaan  saapuvan  tiettyyn  paikkaan.  Arviot  voivat  perustua
tuotantosuunnitelmiin (ennusteisiin) ja/tai stokastisiin laskelmiin.

ETH Junan arvioitu luovutusaika rataverkon haltijalta toiselle.

ETI Vaunujen arvioitu vaihtoaika rautatieyritykseltd toiselle.

ETP Arvioitu noutoaika (médirinpaind olevassa intermodaaliterminaalissa)

Arvioitu aika

Paras kéytettdvissd oleva arvio junan saapumis-, 1aht6- tai ohikulkuajasta.

Gateway-asema

Intermodaalisia lastausyksikkojd sisdltdvin junan matkan varrella oleva asema, jossa
lastia siirretddn vaunusta toiseen.

Kuorman bruttopaino

Rahdin varattu/todellinen kokonaispaino (-massa) mukaan luettuna pakkaus mutta
ilman taaraa.

Kasittelypiste Asema, jolla rautatieyritys voi muuttaa junan kokoonpanoa, mutta jossa sen vastuu
vaunuista ei muutu.

Luovutuspiste Junan matkan varrella tai kahden reitin vililld sijaitseva paikka, jossa vastuu
suunnittelusta ja/tai jakelusta ja/tai toiminnasta siirtyy yhdeltd infrastruktuurin
hallinnolta toiselle. Osallistuva rataverkon haltija toimii suunnittelevana
rataverkon haltijana.

Tiekuljetus Maantiekuljetus

Vuokraaja Miki tahansa luonnollinen henkil® tai oikeushenkil®, jonka vaunun haltijajomistaja
on sellaiseksi nimennyt.

HS-koodi Tullin kédyttdima kuusinumeroinen tuotekoodi, joka on sama kuin CN-koodin kuusi
ensimmaistd numeroa.

M Rataverkon haltija on elin tai yritys, joka on vastuussa erityisesti rautateiden

infrastruktuurin rakentamisesta, hallinnoinnista ja kunnossapidosta, mukaan
lukien liikenteen hallinta sekd ohjaus, hallinta ja merkinanto; verkkoa tai verkon
osaa koskevat rataverkon haltijan tehtdvit voidaan antaa eri elimille tai yrityksille.
Jos rataverkon haltija ei ole oikeudelliselta muodoltaan, organisaatioltaan tai
padtoksenteoltaan rautatieyrityksistd riippumaton, IV luvun 2 ja 3 jaksossa
tarkoitetut toiminnot suorittaa hinnoitteluelin ja kdyttdoikeuden myontiva elin,
jotka ovat oikeudelliselta muodoltaan, organisaatioltaan ja piddtoksenteoltaan
rautatieyrityksistd riippumattomia. (Direktiivi 2012/34/EU (3)).

Rataverkon haltija voi toimia vastuussa olevana ja/tai suunnittelevana rataverkon
haltijana.

Rataverkon haltija (IM)

Ks. IM

Rataverkon haltijan verkkoon
siirtymispaikka

Rataosuus, jolla  yhdistettyyn  kuljetukseen  osallistuva juna lihtee
intermodaaliterminaalin alueelta ja siirtyy ensimmadiseen julkiseen rataverkon
haltijan verkkoon.

Rataverkon haltijan verkosta
poistumispaikka

Rataosuus, jolla yhdistettyyn kuljetukseen osallistuva juna poistuu julkisesta
rataverkon haltijan verkosta ja saapuu saapumisterminaalin alueelle.
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Termi

Kuvaus

Vaihto

Hallinnan siirtyminen yhdeltd rautatieyhtiolti toiselle kidytinnon toiminta- ja
turvallisuussyistd. Esimerkkejd tastd ovat

— sekakuljetukset,

— palvelut, joissa vastuu tiekuljetuksesta on jaettu,

— tiedonsiirto eri rautatiehallintojen valill4,

— tiedonsiirto vaunujen omistajien/haltijoiden ja junien kéyttdjien valilla.

Vaihtopiste

Junan matkalla tai reitilld sijaitseva paikka, jossa vastuu koko junasta siirtyy yhdeltd
vastuussa olevalta rautatieyritykselti toiselle.

Vilipiste

Paikka, joka mddirittelee junan matkan tai reitin alkupisteen (lahtopaikka) tai
pdatepisteen (madranpad).

Intermodaalinen palveluintegraattori

Mikd tahansa elin tai yritys, jolla on asiakkaiden kanssa tehty sopimus
intermodaalisten lastausyksikkojen kuljettamisesta. Se laatii rahtikirjat, hallitsee
kokojuna-tyyppisten junien kapasiteettia jne.

Intermodaalinen terminaali

Paikka, jossa on vaadittavat tilat, laitteet ja toimintaympdristd lastausyksikoiden
(konttien, vaihtorunkojen, puoliperdvaunujen tai perdvaunujen) siirtimiseen.

Intermodaalinen kuljetus

Tavaroiden kuljetus samassa lastausyksikossa tai kulkuneuvossa siten, ettd kdytetddn
perikkiin erilaisia kuljetustapoja ilman, ettd itse tavaroita kasitellddn vaihdettaessa
kuljetustapaa.

Intermodaalinen lastausyksikko

Lastausyksikko, jota voidaan kuljettaa eri tavoin, esim. kontti, vaihtorunko,
puoliperdvaunu tai perdvaunu.

Matka

Matka tarkoittaa lastatun tai tyhjin vaunun tilassa tapahtuvaa siirtdmistd
lahtoasemalta miardasemalle.

Matkaosuus

Matkaosuus on se matkan osa, joka tapahtuu yhden rataverkon haltijan alueella
olevassa infrastruktuurisektorissa, tai

matkan osa, joka sijaitsee niiden kahden luovutuspisteen vililld, joista toinen on
paikassa, jossa saavutaan rataverkon haltijan alueelle, ja toinen paikassa, jossa siitd
poistutaan.

Haltija

Henkilo, joka kaluston omistajana tai kalustosta luopumisesta pddttdimain
oikeutettuna taloudellisesti hyddyntid kalustoa pysyvilld tavalla kuljetusvilineend
ja on merkitty haltijaksi liitkkuvan kaluston rekisteriin.

Vastaava rautatieyritys (Lead Railway
Undertaking)

Hakija/rautatieyritys, joka vastaa asiakkaalle annetun sitoumuksen mukaisesti
kuljetuksen jdrjestelyistd ja hallitsee sitd. Se toimii asiakkaan yksinomaisena
yhteyspisteend. Jos kuljetusketjussa on mukana enemman kuin yksi rautatieyritys,
vastaava rautatieyritys vastaa eri rautatieyritysten toiminnan koordinoinnista
junamatkan yhdenmukaistamiseksi, mukaan lukien eri reittipyynnot.

LRU, vastaava rautatieyritys

Ks. vastaava rautatieyritys (Lead Railway Undertaking)

VOIDA

Tdamd verbi tai laatusana "VALINNAINEN” tarkoittaa, ettd kohta todella on
valinnainen. Toimittaja voi ottaa tekijan tai ominaisuuden mukaan, koska tietyilld
markkinoilla sité tarvitaan tai koska toimittaja arvelee sen parantavan tuotetta, kun
taas joku toinen toimittaja voi jittdd sen pois.

29.3.2021
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Termi Kuvaus

Toteutus, johon ei tiettyd valinnaista tekijdd tai ominaisuutta sisilly, tdytyy tehdd
TAYTYY TEHDA yhteentoimivaksi toisen, timin tekijin tai ominaisuuden
sisdltdvan toteutuksen kanssa, vaikka toiminnallisuus ehkd onkin vdhdisempi.
Samoin toteutus, joka sisdltdd tietyn valinnaisen tekijin tai ominaisuuden,
TAYTYY TEHDA yhteentoimivaksi toisen toteutuksen kanssa, jossa titd tekijid tai
ominaisuutta ei ole (paitsi tietenkin tidmin valinnaisen tekijin tarjoaman
ominaisuuden osalta).

Metadata Yksinkertaistettuna metadata on dataa koskevaa dataa. Se kuvaa yrityksen
tietojirjestelmissd olevan datan, ohjelmistopalvelut ja muut komponentit.
Esimerkkeji erityyppisistd metadatoista ovat standardin datamaarittelyt, sijaintia ja
reititystd koskevat tiedot sekd yhteiskdytossd olevan datan jakelua koskevan
synkronoinnin hallinta.

TAYTYY Timi sana tai ilmaukset "VAADITAAN" tai "ON TEHTAVA” tarkoittavat, ettd
maédritelma on eritelméin sisiltyvad ehdoton vaatimus.

EI SAA T4ami ilmaus tai ilmaus "EI PIDA TEHDA” tarkoittaa, ettd midritelma on eritelmdin
sisaltyva ehdoton kielto.

Yhteinen tiedonvilityspiste (OSS, One | Rataverkon haltijoiden kansainvilisen yhteistyon tuloksena rautateiden asiakkaille
Stop Shop) tarjottava yksi yhteyspiste, joka on tarkoitettu seuraavia toimia varten:

— mddriteltyjen reittien tilaaminen kansainvalistd tavaraliikennettd varten,
— koko junan kulun seuraaminen,

— yleensd myds radankdyton laskuttaminen rataverkon haltijoiden puo-
lesta.

Open Access -periaate Liikennoinnin muoto, jossa on mukana vain yksi rautatieyritys, joka kuljettaa junaa
eri infrastruktuurien alueella. Timai rautatieyritys tekee sopimuksen tarvittavista
reiteistd kaikkien mukana olevien rataverkon haltijoiden kanssa.

0SS (One Stop Shop) Yhteinen tiedonvilityspiste

Reitti Reitti tarkoittaa infrastruktuurikapasiteettia, joka tarvitaan junan kuljettamisessa
kahden pisteen vililld tiettynd aikana (ajan ja paikan suhteen maaritelty reitti).

Reitin koostaminen Erillisten reittien liittiminen yhteen reitin laajentamiseksi ajan ja matkan suhteen.

Vertaisperiaate Vertaisperiaatteella viitataan tiettyyn jdrjestelmien ja sovellusten tyyppiin, jossa
kéytetddn hajautettuja resursseja kriittisen toiminnan hajautettuun toteuttamiseen.
Resursseja ovat tietojenkasittelyteho, data (varastointi ja sisdltd), verkon
kaistanleveys ja kdytettdvissd olo (tietokoneiden, ihmisten ja muiden resurssien).
Kriittinen toiminto voi olla hajautettu tietojenkdsittely-, datan/sisillon
yhteiskdytto-, viestintd- ja yhteistoiminta- tai alustapalvelu. Hajauttaminen voi
koskea algoritmeja, dataa tai metadataa tai kaikkia niitd. Tama ei estd keskitetyn
toimintatavan sdilyttimistd tietyissd osissa jarjestelmaa ja sovelluksia, jos se tdyttad

vaatimukset.
PKI (Public Key Infrastructure) Julkisen salausavaimen jirjestelma
Toimituspaikka Paikka, johon toimitus tehdddn (lihtorautatieasema on mainittava). Paikka, jossa

vastuu vaunusta siirtyy.

Lihtopaikka Paikka, josta kuljetusvilineen on tarkoitus ldhted tai josta se on ldhtenyt.
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Miirapaikka Paikka, johon kuljetusvilineen on tarkoitus saapua tai johon se on saapunut.

Synonyymi: saapumispaikka

Suunnitteleva rataverkon haltija

Suunnitteleva rataverkon haltija (PIM) on rataverkon haltija, joka vastaa reitin
suunnittelusta ja jakamisesta. Suunnittelevan rataverkon haltijan vastuualueen
madrittelevit luovutuspisteet, joita kdytetddn esimerkiksi matkan ensimmdiseni/
viimeisend sijaintipaikkana reittipyynnon sisdltivin viestin tai tarjotun/varatun
reitin reittitiedoissa.

Useimmissa tapauksissa vastuussa oleva rataverkon haltija on sama yksikko kuin
suunnitteleva rataverkon haltija. Joidenkin sijaintipaikkojen jaftai junien osalta
reitin laadinta ja toimintojen liikenteen seuranta voidaan myds antaa toisen
rataverkon haltijan tehtdvaksi.

PIM (Planning Infrastructure
Manager)

Ks. suunnitteleva rataverkon haltija

Lihdon valmisteluaika

Lihdon valmisteluaika on aika ennen aikataulun mukaista lihtod. Lihdon
valmisteluaika alkaa ennen aikataulun mukaista 1dhtod ja pdittyy aikataulun
mukaiseen 1dhtéon.

Alkuperdistiedot Perustiedot, jotka sisillytetddn viesteihin viitetietona tai johdetun datan
toimivuuden ja laskemisen perustaksi.
Kayttoonotto Vaunun kaupallisen kdyton mahdollistava menettely, joka on riippuvainen vaunun

teknisestd hyvaksynnisti ja rautatieyrityksen kanssa tehdystd kiytt6d koskevasta
sopimuksesta.

Rautatieyritys (Railway Undertaking,
RU)

Rautatieyritykselld (direktiivi (EU) 2016/798) tarkoitetaan direktiivin 2012/34/EU
3 artiklan 1 kohdassa mairiteltyd rautatieyritystd sekd muuta julkista tai yksityistd
yritystd, joka harjoittaa rautateiden tavara- jaftai matkustajaliikennettd ja joka on
velvollinen huolehtimaan vetopalvelusta; tihin kuuluvat myos yksinomaan
vetopalveluja tarjoavat yritykset.

Rautatieyritys voi toimia vastaavana rautatieyrityksend jaftai vastuussa olevana
hakijana ja/tai vastuussa olevana rautatieyrityksena.

Vastuussa oleva hakija (Responsible
Applicant, RA)

Vastuussa oleva hakija on hakija/asiakas ja alihankkija sekd keskitetty yhteyspiste
asianomaiseen rataverkon haltijaan pdin koko suunnitteluvaiheessa. Vastuussa
olevan hakijan paiasiallinen tehtdvd on pyytad rataverkon haltijalta kapasiteetin
varaamista. Vastuussa olevan hakijan ei tarvitse olla rautatieyritys, vaan se voi olla
my6s muu yksikko, jolla on valmiudet ja lupa varata kapasiteettia.

Vastuussa oleva rataverkon haltija
(Responsible IM, RIM)

Vastuussa oleva rataverkon haltija on rataverkon haltija, joka omistaa kyseisen
verkon ja vastaa kaikesta operatiivisesta junien ja reittien operatiivisesta
ksittelystd sen verkossa.

Vastuussa oleva rautatieyritys
(Responsible Railway Undertaking,
RRU)

Vastuussa oleva rautatieyritys vastaa junan kulusta kayttovaiheessa koko matkan tai
matkan osan ajan. Jos junan liikkennointiin osallistuu useampi kuin yksi vastuussa
oleva rautatieyritys, vastuu junasta siirtyy yhdeltd vastuussa olevalta
rautatieyritykseltd seuraavalle vaihtopisteessa.

Vastuussa oleva rautatieyritys on rataverkon haltijan yhteystaho kaikessa viestien
vaihdossa kayttovaiheen aikana.

Vastuussa oleva rautatieyritys voi vastuussa olevan hakijan kanssa tehdyn
sopimuksen perusteella my6s antaa junan kulun alihankkijan tehtavaksi, mutta se
pysyy kuitenkin rataverkon haltijan yhteyspisteend kdyttovaiheen aikana.

Luovutuspdivd/-aika

Piivd/aika, jolloin asiakkaan on tarkoitus luovuttaa tavarat kuljetettavaksi, tai aika,
jolloin asiakas luovutti ne kuljetettavaksi.
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Vaunujen lastauksen valmistumisaika

Piivd ja kellonaika, jolloin vaunut ovat valmiit vedettdvaksi nimetyltd paikalta
asiakkaan sivuraiteelta.

RAMS - Lyhenne sanoista Reliability
(toimintavarmuus), Availability
(kayttovarmuus), Maintainability
(kunnossapidettivyys) ja Safety
(turvallisuus)

Toimintavarmuus — kyky aloittaa toiminta ja jatkaa sitd mairatyissd toimintaoloissa
madritty aika matemaattisesti ilmaistuna.

Kayttovarmuus — kéytossd olon aika verrattuna poissa kidytossd olon aikaan
matemaattisesti ilmaistuna.

Kunnossapidettiavyys — jirjestelmdn kayttoon palautettavuus hiirion jilkeen
matemaattisesti ilmaistuna.

Turvallisuus — matemaattinen todenndkoisyys sille, ettd jirjestelmd synnyttad
vaarallisen tapahtuman.

Junan kulun seurantapaikka

Junan matkan varrella oleva paikka, jossa vastuussa olevan rataverkon haltijan on
laadittava sopimussuhteiselle rautatieyritykselle junan arvioidun saapumisajan
sisaltavd "junan kulkuennuste” -viesti.

Kuvaustietokanta Kuvaustietokanta on samantapainen kuin tietokanta ja datahakemisto, mutta
tavallisesti se sisaltdd kattavan tiedonhallintajirjestelmaympériston. Siind on oltava
datarakenteiden kuvaukset (eli oliot ja elementit) seké yritysta kiinnostava metadata,
datanakymat, -raportit ja -jarjestelmat. Tyypillisesti sithen kuuluu joukko sisiisid
ohjelmistotyokaluja, tietokannanhallintajirjestelmé, metamalli, valmiiksi tdytetty
metadata sekd ohjelmistot kuvaustietokannan sisdltimin datan lataamista ja
kéyttod varten.

RIV Mairdykset, jotka koskevat vaunujen vastavuoroista kiyttod kansainvilisessd
liikenteessa.

Mairdykset, jotka koskevat lastausvilineiden, konttien ja kuormalavojen
vastavuoroista kayttod kansainvilisessd lilkenteessa.

Reitti Tarkoittaa maantieteellistd matkaa ldhtopisteestd madranpaahan.

Reittiosuus Tarkoittaa reitin osaa.

RU Lyhenne sanoista Railway Undertaking eli rautatieyritys.

Aikataulun mukainen lihtoaika

Lihdon pdivi ja kellonaika, jolle reittid pyydetiin.

Ajoaikataulu

Ajallisesti maédritelty rautateiden infrastruktuurin kdyttd junan kuljettamiseksi
avoimella radalla tai asemilla. Rataverkon haltija ilmoittaa aikataulun muutoksista
vihintddn kaksi tdyttd pdivdd ennen junan ldhtopdivad. Tdmd aikataulu koskee
tiettyd pdivaa. Joissain maissa tunnetaan nimelld toiminta-aikataulu (Operational
Timetable).

Liikennehiirio

Tarkoittaa junan suunnittelematonta pysihtymistd likkennoinnin aikana ilman
tietoja matkan jatkumisesta.

Palveluntarjoaja

Tietystd kuljetusvaiheesta vastaava kuljettaja. Varauksen vastaanottava ja kasittelevd
osapuoli.

Lahetys

Yhdeltd ldhettdjaltd yhdelle vastaanottajalle lihetettdvd konttien, pakkausten tai

kappaleiden = mdiidrastd  riippumaton  vaunuihin = tai  intermodaalisiin
lastausyksikoihin lastattu tavaraerd.
Lyhyelld varoitusajalla tehtiva Direktiivin ~ 2012/34/EU  mukainen yksittdinen pyyntd, joka koskee

reittipyynto

lisakuljetustarvetta tai lisitoimintatarvetta.
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PITAISI

Tdma sana tai sana "SUOSITELLAAN” tarkoittaa, ettd tietyissd tapauksissa saattaa
olla perusteltua olla kdyttdmdttd jotain tiettyd tekijdd tai ominaisuutta, mutta
timédn paitoksen seuraukset on tdysin ymmdrrettivd ja huolellisesti punnittava

ennen vaihtoehtoisen toimintatavan valitsemista.

EI PITAISI

T4mad sana tai sanat "EI SUOSITELLA” tarkoittavat, ettd tietyissd tapauksissa saattaa
olla perusteltua pitda tiettyd menettelyd hyviksyttavina tai jopa hyodyllisend, mutta
timan paitoksen seuraukset on tdysin ymmarrettdvd ja huolellisesti punnittava

ennen tilld maininnalla varustetun menettelyn toteuttamista.

Sidosryhmat

Kaikki henkilot ja organisaatiot, joilla on kohtuullinen intressi rautatiepalvelujen

toimittamiseen, esim. seuraavat:
rautatieyritys,

lahetyksen seurantapalvelun tarjoaja,
veturin tarjoaja,

vaunun tarjoaja,

kuljettajan/junan miehiston tarjoaja,
laskumakiratapihan tarjoaja,
vaihtosiirtojen tarjoaja,
palveluintegraattori,

reittiajan tarjoaja (rataverkon haltija),
junan valvoja (rataverkon haltija),
liikennepaallikko,

liikkuvan kaluston haltija,

junalautan tarjoaja,

vaunun tai veturin tarkastaja,

vaunun tai veturin korjausten tarjoaja,
lahetyspaallikko,

vaihtamisen ja laskumdéen tarjoaja,
logistiikan tarjoaja,

vastaanottaja,

lahettdja.

Intermodaalisten lastausyksikkojen osalta lisiksi:
konttien tarjoaja,

intermodaalisen terminaalin pitéja,
avolavakuljetusten tarjoaja/tiekuljetusyritys,
hoyrylaiva,

proomulinjat.

Terminaalin pitdja

Tarkoittaa organisaatioyksikkod, jolle on annettu vastuu lajitteluratapihan,

multimodaalisen tai intermodaalisen terminaalin satamaterminaalin
hallinnoinnista.
TETA Ks. junan arvioitu saapumisaika.
aljitys nnostd tehtdva tietyn ldhetyksen, kulkuneuvon, laitteen, paketin tai rahdin
ljity: Pyynnostd tehtdvd tietyn lahetyksen, kulk laitteen, paketin tai rahd

kuljetushistorian selvittiminen ja rekonstruointi.
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Seuranta Tietyn lahetyksen, kulkuneuvon, laitteen, paketin tai rahdin timanhetkisen sijainnin
ja tilan jdrjestelmallinen valvonta.
Juna Kayttotoimintaa ja lilkenteen hallintaa koskevan YTE:n mddritelmé: Juna on

vetoyksikko joko siihen kytkettyjen vaunujen kanssa tai ilman niitd, kun se
litkennoi kahden tai useamman méarityn pisteen valilld, ja sitd koskevat junatiedot
ovat kdytettavissi.

Junan arvioitu saapumisaika

Junan arvioitu saapumisaika tiettyyn paikkaan, kuten luovutuspisteeseen,
vaihtopisteeseen tai junan méadranpashin.

Junareitti Ks. reitti
Uudelleenlastaus Intermodaalisten lastausyksik6iden siirtiminen kulkuneuvosta toiseen.
Matkasuunnitelma Vaunun tai intermodaalisen lastausyksikon matkasuunnitelmasta selvidd sen

suunniteltu matka.

Kiytetty yksikkokapasiteetti

Merkintd, josta selvidd, miten tdyteen lastattu tai tyhjd kalusto on (esim. téysi, tyhjd,
vajaa kontillinen).

Yksikkokuorma

Joukko yksittdisid paketteja, jotka on sidottu yhteen, sijoitettu samalla
kuormalavalle tai liitetty hihnoin niin, ettd ne muodostavat yhden yksikon, jota on
helpompi koneellisesti kasitella.

Yksikkojuna

Tavarajuna, joka on lahetetty matkaan vain yhdelld rahtikirjalla, jolla on lastina vain
yhdentyyppisid tavaroita, joka koostuu samanlaisista vaunuista ja joka kulkee
lahettdjaltd vastaanottajalle ilman, etti vililld tehdddn vaihtotyota.

Vaunukuorma

Yksikkokuorma, jossa yksikkoni on vaunu.

Vaunumaairays

Rahtikirjan osa, joka sisiltdd ne rautatieyrityksen kannalta oleelliset tiedot, joita se
tarvitsee hoitaakseen vastuullaan olevan kuljetuksen sithen saakka, kun se siirtad
sen seuraavalle rautatieyritykselle.

Vaunun lahetysohjeet.

Rahtikirja

Rahdin kuljettajan laatima tai sen puolesta laadittu asiakirja, josta kéy ilmi rahdin
kuljetusta koskeva sopimus.

(") Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2012/34/EU, annettu 21 p&iviand marraskuuta 2012, yhtendisestd eurooppalaisesta
rautatiealueesta (EUVL L 343, 14.12.2012, s. 32).

() Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EY) N:o 1370/2007, annettu 23 piivind lokakuuta 2007, rautateiden ja maanteiden
julkisista henkilolitkennepalveluista sekd neuvoston asetusten (ETY) N:o 1191/69 ja (ETY) N:o 1107/70 kumoamisesta (EUVL L 315,

3.12.2007,s. 1).
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Lisdys III
Tavara-/henkil6liikenteen telemaattisten sovellusten kansallisen yhteyspisteen tehtivit

1) Toimii jasenvaltiossa yhteyspisteend Euroopan rautatieviraston ja rautatiealan toimijoiden (rataverkon haltijat, rautatiey-
ritykset, liikkuvan kaluston haltijat, asemapaillikot, lipunmyyjit, intermodaaliset operaattorit, rautateiden
tavaralitkenteen asiakkaat ja jdrjestot, joita asia koskee) vililld, jotta voidaan varmistaa, ettd rautatiealan toimijat ovat
sitoutuneet tavara- ja henkiloliikenteen telemaattisiin sovelluksiin ja ettd he ovat tietoisia yleisestd kehityksestid ja
ohjauskomitean padtoksista.

2) Vilittdd tavara-/henkil6liikenteen telemaattisten sovellusten ohjauskomitealle ne ongelmat ja kysymykset, joita
jasenvaltion rautatiealan toimijoilla on telemaattisia sovelluksia koskevan YTE:n tdytintoonpanon ja toimivuuden
suhteen, kun tdytintoonpanoyhteistyéryhma on ne analysoinut.

3) Pitad yhteyttd jdsenvaltion rautateiden turvallisuutta ja yhteentoimivuutta késittelevin komitean jdseneen sen
varmistamiseksi, ettd kyseisen komitean jdsen saa tiedon tavara-/henkilolikenteen telemaattisia sovelluksia koskevista
kansallisista kysymyksistd ennen kyseisen komitean kutakin kokousta ja ettd kyseisen komitean paitokset, jotka
liittyvat tavara-/henkiloliikenteen telemaattisiin  sovelluksiin, annetaan asianmukaisesti tiedoksi asiaan liittyville
rautatiealan toimijoille.

4) Jasenvaltion on varmistettava, ettd kaikkiin toimiluvan saaneisiin rautatieyrityksiin ja muihin rautatiealan toimijoihin
(rataverkon haltijat, rautatieyritykset, liikkuvan kaluston haltijat, asemapdillikot, lipunmyyjit, intermodaaliset
operaattorit, rautateiden tavaraliikenteen asiakkaat ja jdrjestot, joita asia koskee) otetaan yhteyttd ja niille toimitetaan
kansallisen yhteyspisteen yhteystiedot ja niitd kehotetaan ottamaan yhteyttd kansalliseen yhteyspisteeseen, jos ne eivit
vield ole sité tehneet.

5) Varmistaa, ettd rautatiealan toimijat, siind madrin kuin ne tunnetaan kyseisessd jisenvaltiossa, ovat tietoisia tavara-|
henkiloliikenteen telemaattisia sovelluksia koskevien sddnnosten mukaisista velvoitteistaan ja siité, ettd naitd sdannoksid
on noudatettava.

6) Toimii yhteistyossi jdsenvaltion kanssa sen varmistamiseksi, ettd perussijaintikoodien syottamisestd keskusviitetie-
tokantaan (Central Reference Files Database) vastaava yksikk6 on nimetty. Nimetyn yksikon tunnistetiedot on
ilmoitettava liikenteen ja liikkumisen pddosastolle asianmukaista jakelua varten.

7) Helpottaa tiedon jakamista jasenvaltioissa jasenvaltioiden rautatiealan toimijoiden kesken (rataverkon haltijat, rautatiey-
ritykset, liikkuvan kaluston haltijat, aseman haltijat, lipunmyyjat, intermodaaliset operaattorit, rautateiden
tavaraliikenteen asiakkaat ja jirjestot, joita asia koskee).
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