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ASETUKSET

KOMISSION DELEGOITU ASETUS (EU) 2020/411,
annettu 19 piivini marraskuuta 2019,

matkustaja-alusten turvallisuussidnnéistd ja -miidrdyksisti annetun Euroopan parlamentin ja
neuvoston direktiivin 2009/45/EY muuttamisesta kotimaanmatkoilla liikennéivien matkustaja-
alusten turvallisuusvaatimusten osalta

(ETA:n kannalta merkityksellinen teksti)

EUROOPAN KOMISSIO, joka

ottaa huomioon Euroopan unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen,

ottaa huomioon matkustaja-alusten turvallisuussddnnoistd ja -maarayksistd 6 paivand toukokuuta 2009 annetun Euroopan
parlamentin ja neuvoston direktiivin 2009/45/EY (') ja erityisesti sen 10 artiklan 2 kohdan,

seki katsoo seuraavaa:

(1)

Direktiivin 2009/45/EY 2 artiklan a alakohdassa tarkoitettuja kansainvalisid yleissopimuksia on muutettu. Teknisten
nakokohtien yksityiskohtainen tarkastelu on my6s osoittanut, ettd osa kansainvilisiin yleissopimuksiin tehdyistd
muutoksista on jitetty tekematta.

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivilld (EU) 2017/2108 (%) muutettiin 'samanarvoisen aineen’ méaritelma
koskemaan myds direktiivin  2009/45/EY soveltamisalaan kuuluvia alumiinisia aluksia. Yhdenmukaisen
tdytintoonpanon varmistamiseksi direktiivin 2009/45/EY liitteisiin on tarpeen lisitd tiettyjd teknisid selvennyksid,
jotka koskevat alumiinisia aluksia.

Lisaksi direktiivilld (EU) 2017/2108 on jitetty direktiivin 2009/45/EY soveltamisalan ulkopuolelle matkustaja-
alukset, joiden pituus on alle 24 metrid. Niitd aluksia koskevat tekniset vaatimukset olisi sen vuoksi poistettava
direktiivin 2009/45/EY liitteestd 1.

Kokemus on tuonut teknisissd vaatimuksissa esiin useita epaselvyyksid ja epdgjohdonmukaisuuksia, jotka liittyvat
puuttuviin tai virheellisiin viittauksiin.

Sadntelyn toimivuutta ja tuloksellisuutta koskevassa ohjelmassa (REFIT) todettiin, ettd kotimaanmatkoilla
liikennoivien matkustaja-alusten turvallisuusvaatimuksia on direktiivin 2009/45/EY liitteen [ vanhentuneen
muotoilun johdosta erittdin vaikea verrata voimassa oleviin kansainvilisiin vaatimuksiin. REFIT-toimivuustar-
kastukseen sisdltyi suositus yksinkertaistaa mainittua liitettd sen luettavuuden parantamiseksi.

() EUVLL 163, 25.6.2009,s. 1.
() Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi (EU) 2017/2108, annettu 15 péivind marraskuuta 2017, matkustaja-alusten
turvallisuussaannoista ja -maardyksistd annetun direktiivin 2009/45/EY muuttamisesta (EUVL L 315, 30.11.2017, s. 40).
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Suositetun yksinkertaistamisen ja luettavuuden parantamisen vuoksi on joidenkin teknisten vaatimusten paivityksen
lisaksi aiheellista jakaa direktiivin 2009/45/EY liite I kahteen jaksoon, joista toinen koskee aluksia, joiden koli oli
laskettu tai jotka olivat vastaavassa rakennusvaiheessa ennen 19 piivdd syyskuuta 2021, ja toinen aluksia, joiden
koli oli laskettu tai jotka olivat vastaavassa rakennusvaiheessa 19 pdivina syyskuuta 2021 tai sen jdlkeen. Liitteessd I
olevaan 1 jaksoon sisillytetddn merkityksellisimmat paivitykset, jotka koskevat kaikkien sddnnésten poistamista alle
24 metrin pituisilta matkustaja-aluksilta, melusuojelusddnnoksid, hatidhinausmenettelyja sekd matalan
leimahduspisteen polttoainetta kdyttiville aluksille asetettuja vaatimuksia.

Direktiivistd 2009/45/EY saadut kokemukset ovat osoittaneet, ettd kansainvilisten standardien saattamiseen osaksi
kansallista lainsddddntod saattaa kulua jopa 30 kuukautta. Sen vuoksi REFIT-toimivuustarkastuksessa suositeltiin
sen selvittdmistd, voitaisiinko nykyistd pdivitysmenettelyd nopeuttaa niiden kustannusten vihentimiseksi, joita
jasenvaltioille aiheutuu direktiivin saattamisesta osaksi kansallista lainsdddantod. Muiden alaa koskevien direktiivien
tdytintoonpanosta saadut kokemukset ovat osoittaneet, ettd teknisten vaatimusten pdivittiminen asetuksella
vihentdd aikaa, joka kuluu kansainvilisen merenkulkujirjeston (IMO) tarkistettuihin vaatimuksiin mukautumiseen,
ja poistaa jasenvaltioiden tdytintoonpanokustannukset. Sen vuoksi direktiivin 2009/45/EY liitteissd I, 1I ja III
vahvistetut tekniset turvallisuusvaatimukset ja niitd vastaavat turvallisuuskirjan mallit olisi vahvistettava asetuksella.

Jotta toimijoilla olisi riittdvisti aikaa mukautua tdmin asetuksen liitteisiin sisdltyviin muuttuneisiin teknisiin
vaatimuksiin ja jotta jdsenvaltiot voisivat kumota direktiivin 2009/45/EY liitteet osaksi kansallista lainsdddantoa
saattavat toimenpiteensi ja mukauttaa kansallisia toimenpiteitddn ndiden muutettujen teknisten vaatimusten tayden
voimaantulon varmistamiseksi, soveltamista olisi lykattava.

Sen vuoksi direktiivid 2009/45/EY olisi muutettava,

ON HYVAKSYNYT TAMAN ASETUKSEN:

1 artikla
Muutetaan direktiivi 2009/45/EY seuraavasti:
1) Korvataan liite I timan asetuksen liitteelld I.
2) Korvataan liite II timin asetuksen liitteelld II.
3) Korvataan liite IIl timén asetuksen liitteelld IIL.
2 artikla

T4mad asetus tulee voimaan kahdentenakymmenentend pdivina sen jalkeen, kun se on julkaistu Euroopan unionin virallisessa
lehdessd.

Sitd sovelletaan 19 paivastd syyskuuta 2021.

Tdmd asetus on kaikilta osiltaan velvoittava, ja sitd sovelletaan sellaisenaan kaikissa
jasenvaltioissa.

Tehty Brysselissd 19 pdivand marraskuuta 2019.

Komission puolesta
Puheenjohtaja
Jean-Claude JUNCKER
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LITEI

"LITE I

1JAKSO

SELLAISIA UUSIA JA OLEMASSA OLEVIA MATKUSTAJA-ALUKSIA KOSKEVAT TURVALLISUUSVAA-
TIMUKSET, JOIDEN KOLI OLI LASKETTU TAI JOTKA OLIVAT VASTAAVASSA RAKENNUSVAIHEESSA
ENNEN 19 PAIVAA SYYSKUUTA 2021 JA JOTKA LIIKENNOIVAT KOTIMAANMATKOILLA

I LUKU
YLEISET MAARAYKSET

1. Téatd 1 jaksoa sovelletaan sellaisia uusia ja olemassa olevia matkustaja-aluksia koskeviin turvallisuusvaa-
timuksiin, joiden koli oli laskettu tai jotka olivat vastaavassa rakennusvaiheessa 19 pdivaa syyskuuta 2021.

4. C- ja D-luokan olemassa olevien alusten ei tarvitse olla timén jakson II-1 ja II-2 luvun sddnt6jen mukaisia, jos
sen lippuvaltion hallinto, jonka lipun alla tillaisilla aluksilla on oikeus purjehtia, varmistaa, ettd alukset
noudattavat lippuvaltion kansallisia sddntojd ja kyseiset sidnnot takaavat turvallisuustason, joka vastaa uusien
C- ja D-luokan tai olemassa olevien B-luokan alusten turvallisuustasoa.

6. Huolimatta siitd, mitd 6 artiklan 1 kohdan b alakohdassa sdddetddn, D-luokan alusten, joiden matka ei ulotu
vuoden 1974 SOLAS-yleissopimuksen 1V/2.12 sddnnossd méiritellyn merialueen A 1 ulkopuolelle, ei tarvitse
tayttad vuoden 1974 SOLAS-yleissopimuksen IV luvun kuljetusvaatimuksia, mutta niiden on téytettdva ainakin
tdmdn liitteen IV luvun médraykset.

7. Vuoden 1974 SOLAS-yleissopimuksen V/[22 sddnnén madrdyksid, jotka koskevat nakyvyyttd komentosillalta,
sovelletaan siind méérin kuin on jarkevid ja mahdollista my6s aluksiin, joiden pituus on alle 55 metrid, jolloin
"pituus’ madritelladn siten kuin vuoden 1974 SOLAS-yleissopimuksen V|2 sddnnossa.

8. Siltd osin kun tdssd jaksossa edellytetddn jonkin IMO:n péitoslauselman soveltamista olemassa oleviin aluksiin,
alusten, jotka on rakennettu kaksi vuotta sen pdivin jilkeen, jolloin IMO on hyvaksynyt kyseisen
pdatoslauselman, ei tarvitse noudattaa kyseistd paitoslauselmaa silld edellytykselld, ettd ne noudattavat
edeltdvid soveltuvia paitoslauselmia, jos sellaisia on.

10. Téssd jaksossa sddntGjen otsikossa usein oleva merkintd "(R...)” viittaa nithin vuoden 1974 SOLAS-
yleissopimuksen sddntoihin, joihin timin jakson sddnnot perustuvat, seuraavasti:
.1 TI-1 luku: osa A-1, viittaukset SOLAS-yleissopimukseen, joka sisiltdd vuoden 2006 muutokset.

.2 TI-1 luku: osat A ja B, viittaukset SOLAS-yleissopimukseen, joka sisdltdd vuosien 1996/1998 muutokset.

.3 1I-2 luku: osa A, 1I-2[A[1 ja 1I-2/A[2 sddntd, viittaukset SOLAS-yleissopimukseen, joka sisiltdd vuosien
1999/2000 muutokset. II-2/A[1 sdinnén 3 kohta, viittaukset vuoden 1974 SOLAS-yleissopimuksen
tarkistetun II-2 luvun (vuoden 2000 muutokset) osaan F (Vaihtoehtoinen suunnittelu ja jdrjestelyt) 1
pdivind tammikuuta 2003 tai sen jilkeen rakennettujen uusien alusten osalta. II-2 luku: osa A, II-2/A[3-1I-
2/A[16 sddntd, ja B osa, 1I-2/B[1-1I-2/B[18 sdinto, viittaukset SOLAS-yleissopimukseen, joka sisiltdd
vuosien 1996/1998 muutokset.

.4 I luku: Viittaukset SOLAS-yleissopimuksen vuosien 1996/1998 ja vuosien 2001-2003 muutoksiin.

11. A-LUOKAN ALUKSIIN sovellettavat maardykset sisaltyvit seuraaviin:
[-1/A-1 luku, [I-1/A-1/1 sdénto;
11-1/B-2 luku, 11-1/B-2/1, II-1/B-2/23 ja II-1/B-2/24 séinto;

-1

-1
11-1/C luku, 1I-1/C/1, I-1/C[3 ja II-1/C[16 siéinto;
11-2/A luku, 11-2/A[4, I-2[A[9 ja 11-2]A[12 séinto sekd
-2

11-2/B luku, 1I-2/B/6 sddnto.
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12. A-LUOKAN RO-RO-MATKUSTAJA-ALUKSIIN sovellettavat mairdykset:

I1-1/B-2 luku, TI-1/B-2/17-2 ja II-1/B-2/20 sinto.

[I-1 LUKU

RAKENNE - OSASTOIMINEN JA VAKAVUUS, KONEISTO JA SAHKOLAITTEET

OSA A
YLEISTA

1 II-1/A[1 sdinto: Osaan B liittyvit mairitelmit (R 2)

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET:

11 Osastoimislastiviiva on vesiviiva, jota kdytetddn aluksen osastoimista maritettiessi.

.2 Ylin osastoimislastiviiva on se vesiviiva, joka vastaa suurinta syvdystd, jonka kulloinkin sovellettavat
osastoimismadrdykset sallivat.

.2 Aluksen pituus on ylimman osastoimislastiviivan paitepisteiden kautta kulkevien pystysuorien vilinen
pituus.

.3 Aluksen leveys on kaarien ulkoreunojen vilinen suurin leveys ylimman osastoimislastiviivan kohdalla tai sen
alapuolella.

4 Syvdys on pystysuora etdisyys malliperusviivasta keskilaivassa kulloinkin kyseessi olevaan osastoimislas-
tiviivaan.

.5 Kantavuus on tonneissa ilmaistu ero aluksen uppouman ja kevytpainon vililld mitattuna vedessd, jonka
ominaispaino on 1,025, alukselle maarattyd kesdvaralaitaa vastaavan lastivesiviivan kohdalla.

.6 Kewytpaino on aluksen tonneissa ilmaistu uppouma ilman lastia, polttoainetta, voiteludljya, painolastivettd,
makean veden varastoa, syOttGvesivarastoa ja muonavarastoa sekd ilman matkustajia ja laivaviked
tavaroineen.

.7 Laipiokansi on ylin kansi, johon vedenpitivit poikittaislaipiot ulottuvat.

.8 Upporaja on viiva, joka kulkee pitkin aluksen kylked vahintddn 76 millimetrid laipiokannen yldpinnan
alapuolella.

.9 Tayttymd on se prosentuaalinen osa jonkin tilan tilavuudesta, joka voi tdyttyd vedelld. Jos tila ulottuu
upporajan ylipuolelle, mitataan sen tilavuus vain mainittuun rajaan saakka.

.10 Koneistotilan on katsottava ulottuvan malliperusviivasta upporajaan ja olevan niiden ddrimmadisten
vedenpitavien poikittaisten paalaipioiden vélissd, jotka rajoittavat alusta kuljettaville pai- ja apukoneille ja
kuljetuskoneistoon kuuluville kattiloille varattuja tiloja.

.11 Matkustajatiloja ovat ne tilat, jotka on tarkoitettu matkustajien asumista ja kdyttd varten, lukuun ottamatta
matkatavara-, varasto-, muona- ja postisuojia.

.12 Vedenpitavi tarkoittaa rakenteen kykyd estdd veden kulku rakenteen ldpi joka suuntaan joko vaurio-
olosuhteissa tai vahingoittumattomana todennakdisesti syntyvin vesipatsaan vaikutuksesta.

.13 Saatiivis tarkoittaa, ettd vesi ei padse tunkeutumaan alukseen missdin meriolosuhteissa.

.14 Ro-ro-matkustaja-alus tarkoittaa matkustaja-alusta, jossa on ro-ro-lastitilat tai erityistilat II-2/A/2 sddnnon
maédritelmian mukaisesti.
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2 1I-1/A/2 sédint6: Osiin C, D ja E liittyvit mairitelmit (R 3)

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET:

.1 .1 Ohjauslaitteen valvontajdrjestelmd tarkoittaa laitteita, joilla vilitetidn kaskyt komentosillalta
ohjauslaitteen voimansiirtoyksikkoon. Ohjauslaitteen valvontajrjestelmédin kuuluu ldhettimet,
vastaanottimet, hydrauliset pumput moottoreineen, moottorin valvontalaitteet, kyseiset putkistot ja
kaapelit.

.2 Padohjauslaitteita ovat koneisto, perdsinkdynnistimet, ohjauslaitteen voimanlihteet, jos sellaisia on, ja
apuvilineet sekd perdsintukin kddntolaitteet (esimerkiksi perdsinkampi tai neljannesympyri), joita
tavallisissa kdyttoolosuhteissa tarvitaan liikuttamaan perdsintd aluksen ohjaamiseksi.

.2 Obhjauslaitteen voimanldhteitd ovat
.1 sihkoohjauslaitteissa sihkomoottori ja siihen liittyvit sahkolaitteet;

.2 sihkohydraulisissa ohjauslaitteissa sdhkdmoottori sithen liittyvine sidhkolaitteineen ja sithen yhdistetty
pumppu;

.3 muissa hydraulisissa ohjauslaitteissa kdyttomoottori ja sithen yhdistetty pumppu.

.3 Apuohjauslaitteita ovat muut kuin pddasialliseen ohjauslaitteistoon kuuluvat laitteet, joita tarvitaan aluksen
ohjaamiseen padohjauslaitteen mennessd epdkuntoon, mutta nithin ei lueta perdsinkampea,
neljannesympyrdd tai muita vastaavaan tarkoitukseen kaytettyja osia.

4 Normaaleita kdytt- ja asumisolosuhteita ovat olosuhteet, joissa alus kokonaisuudessaan, koneisto,
toiminnot, kuljetuslaitteet ja niiden apuvilineet, ohjailtavuus, turvallinen navigointi, palo- ja
vuototurvallisuus, sisdinen ja ulkoinen viestintd ja merkinanto, poistumistiet ja pelastusvenevinssit,
samoin kuin suunnitellut asumismukavuusolosuhteet ovat kdyttokunnossa ja toimivat normaalisti.

.5 Hatatilanne on tilanne, jossa normaaleihin kiytt6- ja asumisolosuhteisiin tarvittavista toiminnoista jokin
on epakunnossa sahkoenergian paildhteessi esiintyvén vian tai hairion takia.

.6 Sahkdenergian padaldhde on voimanldhde, joka on tarkoitettu tuottamaan siahk6voimaa paikytkintauluun
jaettavaksi kaikkiin toimintoihin, joita tarvitaan aluksen pitdmiseksi normaalissa kaytt- ja
asumiskunnossa.

.7 Kuollut tila on tila, jossa aluksen pddkuljetuskoneisto, kattilat ja apulaitteisto eivit toimi voiman puutteen
takia.

.8 Pidgeneraattoriasema on tila, jossa sihkoenergian paaldhde sijaitsee.

.9 Padkytkintaulu on kytkintaulu, jonne sihkdenergia tulee suoraan sdhkoenergian paildhteestd ja joka jakaa
aluksen toimintoihin tarvittavan sahkéenergian.

.10 Varakytkintaulu on kytkintaulu, jonne padasiallisen sihkontuotantojirjestelmidn epakuntoon joutuessa
tulee voima suoraan sdhkoenergian varaldhteestd tai valiaikaisesta voimanldhteestd ja joka jakaa aluksen
hitdtoimintoihin tarvittavan sihkoenergian.

.11 Sahkgenergian varaldhde on sihkovoimanlidhde, joka sihkéenergian pailihteessd olevan vian tai hdirion
sattuessa tuottaa sahkovoimaa varakytkintauluun.

.12 Suwrin kulkunopeus eteenpdin on suurin nopeus, jota alus on suunniteltu kdyttimain merelld suurimmalla
syvaykselldan.

.13 Suurin kulkunopeus taaksepdin on se nopeus, jonka aluksen arvioidaan voivan saavuttaa suurimmalla
peruutustehollaan ja suurimmalla syvaykselldan.

.14a Koneistotiloja ovat kaikki A-kategorian koneistotilat ja kaikki muut tilat, joissa on kuljetuskoneisto,
kattiloita, polttodljynetusyottolaitteita, hoyrykoneita ja polttomoottoreita, generaattoreita ja suurempia
sihkolaitteistoja, 6ljyntiyttoasemia, koneistoja, joita kiytetddn jadhdytykseen, aluksen vakavoittamiseen,
ilmanvaihtoon ja ilmastointiin, ja vastaavanlaiset tilat seka tallaisiin tiloihin johtavat kuilut.
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.14b  A-kategorian koneistotiloja ovat tilat ja niihin johtavat kuilut, joissa on
.1 polttomoottorikoneisto, jota kdytetddn paakuljetuskoneistona; tai

.2 polttomoottorikoneisto, jota kdytetddn muuna kuin pidkuljetuskoneistona, kun tillaisen koneiston
kokonaisteho on vahintddn 375 kW; tai

.3 oljylammitteinen kattila tai polttodljynetusyottolaite.

.15 Voimankdyttojarjestelmd on hydraulinen laitteisto, joka valittdd voiman perasintukin kdantdmiseksi ja johon
kuuluu yksi tai useampia ohjauslaitteen voimanldhteitd asianmukaisine putkistoineen ja kiinnittimineen
sekd perdsinkdynnistin. Voimankdyttojarjestelmilld voi olla yhteisid mekaanisia osia kuten perasinkampi,

neljainnesympyr ja perdsintukki tai samaa tarkoitusta varten olevia osia.

.16  Valvomoja ovat ne tilat, joissa aluksen radio- tai tirkeimmit merenkulkulaitteet taikka varavoimanlidhde
sijaitsevat, tai joihin on sijoitettu palonhavaitsemis- tai palontorjuntalaitteisto.

OSA A-1
ALUSTEN RAKENNE

1 II-1/A-1/1 sdinto: Asbestia sisiltivien aineiden uusasennus (R 3-5)
KAIKKI ALUKSET

.1 1I-1/A-1/1 sddnt6d sovelletaan aineisiin, joita kdytetddn sellaisiin rakenteisiin, koneistoihin, sihkélaitteisiin ja
varustukseen, jotka kuuluvat tdmén liitteen sddntojen soveltamisalaan.

.2 Kaikkien alusten osalta asbestia sisdltdvien aineiden uusasentaminen on kielletty.

2 1I-1/A-1/2 siinto: Aluksella ja maissa siilytettivit rakennuspiirustukset (R 3-7)
B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET, JOTKA ON RAKENNETTU 1 PAIVANA TAMMIKUUTA 2012 TAI SEN JALKEEN
.1 Valmiin aluksen rakennuspiirustukset sekd muut kaaviot, joissa esitetddn mahdolliset myohemmit
rakenteelliset muutokset, on sdilytettivi aluksella, jos alus on rakennettu 1 péivind tammikuuta 2012 tai

sen jalkeen.

.2 Vuoden 1974 SOLAS-yleissopimuksen IX[1.2 sddnnossi maddritellyn yhtion on sdilytettivd toisinnot
samoista piirustuksista maissa.

.3 Viitataan IMO:n meriturvallisuuskomitean kiertokirjeeseen MSC/Circ.1135 ("As-built construction drawings
to be maintained on board the ship and ashore”).

3 II-1/A-1/3 sdint6: Hinaus- ja kiinnityslaitteet (R 3-8)
B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET, JOTKA ON RAKENNETTU 1 PAIVANA TAMMIKUUTA 2012 TAI SEN JALKEEN

.1 Aluksilla on oltava laitteet, vilineet ja varusteet, joilla on riittdva suurin sallittu kuorma, jotta kaikki aluksen
tavanomaiseen toimintaan liittyvit hinaus- ja kiinnitystoiminnot voidaan suorittaa turvallisesti.

.2 Edelld 1 kohdan mukaisten laitteiden, vélineiden ja varusteiden on oltava hyviksytyn laitoksen sddnnoissa
luokittelua varten annettujen standardien mukaiset tai direktiivin 2009/15/EY 11 artiklan 2 kohdan
mukaisesti hallinnon kédyttimien vastaavien sddnt6jen mukaiset.

.3 Viitataan IMO:n meriturvallisuuskomitean kiertokirjeeseen MSC/Circ.1175 ("Guidance on shipboard towing
and mooring equipment”).

.4 Kussakin II-1/A-1/3 sddnnon mukaisessa varusteessa tai laitteessa on oltava selkedt merkinnit mahdollisista
sen turvalliseen kayttoon liittyvistd rajoituksista ottaen huomioon sen kiinnityksen lujuus aluksen
rakenteessa.
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4 1I-1/A-1/4 sdint6: Meluntorjunta (R 3-12)
B-, C-JA D-LUOKAN ALUKSET, JOTKA ON RAKENNETTU 1 PAIVANA TAMMIKUUTA 2018 TAI SEN JALKEEN

.1 Alukset, joiden bruttovetoisuus on vdhintddn 1600 tonnia, on rakennettava siten, ettd melu aluksella
vihenee ja ettd miehistod suojellaan melulta sen mukaisesti, mitd maaritddn meriturvallisuuskomitean
padtoslauselmalla MSC.337(91) hyviksytyssd alusten melutasoja koskevassa IMO:n sddnnostossd (IMO
Code on Noise Levels on Board Ships) IMO:n siihen tekemine muutoksineen.

5 II-1/A-1/5 sdint6: Hitihinausmenetelmiit (R 3-4)

B-LUOKAN ALUKSET

.1 Aluksilla on oltava aluskohtainen hitdhinausmenetelmi. Menetelmidn on oltava aluksella hititilanteissa
kiytettdviksi, ja sen on perustuttava olemassa oleviin jirjestelyihin ja laitteisiin, jotka ovat saatavilla
aluksella.

.2 Menetelmiidn (katso kiertokirje MSC.1/Circ.1255 "Guidelines for owners/operators on preparing emergency
towing procedures”) on sisillyttivd seuraavat:

.1 keula- ja perdkannen piirustukset, joista kdy ilmi mahdolliset hatihinausjirjestelyt;
.2 luettelo aluksella olevista laitteista, joita voidaan kayttad hatiahinaukseen;
.3 yhteydenpitovilineet ja -menetelmit; ja

.4 mallimenetelmit hitidhinauksen valmistelun ja suorittamisen helpottamiseksi.

OSA B

VAHINGOITTUMATTOMAN ALUKSEN VAKAVUUS, OSASTOIMINEN JA VAHINGOITTUNEEN ALUKSEN VAKAVUUS

OSA B-1

1 pdivdnd tammikuuta 2009 tai sen jilkeen rakennetut alukset — piitoslauselman MSC.216(82) vaihtoehtoinen
soveltaminen

B-, C- ja D-luokan aluksiin, joiden koli oli laskettu tai jotka olivat vastaavassa rakennusvaiheessa 1 pdivdnd tammikuuta
2009 tai sen jilkeen, sovelletaan osan B-2 vaatimuksia tai vaihtoehtoisesti SOLAS-yleissopimuksen II-I luvun osa B
asianomaisia madrayksid, jotka vahvistetaan paitoslauselman MSC 216(82) liitteessd 2.

OSA B-2
Ennen 1 piivid tammikuuta 2009 rakennetut alukset

1 1I-1/B-2/1 sédintd: Vahingoittumattoman aluksen vakavuus; paitoslauselma A.749(18), sellaisena kuin se
on muutettuna piitoslauselmalla MSC.75(69)

UUDET A-, B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET

Kaikkien luokkien uusien alusten on oltava vahingoittumattoman aluksen vakavuussddnndston, joka on
hyviksytty IMO:n pédtoslauselmalla A.749(18), matkustaja-aluksia koskevien asianmukaisten maardysten
mukaisia.

Jos IMO:n péitoslauselman A.749(18), sellaisena kuin se on muutettuna, kovaa tuulta ja keinuntaa koskevien
vaatimusten soveltaminen ei ole jisenvaltioiden mielestd asianmukaista, ne voivat soveltaa vaihtoehtoista
lahestymistapaa, jolla varmistetaan tyydyttavi vakavuus. Tamdn tueksi komissiolle olisi toimitettava todisteet,
joilla vahvistetaan samanarvoisen turvallisuustason varmistaminen.

OLEMASSA OLEVAT A- ja B-LUOKAN ALUKSET

Kaikkien olemassa olevien A- ja B-luokan alusten on kaikissa lastitilanteissa tidytettdvi seuraavat vakavuusvaa-
timukset siilidissd esiintyvid vapaita nestepintoja koskevan asianmukaisen korjauksen jilkeen IMO:n
pddtoslauselman A.749(18), sellaisena kuin se on muutettuna, 3.3 kohdan mukaisesti tai vastaavien maaraysten
mukaisesti.
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a) Oikaisevan momenttivarren GZ-kdyrin rajoittama pinta-ala ei saa olla vihemman kuin
i) 0,055 metriradiaania 30 asteen kallistuskulmaan asti;

i) 0,09 metriradiaania joko 40 asteen kallistuskulmaan asti tai vuotokulmaan eli sithen kallistuskulmaan
asti, jossa kaikkien rungossa, ylarakenteissa tai kansirakennuksissa olevien aukkojen, joita ei voida
sulkea sddtiiviisti, alareunat joutuvat veden alle, jos timd kulma on alle 40 astetta;

i) 0,03 metriradiaania 30 asteen ja 40 asteen kallistuskulmien valissd tai 30 asteen ja vuotokulman vilissd,
jos kyseinen kulma on alle 40 astetta.

b) Oikaisevan momenttivarren GZ on oltava vahintddn 0,20 metrid kallistuskulmalla, joka on 30 astetta tai
suurempi.

¢) Sen kallistuskulman, jolla oikaiseva momenttivarsi GZ saavuttaa suurimman arvonsa, on oltava mieluiten yli
30, mutta ei kuitenkaan alle 25 astetta.

d) Poikittaisen alkuvaihtokeskuskorkeuden on oltava vahintddn 0,15 metria.

Edelld mainittujen vakavuusperusteiden noudattamista varmistettaessa on otettava huomioon ainakin IMO:n
paatoslauselman A.749(18), sellaisena kuin se on muutettuna, 3.5.1.1 kohdassa luetellut lastitilanteet.

Kaikkien olemassa olevien A- ja B-luokan alusten on my6s oltava IMO:n pditoslauselman A.749(18), sellaisena
kuin se on muutettuna, 3.1.2.6 kohdan matkustaja-aluksia koskevien lisdvaatimusten ja 3.2 kohdan kovaa tuulta
ja keinuntaa koskevien vaatimusten mukaisia.

Jos IMO:n péitoslauselman A.749(18), sellaisena kuin se on muutettuna, kovaa tuulta ja keinuntaa koskevien
vaatimusten soveltaminen ei ole jdsenvaltioiden mielestd asianmukaista, ne voivat soveltaa vaihtochtoista
lahestymistapaa, jolla varmistetaan tyydyttivd vakavuus. Taman tueksi komissiolle olisi toimitettava todisteet,
joilla vahvistetaan samanarvoisen turvallisuustason varmistaminen.

2 1I-1/B-2/2 siéinto: Vedenpitivi osastoiminen
UUDET B-, C- JA D-LUOKAN SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET:

Jokaisen aluksen on oltava jaettu laipiokanteen asti vedenpitivilld laipioilla vedenpitaviin osastoihin, joiden
suurin pituus lasketaan jiljempini médritettyjen erityisvaatimusten mukaisesti.

Kyseisten vaatimusten sijaan voidaan kayttdd matkustaja-alusten osastoimista ja vakavuutta koskevia maarayksid
ihmishengen turvallisuudesta merelld tehdyn kansainvilisen yleissopimuksen (1960) II luvun osan B, sellaisena
kuin yleissopimus esitetddn IMO:n pditoslauselmassa A.265(VIII), vastineena, jos vaatimuksia sovelletaan
kokonaisuudessaan.

Kaikkien muiden sisdisen rakenteen osien, jotka vaikuttavat aluksen osastoimisen tehokkuuteen, on oltava
vedenpitdvid.

3 1I-1/B-2/3 sdint6: Vuotopituus (R 4)
UUDET B-, C- JA D-LUOKAN SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET:

.1 Vuotopituus tietyssd kohdassa on se suurin osa aluksen pituudesta, keskipisteend kyseinen kohta, joka voi
tayttyd vedelld jdljempédnd esitetyn tdyttymdd koskevan olettamuksen mukaisesti aluksen painumatta
upporajaa syvemmalle.

.2 Jollei aluksessa ole yhtijaksoista laipiokantta, voidaan jokaisen kohdan vuotopituus mairittdd kayttamalla
oletettua yhtdjaksoista upporajaa, joka ei milldin kohdalla ole alle 76 millimetrid sen kannen yldpintaa
alempana aluksen sivussa, johon kysymyksessd olevat laipiot sekd laidoitus ulottuvat vedenpitavina.

.3 Jos osa oletetusta upporajasta on huomattavasti sen kannen alapuolella, johon laipiot ulottuvat, lippuvaltion
hallinto voi myontdd rajoitettuja helpotuksia niiden laipion osien vedenpitdvyyden osalta, jotka ovat
upporajan ylipuolella ja vilittomésti ylemmin kannen alapuolella.
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4 1I-1/B-2/4 sdinto: Osastojen sallittu pituus (R 6)
UUDET B-, C- JA D-LUOKAN SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET:

Osaston suurin sallittu pituus, sen keskipisteen ollessa missd kohdassa aluksen pituutta tahansa, saadaan
vuotopituudesta kertomalla viimeksi mainittu sopivalla kertoimella, jota sanotaan osastoimistekijaksi.

5 11-1/B-2/5 sazinté: Tayttymi (R 5)
UUDET B-, C- JA D-LUOKAN SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET:
1I-1/B-2/3 sddnnossi tarkoitetuilla olettamuksilla tarkoitetaan upporajan alapuolella olevien tilojen tayttymia.
Vuotopituutta madritettdessd oletetun keskitdyttymin on upporajan alapuolisissa tiloissa oltava II-1/B-2/8.3
sddnnon taulukossa esitetyn mukainen.

6 1I-1/B-2/6 sdinto: Osastoimistekiji
UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN RO-RO-MATKUSTAJA-ALUKSET:
Osastoimistekijan on oltava:
1,0 kun aluksella on oikeus kuljettaa alle 400 henkiloi ja
1,0 kun aluksella on oikeus kuljettaa vahintddn 400 henkil5d ja aluksen pituus on L< 55 ja
0,5 kun aluksella on oikeus kuljettaa vdhintdan 400 henkiloa.

Olemassa olevien B-luokan ro-ro-matkustaja-alusten on oltava tdimén vaatimuksen mukaisia viimeistdan II-1/B-
2/8-2 sdinnon 2 kohdassa tarkoitettuna vaatimustenmukaisuuspdivana.

OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN MUUT KUIN RO-RO-MATKUSTAJA-ALUKSET:

Osastoimistekijian on oltava: 1,0

7 11-1/B-2/7 sdintd: Alusten osastoimista koskevat erityisvaatimukset (R 7)
UUDET B-, C- ja D-LUOKAN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET:

.1 Jos vedenpitavit laipiot aluksen joissakin osissa ulottuvat ylempain kanteen kuin muualla aluksessa ja titd
laipioiden ulottuvuutta halutaan kayttdd hyviksi vuotopituuksia laskettaessa, voidaan jokaista tillaista
aluksen osaa varten kayttdd erillisid upporajoja silld edellytykselld, ettd

.1 aluksen laidat on sen koko pituudelta ulotettu ylempdd upporajaa vastaavaan kanteen ja kaikkien
laidoituksessa olevien aukkojen timédn kannen alapuolella aluksen koko pituudelta katsotaan II-1/B-2/15
sddnnon tarkoittamassa mielessi olevan upporajan alapuolella; ja

.2 kumpikin laipiokannen askelmaan rajoittuvista osastoista on oman upporajansa mukaisesti lasketun
sallitun pituuden rajoissa, ja lisiksi niiden pituus yhteensi ei ole suurempi kuin alemman upporajan
mukaisesti laskettu kaksinkertainen sallittu pituus.

.2 Osaston pituus voi olla II-1/B-2/4 sddannon mukaisesti maaritettyd sallittua pituutta suurempi, jos mikdan
toisiinsa rajoittuva osastopari, jolle kyseessi oleva osasto on yhteinen, ei ylitd yhteispituudeltaan
vuotopituutta tai kaksinkertaista sallittua pituutta, pienemman luvun mukaisesti.

.3 Poikittaisessa padlaipiossa saa olla syvennys, jos syvennyksen kaikki osat ovat niiden aluksen kummankin
laidan pystysuorien pintojen sisdpuolella, joiden etdisyys laidoituksesta mitattuna kohtisuoraan keskiviivaa
vastaan ylimman osastoimisvesiviivan tasossa on viidesosa aluksen leveydestd. Jokainen nididen rajojen
ulkopuolelle jaava syvennyksen osa kisitellddn askelmana 6 kohdan mukaisesti.

4 Jos poikittaisessa pailaipiossa on syvennys tai askelma, on osastoimista médritettdessd tillaisen laipion
sijasta kdytettdva vastaavaa tasolaipiota.
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.5 Jos poikittaisessa vedenpitivissd pddosastossa on paikallinen osastointi ja lippuvaltion hallinnolle on
ndytetty toteen, ettd mistddn oletetusta sivun vauriosta, jonka ulottuvuus pituussuunnassa on joko 3,0
metrid lisittynd kolmella prosentilla aluksen pituudesta tai 11,0 metrid tai kymmenen prosenttia aluksen
pituudesta, sen mukaan mikd on vihemmin, ei ole seurauksena koko padosaston tdyttyminen vedelld,
voidaan tillaisen osaston muutoin vaadittuun sallittuun pituuteen tehdd suhteellinen lisdys. Tallaisessa
tapauksessa oletettu tehokas kantava tilavuus vahingoittumattomalla sivulla ei saa olla suurempi kuin sen
on oletettu olevan vahingoittuneella sivulla.

Timdn alakohdan mukainen lisiys voidaan tehdd ainoastaan, jos lisdys ei todennikoisesti estd
noudattamasta II-1/B-2/8 sddntod.

UUDET B-, C- ja D-LUOKAN ALUKSET:
.6 Poikittaisessa pdalaipiossa saa olla askelma, jos se tdyttdd yhden seuraavista edellytyksista:

.1 kyseisen laipion erottamien kahden osaston yhdistetty pituus on korkeintaan joko 90 prosenttia
vuotopituudesta tai kaksi kertaa sallittu pituus, lukuun ottamatta aluksia, joiden osastoimistekijd on 1,
jolloin kahden kyseisen osaston yhdistetty pituus ei saa olla enemmin kuin sallittu pituus;

.2 on rakennettu askelman kaltainen lisdosasto, joka takaa saman turvallisuustason kuin tasolaipio;

.3 osasto, jonka yli askelma ulottuu, ei saa olla pitempi kuin sallittu pituus, joka vastaa 76:ta millimetrid
askelman alapuolella olevaa upporajaa.

.7 Aluksissa, joiden pituus on vihintddn 100 metrid, yksi keulapiikin perdpuolella olevista poikittaisista
pailaipioista on sijoitettava sellaiselle etiisyydelle keulapystysuorasta, joka ei ole suurempi kuin sallittu
pituus.

.8 Jos kahden toisiinsa rajoittuvan poikittaisen pdalaipion tai niitd vastaavien tasolaipioiden vilinen etéisyys tai
laipioiden lihimpien askelmilla varustettujen osien kautta kulkevien poikittaisten tasojen vilinen etdisyys on
alle 3,0 metrid lisdttynd kolmella prosentilla aluksen pituudesta tai 11,0 metrid tai kymmenen prosenttia
aluksen pituudesta, sen mukaan, mikd on vihemmin, pidetddn ainoastaan toista ndistd laipioista osana
aluksen osastoimista.

.9 Jos vaadittu osastoimistekiji on 0,50, ei minkain kahden toisiinsa rajoittuvan osaston yhdistetty pituus saa
ylittdd vuotopituutta.

8 1I-1/B-2/8 siiinto: Vahingoittuneen aluksen vakavuus (R 8)
UUDET B-, C- JA D-LUOKAN SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET:

.1.1 Vahingoittumattoman aluksen vakavuuden on kaikissa aluksen kiytt66n liittyvissid olosuhteissa oltava
riittdva kestdimain vuodon loppuvaihe missi tahansa padosastossa, jonka vaaditaan olevan vuotopituuden
rajoissa.

.1.2 Jos kaksi toisiinsa rajoittuvaa paiosastoa on erotettu laipiolla, jossa on II-1/B-2/7 sd4nnén 6.1 alakohdan
mukaiset askelmat, vahingoittumattoman aluksen vakavuuden on oltava riittivd kestimiin vuoto
kyseisissd kahdessa toisiinsa rajoittuvassa osastossa.

.1.3 Jos vaadittu osastoimistekiji on 0,50, on vahingoittumattoman aluksen vakavuuden oltava riittava
kestdmadn vuoto missé tahansa kahdessa toisiinsa rajoittuvassa osastossa.

.2.1 Edelld.1 alakohdassa mairdtyt vaatimukset on mdéiritettavd laskelmilla, jotka tehdddn.3,.4 ja.6 kohdan
mukaisesti ja joissa otetaan huomioon aluksen mittasuhteet ja suunnittelun erikoispiirteet sekd vahingoit-
tuneiden osastojen sijainti ja muoto. Néitd laskelmia suoritettaessa on aluksen edellytettivd olevan
vakavuuden kannalta huonoimmissa oletettavissa olevissa kdyttoolosuhteissa.

.2.2 Jos alukseen aiotaan rakentaa kansia, sisilaidoituksia tai pitkittdislaipioita, jotka ovat riittdvan tiiviitd
olennaisesti ehkdisemiin veden virtausta, timd on asianmukaisesti otettava huomioon laskelmissa.
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UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET, OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN RO-RO-MATKUSTAJA-ALUKSET SEKA
OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN MUUT KUIN RO-RO-MATKUSTAJA-ALUKSET, JOTKA ON RAKENNETTU 29 PAIVANA
HUHTIKUUTA 1990 TAI SEN JALKEEN:

.2.3 Vaurion jilkeisessd lopullisessa tilassa, kallistuman tasaamisen jilkeen, missd tihdn on mahdollisuus,
vaadittava vakavuus on madritettdvé seuraavasti:

.2.3.1 Positiivisella oikaisevan jadnnésmomenttivarren kdyrilldi on oltava vahintddn 15 asteen laajuus
tasapainokulman jilkeen. Tamai laajuus voidaan vihentdd 10 asteen vihimmaismairddn asti, jos
laajuus oikaisevan momenttivarren kdyrin alla on.2.3.2 alakohdassa mdiiritetyn kaltainen,
lisattyna suhteella 15/laajuus, missd laajuus on ilmaistu asteina.

.2.3.2 Oikaisevan momenttivarren kédyrdn alapuolisen pinta-alan on oltava vahintddn 0,015
metriradiaania, mitattuna tasapainokulmasta:

.1 pienempdin kulmaan kuin se, jossa kehittyvd vuoto tapahtuu;
.2 pienempdin kuin 22 asteen kulmaan (mitattuna pystyasennosta) yhden osaston tdyttyessd, tai
pienempdin kuin 27 asteen kulmaan (mitattuna pystyasennosta) kahden toisiinsa rajoittuvan

osaston tdyttyessd samanaikaisesti.

.2.3.3 Oikaiseva jddnnosmomenttivarsi on saavutettava positiivisen vakavuuslaajuuden sisilld ottaen
huomioon suurimman seuraavista kallistusmomenteista:

.1 kaikkien matkustajien kerddntyminen yhdelle sivulle;

.2 kaikkien taavetein laskettavien pelastusveneiden ja -lauttojen vesillelasku tdydelld kuormalla
yhdeltd sivulta;

.3 tuulen paine;

laskettuna kaavalla:

. kallistusmomentti
GZ (metria) = + 0,04
uppouma

Oikaiseva momenttivarsi ei kuitenkaan saa missddn tilanteessa olla pienempi kuin 0,10 m.
.2.3.4 Edelld.2.3.3 kohdassa esitettyjen kallistusmomenttien laskemiseksi tehddin seuraavat oletukset:
.1 Matkustajien kerddntymismomentti:
.1.1 neljd henkil6d neliometrilla;
.1.2 kunkin matkustajan paino 75 kg;
.1.3 matkustajat on jaettava aluksen yhden sivun kiytettavissd oleville kansialueille, missd
kokoontumisasemat ovat, ja siten, ettd he muodostavat epidedullisimman kallistus-

momentin.

.2 Momentti, joka aiheutuu kaikkien taavetein laskettavien pelastusveneiden ja -lauttojen
vesillelaskusta tdydelld kuormalla yhdeltd sivulta:

.2.1 kaikkien pelastusveneiden ja valmiusveneiden, jotka on sijoitettu vahingoittuneen aluksen
kallistuman puolelle, oletetaan olevan riippumassa aluksen sivulla tdydessd kuormassa ja
valmiina laskuun;

.2.2 niiden pelastusveneiden osalta, jotka on tarkoitettu laskettavaksi alas tdydelld kuormalla
lastauskohdasta, on otettava huomioon suurin laskun aikainen kallistusmomentti;

.2.3 tiyteen kuormatun taavetein laskettavan pelastuslautan, joka on kiinnitetty jokaiseen
vahingoittuneen aluksen kallistuman puoleisen sivun taavettiin, oletetaan olevan
riippumassa aluksen sivulla valmiina laskuun;
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2.4 henkilot, jotka eivit ole sivulla riippuvissa hengenpelastuslaitteissa, eivit aiheuta
lisakallistus- tai lisdoikaisumomenttia;

2.5 aluksen kallistuneen sivun vastakkaisella puolella olevien hengenpelastuslaitteiden
oletetaan olevan lastauskohdassa.

.3 Tuulen paineesta johtuvat momentit:
.3.1 B-luokka: sovelletaan 120 N/m%n tuulen painetta;
C- ja D-luokat: sovelletaan 80 N/m*n tuulen painetta;

.3.2 Kkiytettdvd ala on aluksen vesirajan ylipuolella oleva projisoitu tuulipinta vahingoittu-
mattomassa tilassa;

.3.3 momenttivarren on oltava vertikaalietdisyys vahingoittumatonta alusta vastaavan
keskisyviyksen puolestavilistd tuulipinnan painopisteeseen.

.2.4 Suurehkon kehittyvin vuodon tapauksessa eli sen aiheuttaessa oikaisevan momenttivarren nopean
0,04 metrin tai suuremman vihenemisen, oikaisevan momenttivarren kdyrdn katsotaan paittyneen
kulmassa, missi jatkuva vuoto tapahtuu, ja.2.3.1 ja.2.3.2 kohdassa tarkoitetun laajuuden ja pinta-alan
pitdisi olla kyseisen kulman mitta.

.2.5 Tapauksissa, joissa kehittyvd vuoto on rajallinen eikd jatku vdhentymittomini vaan aiheuttaa
hyvaksyttavan hitaan oikaisevan 0,04 metrid pienemman momenttivarren vihenemisen, kiyrin jidnnos
voidaan osittain leikata olettamalla, ettd asteittain veden varaan joutunut tila on tdyttynyt niin alusta
alkaen.

.2.6 Vuotojen keskivaiheissa suurimman oikaisevan momenttivarren on oltava vihintddn 0,05 metrid ja
positiivisten oikaisevien momenttivarsien laajuuden on oltava vihintddn 7 astetta. Kaikissa tapauksissa
oletetaan olevan ainoastaan yksi repedma rungossa ja ainoastaan yksi vapaa pinta.

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET:

.3 Vahingoittuneen aluksen vakavuuslaskelmissa on kdytettivi seuraavia tilavuus- ja pintatdyttyman arvoja:

Tilat Tay(fgma
Lastille ja varastoille varatut tilat 60
Asuntotilat 95
Koneistotilat 85
Nesteille tarkoitetut tilat 0 tai 95 (¥

(*) Kdytetddn sitd arvoa, joka aiheuttaa tiukemmat vaatimukset.

Tiloissa, jotka sijaitsevat ldhelld vuodon aiheuttamaa vesiviivaa ja joissa ei ole sanottavasti asuntoja tai
koneistoja tai joissa ei yleensd ole huomattavia mairid lastia tai varastoja, on oletettava olevan edellistd
suuremmat pintatdyttymat.

.4 Vauriolla on oletettava olevan seuraava ulottuvuus:

.1 pituussuunnassa: 3,0 metrid lisittynd kolmella prosentilla aluksen pituudesta tai 11,0 metrid tai 10
prosenttia aluksen pituudesta, sen mukaan miki on vihemmin;
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.2 poikittaissuunnassa (mitattuna sisddnpéin aluksen laidasta kohtisuoraan keskiviivaa vastaan ylimmain
osastoimislastiviivan tasossa): viidesosa aluksen leveydests; ja

.3 pystysuunnassa: perusviivasta ylospdin rajoituksetta;

4 jos jostakin vauriosta, jonka ulottuvuus on pienempi kuin mitd.4.1,.4.2 ja.4.3 alakohdassa on
médritetty, olisi seurauksena suurempi kallistuma tai suurempi vaihtokeskuskorkeuden menetys, on
tallainen vaurio otettava huomioon laskelmissa.

.5 Vuodon aiheuttama epdsymmetrinen tdyttyminen on pidettivdi mahdollisimman pienend tehokkailla
jarjestelyilld. Jos on vilttdimatontd tasata suuria kallistuskulmia, on tihin kaytettyjen laitteiden oltava
mahdollisuuksien mukaan itsestddn toimivia ja, jos aluksessa on laitteita vuotoveden johtamiseksi
poikittaissuuntaan, on niiden sditolaitteita joka tapauksessa voitava kéyttdd laipiokannen ylipuolelta.
Uusissa B-, C- ja D-luokan aluksissa kallistuskulma ei saa enimmillddn tdyttymisen jilkeen, mutta ennen
tasaamista, ylittdd 15:ttd astetta. Jos vuotoveden poikittaisjohtamislaitteet vaaditaan, ei kallistuman
tasaamiseen kuluva aika saa olla pitempi kuin 15 minuuttia. Tarvittavat ohjeet poikittaisjohtamislaitteiden
kéytostd on annettava aluksen paallikolle.

.6 Kun on kyse epdsymmetrisestd tdyttymisestd, aluksen vahingoittumisen jilkeisen lopullisen tilan, sen
jalkeen kun kallistuman tasaamistoimenpiteet on suoritettu, on oltava seuraavan mukainen:

.1 symmetrisen tdyttymisen tapauksessa jdljelld olevan vaihtokeskuskorkeuden on oltava positiivinen ja
suuruudeltaan vihintdan 50 millimetrid laskettuna vakiouppoumamenetelmall;

.2a jollei 6.2b kohdassa toisin mairitd, epdsymmetrisen tdyttymisen tapauksessa ei kallistuskulma saa
yhden osaston tdyttymalld olla suurempi kuin 7 astetta B-luokan aluksille (uusille ja olemassa oleville)
ja 12 astetta C- ja D-luokan aluksille (uusille).

Kahden vierekkiisen osaston samanaikaisessa tdyttymisessd olemassa oleville ja uusille B-luokan
aluksille voidaan sallia 12 asteen kallistuma silld edellytykselld, ettd osastoimistekijd ei aluksen
missddn tdyttyvissd osassa ole suurempi kuin 0,50;

.2b niiden olemassa olevien B-luokan muiden kuin ro-ro-matkustaja-alusten osalta, jotka on rakennettu
ennen 29 pdivad huhtikuuta 1990, epasymmetrisen tdyttymisen tapauksessa ei kulma saa olla
suurempi kuin 7 astetta; poikkeustapauksissa hallinto voi kuitenkin sallia suuremman kallistuskulman
epdsymmetrisen momentin takia, mutta missadn tapauksessa loppukallistuskulma ei saa ylittad 15:ttd
astetta;

.3 upporaja ei saa missddn tapauksessa painua vedenpinnan alle tdyttymin loppuvaiheessa. Jos on
otaksuttavissa, ettd upporaja voi painua vedenpinnan alle tdyttymin jossakin vilivaiheessa, voi
lippuvaltion hallinto vaatia sellaisia tutkimuksia ja jdrjestelyjd, joita se pitdd valttimattomina aluksen
turvallisuuden kannalta.

.7 Aluksen pdillikolle on annettava ne tiedot, jotka ovat tarpeen vahingoittumattoman aluksen vakavuuden
pitdmiseksi kdyttdolosuhteissa riittdvin suurena kestimédn kriittisen vaurion. Aluksissa, joissa vuotoveden
poikittaisjohtamislaitteet ovat tarpeen, on aluksen paallikolle annettava tiedot niistd vakavuustiloista, joihin
kallistumalaskelmat perustuvat, ja kiinnitettdvd hdnen huomiotaan siihen, ettd aluksen vaurioituessa
epdedullisemmissa olosuhteissa seurauksena voi olla liian suuri kallistuma.

.8 Edelld.7 kohdassa tarkoitettuihin tietoihin, joiden avulla aluksen paillikko kykenee pitdimain vahingoittu-
mattoman aluksen vakavuuden riittdvdn suurena, on sisillyttdvi tieto, joka osoittaa aluksen painopisteen
suurimman sallitun korkeuden kolistd (KG) tai vaihtoehtoisesti pienimmén sallitun vaihtokeskuskorkeuden
(GM), syvdyksien tai uppoumien vaihteluvilille, joka on riittdvd kaikissa aluksen kayttoon liittyvissd
olosuhteissa. Tiedon on osoitettava eri viippauksien vaikutus ottaen huomioon toiminnalliset rajat.

.9 Jokaisessa aluksessa on oltava selvisti merkityt syvdysasteikot keulassa ja perdssi. Siind tapauksessa, ettd
syvdysmerkinnidt eivdt sijaitse paikassa, josta ne voidaan helposti lukea, tai jos tietyn liikenteen
toiminnalliset pakottavat syyt tekevit syvdysmerkintojen lukemisen vaikeaksi, aluksella on myos oltava
luotettava syviyksen toteamisjirjestelmd, jonka avulla keulan ja perdn syviykset voidaan maarittaa.
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.10 Aluksen lastaamisen jalkeen ja ennen lahtoa pdillikon on mdaritettdva aluksen viippaus ja vakavuus seka
varmistettava ja Kirjattava, ettd alus vastaa asiaa koskevien sddntojen vakavuusperusteita. Aluksen
vakavuuden mdirittiminen on aina tehtdvd laskemalla. Tdhin voidaan kiyttdd elektronista lastaus- ja
vakavuustietokonetta tai samanarvoista menetelmaa.

.11 Lippuvaltion hallinto ei saa my6ntdd minkéddnlaisia helpotuksia vahingoittuneen aluksen vakavuusvaa-
timuksiin, ellei osoiteta, ettd sellainen vahingoittumattoman aluksen vaihtokeskuskorkeus, joka vastaisi
nditd vaatimuksia kaikissa kiyttoolosuhteissa, on liian suuri aluksen aiotussa kiytossa.

.12 Vahingoittuneen aluksen vakavuusvaatimuksiin my6nnetddn helpotuksia vain poikkeustapauksissa ja silld
edellytykselld, ettd lippuvaltion hallinnolle ndytetddn toteen, ettd aluksen mittasuhteet, jirjestelyt ja muut
ominaisuudet ovat vahingoittumisen jilkeisen vakavuuden kannalta parhaat mahdolliset, jotka voidaan
kdytinnossd ja kohtuudella hyviksyd erityisolosuhteissa.

8-1 1I-1/B-2/8-1 sdéinto: Vahingoittuneiden ro-ro-matkustaja-alusten vakavuus (R 8-1)
OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN RO-RO-MATKUSTAJA-ALUKSET:

.1 Olemassa olevien B-luokan ro-ro-matkustaja-alusten osalta on noudatettava II-1/B-2/8 sddnt6d viimeistdan
pdivind, jona suoritetaan ensimmiinen mddrdaikainen katsastus jiljempdni esitetyn vaatimustenmukai-
suuspdivin jilkeen A/AMax-arvon mukaisesti, joka on maddritelty meriturvallisuuskomitean kiertokirjeen
MSC[Circ.574 ("Calculation Procedure to Assess the Survivability Characteristics of Existing Ro-Ro
Passenger Ships When Using a Simplified Method Based Upon Resolution A.265(VII)”) liitteessa.

A[Amax-arvo: Vaatimustenmukaisuuspaiva:
alle 85 % 1 péivé lokakuuta 1998
85 % tai enemman, mutta alle 90 % 1 péivi lokakuuta 2000
90 % tai enemmain, mutta alle 95 % 1 paiva lokakuuta 2002
95 % tai enemman, mutta alle 97,5 % 1 péiva lokakuuta 2004
97,5 % tai enemman 1 pdiva lokakuuta 2005
8-2 11-1/B-2/8-2 siintd: Vihintiin 400 henkilod kuljettavia ro-ro-matkustaja-aluksia koskevat erityisvaa-

timukset (R 8-2)
UUDET B-, C- JA D-LUOKAN SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN RO-RO-MATKUSTAJA-ALUKSET:
Sen estdmattd, mitd [I-1/B-2/8 ja [I-1/B-2/8-1 sddnnossd madratddn:

.1 uusien ro-ro-matkustaja-alusten, joilla on oikeus kuljettaa vihintddn 400 henkil6d, on oltava II-1/B-2/8
sddnnon.2.3 kohdan maardysten mukaisia oletettaessa, ettd vaurio voi olla missd kohdassa tahansa aluksen
pituutta L; ja

.2 olemassa olevien ro-ro-matkustaja-alusten, joilla on oikeus kuljettaa vdhintdin 400 henkilod, on oltava 1
kohdan vaatimusten mukaisia viimeistddn pdivdnd, jona on suoritettava ensimmdinen méirdaikainen
katsastus.2.1,.2.2 tai.2.3 alakohdassa esitetyn vaatimustenmukaisuuspdivin jilkeen, myohiisimmin
ajankohdan mukaisesti:

2.1 A/Amax-arvo: Vaatimustenmukaisuuspdiva:
alle 85 % 1 péivi lokakuuta 1998
85 % tai enemman, mutta alle 90 % 1 pdiva lokakuuta 2000
90 % tai enemmin, mutta alle 95 % 1 péivé lokakuuta 2002
95 % tai enemmdn, mutta alle 97,5 % 1 péivé lokakuuta 2004
97,5 % tai enemmin 1 péivé lokakuuta 2010
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8-3

.2.2 Kuljetettavien henkiloiden sallittu maara:

1 500 tai enemmain
1 000 tai enemmain, mutta alle 1 500
600 tai enemman, mutta alle 1 000

400 tai enemman, mutta alle 600

.2.3 Aluksen ikd on 20 vuotta tai enemman:

1 pédivd lokakuuta 2002
1 pdiva lokakuuta 2006
1 pdiva lokakuuta 2008

1 pdiva lokakuuta 2010

missé aluksen idlld tarkoitetaan aikaa, joka on laskettu pdivistd, jona koli laskettiin, tai pdivéstd, jona

alus oli vastaavassa rakennusvaiheessa, tai pdivistd, jona alus muutettiin ro-ro-matkustaja-alukseksi.

II-1/B-2/8-3 sidnté: Vihintidn 400 henkil6d kuljettavia matkustaja-aluksia, muita kuin ro-ro-

matkustaja-aluksia, koskevat erityisvaatimukset

B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET, JOTKA ON RAKENNETTU 1 PAIVANA TAMMIKUUTA 2003 TAI SEN JALKEEN (MUUT

KUIN RO-RO-MATKUSTAJA-ALUKSET)

Sen estimattd, mitd II-I/B-2/8 sddnnossd médritdin, on matkustaja-alusten (muiden kuin ro-ro-matkustaja-
alusten), joilla on oikeus kuljettaa vihintdan 400 henkil6d, oltava II-1/B-2/8 sdinnén 2.3 ja 2.6 alakohdan

vaatimusten mukaisia oletettaessa, ettd vaurio voi olla missi kohdassa tahansa aluksen pituutta L.

11-1/B-2/9 sdiinto: Soppi- ja koneistotilan laipiot (R 10)

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET:

.1 Keulasoppi- tai tormdyslaipio on asennettava ja sen on ulotuttava vedenpitdvina laipiokanteen saakka. Tama
laipio on sijoitettava niin, ettd sen etdisyys keulapystysuorasta on vihintdin 5 prosenttia aluksen pituudesta
ja korkeintaan 3 metrid lisittyna viidelld prosentilla aluksen pituudesta.

.2 Jos miki tahansa vesiviivan alapuolella oleva aluksen osa ulottuu keulapystysuoran etupuolelle, kuten
keulabulbi, on 1 kohdassa miiritellyt etdisyydet mitattava pisteestd, joka on

.1 tillaisen ulokkeen puolivilissd; tai

.2 1,5 prosenttia aluksen pituudesta keulapystysuoran etupuolella; tai

.3 3 metrid keulapystysuorasta eteenpdin sen mitan mukaan, joka on lyhin.

.3 Jos aluksessa on pitkd keulakoroke, on keulasoppi- tai térmdyslaipion jatkuttava sditiiviind seuraavaan
laipiokannen ylipuolella olevaan tiyteen kanteen. Jatkeen asennuksen on poissuljettava se mahdollisuus,
ettd keulaportti vaurioittaisi jatketta vaurioituessaan tai irrotessaan.

.4 Edelld.3 kohdassa tarkoitetun jatkeen ei tarvitse olla suoraan alapuolella olevan laipion ylapuolella, jos kaikki
jatkeen osat eivit sijaitse 1 tai 2 kohdassa mdaritetyn eturajan etupuolella.

Kuitenkin olemassa olevissa B-luokan aluksissa:

.1 joissa kalteva lastausramppi on osa laipiokannen yldpuolelle ulottuvan tormdyslaipion jatkeesta, se
rampin osa, joka on ylempind kuin 2,3 metrid laipiokannen ylipuolella, saa ulottua korkeintaan
1,0 metrid.1 ja.2 kohdassa méiritettyjen eturajojen etupuolelle;

.2 joissa nykyinen ramppi ei ole vaatimusten mukainen siten, ettd se voitaisiin hyviksyd tormdyslaipion
jatkeeksi, ja joissa rampin sijainti estdd kyseisen jatkeen sijoittamisen.1 tai.2 kohdassa maidritettyjen
rajojen mukaisesti, jatke voi olla.1 tai.2 kohdassa mddritetyn takarajan takana tiettyjen rajojen sisilld.
Takarajan takana olevan rajan olisi oltava riittdvd ainoastaan sen varmistamiseksi, ettd rampille jdi tilaa.
Tormadyslaipion jatkeen on avauduttava eteenpdin, ja sen on oltava.3 kohdan vaatimusten mukainen, ja
jatkeen asennuksen on poissuljettava se mahdollisuus, ettd ramppi vaurioittaisi jatketta vaurioituessaan

tai irrotessaan.



L 8326 Euroopan unionin virallinen lehti 19.3.2020

.5 Ramppeja, jotka eivit ole edelld mainittujen vaatimusten mukaisia, ei pidetd tormdyslaipion jatkeena.

.6 Aluksessa on oltava perdsoppilaipio sekd laipiot, jotka erottavat koneistotilan sen keula- ja perdpuolella
olevista lasti- ja matkustajatiloista, ja ne on tehtdvé vedenpitdviksi laipiokanteen saakka. Perdsoppilaipio voi
kuitenkin pattyd laipiokannen alapuolella, jollei aluksen turvallisuus osastoimisen suhteen siten heikkene.

.7 Akselihylsit on joka tapauksessa sijoitettava vedenpitdviin tiloihin. Tiivistysholkki on sijoitettava
vedenpitavddn akselitunneliin tai muuhun akselihylsdosastosta erotettuun vedenpitdvdidn tilaan, jonka
tilavuus on sellainen, ettéd sen tdyttyminen tiivistysholkin kautta tapahtuvasta vuodosta ei aiheuta upporajan
painumista veden alle.

10 11-1/B-2/10 séinto: Kaksoispohjat (R 12)

UUDET B-, C- ja D-LUOKAN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET:

.1 Aluksiin, joiden pituus on alle 50 metrid, on rakennettava kaksoispohja keulasoppilaipiosta perdsoppi-
laipioon, jos timd on aluksen rakenteeseen ja asianmukaiseen toimintaan nihden kéytinnollistd ja
mahdollista.

.2 Aluksiin, joiden pituus on vahintddn 50 metrid mutta alle 61 metrid, on rakennettava kaksoispohja
vihintddn koneistotilasta keulasoppilaipioon tai niin ldhelle sitd kuin on kiytinnossi mahdollista.

.3 Aluksiin, joiden pituus on vahintddn 61 metrid mutta alle 76 metrid, on rakennettava kaksoispohja
vihintddn koneistotilan ulkopuolelle ja sen on ulotuttava keula- ja perdsoppilaipioihin saakka tai niin ldhelle
niitd kuin on kdytinnossd mahdollista.

.4 Aluksiin, joiden pituus on vihintddn 76 metrid, on rakennettava kaksoispohja keskiosaan ja sen on
ulotuttava keula- ja perdsoppilaipioon saakka tai niin ldhelle niitd kuin on kdytinnossd mahdollista.

.5 Jos kaksoispohja vaaditaan, sen on téytettdvd korkeuden osalta hyviksytyn laitoksen standardit ja sisdpohjan
on ulotuttava aluksen kylkiin saakka niin, ettd se suojaa pohjaa kuvun taipeeseen asti. Suojaus katsotaan
riittdviksi, jos kaksoispohjan reunalevyn ulkosyrjin ja kupulevyn leikkausviiva ei missdin kohdassa ole sen
vaakasuoran tason alapuolella, joka kulkee nollakaaren ja sen poikittaisen diagonaaliviivan leikkauspisteen
kautta, joka on vedetty 25 asteen kulmassa perusviivaa vastaan pisteestd, jonka etdisyys aluksen
keskiviivasta on puoli mallileveytta.

.6 Pienet kaivot, jotka on rakennettu kaksoispohjan lastisuojien yms. tyhjennystd varten, eivit saa ulottua
syvemmille kuin on vilttdimatontd. Missddn tapauksessa kaivon syvyys ei saa olla suurempi kuin
kaksoispohjan korkeus keskiviivalla vihennettynd 460 millimetrilld, eikd kaivo my6skddn saa ulottua.5
kohdassa mainitun vaakasuoran tason alapuolelle. Ulkopohjaan saakka ulottuva kaivo sallitaan kuitenkin
akselitunnelin perdpdissi. Lippuvaltion hallinto voi sallia muitakin kaivoja (esimerkiksi voiteludljykaivoja
pdikoneiden alla), jos se katsoo, ettd nimi jirjestelyt antavat yhtd hyvin suojan kuin II-1/B-2/10 sdinnon
mukainen kaksoispohja.

.7 Kaksoispohjaa ei tarvitse rakentaa kooltaan kohtalaisiin vedenpitdviin osastoihin, joita kaytetddn
yksinomaan nesteiden kuljetukseen, jos aluksen turvallisuus pohja- tai kylkivaurion sattuessa ei lippuvaltion
hallinnon mielestd titen heikkene.

.8 Sen estdmdttd, mitd timdn II-1/B-2/10 sddnnon.l kohdassa mdirdtddn, lippuvaltion hallinto voi olla
vaatimatta kaksoispohjaa sellaiseen aluksen osaan, joka on osastoitu kdyttdmalld osastoimistekijid, joka on
korkeintaan 0,5, jos se katsoo, ettd kaksoispohjan rakentaminen aluksen tuohon osaan ei sovellu aluksen
rakenteeseen eikd sen tarkoitettuun kdyttoon.
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11 II-1/B-2/11 séint6: Osastoimislastiviivojen miiridiminen, merkitseminen ja kirjaaminen (R 13)
UUDET B-, C- JA D-LUOKAN SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET:

.1 Vaaditun osastoimistiheyden sdilyttimiseksi alukselle on midrdttivd ja sen kylkiin on merkittivd
hyviksyttyd osastoimissyvéysté vastaava lastiviiva. Alukselle, jossa on vaihtoehtoisesti joko matkustajien tai
lastin kuljetukseen soveltuvat erityiset tilat, voidaan, jos aluksen omistaja niin haluaa, edellisen lisaksi
médratd ja merkitd yksi tai useampia osastoimislastiviivoja vastaamaan niitd osastoimissyviyksid, jotka
lippuvaltion hallinto voi hyviksy4 tillaista vaihtoehtoista kiyttd varten.

.2 Mddrityt ja merkityt osastoimislastiviivat on mainittava matkustaja-aluksen turvallisuuskirjassa sekd
ilmoitettava merkinnalld C.1, jos osastoimislastiviivoja on vain yksi.

Jos osastoimislastiviivoja on enemmin kuin yksi, vaihtoehtoiseen kiytt66n tarkoitetut osastoimislastiviivat
on ilmoitettava merkinnilld C.2, C.3, C.4 jne. ().

.3 Jokaista tallaista lastiviivaa vastaava varalaita on mitattava samassa kohdassa ja samasta kansiviivasta kuin
voimassa olevan kansainvilisen lastiviivayleissopimuksen mukaisesti maaratyt varalaidat.

4 Jokaista hyviksyttyd osastoimislastiviivaa vastaava varalaita ja ne kayttoolosuhteet, joita varten timi
varalaita on hyviksytty, on selvisti mainittava matkustaja-aluksen turvallisuuskirjassa.

.5 Missddn tapauksessa ei osastoimislastiviivan merkkid saa asettaa sen ylimman suolaisen veden lastiviivan
ylapuolelle, joka on médritty aluksen lujuuden tai voimassa olevan kansainvilisen lastiviivayleissopimuksen
perusteella.

.6 Siitd riippumatta missd kohdassa osastoimislastiviivojen merkit ovat, alusta ei missddn tapauksessa saa
lastata niin syville, ettd voimassa olevan kansainvilisen lastiviivayleissopimuksen mukaisesti kyseistd
vuodenaikaa ja aluetta varten médritelty lastiviivamerkki joutuu vedenpinnan alle.

.7 Alusta ei saa missddn tapauksessa lastata niin syville, ettd kyseistd matkaa ja kidyttod vastaavan osastoimislas-
tiviivan merkki joutuu vedenpinnan alle.

12 1I-1/B-2/12 séiint6: Vedenpitivien laipioiden ym. rakenne ja ensimmiinen koestus (R 14)
UUDET B-, C- JA D-LUOKAN SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET:

.1 Jokainen poikittainen tai pitkittdinen vedenpitivi osastoimislaipio on rakennettava siten, ettd se kykenee
kestdmadn riittavilld varmuudella suurimman vesipatsaan paineen, joka sithen voi kohdistua aluksen
vahingoittumistapauksessa, mutta vihintddn upporajan korkeuteen asti ulottuvan vesipatsaan paineen.
Niiden laipioiden rakenteen on oltava hyviksytyn laitoksen standardien mukainen.

.2.1 Laipioissa olevien askelmien ja syvennysten on oltava vedenpitavit ja yhtd lujat kuin niihin liittyvét laipiot.

.2.2 Jos kaaria tai palkkeja kulkee vedenpitdvin kannen tai laipion ldpi, kyseinen kansi tai laipio on tehtiva
rakenteeltaan vedenpitdvaksi kayttdmattd puuta tai sementtia.

.3 Pédosastojen koestaminen tdyttimailld ne vedelld ei ole pakollista. Jos koestusta vedelld tayttimalld ei
suoriteta, on suoritettava koestus vesisuihkulla, jos timi kdytinnossd on mahdollista. Tima koestus on
suoritettava mahdollisimman myohdisessi rakennusvaiheessa. Jos koestus vesisuihkulla ei ole kidytdnnossd
mahdollista koneistolle, sihkolaitteiden eristeille tai varusteille mahdollisesti aiheutuvien vaurioiden
vuoksi, se voidaan korvata hitsaussaumojen huolellisella silmdméardiselld tarkastuksella, jonka tueksi
voidaan tarvittaessa suorittaa esimerkiksi tunkeumaviritarkastus, ultraddnenvuotokoestus  tai
samanarvoinen koestus. Vedenpitdvien laipioiden yksityiskohtainen tarkastus on suoritettava joka
tapauksessa.

(") Osastoimislastiviivamerkinnoissd voidaan kirjaimen 'C’ jalkeiset arabialaiset numerot korvata roomalaisilla numeroilla tai kirjaimilla,
jos lippuvaltion hallinto katsoo tarpeelliseksi erottaa merkinnat kansainvilisistd osastoimislastiviivamerkinnoista.



L 83/28 Euroopan unionin virallinen lehti 19.3.2020

4 Keulasoppi, kaksoispohjat (mukaan lukien tunnelikolit) ja sisdlaidoitukset on koestettava.l kohdan
vaatimuksia vastaavan vesipatsaan paineella.

.5 Sailiot, jotka on tarkoitettu nesteiden siilytykseen ja jotka muodostavat osan aluksen osastoimisesta, on
tiiviyden toteamiseksi koestettava vesipatsaan paineella, jonka korkeus vastaa ylimpdin osastoimislas-
tiviivaan ulottuvaa vesipatsasta tai vesipatsasta, joka vastaa kahta kolmannesta kolin ja upporajan vilisestd
korkeudesta silididen kohdalla, kdyttimilld niistd suurempaa, kuitenkin niin, ettd koestuspainekorkeus ei
missddn tapauksessa saa olla pienempi kuin 0,9 metrid sdilion kannen ylapuolella; jos vedelld koestus on
mahdoton toteuttaa, voidaan hyviksyi ilmanvuotokoestus, jossa siiliéihin kohdistetaan korkeintaan 0,14
baarin ilmanpaine.

.6 Edelld.4 ja.5 kohdassa mainittujen koestusten tarkoitus on saada varmuus siitd, ettd osastoimisen
rakenteelliset osat ovat vedenpitavit, eikd niitd voida pitdd koestuksina jonkin osaston soveltuvuudesta
polttodljyn siilytykseen tai muihin erityisiin tarkoituksiin, jota varten voidaan vaatia tiukempi koestus,
riippuen siitd korkeudesta, johon neste voi nousta siiliossa tai siihen liittyvissd putkissa.

13 11-1/B-2/13 siinto: Aukot vedenpitivissd laipioissa (R 15)
UUDET B-, C- JA D-LUOKAN SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET:

.1 Vedenpitdvissd laipiossa olevien aukkojen lukumdirid on rajoitettava niin pieneksi kuin se aluksen
rakenteeseen ja tarkoitettuun kdyttoon nihden on mahdollista; ndissd aukoissa on oltava kunnolliset
sulkemislaitteet.

2.1 Jos putkia, ylivuotosuppiloita, sihkojohtoja jne. johdetaan vesitiiviiden osastoimislaipioiden lapi,
laipioiden vesitiiviys on varmistettava sopivin keinoin.

.2.2 Putkistoon kuulumattomia venttiilejd ei sallita vedenpitdvissd osastoimislaipioissa.

.2.3 Lyijyd tai kuumuutta kestimatontd muuta ainetta ei saa kiyttdd vedenpitdvien osastoimislaipioiden lapi
kulkevissa putkistoissa, jos téllaisten putkistojen vahingoittuminen tulipalon sattuessa saattaisi heikenti
laipioiden vedenpitavyytta.

.3.1 Ovi-, kulku- tai muita padsyaukkoja ei sallita:
.1 tormdyslaipioissa upporajan alapuolella

.2 vedenpitdvissid poikittaislaipioissa, jotka erottavat lastitilan sen viereisestd lastitilasta lukuun
ottamatta.10.1 kohdassa ja II-1/B-2/14 sddnndssd mainittuja tapauksia.

.3.2 Jiljempind.3.3 kohdassa mainituin poikkeuksin voidaan tormdyslaipion lipi upporajan alapuolella johtaa
korkeintaan yksi putki keulasoppisdiliossd olevia nesteitd varten, jos putkessa on sulkuventtiili, jota
voidaan késitelld laipiokannen yldpuolelta ja jonka pesdi on kiinnitetty tormdayslaipioon keulasopen
sisapuolelle. Tamin venttiilin kiinnittiminen torméyslaipion perdpuolelle voidaan kuitenkin hyviksyi, jos
venttiili on helposti saavutettavissa kaikissa aluksen kdyttoolosuhteissa eikd sen sijaintipaikka ole lastitila.

.3.3 Jos keulasoppi on jaettu kahden erilaisen nesteen siilyttdmistd varten, voidaan tormdyslaipion ldpi
upporajan alapuolella johtaa kaksi putkea, joista kummankin on oltava asennettu.3.1 kohdassa
edellytetylld tavalla, kuitenkin ainoastaan, jos muuta vaihtoehtoa ei kdytinnossd ole toisen putken
asentamiselle ja jos keulasopen lisityn osastoimisen huomioon ottaen aluksen turvallisuus siilyy.

4 Tiloissa, joihin on sijoitettu aluksen kuljetukseen tarvittava pai- ja apukoneisto kattiloineen, jokaiseen
poikittaiseen pailaipioon saa tehdi korkeintaan yhden oven, lukuun ottamatta ovia akselitunneleihin. Jos
aluksessa on kaksi tai useampia potkuriakseleita, akselitunnelien vililli on oltava suora kdytavayhteys.
Koneistotilan ja akselitunnelitilojen vililld saa olla vain yksi ovi aluksissa, joissa on kaksi potkuriakselia ja
vain kaksi ovea, jos potkuriakseleita on enemman kuin kaksi. Kaikkien ndiden ovien on oltava liukuovia,
ja ne on sijoitettava niin, ettd niiden kynnykset ovat mahdollisimman korkealla. Kisikdyttoinen koneisto,
jolla nditd ovia liikutellaan laipiokannen yldpuolelta, on sijoitettava koneistoja sisdltdvien tilojen
ulkopuolelle.
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.5.1 OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET JA UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET

Vedenpitavien ovien on oltava liukuovia, saranaovia tai muita vastaavantyyppisid ovia. Levyovia, jotka
kiinnitetddn vain pulteilla, ja ovia, jotka sulkeutuvat pudottamalla tai putoavan painon vaikutuksesta, ei
sallita.

UUDET B-, C- JA D-LUOKKIEN ALUKSET

Vedenpitivien ovien, lukuun ottamatta.10.1 kohdan tai II-1/B-2/14 sddnnon médrdysten mukaisia ovia, on
oltava 7 kohdan vaatimusten mukaisia konekayttoisid liukuovia, jotka pystytddn sulkemaan samanaikaisesti
komentosillan ohjauspoydasti siten, ettd sithen menee korkeintaan 60 sekuntia aluksen ollessa suorassa.

.5.2 OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET
Liukuovet voivat olla
— joko pelkastdan kasikdyttoisid tai
— sekd kone- ettd kasikayttoisi.

UUDET B-, C- JA D-LUOKKIEN ALUKSET

Aluksissa, joissa vedenpitdvien ovien lukumidrd on korkeintaan kaksi, ja kyseiset ovet on sijoitettu
koneistotilaan tai tallaista tilaa rajaaviin laipioihin, lippuvaltion hallinto voi sallia, ettd kyseiset kaksi ovea ovat
ainoastaan kisikayttoisid. Jos on asennettu kasikayttoisid liukuovia, kyseiset ovet on suljettava ennen kuin alus
irtautuu laiturista lahtiessdéin matkalle, jolla se kuljettaa matkustajia, ja ovien on oltava suljettuina matkan ajan.

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET:

.5.3 Sekd kone- ettd kasikayttoisilld vedenpitdvien ovien litkuttamislaitteilla on kyettdva sulkemaan ovi aluksen
ollessa kallistuneena 15 astetta kummalle puolelle tahansa riippumatta siitd, onko ovi konekéytt6inen vai
ei. On myos otettava huomioon voimat, jotka voivat vaikuttaa ovien jommallakummalla puolella, kun
vesi virtaa aukon lapi staattisella putouskorkeudella, joka vastaa vdhintddn 1 metrin veden korkeutta oven
keskiviivan kohdalla kynnyksen ylapuolella.

UUDET B-, C- JA D-LUOKKIEN ALUKSET

.5.4 Vedenpitivin oven ohjauslaitteet, mukaan lukien hydrauliikkalaitteisto ja sdhkokaapelit, on pidettava
mahdollisimman lahelld sitd laipiota, johon ovet on asennettu, jotta todennikoisyys niiden osallisuudesta
mihin tahansa aluksen kirsimddn vaurioon on mahdollisimman pieni. Vedenpitdvit ovet ja niiden
ohjauslaitteet on sijoitettava niin, ettd jos alus vaurioituu aluksen viidesosan leveydeltd, kun kyseinen
etdisyys mitataan oikeissa kulmissa keskiviivaan ndhden ylimmin osastoimislastiviivan tasolla,
vaurioituneen osan ulkopuolella olevien vedenpitivien ovien toiminta ei héiriinny.

.5.5 Kaikki kone- ja kisikédyttoiset vedenpitavit liukuovet on varustettava osoittimilla, jotka ndyttavit kaikissa
kauko-ohjausasemissa sen, ovatko ovet auki tai kiinni. Kauko-ohjausasemia saa olla ainoastaan
komentosillalla.7.1.5 kohdan vaatimuksen mukaisesti ja paikassa, jossa.7.1.4 kohdan mukaisesti
vaaditaan laipiokannen yldpuolista kisikayttod.

OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET

.5.6 Sellaiset vedenpitdvit ovet, jotka eivit ole.5.1-.5.5 kohdan mukaisia, on suljettava ennen matkan alkua ja
pidettdvi suljettuina merelld oltaessa; kyseisten ovien avaamisen ajankohdasta satamassa ja sulkemisen
ajankohdasta ennen aluksen ldhtod satamasta on tehtavd merkintd laivapaivikirjaan.

OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET:

.6.1 Kisikayttoiset liukuovet voivat olla vaakasuoraan tai pystysuoraan liikkuvia. Liikuttamiskoneistoa on
voitava kayttdd itse oven luona sen kummaltakin puolelta ja helppopiidsyisestd paikasta laipiokannen
yldpuolelta; koneiston on toimittava tdydelliselld kammen kiertoliikkeelld tai jollain muulla hyvaksytylld
koneiston liikkeelld, joka varmistaa saman turvallisuustason. Ovea kisikoneistolla suljettaessa aika, joka
kuluu oven tdydelliseen sulkemiseen aluksen ollessa suorassa, saa olla korkeintaan 90 sekuntia.
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OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET:

.6.2 Konekayttoiset liukuovet voivat olla vaakasuoraan tai pystysuoraan liikkuvia. Jos ovi on koneellisesti
liikuteltavissa ohjauskeskuksesta, koneisto on tehtdvé sellaiseksi, ettd ovea voidaan liikuttaa koneellisesti
myods sen molemmilta puolilta. Laipion kummallekin puolelle on varattava oven koneellisen
sulkemislaitteen yhteyteen paikalliset ohjausvivut, jotka on sijoitettava siten, ettd ovesta kulkevat henkilot
voivat pitdd molemmat ohjausvivut auki-asennossa, eivitki voi kdynnistdd vahingossa sulkemiskoneistoa.
Konekdyttoiset liukuovet on varustettava kisikayttoiselld koneistolla, jota voidaan kayttdd itse oven luona
sen kummaltakin puolelta sekd helppopéddsyisestd paikasta laipiokannen yldpuolelta; koneiston on
toimittava tdydelliselld kammen kiertoliikkeelld tai jollakin muulla hyviksytylld koneiston liikkeelld, joka
varmistaa saman turvallisuustason. Aidnimerkkilaittein on annettava varoitus siitd, ettd ovi on alkanut
sulkeutua, ja ddnimerkin on soitava, kunnes ovi on tdysin sulkeutunut. Lisaksi alueilla, joissa on kova
ympardiva melu, edellytetddn ddnimerkin tdydentdmistd oven luona vilkkuvalla merkkivalolla.

UUDET B-, C- ja D-LUOKAN ALUKSET:
.7.1 Jokaisen konekayttoisen vedenpitivin liukuoven
.1 on litkuttava pysty- tai vaakasuunnassa;

.2 on.11 kohdan mukaisesti oltava yleensi sisileveydeltidn korkeintaan 1,2 metrid. Lippuvaltion hallinto
voi sallia titd suuremmat ovet vain sithen leveyteen saakka, joka katsotaan tarpeelliseksi aluksen
tehokkaan toiminnan kannalta silld edellytykselld, ettd muut turvatoimet, mukaan lukien seuraavat,
otetaan huomioon:

.2.1 erityistd huomiota kiinnitetdin oven vahvuuteen ja sen sulkemislaitteisiin vuotojen estdmiseksi;
.2.2 oven on sijaittava vaurioalueen B/5 ulkopuolella;

.2.3 ovi on pidettdvi suljettuna aluksen ollessa merelld, lukuun ottamatta rajoitettuja ajanjaksoja, jotka
lippuvaltion hallinto katsoo ehdottoman tarpeellisiksi;

.3 ovi on oltava varustettu laitteilla, jotka tarvitaan oven avaamiseksi ja sulkemiseksi kiyttien
sahkovoimaa, hydrauliikkaa tai muuta voimanldhdettd, jonka lippuvaltion hallinto voi hyviksya;

4 ovi on oltava varustettu erilliselld kisikdyttomekanismilla. Ovi on voitava avata ja sulkea kisin oven
luota kummaltakin puolelta, minkd lisdksi se on voitava sulkea helppopdisyisestd paikasta
laipiokannen yldpuolelta; koneiston on toimittava tdydelliselld kammen kiertoliikkeelld tai jollakin
muulla yhtd turvallisella liikkeelld, jonka lippuvaltion hallinto voi hyviksyd. Kiertimisen tai muun
liikkeen suunta on oltava selvdsti merkitty kaikissa kéyttoasennoissa. Aika, joka kuluu oven
taydelliseen sulkemiseen kasikoneistoa kdytettdessd, saa olla korkeintaan 90 sekuntia aluksen ollessa
suorassa;

.5 on oltava varustettu ohjaimilla oven avaamiseksi ja sulkemiseksi koneellisesti oven kummaltakin
puolelta seki oven sulkemiseksi koneellisesti komentosillan ohjauspoydasti;

.6 on oltava varustettu ddnimerkilld, joka erottuu alueen kaikista muista d4nimerkeistd, ja soi aina, kun ovi
suljetaan koneellisesti kaukosdatolaitteella, ja jonka on soitava vdhintddn 5 sekuntia ja korkeintaan 10
sekuntia, ennen kuin ovi alkaa lilkkua, ja jonka soimisen on jatkuttava, kunnes ovi on tdysin
sulkeutunut. Jos on kyse muualta tapahtuvasta kisikdytostd, riittdd, kun ddnimerkki soi vain oven
liikkuessa. Lisaksi matkustajille varatuilla alueilla ja alueilla, joissa on kova ympir6ivd melu,
lippuvaltion hallinto voi vaatia ddnimerkin tdydentdmistd oven luona vilkkuvalla merkkivalolla; ja

.7 on sulkeuduttava suunnilleen yhtd nopeasti sahkovoimalla. Sulkeutumisaika hetkestd, jolloin ovi alkaa
liikkua, hetkeen, jolloin se on tdysin kiinni, ei missddn tapauksessa saa olla alle 20 sekuntia eikd yli 40
sekuntia aluksen ollessa suorassa.
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.7.2 Konekayttoisten vedenpitivien liukuovien tarvitsema sihkovoima on toimitettava varakytkintaulusta joko
suoraan tai erillisen, laipiokannen ylipuolella sijaitsevan jakotaulun kautta; niihin liittyvien ohjaus-,
osoitin- ja halytyspiirien syoton on tapahduttava varakytkintaulusta joko suoraan tai erillisen,
laipiokannen ylidpuolella sijaitsevan jakotaulun kautta, ja niille on kyettdvd johtamaan automaattisesti
voimaa viliaikaisesta sdhkoenergian varaldhteestd, jos joko sahkoenergian paildhteessd tai varaldhteessd
on hairio.

.7.3 Konekayttoisissd vedenpitivissd liukuovissa on oltava joko:

.1 keskitetty hydraulinen jérjestelmd ja kaksi riippumatonta voimanlidhdetti, joista kummassakin on
moottori ja pumppu, jotka pystyvit sulkemaan kaikki ovet samanaikaisesti. Lisiksi koko jdrjestelmaa
varten on oltava paineakkuja, joiden teho riittdd kdyttdméddn kaikkia ovia vahintddn kolme kertaa —
sulkemaan, avaamaan ja sulkemaan — 15 asteen vastakkaisessa kallistumassa. Tamé toimintojakso on
voitava toteuttaa, kun akku on pumpun kytkentipaineessa. Kdytettdvin nesteen valinnassa on otettava
huomioon limpétila, jossa jdrjestelmi todennikéisesti joutuu toimimaan kiyton aikana. Voimankayt-
tojrjestelmd on suunniteltava minimoimaan se mahdollisuus, ettd hydrauliikkalaitteiston yksittdinen
vaurio vaikuttaisi haitallisesti useamman kuin yhden oven toimintaan. Hydraulinen jirjestelmd on
varustettava laitteella, joka hilyttdd konekéyttojirjestelmin hydraulinesteen vahenemisestd, ja kaasun
alipaineen halytyslaitteella tai muulla tehokkaalla keinolla, jolla valvotaan paineakkuihin varastoidun
energian havidmistd. Ndiden halytyslaitteiden on oltava ddnimerkkejd ja merkkivaloja, ja niiden on
sijaittava komentosillan ohjauspoydassi; tai

.2 riippumaton hydraulinen jérjestelma kullekin ovelle siten, ettd kussakin voimanldhteessd on moottori
ja pumppu, jotka pystyvit avaamaan ja sulkemaan oven. Lisdksi on oltava paineakku, jonka teho
riittdd kayttdmain ovea vihintddn kolme kertaa — sulkemaan, avaamaan ja sulkemaan — 15 asteen
vastakkaisessa kallistumassa. Tdmd toimintojakso on voitava toteuttaa, kun akku on pumpun
kytkentdpaineessa. Kdytettdvin nesteen valinnassa on otettava huomioon limpétila, jossa jirjestelma
todennikoisesti joutuu toimimaan kiyton aikana. Komentosillan ohjauspdydissid on oltava kaasun
alipaineen ryhmahilytin tai muu tehokas keino, jolla valvotaan paineakkuihin varastoidun energian
havidmistd. Jokaisessa paikallisessa kayttoasennossa on lisiksi oltava varastoidun energian
hdvidmisestd ilmoittava ilmaisin; tai

.3 riippumaton sihkojirjestelmi ja moottori kullekin ovelle siten, ettd kussakin voimanlihteessid on
moottori, joka pystyy avaamaan ja sulkemaan oven. Voimanlihteeseen on voitava automaattisesti
johtaa voimaa viliaikaisesta sihkoenergian varaldhteestd, jos joko sihkoenergian paildhteessd tai
varaldhteessd on hdirio, ja tehon on riitettdva kdyttdimain ovea vihintddn kolme kertaa — sulkemaan,
avaamaan ja sulkemaan — 15 asteen vastakkaisessa kallistumassa.

Edelld.7.3.1,.7.3.2 ja.7.3.3 kohdassa eriteltyjen jirjestelmien osalta on annettava seuraava maarays:

Konekiyttoisissd vedenpitivissd liukuovissa tarvittavat energiajarjestelmit on pidettdvi erillddn kaikista
muista energiajdrjestelmistd. Yksittdinen hairio sihkoisissd tai hydraulisissa konekayttoisissa jarjestelmissd,
hydraulista kdynnistinlaitetta lukuun ottamatta, ei saa estdd yhdenkadn oven kisikdyttoistd toimintaa.

.7.4 Laipion kummallekin puolelle on varattava vahintddn 1,6 metrin korkeuteen lattiasta ohjausvivut, joiden
on oltava niin sijoitetut, ettd ovesta kulkevat henkil6t voivat pitdd molemmat ohjausvivut auki-asennossa,
eivatkd voi vahingossa panna sulkemiskoneistoa kayntiin. Vipujen liikesuuntien ovea avattaessa ja
suljettaessa on oltava oven liikkeen suuntaisia ja ne on merkittivd selvisti. Asuntotilojen vedenpitivien
ovien hydrauliset ohjausvivut on siind tapauksessa, ettd oven sulkemisliikkeen kdynnistimiseen tarvitaan
vain yksi toiminto, sijoitettava siten, ettd lapset eivdt voi niitd kdyttdd, esimerkiksi sellaisten peiliovien
taakse, joiden salvat on sijoitettu vahintddn 170 senttimetrin korkeudelle kannen tasosta.

UUDET B-, C- JA D-LUOKKIEN ALUKSET

Ovien molemmilla puolilla on oltava ohjetaulu, jossa kerrotaan, miten ovi toimii. Jokaisen oven kummallakin
puolella on myos oltava kirjallinen tai kuvallinen varoitustaulu, jossa varoitetaan vaarasta, joka aiheutuu, jos
oviaukkoon jid oven sulkeutumisen kédynnistyttyd. Nimi taulut on tehtdvd kestdvdstd aineesta ja ne on
kiinnitettdva lujasti. Ohjetaulun tekstissi tai varoitustaulussa on ilmoitettava kyseisen oven sulkeutumisaika.
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UUDET B-, C- JA D-LUOKKIEN ALUKSET

.7.5 Vedenpitivien ovien sihkolaitteet ja komponentit on sijoitettava laipiokannen ylipuolelle ja vaarallisten
alueiden ja tilojen ulkopuolelle, jos se on mahdollista.

.7.6 Sihkolaitekotelot, jotka on vilttimitonti sijoittaa laipiokannen alapuolelle, on asianmukaisesti suojattava
veden tunkeutumiselta.

.7.7 Sihkovoima-, ohjaus-, osoitin- ja hilytyspiirit on suojattava vioilta siten, ettd vika yhdessd ovipiirissd ei
aiheuta vikaa missddn muussa ovipiirissd. Oikosulut ja muut viat oven hilytys- tai osoitinpiireissi eivit saa
johtaa kyseisen oven konekiyttoisen toiminnon menettimiseen. Jirjestelyjen on oltava sellaisia, ettd
vesivuoto laipiokannen alapuolisiin sdhkdvarusteisiin ei aiheuta oven avautumista.

.7.8 Yksittdinen sahkovika konekéyttoisen vedenpitivin liukuoven konekiytto- tai ohjausjirjestelmissi ei saa
johtaa suljetun oven avautumiseen. Virransyoton saatavuutta on tarkkailtava jatkuvasti virtapiirin
kohdassa, joka on mahdollisimman lahelld jokaista.7.3 kohdassa edellytettyd moottoria. Jokaisen tillaisen
voimanldhteen menetyksen pitdisi laukaista &ddnimerkki- ja merkkivalohilytys komentosillan
ohjauspdydassa.

.8.1 Komentosillan ohjauspoydissi on oltava paiohjauskytkin kahta ohjaustapaa varten: ‘paikallisohjaus’, joka
sallii kaikkien ovien paikallisen avaamisen ja sulkemisen kayton jalkeen ilman automaattista sulkeutumista,
ja ‘ovet kiinni’ -ohjaustapa, joka sulkee automaattisesti kaikki avoinna olevat ovet. ‘Ovet kiinni’ -ohjaustapa
sallii oven paikallisen avaamisen, ja se sulkee oven automaattisesti heti, kun paikallinen ohjausmekanismi
on vapautettu. Pidohjauskytkimen on tavallisesti oltava paikallisohjausasennossa. 'Ovet kiinni’
-ohjaustapaa saa kdyttdd vain hatitilanteissa ja koekdytossa.

.8.2 Komentosillan ohjauspdydissd on oltava jokaisen oven sijainnin osoittava diagrammi, jossa merkkivaloilla
osoitetaan jokaisen oven osalta, onko se auki vai kiinni. Punainen valo osoittaa, ettd ovi on tdysin auki, ja
vihred valo osoittaa, ettd ovi on tdysin kiinni. Silloin, kun ovi suljetaan kaukosiitolaitteella, on oven
sulkeutuminen osoitettava vilkkuvalla punaisella valolla. Osoittimiin tarvittavan virtapiirin on oltava
ohjauspiiristd riippumaton jokaisessa ovessa.

.8.3 Minkiin oven avaaminen kaukosiitolaitteella keskusvalvonta-asemasta ei saa olla mahdollista.
UUDET B-, C- JA D-LUOKAN SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET:

.9.1 Kaikki vedenpitivit ovet on merelld oltaessa pidettdvd suljettuina, mutta ne voidaan avata merelld
oltaessa.9.2 ja.9.3 kohdassa madritellyistd syistd. Vedenpitdvit ovet, joiden leveys on 11 kohdan nojalla
enemman kuin 1,2 metrid, saa avata ainoastaan kyseisessd kohdassa eritellyissd olosuhteissa. Kaikkien
ovien, jotka avataan timéin kohdan mukaisesti, on oltava valmiina valittomasti suljettaviksi.

.9.2 Vedenpitivd ovi voidaan avata merelld oltaessa matkustajien ja laivavien kulkemisen vuoksi tai, jos se on
vélttimatontd, oven vilittomassi laheisyydessd suoritettavan tyon vuoksi. Ovi on suljettava valittomasti
sen jalkeen, kun siitd on kuljettu, tai kun tyd, jota varten ovi on auki, on padtetty.

.9.3 Tiettyjen vedenpitivien ovien sallitaan olevan avoimina merelld oltaessa ainoastaan, jos sitd pidetdin
ehdottoman vilttimattomana; toisin sanoen sitd, ettd ovi on auki, pidetddn olennaisen tirkednd aluksen
koneiston turvalliselle ja tehokkaalle toiminnalle tai sille, ettd matkustajat padsevit kulkemaan tavallisissa
olosuhteissa rajoittamatta koko matkustajille varatulla alueella. Lippuvaltion hallinto pddttda kyseisestd
asiasta harkittuaan tarkoin sen vaikutuksia aluksen toimintaan ja selviytymiskykyyn. Tillainen
vedenpitivd ovi, jonka sallitaan olevan auki, on osoitettava selkedsti aluksen vakavuustiedoissa, ja sen on
aina oltava valmiina vilittomasti suljettavaksi.

UUDET B-, C- ja D-LUOKAN ALUKSET:

.10.1 Rakenteeltaan hyviksyttyja vedenpitdvid ovia voidaan asentaa vedenpitdviin laipioihin, jotka erottavat
toisistaan vilikannen lastitiloja, jos lippuvaltion hallinto katsoo, ettd tillaiset ovet ovat olennaisen
tarkeitd. Ndma ovet saavat olla sarana-, rulla- tai liukuovia, mutta ne eivit saa olla kauko-ohjattuja. Ne
on sijoitettava mahdollisimman korkealle ja niin kauas aluksen sivulaidoituksesta kuin mahdollista,
mutta missddn tapauksessa ei sivua ldhinnd olevan pystysuoran ovenpielen etdisyys laidoituksesta saa
olla pienempi kuin viidennes aluksen leveydestd; kyseinen etiisyys on mitattava kohtisuoraan aluksen
keskiviivaa vastaan ylimman osastoimislastiviivan tasossa.
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.10.2 Namd ovet on suljettava ennen matkan alkua ja pidettdvd suljettuina merelld oltaessa; kyseisten ovien
avaamisen ajankohdasta satamassa ja sulkemisen ajankohdasta ennen aluksen ldht6d satamasta on
tehtivd merkintd laivapdivikirjaan. Jos tdllaisen oven luokse voi pédsti matkan aikana, on ovi
varustettava laitteella, joka estdd oven luvattoman avaamisen. Jos tillaisten ovien asentamista
suunnitellaan, lippuvaltion hallinnon on erityisesti harkittava niiden lukumairia ja jirjestelya.

.11  Laipioissa ei sallita irrotettavia levyja muualla kuin koneistotiloissa. Naiden levyjen on aina oltava
paikoillaan ennen kuin alus lihtee satamasta, eikd niitd saa poistaa paikoiltaan merelld oltaessa, ellei se
ole ehdottoman valttimatontd, ja silloinkin péallikon harkinnan mukaisesti. Lippuvaltion hallinto voi
sallia jokaisessa poikittaisessa pdilaipiossa ainoastaan yhden.7.1.2. kohdassa mddritettyd liukuovea
suuremman konekdyttoisen vedenpitivian liukuoven korvaamisen kyseisilld irrotettavilla levyilld silla
edellytykselld, ettd kyseiset ovet suljetaan ennen kuin alus lihtee satamasta ja etté niitd ei avata merelld
oltaessa, ellei se ole ehdottoman vilttimitonti ja silloinkin paillikon harkinnan mukaisesti. Kyseisten
ovien ei tarvitse tdyttdd.7.1.4 kohdan 90 sekunnin aikavaatimusta, joka kuluu oven tdydelliseen
sulkemiseen kisikoneistoa kéytettdessd. Kyseisten ovien avaamisesta ja sulkemisesta aluksen ollessa
merelld tai satamassa on tehtivd merkintd laivapdivakirjaan.

14 11-1/B-2/14 siinto: Kuljetusajoneuvoja ja niiden henkildstoi kuljettavat alukset (R 16)
UUDET B-, C- JA D-LUOKAN SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET:

.1 Tatd II-1/B-2/14 sdintod sovelletaan matkustaja-aluksiin, jotka on suunniteltu tai muutettu kuljettamaan
kuljetusajoneuvoja ja niiden henkil9stod.

.2 Jos tallaisessa aluksessa matkustajien kokonaislukumaird, mukaan luettuna kuljetusajoneuvojen henkil6sto,
ei ole suurempi kuin N = 12 + A[25, missd A = niiden tilojen kokonaiskansipinta-ala (neliometreind), jotka
ovat kiytettdvissid kuljetusajoneuvojen kuljetukseen, ja missd vapaa korkeus ahtauspaikalla ja tillaisten
tilojen sisddnpddsyn kohdalla on vihintddn 4 metrid, sovelletaan II-1/B-2/13 sdinnén.10 kohdan
madrdyksid vedenpitdvistd ovista lukuun ottamatta sitd, ettd ovet voidaan lastitiloja osastoivissa
vedenpitavissd laipioissa sijoittaa mille tasolle tahansa. Lisdksi vaaditaan, ettd komentosillalla on osoittimet,
jotka automaattisesti ndyttdvit, milloin kukin ovi on kiinni ja kaikki ovien kiinnityslaitteet varmistettu.

.3 Sovellettaessa tdmin luvun mdardyksid tillaiseen alukseen on N se suurin matkustajalukumaiird, joka
voidaan vahvistaa alukselle timin II-1/B-2/14 sddnnon mukaisesti.

15 II-1/B-2/15 siint6: Aukot ulkolaidoituksessa upporajan alapuolella (R 17)
UUDET B-, C- JA D-LUOKAN SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET:

.1 Aluksen ulkolaidoituksessa olevien aukkojen lukumdird on rajoitettava niin pieneksi kuin se aluksen
rakenteeseen ja tarkoitettuun kdytto6n nihden on mahdollista.

.2.1 Kaikkien ulkolaidoituksessa olevien aukkojen sulkemislaitteiden rakenteen ja tehokkuuden on vastattava
niiden aiottua tarkoitusta ja sijoituspaikkaa.

.2.2 Jollei voimassa olevan kansainvilisen lastiviivayleissopimuksen mairyksistd muuta johdu, valoventtiileja
el saa sijoittaa siten, ettd niiden alareuna on alempana kuin laipiokannen ulkoreunan kanssa
yhdensuuntainen viiva, jonka alin kohta on 2,5 prosenttia aluksen leveydesti tai 500 millimetrid ylimman
osastoimislastiviivan yldpuolella, sen mukaan, kumpi on suurempi.

.2.3 Kaikkien valoventtiilien, joiden alareunat ovat upporajan alapuolella, on oltava rakenteeltaan sellaisia, ettd
niitd ei voi avata ilman aluksen paillikon suostumusta.

.24 Jos vilikannella jonkin.2.3 kohdassa mainitun valoventtiilin alareuna aluksen ldhtiessd satamasta on sen
viivan alapuolella, joka laipiokannen ulkoreunan kanssa yhdensuuntaisena on alimmassa kohdassaan 1,4
metrid lisdttynd 2,5 prosentilla aluksen leveydestd vedenpinnan ylipuolella, on kaikki tdmén vilikannen
valoventtiilit suljettava vedenpitavisti ja lukittava ennen kuin alus ldhtee satamasta, eikd niitd saa avata
ennen aluksen saapumista seuraavaan satamaan. Tétd kohtaa sovellettaessa voidaan tehdi tavanmukainen
suolattoman veden vihennys.
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.2.5 Valoventtiilit ja niiden sokkoluukut, joiden luo matkan aikana ei paise, on suljettava ja varmistettava ennen
kuin alus lahtee satamasta.

.3 Ulkolaidoituksessa olevien ylivuotosuppiloiden, viemari- ja muiden samanlaisten aukkojen lukumaira on
pidettivd mahdollisimman pieneni joko yhdistimilld kuhunkin poistoputkeen mahdollisimman monta
viemdri- tai muuta putkea tai jollakin muulla sopivalla tavalla.

4 Kaikki ulkolaidoituksessa olevat tulo- ja poistojohdot on varustettava tehokkailla laitteilla, joihin on
helppo padstd kasiksi ja joilla voidaan estad veden paisy alukseen vahingossa.

4.1 Jiljempind.5 kohdassa mainitut poikkeukset huomioon ottaen on jokainen erillinen poistojohto, joka on
viety ulkolaidoituksen ldpi upporajan alapuolella olevista tiloista, varustettava joko yhdelld automaattisella
takaiskuventtiililld, jossa on laipiokannen ylipuolelta kisiteltava tehokas sulkemislaite, tai vaihtoehtoisesti
ilman mainittua sulkemislaitetta kahdella automaattisella takaiskuventtiililld silld edellytykselld, ettd
sisdpuolella oleva venttiili sijaitsee ylimmin osastoimisviivan yldpuolella ja ettd sen voi aina varmistaa
kiyttoolosuhteissa, ja lisdksi voimassa olevan kansainvilisen lastiviivayleissopimuksen mdirdyksid on
noudatettava.

Jos aluksessa on tehokkaalla sulkemislaitteella varustettu venttiili, sen kasittelypaikalle laipiokannen
ylapuolelle on paistivi aina helposti ja se on varustettava laitteella, joka osoittaa, onko venttiili auki vai
kiinni.

.4.2 Voimassa olevan kansainvilisen lastiviivayleissopimuksen vaatimuksia sovelletaan poistojohtoihin, jotka
on viety ulkolaidoituksen ldpi upporajan yldpuolella olevista tiloista.

.5 Veden ottoon merestd samoin kuin sen poistoon tarkoitetut koneistotilojen paa- ja apujohdot, jotka ovat
yhteydessd koneiston toimintaan, on varustettava putkien ja ulkolaidoituksen tai putkien ja
ulkolaidoitukseen kiinnitettyjen keskuslaatikoiden viliin asennetuilla helppopéisyisilli venttiileilld.
Venttiilit saavat olla paikallisesti sdddettidvid, ja niissd on oltava laitteet, jotka osoittavat, ovatko ne auki vai
kiinni.

UUDET B-, C- ja D-LUOKAN ALUKSET:

.1 Merivesihanojen vivut ja kisipyorit on sijoitettava siten, ettd niitd on helppo késitelld. Kaikkien

merivesihanoina kaytettdvien venttiilien on sulkeuduttava myotdpaivdan tehtdvalld kdsipyorin
liikkeella.

.2 Aluksen kyljissd olevat Kkattiloiden tyhjennysveden poistohanat tai -venttiilit on sijoitettava
helppopiisyisiin paikkoihin, jotka eivit ole kansilevyjen alapuolella. Hanat tai venttiilit on
suunniteltava siten, ettd voidaan helposti ndhdi, ovatko ne auki vai kiinni. Hanat on varustettava
suojalaseilla, jotka on suunniteltu siten, ettd sokkaa ei voi ottaa pois, jos hana on auki.

.3 Kaikki putkistojen, kuten tyhjennys- ja painolasti-, polttodljy- ja voiteludljy-, palonsammutus- ja
kastelu-, jadhdytysvesi- ja viemdriputkistojen, venttiilit ja hanat on merkittdvd selkedsti toiminnon
mukaisesti.

4 Muut poistoputket on, jos ne pddtyvit ylimmin osastoimislastiviivan alapuolelle, varustettava
vastaavilla sulkulaitteilla aluksen laidalla; jos ne pddtyvit ylimmin osastoimislastiviivan ylapuolelle, ne
on varustettava tavallisella myrskyventtiililld. Molemmissa tapauksissa venttiilit voidaan jdttdd pois, jos
kaytettyjen putkien paksuus on yhtd suuri kuin laidoitus kdymaloiden ja pesualtaiden suorissa
poistoputkissa sekd pesuhuoneiden lattian poistoputkissa jne., ja jos ne on varustettu sokkoluukuilla
tai muulla tavoin suojattu vesi-iskuilta. Tallaisten putkien seinimipaksuuden ei kuitenkaan tarvitse
olla enemman kuin 14 millimetria.

.5 Jos asennetaan suoralla sulkulaitteella varustettu venttiili, paikan, josta sitd voidaan kisitelld, on oltava
aina helppopaisyinen, ja sielld on oltava laitteet, jotka osoittavat, onko venttiili auki vai kiinni.

.6 Jos suoralla sulkulaitteella varustettuja venttiileitd asennetaan koneistotiloihin, riittdd, jos niitd voidaan
kisitelld niiden sijoituspaikalta edellyttden, ettd se on helppopaisyinen kaikissa olosuhteissa.

.6 Kaikkien tdssd II-1/B-2/15 sddnnossd vaadittujen varusteiden ja venttiilien on oltava terdstd, pronssia tai
muuta hyvaksyttyd sitkedd ainetta. Tavallisesta valuraudasta tai samanarvoisesta aineesta valmistettuja
venttiileja ei hyvaksytd. Kaikkien tdssd II-1/B-2/15 sddnnossd tarkoitettujen putkien on oltava terdsti tai
muuta samanarvoista lippuvaltion hallinnon hyviksymaa ainetta.
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.7 Upporajan alapuolella olevien kulku- ja lastiporttien on oltava riittivin lujat. Ne on suljettava tehokkaasti
ja varmistettava vedenpitdviksi ennen aluksen 13htod satamasta ja pidettdva suljettuina aluksen ollessa
merella.

.8  Tillaisia portteja ei missddn tapauksessa saa sijoittaa niin, ettd niiden alin kohta on ylimmén osastoimislas-
tiviivan alapuolella.

16 11I-1/B-2/16 siinto: Matkustaja-alusten vedenpitivyys upporajan ylipuolella (R 20)
UUDET B-, C- JA D-LUOKAN SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET:

.1 On toteutettava kaikki jarkevdt ja kdytdnnossdé mahdolliset toimenpiteet veden pddsyn ja levidmisen
rajoittamiseksi laipiokannen yldpuolelle. Tallaiset toimenpiteet voivat késittdd osalaipioiden tai kehyskaarien
asentamisen. Kun vedenpitdvid osalaipioita tai kehyskaaria asennetaan laipiokannelle pddosastoimis-
laipioiden ylipuolelle tai niiden valittomain ldheisyyteen, niiden liitokset ulkolaidoitukseen ja laipiokanteen
on tehtdvi vedenpitdviksi rajoittamaan veden virtausta kantta pitkin aluksen ollessa kallistuneena vahingoit-
tuneessa tilassa. Jos vedenpitiva osalaipio ei ole suoraan sen alapuolella olevan laipion kohdalla, vilissd oleva
laipiokansi on tehtdvi tdysin vedenpitaviksi.

.2 Laipiokannen tai sen yldpuolella olevan kannen on oltava sétiivis. Kaikissa suojattoman sddkannen aukoissa
on oltava riittdivian korkeat ja lujat kehykset sekd tehokkaat laitteet, joilla aukot voidaan nopeasti sulkea
sdatiiviisti. Tyhjennysportteja, avoimia kaiteita tai ylivuotosuppiloita on oltava riittavdsti veden
poistamiseksi nopeasti sadkannelta kaikenlaisella saalla.

.3 Olemassa olevissa B-luokan aluksissa ylirakenteeseen péittyvien ilmaputkien avoimen péin on oltava
vihintddn 1 metri vesiviivan yldpuolella aluksen ollessa kallistuneena 15 asteen kulmassa tai suurimmassa
kallistuskulmassa suoraan laskemalla mdédritellyn vuodon vilivaiheissa, suuremman mukaisesti.
Vaihtoehtoisesti muista kuin oljysdilidistd lahtevit ilmaputkien poistojohdot voidaan viedd yldrakenteen
sivun ldpi. Tdmin kohdan mdirdykset eivdt kuitenkaan saa rajoittaa voimassa olevan kansainvilisen
lastiviivayleissopimuksen mairdysten noudattamista.

.4 Valoventtiilien, kulku- ja lastiporttien sekd muiden ulkolaidoituksessa upporajan yldpuolella olevien
aukkojen sulkemislaitteiden on oltava malliltaan ja rakenteeltaan tarkoituksenmukaiset ja riittdvin lujat
ottaen huomioon tilat, joihin ne on asennettu, sekd niiden sijainti suhteessa ylimpain osastoimislastiviivaan.

.5 Kaikkiin valoventtiileihin niissd tiloissa, jotka ovat laipiokannen ja ensimmdisen sen yldpuolella olevan
kannen vililld, on asennettava tarkoituksenmukaiset sisipuoliset sokkoluukut, jotka voidaan helposti ja
tehokkaasti sulkea ja varmistaa vedenpitaviksi.

17 1I-1/B-2/17 séiinté: Lastausovien sulkeminen (R 20-1)

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET:

.1 Seuraavat upporajan ylipuolella sijaitsevat ovet on suljettava ja lukittava ennen kuin alus lihtee millekddn
matkalle, ja niiden on oltava suljettuina ja lukittuina kunnes alus on seuraavassa laiturissaan:

.1 suljettujen ylirakenteiden ulkosivussa tai rajoilla olevat lastausovet;
.2 edelld.1.1 kohdassa osoitettuihin paikkoihin asennetut keulavisiirit;
.3 lastausovet tormayslaipiossa;

.4 saitiiviit rampit, jotka ovat vaihtoehto.1.1-.1.3 kohdassa mairitellyille sulkemistavoille. Jos ovea ei voi
avata eikd sulkea aluksen ollessa laiturissa, tdllainen ovi voidaan avata tai jittdd auki aluksen ldhestyessd
laituria tai lahtiessd siitd, mutta vain niin pitkdksi ajaksi kuin on valttimitontd oven vilittomén
toiminnan kannalta. Kaikissa tapauksissa on sisempi keulaovi pidettdva suljettuna.

.2 Lippuvaltion hallinto voi.1.1 ja.1.4 kohdan vaatimuksista huolimatta sallia tiettyjen ovien avaamisen
pdillikon harkinnan mukaisesti, jos se on tarpeen aluksen toiminnan tai matkustajien alukseen nousemisen
tai aluksesta lahtemisen kannalta silloin, kun alus on turvallisesti ankkurissa ja silld edellytykselld, ettd
aluksen turvallisuutta ei vaaranneta.

.3 Piillikon on varmistettava, ettd.1 kohdassa tarkoitettu ovien avaamista ja sulkemista koskeva tehokas
valvonta ja raportointijirjestelma pannaan tdytintoon.
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.4 Piillikon on varmistettava ennen kuin alus jatkaa matkaa, ettd laivapiivakirjaan tehdddn merkintd II-1/B-
2/22 sddnnon vaatimusten mukaisesti.1 kohdassa mddriteltyjen ovien viimeisimmastd sulkemisajasta ja.2
kohdan mukaisesti tiettyjen ovien jokaisen avaamisen ajankohdasta.

17-1 11I-1/B-2/17-1 s#int6: Vedenpitivyys ro-ro-kannelta (laipiokansi) sen alapuolella oleviin tiloihin (R 20-2)
UUDET B-, C- ja D-LUOKAN RO-RO-MATKUSTAJA-ALUKSET:

1.1 Jiljempidnd.1.2 ja.1.3 alakohdan mdirdysten mukaisesti kaikkien laipiokannen alapuolisiin tiloihin
johtavien kulkuteiden matalimman kohdan on oltava vahintdin 2,5 metrid laipiokannen ylapuolella;

.1.2 jos laipiokannen alapuolisiin tiloihin kulkua varten on asennettu ajorampit, nimé aukot on voitava sulkea
sdatiiviisti veden tunkeutumisen estdmiseksi alapuolelle ja niissd on oltava hilytyslaitteet ja osoittimet
komentosillalla;

.1.3 lippuvaltion hallinto voi sallia tiettyjen laipiokannen alapuolisiin tiloihin johtavien kulkuteiden
asentamisen, jos ne ovat tarpeen aluksen toiminnan kannalta, esimerkiksi koneiston ja varastojen
litkuttamisessa silld edellytykselld, ettd kyseiset kulkutiet tehdddn vedenpitaviksi ja niissd on halytyslaitteet
ja osoittimet komentosillalla;

.1.4 edelld.1.2 ja.1.3 alakohdassa tarkoitetut kulkutiet on suljettava ennen kuin alus lihtee laiturista millekdan
matkalle ja niiden on oltava suljettuina kunnes alus on seuraavassa laiturissa;

.1.5 paillikon on varmistettava, ettd.1.2 ja.1.3 alakohdassa tarkoitettu ovien avaamista ja sulkemista koskeva
tehokas valvonta- ja raportointijirjestelma pannaan tdytant6on; ja

.1.6 pdallikon on varmistettava ennen kuin alus lahtee laiturista millekd4n matkalle, ettd.1.2 ja.1.3 alakohdassa
tarkoitettujen kulkuteiden viimeisestd sulkemisajasta tehdddn merkintd laivapaivikirjaan II-1/B-2/22
sdannon mukaisesti;

.1.7 uusissa C-luokan ro-ro-matkustaja-aluksissa, joiden pituus on 40 metrid, ja uusissa D-luokan ro-ro-
matkustaja-aluksissa voidaan.1.1-.1.6 kohdan vaatimusten sijaan noudattaa.2.1-.2.3 kohdan vaatimuksia
silld edellytykselld, ettd kehysten ja kynnysten korkeudet ovat vihintddn 600 mm avoimilla ro-ro-
lastikansilla ja vihintddn 380 mm suljetuilla ro-ro-lastikansilla.

OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN RO-RO-MATKUSTAJA-ALUKSET:

.2.1 Kaikista kulkuteistd, jotka johtavat ro-ro-kannelta laipiokannen alapuolisiin tiloihin, on tehtdvi sidtiiviit, ja
komentosillalle on asennettava laitteet, jotka osoittavat, onko kulkutie auki vai kiinni;

.2.2 kaikki téllaiset kulkutiet on suljettava ennen kuin alus ldhtee laiturista millekdin matkalle ja niiden on
oltava suljettuina kunnes alus on seuraavassa laiturissa;

.2.3 sen estimdttd, mitd.2.2 alakohdassa maaritddn, lippuvaltion hallinto voi sallia, ettd jotkut kulkutiet avataan

matkan aikana, mutta ainoastaan niin pitkaksi ajaksi kuin kauttakulkuun tarvitaan tai kuin on aluksen
olennaisen toiminnan kannalta tarpeen.

17-2 1I-1/B-2/17-2 sdinto: Padsy ro-ro-kansille (R 20-3)
KAIKKI RO-RO-MATKUSTAJA-ALUKSET:

Paillikon tai asiasta vastuullisen paillyston jasenen on varmistettava, ettei matkustajia paastetd suljetulle ro-ro-
kannelle aluksen ollessa liikkeessa ilman paillikon tai asiasta vastuullisen paallyston jasenen suostumusta.

17-3 11-1/B-2/17-3 sdédnto: Laipioiden sulkeminen ro-ro-kansilla (R 20-4)
UUDET B-, C- JA D-LUOKAN SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN RO-RO-MATKUSTAJA-ALUKSET:

.1 Kaikkien sellaisten poikittaisten ja pitkittdisten laipioiden, joiden katsotaan tehokkaasti kerddvin ro-ro-
kannelle kerddntynyttd merivettd, on oltava paikoillaan ja varmistettuina ennen kuin alus lihtee laiturista ja
niiden on oltava paikoillaan ja varmistettuina kunnes alus on seuraavassa laiturissa.

.2 Sen estdmattd, mitd.1 kohdassa maidritddn, lippuvaltion hallinto voi sallia joidenkin kulkuteiden avaamisen
kyseisten laipioiden vililli matkan aikana, mutta ainoastaan niin pitkdksi ajaksi kuin on tarpeen
kauttakulun sallimiseksi ja tarvittaessa aluksen olennaisen toiminnan vuoksi.
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1I-1/B-2/18 siint6: Vakavuustiedot (R 22)
UUDET B-, C- JA D-LUOKAN SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET:

.1 Jokaisella matkustaja-aluksella on aluksen valmistuttua suoritettava kallistuskoe ja madritettdvd aluksen
vakavuuden perustekijat. Aluksen paillikolle on annettava sellaiset lippuvaltion hallinnon hyviksymat
tiedot, jotka ovat tarpeen hinelle, jotta hin voi nopealla ja yksinkertaisella menetelmilld saada tarkan
selvityksen aluksen vakavuudesta erilaisissa kayttoolosuhteissa.

.2 Jos aluksessa tehdddn sellaisia muutoksia, jotka olennaisesti vaikuttavat pdaillikolle annettuihin
vakavuustietoihin, on hinelle toimitettava oikaistut vakavuustiedot. Tarvittaessa alukselle on suoritettava
uusi kallistuskoe.

.3 Saannollisin, korkeintaan viiden vuoden viliajoin on suoritettava kevytpainon tarkastus todentamaan
mahdolliset muutokset lastaamattoman aluksen uppoumassa ja pitkittdispainopisteessd. Alukselle on
suoritettava uusi kallistuskoe, jos havaitaan tai oletetaan tyhjan aluksen uppoumassa yli kahden prosentin
poikkeama tai pitkittdispainopisteessd yli yhden prosentin poikkeama aluksen pituudesta hyviksyttyihin
vakavuustietoihin verrattuna.

.4 Lippuvaltion hallinto voi vapauttaa tietyn aluksen kallistuskokeesta silld edellytykselld, ettd sen sisaraluksen
kallistuskokeessa saadut vakavuuden perusarvot ovat kiytettivissd ja lippuvaltion hallinnolle naytetddn
toteen, ettd ndistd perusarvoista voidaan saada luotettavat vakavuustiedot vapautettua alusta varten.
Viitataan meriturvallisuuskomitean kiertokirjeeseen MSC/Circ.1158.

.5 Jos tarkka kallistuskoe ei ole mahdollinen, lastaamattoman aluksen uppouma ja painopiste on maritettava
kevytpainon tarkastuksella ja tarkalla laskemisella. Viitataan IMO:n vuoden 2000 suurnopeusalussiannoston
2.7 sdannossi oleviin tietoihin.

11-1/B-2/19 séinto: Vaurion valvontakaaviot (R 23)
UUDET B-, C- JA D-LUOKAN SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET:

Aluksessa on oltava vahtipdallystolle ohjeeksi tarkoitetut, pysyvisti esilld olevat kaaviot, joissa osoitetaan selvasti
jokaisen kannen ja lastiruuman osalta vedenpitivien osastojen rajapinnat, niissa olevat aukot sulkemislaitteineen
sekd ndiden ohjaimien paikat, samoin kuin laitteet, joilla vuodon aiheuttama kallistuma korjataan. Kaavioiden
lisiksi on aluksen péallyston saatavissa pidettdvi kirjasia, joissa edelld mainitut tiedot on esitetty.

1I-1/B-2/20 séint6: Rungon ja ylirakenteiden eheys, vahinkojen ehkiisy ja valvonta (R 23-2)

.1 Komentosillalla on oltava osoittimet kaikille laidoitusoville, lastausoville ja muille sulkemislaitteille, jotka
auki jdtettyind tai huonosti varmistettuina voisivat johtaa erityistilojen tai ro-ro-lastitilojen vuotoon.
Osoitinjirjestelmd on suunniteltava toimintavarmuusperiaatteella (fail-safe) ja sen on osoitettava
merkkivalolla, jos ovi ei ole tdysin kiinni tai jos jokin varmistuslaitteista ei ole paikoillaan ja tdysin lukittuna,
ja danimerkilld, jos kyseinen ovi tai sulkemislaitteet avautuvat tai varmistuslaitteet menevit pois paikoiltaan.
Komentosillan osoitintaulussa on oltava "satamassa/merelld” -toiminnolla varustettu valintakatkaisija, joka
antaa danimerkin komentosillalla, jos alus ldhtee satamasta niin, ettd keulaportit, sisiportit, perdramppi, tai
jotkut muut laidoitusovet eivit ole suljettuja tai jokin sulkemislaite ei ole oikeassa asennossaan. Osoitinjdr-
jestelmdn voimanldhteen on oltava riippumaton ovien kidytén ja varmistamisen voimanldhteesta.
Lippuvaltion hallinnon hyviksymaid osoitinjirjestelmad, joka on asennettu olemassa oleviin aluksiin, ei
tarvitse muuttaa.

.2 On jirjestettdvda TV-kameravalvonta sekd vesivuodon ilmaisinjirjestelmd, jolla komentosillalle ja
konevalvonta-asemalle osoitetaan jokainen sisi- ja ulkokeulaportin tai perdportin tai muiden laidoitus-
porttien kautta tapahtuva vuoto, joka voi johtaa erityistilojen tai ro-ro-lastitilojen vuotoon.

.3 Erityistiloja ja ro-ro-lastitiloja on vartioitava jatkuvasti tai seurattava tehokkain keinoin, kuten TV-kameraval-
vonnalla siten, ettd kaikenlainen ajoneuvojen likkkuminen huonossa sddssd ja matkustajien asiaton padsy
kyseisiin tiloihin havaitaan matkan aikana.
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4 Aluksessa on oltava esilld asianmukaisessa paikassa yksityiskohtaiset toimintaohjeet kaikkien sellaisten
laidoitusporttien, lastausporttien ja muiden sulkemislaitteiden sulkemiseksi ja varmistamiseksi, jotka auki
jdtettyind tai varmistamattomina voisivat johtaa erityistilojen tai ro-ro-lastitilojen vuotoon.

21 II-1/B-2/21 séint6: Vedenpitivien ovien ym. merkintd, mairiaikainen kokeilu ja tarkastus (R 24)

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET:

.1 Vedenpitivien ovien, valoventtiilien, venttiilien ja ylivuotosuppiloiden ja sulkemislaitteiden kayttShar-
joitukset on pidettiva kerran viikossa.

.2 Kaikkia merelld kiytettdvid poikittaisissa padlaipioissa olevia vedenpitavid ovia on kokeiltava paivittain.

.3 Vedenpitavit ovet ja kaikki niihin kuuluvat lifkuttamiskoneistot ja osoittimet, kaikki venttiilit, joiden
sulkeminen on tarpeen osaston saattamiseksi vedenpitavaksi, ja kaikki venttiilit, joiden kdytto on tarpeen
vuotoveden johtamiseksi poikittaissuuntaan vauriotapauksissa, on tarkastettava merelld oltaessa
mdédriajoin, vahintdin kerran viikossa.

4 Kyseiset venttiilit, ovet ja mekanismit on merkittiva sopivalla tavalla sen varmistamiseksi, ettd niitd voidaan
kéyttdd oikein mahdollisimman hyvin turvallisuuden takaamiseksi.

22 11-1/B-2/22 siinto: Merkinnit laivapiivikirjaan (R 25)

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET:

.1 Saranaovet, irrotettavat levyt, valoventtiilit, kulkutiet ja lastiportit sekd muut aukot, jotka on asiaa koskevien
sdantojen mukaisesti pidettdvd suljettuina merelld, on suljettava ennen aluksen liht6d satamasta.
Sulkemisajasta ja avaamisajasta (jos avaaminen sallitaan asiaa koskevissa sddnndissd) on tehtivd merkintd
laivapdivakirjaan.

.2 Laivapdivdkirjaan on tehtdvd merkintd kaikista II-1/B-2/21 sddnnon edellyttimistd harjoituksista ja
tarkastuksista sekd tarkka merkinti kaikista mahdollisesti havaittavista puutteellisuuksista.

23 11-1/B-2/23 siinto: Nostettavat autokannet ja -rampit

UUDET A-, B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET:

Niiden alusten osalta, joihin on asennettu ripustettuja kansia matkustajien ajoneuvojen kuljetusta varten,

rakennus, asennus ja toiminta on suoritettava lippuvaltion hallinnon médrddmien toimenpiteiden mukaisesti.

Rakentamisessa on noudatettava hyviksytyn laitoksen asiaa koskevia sdantoja.

24 1I-1/B-2/24 siint6: Kaiteet

UUDET A-, B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET, JOTKA ON RAKENNETTU 1 PAIVANA TAMMIKUUTA 2003 TAI SEN

JALKEEN:

1. Ulkokansille, joille matkustajien pddsy on sallittu ja joilla ei ole riittdvin korkeaa parraslaitaa, on asennettava
kaiteet, joiden korkeus on vihintddn 1 100 mm kannesta ja jotka on suunniteltu ja rakennettu siten, ettd
estetddn matkustajien kiipedminen kaiteille ja putoaminen kannelta vahingossa.

2. Portaat ja porrastasanteet tillaisilla ulkokansilla on varustettava saman rakenteen omaavilla kaiteilla.

OSAC
KONEISTOT
1 II-1/C/1 sédint6: Yleistd (R 26)

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET:

.1 Koneistot, kattilat ja muut paineastiat sekd niihin kuuluvat putkistot ja varusteet on asennettava ja suojattava
siten, ettd aluksessa oleviin ihmisiin kohdistuva vaara on mahdollisimman pieni, ottaen asianmukaisesti
huomioon liikkuvat osat, kuumat pinnat ja muut vaaratekijit.

.2 Aluksessa on oltava mahdollista ylldpitdd kuljetuskoneiston normaali kdyttd tai saattaa se uudelleen
kuntoon, vaikka jokin olennaisista lisélaitteista tulisikin kayttokelvottomaksi.
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.3 Aluksessa on oltava laitteet, joilla varmistetaan, ettd koneisto saadaan kdynnistettya kuolleessa tilassa ilman
ulkoista apua.

UUDET B- JA C-LUOKAN ALUKSET:

4 Aluksen pidkuljetuskoneiston sekd kaiken aluksen kululle ja turvallisuudelle olennaisen apukoneiston on
alukseen asennettuna oltava suunniteltu toimimaan aluksen ollessa suorassa ja sen ollessa staattisissa
olosuhteissa kallistuneena aina 15 asteeseen asti missd kulmassa tahansa kumpaan suuntaan tahansa sekd
sen ollessa dynaamisissa olosuhteissa kallistuneena aina 22,5 asteeseen asti kumpaan suuntaan tahansa
(keinuminen) ja samanaikaisesti keula-perdsuunnassa (hyskinti) aina 7,5 asteeseen asti.

UUDET A-, B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET:

.5 Hatitilanteessa on oltava mahdollista pysdyttdd kuljetuskoneisto ja potkuri sopivista paikoista konehuoneen
| konehuoneen valvomon ulkopuolelta, esimerkiksi avokannelta tai ruorihytista.

B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET, JOTKA ON RAKENNETTU 1 PAIVANA TAMMIKUUTA 2003 TAI SEN JALKEEN:

.6 Polttodljyn piivasdilividen, selkeytyssdiliiden ja voiteludljysiilididen tuuletusputket on sijoitettava ja
jarjestettava siten, ettd tuuletusputken rikkoutumisen vilittomdnd seurauksena ei ole meriveden tai
sadeveden tunkeutumisen vaara. Jokaisella aluksella on oltava kaksi polttodljyn pdivasiiliotd kutakin
aluksella aluksen kuljetusta ja valttiméttomid jarjestelmid tai samanarvoisia jdrjestelyjd varten kdytettyd
polttoainetyyppid varten; siilididen kapasiteetin on oltava riittdvd vihintddn 8 tunnin toimintaan B-luokan
alusten osalta ja vihintddn 4 tunnin toimintaan C- ja D-luokan alusten osalta kuljetuskoneiston toimiessa
suurimmalla jatkuvalla teholla ja generaattorikoneiston ollessa normaalissa kéyttokuormituksessa
meriolosuhteissa.

2 1I-1/C/2 siint6: Polttomoottorit (R 27)
UUDET B-, C- JA D-LUOKAN SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET:

.1 Polttomoottorit, joiden sylinterin halkaisija on 200 mm tai kampikammion tilavuus on 0,6 m’ tai enemman,
on varustettava sopivan tyyppisilld kampikammiordjihdyksen varoventtiileilld, joilla on riittavd purkaustila.
Varoventtiilit on sijoitettava siten tai varustettava laitteilla, jotka varmistavat, ettd niiden paistdsuunta on
sellainen, ettd henkilston vahingoittumisen mahdollisuudet on minimoitu.

3 11-1/C/3 sidnto: Pilssin tyhjennyslaitteet (R 21)
UUDET B-, C- JA D-LUOKAN SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET:

.1.1 Aluksessa on oltava tehokkaat tyhjennyslaitteet, jotka kaikissa kiyttdolosuhteissa voivat imei ja tyhjentda
vedestd aluksen jokaisen vedenpitdvin osaston, joka ei ole tarkoitettu pysyvisti makean veden,
painolastiveden, polttodljyn tai nestemdisen lastin kuljetukseen ja jota varten on olemassa erillinen
toimiva pumppausjirjestelmd. Eristettyjen lastiruumien tyhjentdmiseksi vedestd on oltava tehokkaat
laitteet.

.1.2 Saniteetti-, painolasti- ja yleispumput voidaan hyviksy4 itsendisiksi koneellisiksi tyhjennyspumpuiksi, jos
ne on asianmukaisesti yhdistetty tyhjennysjdrjestelmain.

.1.3 Kaikkien tyhjennysputkien, jotka ovat polttodljysdilidissd tai niiden alla tai kattila- tai koneistotiloissa,
mukaan lukien tilat, joissa on oljynselkeytyssiilioitd tai polttodljyn pumppuamiskoneistoja, on oltava
terdstd tai muuta sopivaa ainetta.

.1.4 Tyhjennys- ja painolastipumppausjirjestelmit on tehtiva sellaisiksi, ettd vettd ei paddse merestd eikd
painolastisailidistd lasti- tai koneistotiloihin eikd osastosta toiseen. Jirjestelyiden on oltava sellaiset, ettd
estetddn tyhjennys- ja painolastijarjestelmiin liitettyjen syvésiilididen tahaton merivedelld tdyttyminen,
kun ne sisaltdvit lastia, tai tyhjentyminen tyhjennyspumppujen kautta, kun niissd on painolastivetti.

.1.5 Kaikki tyhjennysjirjestelmain liittyvdt venttiilikeskukset ja kasikdyttoiset venttiilit on sijoitettava
paikkoihin, joihin on tavallisissa olosuhteissa helppo pdasta.

UUDET B-, C- ja D-LUOKAN ALUKSET:
1.6 Laipiokannella olevat suljetut lastitilat on voitava tyhjentii.

.1.6.1 Jos laipiokannen varalaita on sellainen, ettd kannen reuna joutuu veden alle, kun alus kallistuu enemman
kuin 5 astetta, tyhjennys on jirjestettdvd riittivin monella sopivan kokoisella suoraan yli laidan
johtavalla ylivuotosuppilolla, jotka on asennettu II-1/B-2/15 sddnnon vaatimusten mukaisesti.
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.1.6.2 Jos varalaita on sellainen, ettd laipiokannen reuna joutuu veden alle, kun alus kallistuu enintdén 5 astetta,
laipiokannella olevien suljettujen lastitilojen tyhjennys on johdettava riittdvin kokoiseen sopivaan tilaan
tai sopiviin tiloihin, joissa on korkeasta vedentasosta hilyttivd laite ja sopivat jdrjestelyt veden
johtamiseksi yli laidan. Lisdksi on varmistettava, ettd

.1 ylivuotosuppiloiden lukumairi, koko ja sijoitus estdvit veden kohtuuttoman kerddntymisen;

.2 tissd 1I-1/C[3 sddnnossd edellytetyissi pumppausjirjestelyissd otetaan huomioon kaikki kiinteitd
hajasuihkusammutusjirjestelmid koskevat vaatimukset;

.3 oljyn tai muiden vaarallisten aineiden pilaamaa vettd ei johdeta koneistotiloihin tai muihin
mahdollisesti syttymisherkkiin tiloihin; ja

A4 jos suljettu lastitila on suojattu hiilidioksidisammutusjdrjestelmilld, kannen ylivuotosuppilot on
varustettava siten, ettd ne estavit tukehduttavan kaasun karkaamisen.

UUDET A-, B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET:

.1.6.3 Ro-ro-kansilla ja autokansilla tyhjennyslaitteiston kapasiteetin on oltava riittdva siten, ettd paapuurin ja
tyyrpuurin puoleiset ylivuotosuppilot, tyhjennysaukot jne. kykenevit poistamaan vesisumu- ja
palopumpuista perdisin olevan vesimadrin, aluksen kallistus- ja viippausolosuhteet huomioon ottaen.

.1.6.4 Jos matkustajien ja/tai laivavden oleskelutiloissa on sprinklerijirjestelmii ja paloposteja, niissd on oltava
myos riittdvd maird ylivuotosuppiloita siten, ettd ne kykenevit poistamaan tilan sprinklerisuuttimista ja
kahdesta suuttimella varustetusta paloletkusta perdisin olevan vesimdirin. Ylivuotosuppilot on
sijoitettava tehokkaimpiin paikkoihin, esimerkiksi jokaiseen nurkkaan.

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET:

2.1  Edelld.1.1 kohdassa vaaditun tyhjennyslaitteiston on kyettdvd toimimaan merivaurion jilkeen kaikissa
kdytinnossd esiintyvissd olosuhteissa riippumatta siitd, onko alus suorassa vai kallistunut. Tatd
tarkoitusta varten aluksessa on yleensd oltava imuputket sivuilla, lukuun ottamatta kapeita osastoja
aluksen pdissd, joissa yksi imuputki voi olla riittdvd. Muodoltaan epitavallisissa osastoissa voidaan
tarvita useampia imuputkia. On huolehdittava siitd, ettd vesi osastossa pddsee esteettd valumaan
imuputkiin.

2.2 Koneelliset tyhjennyspumput on, jos timd kdytinnossd on mahdollista, sijoitettava erillisiin vedenpitiviin
osastoihin, ja niiden jérjestelyn tai sijainnin on oltava sellainen, ettd kyseiset osastot eivit tayty vedelld
saman vaurion johdosta. Jos padkuljetuskoneisto, apukoneisto ja hoyrykattilat sijaitsevat kahdessa tai
useammassa vedenpitdvissd osastossa, on tyhjennykseen kaytettdvit pumput mahdollisuuksien mukaan
sijoitettava eri kohtiin ndissd osastoissa.

2.3 Jokaisen vaaditun tyhjennyspumpun, lukuun ottamatta yksinomaan keula- ja perdsoppea varten
tarkoitettuja lisipumppuja, on voitava imeid vettd jokaisesta osastosta, joka.1.1 kohdan mukaisesti on
voitava tyhjentda.

.24  Jokaisen koneellisen tyhjennyspumpun on kyettivd pumppaamaan vaaditun suuruisessa paityhjennys-
putkessa virtaavaa vettd vahintddn 2 metrin sekuntinopeudella. Koneistotiloihin sijoitetuilla itsendisilla
koneellisilla tyhjennyspumpuilla on oltava vilittomét imuputket néistd tiloista, kuitenkin niin, ettd
samasta tilasta ei vaadita enempdi kuin kaksi imuputkea. Jos tillaisia imuputkia on kaksi tai useampia,
aluksen kummallakin sivulla on oltava vahintddn yksi imuputki. Valittomat imuputket on sijoitettava
tarkoituksenmukaisesti ja koneistotiloissa olevien vélittomien imuputkien lapimitta ei saa olla padtyhjen-
nysputkelta vaadittua pienempi.

.2.5 Edelld.2.4 kohdassa vaadittujen vilittomien imuputkien lisdksi on suurimmasta kiytettdvissd olevasta
itsendisestd konepumpusta vedettdvi viliton varatyhjennysputki, jossa on takaiskuventtiili, koneistotilan
alimmalle tyhjennystasolle; imuputken ldpimitan on oltava yhtd suuri kuin kédytetyn pumpun
padaimuputken ldpimitta.

2.6 Meriveden tuloputken ja vilittdmien imuputkien venttiilien karojen on ulotuttava riittdvin korkealle
konehuoneen turkkitason yliapuolelle.

2.7 Tyhjennys-imuputkiston on pumppuliitintoihin asti oltava kokonaan muista putkistoista erillinen.
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.2.8  Paityhjennysputken ja sen haarautumien halkaisija 'd" on laskettava seuraavassa esitettyjen kaavojen
mukaisesti. Pddtyhjennysputken todellinen sisdhalkaisija saadaan kuitenkin pyoristdd lippuvaltion
hallinnon hyvaksymin lihimmén standardimitan mukaiseksi:

padtyhjennysputki:

d=25+1.68,/(L(B + D))

tyhjennysputkien haarautumat kokoomasiilididen ja imuputkien valilld:

d=25+215./(L,(B + D))

jossa

d on paityhjennysputken sisdhalkaisija (millimetreind),
LjaB ovat aluksen pituus ja leveys (metreind),
L on osaston pituus, ja

D on aluksen mallikorkeus laipiokanteen (metreind) silld edellytykselld, ettd aluksessa, jossa
on suljettu lastitila laipiokannella, joka tyhjennetdén sisiisesti.1.6.2. kohdan vaatimusten
mukaisesti ja joka ulottuu koko aluksen pituudelle, D mitataan laipiokannen yldpuolella
olevaan seuraavaan kanteen asti. Jos suljetut lastitilat ovat lyhyempid, D on reunan
korkeus laipiokanteen lisittyni 1h/L, jossa | ja h ovat suljettujen lastitilojen yhteenlaskettu
pituus (1) ja korkeus (h).

.2.9  On toteutettava toimenpiteet sen estimiseksi, ettd tyhjennysputkella varustettu osasto tiyttyy vedelld, jos
tyhjennysputki jossakin toisessa osastossa yhteentorméyksessd tai karilleajossa katkeaa tai muutoin
vahingoittuu. Tdssd tarkoituksessa on putki, jos se joltakin kohdaltaan on ldhempini aluksen sivua kuin
viidennes aluksen leveydestd (mitattuna kohtisuoraan keskiviivaa vastaan ylimméan osastoimislastiviivan
tasossa) tai jos se on putkitunnelissa, varustettava takaiskuventtiililld siind osastossa, jossa sen avoin pda
on.

.2.10 Kaikki tyhjennysjdrjestelmidn kuuluvat venttiilikeskukset, hanat ja venttiilit on sijoitettava siten, ettd yhta
tyhjennyspumppua voidaan vuodon sattuessa kdyttdd tyhjentimadn mitd tahansa osastoa; timan lisdksi
ei pumpun tai sen ja pdityhjennysputken vilisen putken vahingoittuminen sen viivan laidanpuolella,
joka on vedetty aluksen leveyden viidenneksen pddhin laidoituksesta, saa saattaa tyhjennysjdrjestelmai
toimintakyvyttomaksi. Jos aluksessa on vain yksi kaikille pumpuille yhteinen putkijirjestelmi, on
tyhjennysputkien sddtimiseen kéytettdvid venttiileji voitava kdsitelld laipiokannen ylipuolelta. Jos
pddtyhjennysjirjestelmin lisiksi on olemassa varatyhjennysjirjestelmé, on sen oltava riippumaton
pdatyhjennysjarjestelmastd ja niin jarjestetty, ettd yksi pumppu kykenee imemain vettd mistd tahansa
osastosta veden tunkeutuessa sinne, kuten.2.1 kohdassa esitetdén; tdssd tapauksessa on vain varatyhjen-
nysjdrjestelmén kdyttd varten tarvittavia venttiilejd voitava kisitelld laipiokannen yldpuolelta.

.2.11 Kaikkien.2.10 kohdassa mainittujen, laipiokannen yldpuolelta kisiteltdvissd olevien hanojen ja venttiilien
sditolaitteet on selvasti merkittivd niiden kayttopaikalla ja varustettava laitteilla, jotka nayttavit, ovatko
ne auki vai kiinni.

11-1/C/4 sddnto: Tyhjennyslaitteiden lukumairi ja tyyppi (R 21)

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET:

Korkeintaan 250 matkustajaa:  yksi padkonepumppu ja yksi itsendinen konepumppu, joka sijaitsee
konehuoneen ulkopuolella ja jonka voimanlihde on konehuoneen
toiminnoista riippumaton;

yli 250 matkustajaa: yksi pdakonepumppu ja kaksi itsendistd konepumppua, joista toinen sijaitsee

konehuoneen ulkopuolella ja jonka voimanldhde on konehuoneen
toiminnoista riippumaton.
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Paikonepumppu voidaan korvata yhdelld itsendiselld konepumpulla.

Hyvin pienten osastojen tyhjennys voidaan hoitaa liikuteltavilla kisipumpuilla.

5 II-1/C/5 siint6: Periytyslaitteet (R 28)

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET:

.1 Aluksella on oltava riittavisti tehoa taaksepdin kulkua varten niin, ettd alusta voidaan asianmukaisesti
ohjailla kaikissa normaaleissa olosuhteissa.

.2 Koneiston kyky muuttaa potkurin tydnnon suuntaa riittdvan nopeasti, jotta alus voidaan pysayttad riittdvin
lyhyelld matkalla suurimmasta kulkunopeudesta eteenpdin, on osoitettava ja todistettava kirjallisesti.

.3 Aluksessa on paillikon tai vastuullisen henkiloston saatavilla oltava tiedot kokeissa todetuista pysayttami-
sajoista, ohjaussuunnista ja vilimatkoista sekd useampipotkurisissa aluksissa kokeisiin perustuvat tiedot
aluksen ohjaus- ja litkuntakyvystd, kun yksi tai useampi potkuri on toimintakyvyton.

6 11-1/C/6 sddnto: Ohjauslaitteet (R 29)

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET:

.1 Jokaisessa aluksessa on oltava tehokas pdd- ja apuohjausjirjestelmi. Padohjausjirjestelmd ja apuohjausjir-
jestelmd on asennettava siten, ettd jos toinen menee epakuntoon, se ei tee toista toimintakyvyttomaksi.

.2 Piddohjauslaitteen ja perdsintukin, jos se on asennettu, on

2.1 oltava riittdvan lujat, ja niilli on voitava ohjata alusta suurimmalla kulkunopeudella eteenpiin, ja
suunniteltu niin, ettd ne eivit vahingoitu tiydessd vauhdissa taaksepdin;

.2.2 kyettdva kddntdmain perdsin 35 asteen kulmasta toiselta puolelta 35 asteen kulmaan toiselle puolelle
aluksen kulkiessa suurimmassa syviyksessddn eteenpdin suurimmalla kulkunopeudellaan, ja samoissa
olosuhteissa enintddn 28 sekunnissa 35 asteen kulmasta toiselta puolelta 30 asteen kulmaan toiselle
puolelle. Silloin, kun timin vaatimuksen noudattamista ei ole kiytinnollistd osoittaa merelld
suoritettavissa kokeiluissa siten, ettd alus kulkee suurimmassa syviyksessddn eteenpdin nopeudella,
joka vastaa pddkoneen suurinta jatkuvaa kierrosnopeutta ja potkurin suurinta teoreettista nousua,
timan vaatimuksen noudattaminen voidaan aluksen rakennusvuodesta riippumatta osoittaa jollakin
seuraavista menetelmista:

.1 merelld suoritettavissa kokeiluissa, joissa alus on tasakolilld ja perisin kokonaan veden alla ja joissa
alus kulkee eteenpdin nopeudella, joka vastaa padkoneen suurinta jatkuvaa kierrosnopeutta ja
potkurin suurinta teoreettista nousua; tai

.2 jos merelld suoritettavissa kokeiluissa perdsintd ei saada kokonaan veden alle, tarkoituksen-
mukainen kulkunopeus on laskettava kiyttiden perdsimen veden alle painuneen lavan pinta-alaa
merikokeilua varten ehdotetussa lastitilanteessa. Laskettu kulkunopeus johtaa sellaisiin padohjaus-
laitteistoon sovellettaviin voimaan ja vadntomomenttiin, jotka ovat vahintddn yhtd suuret kuin jos
perdsintd testattaisiin aluksessa, joka kulkee suurimmassa syviyksessddn eteenpdin nopeudella,
joka vastaa padkoneen suurinta jatkuvaa kierrosnopeutta ja potkurin suurinta teoreettista nousua;
tai

.3 perdsimen voima ja vdintomomentti merelld lastitilanteessa suoritettavassa kokeilussa on
luotettavasti ennakoitu ja ekstrapoloitu tiyden lastin tilanteeseen. Aluksen nopeuden on vastattava
paiakoneen suurinta jatkuvaa kierrosnopeutta ja potkurin suurinta teoreettista nousua;

.2.3 oltava konevoimalla toimiva, jos se on valttdmatontd.2.2.2 kohdan vaatimusten tdyttamiseksi, ja aina
kun perdsintukin halkaisijan on perdsimen kéddnt6varren kohdalla oltava yli 120 mm, lukuun
ottamatta jaissikulkuvahvistuksia,.2.2.1 kohdan vaatimusten mukaisesti.
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.3 Apuohjauslaitteen, jos sellainen on asennettu, on

.1 oltava riittdvin luja, silld on voitava ohjata alusta ohjausnopeudella, ja se on hititilanteessa voitava ottaa
nopeasti kdyttoon;

.2 kyettdva kddntdmadn perdsin 15 asteen kulmasta toiselta puolelta 15 asteen kulmaan toiselle puolelle
enintdin 60 sekunnissa aluksen kulkiessa suurimmassa syviyksessidn eteenpdin puolella suurimmasta
kulkunopeudestaan tai 7 solmun nopeudella, sen mukaan, kumpi on suurempi. Silloin, kun timin
vaatimuksen noudattamista ei ole kdytinnollistd osoittaa merelld suoritettavissa kokeiluissa siten, ettd
alus kulkee suurimmassa syviyksessddn eteenpdin puolella nopeudesta, joka vastaa padkoneen suurinta
jatkuvaa kierrosnopeutta ja suurinta potkurin teoreettista nousua, tai 7 solmun nopeudella sen mukaan,
kumpi néistd on suurempi, timdn vaatimuksen noudattaminen voidaan aluksen rakennusvuodesta
riippumatta osoittaa jollakin seuraavista menetelmista:

.1 merelld suoritettavissa kokeiluissa, joissa alus on tasakolilld ja perdsin kokonaan veden alla ja joissa
alus kulkee eteenpiin puolella nopeudesta, joka vastaa pdakoneen suurinta jatkuvaa kierrosnopeutta
ja suurinta potkurin teoreettista nousua, tai 7 solmun nopeudella sen mukaan, kumpi niisti on
suurempi; tai

.2 jos merelld suoritettavissa kokeiluissa perdsintd ei saada kokonaan veden alle, tarkoituksenmukainen
kulkunopeus on laskettava kiyttien perdsimen veden alle painuneen lavan pinta-alaa merikokeilua
varten ehdotetussa lastitilanteessa. Laskettu kulkunopeus johtaa sellaisiin apuohjauslaitteeseen
sovellettaviin voimaan ja vddntdmomenttiin, jotka ovat vahintddn yhtd suuret kuin jos perdsintd
testattaisiin aluksessa, joka kulkee suurimmassa syviyksessdin eteenpdin puolella nopeudesta, joka
vastaa padkoneen suurinta jatkuvaa kierrosnopeutta ja suurinta potkurin teoreettista nousua, tai 7
solmun nopeudella sen mukaan, kumpi naistd on suurempi; tai

.3 perdsimen voima ja vadintomomentti merelld lastitilanteessa suoritettavassa kokeilussa on
luotettavasti ennakoitu ja ekstrapoloitu tdyden lastin tilanteeseen;

.3 oltava konevoimalla toimiva, jos se on vilttimitontd.3.2 alakohdan vaatimusten tdyttdmiseksi, ja aina
kun perisintukin halkaisijan on perdsimen kddntovarren kohdalla oltava yli 230 mm, lukuun ottamatta
jaissakulkuvahvistuksia.

UUDET B-, C- ja D-LUOKAN ALUKSET:
.4 Obhjauslaitteiden voimanantoyksikoiden on

.1 on oltava asennetut automaattiseen uudelleenkdynnistykseen, kun voima katkon jilkeen palautuu; ja

.2 oltava sellaisia, ettd ne voidaan kdynnistdd komentosillalla olevasta paikasta. Jos jossakin ohjauslaitteen
voimanantoyksikdssd on voimakatko, on komentosillalle tultava kuuluva ja nikyvi hilytys.

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET:

.5 Jos pédohjauslaitteeseen kuuluu kaksi tai useampia samanlaisia voimanantoyksikoité, ei apuohjauslaitteita
tarvita, silld edellytykselld, ettd

.1 pdidohjauslaitteella kyetddn kayttdimain perdsintd.2.2.2 alakohdan vaatimusten mukaisesti, jos miké
tahansa voimanlahteistd on toimintakyvyton;

.2 pédohjauslaite on jdrjestetty siten, ettd kun sen putkistossa tai yhdessd voimanantoyksikossd on hiirio,
niin tdstd aiheutuva vika on eristettdvissd siten, ettd alus on edelleen ohjattavissa tai sen ohjattavuus on
nopeasti palautettavissa.

UUDET B-, C- ja D-LUOKAN ALUKSET:
.6 Aluksessa on oltava ohjauslaitteen tarkkailulaite
.1 paiohjauslaitetta varten sekd komentosillalla ettd ohjauskonehuoneessa;
.2 milloin pddohjauslaite on.5 kohdan mukainen, aluksessa on oltava kaksi toisistaan riippumatonta
komentosillalta sdddettdvaa valvontajirjestelmid. Tama ei edellytd ruorin tai ohjausvivun kaksoiskap-

paleiden asentamista. Jos valvontajirjestelmédn sisdltyy hydraulinen kaukosdatolaite, ei toista itsendistd
laitteistoa tarvitse asentaa;
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.3 apuohjauslaitetta varten ohjauskonehuoneessa, ja jos apuohjauslaite on konevoimalla toimiva, sitd on
voitava kdyttdd myos komentosillalta, ja sen on oltava padohjauslaitteen valvontajirjestelmastd
riippumaton.

.7 Komentosillalta kéytettdvin pédd- ja apuohjauslaitteen valvontajirjestelmdn on oltava seuraavien
vaatimusten mukainen:

.1 jos se on sihkokiyttoinen, sen on toimittava omassa erillisessd virtapiirissdin, jonka voimanldhde on
ohjauslaitteen virtapiirissi ohjauskonehuoneessa, taikka suoraan kytkintaulusta, josta virta tulee

ohjauslaitteen virtapiiriin, taulun kohdasta, jonka vierestd kytketddn virta ohjauslaitteen virtapiiriin;

.2 sen on oltava ohjauskonehuoneessa varustettu laitteella, jolla voidaan kytked komentosillalta kaytettiva
valvontajirjestelma irti ohjauslaitteestaan;

.3 laitteisto on voitava kdynnistdd komentosillalla olevasta paikasta;

4 jos sihkovoiman tulo valvontajirjestelmdin keskeytyy, on komentosillalle tultava kuuluva ja nikyvi
halytys; ja

.5 ohjauslaitteen valvontajirjestelmin virtapiirit on suojattava vain oikosulun varalta.

.8 Tiamin II-1/C/6 sddnno6n ja 1I-1/C[7 sddnnon mukaiset sahkoiset virtapiirit ja ohjauksen valvontajir-
jestelmdt nithin liittyvine osineen, kaapeleineen ja putkineen on koko pituudeltaan pidettivi
mahdollisimman hyvin erilldén toisistaan.

.9 Komentosillan ja ohjauskonehuoneen tai vaihtoehtoisen ohjauspaikan vililld on oltava viestintdyhteys.

.10 Peridsimen (perdsinten) kulman on

.1 oltava nidhtdvissi komentosillalla, jos piddohjauslaite on konevoimalla toimiva. Perdsinkulman
osoittimen on oltava riippumaton ohjauslaitteen valvontajirjestelmasta;

.2 on oltava havaittavissa ohjauskonehuoneessa.
.11 Hydrauliseen konevoimalla toimivaan ohjauslaitteeseen on kuuluttava

.1 laitteet hydrauliikkanesteen puhtauden ylldpitimiseksi ottaen huomioon hydrauliikkajirjestelmin
tyyppi ja suunnittelu;

.2 alhaisen nestetason halytys kussakin hydraulinestesailiossd, jotta tieto hydraulinestevuodoista saataisiin
mahdollisimman varhain. Komentosillalla ja koneistotiloissa on oltava kuuluva ja nakyvi hilytys siten,
ettd ne havaitaan heti; ja

.3 kiinted varastosilio, jonka tilavuus on riittdvd vihintdin yhden voimankdyttolaitteiston tayttamiseen,
nestesdilio mukaan lukien, jos pddohjauslaitteen on oltava konevoimalla toimiva. Varastosdilion on
oltava pysyvisti yhdistetty putkistoon siten, ettd hydrauliikkalaitteistot ovat heti tdytettivissd
ohjauskonehuoneesta, ja se on varustettava sisillon mairin mittauslaitteella.

.12 Ohjauskonehuoneeseen on

.1 oltava helppo pdisy, ja sen on mahdollisuuksien mukaan sijaittava koneistotiloista erilldin; ja

.2 jdrjestettdvd tyon edellyttimd padsy ohjauskoneistoon ja siditolaitteille. Jarjestelyiden on késitettdava
kisikaiteita ja ritiloitd tai muita liukastussuojapintoja, jotta varmistetaan sopivat tydolosuhteet
hydraulinestevuodon sattuessa.

7 1I-1/C/7 sddnto: Sihkokiyttoisid ja sihkohydraulisia ohjauslaitteita koskevat lisivaatimukset (R 30)

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET:

.1 Komentosillalle ja sopivaan padkoneiston tarkkailukohtaan on asennettava laite, joka osoittaa, ettd
siahkokayttoisen ja sihkohydraulisen ohjauslaitteen moottorit ovat kaynnissa.
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UUDET B-, C- ja D-LUOKAN ALUKSET:

.2 Jokaisella sahkokayttoiselld ja sahkohydraulisella ohjauslaitteella, johon kuuluu yksi tai useampia kiyttovoi-
mayksikoitd, on oltava vihintddn kaksi yksinomaan tihin tarkoitukseen osoitettua virtapiirid, joihin virta
tulee suoraan pddkytkintaulusta. Yhteen virtapiiriin saa virta kuitenkin tulla varakytkintaulusta.
Sahkokdyttoinen tai sahkohydraulinen apuohjauslaite, joka liittyy sdhkokéyttoiseen tai sihkohydrauliseen
pddohjauslaitteeseen, saadaan kytked yhteen tdhdn pddohjauslaitteeseen virtaa syottdvadn virtapiiriin.
Sahkokiyttoiseen tai sihkohydrauliseen ohjauslaitteeseen virtaa toimittavat virtapiirit on mitoitettava siten,
ettd ne kykenevit kdyttdimidin kaikkia niitd moottoreita, jotka voidaan yhtaikaa liitt44 niihin, ja joiden
samanaikainen kdytto saattaa olla tarpeen.

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET:

.3 Sahkokiyttoisten ja sihkohydraulisten ohjauslaitteiden virtapiirit ja moottorit on varustettava oikosulkusuo-
jauksella ja ylikuormitushalyttimelld. Jos laite késittdd myos kdynnistysvirran kattavan ylivirtasuojauksen,
sen on katettava vihintdin kaksinkertaisesti ndin suojatun moottorin tai virtapiirin tdyskuormitus, ja
suojaus on jarjestettdvd siten, ettd kyseeseen tulevat kdynnistysvirrat eivit héiriinny.

UUDET B-, C- ja D-LUOKAN ALUKSET:

Téssd kohdassa vaadittujen halyttimien on toimittava kuuluvasti ja nikyvisti, ja ne on sijoitettava helposti
havaittavaan paikkaan pidkoneistotiloihin tai sithen valvomoon, josta pidkoneistoa tavallisesti kiytetddn ja
lisaksi II-1/E[6 sddnnossd mahdollisesti vaaditun mukaisesti.

4 Jos 1I-1/C/6 sddnnon.3.3 alakohdassa voimakoneella toimivaksi edellytetty apuohjauslaite ei ole
sihkokayttoinen tai sen kdyttévoimaa antava sihkomoottori on ensisijaisesti tarkoitettu muuhun kiyttoon,
voi padohjauslaitteen virransyotto tapahtua yhdesta virtapiiristd paakytkintaulusta. Jos tillainen ensisijaisesti
muuhun kdyttoon tarkoitettu sihkomoottori on tillaisen apuohjauslaitteen voimaldhteend, voi lippuvaltion
viranomainen myo6ntdd poikkeamisen.3 vaatimuksista, jos se hyviksyy suojausjirjestelyt ja katsoo
apuohjauslaitteita koskevat II-1/C/6 sddnnon.4 kohdan vaatimukset taytetyiksi.

8 1I-1/C/8 siint6: Koneistotilojen ilmanvaihtojirjestelmit (R 35)

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET:

A-luokan koneistotiloissa on oltava riittdvd ilmanvaihto, jotta niissd olevien koneiden tai kattiloiden toimiessa
taydelld teholla missd tahansa sddolosuhteissa, matalapaineet mukaan lukien, riittdvd ilmansaanti on
yllapidettavissd henkiloston turvallisuutta ja mukavuutta sekd koneiston toimintaa silmalld pitden.

9 11-1/C/9 sddnt6: Yhteydet komentosillan ja koneistotilan vililld (R 37)
UUDET B-, C- JA D-LUOKAN SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET
Aluksissa on oltava vahintddn kahdet erilliset viestiyhteydet kdskyjen valittdmiseksi komentosillalta sithen
paikkaan koneistotilassa tai valvomossa, josta potkurien pyorimisnopeutta ja tyontosuuntaa tavallisesti
sdddetddn: toisen ndistd on oltava konekdskynvilitin, jossa kiskyt ja vastaukset nikyvit sekd koneistotiloissa
ettd komentosillalla. Aluksessa on oltava asianmukaiset yhteydenpitolaitteet komentosillalta ja koneistotiloista
kaikkiin paikkoihin, joissa voidaan siitdd potkureiden pyorimisnopeutta tai tyontosuuntaa.

10 II-1/C/10 siéint6: Konemestarin hilytyslaite (R 38)
UUDET B-, C- JA D-LUOKAN SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET
Konehuoneen valvomosta tai ohjaustasanteelta, riippuen siitd, kumpi aluksessa on, on jirjestettdvi selvisti
kuuluva konemestarin hilytys konepaillyston asuntotiloihin ja/tai tarpeen mukaan komentosillalle.

11 II-1/C/11 sddnt6: Hatdtilanteessa tarvittavien laitteiden sijainti (R 39)
UUDET B-, C- JA D-LUOKAN SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET:
Tormdyslaipion keulapuolelle ei saa asentaa sihkoenergian varaldhteitd, palopumppuja, tyhjennyspumppuja
lukuun ottamatta niité, joita tarvitaan erityisesti tormdyslaipion keulapuolella olevia tiloja varten, 1I-2 luvussa

edellytettyja  kiinteitd palonsammutusjirjestelmid tai muita aluksen turvallisuudelle valttimattomid
hatitilanteessa tarvittavia laitteita, ankkurivinttureita lukuun ottamatta.
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12 1I-1/C[12 sddnt6: Koneiston valvonta (R 31)

UUDET B-, C- ja D-LUOKAN ALUKSET:

.1 Aluksen kuljettamiselle ja turvallisuudelle olennaiset paa- ja apukoneistot on varustettava tehokkailla kaytto-
ja valvontalaitteilla.

.2 Jos komentosillalla on kuljetuskoneiston kauko-ohjaus ja konetilat on tarkoitettu miehitetyiksi, on
noudatettava seuraavaa:

.1 potkurien pyérimisnopeuden, tyontdsuunnan ja soveltuvin osin nousun on oltava tdysin sdddettivissd
komentosillalta kaikissa kayttoolosuhteissa, ohjailu mukaan lukien;

.2 kunkin itsendisen potkurin kaukosdddon on toimittava siten suunnitellulla ja rakennetulla sidtolaitteella,
etteivdt sen kaytto ja toiminta edellytd erityistd huomiota koneiston osien toimintaan. Jos useampia
potkureita on suunniteltu samanaikaiseen toimintaan, niitd voidaan sddtad yhdelld sddtolaitteella;

.3 komentosillalla on oltava pidkuljetuskoneiston hitipysiytyslaite, jonka on oltava riippumaton
komentosillalla olevista valvontalaitteista;

4 komentosillalta padkuljetuskoneistoon menevit konekiskyt on nihtivd piidkoneiston valvomossa tai
ohjaustasanteella sen mukaan kumpi aluksessa on;

.5 kuljetuskoneistoa on voitava kaukosaitid vain yhdestd paikasta kerrallaan; tillaisissa paikoissa saa olla
toisiinsa liitettyjd valvontapisteitd. Kussakin sddtopaikassa on oltava laite, joka osoittaa, mistd paikasta
kuljetuskoneistoa kulloinkin sdddetdan. Sdadon siirto komentosillan ja koneistotilojen vililld on oltava
mahdollista ainoastaan pidkoneistotilasta tai pidkoneiston valvomosta. Tdssd jirjestelméssd on oltava
laite, joka estdd huomattavat muutokset potkurin tydnndossa, kun sddto siirtyy paikasta toiseen;

.6 kuljetuskoneistoa on voitava sddtdd paikallisesti myOs siind tapauksessa, ettd kaukosiitolaitteiston
jossakin osassa on hdirio;

.7 kaukosiitolaitteisto on suunniteltava siten, ettd hdirio sen toiminnassa aiheuttaa hélytyksen. Potkurin
ennalta asetetun pySrimisnopeuden ja tyontdsuunnan on pysyttivd ennallaan, kunnes paikallinen sdito
on toiminnassa;

.8 komentosillalle on asennettava osoittimet, jotka nayttavit
.1 potkurien pyorimisnopeuden ja pydrimissuunnan, jos aluksessa on kiintedt nousupotkurit;
.2 potkurien pydrimisnopeuden ja noususuhteen, jos aluksessa on sdddettivit nousupotkurit;

.9 komentosillalla ja koneistotilassa on oltava halytyslaite, joka osoittaa alhaisen kdynnistysilmanpaineen ja
joka on siddettdvd osoittamaan tilaa, jolloin pddkone on kdynnistettivissi. Jos kuljetuskoneiston
kaukosditolaite on suunniteltu automaattikdynnistystd varten, on rajoitettava automaattisten
perattdisten turhien kaynnistyskertojen lukumidrdd, jotta turvataan riittdvd kaynnistysilmanpaine
paikallista kdynnistdmista varten.

.3 Jos padkuljetuskoneistossa ja sithen kuuluvissa laitteissa, sihkoenergian pdildhteet mukaan lukien, on
eriasteisia automaattisia ja kaukosaitoisia laitteita, ja niitd jatkuvasti valvotaan manuaalisesti valvomosta, on
jarjestelyt ja sddtolaitteet suunniteltava, varustettava ja asennettava siten, ettd koneiston kaytto on yhtd
turvallista ja tehokasta kuin se koneiston vilittomaissi valvonnassa on; titd tarkoitusta varten sovelletaan II-
1/E/1-1I-1/E[5 sddntod soveltuvin osin. Erityistd huomiota on kiinnitettdvd ndiden tilojen suojaamiseen
tulipalolta ja vedella tayttymiselta.

4 Automaattisiin  kdynnistys-, kéytto- ja valvontajirjestelmiin tulee yleensd sisdltyd mahdollisuus
automaattisten sddtojen manuaaliseen ohittamiseen. Hiirio tai vika missd tahansa tdllaisen laitteiston osassa
ei saa estdd manuaalista ohittamista.

B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET, JOTKA ON RAKENNETTU 1 PAIVANA TAMMIKUUTA 2003 TAI SEN JALKEEN:

.5 Kuljettamiselle, valvonnalle ja turvallisuudelle olennaiset pai- ja apukoneistot on varustettava tehokkailla
kdytto- ja valvontalaitteilla. Kaikkien aluksen kuljettamiselle, valvonnalle ja turvallisuudelle olennaisten
valvontajarjestelmien on oltava riippumattomia tai siten suunniteltuja, ettd jos yksi jirjestelmistd menee
epikuntoon, se ei vaikuta heikentdvisti toisen jirjestelman suorituskykyyn.
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.6 Jos kuljetuskoneistoa voidaan kaukosidtaa komentosillalta, on noudatettava seuraavaa:

.1 potkurien pyorimisnopeuden, tyontosuunnan ja soveltuvin osin nousun on oltava tdysin sdddettivissd
komentosillalta kaikissa kiyttoolosuhteissa, ohjailu mukaan lukien;

.2 sditd on suoritettava kunkin potkurin osalta yhdelld ainoalla sddtolaitteella, joka automaattisesti suorittaa
kaikki sddtdmiseen kuuluvat toiminnot, tarvittaessa myos kuljetuskoneiston ylikuormituksen estdmisen.
Jos useampia potkureita on suunniteltu samanaikaiseen toimintaan, niitd voidaan sddtdd yhdelld
sddtolaitteella;

.3 komentosillalla on oltava padkuljetuskoneiston hitipysdytyslaite, jonka on oltava riippumaton
komentosillalla olevista valvontalaitteista;

4 komentosillalta tulevien kuljetuskoneiston konekiskyjen on oltava havaittavissa pédkoneiston
valvomossa ja ohjaustasanteella;

.5 kuljetuskoneistoa on voitava kaukosidtdd vain yhdestd paikasta kerrallaan; tillaisissa paikoissa saa olla
toisiinsa liitettyja valvontapisteitd. Kussakin sddtopaikassa on oltava laite, joka osoittaa, mistd paikasta
kuljetuskoneistoa kulloinkin sdidetddn. Sdddon siirto komentosillan ja koneistotilojen valilld on oltava
mahdollista ainoastaan paikoneistotilasta tai padkoneiston valvomosta. Tdssd jirjestelmdssd on oltava
laite, joka estdd huomattavat muutokset potkurin tyonnossd, kun sdito siirtyy paikasta toiseen;

.6 kuljetuskoneistoa on voitava sddtda paikallisesti, my0s siind tapauksessa, ettd kaukosddtolaitteiston jokin
osa menee epikuntoon. Aluksen kuljetukselle ja turvallisuudelle olennaista apukoneistoa on myos
voitava sditid kyseisen koneiston sijaintipaikalta tai koneiston laheltd;

.7 kaukosiitolaitteisto on suunniteltava siten, ettd hdirio sen toiminnassa aiheuttaa hilytyksen. Potkurin
ennalta asetetun pyorimisnopeuden ja tyontdsuunnan on pysyttivad ennallaan, kunnes paikallinen sddt6
on toiminnassa;

.8 komentosillalle, pidkoneiston valvomoon ja ohjaustasanteelle on asennettava osoittimet, jotka ndyttavit
.8.1 potkurien pyorimisnopeuden ja pySrimissuunnan, jos aluksessa on kiintedt nousupotkurit, ja
.8.2 potkurien pydrimisnopeuden ja noususuhteen, jos aluksessa on sdddettdvit nousupotkurit;

.9 komentosillalla ja koneistotilassa on oltava hilytyslaite, joka osoittaa alhaisen kdynnistysilmanpaineen ja
joka on siddettivd osoittamaan tilaa, jolloin pddkone on kdynnistettivissi. Jos kuljetuskoneiston
kaukosditolaite on suunniteltu automaattikdynnistystd varten, on rajoitettava automaattisten
perattdisten turhien kaynnistyskertojen lukumidrdd, jotta turvataan riittdvd kaynnistysilmanpaine
paikallista kdynnistdmistd varten.

.7 Jos padkuljetuskoneistossa ja sithen kuuluvissa laitteissa, sihkoenergian pdildhteet mukaan lukien, on
eriasteisia automaattisia ja kaukosatoisia laitteita, ja niitd jatkuvasti valvotaan manuaalisesti valvomosta, on
jarjestelyt ja sddtolaitteet suunniteltava, varustettava ja asennettava siten, ettd koneiston kaytto on yhtd
turvallista ja tehokasta kuin se koneiston vilittomissd valvonnassa on; tdtd tarkoitusta varten sovelletaan II-
1/E/1-1I-1/E[5 sddntod soveltuvin osin. Erityistd huomiota on kiinnitettdvd ndiden tilojen suojaamiseen
tulipalolta ja vedella tayttymiselta.

.8 Automaattisiin kdynnistys-, kéytto- ja valvontajirjestelmiin tulee yleensd sisdltyd mahdollisuus
automaattisten sddtojen manuaaliseen ohittamiseen. Hairio tai vika missé tahansa tillaisen laitteiston osassa
ei saa estdd manuaalista ohittamista.

B-, C-JA D-LUOKAN ALUKSET, JOTKA ON RAKENNETTU 1 PAIVANA TAMMIKUUTA 2012 TAI SEN JALKEEN

.9 Uusissa B-, C- ja D-luokan aluksissa, jotka on rakennettu 1 pdivind tammikuuta 2012 tai sen jilkeen, olevat
automaattijirjestelmdt on suunniteltava siten, ettd vahtipdillystd6 saa uhkaavasta tai vilittomastd
kuljetuskoneiston toiminnan hidastumisesta tai pysihtymisestd ajoissa varoituksen niin, ettd voidaan
arvioida navigointiolosuhteet hatitilanteessa. Niissd jdrjestelmissd on erityisesti oltava valvonta-, seuranta-,
ilmoitus- ja hélytystoiminto ja niiden on voitava turvallisuussyistd hidastaa kuljetuslaitteiston toimintaa tai
pysdyttdd se sekd mahdollistaa vahtipdillyston manuaaliset toimenpiteet, paitsi tapauksissa, joissa ne
saattaisivat kuljetuskoneen ja/tai -laitteen nopeasti epakuntoon, esimerkiksi ylinopeustapauksessa.
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13 1I-1/C/13 sdidnto: Hoyryputkistot (R 33)
UUDET B-, C- ja D-LUOKAN ALUKSET:

.1 Jokainen hoyryputki ja siihen liittyvé kiinnike, mistd hoyry saattaa kulkea, on suunniteltava, rakennettava ja
asennettava siten, etté se kestdd suurinta mahdollista tyopainetta, joka siihen saattaa kohdistua.

.2 Kunkin hoyryputken valuttamiseen on oltava laitteet, jos siind muuten saattaa ilmeté vaarallista vesi-iskuja.

.3 Jos hoyryputki tai sithen liittyvé kiinnike voi jostakin lihteestd saada hoyryd suuremmalla paineella kuin
mitd varten se on suunniteltu, on sithen asennettava sopiva paineenalennusventtiili, varoventtiili ja
painemittari.

14 11-1/C/14 sdint6: Paineilmalaitteisto (R 34)
UUDET B-, C- ja D-LUOKAN ALUKSET:

.1 Jokaisessa aluksessa on oltava laitteet, joilla estetddn ylipaineen syntyminen mihin tahansa paineilma-
laitteiston osaan, ja kaikkialla missd vesivaippa tai kotelo ilmakompressorin tai jaahdyttdjan ymparilld
saattaa joutua vaaralliseen ylipainetilaan mahdollisessa paineilmalaitteiston osan vuodossa. Kaikissa
laitteistoissa on oltava sopivat paineensaitojdrjestelyt.

.2 Piddkuljetuspolttomoottorin pidasialliset kaynnistysilmalaitteet on riittdvasti suojattava kaynnistysilma-
putkissa tapahtuvien takaiskujen ja sisdisten rdjahdyksien vaikutuksilta.

.3 Kaikkien kéynnistysilmakompressoreista ldhtevien ilmaputkien on johdettava suoraan kaynnistysilma-
sdilioihin, ja kaikkien niistd ilmasiiliostd pai- ja apukoneisiin johtavien kdynnistysilmaputkien on oltava

kompressorista ldhtevistd putkista tdysin erillddn.

.4 Jarjestelyiden on oltava sellaiset, ettd 6ljyn pddsy paineilmalaitteistoon vihenee mahdollisimman pieneksi ja
ettd laitteisto voidaan tyhjentdd ja kuivata.

15 1I-1/C/15 sdidnt6: Meluntorjunta (R 36) ()
UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET, JOTKA EIVAT KUULU II-1/A-1/4 SAANNON SOVELTAMISALAAN

On ryhdyttavd toimenpiteisiin koneiston aiheuttaman melun vihentdmiseksi hyviksyttaville tasoille
koneistotiloissa. Jos titi melua ei pystytd riittdvdsti vihentimiin, kohtuuttoman melun aiheuttaja on
asianmukaisesti eristettdvé tai on jarjestettdvd suojapaikka melulta, jos tilan edellytetdin olevan michitetty.
Henkilostolld, jonka edellytetidn menevin téllaisiin tiloihin, on oltava kuulosuojaimet.

16 11-1/C/16 sdint6: Hissit
UUDET A-, B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET:

.1 Matkustaja- ja tavarahissien on mitoitukseltaan, suunnittelultaan ja matkustajien lukumdirin ja/tai
tavaramddrin osalta oltava lippuvaltion hallinnon kutakin yksittdistd tapausta ja kunkin tyyppistd hissin
koneistoa varten antamien madrdysten mukaiset.

.2 Asennuspiirustusten ja huolto-ohjeiden, joihin sisiltyvat maardaikaisia tarkastuksia koskevat madrdykset, on
oltava lippuvaltion hallinnon hyviksymis, ja se tarkastaa ja hyviksyy hissin koneistoineen ennen hissin
kayttoonottoa.

.3 Lippuvaltion hallinto myontaa hyvaksynnan jilkeen todistuksen, joka on sdilytettdva aluksella.

.4 Lippuvaltion hallinto voi sallia, ettd hallinnon valtuuttama asiantuntija tai hyviksytty laitos suorittaa
mairdaikaistarkastukset.

() Ks. IMO:n péddtoslauselmalla A.468 (XII) hyviksyttyyn, alusten melutasoa koskevaan sidnnostéon (Code on Noise levels on Board
Ships).
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OSAD
SAHKOLAITTEET

1 1I-1/D/1 siéintd: Yleisti (R 40)
UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET:
.1 Sahkélaitteiden on oltava sellaiset, ettd

.1 kaikki sihkoiset aputoiminnot, jotka ovat valttimittomid aluksen pitdmiseksi normaalissa kiytto- ja
asumiskunnossa, voidaan ylldpitad turvautumatta sihkdenergian varalihteeseen;

.2 turvallisuuden kannalta olennaiset sdhkdtoiminnot on varmistettu kdytettiviksi erilaisissa hatitilanteissa;
ja

.3 varmistetaan matkustajien, laivavien ja aluksen turvallisuus sdhkon aiheuttamien vaarojen varalta.

.2 Lippuvaltion hallinnon on toteutettava asianmukaiset toimenpiteet varmistaakseen timdn osan
sihkolaitteita koskevien mairdysten yhdenmukaisen tdytint66npanon ja soveltamisen ().

2 1I-1/D|2 siint: Sihkoenergian- ja valaistuslaitteiden piilihde (R 41)
UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET:

.1 Uudet C- ja D-luokan alukset, joissa sihkoéenergia on ainoa voimanlihde aluksen turvallisuudelle
olennaisten aputoimintojen ylldpitimiseksi, sekd uudet ja olemassa olevat B-luokan alukset, joissa
sahkoenergia on ainoa voimanldhde aluksen turvallisuudelle ja kuljettamiselle olennaisten aputoimintojen
yllapitdmiseksi, on varustettava kahdella tai useammalla padgeneraattorikoneistolla, joiden teho on
sellainen, ettd edelld mainitut toiminnot voidaan pitdd toiminnassa, vaikka toinen ndistd koneistoista on
epdkunnossa.

.2.1 Sahkoenergian paildhteestd on syotettdvd sahkovalaistuksen padjarjestelmid, joka valaisee kaikkia niitd
aluksen osia, joihin matkustajat tai laivaviki yleensd padsevit ja joita he kayttavat.

.2.2 Sihkovalaistuksen pédjirjestelmén on oltava niin jdrjestetty, etté tulipalo tai muu vaurio tiloissa, joissa on
sihkoenergian pdilihde, silhen mahdollisesti liittyvdt muuntolaitteet, padkytkintaulu ja valaistuksen
paakytkintaulu, eivit tee [I-1/D/3 sddnnossi vaadittua hativalaistusjirjestelmad toimintakyvyttomaéksi.

.2.3 Hatévalaistusjirjestelmdn on oltava niin jirjestetty, ettd tulipalo tai muu vaurio tiloissa, joissa on
sihkoenergian varaldhde, sithen mahdollisesti liittyvdt muuntolaitteet, varakytkintaulu ja valaistuksen
varakytkintaulu, eivdt tee tdssi I[-1/D/2 sddnnossd vaadittua pddvalaistusjirjestelmidd toimintaky-
vyttomaksi.

.3 Paidkytkintaulu on sijoitettava yhteen padgeneraattoriasemaan nidhden ja mahdollisuuksien mukaan siten,
ettd ainoastaan tulipalo tai muu vaurio siini tilassa, jossa generaattorikoneisto ja kytkintaulu sijaitsevat,
voi vaikuttaa normaaliin sahkon kehitykseen.

B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET, JOTKA ON RAKENNETTU 1 PAIVANA TAMMIKUUTA 2012 TAI SEN JALKEEN

4 B-, C- ja D-luokan aluksissa, jotka on rakennettu 1 pdivind tammikuuta 2012 tai sen jilkeen, on oltava
poistumistien selvisti ndyttava lisivalaistus kaikissa hyteissd, jotta hytissd olijat voivat loytad tiensd ovelle.
Kyseisen valaistuksen, joka voidaan kytked sihkoenergian varalihteeseen tai jossa voi olla itsendinen
sihkoenergian ldhde kussakin hytissd, on kytkeydyttivd pédlle automaattisesti, jos tavanomainen
hyttivalaistus lakkaa toimimasta, ja oltava timdn jilkeen pdilld vahintddn 30 minuuttia.

(*) Tassd viitataan kansainviliseen elektroteknisen toimikunnan (IEC) julkaisemiin suosituksiin, erityisesti alusten sdhkolaitteita koskevaan
sarjaan 60092 (Electrical Installations in Ships).
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3 II-1/D/3 siddnt6: Sihkoenergian varalidhde (R 42)

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET:

.1 Jokaisessa aluksessa on oltava laipiokannen ylipuolella itsendinen sihkoenergian varalihde seka
varakytkintaulu helppopéisyisessd tilassa, joka ei rajaudu A-kategorian koneistotilojen osastoiviin
rakenteisiin eikd niihin tiloihin, jotka sisiltdvit sihkoenergian pééldhteen tai varakytkintaulun.

1

Ensimmdisessd kohdassa olevaa vaatimusta ei tarvitse noudattaa, jos aluksen suunnittelu on sellainen,
ettd siind on kaksi tdysin redundanttia koneistotilaa, jotka erottaa toisistaan ainakin yksi vedenpitivi ja
palonkestivi osasto ja kaksi laipiota, tai saman turvallisuustason takaava vaihtoehtoinen rakenne, ja ettd
kummassakin koneistotilassa on ainakin yksi generaattori ja siind liittyva kytkintaulu jne.

.2 Siahkdenergian varaldhde voi olla joko akkuparisto, joka tadyttdd.5 kohdan vaatimukset ilman uudelleen-
latausta tai liiallista jannitteen alenemista, tai.5 kohdan vaatimukset tdyttdvd polttomoottorikdyttdinen
generaattori, jossa on oma varasto polttoainetta, jonka leimahduspiste on vihintddn 43 °C, ja automaattinen
kdynnistysjirjestelmd uusien alusten osalta ja hyviksytty kdynnistysjirjestelmd olemassa olevien alusten
osalta sekd.6 kohdan mukainen viliaikainen sahkoenergian varaldhde.

.3 Sdhkoenergian varalihde on jdrjestettdvd niin, ettd se toimii tehokkaasti, kun aluksella on 22,5 asteen
kallistuma ja 10 asteen viippaus tasapainoisesta kolistd. Hitdgeneraattorikoneiston (-koneistojen) on oltava
helposti kéynnistettivissd kaikissa kylmissd olosuhteissa ja niiden on uusissa aluksissa kyettdva
kdynnistymain automaattisesti.

.4 Varakytkintaulun on oltava mahdollisimman ldhelld sdhkoenergian varaldhdetta.

.5 Edelld.1 kohdassa vaadittavan sihkoenergian varaldhteen

1

on yleensd kyettdvi toimimaan seuraava aika:

12 tuntia B-luokan aluksissa (uudet ja olemassa olevat)
6 tuntia C-luokan aluksissa (uudet)

3 tuntia D-luokan aluksissa (uudet);

on erityisesti kyettivd palvelemaan yllimainitun ajan samanaikaisesti seuraavia toimintoja
yllamainituissa eri luokan aluksissa:

a) yksi itsendinen koneellinen tyhjennyspumppu ja yksi palopumpuista;
b) aluksen hitavalaistus:

1. jokaisella kokoontumis- ja lastausasemalla ja laitojen yli siten kuin III/5 sddnnon 3 kohdassa
madrataan;

2. kaikissa kokoontumis- tai lastausasemille johtavissa kiytavissd, portaikoissa ja uloskdynneissa;
3. koneistotiloissa ja hitigeneraattorin sijaintipaikassa;

4. valvomoissa, joissa radio ja navigointilaitteet ovat;

5. kuten II-2/B/16 sddnnon.1.3.7 alakohdassa ja II-2/B/6 sddnnon.1.7 alakohdassa mairataan;

6. kaikissa palomiesten varusteiden siilytyspaikoissa;

7. aalakohdassa tarkoitettujen itsendisen koneellisen tyhjennyspumpun ja yhden palopumpun luona
sekd niiden moottorien kdynnistyspaikassa;

¢) aluksen merenkulkuvalot;

d) 1. kaikki yhteydenpitolaitteet;

2. yleinen hilytysjirjestelm;
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3. palonhavaitsemisjirjestelma ja

4. kaikki merkinantolaitteet, joita voidaan tarvita hatdtilanteessa, jos ne toimivat aluksen
paigeneraattorikoneistojen sahkolla;

e) aluksen sprinkleripumppu, jos sellainen on ja jos se toimii sahkolld; ja
f) aluksen paivimerkinantolamppu, jos sitd kdytetddn aluksen sahkoenergian paalihteestd;

.3 on kyettavi kdyttdmadn puolen tunnin ajan aluksen konekayttoisid vedenpitdvid ovia sekd niiden ohjaus-,
osoitin- ja hilytyspiireja.

.6 Edelld.2 kohdan edellyttimédn siahkoenergian viliaikaisen hatildhteen on kisitettdva hatitilanteessa kiyttoad
varten sopivaan paikkaan sijoitettu akkuparisto, jonka on riitettdvd ilman uudelleenlatausta tai liiallista
jannitteen alenemista puolen tunnin ajan seuraaviin toimintoihin:

a) tdmin II-1/D/3 sddnnon.2 kohdan b alakohdan 1 alakohdassa edellytetty valaistus;

b) vedenpitivien ovien kiytto, kuten II-1/B-2/13 sddnnon.7.2 ja.7.3 kohdassa edellytetddn, mutta ei
vilttimattd niiden kaikkien samanaikainen kiytto, ellei aluksessa ole riippumatonta viliaikaista
varastoidun energian lahdett; ja

c) ohjaus-, osoitin- ja hilytyspiireille, kuten II-1/B-2/13 sddnnon.7.2 kohdassa edellytetddn.

.7 B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET, JOTKA ON RAKENNETTU 1 PAIVANA TAMMIKUUTA 2003 TAI SEN
JALKEEN:

Jos sidhkoenergia on tarpeen kuljetuskoneiston kdynnistimiseksi uudelleen, kapasiteetin on oltava riittdva
aluksen kuljetuskoneiston ja tarvittaessa muun koneiston kdynnistimiseksi uudelleen aluksen kuolleesta
tilasta 30 minuutin kuluessa sihkokatkon jilkeen.

4 1I-1/D/4 sidnt6: Ro-ro-alusten lisihitivalaistus (R 42-1)
UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET:

Edelld II-1/D/3 sddnnon.5.2 kohdan b alakohdassa edellytetyn hitavalaistuksen lisiksi jokaisessa aluksessa, jossa
on ro-ro-lastitiloja tai erityistiloja:

.1 kaikki matkustajien yhteiset tilat ja kdytavit on varustettava lisdhdtdvalaistuksella, joka voi toimia vihintddn
kolme tuntia kaikkien muiden sihkoenergialdhteiden mentyid epakuntoon ja missd kallistumistilanteessa
tahansa. Valaistuksen on oltava sellainen, ettd poistumisteille pddsy on selvisti nahtavissd. Lisivalaistuksen
voimanldhteen on muodostuttava valaistusyksikoiden sisille sijoitetuista akkuparistoista, joita jatkuvasti
ladataan mahdollisuuksien mukaan varakytkintaulusta. Vaihtoehtoisesti lippuvaltion hallinto voi hyviksya
minké tahansa vihintdan yhtd tehokkaan valaistustavan. Lisdvalaistuksen on oltava sellainen, ettd mika
tahansa lampussa oleva vika tulee vilittomisti esille. Jokainen kédytdssd oleva akku on vaihdettava
aikavilein, joissa otetaan huomioon niille ominainen toiminta-aika niitd ymparoivissi oloissa, joissa niiden
on toimittava; ja

.2 kannettava ladattava paristokayttoinen lamppu on sijoitettava jokaiseen henkilostotilan kaytavddn,

virkistystilaan ja jokaiseen tavallisesti michitettyyn tyotilaan, paitsi jos aluksessa on.1 alakohdassa vaadittu
lisahatavalaistus.

5 II-1/D/5 sdint6: Varotoimenpiteet sihkdiskuja, tulipaloja ja muita sihkén aiheuttamia vaaroja vastaan
(R 45)

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET:

.1  Sahkokoneiden ja -laitteiden suojaamattomat metalliosat, joita ei ole tarkoitettu jannitteisiksi, mutta jotka
voivat hiiriotilassa saada jannitteen, on maadoitettava, paitsi milloin kyseiset koneet tai laitteet ovat

.1 korkeintaan 50 V:n jdnnitteelld ja tasavirralla toimivia tai vaihejannitteen tehollisarvo on korkeintaan
50 V; sddtomuuntajia ei saa kdyttdd timdan jannitteen aikaansaamiseksi; tai

.2 korkeintaan 250 V:n jdnnitteelld toimivia, jolloin turvaeristysmuuntajat antavat virtaa vain yhteen
valvontalaitteeseen; tai

.3 kaksinkertaisen eristyksen periaatteen mukaisesti rakennettuja.
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.2 Kaikki sdhkolaitteet on rakennettava ja asennettava siten, etteivit ne kdsiteltdessd tai kosketettaessa
normaaliin tapaan aiheuta vahinkoa.

.3 Kytkintaulujen sivut ja takaosa sekd tarvittaessa etuosa, on sopivalla tavalla suojattava. Suojaamattomia
jannitteisid osia, joiden jdnnite maata vastaan ylittdd 1.1 kohdassa mééritetyn jinnitteen, ei saa asentaa
ndiden kytkintaulujen etusivulle. Jos on tarpeen, on johtamattomia mattoja tai ritiloitd asetettava
kytkintaulun etu- ja takaosaan.

4 Jakelujirjestelmissd, jossa ei ole maadoitusta, on oltava laite, joka jatkuvasti valvoo maadoituseristysti ja
antaa ddnimerkin tai ndyttdd merkkivaloa, jos eristysarvot ovat poikkeuksellisen alhaiset.

.5.1 Kaikkien sdhkokaapeleiden metallisuojavaippojen ja -maadoitusvaippojen on oltava sdhkoisesti johtavia ja
ne on maadoitettava.

.5.2 Kaikkien laitteiden ulkopuolisten siahkokaapeleiden ja johtojen on oltava vihintddn huonosti palavaa
tyyppid, ja ne on asennettava siten, etteivit niiden alkuperiiset paloa hidastavat ominaisuudet huonone.
Lippuvaltion hallinto voi tarvittaessa erityisti sovellusta varten sallia sellaisten erityistyyppisten
kaapeleiden, kuten radiotaajuuskaapeleiden kiyton, jotka eivit ole edellisen mukaisia.

UUDET B-, C- ja D-LUOKAN ALUKSET:

.5.3 Erittdin tdrkeitd tai hitdsyottojd, valaistusta, sisdisid viestintdyhteyksid tai merkinantoa palvelevat kaapelit
ja johdot on kuljetettava mahdollisimman kaukana keittidistd, pesuloista, A-kategorian koneistotiloista ja
niiden kuiluista ja muista suuren palovaaran alueista. Uusien ja olemassa olevien ro-ro-matkustaja-alusten
yleishilytysjarjestelmdn ja yleisen kuulutusjdrjestelmidn kaapelointi, joka on asennettu 1 pdivind
heindkuuta 1998 tai sen jilkeen, pitdd hyviksyttdd lippuvaltion hallinnolla ottaen huomioon IMO:n
suositukset. Palopumput varakytkintauluun yhdistivien kaapeleiden on oltava palonkestivid, jos ne
kulkevat suuren palovaaran alueiden ldpi. Aina kun on mahdollista, kaikki tillaiset kaapelit olisi
kuljetettava siten, ettd laipioiden kuumeneminen, joka saattaa johtua sen viereisessd tilassa olevasta
tulipalosta, ei saata niitd toimintakelvottomiksi.

.6 Kaapelit ja johdot on asennettava ja kiinnitettdva siten, etteivdt ne padse hankautumaan tai muutoin
vahingoittumaan. Kaikkien johtimien pait ja liitokset on tehtdvi siten, etteivit niiden alkuperdiset
sihkoiset, mekaaniset, paloa hidastavat ja tarvittaessa palonkestivit ominaisuudet muutu.

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET:

.7.1 Jokainen erillinen virtapiiri on suojattava oikosululta ja ylikuormitukselta, jollei II-1/C[6 ja II-1/C[7
sddnnossi toisin sallita.

UUDET B-, C- ja D-LUOKAN ALUKSET:

.7.2 Valaistusvarusteet on sijoitettava siten, ettd estetddn kaapeleita ja johtoja mahdollisesti vahingoittava
lampotilan nousu sekd ympiroivian materiaalin ylikuumeneminen.

.8.1 Akkuparistot on asianmukaisesti suojattava ja ensisijaisesti niiden sijoituspaikkana kéytettyjen tilojen on
oltava tarkoituksenmukaisesti rakennettuja ja niissd on oltava tehokas ilmanvaihto.

.8.2 Sdhko- ja muita laitteita, jotka saattavat muodostaa syttyvien hoyryjen syttymislihteen, ei sallita ndissd
tiloissa.

.9 Jakelujirjestelmidn on oltava niin jdrjestetty, ettd tulipalo milld tahansa II-2/A[2 sddnn6n.9 kohdan
mukaisesti madritellylld pystysuuntaisella padvyohykkeelld ei haittaa turvallisuuden kannalta olennaisia
toimintoja millddn muulla tillaisella vyohykkeelld. Tami vaatimus tdyttyy, jos tillaisen vyohykkeen ldpi
kulkevat pdi- ja varasyottokaapelit pidetddn mahdollisimman kaukana toisistaan niin pysty- kuin
vaakatasossakin.

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET, JOTKA ON RAKENNETTU 1 PAIVANA TAMMIKUUTA 2012 TAI SEN JALKEEN:
.10 Sahkolaitteita ei saa asentaa tiloihin, joihin saattaa kertyd syttyvid seoksia, kuten pddasiassa akkuparistoille
tarkoitettuihin osastoihin, maalivarastoihin, asetyleenivarastoihin tai vastaaviin paikkoihin, jollei hallinto

katso kyseisten laitteiden olevan

.1 toiminnan kannalta vilttimattomii;
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.2 tyypiltdan sellaisia, etteivit ne sytytd kyseisid seoksia;
.3 kyseiseen tilaan soveltuvia; ja

.4 asianmukaisesti varmennettuja turvalliseen kiytto6n todennakoisesti syntyvissd pélyissd, hoyryissid tai
kaasuissa.

OSAE

AJOITTAIN MIEHITTAMATTOMILLA KONEISTOTILOILLA VARUSTETTUJA ALUKSIA KOSKEVAT LISAVAATIMUKSET

Erityisharkinta (R 54)
UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET:

Kaikkien uusien B-, C- ja D-luokan sekd olemassa olevien B-luokan alusten osalta on lippuvaltion hallinnon
erikseen harkittava, voiko niiden koneistotiloja ajoittain pitdd miehittdmattomin, ja jos ndin on, tarvitaanko
ndiden sddntojen vaatimusten lisaksi muita vaatimuksia, jotta saavutettaisiin samanarvoinen turvallisuus kuin
aluksessa, jonka koneistotilat ovat normaalisti miehitetyt.

1 1I-1/E/1 sddnt6: Yleistid (R 46)

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET:

.1 Aluksen jirjestelyiden on oltava sellaiset, ettd aluksen turvallisuus kaikissa kiyttoolosuhteissa, ohjaus
mukaan lukien, on yhtd hyvi kuin sellaisilla aluksilla, joilla on miehitetty konehuone.

.2 On varmistettava, etté laitteiden toiminta on luotettavaa ja ettd sidnnolliset tarkastukset ja rutiinikokeet on
tyydyttavisti jarjestetty jatkuvan luotettavan toiminnan varmistamiseksi.

.3 Jokaisessa aluksessa on oltava asiakirjat, joista ilmenee aluksen toimintakyky ajoittain miehittimattomilla
koneistotiloilla.

2 1I-1/E/2 sddnt6: Varotoimenpiteet tulipalon varalta (R 47)
UUDET B-, C- ja D-LUOKAN ALUKSET:

.1 Aluksessa on oltava laitteet, joilla varhaisessa vaiheessa voidaan havaita tulipalo ja antaa halytys sen
sattuessa:

.1 kattiloiden ilmanotto- ja pakokaasukuiluissa; ja
.2 kuljetuskoneiston huuhteluilmaputkissa, paitsi milloin tdima erityistapauksessa katsotaan tarpeettomaksi.

.2 Polttomoottorit, joiden teho on vihintdan 2 250 kW tai sylinterin halkaisija yli 300 mm, on varustettava
kampikammion 6ljysumun ilmaisimilla tai laakerien limpatila-antureilla taikka vastaavilla laitteilla.

3 II-1/E/3 sddnt6: Vuotosuojaus (R 48)
UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET:

.1 Ajoittain miehittdmattomien koneistotilojen pohjakaivot on sijoitettava ja niitd on valvottava siten, ettd
tavanomaisissa kallistus- ja viippauskulmissa havaitaan nesteiden kerddntyminen, ja niiden on oltava kylliksi
suuret vetdimaan helposti miehittimattdmaén jakson aikana normaalisti kerddntyvit nesteet.

.2 Jos aluksen tyhjennyspumput ovat automaattisesti kaynnistyvid, on aluksessa oltava laitteet, jotka osoittavat
milloin nesteentulo ylittdd pumpun tyhjennyskapasiteetin, tai milloin pumppu toimii normaalia useammin.
Tallaisissa tapauksissa voidaan sallia kaytettdviksi pienempid tyhjennyskaivoja tarkoituksenmukaisen
ajanjakson kattamiseksi. Milloin aluksessa on automaattisesti toimivat tyhjennyspumput, on erityistd
huomiota kiinnitettivd oljyntorjuntaan kuuluviin vaatimuksiin.

.3 Merivedenottoaukkoon, vesiviivan alapuolella sijaitsevaan poistoaukkoon tai pilssin tyhjennysjirjestelmain
kuuluvan venttiilin tai hanan sdatimien on sijaittava siten, ettd veden valuessa kyseiseen tilaan on riittdvasti
aikaa kdyttdd niitd, ottaen huomioon niiden luokse pddsemiseen ja niiden kdyttimiseen todennakoisesti
tarvittavan ajan. Jos timdn tilan mahdollinen tdyttyma aluksen ollessa tdydessd lastissa niin edellyttds, on
varmistettava, ettd sddtimid voidaan kdyttda titd tasoa ylempand olevasta paikasta.



L 83/54 Euroopan unionin virallinen lehti 19.3.2020

4 1I-1/E/4 sddnt6: Kuljetuskoneiston valvonta komentosillalta (R 49)

UUDET B-, C- ja D-LUOKAN ALUKSET:

1

Potkurien pyorimisnopeuden, tyéntosuunnan ja soveltuvin osin nousun on kaikissa olosuhteissa, ohjailu
mukaan lukien, oltava tdysin sdddettivissd komentosillalta.

.1 Tami kaukosddto on suoritettava kunkin potkurin erilliselld sdatolaitteella, joka automaattisesti suorittaa
kaikki sddtdmiseen kuuluvat toiminnot, tarvittaessa myos kuljetuskoneiston ylikuormituksen estdmisen.

.2 Pidkuljetuskoneisto on varustettava komentosillalla sijaitsevalla hitipysiytyslaitteella, jonka toiminnan
on oltava riippumaton komentosillan valvontajirjestelmasta.

Komentosillalta tulevien konekdskyjen on oltava havaittavissa pddkoneiston valvomossa tai
kuljetuskoneiston valvontapaikassa, riippuen siitd kumpi aluksessa on.

Kuljetuskoneistoa on voitava kaukosddtdd vain yhdestd paikasta kerrallaan; tillaisissa paikoissa saa olla
toisiinsa liitettyjd valvontapisteitd. Kussakin sddtopaikassa on oltava laite, joka osoittaa, mistd paikasta
kuljetuskoneistoa kulloinkin sdddetddn. Sdadon siirtiminen komentosillan ja koneistotilojen valilli on
oltava mahdollista tehdd ainoastaan paikoneistotilasta tai padkoneiston valvomosta. Siirtolaitteiston on
toimittava siten, ettd potkurityontoon ei tule huomattavia muutoksia siirrettdessd sdato paikasta toiseen.

Kaikkea aluksen turvalliselle kiytolle olennaista koneistoa on voitava sddtdd paikallisesti, my6s siind
tapauksessa, ettd jokin osa automaatti- tai kaukosaatolaitteistosta menee epakuntoon.

Kaukosaitoisen automaattisen valvontajirjestelman on oltava siten suunniteltu, ettd hairio sen toiminnassa
aiheuttaa hilytyksen. Potkurin ennalta siddetyn nopeuden ja tyontdsuunnan on pysyttivd ennallaan,
kunnes paikallinen sddt6 on toiminnassa, paitsi jos tallaista jarjestelyd ei pidetd tarkoituksenmukaisena.
Komentosillalla on oltava osoittimet, jotka nayttivat

.1 potkurien pyérimisnopeuden ja pydrimissuunnan, jos aluksessa on kiintedt nousupotkurit; tai

.2 potkurien pydrimisnopeuden ja noususuhteen, jos aluksessa on sdddettivit nousupotkurit.

Riittdvdn kéynnistysilmanpaineen varmistamiseksi on perikkiisten epdonnistuneiden automaattisten

kdynnistysyritysten lukumdirdd rajoitettava. Alhaisen kdynnistysilmanpaineen osoittamiseksi on tultava
halytys ilmanpaineessa, jolloin kuljetuskoneiston kdynnistiminen on vield mahdollista.

5 II-1/E/5 sddnt6: Yhteydenpito (R 50)

UUDET JA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET JA UUDET C- JA D-LUOKAN ALUKSET

Padkuljetuskoneiston valvomon tai kuljetuskoneiston sddtopaikan ja komentosillan sekd konepiallyston
asuntotilojen vililld on oltava luotettava ddniyhteyslaite.

6 II-1/E/6 sddnt6: Hilytysjirjestelmi (R 51)

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET:

1

Aluksessa on oltava hilytysjdrjestelma, joka osoittaa kaikki korjaamista vaativat viat ja hairiot ja joka

.1 antaa piddkuljetuskoneiston valvomossa tai kuljetuskoneiston sddtopaikalla kuuluvan hilytyksen ja
sopivassa paikassa osoittaa merkkivalolla kunkin erillisen hilytyksen;

.2 on valintakytkimen kautta yhteydessd konepdillyston oleskelutiloihin ja jokaiseen konepaillystohyttiin
siten, ettd yhteys vahintddn yhteen hyttiin on taattu. Tétd vastaavat vaihtoehtoiset jarjestelyt voidaan
sallia;

.3 aiheuttaa kuuluvan ja nikyvin hilytyksen komentosillalla tilanteessa, joka edellyttdd vahdissa olevan
pdallyston jasenen toimintaa tai huomiota;

4 on mahdollisimman suuressa médrin toimintavarmuusperiaatteen (fail-to-safety) mukaisesti
suunniteltu; ja

.5 aiheuttaa II-1/C/10 sddnn6n mukaisen konepdillystohalytyksen, ellei annettu hilytys maarityssd ajassa
aiheuta paikallisia toimenpiteita.
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.2.1 Halytysjdrjestelmén on oltava jatkuvasti toiminnassa, ja sen on automaattisesti saatava kiyttovoimansa
varavoimanlihteestd, jos normaali voimanldhde lakkaa toimimasta.

.2.2 Halytysjirjestelmin normaalissa voimanldhteessi oleva hiiri6 on osoitettava halytyksella.

.3.1 Halytysjdrjestelmdn on voitava samanaikaisesti osoittaa useampi kuin yksi vika tai hiirio, eikd yhden
hilytyksen kuittaus saa estdd toista halytystd tulemasta.

.3.2 Edelld.1 kohdassa tarkoitetuissa paikoissa tapahtuvan hilytyksen kuittauksen on néyttivd myos niissd
paikoissa, joissa hilytys nikyy. Hilytysddnen on oltava pdilld, kunnes hilytys on kuitattu, ja yksittiisten
halytysten merkkivalojen on oltava pailld, kunnes vika tai hdirié on korjattu, jolloin hilytysjirjestelméin
on automaattisesti palattava normaaliin kdyttotilaansa.

7 II-1/E/7 sddnt6: Turvallisuusjirjestelyt (R 52)
UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET:

Aluksessa on oltava turvallisuusjirjestelmd, jolla varmistetaan, ettd valitontd vaaraa aiheuttavat vakavat hdiriot
koneiston tai kattiloiden toiminnassa kdynnistdvit laitteiston viallisen osan automaattisen pysdyttimisen ja
antavat hilytyksen. Kuljetuslaitteiston pysdyttiminen ei saa kdynnistyd automaattisesti paitsi milloin vakava
vaurio, tdydellinen rikkoutuminen tai rdjihdys saattaa seurata. Jos aluksessa on laitteet padkuljetuskoneiston
pysdyttamisen ohittamiseksi, niiden on oltava sellaiset, ettei niiden tahaton kaytt6 ole mahdollista. Aluksessa
on oltava laitteet, jotka osoittavat milloin mainittua ohituslaitetta kdytetddn. Automaattiset koneiston
turvallisuusjirjestelmat pysdyttamistd ja hidastusta varten olisi erotettava halytysjirjestelmésta.

8 I1I-1/E/8 sddnt6: Koneistoa, kattiloita ja sihkoasennuksia koskevat erityisvaatimukset (R 53)
UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET:
.1 Sahkoenergian pdildhteen on oltava seuraavan mukainen:

.1 Jos tarvittava sihkoenergia on tavallisesti tuotettavissa yhdelld generaattorilla, siind on oltava sopivat
kuormituksenohjausjirjestelyt, jotta varmistetaan virran saanti aluksen kuljettamista ja ohjausta varten
sekd sen turvallisuuden kannalta tarpeellisia toimintoja varten. Jos toiminnassa oleva generaattori menee
epakuntoon, on aluksessa oltava jirjestelmd, jolla riittdvin tehokas varageneraattori automaattisesti
kdynnistyy ja kytkeytyy padkytkintauluun siten, ettd aluksen kuljettaminen ja ohjaus on edelleen
mahdollista ja ettd aluksen turvallisuus on taattu, samoin kuin olennaisten aputoimintojen
automaattinen uudelleen kdynnistyminen, mukaan luettuna useampivaiheiset toiminnot, jos tillaiset
ovat tarpeen;

.2 jos aluksen sihkoenergian tuottaa normaalisti useampi kuin yksi generaattori ja ne toimivat
samanaikaisesti rinnakkain, on esimerkiksi kuormitusohjauksella jirjestettivd siten, ettd yhden
generaattorikoneiston mennessd epakuntoon jiljelli olevat kiyvit edelleen ilman ylikuormitusta
varmistaen aluksen kuljettamisen, ohjauksen seka turvallisuuden.

.2 Jos muita aluksen kuljettamiselle olennaisia apukoneita varten tarvitaan varakoneet, niihin on oltava
automaattiset siirtokytkimet.
9 II-1/E/9 sdidnt6: Automaattiset valvonta- ja hilytysjirjestelmit (R 53.4)
UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET:

.1 Valvontajirjestelmidn on oltava sellainen, ettd padkuljetuskoneiston ja sen lisilaitteiden toiminnot
varmistetaan tarvittavin automaattisin jarjestelyin.

.2 Automaattisen siirtokytkimen toiminnan on annettava hilytys.

.3 Aluksella on oltava II-1/E[6 sddnnon mukainen hilytysjarjestelma kaikkia tirkeitd paineita, limpétiloja seka
nestepinnan korkeuksia ja muita olennaisia tekijoitd varten.

.4 Aluksessa on oltava keskitetty valvontapaikka, jonne vilttimattomat halytystaulut ja hdiriotilan osoittimet
on sijoitettu.

.5 Aluksessa on oltava laitteet kdynnistysilmanpaineen pitdmiseksi vaadittavalla tasolla, jos polttomoottoreita
kiytetdan padkuljetuskoneistona ja ne kdynnistetddn paineilmalla.
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OSA G
MATALAN LEIMAHDUSPISTEEN POLTTOAINETTA KAYTTAVAT ALUKSET

1 II-1/G/1 sédinto: Matalan leimahduspisteen polttoainetta kiyttivid aluksia koskevat vaatimukset (R 57)
UUDET B-, C- JA D-LUOKAN [SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN] ALUKSET

Milloin tahansa rakennettujen alusten, jotka on muutettu kaasumaista tai nestemdistd polttoainetta kayttaviksi
tai joilla on tarkoitus siirtyd kdyttdimadn kaasumaista tai nestemdistd polttoainetta, jonka leimahduspiste on
1I-2/A/10 sddnnon.1.1 alakohdassa sallittua alhaisempi, on oltava SOLAS-yleissopimuksen 1I-1/2.28 sddnnossi
madritellyn IGF-sddnnoston vaatimusten mukaisia.

1I-2 LUKU

PALOSUOJELU, PALON HAVAITSEMINEN JA PALONSAMMUTUS

OSA A

YLEISTA

1 II-2/A[1 sdint6: Pidperiaatteet (R 2)
UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET:
.1 Tdmin luvun paloturvallisuustavoitteet ovat seuraavat:
.1 tulipalojen ja rdjahdysten estiminen;
.2 tulipaloista aiheutuvan hengenvaaran vihentiminen;
.3 tulipaloista alukselle, sen lastille ja ympiristolle aiheutuvan vauriovaaran vihentdminen;

4 tulipalojen ja rdjihdysten rajoittaminen, hallinta ja tukahduttaminen siihen osastoon, jossa ne saavat
alkunsa; ja

.5 riittdvien ja helppopédsyisten poistumisteiden tarjoaminen matkustajille ja miehistélle.

.2 Edelld.1 kohdassa esitettyjen paloturvallisuustavoitteiden saavuttamiseksi tdimédn luvun sddntojen pohjana
ovat seuraavat padperiaatteet, jotka on sisillytetty sidntoihin tarkoituksenmukaisella tavalla ottaen
huomioon alustyyppi ja kyseeseen tuleva palovaara:

.1 aluksen jakaminen pystysuuntaisiin padvyohykkeisiin - kuumuutta kestavilli ja rakenteellisilla
rajapinnoilla;

.2 asuntotilojen erottaminen aluksen muista osista kuumuutta kestavilld ja rakenteellisilla rajapinnoilla;

.3 palavien aineiden rajoitettu kiytto;

.4 palon havaitseminen sen alkamisvy6hykkeessd;

.5 palon rajoittaminen sen alkamistilaan ja sen sammuttaminen sielld;

.6 poistumisteiden ja palontorjuntareittien suojaaminen;

.7 palonsammutuslaitteiden véliton kiyttovalmius;

.8 lastista kehittyvin syttyvan hoyryn aiheuttaman syttymisvaaran pitiminen mahdollisimman vahaiseni.

.3 Edelld.1 kohdassa asetetut paloturvallisuustavoitteet katsotaan saavutetuiksi, kun varmistetaan tdssi luvussa
esitettyjen normatiivisten vaatimusten tdyttyminen tai kun sovelletaan vaihtoehtoista suunnittelua ja
jarjestelyjd, jotka ovat vuoden 1974 SOLAS-yleissopimuksen tarkistetun II-2 luvun F osan, jota sovelletaan
1 péivand tammikuuta 2003 tai sen jilkeen rakennettuihin aluksiin, mukaisia. Aluksen katsotaan tdyttdvin
edelld.2 kohdassa asetetut toiminnalliset vaatimukset ja saavuttavan edelld.1 kohdassa asetetut paloturvalli-
suustavoitteet, kun

.1 aluksen suunnittelu ja jarjestelyt kokonaisuutena tayttavit timén luvun asiaa koskevat normatiiviset
vaatimukset;
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.2 aluksen suunnittelu ja jirjestelyt kokonaisuutena on tarkistettu ja hyvaksytty vuoden 1974 SOLAS-
yleissopimuksen tarkistetun II-2 luvun osan F, jota sovelletaan 1 paivdnd tammikuuta 2003 tai sen
jalkeen rakennettuihin aluksiin, mukaisesti;

.3 osa (osia) aluksen suunnittelusta ja jirjestelyistd on tarkistettu ja hyviksytty edelld mainitun SOLAS-
yleissopimuksen tarkistetun 1I-2 luvun osan F mukaisesti, ja aluksen jiljelle jadvit osat tdyttavit timéin
luvun asiaa koskevat normatiiviset vaatimukset.

.4 Kaikkien alusten, joilla tehdddn korjaus-, muutos- tai muuntamisty6td ja niihin liittyvada varustamista, joka ei
sisdlly direktiivin 2009/45/EY 2 artiklan zh kohdan miiritelmédn mukaisesti huomattavaa, on tiytettiva
edelleen vihintddn kyseisiin aluksiin aiemmin sovelletut vaatimukset.

OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET:

.5 Sen estimdttd, mitd.4 kohdassa mairitdin, on olemassa olevissa B-luokan aluksissa, joiden matkustajamaira
on yli 36 matkustajaa, korjausten, muutosten tai muuntamisten ja nithin liittyvdn varustamisen yhteydessi
noudatettava seuraavaa:

.1 kaikkien aluksissa kdyttoon otettavien materiaalien on tdytettdvd uusissa B-luokan aluksissa kdytettaviin
materjaaleihin sovellettavat vaatimukset; ja

.2 kaikkien sellaisten korjausten, muutosten tai muunnosten ja ndihin liittyvdn varustamisen, jossa
korvataan vihintddn 50 tonnia materiaalia, joka ei liity II-2/B/16 sddnnon vaatimuksiin, on tdytettdva
uusiin B-luokan aluksiin sovellettavat vaatimukset.

2 1I-2/A|2 siint6: Midritelmit (R 3)
UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET:

1 Palamaton aine tarkoittaa ainetta, joka ei pala eikd kehitd arviolta 750 °C lampétilaan kuumennettuna
syttyvid hoyryjd itsesyttymiseen tarvittavaa midrdd, mikd on maddritettivd polttokokeella IMO:n
yleiskokouksen pidtoslauselman A.799(19) ("Revised recommendation on test methods for qualifying
marine construction materials as non-combustible”) mukaisesti. Kaikki muut aineet ovat palavia aineita.

.la  B-, C-JA D-LUOKAN ALUKSET, JOTKA ON RAKENNETTU 1 PAIVANA TAMMIKUUTA 2003 TAI SEN
JALKEEN:

Palamaton aine tarkoittaa ainetta, joka ei pala eikd kehitd arviolta 750 °C lampotilaan kuumennettuna
syttyvid hoyryji itsesyttymiseen tarvittavaa mddrdd, mikd on mdadritettdvd palokoesddnnoston (Fire Test
Procedures Code) mukaisesti. Kaikki muut aineet ovat palavia aineita.

2 Normaali polttokoe on koe, jossa laipioita tai kansia vastaavat koekappaleet tutkitaan koeuunissa, jonka
lampotila noudattaa likimain normaalia aika-limpétilakdyrad. Koekappaleen tulen puoleisen pinnan on
oltava vahintddn 4,65 m? ja korkeuden (tai kannen pituuden) 2,44 metrid, ja sen on mahdollisimman
hyvin vastattava tarkoitettua rakennetta, ja jos rakenteeseen kuuluu liitoksia, siind on oltava vahintddn
yksi liitos. Normaali aika-limpotilakdyrd madritelldan kdyrdnd, joka kulkee jatkuvana seuraavien uunin
sisalampotilapisteiden kautta:

uunin alkusisdlampotila 20°C
5 minuutin kuluttua 576 °C
10 minuutin kuluttua 679 °C
15 minuutin kuluttua 738 °C
30 minuutin kuluttua 841 °C
60 minuutin kuluttua 945 °C
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JALKEEN:

2a.  B-, C-JA D-LUOKAN ALUKSET, JOTKA ON RAKENNETTU 1 PAIVANA TAMMIKUUTA 2003 TAI SEN

Normaali polttokoe on koe, jossa laipioita ja kansia vastaavat koekappaleet tutkitaan koeuunissa, jonka
lampéotila noudattaa likimain normaalia limpétilakdyrad. Koemenetelmien on oltava palokoesddnndston

(Fire Test Procedures Code) mukaisia.

vaatimukset:

.1 ne on rakennettu teraksesti tai muusta samanarvoisesta aineesta;

.2 ne on jdykistetty tarkoituksenmukaisella tavalla;

3 A-luokan rajapinnoiksi luetaan laipioiden ja kansien muodostamat rajapinnat, jotka tayttdvit seuraavat

.3 ne on rakennettu siten, ettd ne kykenevit estimdin savun ja liekin ldpipddsyn tunnin pituisen

4

normaalin polttokokeen loppuun saakka;

ne on eristetty hyviksytyilld palamattomilla aineilla siten, ettd tulen vastakkaisella puolella olevan
pinnan keskimairdinen limpotila ei nouse enempai kuin 140 °C alkulampétilaa korkeammaksi eika
lampatila nouse missddn yksittdisessd kohdassa, liitoskohdat mukaan lukien, enempéd kuin 180 °C
alkuldmpotilaa korkeammaksi seuraavassa ajassa:

A-60-luokka 60 minuuttia
A-30-luokka 30 minuuttia
A-15-luokka 15 minuuttia
A-0-luokka 0 minuuttia

Lippuvaltion hallinnon on vaadittava prototyyppilaipion tai -kannen koestamista sen
varmistamiseksi, ettd se tdyttdd edelld mainitut tiiviys- ja limpotilannousuvaatimukset IMO:n
paatoslauselman A.754(18) mukaisesti.

B-, C- ja D-luokan alusten, jotka on rakennettu 1 piivind tammikuuta 2003 tai sen jilkeen, osalta
ilmaus "IMO:n péitoslauselman A.754(18) mukaisesti” tarkoittaa "palokoesdannoston mukaisesti”.

B-luokan rajapinnoiksi luetaan laipioiden, kansien, valikattojen tai vuorauksien muodostamat rajapinnat,
jotka tdyttavit seuraavat vaatimukset:

.1 ne on rakennettu siten, ettd ne kykenevit estimdin liekin ldpipadsyn normaalin polttokokeen

ensimmidisen puolen tunnin loppuun saakka;

niiden eristysarvo on sellainen, ettd tulen vastakkaisella puolella olevan pinnan keskimairiinen
lampatila ei nouse enempdd kuin 140 °C alkulimpotilaa korkeammaksi eikd limpotila nouse
missddn yksittdisessd kohdassa, liitokset mukaan lukien, enempdd kuin 225 °C alkulimpétilaa
korkeammaksi seuraavassa ajassa:

B-15-luokka 15 minuutissa

B-0-luokka 0 minuutissa

ne on rakennettu hyviksytyistd palamattomista aineista ja kaikkien B-luokan rajapintojen rakenteessa
ja asennuksessa kaytettdvien aineiden on oltava palamattomia, mutta palavat pinnoitteet voidaan
kuitenkin sallia, mikéli ne tayttavit timan luvun muut vaatimukset;

lippuvaltion hallinto vaatii prototyyppirajapinnan koestamista sen varmistamiseksi, ettd se tdyttdd
edelli mainitut tiiviys- ja ldmpétilannousuvaatimukset IMO:n pddtoslauselman A.754(18)
mukaisesti.

B-, C- ja D-luokan alusten, jotka on rakennettu 1 pdivini tammikuuta 2003 tai sen jilkeen, osalta
ilmaus "IMO:n padtoslauselman A.754(18) mukaisesti” tarkoittaa "palokoesddnnoston mukaisesti”.
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.5 C-luokan rajapinnat ovat hyviksytyistd palamattomista aineista rakennettuja rajapintoja. Niiden ei tarvitse
tdyttdd savun ja liekin lapipddsyd koskevia vaatimuksia eikd limpotilannousuun liittyvid rajoituksia.
Palavat pinnoitteet sallitaan sikali kuin ne tayttavit timén luvun muut vaatimukset.

.6 Jatkuvat B-luokan valikatot tai vuoraukset ovat sellaisia B-luokan vilikattoja tai vuorauksia, jotka paittyvit
ainoastaan A- tai B-luokan rajapintaan.

.8 Huono palonlevittamiskyky tarkoittaa sitd, ettd pinta, jolla on tillainen ominaisuus, rajoittaa riittavésti
palon levidmistd IMO:n pédtoslauselman A.653(16) mukaisesti tehdyssd polttokokeessa laipioiden,
vilikattojen ja kannen pinnoitteiden osalta.

.8a  B-, C-JA D-LUOKAN ALUKSET, JOTKA ON RAKENNETTU 1 PAIVANA TAMMIKUUTA 2003 TAI SEN
JALKEEN:

Huono palonlevittamiskyky tarkoittaa sitd, ettd pinta, jolla on tillainen ominaisuus, rajoittaa riittavésti
palon levidmistd, mikd madritetddn palokoesddnnoston mukaisesti.

9 Pystysuuntaisia pddvyohykkeitd ovat osastot, joihin aluksen runko, ylirakenteet ja kansirakennukset on
jaettu A-luokan rajapinnoilla ja joiden keskipituus ja -leveys ei millddn kannella yleensd ylitd 40:34
metria.

.10 Asuntotiloja ovat kokoontumistilat, kdytavit, saniteettitilat, hytit, toimistot, sairaalat, elokuvateatterit,
peli- ja harrastetilat, parturit ja kampaamot, apukeittiot, joissa ei ole keittolaitteita, sekd vastaavanlaiset
tilat.

.11 Kokoontumistiloja ovat ne asuntotilojen osat, joita kdytetddn halleina, ruokailutiloina ja salonkeina, seka
muut vastaavanlaiset pysyvisti rajatut tilat.

.12 Tyoskentelytiloja ovat keittiot, apukeittiot, joissa on keittolaitteita, siilytyslokerot, postin ja arvoesineiden
sailytystilat, varastohuoneet, muut kuin koneistotiloihin kuuluvat tyopajat sekd muut vastaavanlaiset
tilat ja niihin johtavat kuilut.

.13 Lastitiloja ovat kaikki lastia varten tarkoitetut tilat (lastioljysailiot mukaan luettuna) ja niihin johtavat
kuilut.

.13-1 Ajoneuvotilat ovat lastitiloja, jotka on tarkoitettu sellaisten moottoriajoneuvojen kuljetukseen, joiden
polttoainesiilidissd on niiden omaksi kiyttovoimaksi tarkoitettua polttoainetta.

.14 Ro-ro-lastitilat ovat tiloja, joita ei yleensd ole osastoitu millddn tavalla ja joiden pituus on huomattava tai
jotka ulottuvat koko aluksen pituudelle ja joihin moottoriajoneuvot, joiden polttoainesiilidissd on niiden
omaksi kdyttovoimaksi tarkoitettua polttoainetta, ja/tai tavarat (pakattuina tai irtolastina, rautatie- tai
maantiekulkuneuvoissa (maantiesiilidajoneuvot ja rautatiesdiliovaunut mukaan lukien), perdvaunuissa,
konteissa, kuormalavoilla, kuljetussiilidissd tai vastaavanlaisissa ahtausyksikoissd tai muissa sdilidissé)
voidaan lastata ja joista ne voidaan purkaa yleensi vaakasuorassa suunnassa.

.15 Avoimet ro-ro-lastitilat ovat joko molemmista piistd tai ainoastaan toisesta pddstd avoimia ro-ro-
lastitiloja, joissa on niiden koko pituudella riittdvd luonnollinen ilmanvaihto laidoituksessa tai
yldpuolisessa kannessa olevien tai ylhdaltd tulevien pysyvien aukkojen kautta, ja joiden kokonaispinta-
ala on sellaisten alusten, jotka on rakennettu 1 pdivind tammikuuta 2003 tai sen jilkeen, osalta
vdhintddn 10 prosenttia tilan sivujen kokonaispinta-alasta.

.15-1 Avoimet ajoneuvotilat ovat joko molemmista péistd tai ainoastaan toisesta padstd avoimia ajoneuvotiloja,
joissa on niiden koko pituudella riittdvd luonnollinen ilmanvaihto laidoituksessa tai ylapuolisessa
kannessa olevien tai ylhailta tulevien pysyvien aukkojen kautta, ja joiden kokonaispinta-ala on sellaisten
alusten, jotka on rakennettu 1 péivind tammikuuta 2003 tai sen jilkeen, osalta vihintddn 10 prosenttia
tilan sivujen kokonaispinta-alasta.

.16 Suljetut ro-ro-lastitilat ovat ro-ro-lastitiloja, jotka eivit ole avoimia ro-ro-lastitiloja eivitkd sadkansia.
.16-1 Suljetut ajoneuvotilat ovat ajoneuvotiloja, jotka eivit ole avoimia ajoneuvotiloja eivitka sidkansia.

.17 Sddkansi on kansi, joka on tdysin kattamaton sekd avoin ainakin kahdelta sivultaan.
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.18  Erityistilat ovat laipiokannen yli- ja alapuolella olevia suljettuja tiloja, jotka on tarkoitettu sellaisten
kulkuneuvojen kuljettamiseen sekd joihin ja joista tdllaiset kulkuneuvot voidaan ajaa ja joihin
matkustajat padsevit. Erityistilat voidaan sijoittaa useammalle kuin yhdelle kannelle, mikili ajoneuvojen
kohdalla vapaatilan kokonaiskorkeus on enintddn 10 metri.

.19.1  A-kategorian koneistotiloja ovat niihin johtavine kuiluineen tilat, joissa on

.1 polttomoottorikoneisto, jota kiytetddn padkuljetuskoneistona; tai

.2 polttomoottorikoneisto, jota kiytetidn muuna kuin padkuljetuskoneistona, kun tillaisen koneiston
kokonaisteho on vahintddn 375 kW; tai

.3 oljylammitteinen Kattila tai polttodljynetusyottolaite.

.19.2 Koneistotiloja ovat kaikki A-kategorian koneistotilat ja kaikki muut tilat, joissa on kuljetuskoneisto,
kattiloita, polttodljynetusyottolaitteita, hdyrykoneita ja polttomoottoreita, generaattoreita ja suurempia
sihkolaitteistoja, 6ljyntdyttdasemia, koneistoja, joita kiytetdan jadhdytykseen, aluksen vakavoittamiseen,

ilmanvaihtoon ja ilmastointiin, ja vastaavanlaiset tilat seki tallaisiin tiloihin johtavat kuilut.

.20 Polttodljynetusyittolaite on laite, jota kdytetddn polttodljyn syottimisessd 6ljylaimmitteiseen kattilaan, tai
laite, jota kdytetddn kuumennetun Oljyn sydttimisessd polttomoottoriin, ja sithen kuuluvat kaikki
oljypumput, oljysuodattimet ja 6ljykuumentimet, joissa 6ljyd kasitellidn suuremmalla paineella kuin
0,18 N/mm?.

.21 Valvomoja ovat ne tilat, joissa aluksen radio- tai tirkeimmat merenkulkulaitteet taikka varavoimanlihde
sijaitsevat, tai joihin on sijoitettu palonhavaitsemis- tai palontorjuntalaitteisto.

.21.1 Keskusvalvomo on valvomo, johon on keskitetty seuraavat valvonta- ja ilmaisintoiminnot:
.1 kiintedt palon havaitsemis- ja hilytysjirjestelmit;
.2 automaattiset sprinkleri-, palonhavaitsemis- ja hilytysjirjestelmit;
.3 palo-ovien ilmaisintaulut;
4 palo-ovien sulkeminen;
.5 vedenpitdvien ovien ilmaisintaulut;
.6 vedenpitdvien ovien sulkeminen;
.7 ilmanvaihtotuulettimet;
.8 yleinen hilytys ja palohalytys;
.9 viestintdjirjestelmadt, mukaan lukien puhelimet; ja
.10 yleisten kuulutusjirjestelmien mikrofonit.

.21.2 Jatkuvasti michitetty keskusvalvomo on sellainen keskusvalvomo, jossa on jatkuvasti paikalla siitd vastaava
laivahenkilokunnan jdsen.

.22 Huoneet, joissa on rajoitetun palovaaran omaavia kalusteita ja sisustusmateriaaleja, ovat 1I-2/B[4 sidnnon
mukaisesti huoneita (joko hyttejd, kokoontumistiloja, toimistoja tai muita asuntotiloja), joissa on
rajoitetun palovaaran omaavia kalusteita tai sisustusmateriaaleja, mika tarkoittaa, ettd

.1 kaikki kiintedt kalusteet kuten kirjoituspdydat, vaatekaapit, pukeutumispoydit, toimistopoydat ja
keittiokaapit rakennetaan kokonaan hyviksytyistd palamattomista aineista, mutta niiden tyGtasoissa
voidaan kdyttdd enintddn 2 mm:n paksuista palavaa pinnoitetta;

.2 kaikissa irtokalusteissa kuten tuoleissa, sohvissa ja poydissd rungot ovat palamatonta ainetta;

.3 kaikki pintaverhoiluaineet, verhot ja muut riippuvat tekstiilimateriaalit ovat IMO:n péitoslauselman
A.471(XII), sellaisena kuin se on muutettuna, mukaisesti sellaisia, ettd ne estdvit liekin levidmistd
vihintdidn yhtd tehokkaasti kuin villa, jonka pintatiheys on 0,8 kg/m?2.

Niiden B-, C- ja D-luokan alusten, jotka on rakennettu 1 piivini tammikuuta 2003 tai sen jilkeen,
osalta ilmaus "IMO:n péitoslauselman A.471(XIl), sellaisena kuin se on muutettuna, mukaisesti”
tarkoittaa "palokoesddnnoston mukaisesti”;
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4 kaikki lattiapdallysteet ovat ominaisuuksiltaan sellaisia, ettd ne estavit liekin levidmistd vadhintddn
yhti tehokkaasti kuin samaan kayttoon tarkoitettu samanarvoinen villa.

B-, C- ja D-luokan alusten, jotka on rakennettu 1 pdivini tammikuuta 2003 tai sen jilkeen, osalta
tdma alakohta kuuluu seuraavasti:

kaikilla lattiapaillysteilld on huono palon levittamiskyky;
.5 kaikilla laipioilla, vuorauksilla ja vilikattojen nikyvilld pinnoilla on huono palon levittimiskyky; ja

.6 verhoiltujen huonekalujen on oltava ominaisuuksiltaan sellaiset, ettd ne vastustavat syttymistd ja
liekin levidmistd verhoiltujen huonekalujen palokoemenetelmid koskevan IMO:n péitoslauselman
A.652(16) mukaisesti.

Niiden B-, C- ja D-luokan alusten, jotka on rakennettu 1 pdivini tammikuuta 2003 tai sen jilkeen,
osalta ilmaus "IMO:n péddtoslauselman A.652(16) mukaisesti” tarkoittaa “palokoesddnnoston
mukaisesti”.

B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET, JOTKA ON RAKENNETTU 1 PAIVANA TAMMIKUUTA 2003 TAI
SEN JALKEEN

.7 vuodevaatteiden ja patjojen on oltava ominaisuuksiltaan sellaiset, ettd ne vastustavat syttymisti ja
liekin levidmistd, mikd on madritettava palokoemenetelmid koskevan sidnnoston mukaisesti.

.23 Ro-ro-matkustaja-aluksella tarkoitetaan matkustaja-alusta, jossa on tdmin I-2/A[2 sddnn6n maaritelman
mukaiset ro-ro-lastitilat tai erityistilat.

.24 Palokoesddnnostolld (Fire Test Procedures Code) tarkoitetaan kansainvilistd palokoemenetelmid koskevaa
sddnnostod (International Code for Application of Fire Test Procedures), joka on hyviksytty paitoslau-
selmalla MSC.61(67), sellaisena kuin se on muutettuna.

.25 Paloturvallisuusjirjestelyjen sddnnistolld (Fire Safety Systems Code) tarkoitetaan paloturvallisuusjir-
jestelyjen kansainvilistd sddnnostod (International Code for Fire Safety Systems), joka on hyviksytty
paatoslauselmalla MSC.98(73), sellaisena kuin se on muutettuna.

.26  Leimahduspisteelld tarkoitetaan Celsius-asteina ilmaistua limpétilaa (suljetun astian testi), jossa tuote
kehittda riittavasti syttyvid hoyryjd syttydkseen, mikd on mdiritettavd hyvaksytylld leimahduspiste-
laitteella.

.27 Normativisilla vaatimuksilla tarkoitetaan tdssd luvussa maddriteltyjd rakenteellisia ominaisuuksia,
rajoittavia mittasuhteita tai paloturvallisuusjdrjestelyja.

.28  Palopellilld tarkoitetaan 1I-2/B[9a sddnnon tdytintoonpanossa ilmanvaihtokanavaan asennettua laitetta,
joka tavallisissa olosuhteissa pidetddn avoinna, jolloin kanavassa virtaa ilma, ja joka suljetaan tulipalon
sattuessa, jotta estetddn kanavan ilmavirtaus tulipalon levidmisen rajoittamiseksi. Edelld esitetyn
madritelmdn kdyttoon voivat liittyd seuraavat termit:

.1 automaattinen palopelti, jolla tarkoitetaan palopeltid, joka sulkeutuu itsendisesti reagoidessaan
sammutusaineisiin;

.2 kasikdyttoinen palopelti, jolla tarkoitetaan palopeltid, joka michiston on tarkoitus avata tai sulkea
kisin itse pellistd; ja

.3 kauko-ohjattava palopelti, jolla tarkoitetaan palopeltid, jonka miehisto sulkee kauko-ohjaimella
vilimatkan pédssd ohjattavasta pellistd.

.29 Savupellilli tarkoitetaan I-2/B/9a sddnnon tdytintdonpanossa ilmanvaihtokanavaan asennettua laitetta,
joka tavallisissa olosuhteissa pidetddn avoinna, jolloin kanavassa virtaa ilma, ja joka suljetaan tulipalon
sattuessa, jotta estetddn kanavan ilmavirtaus savun ja kuumien kaasujen levidmisen rajoittamiseksi.
Savupellin ei odoteta parantavan palonkestivaksi luokitellun rajapinnan suorituskykyé ilmanvaihto-
kanavien lapivientien yhteydessa. Edelld esitetyn médritelmén kéyttoon voivat liittyd seuraavat termit:

.1 automaattinen savupelti, jolla tarkoitetaan savupeltid, joka sulkeutuu itsendisesti reagoidessaan
savuun ja kuumiin kaasuihin;

.2 kasikdyttoinen savupelti, jolla tarkoitetaan savupeltid, joka miehiston on tarkoitus avata tai sulkea
kisin itse pellistd; ja

.3 kauko-ohjattava savupelti, jolla tarkoitetaan savupeltid, jonka michistd sulkee kauko-ohjaimella
etddltd ohjattavasta pellista.
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3 1I-2/A/3 siint6: Palopumput, paloputkisto, palopostit, letkut ja suihkuputket (R 4)
UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET:

.1.1 Jokaisessa aluksessa on oltava tdiman II-2/A[3 sddnnon vaatimukset soveltuvin osin tdyttavit palopumput,
paloputkisto, palopostit, letkut ja suihkuputket.

UUDET B-, C- ja D-LUOKAN ALUKSET, JOTKA ON RAKENNETTU ENNEN 1 PAIVAA TAMMIKUUTA 2003:

.1.2 Jos vaaditaan enemmain kuin yksi itsendinen palopumppu, koneistotilan ulkopuolelle helppopaisyiseen
paikkaan on asennettava erotusventtiilit erottamaan koneistotilassa oleva paloputkiston osa paloputkiston
muista osista. Paloputkisto on sijoitettava siten, ettd erotusventtiilien ollessa suljettuina kaikkiin aluksen
paloposteihin, lukuun ottamatta edelld mainittuja koneistotilassa olevia paloposteja, voidaan syo6ttdd vettd
koneistotilan ulkopuolella sijaitsevasta palopumpusta koneistotilan ulkopuolella sijaitsevien putkien
kautta. Lyhyitd osia hitdpalopumpun imu- ja poistoputkistosta voi poikkeuksellisesti kulkea koneistotilan
lavitse, mikali sitd on mahdoton sijoittaa ulkopuolelle, silld edellytykselld, ettd paloputkisto suojataan
koteloimalla.

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET, JOTKA ON RAKENNETTU 1 PAIVANA TAMMIKUUTA 2003 TAI SEN JALKEEN:

.1.3 Koneistotilojen ulkopuolelle helppopdisyiseen paikkaan on asennettava erotusventtiilit erottamaan
koneistotilassa oleva paloputkiston osa, joka sisiltdd padpalopumpun tai -pumput, paloputkiston muista
osista. Paloputkisto on sijoitettava siten, ettd erotusventtiilien ollessa suljettuina kaikkiin aluksen
paloposteihin, lukuun ottamatta edelld mainittuja koneistotilassa olevia paloposteja, voidaan syo6ttda vettd
toisesta pumpusta tai hitdipalopumpusta. Hitipumppu, sen meriveden sisddnotto, imuputki ja
paineputket sekd erotusventtiilit on sijoitettava koneistotilan ulkopuolelle. Jos timi jirjestely ei ole
toteutettavissa, pohjakaivo voidaan sijoittaa koneistotilaan, jos venttiilid kauko-ohjataan paikasta, joka
sijaitsee samassa osastossa kuin hitipumppu, ja imuputki on mahdollisimman lyhyt. Lyhyitd osia imu- tai
poistoputkistosta voi kulkea koneistotilan lavitse, silld edellytykselld, ettd putkisto suojataan lujalla
terdskotelolla tai eristetddn A-60-standardien mukaisesti. Putkien seinimipaksuuden on oltava
huomattava, vdhintddn 11 mm, ja putkien on oltava hitsattuja lukuun ottamatta laipoitettua liitosta
merivedenottoventtiiliin.

UUDET JA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET JA UUDET C- JA D-LUOKAN ALUKSET
.2 Palopumppujen teho

.1 Vaadittujen palopumppujen on kyettdvd antamaan.4.2 kohdassa tarkoitetulla paineella palontorjuntaa
varten vesimaird, joka on vihintddn kaksi kolmasosaa siitd vesimairistd, jonka tyhjennyspumppujen
vaaditaan imevin, kun niitd kdytetddn aluksen tyhjentimiseen.

.2 Jokaisessa sellaisessa aluksessa, jossa tdimdn [I-2/A[3 sddnnon mukaisesti on oltava enemmén kuin yksi
konekayttoinen palopumppu, kunkin vaaditun palopumpun tehon on oltava vihintddn 80 prosenttia
vaaditusta kokonaistehosta jaettuna vaadittujen palopumppujen vidhimmdislukumairdlli mutta
kuitenkin vdhintddn 25 m’fh, ja kunkin tillaisen pumpun on kaikissa tilanteissa kyettdvd antamaan
vdhintddn vaadittavat kaksi vesisuihkua. Ndiden palopumppujen on kyettavi syottimédan paloputkistoon
vettd vaadituissa olosuhteissa.

.3 Niissi aluksissa, jotka on rakennettu 1 paivind tammikuuta 2003 tai sen jilkeen ja joihin on asennettu
enemmdin pumppuja kuin mitd vihimmadisvaatimuksen mukaan on tarpeen, lisipumppujen tehon on
oltava vihintddn 25 m?*/h ja niiden on kyettdvd antamaan vihintddn tdmdan 1I-2/A[3 sddnno6n.5 kohdassa
vaaditut kaksi vesisuihkua.

.3 Palopumppujen ja paloputkiston jarjestelyt sekd veden vdliton saatavuus
.1 Aluksissa on oltava konekdyttoisid palopumppuja seuraavasti:

.1 yli 500 matkustajan kuljettamiseen tarkoitetut alukset: vahintddn kolme, joista yksi voi olla
paiakoneen kdyttimd pumppu;

.2 enintddn 500 matkustajan kuljettamiseen tarkoitetut alukset: vahintddn kaksi, joista yksi voi olla
pdikoneen kayttimi pumppu.
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.2 Saniteetti-, painolasi-, tyhjennys- tai yleispumput voidaan hyviksyd palopumpuiksi silld edellytyksell,

ettd niitd ei yleensd kaytetd oljyn pumppaamiseen ja ettd tilapdisesti oljypolttoaineen siirtoon tai
pumppaamiseen kiytettdessd niihin asennetaan tarkoituksenmukaiset vaihtolaitteet.

Pohjaventtiilit, palopumput ja niiden teholdhteet on sijoitettava siten, ettd varmistutaan siitd, ettd yli 250
matkustajan  kuljettamiseen tarkoitetuissa aluksissa tulipalo ei missddn osastossa saata kaikkia
palopumppuja toimintakyvyttomiksi.

Uusissa enintddn 250 matkustajan kuljettamiseen tarkoitetuissa B-luokan aluksissa on siltd varalta, ettd
jossakin osastossa syttyva tulipalo saattaisi kaikki palopumput toimintakyvyttomiksi, vaihtoehtoisena
keinona palontorjuntaan tarvittavan veden saamiseksi oltava itsendinen konekayttoinen
hitipalopumppu, jonka tehonldhteineen ja pohjaventtiileineen on sijaittava koneistotilan ulkopuolella.
Tallaisen itsendisesti toimivan, konekdyttdisen hétipalopumpun on oltava niitd aluksia, jotka on
rakennettu 1 pdivdnd tammikuuta 2003 tai sen jilkeen, koskevan paloturvallisuusjirjestelyjen
sddnnoston madrdysten mukaisia.

Uusissa yli 250 matkustajan kuljettamiseen tarkoitetuissa B-luokan aluksissa veden vilitontd saatavuutta
koskevien jirjestelyjen on oltava sellaiset, ettd vihintddn yksi tehokas vesisuihku on vilittomasti
saatavissa sisitilojen mistd tahansa palopostista ja ettdi vaaditun palopumpun automaattisella
kdynnistymiselld varmistetaan jatkuva vedentulo.

Aluksissa, joissa on ajoittain miehittimiton koneistotila tai joissa valvonnasta vaaditaan vastaavan
ainoastaan yhden henkil6n, on paloputkistosta voitava saada vilittomasti vettd sopivalla paineella joko
siten, ettd yksi pddpalopumpuista voidaan kdynnistdd komentosillalta ja palonvalvonta-asemalta, jos
aluksessa sellainen on, tai pitdmalld paloputkisto jatkuvasti paineistettuna yhden padpalopumpun avulla.

.6 Jokaisen palopumpun syottoventtiilin yhteydessd on oltava takaiskuventtiili.

.4 Paloputkiston halkaisija ja paine

.1 Paloputkiston ja sen haaraputkien on oltava halkaisijoiltaan riittdvin suuria kahden samanaikaisesti

kdynnissa olevan palopumpun suurimman vaaditun vesimaaran saamiseksi tehokkaasti kdyttoon.

.2 Kahden palopumpun syottdessi.8 kohdassa tarkoitettujen suihkuputkien ja.4.1 kohdassa maiiritettyyn

vesimddradn tarvittavan, riittdvin monen palopostin kautta vettd on paineen kaikissa paloposteissa
sailyttava seuraavilla vahimmdistasoilla:

B-luokan alukset, joilla voidaan kuljettaa Uusi Olemassa oleva
yli 500 matkustajaa 0,4 N/mm? 0,3 N/mm?
enintdin 500 matkustajaa 0,3 N/mm? 0,2 N/mm?

.3 Misséddn palopostissa paine ei saa olla suurempi kuin paine, jolla paloletkua voidaan tehokkaasti hallita.
.5 Palopostien lukumddrd ja sijainti

.1 Palopostien lukumiirin ja sijainnin on oltava sellainen, ettd vahintddn kaksi vesisuihkua, kumpikin eri

palopostista ja toinen yksikappaleisesta letkusta, ulottuu kaikkiin aluksen sellaisiin osiin, joihin
matkustajat tai laivaviki tavallisesti pddsevit matkan aikana, ja mihin tahansa osaan tyhjdssd lastitilassa,
ro-ro-lastitilassa tai erityistilassa, joista jilkimmdisessd tapauksessa kummankin vesisuihkun on
yksikappaleisesta letkusta ulotuttava tillaisen tilan kaikkiin osiin. Lisdksi tillaiset palopostit on
sijoitettava suojattujen tilojen sisddnkdyntien laheisyyteen.

Asunto-, tyoskentely- ja koneistotiloissa palopostien lukumairin ja sijainnin on oltava sellainen, etti.5.1
kohdan vaatimukset voidaan tayttdd silloin, kun kaikki vedenpitivit ovet ja kaikki pystysuuntaisten
padvyohykkeiden laipioiden ovet ovat suljettuina.
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.3 Kun kulkutie koneistotilaan on matalalla tasolla viereisestd akselitunnelista, on kaksi palopostia
sijoitettava koneistotilan kyseisen sisddnkdyntikohdan ldheisyyteen sen ulkopuolelle. Kun tillainen
kulkutie on muista tiloista, on yhdessd niistd tiloista oltava kaksi palopostia koneistotilaan johtavan
sisddnkdynnin ldheisyydessd. Ndin ei tarvitse olla silloin, kun tunneli tai viereiset tilat eivit kuulu
poistumisreittiin.

.6 Putket ja palopostit

.1 Paloputkistoa ja paloposteja ei saa tehdi aineesta, joka menettdd kuumuuden vaikutuksesta kayttokelpoi-
suutensa, ellei putkia ole suojattu riittdvésti. Putket ja palopostit on sijoitettava niin, ettd paloletkut
voidaan kytked niihin helposti. Putkien ja palopostien sijoittamisessa on viltettdvi jadtymismahdollisuus.
Aluksissa, joissa saatetaan kuljettaa kansilastia, on palopostien sijaittava sellaisissa paikoissa, joihin on
aina helppo péistd, ja putkistot on mahdollisuuksien mukaan sijoitettava siten, ettd kansilasti ei padse
niitd vahingoittamaan.

.2 Kutakin paloletkua varten on oltava venttiili, jotta mikd tahansa paloletku voidaan irrottaa
palopumppujen ollessa kdynnissa.

.3 Aluksissa, jotka on rakennettu 1 péivind tammikuuta 2003 tai sen jilkeen, on asennettava
erotusventtiilit kaikkiin ulkokannen paloputkiston haaroihin, joita kiytetddn muihin tarkoituksiin kuin
palontorjuntaan.

.7 Paloletkut

.1 Paloletkujen on oltava lippuvaltion hallinnon hyviksymai pitkddn kestavind sdilyvad ainetta ja riittdvin
pitkid antamaan vesisuihku joka paikkaan, jossa niitd voidaan tarvita. Jokaisessa letkussa on oltava
suihkuputki ja tarvittavat liittimet. Letkuliittimien ja suihkuputkien on oltava tdysin vaihtokelpoisia
keskenddn. Tassd luvussa tarkoitetut paloletkut’ on kaikkine tarpeellisine laitteineen ja tyovilineineen
pidettiva kidyttovalmiina selvidsti nikyvissid paikoissa palopostien ja kytkentipaikkojen ldheisyydessi.
Lisaksi sellaisten alusten, joiden matkustajamaird on yli 36, sisitiloissa paloletkujen on oltava jatkuvasti
kytkettyini paloposteihin.

.2 Jokaista.5 kohdassa vaadittua palopostia kohden on oltava vahintddn yksi paloletku. Paloletkun
pituudeksi olisi rajattava kannella ja kansirakennuksissa enintdin 20 metrii ja koneistotiloissa 15 metri;
pienemmissi aluksissa pituudet ovat vastaavasti 15 metrid ja 10 metria.

.8 Suuttimet

1.1 Tatd lukua sovellettaessa on suihkuputkien suuttimien normaalihalkaisijoiden oltava 12 millimetrid,
16 millimetrid ja 19 millimetrid tai mahdollisimman lahelld niitd mittoja. Sellaisissa tapauksissa, joissa
kdytetddn muita jdrjestelmid, kuten sumutusjirjestelmid, sallitaan halkaisijaltaan muun kokoiset
suihkuputket.

.1.2 Kaikkien suihkuputkien on oltava hyviksyttyjd yhdistelmasuihkuputkia (haja-/suorasuihku), ja ne on
voitava sulkea.

.2 Asunto- ja tydskentelytiloissa ei vaadita halkaisijaltaan 12:ta millimetrid suurempia suihkuputkia.
.3 Koneistotiloja ja ulkotiloja varten on suuttimien koon oltava sellainen, ettd kahdesta suuttimesta

saadaan suurin vesimdird, jonka pienin palopumppu kykenee antamaan.4 kohdan mukaisella
paineella, silld edellytykselld, ettd 19:44 millimetrid suurempia suutinkokoja ei tarvitse kayttaa.

4 1I-2/A /4 sdint6: Kiintedt palonsammutusjirjestelmit (R 5 + 8 + 9 + 10)

1 Kiintedt kaasupalonsammutusjdrjestelmat: Yleistd (R 5.1)

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET, JOTKA ON RAKENNETTU ENNEN 1 PAIVAA TAMMIKUUTA 2003, SEKA
OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET:

.1 Putkissa, joita tarvitaan palonsammutusaineen johtamiseen suojattuihin tiloihin, on oltava siddtoventtiilit,
joissa on selvat merkinnit osoittamassa ne tilat, joihin putket johtavat. Aineen laskeminen vahingossa
johonkin tilaan on sopivin toimenpitein estettdva.

.2 Palonsammutusaineen johtamiseen tarvittava putkisto ja purkaussuuttimet on sijoitettava siten, ettd aine
saadaan levidmaiin tasaisesti.
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.3 Kaikkien aukkojen, joista ilmaa voi pddstd suojattuun tilaan tai joista kaasua voi paastd sieltd pois, on oltava
suljettavissa suojatun tilan ulkopuolelta.

4 Aluksessa on oltava laitteet, jotka automaattisesti antavat kuuluvia varoitusmerkkejd, kun palonsammu-
tusainetta lasketaan sellaiseen tilaan, jossa laivavaki tavallisesti tyoskentelee tai johon he paisevit.
Hilytyksen on oltava pailld sopivan pituisen ajan ennen aineen laskemista.

.5 Kaikkien kiinteiden kaasupalonsammutusjirjestelmien kéyttolaitteiden on oltava helposti ulottuvilla ja
helppokayttoisid ja ne on keskitettiavd mahdollisimman harvoihin paikkoihin siten, ettd suojatussa tilassa
oleva tulipalo ei todennikdisesti estd pddsyd niiden luo. Jokaisessa sijoituspaikassa on oltava laivavien
turvallisuuden huomioon ottaen selvit jirjestelmédn kayttoohjeet.

.6 Palonsammutusaineen automaattilaukaisu ei ole sallittua, paitsi paikallisten automaattisesti ohjattujen
yksikoiden osalta, jotka on asennettu vaaditun kiintedn palosammutusjirjestelman lisaksi ja jotka ovat siitd
riippumattomia, koneistotiloihin suuren palovaaran omaavien laitteiden yldpuolelle tai erittdin
palovaarallisiin suljettuihin tiloihin koneistotiloissa.

.7 Kun palonsammutusainemairdn on suojattava useampaa kuin yhtd tilaa, kdytettdvissd olevan ainemidrin
ei tarvitse olla suurempi kuin suurin méird, jota tarvitaan mihin tahansa yksittdiseen niin suojattuun tilaan.

.8 Palonsammutusaineen siilytykseen kdytettavit painesiiliot on sijoitettava suojattujen tilojen ulkopuolelle
jiljempani olevan.1.11 kohdan mukaisesti, paitsi jos toisin sallitaan.

.9 Laivavien tai satamassa olevan huoltohenkilokunnan on voitava tarkistaa turvallisesti siilidissd oleva
ainemaara.

.10 Palonsammutusaineen siilytykseen kiytettavit siiliot ja niihin liittyvit paineosat on mitoitettava alan
soveltuvan sddnnoston mukaisesti, ottaen huomioon niiden sijainti ja odotettavissa oleva korkein
ymparoiva limpotila.

.11 Kun palonsammutusaine siilytetidn suojatun tilan ulkopuolella, se on sdilytettdvd huoneessa, joka on
sijainniltaan  turvallinen ja helppopdisyinen ja joka on tehokkaasti ilmastoitu. Tillaiseen
sdilytyshuoneeseen johtavien kulkuteiden on mieluiten oltava ulkokannelta, ja niiden on joka tapauksessa
oltava riippumattomat suojatusta tilasta.

Kulkuovien on auettava ulospdin, ja tillaisten huoneitten ja viereisten suljettujen tilojen valisind
rajapintoina olevien laipioiden ja kansien, mukaan lukien ovet ja muut sulkulaitteet, on oltava kaasutiiviita.
Sovellettaessa 1I-2/B[4 tai II-2/B/5 sddnnon paloluokkataulukoita tillaisia sdilytyshuoneita pidetddn
valvomoina.

.12 Sellaisen palonsammutusaineen kaytto, joka itsestddn tai odotettavissa olevissa kéyttdolosuhteissa
synnyttdd myrkyllisid kaasuja siind madrin, ettd siitd on vaaraa ihmisille tai siitd vapautuu ympéristolle
haitallisia kaasuja, ei ole sallittua uusien alusten palonsammutusjdrjestelmissd tai asennettaessa olemassa
oleviin aluksiin uusia tillaisia jirjestelmia.

B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET, JOTKA ON RAKENNETTU 1 PAIVANA TAMMIKUUTA 2003 TAI SEN JALKEEN:

.13 Kiinteiden kaasupalonsammutusjirjestelmien on oltava paloturvallisuusjirjestelyjen — sddnnoston
mairdysten mukaisia.

.14 Kaikkien aukkojen, joista ilmaa voi padstd suojattuun tilaan tai joista kaasua voi paastd sieltd pois, on oltava
suljettavissa suojatun tilan ulkopuolelta.

.15 Kun palonsammutusaine siilytetddn suojatun tilan ulkopuolella, se on siilytettdvd huoneessa, joka sijaitsee
keulatormadyslaipion takana ja jota ei kdytetd muihin tarkoituksiin. Téllaiseen siilytyshuoneeseen johtavien
kulkuteiden on mieluiten oltava ulkokannelta, ja niiden on oltava riippumattomat suojatusta tilasta. Jos
sdilytyshuone sijaitsee kannen alapuolella, se saa sijaita korkeintaan yhden kannen verran ulkokannen
alapuolella, ja sinne on péistavi suoraan ulkokannelta portaikon tai tikkaiden avulla.
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Kannen alapuolella olevat tilat tai tilat, joihin ei ole pddsyd ulkokannelta, on varustettava mekaanisella
ilmanvaihtojirjestelmilld, joka on suunniteltu siten, ettd se ottaa poistoilman tilan pohjalta, ja joka on
kooltaan sellainen, etti se pystyy huolehtimaan vihintddn 6 ilmanvaihdosta tunnin aikana. Kulkuovien on
auettava ulospdin, ja tillaisten huoneitten ja viereisten suljettujen tilojen vilisind rajapintoina olevien
laipioiden ja kansien, mukaan lukien ovet ja muut sulkulaitteet, on oltava kaasutiiviiti. Sovellettaessa
timan luvun B osassa olevia taulukoita 4.1, 4.2, 5.1, 5.2, 5.1(a) ja 5.2(a) téllaisia sdilytyshuoneita pidetdin
palonvalvonta-asemina.

UUDET A-, B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET:

.16 Jos tilan ilmasdilididen sisiltdimd vapaan ilman tilavuus on sellainen, ettd purkautuminen kyseiseen tilaan
palon sattuessa vaikuttaisi vakavasti kiintedn palonsammutusjarjestelmin tehokkuuteen, on palonsammu-
tusaineen maardd lisittava.

.17 Kiinteiden palonsammutusjirjestelmien toimittajien on toimitettava jirjestelman toimintaselostus, johon
sisiltyy tarkistuslista huoltoa varten englannin ja lippuvaltion virallisilla kielilla.

.18 Palonsammutusaineen méiran tarkistaa vihintddn kerran vuodessa joko hallinnon valtuuttama asiantuntija
tai laitteen toimittaja tai hyviksytty laitos.

.19 Aluksen konepdillikon suorittama tai aluksen johdon jdrjestimd mairdaikaistarkastus on merkittiva
aluksen laivapéivikirjaan siten, ettd siitd kdy ilmi kyseisen tarkastuksen laajuus ja sithen kéytetty aika.

.20 Sellaisten palonsammutusjirjestelmien, joita ei sddnndissd vaadita ja jotka on sijoitettu esimerkiksi
varastotiloihin, on rakenteeltaan ja mitoitukseltaan oltava sellaisia kuin tissd II-2/A[4 sddnnossd kyseisen
tyyppisten jérjestelmien vaaditaan olevan.

.21 Kaikissa CO,-jirjestelmilld suojattujen tilojen ovissa on oltava merkintd "Tdma tila on suojattu CO,-
jarjestelmalld ja tilasta on poistuttava, kun hilytyslaite alkaa toimia”.

2 Hiilidioksidijdrjestelmdt (R 5.2)

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET, JOTKA ON RAKENNETTU ENNEN 1 PAIVAA TAMMIKUUTA 2003, SEKA
OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET:

.1.1 Jollei toisin madrita, lastitiloissa kdytettdvin CO,-méddrin on oltava riittdvd antamaan vihimmdistilavuus
vapaata kaasua, joka on 30 prosenttia aluksen suurimman néin suojatun lastitilan kokonaistilavuudesta.

Jos kahden tai useamman lastitilan valilli on yhteys ilmanvaihtokanavien kautta, ne katsotaan yhdeksi
tilaksi. Ajoneuvojen kuljetukseen kaytettdvissd aluksissa tarvittavan CO,-méddrdn on laskettava olevan 45
prosenttia suurimman lastitilan kokonaistilavuudesta.

.1.2 Koneistotiloissa kdytettdvdn hiilidioksidimédrdan on oltava riittdvd antamaan vapaata kaasua sellainen
maédrd, joka on vdhintddn yhtd suuri kuin suurempi seuraavista maarista:

.1 40 prosenttia nidin suojatun suurimman koneistotilan kokonaistilavuudesta, johon ei lasketa
konekuilun sitd osaa, joka on konekuilun sen tason ylipuolella, jossa konekuilun vaakasuuntainen
pinta-ala on enintddn 40 prosenttia kyseisen tilan vaakasuuntaisesta pinta-alasta, joka on mitattu
séilion katon ja konekuilun alimman kohdan puolivilisti; tai

.2 35 prosenttia suojatun suurimman koneistotilan kokonaistilavuudesta konekuilu mukaan lukien; silla
edellytykselld, ettd silloin, kun kahta tai useampaa koneistotilaa ei ole téysin erotettu toisistaan, niiden
katsotaan muodostavan yhden tilan.

.2 Tatd kohtaa sovellettaessa vapaan hiilidioksidin tilavuudeksi lasketaan 0,56 m?/kg.

.3 Kiintedn putkiston on oltava sellainen, etti 85 prosenttia kaasusta voidaan laskea kyseiseen tilaan 2
minuutissa.

.4 Hiilidioksidin laukaisumekanismi:
.1 Hiilidioksidin laukaisemiseen suojattuun tilaan on vaadittava kaksi erillistd toimenpidettd ja samalla

varmistetaan hilytyksen toiminta. Ensimmdinen toimenpide suoritetaan kaasun paistamiseksi ulos
sailiistd. Toisella toimenpiteelld avataan sen putken venttiili, joka johtaa suojattuun tilaan.
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.2 Molempien toimintojen on tapahduttava laukaisukaapista, jossa on selvat merkinnit tilasta, jota varten
laukaisu on tarkoitettu. Jos laukaisukaappi on pidettdva lukittuna, kaapin avain on pidettivi kotelossa,
jonka saa auki rikkomalla suojalasin ja joka sijaitsee havaittavassa paikassa laukaisukaapin vieressa.

.5 Lippuvaltion hallinnon on varmistettava, etté tilat, joihin CO,-siiliét on sijoitettu, on asianmukaisesti
jarjestetty niihin pddsyn, niiden tuuletuksen ja viestintilaitteiden osalta. Hallinnon on toteutettava
tarvittavat turvatoimenpiteet koskien CO,-pullojen rakennetta, asennusta, merkintid, tdyttod ja koestusta,
putkia ja lisdvarusteita seka tallaisen laitteiston vaatimia kdytto- ja halytyslaitteita.

B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET, JOTKA ON RAKENNETTU 1 PAIVANA TAMMIKUUTA 2003 TAI SEN JALKEEN:
.6 Hiilidioksidijarjestelmien on oltava paloturvallisuusjirjestelyjen sddnndston méddrdysten mukaisia.

.7 Lippuvaltion hallinnon on varmistettava, ettd tilat, joihin CO,-sdilit on sijoitettu, on asianmukaisesti
jarjestetty nithin pddsyn, niiden tuuletuksen ja viestintilaitteiden osalta. Hallinnon on toteutettava
tarvittavat turvatoimenpiteet koskien CO,-pullojen rakennetta, asennusta, merkintid, tdyttod ja koestusta,
putkia ja lisdvarusteita sekd tillaisen laitteiston vaatimia kéytto- ja hilytyslaitteita.

Koneistotilojen kiintedt raskasvaahtopalonsammutusjdrjestelmdt (R 8)

UUDET B-, C- ja D-LUOKAN ALUKSET, JOTKA ON RAKENNETTU ENNEN 1 PAIVAA TAMMIKUUTA 2003, SEKA
OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET:

.1 Kun johonkin koneistotilaan asennetaan II-2/A/6 sddnnon vaatimusten lisdksi kiinted raskasvaahtopalon-
sammutusjirjestelmd, tillaisen jdrjestelmdn on kyettdvd purkamaan kiinteiden purkausaukkojen kautta
enintddn viidessd minuutissa vaahtomdari, joka riittad peittdimédan 150 millimetrin paksuisella kerroksella
suurimman sellaisen yksittdisen alueen, jolle polttodljya saattaa levita. Jarjestelmén on kyettdva tuottamaan
oljypalojen sammuttamiseen sopivaa vaahtoa. Vaahto on saatava jakautumaan tehokkaasti putkiston ja
saatoventtiilit tai -hanat sisdltdvan kiintedn jdrjestelmin kautta sopiviin purkausaukkoihin ja vaahto on
saatava tehokkaasti suunnatuksi kiinteilldi hajottimilla suojatussa tilassa oleviin muihin palovaarallisiin
kohtiin. Vaahdon laajenemissuhde ei saa olla suurempi kuin 12:1.

.2 Kaikkien tillaisten jdrjestelmien kéytt6laitteiden on oltava helposti ulottuvilla ja helppokdyttoisid ja ne on
keskitettdvda mahdollisimman harvoihin paikkoihin siten, ettd suojatussa tilassa oleva tulipalo ei
todenndkoisesti estd padsyd niiden luo.

B-, C-JA D-LUOKAN ALUKSET, JOTKA ON RAKENNETTU 1 PAIVANA TAMMIKUUTA 2003 TAI SEN JALKEEN:

.3 Koneistotiloissa olevien kiinteiden raskasvaahtopalonsammutusjirjestelmien on oltava paloturvallisuusjar-
jestelyjen sddnnoston madrdysten mukaisia.

Koneistotilojen kiintedt kevytvaahtopalonsammutusjdrjestelmdt (R 9)

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET, JOTKA ON RAKENNETTU ENNEN 1 PAIVAA TAMMIKUUTA 2003, SEKA
OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET:

.1 Koneistotiloihin vaadittavien kiinteiden kevytvaahtopalonsammutusjdrjestelmien on kyettdvd nopeasti
purkamaan kiinteiden purkausaukkojen kautta sellainen vaahtomaird, joka riittdd tayttdimadn suurimman
suojatun tilan vihintddn syvyysvauhdilla 1 m/min. Kéytettévissd olevan vaahtonesteen mairan on riitettavi
muodostamaan vaahtoa sellainen tilavuus, joka on viisi kertaa suurimman suojatun tilan tilavuus. Vaahdon
laajenemissuhde ei saa olla suurempi kuin 1 000:1.

.2 Vaahdon syottokanaviston, vaahdonkehittimen ilmanottoaukkojen sekd vaahtoa tuottavien yksikkojen
lukumiirin on mahdollistettava tehokas vaahdon muodostuminen ja levidminen.

.3 Vaahdonkehittimen siirtokanavisto on sijoitettava siten, ettd suojatussa tilassa oleva tulipalo ei vaikuta
vaahtoa kehittavain laitteistoon.

.4 Vaahdonkehittimen, sen teholdhteiden, vaahtonesteen ja jirjestelmin sidtolaitteiden on oltava helposti
ulottuvilla ja helppokdytt6isid ja ne on keskitettivdi mahdollisimman harvoihin paikkoihin siten, ettd
suojatussa tilassa oleva tulipalo ei todenndkoisesti estd padsya niiden luo.

B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET, JOTKA ON RAKENNETTU 1 PAIVANA TAMMIKUUTA 2003 TAI SEN JALKEEN:

.5 Koneistotiloissa olevien kiinteiden kevytvaahtopalonsammutusjirjestelmien on oltava paloturvallisuusjar-
jestelyjen sddnnoston médrdysten mukaisia.
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Koneistotilojen kiintedt hajasuihkupalonsammutusjdrjestelmdt (R 10)

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET, JOTKA ON RAKENNETTU ENNEN 1 PAIVAA TAMMIKUUTA 2003, SEKA
OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET:

.1 Koneistotiloihin vaadittavissa kiinteissd hajasuihkusammutusjirjestelmissid on oltava hyviksyttyd tyyppid
olevat hajasuihkusuuttimet.

.2 Hajasuihkusuuttimien lukuméirin ja sijoittelun on oltava sellainen, ettd suojattuihin tiloihin taataan tehokas
keskimdirdinen veden jakaantuminen, jonka on oltava vahintddn 5 [/m? minuutissa. Mddrdd voidaan lisitd,
jos se on tarpeen erityisen palovaarallisilla alueilla. Suuttimia on asennettava kupujen, siilion katon ja
muiden sellaisten kohtien yldpuolelle, joille polttooljyd saattaa levitd sekd myos koneistotiloissa olevien
muiden erityisen paloherkkien kohteiden yldpuolelle.

.3 Jarjestelmd voidaan jakaa lohkoihin, joiden jakeluventtiilejd on voitava sddtdd suojattujen tilojen ulkopuolella
olevista helppopdasyisistd paikoista, joihin padsyd suojatuissa tiloissa oleva tulipalo ei heti esta.

4 Jarjestelmdssd on pidettivd tarpeellinen paine ja sithen vetti antavan pumpun on kiynnistyttivi
automaattisesti jirjestelmin paineen aletessa.

.5 Pumpun on kyettivd antamaan tarvittavalla paineella vettd samanaikaisesti jirjestelmin kaikille samassa
suojatussa osastossa sijaitseville lohkoille. Pumppu sddtolaitteineen on sijoitettava suojatun tilan tai
suojattujen tilojen ulkopuolelle. Hajasuihkusammutusjdrjestelmalld suojatussa tilassa tai suojatuissa tiloissa
oleva tulipalo ei saa saattaa jarjestelmad toimintakyvyttomaksi.

.6 On ryhdyttidvd varotoimenpiteisiin, jotta vedessid oleva lika tai putkissa, suuttimissa, venttiileissd ja
pumpussa muodostuva ruoste ei tukkisi suuttimia.

UUDET B-, C- ja D-LUOKAN ALUKSET, JOTKA ON RAKENNETTU ENNEN 1 PAIVAA TAMMIKUUTA 2003:

.7 Pumppu voi toimia erillisen polttomoottorikoneiston avulla, mutta silloin, kun se on riippuvainen II-1 luvun
osan D vaatimusten mukaisen hitdgeneraattorin syottimastd tehosta, on tillaisen generaattorin
kdynnistyttdvd automaattisesti vian tullessa padverkkoon siten, ettd.5 alakohdassa pumpulle vaadittu teho
on heti saatavissa. Kun pumppu toimii itsendisen polttomoottorikoneiston avulla, se on sijoitettava siten,
ettd suojatussa tilassa oleva tulipalo ei vaikuta koneiston ilmansaantiin.

B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET, JOTKA ON RAKENNETTU 1 PAIVANA TAMMIKUUTA 2003 TAI SEN ]ALKEEN:

.8 Koneistotiloissa olevien kiinteiden hajasuihkusammutusjirjestelmien on oltava paloturvallisuusjirjestelyjen
sddnnoston madrdysten mukaisia.

II-2/A[5 sddnto: Kisisammuttimet (R 6)

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET, JOTKA ON RAKENNETTU ENNEN 1 PAIVAA TAMMIKUUTA 2003, SEKA
OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET:

.1 Kaikkien palonsammuttimien on oltava tyypiltddn ja suunnittelultaan hyvaksyttyja.
.2 Vaadittujen nestekasisammuttimien tilavuus ei saa olla enempad kuin 13,5 litraa eikd pienempi kuin 9 litraa.

Muiden sammuttimien on oltava vdhintddn yhti helposti kannettavia kuin 13,5 litran nestesammuttimien ja
sammutustehoonsa nihden vihintddn yhtd tehokkaita kuin 9 litran nestesammuttimien.

.3 Varasiilioitd on oltava 50 prosentille jokaisen aluksella olevan sammutintyypin kokonaismairistd. Toinen
samaa tyyppid oleva sammutin on varasilio sellaiselle ssmmuttimelle, jota ei voi helposti tayttdd aluksella.

4 COy-kidsisammuttimia ei yleensd saa sijoittaa asuntotiloihin. Jos tillaisia sammuttimia on radiotiloissa,
kytkintaulujen vieressd tai muissa samanlaisissa paikoissa, on tilan, jossa on yksikin tillainen sammutin,
tilavuuden oltava sellainen, ettei kaasun pitoisuus tule korkeammaksi kuin 5 prosenttia tdssd I-2/A/[5
sdannossa tarkoitetun tilan vapaasta tilavuudesta. CO,:n tilavuuden lasketaan olevan 0,56 m’[kg.

B-, C-JA D-LUOKAN ALUKSET, JOTKA ON RAKENNETTU 1 PAIVANA TAMMIKUUTA 2003 TAI SEN JALKEEN:

.5 Kisisammuttimien on oltava paloturvallisuusjirjestelyjen sddnnoston médrdysten mukaisia.
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.6 Hiilidioksidisammuttimia ei saa sijoittaa asuntotiloihin. Valvomoissa ja muissa tiloissa, joissa on sdhko- tai
elektronisia laitteita tai aluksen turvallisuuden kannalta tarpeellisia laitteita, olisi asetettava kidyttoon
palonsammuttimia, joiden sammutusaineet eivit johda sihkoa eivitkd aiheuta vahinkoa laitteille.

.7 Palonsammuttimet on sijoitettava kdyttovalmiina helposti nakyviin paikkoihin, joihin padstddn nopeasti ja
helposti milloin tahansa tulipalon sattuessa, eivdtkd sddolosuhteet, tirind tai muut ulkoiset tekijit saa
vaikuttaa palonsammuttimien kayttokelpoisuuteen. Kisisammuttimet on varustettava laitteilla, jotka
osoittavat, onko sammuttimia kéytetty.

.8 Varasiilioitd on oltava 100 prosentille kymmenestd ensimmadisestd sammuttimesta ja 50 prosentille jaljelle
jadvistd sammuttimista, jotka voidaan tdyttda aluksella.

.9 Niiden sammuttimien osalta, joita ei pystytd tdyttimadn aluksella, on varasdilididen sijaan varattava kdyttoon
kdsisammuttimia, joiden madr4, tyyppi ja teho ovat samat kuin edelld.13 kohdassa maaritellyt.

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET:

.10 Palonsammuttimia, joissa oleva sammutusaine joko itsestddn tai ennakoitavissa kdyttdolosuhteissa
synnyttdd myrkyllisid kaasuja siind mairin, ettd siitd on vaaraa ihmisille, tai siitd vapautuu ympdristolle
haitallisia kaasuja, ei sallita.

.11 Palonsammuttimien on sovelluttava niiden ldheisyydessd mahdollisesti syttyvien palojen sammuttamiseen.

.12 Yksi missd tahansa tilassa kdytettdvaksi tarkoitetuista kdsisammuttimista on sijoitettava kyseisen tilan
sisadnkdynnin luo.

.13 Palonsammuttimien vihimmaislukumairin on oltava seuraava:
.1 asunto- ja tyoskentelytiloissa:

palonsammuttimet on sijoitettava siten, ettd tilan mistddn kohdasta ei ole kymmenti metrid pidempai
kivelymatkaa sammuttimelle;

.2 jéannitteellisiin  kohteisiin kéytettaviksi soveltuva sammutin on sijoitettava vihintddn 20 kW:n
sahkokeskuksen tai alakeskuksen ldheisyyteen;

.3 keittidissd sammuttimet on sijoitettava siten, ettd tilan mistddn kohdasta ei ole kymmentd metrid
pidempid kavelymatkaa sammuttimelle;

4 yksi sammutin on sijoitettava maalivarastojen ja helposti syttyvid aineita sisdltdvien varastotilojen
laheisyyteen;

.5 vahintddn yksi ssmmutin on sijoitettava komentosillalle ja kuhunkin valvomoon.

.14 Asunto- ja tyoskentelytiloissa kéytettdviksi tarkoitettujen kdsisammuttimien on oltava mahdollisuuksien
mukaan toimintatavaltaan yhdenmukaisia.

.15 Palonsammuttimien mairdaikaistarkastus:
Lippuvaltion hallinnon on varmistettava, ettd kidsisammuttimille tehdddn sidnnéllisin valiajoin tarkastus,
toimintakoe ja painekoe.
6 1I-2/A/6 siint6: Koneistotilojen palonsammutusjirjestelyt (R 7)
A-kategorian koneistotiloissa on oltava
UUSISSA B-, C- ja D-LUOKAN ALUKSISSA:
.1 Jokin seuraavista kiinteistd sammutusjarjestelmista:

.1 kaasusammutusjdrjestelmd, joka tayttad II-2/A[4 sddnnon.l ja.2 kohdassa esitetyt asiaa koskevat
madrdykset, tai IMO:n meriturvallisuuskomitean kiertokirjeen MSC/Circ.1165, sellaisena kuin se on
muutettuna, mukainen samanarvoinen veteen perustuva jirjestelmd aluksen rakennuspiivimiirin
huomioon ottaen;

.2 kevytvaahtopalonsammutusjirjestelmd, joka tdyttda 1I-2/A[4 sddnnon.4 kohdassa esitetyt asiaa koskevat
maédrdykset aluksen rakennuspéiviméairin huomioon ottaen;

.3 hajasuihkusammutusjdrjestelmd, joka tdyttdd II-2/A[4 sddnnon.5 kohdassa esitetyt asiaa koskevat
mairdykset aluksen rakennuspaivimdarian huomioon ottaen.
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.2 Vahintddn yksi kannettava vaahdonkehitinyksikko, jossa on induktorityyppinen ilmavaahtosuutin, joka
voidaan liittdd paloputkistoon paloletkulla, ja kannettava sdilio, jossa on vihintédin 20 litraa vaahtonestetti,
sekd yksi varasiilio. Suuttimen on kyettdvd tuottamaan oljypalon sammuttamiseen soveltuvaa tehokasta
vaahtoa vihintdin 1,5 m’ minuutissa.

.3 Kussakin tdllaisessa tilassa on oltava riittdvd maara hyviksyttyjd vaahtosammuttimia, joista kunkin vetoisuus
on vihintidn 45 litraa, tai muita samanarvoisia sammuttimia, jotta vaahtoa tai muuta samanarvoista
sammutusainetta voidaan suihkuttaa poltto- ja voiteludljyn painejirjestelmin, vaihteiston ja muiden
palovaarallisten kohteiden kaikkiin kohtiin. Lisdksi on oltava riittdvi médrd vaahtokdsisammuttimia tai
muita samanarvoisia sammuttimia, jotka on sijoitettava siten, etté tilan mistddn kohdasta ei ole kymmenti
metrid pidempdd kavelymatkaa sammuttimelle ja ettd jokaisessa tillaisessa tilassa on vahintddn kaksi
tallaista sammutinta.

OLEMASSA OLEVISSA B-LUOKAN ALUKSISSA:

4 Yksi edelld.1 kohdassa eritellyista kiinteistd sammutusjirjestelmistd ja lisaksi kaikissa sellaisissa tiloissa, joissa
on polttomoottoreita, polttoaineen selkeytyssiiliditd tai polttodljynsyottolaitteita, on oltava yksi
vetoisuudeltaan vahintddn 45 litran vaahtosammutin tai muita samanarvoisia sammuttimia, jotta vaahtoa
tai muuta samanarvoista sammutusainetta voidaan suihkuttaa poltto- ja voiteludljyn painejirjestelman,
vaihteiston ja muiden palovaarallisten kohteiden kaikkiin kohtiin, ja

.5 yksi oljypalon sammuttamiseen soveltuva kisisammutin jokaista koneiston 746:a kW tai sen osaa kohden;
edellytykseni on, etti tallaisissa tiloissa kyseisid sammuttimia on 2-6 kappaletta.

Kiintedn raskasvaahtosammutusjirjestelmin kéytt6 joidenkin tdssd 1I-2/A[6 sddnnossd vaadittujen kuuden
kisisammuttimen asemesta sallitaan.

UUSISSA B-, C- JA D-LUOKAN SEKA OLEMASSA OLEVISSA B-LUOKAN ALUKSISSA:

.6 Kaikissa koneistotiloissa on oltava kaksi asianmukaista vesisumuputkea, jonka voi muodostaa metallinen L-
muotoinen putki, jonka pitkd osa on noin kaksi metrid pitki ja joka voidaan kiinnittdd paloletkuun, ja jonka
lyhyt osa on noin 250 mm pitkd ja jossa on kiinted vesisumusuutin tai johon voidaan kiinnittdd
vesisuihkuputki.

UUSISSA B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSISSA SEKA OLEMASSA OLEVISSA B-LUOKAN ALUKSISSA:

.7 Kaytettdessd kuumennettua 6ljyd limmitysaineena voidaan lisdksi vaatia, ettd kattilahuoneet varustetaan
kiinteilld tai kannettavilla kohdesammutuslaitteilla, joilla suihkutetaan paineistettua vettd tai levitetddn
vaahtoa turkkitason yla- ja alapuolelle.

UUSISSA B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSISSA, JOTKA ON RAKENNETTU 1 PAIVANA TAMMIKUUTA 2003 TAI SEN
JALKEEN SEKA UUSISSA B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSISSA, JOTKA ON RAKENNETTU ENNEN 1 PAIVAA TAMMIKUUTA
2003 JA JOILLA VOIDAAN KULJETTAA YLI 400 MATKUSTAJAA SEKA OLEMASSA OLEVISSA B-LUOKAN ALUKSISSA,
JOILLA VOIDAAN KULJETTAA YLI 400 MATKUSTAJAA:

8 1 A-kategoriaan kuuluvat, tilavuudeltaan yli 500 m’n koneistotilat on varustettava tissi 1-2/A/6
sddnnossd vaaditun kiintedn sammutusjirjestelman lisdksi hyviksyttyd tyyppid edustavalla kiinteilld
veteen perustuvalla tai samanarvoisella kohdesammutusjirjestelmalld kayttimailld perustana IMO:n
meriturvallisuuskomitean kiertokirjeeseen MSC/Circ.913 ("Guidelines for the approval of fixed water-
based local application fire-fighting systems for use in category A machinery spaces”) sisiltyvid ohjeita.

Kun kyseessi ovat koneistotilat, jotka eivit ole jatkuvasti miehitettyind, sammutusjérjestelmén on voitava
kdynnistyd sekd automaattisesti ettd kdsin. Kun kyseessd ovat koneistotilat, joissa on jatkuva miehitys,
edellytetddn ainoastaan, ettd sammutusjirjestelma on voitava kdynnistad kasin.

.2 Kiinteitd paikallisesti kdytettdvid sammutusjdrjestelmid on maard kayttdd sellaisten seuraavien alueiden
suojaamiseen, mikd ei valttimattd edellytd koneiden pysaytystd, laivahenkilokunnan evakuointia tai
tilojen sulkemista:

.1 aluksen padkdyttovoimana ja virran tuottamiseen kaytetyn polttomoottorikoneiston palovaaralliset
osat, ja 1 paivind tammikuuta 2018 tai sen jdlkeen rakennetuissa aluksissa koko polttomoottori-
koneiston palovaaralliset osat;



19.3.2020 Euroopan unionin virallinen lehti L 83/71

.2 hoyrykattiloiden etuosat;
.3 polttouunien palovaaralliset osat ja
.4 kuumennetun polttodljyn separaattorit.

.3 Minka tahansa kohdesammutusjirjestelmin laukeamisen on annettava nikyvi ja selvasti kuuluva halytys
suojatussa tilassa ja jatkuvasti miehitetyilld asemilla. Halytyksen on osoitettava, miki jirjestelmd on
lauennut. Tdssd kohdassa esitetyt jirjestelmdn halytysvaatimukset ovat lisdys muualla tdssd luvussa
vaadittuihin palonhavaitsemis- ja palohalytysjirjestelmiin, eivitkd niiden korvaus.

7 11-2/A[7 siinto: Koneistotilojen erityisjirjestelyt (R 11)
UUDET B-, C- JA D-LUOKAN SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET:

.1 Valoarkkujen, ovien, tuulettimien, poistoilmanvaihtoa varten savupiipussa olevien aukkojen ja
koneistotilojen muiden aukkojen lukumdirin on oltava niin pieni kuin ilmanvaihdon ja aluksen
kunnollisen ja turvallisen toiminnan tarpeet sallivat.

.2 Valoarkkujen on oltava terdstd, eivitkd ne saa sisdltdd lasilevyja. On ryhdyttiavd tarkoitukseen sopiviin
jarjestelyihin, joilla palon sattuessa on mahdollista vapauttaa savu suojattavasta tilasta.

UUDET B-, C- ja D-LUOKAN ALUKSET:

.3 Muut kuin konekéyttoiset vedenpitivit ovet on jdrjestettdva siten, ettd varma sulkeutuminen voidaan taata
tilassa olevassa tulipalotilanteessa konekdyttoisilld sulkemislaitteilla tai asentamalla itsesulkeutuvat ovet,
jotka kykenevit sulkeutumaan sulkeutumista vastustavan kallistuman ollessa 3,5 asteen ja joissa on
toimintavarmat aukipitolaitteet, jotka voidaan laukaista kaukosddtolaitteilla.

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET:

.4 Koneistotilan rajapintoihin ei saa asentaa ikkunoita. TAmd ei estd lasin kdyttod koneistotiloissa sijaitsevissa
valvomoissa.

.5 Saatolaitteita on oltava

.1 valoarkkujen avaamista ja sulkemista varten, savupiipussa olevien ja yleensd poistotuuletuksen
mahdollistavien aukkojen sulkemista varten seka tuulettimien palopeltien sulkemista varten;

.2 savutuuletuksen mahdollistamiseksi;

.3 konekdyttoisten ovien sulkemista varten tai muiden kuin konekiyttoisten vedenpitivien ovien
laukaisumekanismin kdynnistdmisté varten;

4 ilmanvaihtotuulettimien pysdyttdmisté varten; ja

.5 koneellisesti ja vapaasti toimivien tuulettimien, polttodljynsiirtopumppujen, polttodljynetusyotto-
laitteiden pumppujen ja muiden vastaavanlaisten polttoainepumppujen pysdyttimistd varten. Muilla
vastaavilla polttoainepumpuilla tarkoitetaan 1 pdivind tammikuuta 2003 tai sen jilkeen rakennettujen
alusten osalta voiteludljypumppuja, kuumasljyn kiertopumppuja ja 6ljyseparaattoreita. Tamin II-2/A[7
sadnnon.6 kohtaa ei kuitenkaan tarvitse soveltaa oljyisen veden separaattoreihin.

.6 Tamidn I-2/A[7 sdinn6n.5 kohdassa ja II-2/A[10 sddnnon.2.5 alakohdassa vaaditut sddtolaitteet on
sijoitettava kyseisen tilan ulkopuolelle niin, ettd palon sattuessa niiden yhteys kyseiseen tilaan ei katkea.
Saitimet sekd kunkin vaaditun palonsammutusjdrjestelmidn kayttolaitteet on = sijoitettava yhteen
valvontapaikkaan tai ryhmiteltdvd mahdollisimman harvoihin paikkoihin. Niihin paikkoihin on oltava
turvallinen paasy avokannelta.

.7 Kun péddsy A-kategorian koneistotilaan on matalalla tasolla viereisestd akselitunnelista, on akselitunnelissa
oltava vedenpitivien oven laheisyydessd kevyt terdksinen palolta suojaava ovi, jota voidaan kdyttdd sen
molemmilta puolilta.

8 1I-2/A/8 siint6: Automaattiset sprinkleri-, palonhavaitsemis- ja palohilytysjirjestelmit (R 12)

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET, JOTKA ON RAKENNETTU ENNEN 1 PAIVAA TAMMIKUUTA 2003, SEKA
OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET:

.1 Vaaditun automaattisen sprinkleri-, palonhavaitsemis- ja palohdlytysjirjestelmdn on oltava aina
valittomasti toimintavalmis eikd sen kdynnistiminen saa vaatia mitd4n toimenpiteitd laivavéen taholta. Sen
on oltava markadputkityyppinen mutta pienet suojaamattomat lohkot voivat olla kuivaputkityyppisid, jos
tdimd on vilttimdton varotoimenpide. Jirjestelmdn kaikki sellaiset osat, jotka voivat kdytossd joutua
alttiiksi jadtymiselle, on suojattava tarkoituksenmukaisella tavalla jadtymisen estimiseksi. Se on pidettava
taytettynd, tarpeellisen paineen alaisena ja sille on varmistettava timan 1I-2/A[8 sddnnon mukaisesti
keskeytymdton veden saanti.
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.2 Jokaisessa sprinklerilohkossa on oltava laitteet, joiden avulla voidaan automaattisesti antaa nakyvi ja
kuuluva hilytysmerkki yhdessd tai useammassa ndyttolaitteessa silloin, kun mikd tahansa sprinklereistd
alkaa toimia. Téllaisista ndyttolaitteista on kdytdva ilmi, missd jdrjestelmin lohkossa tulipalo on, ja ne on
keskitettdvd komentosillalle, ja lisdksi laitteesta tulevan nikyvin ja kuuluvan hilytyksen antavat laitteet on
sijoitettava muualle kuin komentosillalle siten, ettd voidaan varmistaa, ettd laivaviki saa ilmoituksen
tulipalosta valittomasti. Halytysjarjestelmdn on oltava sellainen, ettd se osoittaa kaikki jdrjestelmassd
ilmenevit viat.

.3 Sprinklerisuuttimet on ryhmitettiva erillisiin lohkoihin, joista yhdessikddn ei saa olla enemman kuin 200
sprinklerisuutinta. Yksikddn sprinklerilohko ei saa palvella useampaa kuin kahta kantta eikd sijaita
useammassa kuin yhdessd pystysuuntaisessa padvyohykkeessd ellei voida osoittaa, ettd useampaa kuin
kahta kantta palveleva tai useammassa kuin yhdessd pystysuuntaisessa pdavyohykkeessd sijaitseva
sprinklerilohko ei heikenn aluksen paloturvallisuutta.

4 Jokainen sprinklerilohko on voitava sulkea pelkistdan yhdelld sulkuventtiililli. Jokaisen lohkon
sulkuventtiilin on oltava helposti ulottuvilla ja sen sijainti on merkittivd selvisti ja pysyvisti.
Sulkuventtiilien kaytto on estettdvd asiattomilta henkiloilta.

.5 Kunkin lohkon sulkuventtiilien luona ja keskusasemalla on oltava jarjestelmin painetta osoittava mittari.

.6 Sprinklerisuuttimet eivit saa sy0pyd meri-ilmastossa. Asunto- ja tyoskentelytiloissa sprinklerisuuttimien on
alettava toimia limpotila-alueella 68-79 °C, mutta kuivaushuoneiden kaltaisissa tiloissa, joissa on
oletettavissa korkea limpotila, voidaan toimintalimpétilaa nostaa enintddn 30 °C tilan yldosassa vallitsevaa
lampéotilaa korkeammaksi.

.7 Jokaisen néyttolaitteen luona on oltava esilld luettelo tai kaavio, jossa esitetddn kunkin lohkon kattamat tilat
ja vyohykkeen sijainti. Kdytettdvissd on oltava myos asianmukaiset testaus- ja huolto-ohjeet.

.8  Sprinklerisuuttimet on sijoitettava tilan yliosaan ja ryhmitettdva sopiviin kuvioihin siten, ettd sprinkleri-
suuttimien kattamalle nimellispinnalle saadaan virtaama, joka on keskimédarin vahintddn 5 l/m? minuutissa.

Sprinklerisuuttimet on sijoitettava mahdollisimman etddlle palkeista ja muista vesisuihkun tielld
todennikdisesti olevista esineisti ja sellaisiin paikkoihin, etti tilassa oleva palava aine voidaan kattaa hyvin
vesisuihkulla.

.9 Aluksessa on oltava painesiili6, jonka tilavuus on vihintddn kaksi kertaa tdssd alakohdassa madritetyn
vesimddrdn tilavuus. Siiliossd on pidettdvd jatkuvasti makeaa vettd sellainen maird, joka vastaa sitd
vesimdarad, jonka.12 kohdassa tarkoitettu pumppu syottdd minuutissa, ja sdiliossd on yllapidettava
sellainen ilmanpaine, ettd siiliossd jatkuvasti pidettivin makean veden tultua kdytetyksi, paine ei varmasti
pienene alle sprinklerin kéyttopaineen lisdttynd paineella, jonka sdilion pohjan ja jdrjestelmin ylimmain
sprinklerisuuttimen vélinen vesipatsas aiheuttaa. Sdilio6n on voitava sopivalla tavalla lisitd painetta
ilmanpaineen alennuttua ja makeaa vettd vesimddrin vahennyttyd. Sdiliossi on oltava oikean
vedenkorkeuden osoittava mittalasi.

.10 Meriveden péidsy sdilioon on estettdvi. Painesdilioon on asennettava tehokas varoventtiili ja painemittari.
Kaikissa mittariliitinndissd on oltava sulkuventtiilit tai hanat.

.11 Itsendinen koneellinen pumppu on oltava pelkdstdan sitd varten, ettd sen avulla voidaan automaattisesti
jatkaa veden purkautumista sprinklerisuuttimista. Pumpun on kiynnistyttdvd automaattisesti jarjestelman
paineen alennuttua ennen kuin painesiiliossd jatkuvasti pidettdvd makea vesi on kokonaan kulutettu.

.12 Pumpun ja putkiston on kyettdva yllapitimain tarvittava paine ylimmén sprinklerisuuttimen tasolla, jotta
voidaan taata jatkuva vedensy6tto, joka riittdd samanaikaisesti vahintddn 280 m%n pinnalle kdytettdessi.8
kohdassa tarkoitettua virtaamaa. Sellaisten uusien C- ja D-luokan alusten, joiden pituus on alle 40 metrid
ja joiden suojatun alueen kokonaispinta-ala on alle 280 m?, osalta hallinto saa maritelld asianmukaisen
alueen pumppujen ja vaihtoehtoisten sy6ttolaitteiden mitoitukselle.
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.13 Pumpun painepuolella on oltava tarkistusventtiili, joka on varustettu lyhyelld avonaisella purkausputkella.
Venttiilin ja putken tehollisen pinta-alan on oltava sellainen, ettd niiden kautta voidaan laskea pumpulta
vaadittu vesimaard siten, ettd samanaikaisesti ylldpidetddn jirjestelmdssd.9 kohdassa madritetty paine.

.14 Pumppuun johtavan meriveden syottoputken on, mikéli mahdollista, oltava tilassa, jossa pumppu on, ja
sen on oltava sellainen, ettd aluksen ollessa vedessd ei ole tarpeen sulkea meriveden syottod pumppuun
muuta kuin pumpun tarkastusta tai korjausta varten.

.15 Sprinkleripumppu ja sdilio on sijoitettava sellaiseen paikkaan, joka on riittdvin kaukana koneistotiloista,
eikd niitd saa sijoittaa sellaiseen tilaan, joka on suojattava sprinklerijirjestelméan avulla.

.16 Merivesipumppua sekd automaattista halytys- ja palonhavaitsemisjdrjestelmaé varten on oltava vihintddn
kaksi teholdhdettdi. Pumpun teholdhteiden ollessa sihkoisid niissi on oltava pédgeneraattori ja
varateholdhde. Pumpun yhtend tehonlihteend on oltava padkytkintaulu ja toisena varakytkintaulu
erillisten ainoastaan titd tarkoitusta varten kiytettivien syottojohtojen vilitykselli. On viltettdvd
syottojohtojen vetdmistd keittioiden, koneistotilojen ja muiden erityisen palonarkojen ja suljettujen tilojen
kautta paitsi, kun se on vilttimitontd sopivaan kytkintauluun padsemiseksi, ja ne on yhdistettavi
automaattiseen sprinkleripumpun liheisyydessi sijaitsevaan vaihtokytkimeen. Kytkimen avulla on saatava
tehonsyottd paakytkintaulusta niin kauan kuin sieltd on saatavissa tehoa, ja vian tullessa tdhdn
tehonsyottoon se kytkee automaattisesti sy6ton tulemaan varakytkintaulusta. Pdd- ja varakytkintaulujen
kytkimet on merkittdva selkedsti ja yleensd pidettdva suljettuina. Ndihin sydtt6johtoihin ei saa laittaa muita
kytkimid. Halytys- ja palonhavaitsemisjdrjestelman yhtend teholdhteeni on oltava hatilihde. Kun pumpun
yhtend teholdhteeni kéytetddn polttomoottoria, se on.15 kohdan maardysten lisaksi sijoitettava siten, ettd
suojatussa tilassa tapahtuva tulipalo ei vaikuta koneiston ilmansaantiin.

.17 Aluksen paloputkistosta on oltava sprinklerijirjestelmain yhdysputki, jossa on lukittava ja sdddettava
takaiskuventtiili, joka estdd virtauksen sprinklerijarjestelmasti paloputkistoon.

.18 Jokaisen sprinklerilohkon automaattisen hilytyksen kokeilua varten on oltava koeventtiili, jonka kautta
saadaan yhden sprinklerisuuttimen toimintaa vastaava vedenvirtaus. Jokaisen lohkon koeventtiili on
sijoitettava lohkon sulkuventtiilin ldhelle.

.19 Jarjestelmin paineen alenemisesta aiheutuvaa pumpun automaattista kdynnistymistd on voitava kokeilla.

.20 Yhdessi.2 kohdassa mainituista néyttolaitteista on oltava kytkimet, joiden avulla voidaan kokeilla jokaisen
sprinklerilohkon halytyslaitteet ja osoittimet.

.21 Kutakin sprinklerilohkoa varten on oltava vihintddn kuusi varasprinklerisuutinta.
UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET, JOTKA ON RAKENNETTU 1 PAIVANA TAMMIKUUTA 2003 TAI SEN JALKEEN:

.22 Automaattisten sprinkleri-, palonhavaitsemis- ja palohalytysjirjestelmien on oltava hyviksyttyd tyyppid ja
tdytettdva paloturvallisuusjdrjestelyjen sddnnoston médrdykset.

.23 Sellaisten uusien C- ja D-luokan alusten osalta, joiden pituus on alle 40 metrid ja joiden suojatun alueen
kokonaispinta-ala on alle 280 m? lippuvaltion hallinto saa mddritelldi asianmukaisen pinta-alan
pumppujen ja vaihtoehtoisten laitteiden mitoitukselle.

9 I1-2/A/9 sddnto: Kiinteit palonhavaitsemis- ja palohilytysjirjestelmit (R 13)

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET, JOTKA ON RAKENNETTU ENNEN 1 PAIVAA TAMMIKUUTA 2003, SEKA
OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET:

.1 Yleistd

.1 Vaaditun kiintedn palonhavaitsemis- ja palohilytysjirjestelmin palonilmoituspainikkeineen on oltava
aina vilittomaéssd toimintavalmiudessa.

.2 Jdrjestelmédn toiminnan kannalta valttimattomid tehonldhteitd ja sihkopiireji on asianmukaisesti
valvottava tehon hdvidmisen tai vikojen havaitsemiseksi. Vian ilmetessd on valvontatauluun tultava
nikyvi ja kuuluva vikahalytys, jonka on oltava erilainen kuin palohilytys.
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.3 Palonhavaitsemis- ja palohilytysjirjestelméin sihkolaitteilla on oltava vihintddn kaksi teholdhdettd,
joista toisen on oltava hitilahde. Tehonsy6tto on hoidettava pelkdstadn tihin tarkoitetuilla erillisilld
syottojohdoilla. Tallaisten sydttdjohtojen on kuljettava palonhavaitsemisjdrjestelmén valvontataulussa
tai sen ldheisyydessi sijaitsevaan automaattiseen vaihtokytkimeen.

4 Tmaisimet ja palonilmoituspainikkeet on ryhmiteltdvd lohkoiksi. Minkd tahansa ilmaisimen tai
halytyspainikkeen laukeamisen on kéynnistettivdi ndkyvd ja kuuluva palohilytys valvonta- ja
ilmaisintauluissa. Jos hilytys ei ole kahden minuutin kuluessa johtanut toimenpiteisiin, on laivavden
asunto- ja tyoskentelytiloissa, valvomoissa ja koneistotiloissa automaattisesti kuuluttava palohalytys.
Tamin palohilytysjirjestelmin ei tarvitse olla palonhavaitsemisjarjestelman elimellinen osa.

.5 Valvontataulu on sijoitettava komentosillalle tai pddpalonvalvonta-asemalle.

.6 Imaisintauluista on ilmettdvd vahintddn se lohko, jossa ilmaisin tai hilytyspainike on lauennut.
Viahintddn yhden taulun on sijaittava sellaisessa paikassa, ettd laivavden vastuullinen jasen péisee aina
sen luokse merelld tai satamassa, paitsi silloin, kun alus ei ole kdytdssd. Yhden ilmaisintaulun on
sijaittava komentosillalla, jos valvontataulu sijaitsee padpalonvalvonta-asemalla.

.7 Jokaisessa ilmaisintaulussa tai sen ldheisyydessd on oltava selvd ilmoitus sen kattamista tiloista ja
lohkojen sijainnista.

.8 Jos palonhavaitsemisjirjestelmd ei pysty tunnistamaan jokaista erillistd ilmaisinta, ei yleensd sallita
sellaisia lohkoja, jotka kattavat useamman kuin yhden kannen asunto- ja tydskentelytiloissa seka
valvomoissa lukuun ottamatta lohkoa, joka kattaa suljetun portaikon. Jotta valtyttdisiin viivytyksiltd
palon alkuldhteen paikantamisessa, on kunkin lohkon suljettujen tilojen lukumdird rajoitettava
lippuvaltion hallinnon méardysten mukaisesti. Missddn tapauksessa yhdessakddn lohkossa ei sallita yli
viittakymmentd suljettua tilaa. Jos alukselle on asennettu sellainen palonhavaitsemisjirjestelmd, jossa
erilliset paloilmaisimet voidaan tunnistaa kaukoniytostd, lohkot voivat kattaa useita kansia ja lohkon
suljettujen tilojen lukumaari voi olla rajoittamaton.

.9 Jos palonhavaitsemisjirjestelma ei kykene tunnistamaan erikseen kutakin ilmaisinta, ilmaisinlohko ei
saa palvella aluksen sekd vasemmalla ettd oikealla puolella olevia tiloja eikd useammalla kuin yhdelld
kannella olevia tiloja ja se saa olla ainoastaan yhdessd pystysuuntaisessa padavyohykkeesss, ellei
lippuvaltion hallinto salli tdllaisen ilmaisinlohkon palvelevan seki aluksen vasenta ettd oikeaa puolta tai
useampaa kuin yhtd kantta, jos aluksen paloturvallisuus ei sen mukaan timdn vuoksi heikkene.
Aluksissa, joissa on osoitteelliset paloilmaisimet, lohko voi palvella aluksen kummallakin puolella
sijaitsevia tiloja ja useita kansia, mutta se ei saa olla kuin yhdessi pystysuuntaisessa padvyohykkeessa.

.10 Valvomon, tyoskentelytilan tai asuntotilan kattavaan ilmaisinlohkoon ei saa kuulua koneistotilaa.

.11 Imaisimien toiminnan on perustuttava limp66n, savuun tai muihin palamistuotteisiin, liekkiin taikka
ndiden tekijoiden yhdistelmain. Lippuvaltion hallinto voi hyvidksyd myds muita alkavaa paloa
osoittavia ilmaisimia, jos ne ovat vihintddn yhtd herkkid kuin edelli mainitut ilmaisimet.
Liekinilmaisimia voidaan kéyttdd ainoastaan savu- ja limpoilmaisimien tdydennyksend.

.12 Kokeilua ja huoltoa varten on oltava sopivat ohjeet ja varaosat.

.13 Havaitsemisjdrjestelmén toimintaa on kokeiltava mairdajoin lippuvaltion hallintoa tyydyttivalla tavalla
laitteilla, jotka kehittavit sopivan limpoistd kuumaa ilmaa tai savua taikka tiheysjakaumaltaan tai
hiukkaskooltaan sopivaa sumua, tai muun alkavaan tulipaloon liittyvin ilmi6n, johon ilmaisin on
suunniteltu reagoimaan.

Kaikkien ilmaisimien on oltava sellaista tyyppid, ettd niiden moitteetonta toimintaa voidaan kokeilla ja
ettd ne voidaan palauttaa normaalitilaan ilman osien uusimista.

.14 Palonhavaitsemisjdrjestelmad ei saa kdyttdd mihinkddn muuhun tarkoitukseen, mutta palo-ovien
sulkeminen ja vastaavat toimet voidaan kuitenkin sallia suoritettaviksi valvontataulusta.
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.15 Osoitteellinen palonhavaitsemisjirjestelmad on jdrjestettdva siten, ettd
— tuli voi vahingoittaa ilmaisinsilmukkaa ainoastaan yhdest kohdasta;

— varmistetaan se, ettei mikdan vika (esim. virtakatkos, oikosulku, maatto) aiheuta koko silmukan
toimintakyvyttomyytti;

— vian sattuessa (esim. sdhkoinen, elektroninen tai informatiivinen hiirio) jirjestelmd pystytddn
mahdollisimman hyvin palauttamaan alkuperéiseen tilaansa;

— ensimmdinen aloitettu palohilytys ei saa estdd muita ilmaisimia antamasta lisipalohalytyksia.
.2 Asennusvaatimukset

.1 Palonilmoituspainikkeita on sijoitettava asuntotilojen, tyoskentelytilojen ja valvomojen koko laajuudelta.
Yhden palonilmoituspainikkeen on oltava kunkin uloskdynnin luona. Palonilmoituspainikkeiden on
oltava helposti ulottuvilla kunkin kannen kaytévilla siten, ettd mikddn kdytdvdan kuuluva osa ei ole 20:td
metrid kauempana palonilmoituspainikkeesta.

.2 Savunilmaisimia on sijoitettava kaikkiin asuntotiloissa sijaitseviin portaikkoihin, kaytaviin ja poistumis-
reiteille.

.3 Kun kiinteitd palonhavaitsemis- ja palohilytysjirjestelmid vaaditaan muiden kuin edelld.2.2 kohdassa
tarkoitettujen tilojen suojaamiseen, vdhintdan yksi.1.11 kohdan mukainen ilmaisin on sijoitettava
kaikkiin téllaisiin tiloihin.

.4 Ilmaisimet on sijoitettava siten, ettd ne toimivat parhaalla mahdollisella tavalla. On viltettivd niiden
sjjoittamista palkkien ja ilmanvaihtokanavien ldhelle tai muihin sellaisiin paikkoihin, joissa
ilmavirtaukset voisivat vaikuttaa haitallisesti niiden toimintaan tai joissa iskut tai fyysiset vauriot ovat
todenndkoisid. Yleensd tilojen yldosaan sijoitettujen ilmaisimien on oltava vihintidn 0,5 metrin
etdisyydella laipioista.

.5 Ilmaisimien enimmdisvilimatkojen on oltava jiljempana esitetyn taulukon mukaisia:

Enimmiislattiapinta-ala Keskikohtien Enimmiisetiisyys laipioist

Imaisintyyppi ilmaisinta kohden enimmdisvalimatka fmmaise e(us;)fys aiprorsta
() (m) i
Lampo 37 9 4,5
Savu 74 11 5.5

Lippuvaltion hallinto voi vaatia tai sallia muut vilimatkat ilmaisimien ominaisuudet osoittavien
koetietojen perusteella.

.6 On viltettavd jirjestelmddn kuuluvien sihkojohtojen vetimistd keittioiden, koneistotilojen ja muiden
erittdin palovaarallisten ja suljettujen tilojen kautta, paitsi kun se on vilttdimatontd tallaisten tilojen
palonhavaitsemista tai palohalytysti varten tai sopivaan tehonldhteeseen kytkemistd varten.

.3 Mitoitusvaatimukset

.1 Jirjestelmd ja laitteet on mitoitettava sopivalla tavalla kestimdidn syottojinnitteen vaihtelua ja
kytkentdhuippuja, ympdroivin limpotilan muutoksia, tdrindd, kosteutta, iskuja, tormdyksid ja
korroosiota, joita aluksissa esiintyy tavanomaisesti.

.2 Asuntotilojen portaikkoihin, kdytdviin ja poistumisreiteille asennettavien savunilmaisimien on.2.2
kohdan mukaisesti todistetusti toimittava ennen kuin savuvoimakkuus ylittdd 12,5 prosenttia
taydellisestd lapinakymittomyydestd metrin matkalla, mutta ei ennen kuin savuvoimakkuus ylittda 2
prosenttia taydellisestd lapinakymattomyydestd metrin matkalla.

Muihin tiloihin asennettavien savunilmaisimien on lippuvaltion hallintoa tyydyttavilld tavalla toimittava
sellaisella herkkyysalueella, ettd ilmaisimien ali- tai yliherkkyys voidaan valttda.
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.3 Lampoilmaisimien on todistetusti toimittava ennen kuin limpétila ylittdd 78 °C mutta ei ennen kuin
lampéotila on 54 °C limpétilan kohotessa naihin lukemiin alle 1 °C:n minuuttivauhdilla. Kun lampétila
nousee titd nopeammin, limpoilmaisimen on toimittava lippuvaltion hallintoa tyydyttavilld tavalla
siten, ettd ilmaisimien ali- tai yliherkkyys voidaan valttaa.

4 Lampoilmaisimissa sallittua toimintalimpotilaa voidaan nostaa 30 °C tilan yldosan enimmadislimpotilaa
korkeammaksi kuivaushuoneissa ja vastaavanlaisissa tiloissa, joissa tavallisesti on korkea lampatila.

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET, JOTKA ON RAKENNETTU 1 PAIVANA TAMMIKUUTA 2003 TAI SEN JALKEEN:

4.1 Kiinteiden palonhavaitsemis- ja palohilytysjirjestelmien on oltava hyvaksyttyd tyyppid ja tdytettdva
paloturvallisuusjrjestelyjen sddnndston mairaykset.

.4.2 Paloturvallisuusjirjestelyjen sidnnoston mukaisia palonilmoituspainikkeita on sijoitettava asuntotilojen,
tyoskentelytilojen ja valvomojen koko laajuudelta. Yhden palonilmoituspainikkeen on oltava kunkin
uloskdynnin luona. Palonilmoituspainikkeiden on oltava helposti ulottuvilla kunkin kannen kaytavilld
siten, ettd mikddn kaytavdan kuuluva osa ei ole 20:t4 metrid kauempana palonilmoituspainikkeesta.

UUDET A-, B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET:

.5 Edelld mainittujen maédrdysten lisdksi lippuvaltion hallinnon on varmistettava, ettd laitteistojen
turvamdaardyksid, jotka koskevat laitteistojen riippumattomuutta toisista laitteistoista tai jarjestelmistd,
niiden osien sydpymisenestoa ja niiden valvontajirjestelméin sihkévirran syott6d noudatetaan ja ettd niiden
kiytto- ja huolto-ohjeet ovat saatavilla.

11-2/A[10 sddnto: Polttodljyd, voiteludljyd ja muita syttyvid 6ljyji koskevat jirjestelyt (R 15)

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET:

.1 Rajoitukset dljyn kdytdssd polttoaineena
Kéytettdessd 0ljyd polttoaineena on noudatettava seuraavia rajoituksia:
.1 Polttodljy4, jonka leimahduspiste on alle 60 °C, ei saa kdyttdd, ellei sitd erikseen sallita tdssd kohdassa.
.2 Hitidgeneraattoreissa saa kiyttdd polttooljyd, jonka leimahduspiste on vihintiin 43 °C.

.3 Lippuvaltion hallinto voi kuitenkin sallia yleisesti kdytettaviksi polttodljyd, jonka leimahduspiste on alle
60 °C mutta vahintddn 43 °C silld edellytykselld, ettd toteutetaan vdhintddn lisivarotoimenpiteitd ja ettd
tilassa, jossa tillaista polttoainetta sdilytetddn tai kdytetddn, limpotilan on pysyttavd vahintddn 10 °C
polttoaineen leimahduspisteen alapuolella. Aluksissa, jotka on rakennettu 1 piivind tammikuuta 2003
tai sen jdlkeen, voidaan sallia kéytettdviksi polttodljyd, jonka leimahduspiste on alle 60 °C mutta
vihintddn 43 °C seuraavin edellytyksin:

.3.1 polttoodljysiiliot on, kaksoispohjalla varustettuihin osastoihin jirjestettyja siilioitd lukuun
ottamatta, sijoitettu A-kategorian koneistotilojen ulkopuolelle;

.3.2 polttodljypumpun imuputkessa on laitteet 6ljyn limpétilan mittaamiseksi;
.3.3 polttodljynsuodattimien imu- ja poistopuolella on sulkuventtiilit ja/tai hanat ja

.3.4 hitsattuja tai ympyrikartiotyyppisid putkiliitoksia taikka palloliitoksia kdytetddn mahdollisimman
suuressa maarin.

Oljyjen leimahduspiste on méritettiva hyviksytylld suljetun astian menetelmalla.

.4 Aluksilla, joihin sovelletaan II-1 luvun osaa G, sallitaan sellaisen polttooljyn kdyttd, jonka leimahduspiste
on 1.1 kohdassa muutoin méiritettyd alhaisempi.
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.2 Polttodljyjarjestelyt

Aluksessa, jossa kiytetddn polttodljyd, on polttodljyn varastointi-, jakelu- ja kayttojirjestelyjen oltava
sellaiset, ettd aluksen ja aluksessa olevien ihmisten turvallisuus voidaan taata, ja jirjestelyjen on tdytettava
ainakin seuraavat vaatimukset:

.1.1 Kuumennettua 6ljyé, jonka paine on yli 0,18 N/mm?, sisiltdvin polttodljyjarjestelmén mitddn osaa ei
saa mahdollisuuksien mukaan sijoittaa sellaiseen paikkaan, jossa vioittumisia ja vuotoja ei voida
helposti havaita. Tallaisten polttodljyjarjestelmain kuuluvien osien ympérilld on koneistotilassa oltava
riittdva valaistus.

.1.2 Kuumennetulla 6ljylld tarkoitetaan 6ljy4, jonka lampétila kuumennuksen jilkeen on yli 60 °C tai
korkeampi kuin 6ljyn leimahduspiste, jos se on alle 60 °C.

.2 Koneistotilojen ilmanvaihdon on kaikissa tavanomaisissa olosuhteissa oltava riittivd estimain
6ljyhdyryn kerddntyminen.

.3 Polttooljysiiliiden on mahdollisuuksien mukaan oltava osa aluksen rakennetta ja ne on sijoitettava
koneistotilojen ulkopuolelle. Kun polttooljysdilioitd, lukuun ottamatta kaksoispohjasiilioitd, on
valttimdttd sijoitettava koneistotilojen viereen tai niiden sisdpuolelle, on ainakin siilion yhden
pystysivun yhdyttiva koneistotilan rajapintaan, ja siiliilli on mieluiten oltava yhteinen rajapinta
kaksoispohjasiilididen kanssa, ja koneistotilan kanssa yhteisen rajapinnan pinta-alan on oltava
mahdollisimman pieni. Jos tillaisia sdiliditd on koneistotilojen rajapintojen sisdpuolella, niissd ei saa
olla sellaista polttooljy4, jonka leimahduspiste on alle 60 °C. Irrallisten polttodljysiilididen kaytt6d on
viltettdvd, ja niiden kiytto on kielletty koneistotiloissa.

4 Mitddn oljysailiotd ei saa sijoittaa paikkaan, jossa sen aiheuttama valuminen tai vuoto aiheuttaisi
vaaratilanteen Oljyn joutuessa kuumennetuille pinnoille. On toteutettava varotoimenpiteet sen
estimiseksi, ettd paineenalaisena jostain pumpusta, suodattimesta tai limmityslaitteesta mahdollisesti
vuotava 0ljy joutuisi kosketuksiin kuumentuneiden pintojen kanssa.

.5 Jokaiseen polttodljyputkeen, joka vaurioituessaan saisi aikaan Oljyn vuotamisen kaksoispohjan
ylapuolella sijaitsevasta, kapasiteetiltaan vahintddn 500 litran varasto-, selkeytys- tai paivisailiostd, on
asennettava valittomasti sdilion paille hana tai venttiili, joka voidaan sulkea kyseisen tilan ulkopuolella
olevasta turvallisesta paikasta silloin, kun tulipalo syttyy tallaisten sdilididen sijaintitilassa. Erityisesti
silloin kun syvisiilioitd on sijoitettu johonkin akseli- tai putkitunneliin tai vastaavanlaiseen tilaan, on
sdilididen pailld oltava venttiilit, mutta tulipalon yhteydessé suoritettavaa valvontaa voidaan tehostaa
asentamalla putkeen tai putkiin lisdventtiili tunnelin tai vastaavanlaisen tilan ulkopuolelle. Jos tillainen
lisaventtiili asennetaan koneistotilaan, sitd on voitava kiyttdd tillaisen tilan ulkopuolella olevasta
paikasta.

.1 Aluksissa, jotka on rakennettu 1 paiving tammikuuta 2003 tai sen jalkeen, on hidtdgeneraattorin
polttoainesiilion  venttiilin  kaukosiddtolaitteiden — sijaittava erillidn muiden koneistotiloissa
sijaitsevien venttiilien kaukosditolaitteista.

.2 Aluksissa, jotka on rakennettu 1 pdivand tammikuuta 2012 tai sen jilkeen ja joiden bruttovetoisuus onalle
500, kaksoispohjan yldpuolella sijaitseviin polttoainesdilivihin on asennettava hana tai venttiili.

.3 Aluksissa, jotka on rakennettu 1 pdivind tammikuuta 2012 tai sen jilkeen ja joiden bruttovetoisuus onalle
500, ensimmdisessd kohdassa tarkoitettu hana tai venttiili on asennettava myos sellaisiin
kaksoispohjan ylipuolella sijaitseviin polttoainesiiliihin, joiden kapasiteetti on alle 500 litraa,
viimeistddn ensimmadisen mdaardaikaiskatsastuksen yhteydessd 1 paivand tammikuuta 2012 tai sen
jalkeen.

.6 Jokaisessa polttooljysiiliossd olevan polttodljyn médrin toteamista varten on oltava turvalliset ja
tehokkaat laitteet.

UUDET B-, C- ja D-LUOKAN ALUKSET:

.1 Peilausputket eivit saa pddttyi sellaisiin tiloihin, joissa peilausputkesta valuva 6ljy saattaisi syttya.
Erityisesti ne eivdt saa pddttyd matkustajien tai laivavden tiloihin. Yleissddntoni on, ettd
peilausputket eivit saa pddttyd koneistotiloihin. Mikili lippuvaltion hallinto kuitenkin katsoo,
ettd jalkimmaisistd vaatimuksista voidaan poiketa, se voi sallia peilausputkien paittymisen
koneistotiloihin silld edellytykselld, ettd seuraavat vaatimukset tayttyvat:

1.1 lisiksi on oltava 6ljynpinnan korkeutta ilmaiseva mittari, joka tdyttdd.2.6.2 alakohdan
vaatimukset;
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.1.2 peilausputkien on paityttavd kohtiin, jotka eivit ole lahelld syttymisvaarallisia paikkoja, paitsi jos
toteutetaan varotoimenpiteitd, kuten tehokkaiden suojusten asentaminen, sen estimiseksi, ettd
peilausputkien paistd valuva polttodljy joutuisi kosketuksiin syttymisldhteen kanssa;

.1.3 peilausputkien péissd on oltava itsesulkeutuvat sulkulaitteet ja sulkulaitteiden alla ldpimitaltaan
pienet itsesulkeutuvat varmistushanat, joiden avulla voidaan ennen sulkulaitteiden avaamista
varmistaa, ettd polttodljyd ei ole lasni. On my0s varmistettava, ettd varmistushanojen
vuotaminen ei aiheuta syttymisvaaraa.

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET:

.2 Polttodljysiilivissd olevan polttodljyn mairan toteamisessa voidaan sallia muitakin laitteita, jos ne
eivit vaadi sdilion lavistdimistd muualta kuin sdilion yldosasta ja jos niiden vioittuminen tai
silididen ylitaytto eivit aiheuta polttoaineen vuotamista.

.3 Edelld.2.6.2 alakohdassa kuvatut laitteet on huollettava asianmukaisesti, jotta niiden jatkuva
moitteeton toiminta voidaan varmistaa.

.7 On huolehdittava siitd, ettd ylipaineen muodostuminen voidaan estdd kaikissa oOljysailidissd tai
polttodljyjarjestelman kaikissa osissa, mukaan luettuna aluksella olevien pumppujen palvelemat
tayttoputket. Kaikki varoventtiilit ja ilma- tai ylivuotoputket on johdettava turvalliseen paikkaan, jossa
ei ole 6ljyn vapautumisen tai hoyrystymisen aiheuttamaa tulipalon tai rdjahdyksen vaaraa; niitd ei saa
johtaa laivavden tiloihin, matkustajien tiloihin eikd erityistiloihin, suljettuihin ro-ro-tiloihin,
koneistotiloihin taikka vastaavanlaisiin tiloihin, jotka sijaitsevat aluksilla, jotka on rakennettu 1
pdivand tammikuuta 2003 tai sen jilkeen.

.8 Polttodljyputkien ja niiden venttiilien ja varusteiden on oltava terdstd tai muuta hyvaksyttyd ainetta,
mutta taipuisien putkien rajoitettu kiytto voidaan sallia. Tdllaiset taipuisat putket ja niiden liittimet on
tehtdva hyviksytyistd, palonkestdvisti ja riittavén lujista aineista.

Polttoodljysdilioihin kiinnitettavat venttiilit, jotka ovat staattisen paineen alaisina, voidaan hyviksyd
valmistettavan terdksestd tai pallografiittivaluraudasta. Tavallisia valurautaventtiilejd voidaan kuitenkin
kayttdd putkistoissa, joiden mitoituspaine on alle 7 baaria ja mitoituslimpétila alle 60 °C.

UUDET B-, C- ja D-LUOKAN ALUKSET:

.9 Kaikki ulkoiset korkeapaineiset polttodljyputket, jotka sijaitsevat korkeapaineisten polttoaine-
pumppujen ja polttoaineinjektorien vilissd, on suojattava vaippaputkijirjestelmilld, joka kerdd
viallisesta korkeapainelinjasta vuotavan 6ljyn. Vaippaputkeen kuuluu ulompi putki, jonka sisddn
korkeapaineistettu  polttodljyputki on sijoitettu, muodostaen niin kiintein kokonaisuuden.
Vaippaputkijirjestelman on pystyttdvd kerddmdin vuotava oljy ja antamaan hilytys, jos polttodljy-
linjassa ilmenee vika.

.10 Kaikki pinnat, joiden limpétila on yli 220 °C ja joihin vika polttoainejirjestelmassi voi vaikuttaa, on
eristettdva asianmukaisella tavalla.

.11 Polttodljylinjat on suojustettava tai muuten sopivalla tavalla suojattava siten, ettd viltetddn
mahdollisimman hyvin 6ljyn suihkuaminen tai vuoto kuumille pinnoille, koneiston ilmanotto-
aukkoihin tai muihin syttymisldhteisiin. Niissd putkistoissa on liitosten madrd pidettivi
mahdollisimman vihiisend.

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET, JOTKA ON RAKENNETTU 1 PAIVANA TAMMIKUUTA 2003
TAI SEN JALKEEN:

.12 Polttodljylinjoja ei saa sijoittaa korkealdimpétilaisten laitteiden, kuten kattiloiden, hoyryputkistojen,
pakokaasujakoputkien, ddnenvaimentimien tai muiden eristystd vaativien laitteiden, vilittémédan
laheisyyteen tai suoraan niiden yldpuolelle. Jos se on kiytinnossdé mahdollista, polttodljylinjat on
jarjestettdvd kauas kuumista pinnoista, sihkojirjestelmistd tai muista syttymisldhteistd, ja ne on
suojustettava tai muuten sopivalla tavalla suojattava siten, ettd valtetddn 6ljyn suihkuaminen tai vuoto
syttymislahteisiin. Néissd putkistoissa on liitosten maard pidettdvd mahdollisimman vihiisena.

.13 Dieselmoottorin polttoainejirjestelmin osat on suunniteltava siten, ettd otetaan huomioon kaytossd
esiintyvd huippupaineen enimmdisarvo, mukaan luettuna polttoaineruiskutuspumppujen aiheuttamat
ja takaisin polttoaineen syotto- ja hukkalinjoihin siirtimait korkeapainesykaykset. Polttoaineen syotto-
ja hukkalinjojen liitokset on rakennettava siten, ettd niilld on kyky ehkéistd kiytossi ja huollon jilkeen
paineistetun polttodljyn vuodot.
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.14 Kun useampaan moottoriin syGtetddn polttoainetta samasta polttoaineldhteestd, yksittdisten
moottorien polttoaineen sy6tto- ja hukkaputket on pystyttava eristimain. Tallaiset eristykset eivit saa
vaikuttaa muiden moottorien toimintaan, ja eristyksid on pystyttivd kéyttimédn paikasta, johon
padsyd mihinkdin moottoriin kohdistuva tulipalo ei esti.

.15 Silloin, kun lippuvaltion hallinto sallii 6ljyd ja muita palavia nesteitd kuljettavien putkien vetdmisen
asunto- ja tyoskentelytilojen kautta, kyseisten putkien on oltava valmistettu aineesta, jonka hallinto on
hyviksynyt otettuaan huomioon tulipalovaaran.

.16 Olemassa olevien B-luokan alusten on tdytettdvd.2.9-.2.11 kohdassa esitetyt vaatimukset paitsi, ettd
sellaisten teholtaan enintddn 375 kW:n koneiden, joiden polttoaineinjektiopumput palvelevat
useampaa kuin yhti injektoria, sopivaa suojausta voidaan kayttdd.2.9 kohdan vaippaputkijirjestelmin
vaihtoehtona.

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET:
.3 Voitelujdrjestelyt

Painevoitelujirjestelmissd kdytettavin oljyn varastointi-, jakelu- ja kiyttojarjestelyjen on oltava sellaiset, ettd
taataan aluksen ja aluksella olevien ihmisten turvallisuus, ja koneistotiloissa jirjestelyjen on tiytettdva
vihintddn.2.1,.2.4,.2.5,.2.6,.2.7,.2.8,.2.10 ja.2.11 alakohdan vaatimukset, mutta

.1 tdma ei kuitenkaan esti virtauslasien kiyttod voiteludljyjarjestelmissd, mikali kokeellisesti osoitetaan, ettd
virtauslaseilla on sopiva palonkestivyys. Virtauslaseja kiytettdessd putki on varustettava venttiilein
molemmista péistd. Putken alemmassa padssi olevan venttiilin on oltava itsestddn sulkeutuva;

.2 koneistotiloissa peilausputket voidaan sallia;.2.6.1.1 ja.2.6.1.3 alakohdan vaatimuksia ei tarvitse tdyttdd
silld edellytykselld, ettd peilausputkiin on asennettu soveltuvat suljinlaitteet.

Niiden alusten osalta, jotka on rakennettu 1 pdivind tammikuuta 2003 tai sen jilkeen,.10.2.5 kohdan
vaatimuksia sovelletaan myos voiteludljysailioihin (kapasiteetiltaan alle 500 litran siilioitd lukuun
ottamatta) ja varastointisdilioihin, joiden venttiilit ovat suljettuina aluksen normaalin kdyton aikana, seké
siind tapauksessa, jos kdy ilmi, ettd voiteludljysiilion nopean sulkuventtiilin tahaton kaytté vaarantaisi
paakuljetuskoneiston ja kuljetukselle olennaisen apukoneiston turvallisen kdyton.

4 Muita syttyvid oljyjd koskevat jarjestelyt

Voimansiirtolaitteissa, tarkkailu- ja toimilaitteissa sekd lammityslaitteissa paineellisina kéytettdvien muiden
syttyvien Oljyjen varastointi-, jakelu- ja kdyttojdrjestelyjen on oltava sellaiset, ettd aluksen ja aluksella olevien
ihmisten turvallisuus on varmistettu. Paikoissa, joissa on syttymislahteitd, on tallaisten jirjestelyjen tdytettiva
vdhintddn.2.4,.2.6,.2.10 ja.2.11 alakohdan vaatimukset sekd lujuuden ja rakenteen osalta.2.7 ja.2.8
alakohdan vaatimukset.

.5 Ajoittain miehittdmdttomdt koneistotilat

Edelld esitettyjen.1—.4 kohdan vaatimusten lisiksi polttodljy- ja voiteludljyjarjestelmien on tdytettava
seuraavat vaatimukset:

.1 Jos polttodljyn paivisdiliot tayttyvit automaattisesti tai kauko-ohjatusti, on oltava laitteet, jotka estdvit
ylivuodon. Muissa syttyvid nesteitd automaattisesti kasittelevissd laitteissa, esimerkiksi polttodljyn
separaattoreissa, jotka mahdollisuuksien mukaan on asennettava erityiseen separaattoreita ja niiden
lammittimid varten varattuun tilaan, on oltava ylivuodon estivit laitteet.

.2 Jos polttodljyn piivisiiliot tai selkeytyssdiliot on varustettu limmityslaitteilla, on niissé oltava limpétilan
yldrajahilytys, jos polttooljyn leimahduspiste voidaan ylittda.

.6 Syttyvien Gljyjen kuljetuskielto keulapiikin sdilivissd

Polttodljyd, voiteludljya ja muita syttyvid 6ljyja ei saa kuljettaa keulapiikin sdiliissi.



L 83/80 Euroopan unionin virallinen lehti 19.3.2020

11 1I-2/A/11 sddnt6: Palomiehen varusteet (R 17)
UUDET B-, C- JA D-LUOKAN SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET:
.1 Ennen 1 piiviid heindkuuta 2019 rakennetuissa aluksissa palomiehen varusteisiin on kuuluttava:
.1.1 Henkilokohtaiset varusteet:

.1 Sellaisesta aineesta valmistettu suojavaatetus, joka suojaa ihoa palon synnyttimaltd lampositeilyltd
ja hoyrystd aiheutuvilta palovammoilta ja polttohaavoilta. Ulkopinnan on oltava vettihylkiva;

.2 kumista tai muusta sihkod johtamattomasta aineesta valmistetut saappaat ja kisineet;
.3 jdykkdrakenteinen kypird, joka antaa tehokkaan suojan iskuja vastaan;

.4 hyviksyttyd tyyppid oleva varmuussihkolamppu (kdsilyhty), jonka valaisuaika on vdhintdan kolme
tuntia;

.5 palomiehen kirves.

.1.2 Hyviksyttyd tyyppid oleva hengityslaite, jonka on oltava itsendinen paineilmahengityslaite, jonka
sdilididen sisdltiman ilman tilavuus on vdhintddn 1 200 litraa, tai muu itsendinen hengityslaite, joka
toimii vahintddn 30 minuuttia. Jokainen itsendinen paineilmahengityslaite on varustettava tdysin
taytetyilld varasiilioilld, joiden varastointikyky on vihintddn 2 400 litraa vapaata ilmaa paitsi:

i) jos aluksella on vahintddn viisi itsendistd paineilmahengityslaitetta, varalla olevan vapaan ilman
mddrdn ei tarvitse olla yli 9 600 litraa; tai

i) jos aluksella on laitteet tdydelld paineella ja saasteettomalla ilmalla tapahtuvaa ilmasiilididen
uudelleentdyttod  varten, jokaisen tdysin tdytetyn itsendisen paineilmahengityslaitteen
varatdytosmairin on oltava vihintdin 1200 litraa vapaata ilmaa, eikd aluksen kokonaisvaratiy-
tosmadran vapaana ilmana tarvitse ylittdd 4 800:ta litraa.

Kaikkien itsendisten paineilmahengityslaitteiden sylintereiden on oltava keskenain vaihtokelpoisia.

.1.3 Palomiehen varusteisiin kuuluvien kannettavien paineilmapakolaitteiden on 1 pdivddn heinikuuta
2019 mennessi oltava paloturvallisuusjirjestelyjen sddnnéston 3 luvun 2.1.2.2 kohdan mukaisia.

.la Palomiehen varusteiden on 1 piivdnd heinikuuta 2019 tai sen jilkeen rakennetuissa aluksissa oltava
paloturvallisuusjirjestelyjen sddnnoston mukaisia. Jokainen itsendinen paineilmahengityslaite on
varustettava tdysin taytetyilld varasdilioilld, joiden varastointikyky on vahintddn 2 400 litraa vapaata ilmaa
paitsi:

i) jos aluksella on vahintdin viisi paineilmahengityslaitetta, varalla olevan vapaan ilman méirin ei tarvitse
ollayli 9 600 litraa; tai

ii) jos aluksella on laitteet tdydelldi paineella ja saasteettomalla ilmalla tapahtuvaa ilmasiilividen
uudelleentdyttod varten, jokaisen tdysin tdytetyn paineilmahengityslaitteen varatdytosméddrdan on oltava
vdhintddn 1 200 litraa vapaata ilmaa, eikid aluksen kokonaisvaratdytosmadrin vapaana ilmana tarvitse
ylittdd 4 800:ta litraa.

.2 Jokaista hengityslaitetta varten on oltava riittdvin pitkd ja luja tulenkestivd turvakdysi, joka voidaan
kiinnittdd sdppihaalla laitteen kantohihnoihin tai erilliseen vyohon, jotta viltyttdisiin hengityslaitteen
irtoamiselta kdytettdessd turvakoytti.

.3 Uusissa B-luokan aluksissa ja olemassa olevissa B-luokan aluksissa seki uusissa C- ja D-luokan aluksissa,
joiden pituus on vihintddn 40 metri, on oltava vihintddn kahdet palomichen varusteet.

.1 Aluksissa, joiden pituus on vihintd4n 60 metri, on lisaksi oltava, jos kaikkien matkustaja- ja tydskente-
lytilojen kokonaispituudet ovat tallaisia tiloja kasittavalld kannella yli 80 metria tai jos tillaisia kansia on
useampia, silld kannella, jolla kyseinen kokonaispituus on suurin, kahdet palomiehen varusteet ja
kahdet henkilokohtaiset varuste-erit kutakin tallaista 80:aa metrid tai sen osaa kohden.
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Aluksissa, joiden matkustajamdidrd on yli 36, on oltava kahdet ylimdirdiset palomichen varusteet
kutakin pystysuuntaista padvyohykettd kohden, lukuun ottamatta portaikkoja, jotka muodostavat
erillisen pystysuuntaisen padvyohykkeen, ja pituudeltaan rajoitettuja aluksen keula- ja perdosissa
sijaitsevia pystysuuntaisia padvyohykkeitd, joissa ei ole asuntotiloja, koneistotiloja eikd paakeittioita.

.2 Aluksissa, joiden pituus on vihintddn 40 metrid mutta alle 60 metrid, on oltava kahdet palomiehen
varusteet.

.3 Uusissa B-luokan aluksissa ja olemassa olevissa B-luokan aluksissa, joiden pituus on alle 40 metrid, on
my0s oltava kahdet palomiehen varusteet, mutta vain yksi itsendisen hengityslaitteen varailmalataus.

4 C-ja D-luokan aluksissa, joiden pituus on alle 40 metri4, ei tarvitse olla palomiehen varusteita.
.4a Palomiesten yhteydenpito:

Tammikuun 1 pdivind 2018 tai sen jalkeen rakennetuissa aluksissa, joissa on oltava vihintddn yhdet
palomiehen varusteet, on oltava vihintddn kaksi kannettavaa kaksisuuntaista radiopuhelinlaitetta kutakin
sammutusryhmid kohti palomiesten yhteydenpitoa varten. Nesteytettyd maakaasua polttoaineena
kiyttavissd aluksissa tai ro-ro-matkustaja-aluksissa, joissa on suljettuja ro-ro-tiloja tai erityistiloja,
kannettavien radiopuhelinlaitteiden on oltava rdjahdyssuojattuja tai muutoin ominaisuuksiltaan erittdin
kestdvid. Ennen 1 paivdd tammikuuta 2018 rakennettujen alusten on tdytettdva tdssd 1I-2/A[11 sddnnossi
asetetut vaatimukset viimeistddn sind péivind, jona ensimmdinen 1 pdivin heinikuuta 2019 jilkeinen
katsastus tehdain.

.5 Palomiehen varusteet tai henkilokohtaiset varuste-erdt on sdilytettdva siten, ettd ne ovat helposti saatavilla ja
kayttovalmiina, ja kun aluksessa on useampia kuin yhdet palomiehen varusteet tai useampi kuin yksi
henkilokohtainen varuste-erd, ne on sijoitettava toisistaan selvisti erillidn oleviin paikkoihin. Kussakin
tillaisessa paikassa on oltava vihintdin yhdet palomiehen varusteet ja yksi henkilokohtainen varuste-era.

.6 Jos lippuvaltion hallinto katsoo, ettd timin II-2/A[11 sddnnon kuljetusméidrdykset ovat jollakin aluksella
kohtuuttomia ja/tai eivit ole teknisesti toteutettavissa, kyseessd oleva alus voidaan direktiivin 2009/45/EY
9 artiklan 3 kohdan sddnnosten mukaisesti vapauttaa tdiman II-2/A[11 sddnnon yhden tai useamman
vaatimuksen noudattamisesta.

12 11-2/A[12 sddnto: Erindisid madrdyksid (R 18)
UUDET B-, C- JA D-LUOKAN SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET:

.1 Kun sihkojohtoja, putkia, kuiluja, kanavia jne. tai vyotteitd, palkkeja tai muita rakenneosia viedddn A-luokan
rajapintojen lavitse, on toteutettava toimenpiteitd, siind midrin kuin on jirkevdd ja mahdollista, sen
varmistamiseksi, ettd palonkestivyytta ei heikenneta.

Kun aluksissa, jotka on rakennettu 1 péivind tammikuuta 2003 tai sen jilkeen, lavistetddn A-luokan
rajapintoja, tillaiset ldpiviennit on testattava palokoesddnnoston mukaisesti sen varmistamiseksi, ettd
rajapintojen palonkestdvyyttd ei heikenneta.

IImanvaihtokanavien ollessa kyseessd sovelletaan tapauksen mukaan II-2/B[9 sdinnén.1.4 alakohtaa, II-
2/B[9 sddnnon.2.2a alakohtaa, II-2/B/9 sddnnon.2.2b alakohtaa, II-2/B[9 sdinnén.3 kohtaa, 1I-2/B[9a
sdannon.1.2 alakohtaa ja II-2/B/9a sddnnon. 3.1 alakohtaa.

Kuitenkin silloin, jos putken ldpivienti tehddédn terdksestd tai samanarvoisesta aineesta, jonka paksuus on
vdhintddn 3 mm ja pituus vdhintddn 900 mm (mieluiten 450 mm ldpivientikohdan kummallakin puolella)
ja jossa ei ole aukkoja, testausta ei vaadita.

Tallaiset ldpiviennit on eristettdva sopivalla tavalla laajentamalla eristystd rajapinnan samalla tasolla.

.2 Kun B-luokan rajapintoihin tehdddn aukkoja sidhkojohtojen, putkien, kuilujen, kanavien jne. ldpivientid
varten tai ilmanvaihtoventtiilien, valaisimien tai vastaavanlaisten laitteiden asentamisen takia, on
toteutettava kohtuullisessa méirin ja mahdollisuuksien mukaan toimenpiteitd sen varmistamiseksi, ettd
palonkestdvyytti ei heikennetd. Aluksissa, jotka on rakennettu 1 paivind tammikuuta 2003 tai sen jilkeen,
on tillaisten lapivientien osalta toteutettava toimenpiteitd, siind maarin kuin on jirkevaid ja mahdollista, sen
varmistamiseksi, ettd rajapintojen palonkestivyytti ei heikennetd.
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Muut kuin terdksestd tai kuparista valmistetut putket, jotka viedddn B-luokan rajapintojen ldpi, on suojattava
joko

.1 palonkestivyytensd osalta testatulla ldpivientilaitteella, joka on sopiva ldvistetyn rajapinnan
palonkestivyyden ja kdytetyn putken tyypin kannalta; tai

.2 terdsmuhvilla, jonka paksuus on vihintddn 1,8 mm ja pituus vdhintddn 900 mm, kun putken halkaisija
on vihintddn 150 mm, ja vdhintddn 600 mm, kun putken halkaisija on alle 150 mm (mieluiten
lapivientikohdan kummallekin puolelle tasaisesti jaettuna).

Putki on liitettdvd muhvin paihin laipoilla tai liittimilld tai vapaa vili muhvin ja putken vililld saa olla
korkeintaan 2,5 mm taikka muhvin ja putken vilinen vapaa vili on tiytettivd palamattomalla tai muulla
tarkoitukseen sopivalla aineella.

.3 A- tai B-luokan rajapintojen ldpi kulkevien putkien on oltava valmistettu hyviksytystd aineesta ottaen
huomioon limpétilan, jonka tillaisten rajapintojen vaaditaan kestavan.

Aluksissa, jotka on rakennettu 1 pdivand tammikuuta 2003 tai sen jilkeen, A-tai B-luokan rajapintojen lapi
kulkevien eristimattomien metalliputkien on oltava valmistettu aineesta, jonka sulamislimpatila on yli 950
°C (A-0-luokan rajapinnat) ja 850 °C (B-0-luokan rajapinnat).

4 Asunto- ja tyoskentelytiloissa sekd valvomoissa Oljyn tai muiden syttyvien nesteiden johtamiseen
tarkoitettujen putkien on palovaaran huomioon ottaen oltava rakenneaineeltaan ja rakenteeltaan sopivia.

.5 Ulkolaidan ylivuotosuppiloissa, saniteettiputkiston poistoaukoissa ja muissa vesirajan tuntumassa olevissa
aukoissa ja kohdissa, joissa rakenneaineen pettdminen tulipalon sattuessa aiheuttaisi vuotovaaran, ei saa
kédyttdd aineita, jotka menettdvat limmon vaikutuksesta kdyttokelpoisuutensa.

.6 Jos kiytetddn sahkoisid lampOpattereita, niiden on oltava kiinteitd ja niiden rakenteen on oltava sellainen,
ettd palovaara on mahdollisimman pieni. Tallaisten limmittimien rakenneosat eivit saa tyonty4 siten esiin,
ettd vaatetus, verhot tai vastaavat aineet voivat hiiltyd tai syttyd tuleen rakenneosan tuottaman limmon
johdosta.

.7 Kaikki roska-astiat on valmistettava palamattomista aineista siten, ettd niiden sivuilla tai pohjassa ei ole
aukkoja.

.8 Tiloissa, jonne Oljytuotteita voi padsti, on eristeaineiden pintojen oltava 6ljya tai 6ljyhoyryjd imemattomia.

UUDET A-, B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET: Tiloissa, joissa on oljyjen roiskumisen tai 6ljyhoyryjen vaara,
esimerkiksi A-kategorian koneistotiloissa, eristemateriaalin pinnan on oltava oljyd ja oljyhoyryd
imemdtontd. Missd viimeisen pinnan muodostava péillyste on refittimatontd terdslevyd tai muuta
palamatonta ainetta (ei alumiinia), timan pallysteen voi kiinnittdd summaamalla, niittaamalla jne.

.9 Maalivarastot ja syttyvid nesteitd sisaltdvit varastot on suojattava hyvaksytylld palonsammutusjirjestelylld,
jonka avulla laivaviki pystyy sammuttamaan palon astumatta sisille tilaan.

Aluksissa, jotka on rakennettu 1 paivind tammikuuta 2003 tai sen jilkeen:
.1 Maalivarastot on suojattava jollakin seuraavista jirjestelmista:

.1.1 hiilidioksidijarjestelmalld, joka on mitoitettu antamaan sellainen vihimmaismaira vapaata kaasua,
joka vastaa 40:44 prosenttia suojatun tilan kokonaistilavuudesta;

.1.2 kuivajauhejirjestelmills, joka on mitoitettu tuottamaan vahintddn 0,5 kg jauhetta/m’;

.1.3 vesisuihkutus- tai sprinklerijarjestelmilld, joka on mitoitettu antamaan vettd 5 1/m? minuutissa.
Vesisuihkutusjdrjestelmit voidaan yhdistda aluksen paloputkistoon; tai
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.1.4 samanarvoisen suojan tarjoavalla jarjestelmalld lippuvaltion hallinnon maaritelman mukaisesti.
Jarjestelmid on voitava kaikissa tapauksissa kayttad suojatun tilan ulkopuolelta.

.2 Syttyvid nesteitd sisiltdvit varastot on suojattava lippuvaltion hallinnon hyviksymalld asianmukaisella
palonsammutusjirjestelylld.

.3 Niiden varastojen osalta, joiden kansialue on pinta-alaltaan alle 4 m? ja joista ei ole paisya asuntotiloihin,
voidaan kiintedn jirjestelmén sijaan hyviksyd hiilidioksidikdsisammutin, joka on mitoitettu antamaan
sellainen vihimmaismédrad vapaata kaasua, joka vastaa 40:34 prosenttia tilan kokonaistilavuudesta.

Varastossa on oltava laukaisuaukko, joka mahdollistaa sammuttimen laukaisun ilman sisille suojattuun
tilaan menemistd. Vaadittu kdsisammutin on sijoitettava aukon ldhelle. Vaihtoehtoisesti varasto voidaan
varustaa aukolla tai letkukytkennilld paloputkiston veden kayton helpottamiseksi.

UUDET A-, B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET:
.10 Rasvakeittimet, keitto- ja paistolaitteet:

Jos rasvakeittimid, keitto- ja paistolaitteita on asennettu ja niitd kdytetddn padkeittion ulkopuolisissa tiloissa,
lippuvaltion hallinnon on annettava ylimairdiset turvaméirdykset timédn tyyppisten laitteiden kayttoon
liittyvien erityisten vaaratilanteiden johdosta.

Aluksissa, jotka on rakennettu 1 pdivind tammikuuta 2003 tai sen jalkeen, rasvakeittolaitteet on
varustettava

.1 automaattisella tai kisikdyttoiselld sammutusjdrjestelmall, joka on testattu kansainviliseen standardiin
nihden julkaisun ISO 15371:2000 ("Fire-extinguishing systems for protection of galley deep-fat
cooking equipment”) mukaisesti;

.2 lampotilan paa- ja varasddtimelld, joka antaa kdyttdjille hilytyksen, jos jompikumpi limpétilan
sddtimistd ei toimi;

.3 jdrjestelmalld, joka automaattisesti katkaisee sahkovirran, kun sammutusjirjestelma alkaa toimia;

4 hilyttimelld, joka ilmoittaa sammutusjirjestelmidn olevan toiminnassa keittiossd, jonne laitteet on
asennettu; ja

.5 sammutusjirjestelmdn manuaalisen kdyton ohjaimilla, jotka on selvasti merkitty, jotta ne ovat valmiina
laivavien kayttod varten.

Aluksissa, jotka on rakennettu ennen 1 pdivdd tammikuuta 2003, uusien rasvakeittolaitteiden asennusten
on tdytettdvd tdimdn kohdan vaatimukset.

UUDET A-, B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET:
.11 Lamposillat:

Palonsuojatoimenpiteitd toteutettaessa lippuvaltion hallinnon on toimittava siten, ettd estetdan limmon
siirtyminen lamposiltoja pitkin, esimerkiksi kansien ja laipioiden valilla.

Aluksissa, jotka on rakennettu 1 pdivini tammikuuta 2003 tai sen jilkeen, kannen tai laipion eristys on
vietdvi ldpiviennin, liitoskohdan tai padtykohdan ohi vdhintddn 450 mm:n matkalta terés- ja alumiinira-
kenteiden ollessa kyseessa. Jos tila on jaettu A-luokan kannella tai laipiolla, jonka eristysarvo on erilainen
kuin tilan eristysarvo, arvoltaan korkeamman eristyksen on jatkuttava kannella tai laipiossa yhdessd
arvoltaan alemman eristyksen kanssa vihintdan 450 mm:n matkan.

UUDET A-, B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET:
.12 Paineistetut kaasusdiliot:
Kaikki puristettuja, paineistamalla nesteytettyja tai paineenalaisena liuotettuja kaasuja sisiltavit

kuljetettavat kaasusdiliot, jotka voivat kasvattaa mahdollista tulipaloa, on vilittomasti kdyton jilkeen
siirrettdva laipiokannen yldpuolelle sopivaan paikkaan, josta padsee suoraan avokannelle.
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13 1I-2/A/13 sidnt6: Palontorjuntakaaviot (R 20)
UUDET B-, C- JA D-LUOKAN SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET:

.1 Kaikissa aluksissa on oltava pysyvisti esilld aluksen péillystolle ohjeiksi yleisjdrjestelypiirustukset, jotka
osoittavat selvisti jokaisella kannella olevat valvomot, A-luokan rajapintojen ympardimit erilaiset palo-
osastot, B-luokan rajapintojen ympidrdimit osastot sekd yksityiskohtaiset tiedot palonhavaitsemis- ja
palohilytysjdrjestelmistd, sprinklerijarjestelmdn, palonsammutuslaitteet, eri osastoihin, kansille ja muihin
paikkoihin johtavat kulkutiet sekd ilmanvaihtojirjestelmin tietoineen tuulettimien kytkimien sijainnista,
palopeltien sijainneista ja kuhunkin osastoon kuuluvien ilmanvaihtotuulettimien tunnusnumeroista.
Vaihtoehtoisesti voidaan edelld mainitut yksityiskohtaiset tiedot julkaista kirjasena, josta yksi kappale on
annettava jokaiselle paillystoon kuuluvalle ja yksi kappale on pidettiva aina saatavilla aluksessa paikassa,
johon paisee helposti. Kaaviot ja kirjaset on pidettdvi ajan tasalla ja kaikki muutokset on merkittdva niihin
mahdollisimman pian. Tillaisissa kaavioissa ja kirjasissa on merkinnoissd kdytettavé lippuvaltion virallista
kieltd. Jos tdima kieli ei ole englanti eikd ranska, merkinnit on lisdksi oltava kddnnetty jommallekummalle
ndistd kielistd. Jos alus likkennoi kotimaanliikenteessd jossain toisessa jisenvaltiossa, on aluksella oltava
kddnnos tdimédn satamavaltion viralliselle kielelle, jos se ei ole englanti tai ranska.

Uusissa B-, C- ja D-luokan aluksissa, jotka on rakennettu 1 pdivind tammikuuta 2003 tai sen jilkeen,
palontorjuntakaavioiden ja -kirjasten kanssa toimitettavien tietojen ja palontorjuntakaavioissa kiytettivien

graafisten tunnusten on oltava IMO:n pditdslauselmien A.756(18) ja A.952(23) mukaisia.

.2 Ylimédrdinen palontorjuntakaavio tai -kirjanen on siilytettivi selvdsti merkityssd sdatiiviissd kotelossa
kansirakennuksen ulkopuolella maista tulevan palontorjuntahenkilostén avuksi.

14 11-2/A[14 siinto: Toiminnallinen valmius ja huolto
UUDET B-, C- ja D-LUOKAN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET:
.1 Yleiset vaatimukset

Kaikkina aikoina aluksen ollessa liikenteessd on paloturvallisuusjirjestelmit sekd sammutusjirjestelmat ja
-vilineet pidettdvi kayttovalmiina.

Alus ei ole litkenteessi, kun

.1 se on korjattavana tai kiinnitettynd (joko ankkuroituna tai satamassa) tai se on kuivatelakalla;
.2 omistaja tai omistajan edustaja on ilmoittanut, etté alus ei ole liikenteessi; ja

.3 aluksessa ei ole matkustajia.

Seuraavat paloturvallisuusjirjestelmit on pidettdvd hyvissd kunnossa sen varmistamiseksi, ettd ne palon
sattuessa toimivat edellytetylld tavalla:

.1.1 Toiminnallinen valmius

.1 rakenteellinen paloturvallisuus palonkestavit rajapinnat mukaan lukien sekd rajapinnoissa olevien
aukkojen ja lapivientien suojaus;

.2 palonhavaitsemis- ja palohilytysjirjestelmit; ja
.3 poistumistiet ja niiden varusteet.
Sammutusjirjestelmat ja -vilineet on pidettdvad hyvissd kayttokunnossa ja niiden on oltava helposti
saatavilla palon sattuessa. Kdsisammuttimet, joita on kéytetty, on valittomasti tdytettdvd uudelleen tai
korvattava samanarvoisilla yksikoilla.

.1.2 Huolto, testaus ja tarkastukset
Huolto, testaus ja tarkastukset on suoritettava IMO:n meriturvallisuuskomitean kiertokirjeeseen
MSC/Circ.850 sisdltyvien ohjeiden mukaisesti ja siten, ettd varmistetaan riittdvélld tavalla ssmmutusjdr-

jestelmien ja -vélineiden luotettavuus. Aluksella on siilytettdvi huoltosuunnitelmaa, jonka on oltava
saatavilla tarkastusta varten lippuvaltion hallinnon siti vaatiessa.
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Huoltosuunnitelmaan on sisallyttavd vahintddn seuraavat paloturvallisuusjdrjestelmdt ja sammutusjar-
jestelmit ja -vilineet, jos ne on asennettu:

.1  péidpaloputkisto, palopumput ja palopostit mukaan luettuna letkut ja suihkuputket;
.2 kiintedt palonhavaitsemis- ja palohilytysjarjestelmit;
.3 kiintedt palonsammutusjirjestelmit ja muut palonsammutusvilineet;
4 automaattiset sprinkleri-, palonhavaitsemis- ja palohalytysjirjestelmat;
.5  ilmanvaihtojdrjestelmit tulen- ja savunrajoittimet, tuulettimet ja niiden ohjaimet mukaan lukien;
.6 polttoaineensyoton hitdkatkaisu;
.7 palo-ovet ohjaimineen;
.8  yleishilytysjdrjestelmit;
.9 hitdpoistumishengityslaitteet;
.10 kidsisammuttimet varasdilidineen; ja
.11 palomiehen varusteet.
Huolto-ohjelma voi olla tietokonepohjainen.
.2 Lisdvaatimukset:
Uusille B-,C- ja D-luokan aluksille, jotka on rakennettu 1 péivind tammikuuta 2003 tai sen jilkeen ja joiden

matkustajamaird on yli 36, on.1.2 kohdassa tarkoitetun huoltosuunnitelman lisiksi laadittava savuhitiva-
laistusjdrjestelmai ja yleistd kuulutusjdrjestelmai koskeva huoltosuunnitelma.

15 11-2/A[15 sddnto: Ohjeet, laivaharjoitukset ja harjoitushilytykset
UUDET B-, C- JA D-LUOKAN SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET:
.1 Obhjeet, tehtdvit ja organisaatio
.1 Laivaviki on harjaannutettava aluksella noudatettavaan paloturvallisuuteen.
.2 Laivaviéelle on annettava heille osoitettuja tehtivid koskevat ohjeet.

.3 Sammutuksesta vastaavat sammutusryhmdt on jdrjestettdvd. Ndiden ryhmien on milld hetkelld tahansa
kyettava tdysin suorittamaan tehtavinsd, kun alus on litkenteessa.

.2 Laivaharjoitukset ja harjoitushdlytykset

.1 Laivahenkilokunnan jdsenet on tutustutettava aluksen jdrjestelyihin seké kaikkien sellaisten ssmmutusjir-
jestelmien ja -vilineiden sijaintiin ja toimintaan, joita he mahdollisesti joutuvat kayttimadn.

.2 Hatdpoistumishengityslaitteiden kdyttoon harjaannuttamisen on katsottava olevan osa laivaharjoituksia.

.3 Sammutustehtdviin mdaardttyjen laivahenkilokunnan jisenien suoritukset arvioidaan mdairiaikaisilla
laivaharjoituksilla ja halytysharjoituksilla, jotta tunnistettaisiin alueet, joissa on parantamisen aihetta,
varmistettaisiin sammutuskyvyn ja -taidon siilyminen sekd varmistettaisiin sammutusorganisaation
toiminnallinen valmius.

4 Aluksen palonsammutusjirjestelmien ja -laitteiden kiyttod koskevat laivaharjoitukset on suunniteltava ja
toteutettava vuoden 1974 SOLAS-yleissopimuksen I11/19.4.1 sddnnon, sellaisena kuin se on muutettuna,
madrdysten mukaisesti.

.5 Paloharjoitukset on toteutettava ja kirjattava vuoden 1974 SOLAS-yleissopimuksen 111/19.3.5, I1[/19.5 ja
I11/30 sddnnon, sellaisina kuin ne ovat muutettuina, méadrdysten mukaisesti.

.6 Aluksissa, joihin sovelletaan 1I-2/A[/11 sdidntod, halytysharjoituksen aikana kdytettdvien
hengityslaitteiden sdiliot on tdytettdva tai vaihdettava ennen ldhtod.
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.3 Harjoituskdsikirjat

Harjoituskisikirja on oltava jokaisessa messissd ja oleskeluhuoneessa ja vapaa-ajan tiloissa tai jokaisessa
laivavidelle kuuluvassa hytissd. Harjoituskasikirjan on oltava kirjoitettu aluksen tyokielelld. Harjoituské-
sikirjaan, joka saattaa kisittad useita osia, on sisillytettdva tdssd kohdassa vaaditut ohjeet ja tietoaines
kiyttden helposti ymmirrettavid termejd ja kuvia mahdollisuuksien mukaan. Tdmi tietoaines voidaan
kaikilta osiltaan kirjan asemasta esittdd myos audiovisuaalisia apuvilineitd kdyttden. Harjoituskasikirjassa on
selitettdva yksityiskohtaisesti seuraavat asiat:

.1 yleinen paloturvallisuuskiytinto sekd varotoimet, jotka liittyvit tupakoinnin aiheuttamiin vaaroihin,
sihkovaaroihin, syttyviin nesteisiin ja muihin alusolosuhteissa yleisiin vaaroihin;

.2 sammutustoimintaa ja sammutusmenetelmid koskevat yleisohjeet, mukaan lukien palon ilmoittamista
koskevat menettelyt ja hilytyspainikkeiden kaytto;

.3 aluksen halytysten merkitykset;
.4 sammutusjirjestelmien ja -vilineiden toiminta ja kaytto;
.5 palo-ovien toiminta ja kdytto;
.6 palo- ja savupeltien toiminta ja kdytto; ja
.7 poistumisjdrjestelyt ja vilineet.
.4 Palontorjuntakaaviot

Palontorjuntakaavioiden on oltava II-2/A[13 sddnno6n vaatimusten mukaisia.

16. 11-2/A[16 sidnto: Toiminta
UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET:

.1 Aluksella on oltava kirjaset, joissa annetaan tiedot ja ohjeistus paloturvallisuuden suhteen asianmukaisesta
alus- ja lastinkdsittelytoiminnasta.

.2 Vaadittuun paloturvallista toimintaa Kkisittelevddn kirjaseen on sisillytettivd valttimiton tietoaines ja
ohjeistus, joka koskee paloturvallisuuteen ndhden turvallista alus- ja lastinkasittelytoimintaa. Kirjasessa on
kisiteltavd laivavden paloturvallisuusvastuita alusta lastattaessa tai purettaessa tai kun se on kulussa.
Vaarallisia aineita kuljettavilla aluksilla paloturvallista toimintaa kisittelevissd kirjasessa on myoskin
viitattava soveltuvin osin asianomaisiin sammutusta ja lastin hatitilanteessa tapahtuvaa kasittelyd koskeviin
ohjeisiin, jotka sisiltyvdt kansainviliseen vaarallisten aineiden merikuljetussddnnostoon (International
Maritime Dangerous Goods Code).

.3 Paloturvallista toimintaa kasittelevi kirjanen on kirjoitettava aluksen tyokielelld.

.4 Paloturvallista toimintaa kasitteleva kirjanen voidaan yhdistdd [I-2/A[15 sddnnon.3 kohdassa vaadittaviin
harjoituskisikirjoihin.

OSAB
PALOTURVALLISUUSTOIMENPITEET

1 11-2/B/1 séinto: Rakenne (R 23)
UUDET B-, C- JA D-LUOKAN SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET:

.1 Runko, ylirakenteet, rakenteeseen kuuluvat laipiot, kannet ja kansirakennukset on rakennettava teraksesté
tai muusta samanarvoisesta aineesta. Direktiivin 2009/45/EY 2 artiklan za alakohdassa esitetyn muun
samanarvoisen aineen madaritelméin soveltamiseksi on "sovellettavan tulelle altistuksen” oltava II-2/B[4 ja II-
2/B[5 sddnnon taulukoiden palonkestdvyys- ja eristysarvojen mukainen. Esimerkiksi jos rajapinnalla, kuten
kansilla tai kansirakennusten sivuilla ja paidyilld, sallitaan B-O-palotiiviys, on “sovellettavan tulelle
altistuksen” oltava puoli tuntia.

.2 Jos rakenteen jokin osa on alumiiniseosta, noudatetaan kuitenkin seuraavia maarayksia:

.1 A- ja B-luokan rajapinnoissa, lukuun ottamatta rakennetta, joka ei ole kantava, on alumiiniseosteisten
osien eristyksen oltava sellainen, ettd rakenteen sisdosan limpétila ei nouse yli 200:aa °C ympdriston
limpotilaa korkeammaksi missddn vaiheessa sovellettavan tulelle altistuksen aikana normaalissa
polttokokeessa.



19.3.2020 Euroopan unionin virallinen lehti L 83/87

.2 Pelastusveneiden ja -lauttojen siilytys- ja vesillelaskualueiden, veneisiin ja lauttoihin siirtymiseen
tarkoitettujen alueiden sekd A- ja B-luokan rajapintojen kannattamiseen vaadittavien pilareiden, palkkien
ja muiden rakenneosien alumiiniseosteisten osien eristykseen on kiinnitettdva erityistd huomiota sen
varmistamiseksi, ettd

.1 sellaisille osille, jotka kannattavat pelastusvene- ja pelastuslautta-alueita sekd A-luokan rajapintoja,
timédn sddnnon.2.1 kohdassa madritetty limpatilan nousun rajoittaminen on voimassa yhden tunnin
ajan; ja

.2 sellaisille osille, jotka vaaditaan kannattamaan B-luokan rajapintoja, timéin sddnnon.2.1 kohdassa
médritetty limpétilan nousun rajoittaminen on voimassa puolen tunnin ajan.

.3 A-kategorian koneistotilojen ylipuolella olevat holvit ja seindmdt on rakennettava terdksesti ja eristettdva
riittdvasti, ja niissd mahdollisesti olevat aukot on palon levidmisen estimiseksi jirjestettdva ja suojattava
asianmukaisesti.

2 1I-2/B|2 sdinto: Pystysuuntaiset paivyohykkeet ja vaakasuuntaiset vyohykkeet (R 24)
UUDET B-, C- ja D-LUOKAN ALUKSET:

.1.1 Aluksissa, joiden matkustajamdird on yli 36 matkustajaa, runko, yldrakenteet ja kansirakennukset on
jaettava pystysuuntaisiin padvyohykkeisiin A-60-luokan rajapinnoin.

Askelmien ja syvennysten mddrd on pidettdvdi mahdollisimman pienend, mutta niiden ollessa
valttimattomid on niiden my6s oltava A-60-luokan rajapintoja.

Jos rajapinnan jommallakummalla puolella on avoin kansitila, saniteettitila tai vastaavanlainen tila tai
sdilio, myos polttodljysiilio, tyhjd tila tai apukoneistotila, jossa tulipalon vaara on vihiinen tai sité ei ole
lainkaan, tai jos rajapinnan kummallakin puolella on polttodljysiilio, voidaan paloluokka alentaa A-0:ksi.

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET:

.1.2 Uusissa B-, C- ja D-luokan aluksissa, joiden matkustajamaird on yli 36 matkustajaa, ja olemassa olevissa B-
luokan aluksissa, joiden matkustajamédrd on yli 36 matkustajaa, runko, ylirakenteet ja kansirakennukset
on asunto- ja tyoskentelytilojen alueella jaettava pystysuuntaisiin paavyohykkeisiin A-luokan rajapinnoin.
Niiden rajapintojen eristysarvojen on oltava II-2/B[5 sdinnon taulukkojen mukaiset.

UUDET B-, C- ja D-LUOKAN ALUKSET:

.2 Pystysuuntaisia padvyohykkeitd laipiokannen ylipuolella rajoittavien laipioiden on mahdollisuuksien
mukaan oltava samassa linjassa vilittomdsti laipiokannen alapuolella olevien vedenpitivien osastoimis-
laipioiden kanssa. Pystysuuntaisten paavyohykkeiden leveyttd ja pituutta voidaan lisdtd enintddn 48 metriin
saakka, jotta pystysuuntaisten paddvyohykkeiden pidt saadaan kohdakkain vedenpitivien osastoimis-
laipioiden kanssa tai jotta katettaisiin koko pystysuuntaisen pdavyohykkeen pituinen kokoontumistila
edellyttden, ettd pystysuuntaisen padvyohykkeen kokonaisala on enintddn 1 600 m? milld kannella tahansa.
Pystysuuntaisen pédvyohykkeen pituus tai leveys on sitd rajoittavien laipioiden ddrimmdisten kohtien
vilinen enimmiisetdisyys.

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET, JOIDEN MATKUSTAJAMAARA
ON YLI 36:

.3 Naiden laipioiden on ulotuttava kannesta kanteen ja ulkolaidoitukseen tai muihin rajapintoihin.

4 Jos pystysuuntainen padvyohyke on jaettu vaakasuuntaisilla A-luokan rajapinnoilla vaakasuuntaisiin
vyohykkeisiin tarkoituksenmukaisen rajan muodostamiseksi aluksen sprinklereilld varustettujen ja niitd
ilman olevien vyohykkeiden vilille, on rajapintojen oltava yhtendisid pystysuuntaisen padvyohykkeen
muodostavien vierekkdisten laipioiden valilld, niiden on ulotuttava aluksen ulkolaidoitukseen tai muihin
ulkopintoihin ja ne on eristettdva taulukossa 4.2 esitettyjen paloeristys- ja palonkestivyysarvojen mukaisesti
uusissa aluksissa, joiden matkustajamdidrd on yli 36, ja olemassa olevissa B-luokan aluksissa, joiden
matkustajamaira on yli 36.

-5 .1 Erityisia tarkoituksia varten suunnitelluissa aluksissa, kuten auto- ja junalautoissa, joissa pystysuuntaiset
pdavyohykkeet muodostavien laipioiden sijoittaminen tekisi aluksen kdyton aiottuun tarkoitukseen
mahdottomaksi, on samanarvoinen suoja saavutettava jakamalla tila vaakasuuntaisiin vyohykkeisiin.
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.2 Jos aluksessa kuitenkin on erityistiloja, on tillaisten tilojen oltava II-2/B[14 sddnnon mukaisia, ja jos
ndiden vaatimusten noudattaminen olisi ristiriidassa timdn osan muiden vaatimusten kanssa,
noudatetaan II-2/B/14 sddnnon vaatimuksia.

11-2/B/3 sainto: Laipiot pystysuuntaisen piaivyohykkeen sisilli (R 25)
UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET, JOIDEN MATKUSTAJAMAARA ON YLI 36:

.1.1 Uusissa aluksissa, joiden matkustajamairi on yli 36, on kaikkien laipioiden, joiden ei vaadita olevan A-
luokan rajapintoja, oltava vahintddn B- tai C-luokan rajapintoja sen mukaan, mitd I[I-2/B[/4 sddnnon
taulukoissa méddratdan. Kaikki tillaiset rajapinnat voidaan pdallystdd palavilla aineilla II-2/B/11 sddnnon
médraysten mukaisesti.

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET, JOIDEN MATKUSTAJAMAARA ON ENINTAAN 36, SEKA OLEMASSA OLEVAT B-
LUOKAN ALUKSET, JOIDEN MATKUSTAJAMAARA YLI 36:

.1.2 Uusissa aluksissa, joiden matkustajamaira on enintddn 36, ja olemassa olevissa B-luokan aluksissa, joiden
matkustajamdird on yli 36, on kaikkien asunto- ja tyoskentelytilojen laipioiden, joiden ei tarvitse olla A-
luokan rajapintoja, oltava vdhintddn B- tai C-luokan rajapintoja sen mukaan, mitd II-2/B/5 sddnnon
taulukoissa madrataan.

Kaikki tallaiset rajapinnat voidaan paallystdd palavilla aineilla II-2/B/11 sdinnén maardysten mukaisesti.
UUDET B-, C- JA D-LUOKAN SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET:

.2 Uusissa B-, C- tai D-luokan aluksissa, joiden matkustajamdiri on enintéén 36, ja olemassa olevissa B-luokan
aluksissa, joiden matkustajamaird on yli 36, on kaikkien kiytdvilaipioiden, joiden ei vaadita olevan A-
luokkaa, oltava B-luokan rajapintoja, jotka ulottuvat kannesta kanteen, lukuun ottamatta seuraavia
tapauksia:

.1 jos laipion molemmille puolille on asennettu jatkuvat B-luokan vilikatot tai vuoraukset, on jatkuvan
vilikaton tai vuorauksen takana olevan laipion osan oltava ainetta, joka paksuutensa ja koostumuksensa
puolesta on hyviksyttivissd B-luokan rajapintojen rakenteessa, mutta jonka vaaditaan tdyttavin B-luokan
tiiviysvaatimukset vain siind mairin kuin on jarkevad ja kdytinnollistd;

.2 jos alus on suojattu II-2/A/8 sddnnon mairdysten mukaisella automaattisella sprinklerijirjestelmalld, B-
luokan aineista tehdyt kaytavalaipiot voivat pdittyd kdytavian vilikattoon, jos tillainen vilikatto on
ainetta, joka paksuutensa ja koostumuksensa puolesta on hyviksyttivissi B-luokan rajapintojen
rakenteessa.

Sen estamattd mitd I1-2/B[4 ja II-2/B/5 sddnndssd madratddn, tillaisten laipioiden ja vilikattojen vaaditaan
tdyttdvin B-luokan tiiviysvaatimukset ainoastaan siind mdiirin kuin on jirkevdd ja kaytinnollisti.
Kaikkien tdllaisissa laipioissa olevien ovien ja niiden kehyksien on oltava palamatonta ainetta, ja ne on
rakennettava ja asennettava paikoilleen siten, ettd saadaan aikaan tehokas palonkestivyys.

.3 Edelld.2 kohdassa tarkoitettuja kdytavilaipioita lukuun ottamatta on kaikkien laipioiden, joiden vaaditaan
olevan B-luokan rajapintoja, ulotuttava kannesta kanteen sekd ulkolaidoitukseen tai muihin rajoittaviin
pintoihin, elleivdt laipion molemmille puolille asennetut jatkuvat B-luokan vilikatot tai vuoraukset ole
vihintddn yhtd palonkestdvid kuin laipio, jolloin laipio voi péittyd jatkuvaan vilikattoon tai vuoraukseen.

11-2/B/4 sainto: Yli 36 matkustajaa kuljettavien alusten laipioiden ja kansien palonkestivyys (R 26)

UUDET B-, C- ja D-LUOKAN ALUKSET:

.1 Kaikkien laipioiden ja kansien vihimmaispalonkestdvyyden on oltava taulukoiden 4.1 ja 4.2 méirdysten ja
lisdksi toisaalla tdssd osassa mainittujen laipioiden ja kansien palonkestavyyttd koskevien erityismairaysten
mukainen.

.2 Taulukoiden kdytdstd ovat voimassa seuraavat vaatimukset:

.1 Taulukkoa 4.1 sovelletaan laipioihin, jotka eivdt rajoita pystysuuntaisia padvyohykkeitd eivitkd
vaakasuuntaisia vyohykkeita.

Taulukkoa 4.2 sovelletaan kansiin, jotka eivit muodosta askelmia pystysuuntaisissa paavyohykkeissd
eivitka rajoita vaakasuuntaisia vyohykkeita.
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.2 Vierekkiisten tilojen vilisten rajapintojen sopivan palonkestivyysarvon maarittamiseksi tilat luokitellaan
niiden palovaaran mukaan luokkiin (1)—(14) alla esitetyn mukaisesti. Kun tilan sisilt6 ja kdyttd ovat
sellaiset, ettd syntyy epdilystéd sen luokittelemisesta tdimdn II-2/B/4 sddnn6n mukaisesti, on sitd pidettdva
tilana, jolla on soveltuvista luokista tiukimmat rajapintavaatimukset. Kunkin luokan nimike on
tarkoitettu pikemminkin tyypilliseksi kuin rajoittavaksi. Kutakin luokkaa edeltdvd sulkeissa oleva
numero viittaa taulukoiden sarake- tai rivinumeroon.

(1) Valvomot:
— tilat, joissa on tehon tai valaistuksen hatilahteita,
— ohjaamo ja karttahuone,
— tilat, joissa on aluksen radiolaitteita,
— palonsammutus- ja palonvalvontahuoneet sekd palonseuranta-asemat,
— kuljetuskoneistotilan ulkopuolella oleva kuljetuskoneiston valvomo,
— tilat, joissa on keskitettyjd palohilytyslaitteita,
— tilat, joissa on keskitettyja hatakuulutusasemia ja -laitteita.
(2) Portaikot:

— matkustajia ja laivaviked varten olevat sisiportaikot, hissit ja liukuportaat (muut kuin ne, jotka
ovat kokonaan koneistotilojen sisdlld) ja niihin liittyvat kuilut;

— téssd yhteydessd portaikkoa, joka on suljettu ainoastaan yhdelld tasolla, on pidettdvi osana sitd
tilaa, josta siti ei ole erotettu palo-ovella.

(3) Kaytévit:
— matkustajien ja laivavien kdytavit.

(4) Evakuointiasemat ja poistumisreitit ulkona:
— pelastusveneiden ja -lauttojen siilytysalue,

— avokansitilat ja suljetut kavelytilat, jotka muodostavat asemat, joissa pelastusveneisiin ja
-lauttoihin siirrytddn ja joista nimi lasketaan,

— kokoontumisasemat sisilld ja ulkona,
— ulkoportaat ja avokannet, joita kdytetddn poistumisreitteind,

— aluksen sivu vesiviivaan asti pienimmalld kulkusyviykselld, ylarakenteet ja kansirakennuksen
sivut, jotka sijaitsevat sellaisten alueiden alapuolella ja vieressd, joista pelastuslautat ja
liukuradat lasketaan

(5) Avokansitilat:

— avokansitilat ja suljetut kivelytilat, joilla ei ole asemia, joissa pelastusveneisiin ja -lauttoihin
siirrytdin ja joista ndmd lasketaan,

— ilmatilat (ylirakenteiden ja kansirakennusten ulkopuolella olevat tilat).
(6) Asuntotilat, joissa palovaara on vihidinen:
— hytit, joissa olevilla kalusteilla ja sisustusmateriaaleilla on rajoitettu palovaara,

— toimistot ja ladkintatilat, joissa olevilla kalusteilla ja sisustusmateriaaleilla on rajoitettu
palovaara,

— kokoontumistilat, joissa olevilla kalusteilla ja sisustusmateriaaleilla on rajoitettu palovaara ja
joiden kansipinta-ala on pienempi kuin 50 m*

(7)  Asuntotilat, joissa palovaara on kohtalainen:

— luokassa (6) mainitut tilat, joissa olevilla kalusteilla ja sisustusmateriaaleilla on muu kuin
rajoitettu palovaara,

— kokoontumistilat, joissa olevilla kalusteilla ja sisustusmateriaaleilla on rajoitettu palovaara ja
joiden kansipinta-ala on vdhintddn 50 m?
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— asuntotilojen erilliset kaapit ja pienet varastohuoneet, joiden pinta-ala on alle 4 m? (ja joissa ei
sdilytetd syttyvid nesteitd);

— myymalit,
— elokuvaprojektorihuoneet ja filmien siilytystilat,
— erikoiskeittiot (joissa ei ole avoliekkid),
— siivousvilinekomerot (joissa ei séilytetd syttyvid nesteitd),
— laboratoriot (joissa ei sdilytetd syttyvid nesteitd),
— apteekit,
— pienet kuivaushuoneet (joiden kansipinta-ala on enintddn 4 m?;
— arvoesineiden sdilytystilat,
— leikkaussalit.
(8) Asuntotilat, joissa palovaara on suurehko:

— kokoontumistilat, joissa olevilla kalusteilla ja sisustusmateriaaleilla on muu kuin rajoitettu
palovaara ja joiden kansipinta-ala on vihintdan 50 m?

— parturiliikkeet ja kauneussalongit.
(9) Saniteetti- ja vastaavanlaiset tilat:
— yleiset saniteettitilat, suihku- ja kylpyhuoneet, kdymalat jne.,
— pienet pesulat,
— sisduima-altaan alue,
— erilliset asuntotilojen apukeittiot, joissa ei ole keittolaitteita,
— yksityisid saniteettitiloja pidetddn osana sitd tilaa, jossa ne sijaitsevat.
(10) Siiliot, tyhjit tilat ja apukoneistotilat, joissa palovaara on vihiinen tai siti ei ole ollenkaan:
— osan aluksen rakenteesta muodostavat vesisdiliot,
— tyhjat tilat ja kuivasiiliot,

— apukoneistotilat, joissa ei ole painevoitelujirjestelmalld varustettua koneistoa ja joissa palavien
aineiden siilytys on kielletty, kuten:

— ilmanvaihto- ja ilmastointikonehuoneet; vintturihuone; perdsinkonehuone; vakainhuone;
sihkémoottorihuone; huoneet, joissa on lohkokytkintauluja ja puhtaasti sihkoisid laitteita,
lukuun ottamatta oljytaytteisia sdhkomuuntajia (yli 10 kVA); akselitunnelit ja putkitunnelit;
tilat pumpuille ja jadhdytyskoneistolle (jotka eivit késittele tai kdyta syttyvid nesteitd);

— edelld mainittuja tiloja palvelevat suljetut kuilut,

— muut suljetut kuilut, kuten putki- ja kaapelikuilut.

(11) Apukoneistotilat, lastitilat, lasti- ja muut 6ljysdiliot sekd muut vastaavanlaiset tilat, joissa palovaara
on kohtalainen:

— lastioljysiiliot,

— lastiruumat, lastikuilut ja -luukut,

— kylmédhuoneet,

— polttooljysiiliot (jos ne on asennettu erilliseen tilaan, jossa ei ole koneistoa),

— akselitunnelit ja putkitunnelit, joissa saa séilyttdd palavia aineita,
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— luokan (10) apukoneistotilat, joissa on painevoitelujdrjestelmalld varustettu koneisto tai joissa
saa sdilyttdd palavia aineita,

— polttooljyntiyttdasemat,
— tilat, joissa on Oljytayttoisid sahkomuuntajia (yli 10 kVA),

— tilat, joissa on teholtaan enintddn 110 kW:n polttomoottorin kiyttimid generaattoreita,
sprinkleri-, hajasuihku- tai palopumppuja, pilssipumppuja jne.,

— edelld mainittuja tiloja palvelevat suljetut kuilut.
(12) Koneistotilat ja paakeittiot:
— tilat, joissa on péidkuljetuskoneisto (muu kuin sdhkéinen potkurimoottori), ja kattilahuoneet,

— muut kuin luokkien (10) ja (11) apukoneistotilat, joissa on polttomoottorikoneisto tai muita
laitteita, joilla poltetaan, kuumennetaan tai pumpataan oljyd,

— piikeittiot ja niihin liittyvit aputilat,

— edelld mainittuihin tiloihin johtavat kuilut ja konekuilut.
(13) Varastohuoneet, tyopajat, apukeittiot jne.:

— suurimmat apukeittiot, jotka eivit ole keittididen yhteydessd,

— pddpesula,

— suuret kuivaushuoneet (kansipinta-ala enemmén kuin 4 m?),

— sekalaiset varastot,

— posti- ja matkatavarahuoneet,

— jatehuoneet,

— tyopajat (jotka eivit ole osana koneistotiloja, keittioitd jne.),

— lukittavat lokerot ja varastohuoneet, joiden pinta-ala on enemman kuin 4 m?, lukuun ottamatta
tiloja, joissa saadaan siilyttda syttyvid nesteita.

(14) Muut tilat, joissa sailytetddn syttyvid nesteité:
— maalivarastot,
— varastohuoneet, joissa on syttyvid nesteitd (myos virjdysaineita, ldkkeitd jne.);
— laboratoriot (joissa sdilytetddn syttyvid nesteitd).

.3 Jos kahden tilan vilisen rajapinnan palonkestivyydelle annetaan ainoastaan yksi arvo, sovelletaan titd
arvoa kaikissa tapauksissa.

.4 Rajapintojen materiaalille tai palonkestivyydelle ei aseteta erityisvaatimuksia, kun taulukossa on
pelkastiin viiva.

.5 Lippuvaltion hallinto maarittdd luokan (5) tilojen osalta, sovelletaanko taulukon 4.1 eristysarvoja
kansirakennusten ja ylirakenteiden piihin ja sovelletaanko taulukon 4.2 eristysarvoja sddkansiin.
Missdin tapauksessa luokkaa (5) koskevat taulukon 4.1 tai 4.2 vaatimukset eivit edellytd sellaisten
tilojen sulkemista, joita lippuvaltion hallinnon mielesti ei tarvitse sulkea.

.3 Jatkuvien B-luokan vilikattojen ja vuorauksien voidaan yhdessd niihin liittyvien kansien ja laipioiden kanssa
hyviksyd muodostavan kokonaan tai osaksi rajapinnalta vaaditun eristysarvon ja palonkestivyyden.

.4 Hyviksyessddn rakenteellisen palosuojelun yksityiskohtia lippuvaltion hallinnon on otettava huomioon
lammonsiirtymisen vaara vaadittujen limmonsiirtymistd estdvien rajapintojen liitos- ja paitykohdissa.



Taulukko 4.1

Laipiot, jotka eivit rajoita pystysuuntaisia padvyohykkeitd eivitki vaakasuuntaisia vyohykkeitd

Tilat 1 (2) () 4 ©) (6) ) (8 ©) (10) (11) (12) (13) (14)
Valvomot (1) | B0 | A-0 A-0 A-0 A-0 A-60 | A-60 | A-60 A-0 A-0 A-60 | A-60 | A-60 A-60
Portaikot (2) AO@ | A0 | A0 | A0 | A0 | A15 | A-15 |A-0()| A0 | A15 | A30 | A-15 | A-30
Kaytavit (3) B-15 A-60 A-0 B-15 B-15 B-15 B-15 A-0 A-15 A-30 A-0 A-30
Evakuointiasemat ja poistumisreitit ulkona (4) A-0 A-60 | A-60 | A-60 | A-0(d)| A-O A-60 | A-60 | A-60 |A-60 (b)

bd) | bd | bd (b) (b) (b)

Avokansitilat (5) - A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0
Asuntotilat, joissa palovaara on vihdinen (6) B-0 B-0 B-0 C A-0 A0 | A-30 | A0 A-30
Asuntotilat, joissa palovaara on kohtalainen (7) B-0 B-0 C A-0 | A-15 | A-60 | A-15 | A-60
Asuntotilat, joissa palovaara on suurehko (8) B-0 C A0 | A-30 | A-60 | A-15 | A-60
Saniteetti- ja vastaavanlaiset tilat 9) C A-0 A-0 A-0 A-0 A-0
Sailiot, tyhjat tilat ja apukoneistotilat, joissa (10) A-0@ | A0 A-0 A-0 A-0
palovaara on vihiinen tai sité ei ole ollenkaan
Apukoneistotilat, lastitilat, lasti- ja muut 6ljy- | (11) A-0()| A0 A-0 A-15
siliot sekd muut vastaavanlaiset tilat, joissa
palovaara on kohtalainen
Koneistotilat ja padkeittiot (12) A-0(@) | A-0 A-60
Varastohuoneet, tyopajat, apukeittiot jne. (13) A-0 (a) A-0
Muut tilat, joissa sdilytetddn syttyvid nesteitd (14) A-30
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Taulukko 4.2

Kannet, jotka eivit muodosta askelmia pystysuuntaisissa padvyohykkeissd eivitkd rajoita vaakasuuntaisia vyohykkeitd

Alapuolella oleva tila | Ylapuolella oleva tila — (1) 2) (3) () (5) (6) ) 8) 9) (10) (11) (12) (13) (14)
Valvomot (1) A-30 | A-30 | A-15 A-0 A-0 A-0 A-15 | A-30 A-0 A-0 A-0 A-60 A-0 A-60
Portaikot (2) A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-30 A-0 A-30
Kaytavat 3) | A15 | A0 |A-0(@) | A60 | A0 | A0 | A15 | A15 | A0 | A0 | A0 | A30 | A0 | A30
Evakuointiasemat ja poistumisreitit ulkona (4) A-0 A-0 A-0 A-0 - A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0
Avokansitilat (5) A-0 A-0 A-0 A-0 - A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0
Asuntotilat, joissa palovaara on vihiinen 6) | A-60 | A-15 A0 | A-60 | A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0
Asuntotilat, joissa palovaara on kohtalainen (7) | A-60 | A-15 | A-15 | A-60 | A-0 A0 | A-15 | A-15 | A0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0
Asuntotilat, joissa palovaara on suurehko (8) | A-60 | A-15 | A-15 | A-60 | A-0 | A-15 | A-15 | A-30 | A0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0
Saniteetti- ja vastaavanlaiset tilat 9) A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0
Sailiot, tyhjat tilat ja apukoneistotilat, joissa (10) | A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 |A0@ | A0 A-0 A-0 A-0
palovaara on vihdinen tai siti ei ole ollenkaan
Apukoneistotilat, lastitilat, lasti- ja muut 6ljy- | (11) | A-60 | A-60 | A-60 | A-60 | A-0 A-0 | A-15 | A30 | A-0 A0 |A-O()]| A0 A-0 A-30
siliot sekd muut vastaavanlaiset tilat, joissa
palovaara on kohtalainen
Koneistotilat ja paikeittiot (12) | A-60 | A-60 | A-60 | A60 | A-0 | A-60 | A-60 | A-60 | A-0 A-0 | A-30 |A-30(a)| A-O A-60
Varastohuoneet, tyopajat, apukeittiot jne. (13) | A-60 | A-30 | A-15 | A-60 A-0 A-15 | A-30 | A-30 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0
Muut tilat, joissa sdilytetddn syttyvid nesteitd (14) | A-60 | A-60 | A-60 | A-60 A-0 A-30 | A-60 | A-60 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0

0T0T’¢61

[ ]

Ny udulena uruorun uedooiny

€6/€8 1



L 83/94 Euroopan unionin virallinen lehti 19.3.2020

Taulukkoja 4.1 ja 4.2 koskevat huomautukset

a)  Kun vierekkdiset tilat kuuluvat samaan numeeriseen luokkaan ja taulukossa esiintyy yldindeksi ‘a’, ei tallaisten tilojen
vilille tarvitse asentaa laipiota tai kantta, jos se lippuvaltion hallinnon mielestd on tarpeeton. Esimerkiksi luokassa
(12) laipiota ei tarvitse vaatia keittion ja sen yhteydessi olevien apukeittididen vilille, jos apukeittion laipiot ja kannet
tayttavit keittion rajapintojen palonkestivyysvaatimukset. Laipio kuitenkin vaaditaan keittion ja koneistotilan vilille,
vaikka kumpikin tila kuuluu luokkaan (12).

b)  Aluksen sivu vesiviivaan asti pienimmalld kulkusyviykselld, ylarakenteen ja kansirakennuksen sivut, jotka sijaitsevat
sellaisten alueiden alapuolella ja vieressd, joista pelastuslautat ja liukuradat lasketaan, voidaan alentaa luokkaan A-30.

¢) Jos yleiset kdymailit on asennettu tdysin porraskuilun sisille, yleisen kdymaldn laipio voi porraskuilun sisélld olla
palonkestivyydeltdin B-luokkaa.

d) Jos luokan (6), (7), (8) ja (9) tilat sijaitsevat tdysin kokoontumisaseman ulkorajojen sisipuolella, ndiden tilojen laipiot
saavat olla palonkestdvyydeltddn B-O-luokkaa. Audio-, video- ja valaistusjdrjestelmien sditolaitteet voidaan katsoa
kokoontumisaseman osaksi.

5 II-2/B/5 sdinto: Laipioiden ja kansien palonkestivyys uusissa aluksissa, joiden matkustajamiirid on
enintiin 36, seki olemassa olevissa B-luokan aluksissa, joiden matkustajamiiri on yli 36 (R 27)

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET, JOIDEN MATKUSTAJAMAARA ON ENINTAAN 36, SEKA OLEMASSA OLEVAT B-
LUOKAN ALUKSET, JOIDEN MATKUSTAJAMAARA ON YLI 36:

.1 Sen lisdksi, ettd laipioiden ja kansien vahimmadispalonkestivyyden on noudatettava toisaalla tdssd osassa
mainittuja laipioiden ja kansien palonkestivyyttd koskevia erityisid maardyksid, sen on oltava, tapauksen
mukaan, taulukkojen 5.1 tai 5.1a sekd 5.2 tai 5.2a mukainen.

Hyviksyttdessd uusien alusten rakenteellisen palosuojelun yksityiskohtia on otettava huomioon
lamposiltojen  vilisen ldammonsiirtymdn vaara rajapintojen liitoskohdissa sekd paikoissa, joihin
lammonsiirtymistd estdvit rajapinnat pattyvat.

.2 Taulukoita sovellettaessa noudatetaan seuraavia vaatimuksia:

.1 Taulukkoa 5.1 sovelletaan vierekkdisid tiloja erottaviin laipioihin ja taulukkoa 5.2 vierekkdisid tiloja
erottaviin kansiin.

.2 Vierekkiisten tilojen vilisten rajapintojen sopivan palonkestivyysarvon maarittamiseksi tilat luokitellaan
niiden palovaaran mukaan luokkiin (1)-(11) alla esitetyn mukaisesti. Kunkin luokan nimike on
tarkoitettu pikemminkin tyypilliseksi kuin rajoittavaksi. Kutakin luokkaa edeltivd sulkeissa oleva
numero viittaa taulukoiden sarake- tai rivinumeroon.

(1) Valvomot:
— tilat, joissa on tehon tai valaistuksen hatilahteita,
— ohjaamo ja karttahuone,
— tilat, joissa on aluksen radiolaitteita,
— palonsammutus- ja palonvalvontahuoneet sekd palonseuranta-asemat,
— kuljetuskoneistotilan ulkopuolella oleva kuljetuskoneiston valvomo,
— tilat, joissa on keskitettyjd palohilytyslaitteita.
(2) Kaytavit:
— matkustajien ja laivavden kaytavit ja eteistilat.

(3) Asuntotilat:

— 11I-2/A[2 sdinnon. 10 kohdassa madritellyt tilat, lukuun ottamatta kaytavia.
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(4) Portaikot:

— sisdportaikot, hissit ja liukuportaat (muut kuin kokonaan koneistotilojen sisilld olevat) ja niihin
liittyvat kuilut;

— téssd yhteydessa portaikkoa, joka on suljettu ainoastaan yhdelld tasolla, on pidettdva osana sitd
tilaa, josta siti ei ole erotettu palo-ovella.

(5) Tyoskentelytilat (alhainen vaara):

— kaapit ja varastohuoneet, joissa ei sdilytetd syttyvid nesteitd ja joiden pinta-ala on alle 4 m?, seka
kuivaushuoneet ja pesulat.

(6) A-kategorian koneistotilat:
— I1I-2/A[2 sd4dnn6n.19.1 alakohdassa madritellyt tilat.
(7)  Muut koneistotilat:

— II-2/A[2 sddnno6n.19.2  alakohdassa mdiritellyt tilat lukuun ottamatta A-kategorian
koneistotiloja.

(8) Lastitilat:

— kaikki lastille tarkoitetut tilat (mukaan luettuna lastioljysailiot) ja ndihin tiloihin johtavat kuilut
ja luukut, lukuun ottamatta erityistiloja.

(9) Tyoskentelytilat (suuri vaara):

— keittiot, keittolaitteita sisdltavat apukeittiét, maalivarastot ja lamppuhuoneet, komerot ja
varastot, joiden pinta-ala on vahintddn 4 m? syttyvien nesteiden varastointitilat sekd tyopajat,
jotka eivdt muodosta osaa koneistotiloista.

(10) Avokansitilat:

— avokansitilat ja suljetut kédvelytilat, joissa ei ole palovaaraa. Ilmatilat (ylirakenteiden ja
kansirakennusten ulkopuolella olevat tilat).

(11) Erityistilat:
— 11I-2/A[2 sdinnon.18 kohdassa madritellyt tilat.

.3 Taulukoissa esitetyistd kahdesta arvosta kdytetddn suurempaa médritettdessd sopiva palonkestavyysarvo
rajapinnalle, joka on kahden sellaisen tilan vililld, jotka ovat sellaisessa pystysuuntaisessa
paavyohykkeessd tai vaakasuuntaisessa vyohykkeessi, jota ei ole suojattu II-2/A[8 sddnnon vaatimukset
tdyttavalld automaattisella sprinklerijirjestelmalld, tai joka on kahden tillaisen vyohykkeen vililld, joista
kumpikaan ei ole suojattu mainitulla tavalla.

.4 Taulukoissa esitetyistd kahdesta arvosta kdytetdin pienempdd madritettdessd sopiva palonkestivyysarvo
rajapinnalle, joka on kahden sellaisen tilan wvililld, jotka ovat sellaisessa pystysuuntaisessa
padvyohykkeessd tai vaakasuuntaisessa vyohykkeessd, joka on suojattu II-2/A[8 sddnnon vaatimukset
tayttavalld automaattisella sprinklerijirjestelmalld, tai joka on kahden tillaisen vyohykkeen valilld, joista
kumpikin on suojattu mainitulla tavalla. Jos sprinklerilld suojattu ja sprinklerilld suojaamaton vyohyke
ovat vierekkdin asunto- ja tyoskentelytiloissa, sovelletaan vyohykkeiden viliseen rajapintaan taulukoissa
esitetyistd kahdesta arvosta suurempaa.

.3 Jatkuvat B-luokan vilikatot tai vuoraukset nithin liittyvien kansien tai laipioiden yhteydessi voidaan
hyviksyd muodostamaan kokonaan tai osaksi rajapinnalta vaaditun eristysarvon ja palonkestavyyden.

.4 Ulkoseindmiin, joiden on oltava 1I-2/B/1 sddnnon.1 kohdan mukaisesti terdstd tai muuta samanarvoista
ainetta, voidaan tehdd aukkoja ikkunoita ja valoventtiilejd varten, jos toisaalla tdssd osassa ei vaadita, ettd
tillaisilla rajapinnoilla olisi oltava A-luokan palonkestivyys. Vastaavasti sellaisten rajapintojen, joilla ei
tarvitse olla A-luokan palonkestdvyyttd, ovet voivat olla lippuvaltion hallinnon hyviksymid materiaalia.



Taulukko 5.1

Vierekkiiset tilat erottavien laipioiden palonkestivyys

Tilat 1) @ € (4) () (6) ) (8) ©) (10) 1)
Valvomot 1) | A0@© | A-0 A-60 A-0 A-15 A-60 A-15 A-60 | A-60 *) A-60
Kaytavit 2) C( | BO(© | A0@ | B0 | A-60 A0 A0 A-15 (*) A-15
B-0 (e) A-0 (d)
Asuntotilat 3) Ce | A0@ | B0 | A-60 A0 A0 A-15 (*) A-30
B-0 (¢) A-0 (d) A-0 (d)
Portaikot 4) A-0 (@) | A-0(a) A-60 A-0 A-0 A-15 * A-15
B-0 (e) B-0 (¢) A-0 (d)
Tyoskentelytilat (alhainen vaara) (5) C(e) A-60 A-0 A-0 A-0 *) A-0
A-kategorian koneistotilat (6) *) A-0 A-0 A-60 * A-60
Muut koneistotilat (7) A-0 (b) A-0 A-0 *) A-0
Lastitilat (8) *) A-0 *) A-0
Tyoskentelytilat (suuri vaara) 9) A-0 (b) *) A-30
Avokansitilat (10) A-0
Erityistilat (11) A-0
Seuraavaa taulukkoa sovelletaan KAIKKIIN B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSIIN, JOTKA ON RAKENNETTU 1 PAIVANA TAMMIKUUTA 2018 TAI SEN JALKEEN:
Taulukko 5.1a
Vierekkiiset tilat erottavien laipioiden palonkestivyys
Tilat 1) 2 € (4) () (6) 7) (8) © (10) 11)
Valvomot 1) | A0@) | A0 A-60 A0 A15 | A60 | A15 | A60 | A-60 *) A-60
Kaytavit 2) C() | BO(© | A0@) | B0 | A-60 A0 A0 A-15 (*) A-30
B-0 (e) A0 (d)
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Tilat 1) 2 3) (4) () (6) 7) (8) © (10) 11)

Asuntotilat (3) Cle) | A0(@) | B0 | A60 A0 A0 A-15 *) A-30
B-0 (e) A-0 (d) A-0 (d)

Portaikot () AO@) | AO(@) | A-60 A0 A0 A-15 *) A-30

B-0(c) | B-0(e) A-0 (d)

Tyoskentelytilat (alhainen vaara) (5) C(e) A-60 A-0 A-0 A-0 *) A-0
A-kategorian koneistotilat (6) ) A-0 A-0 A-60 * A-60

Muut koneistotilat (7) A-0 (b) A-0 A-0 *) A-0

Lastitilat 8) *) A0 *) A0
Tyoskentelytilat (suuri vaara) 9) A-0 (b) *) A-30

Avokansitilat (10) A-0
Erityistilat (11) A-30

Taulukko 5.2
Vierekkiiset tilat erottavien kansien palonkestivyys

Alapuolella oleva tila 4 Ylipuolella oleva tila — 1) 2 (3) @) ) (6) 7) ®) 9) (10) (11)
Valvomot (1) A0 A0 A0 A0 A0 A-60 A0 A0 A0 (*) A-30

Kaytavit 2) A0 (*) () A0 () A-60 A0 A0 A0 *) A0
Asuntotilat (3) A-60 A0 *) A0 *) A-60 A-0 A0 A0 *) A-30
A-0 (d)

Portaikot () A0 A0 A0 *) A0 A-60 A0 A0 A0 (*) A0

Tyoskentelytilat (alhainen vaara) (5) A-15 A-0 A-0 A-0 *) A-60 A-0 A-0 A-0 *) A-0
A-kategorian koneistotilat (6) A-60 A-60 A-60 A-60 A-60 ) A-60 (f) A-30 A-60 * A-60

Muut koneistotilat (7) A-15 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 *) A-0 A-0 *) A-0

Lastitilat ©® | A-60 A0 A0 A0 A0 A0 A0 () A0 (*) A0
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Alapuolella oleva tila | Ylipuolella oleva tila — 1) @) (3) (4) 5) (6) ) (8) 9) (10) (11)

Tyoskentelytilat (suuri vaara) 9) A-60 A-30 A-30 A-30 A-0 A-60 A-0 A-0 A-0 *) A-30
A0 | A-0(d) | A-0(d)
Avokansitilat (10) ) () () ) () (*) ) V) (*) - A-0
Erityistilat (11) A-60 A-15 A-30 A-15 A-0 A-30 A-0 A-0 A-30 A-0 A-0
A-0 (d)
Seuraavaa taulukkoa sovelletaan KAIKKIIN B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSIIN, JOTKA ON RAKENNETTU 1 PAIVANA TAMMIKUUTA 2018 TAI SEN ]ALKEEN:
Taulukko 5.2a
Vierekkiiset tilat erottavien kansien palonkestivyys

Alapuolella oleva tila | Ylipuolella oleva tila — (1) 2 (3) () (5) (6) 7) 8) 9) (10) (11)
Valvomot (1) A0 A0 A0 A0 A0 A-60 A0 A0 A0 (*) A-30
Kaytavat ) A0 (*) (*) A0 (*) A-60 A0 A0 A0 (*) A0
Asuntotilat 3) | A-60 A0 (*) A0 (*) A-60 A0 A0 A0 (*) A-30

A-0 (d)
Portaikot () A0 A0 A0 *) A0 A-60 A0 A0 A0 *) A0
Tyoskentelytilat (alhainen vaara) (5) A-15 A-0 A-0 A-0 * A-60 A-0 A-0 A-0 * A-0
A-kategorian koneistotilat (6) A-60 A-60 A-60 A-60 A-60 * A-60 (f) A-30 A-60 * A-60
Muut koneistotilat (7) A-15 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 *) A-0 A-0 *) A-0
Lastitilat 8 | A-60 A0 A0 A0 A0 A0 A0 (*) A0 *) A0
Tyoskentelytilat (suuri vaara) 9) A-60 A-30 A-30 A-30 A-0 A-60 A-0 A-0 A-0 * A-30
A-0(d) | A0(d) | A-0(d)
Avokansitilat (10) () () () () () (%) () () (%) - A-0
Erityistilat (11) A-60 A-30 A-30 A-30 A-0 A-60 A-0 A-0 A-30 A-0 A-30
A-0 (d)
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Soveltuvin osin taulukoihin 5.1, 5.1a, 5.2 ja 5.2a sovellettavat huomautukset

Sen madrittimiseksi, mitd sovelletaan, ks. II-2/B/3 ja 1I-2/B/8 sddnto.

Kun tilat kuuluvat samaan numeeriseen luokkaan ja palonkestivyysarvon kohdalla on yldindeksi b, vaaditaan
palonkestdvyysarvon mukaista laipiota tai kantta ainoastaan, jos viereisid tiloja kiytetddn eri tarkoitukseen,
esimerkiksi luokassa (9). Toisen keittion vieressd olevassa keittiossd ei tarvitse olla laipiota, mutta maalivaraston

vieressd olevassa keittiossd on oltava A-0-paloluokan laipio.
Ohjaamon ja karttahuoneen toisistaan erottavien laipioiden palonkestdvyysarvo saa olla B-0-paloluokkaa.

Ks. timdn II-2B[5 sddnno6n.2.3 ja.2.4 kohta.

Edelld olevaa II-2/B/2 sddnnon.1.2 alakohtaa sovellettaessa on taulukoissa 5.1 ja 5.1a olevan B-0- ja C-luokan sijaan

kéytettavd A-0O-luokkaa.

Paloeristysti ei tarvita, jos luokan (7) koneistotilassa palovaara on vihiinen tai sitd ei ole lainkaan.

Kun taulukossa on tdhti, rajapinnan on oltava terdstd tai muuta samanarvoista ainetta, mutta sen ei tarvitse olla A-
luokkaa. Kuitenkin jos aluksissa, jotka on rakennettu 1 pdivini tammikuuta 2003 tai sen jilkeen, sihkojohtoja,
putkia ja ilmanvaihtokanavia viedddn kannen (paitsi jos kyseessd on luokan (10) tila) lapi, téllainen ldpivienti on
tilkittavd liekkien ja savun ldpikulun estimiseksi. Valvomojen (hdtigeneraattorien) ja avokansitilojen vilisissd
rajapinnoissa saa olla ilmanottoaukkoja, joita ei voida sulkea, paitsi jos on asennettu kiinted kaasupalontorjuntajir-
jestelmd. Edelld olevaa II-2/B[2 sdidnnon.1.2 alakohtaa sovellettaessa tarkoittaa tahti ™ taulukoissa 5.2 ja 5.2a, lukuun

ottamatta luokkia (8) ja (10), arvoa A-0.

11-2/B/6 siinto: Poistumistiet (R 28)

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET:

.1 Portaikot ja tikkaat sekd kaytdvit ja ovet on jdrjestettdvd niin, ettd niitd voidaan sellaisenaan kayttda
poistumisteind, jotka johtavat pelastusvene- ja pelastuslauttakannelle matkustajien ja laivahenkilokunnan
asuntotiloista sekd tiloista, joissa laivahenkilokunta tavanomaisesti tyoskentelee, koneistotiloja lukuun

ottamatta. Erityisesti seuraavia mairdyksid on noudatettava:

.1 Jokaisesta laipiokannen alapuolisesta, vedenpitdvisti osastosta ja vastaavasti suljetusta tilasta tai
tilaryhmastd on oltava kaksi poistumistietd, joista ainakin toinen ei edellytd vedenpitdvin oven kautta
kulkemista. Poikkeustapauksessa voidaan olla vaatimatta toista poistumistietd ottaen erityisesti
huomioon tilojen luonne ja sijainti sekd niissd yleensd oleskelevien tai tyoskentelevien ihmisten

lukumaara.

Téllaisessa tapauksessa ainoalla poistumistielld on varmistettava turvallinen poistuminen.

Aluksissa, jotka on rakennettu 1 pdivind tammikuuta 2003 tai sen jilkeen, edelld mainittu poikkeus
voidaan myoOntdd ainoastaan, kun kyseessd ovat sellaiset laivavden tilat, joissa oleskellaan tai
tyoskennellddn ainoastaan sattumanvaraisesti, ja tdlloin vaaditun poistumisreitin on oltava riippumaton

vedenpitdvistd ovista.

.2 Jokaisesta laipiokannen yldpuolisesta, pystysuuntaisesta padvyohykkeestd ja vastaavasti suljetusta tilasta
tai tilaryhmistd on oltava vihintddn kaksi poistumistietd, joista ainakin toisesta on oltava paisy

sellaiseen portaikkoon, joka muodostaa pystysuuntaisen poistumistien.

.3 Jos radioasemalta ei pddse suoraan avokannelle, asemalta on jirjestettdvd kaksi poistumistietd tai

kulkuaukkoa, joista toinen voi olla riittdvin suuri valoventtiili, ikkuna tai muu jérjestely.

.4 Olemassa olevissa B-luokan aluksissa sellaiset kdytavit tai kdytdvin osat, joista on vain yksi poistumistie,

saavat olla korkeintaan:

.1 5 metrid pitkid aluksissa, jotka on rakennettu 1 piivind lokakuuta 1994 tai sen jilkeen;

.2 13 metrid pitkid aluksissa, jotka on rakennettu ennen 1 paivdd lokakuuta 1994 ja joiden

matkustajamaird on yli 36; ja
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.3 7 metrid pitkid aluksissa, jotka on rakennettu ennen 1 piivdd lokakuuta 1994 ja joiden
matkustajamdaird on enintddn 36.

Uusissa A-, B-, C- ja D-luokan aluksissa on sellaiset kaytavit, eteistilat tai kdytavin osat, joista on vain yksi
poistumistie, kielletty.

Aluksen kéytettdvyyden kannalta vilttimattomat, tyoskentelytiloissa sijaitsevat umpikaytavit, kuten
polttodljyasemat ja aluksen poikittaiset huoltokdytavit, sallitaan, mikéli téllaiset loppuvat kdytavit
erotetaan laivahenkilokunnan asuntotiloista, ja nithin ei ole pddsyd matkustajien asuntotiloista. Sellainen
kiytdvin osa, jonka syvyys ei ole suurempi kuin sen leveys, katsotaan syvennykseksi tai tilan jatkeeksi, ja
se sallitaan.

UUDET B-, C- ja D-LUOKAN ALUKSET, JOTKA ON RAKENNETTU ENNEN 1 PAIVAA TAMMIKUUTA
2003:

.5 Ainakin toisen.1.1 ja.1.2 kohdassa vaadituista poistumisteistd on oltava suljettu portaikko, johon on
helppo péddstd ja joka muodostaa yhtdjaksoisen suojan tulipaloa vastaan portaikon alapddstd
asianmukaisille pelastusvene- ja pelastuslauttakansille tai ylimmalle kannelle, jos pelastusvene- ja
pelastuslauttakansi ei ulotu kyseiseen pystysuuntaiseen paavyohykkeeseen.

Jalkimmadisessd tapauksessa pelastusvene- ja pelastuslauttakannelle on oltava suora piisy ulkoisia
avoportaita ja solia pitkin, pddsyn on oltava pinnaltaan luistamaton ja se on valaistava IlI/5 sddnnon.3
kohdan mukaisella hitivalaistuksella. Rajapinnat, jotka ovat poistumistien muodostavia ulkoisia
avoportaita ja solia vasten, on suojattava siten, ettd tulipalo tillaisten rajapintojen takana olevassa
suljetussa tilassa ei estd poistumista pelastusveneiden ja -lauttojen lastausasemille.

Poistumisreittien leveyden, lukumdaarin ja jatkuvuuden on oltava seuraavanlaisia:

.1 Portaikkojen vapaan vahimmdisleveyden on oltava vihintddn 900 mm, jos tdimi on jdsenvaltion
mielestd jarkevad ja kdytdnnollistd, mutta joka tapauksessa vdhintdin 600 mm. Portaikkoihin on
asennettava kaiteet kummallekin puolelle. Portaikkojen vapaata vihimmaisleveyttd suurennetaan 10
millimetrilld jokaista ihmistd kohden yli 90 ihmisen osalta. Kaiteiden valinen vapaa leveys saa olla
enintddn 1800 mm, kun portaikot ovat levedmpid kuin 900 mm. Tallaisten portaikkojen kautta
evakuoitujen ihmisten kokonaisméariksi arvioidaan kaksi kolmasosaa laivaviestd lisdttyna
matkustajien kokonaislukumaaralld silld alueella, jota kyseiset portaikot palvelevat. Portaikkojen
leveyden on oltava vihintddn IMO:n pditoslauselman A.757(18) vaatimusten mukainen.

.2 Kaikki yli 90 ihmiselle mitoitetut portaikot on suunnattava aluksen pituuden suuntaisesti.

.3 Oviaukot ja kaytavit sekd poistumisteiden vililldi olevat porrastasanteet on mitoitettava samalla
tavalla kuin portaikot.

.4 Portaikot eivit saa nousta yli 3,5:4 metrid ilman porrastasanteita, ja niiden kaltevuuskulma saa olla
enintddn 45°.

.5 Kunkin kansitason porrastasanteiden pinta-alan on oltava vihintddn 2 nelidmetrid ja niitd on
suurennettava yhdelld neliometrilli jokaista kymmentd ihmistd kohden 20 ihmistd ylittdvin
henkilomairin osalta, mutta sen ei tarvitse olla suurempi kuin 16 neliometrid, lukuun ottamatta
sellaisia porrastasanteita, jotka palvelevat kokoontumistiloja, joista padsee suoraan porraskuiluun.

B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET, JOTKA ON RAKENNETTU 1 PAIVANA TAMMIKUUTA 2003 TAI SEN
JALKEEN:

.5a Ainakin toisen.1.1 ja.1.2 kohdassa vaadituista poistumisteistdi on muodostuttava helppopéisyisestd
porraskuilusta, joka antaa keskeytymittomin suojan paloa vastaan alkutasolta kyseeseen tulevalle
pelastusvene- ja pelastuslauttakannelle saakka tai ylimmalle sddkannelle saakka, mikali lastauskansi ei
ulotu kyseessd olevan pystysuuntaisen padvyohykkeen alueelle.

Jalkimmadisessd tapauksessa on pelastusvene- ja pelastuslauttakannelle oltava suora pdisy avoimen
ulkoportaikon tai kulkutien kautta, joissa on oltava III/5.3 sdinnon mukainen hitdvalaistus seki
livkumaton pinta jalkojen alla. Rajapintojen, jotka ovat poistumisreitin muodostavia ulkoisia
avoportaita ja solia vasten, sekd rajapintojen, jotka sijaitsevat niin, ettd niiden pettiminen palon aikana
estdisi poistumisen pelastusvene- ja pelastuslauttakannelle, on oltava palonkestdvyydeltdin ja myos
eristysarvoiltaan soveltuvin osin taulukoiden 4.1-5.2 mukaiset.
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Poistumisteiden leveyksien, lukumdidrin ja jatkuvuuden on oltava paloturvallisuusjdrjestelyjen
saannoston vaatimusten mukaiset.

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET, JOTKA ON RAKENNETTU ENNEN 1 PAIVAA TAMMIKUUTA
2003, SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET:

.6 Porraskuilusta on paistava turvallisesti alueelle, jolta noustaan pelastusveneisiin ja pelastuslautoille.

B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET, JOTKA ON RAKENNETTU 1 PAIVANA TAMMIKUUTA 2003 TAI SEN
JALKEEN:

.6a Porraskuilusta on pddstdva turvallisesti alueelle, jolta noustaan pelastusveneisiin ja pelastuslauttoihin,
joko suoraan tai suojattujen sisiteiden kautta, joiden palonkestivyys- ja eristysarvot vastaavat
porraskuiluilta soveltuvin osin taulukkojen 4.1-5.2 mukaisesti vaadittavia arvoja.

UUDET B-, C- ja D-LUOKAN ALUKSET:

.7 II-1/Df3 ja I/5.3 sddnnossd vaaditun hdtdvalaistuksen lisiksi poistumisreitit, myos portaikot ja
uloskdynnit, on merkittiva valoilla tai jilkivalaisevilla nauhamerkeilld, jotka on kiinnitettdvé enintddn
0,3 metrid kannen yldpuolelle kaikkiin poistumisreitin kohtiin, myos kulmiin ja risteyskohtiin.
Matkustajien on voitava merkinnin perusteella tunnistaa poistumistie ja helposti tunnistaa poistumistien
uloskdynnit. Mikali kdytetddn sihkovalaistusta, sen virta on otettava varavoimanldhteestd ja se on
jarjestettdvd niin, ettd minkd tahansa valaisimen tai valaisinsarjan pettiminen ei aiheuta merkinnin
kayttokelpoisuuden menettdmistd. Edelld mainitun lisiksi poistumisreitin merkkitaulut ja palokaluston
sijaintia tarkoittavat merkinnat on tehtdvd valoluminoivasta aineesta tai ne on valaistava. Lippuvaltion
hallinnon on varmistauduttava siitd, ettd kyseiset valaisimet ja valoluminoidut laitteet on arvioitu ja
koestettu ja ettd niitd kdytetdan IMO:n pddtoslauselmassa A.752(18) annettujen ohjeiden mukaisesti.

Niiden uusien B-, C- ja D-luokan alusten osalta, jotka on rakennettu 1 pdivind tammikuuta 2003 tai sen
jalkeen, lippuvaltion hallinnon on kuitenkin varmistettava, ettd tdllainen valaistus tai jilkivalaiseva
materiaali on tarkastettu ja testattu ja ettd sitd kdytetddn paloturvallisuusjirjestelyjen sddnndston
mukaisesti.

B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET, JOTKA ON RAKENNETTU 1 PAIVANA TAMMIKUUTA 2003 TAI SEN
JALKEEN:

.8 Niiden alusten osalta, joiden matkustajamaari on yli 36, timan II-2/B|6 sddnnon.1.7 kohdan vaatimuksia
sovelletaan my0s laivavden asuntotiloihin.

.9 Poistumisreitilld olevat ovet, jotka ovat tavanomaisesti lukossa
.1 Hyttien ja salonkien ovet on pystyttivd avaamaan sisapuolelta ilman avainta.

Myoskddn osoitetulla poistumisreitilld ei saa olla yhtddn ovea, jonka avaamiseen tarvitaan avain
liikuttaessa poistumistien suuntaan.

.2 Yleisissd tiloissa olevat poistumistien ovet, jotka ovat tavanomaisesti salvattuja, on varustettava
pikavapauttimella. Tdllainen pikavapautin muodostuu oven salpamekanismista, johon liittyy painike,
joka vapauttaa salvan, kun sitd painetaan poistumistien suuntaisesti. Pikavapautusmekanismi on
suunniteltava ja asennettava lippuvaltion hallintoa tyydyttivilld tavalla ja erityisesti

.2.1 sen on muodostuttava tangoista tai levykkeistd, joiden vaikuttava osa ulottuu vdhintddn yli
ovilevyn puolen leveyden vihintddn 760 mm mutta enintddn 1120 mm kannen tason
ylapuolella;

.2.2 salvan on vapauduttava, kun kdytetddn voimaa, joka on enintddn 67 N; ja

.2.3 siind ei saa olla lukituslaitetta, ruuvivarmistusta tai muutakaan jirjestelyd, joka estdd salvan
vapautumisen, kun vapautuspainiketta painetaan.
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UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET:

.2 .1 Erityistiloissa on poistumisteiden lukumaéirin ja sijainnin sekd laipiokannen yla- ettd alapuolella oltava
lippuvaltion hallintoa tyydyttivid, ja turvallisen pelastusvene- ja pelastuslauttakannelle padsyn on
oltava vihintddn.1.1,.1.2,.1.5 ja 1.6. kohdan méaardysten mukainen.

Uusissa B-, C- ja D-luokan aluksissa, jotka on rakennettu 1 pdivini tammikuuta 2003 tai sen jilkeen,
téllaiset tilat on varustettava osoitetuilla poistumispaikkoihin johtavilla kulkuteilld, joiden leveys on
vihintddn 600 mm; jos se on jirkevad ja kdytinnossd mahdollista, tillaisten osoitettujen pitkittiisten
kulkuteiden on kohottava vihintddn 150 mm kansipinnan yldpuolelle. Ajoneuvojen pysikdinti on
jarjestettdva siten, ettd tillaiset kulkutiet pidetddn aina vapaina.

.2 Koneistotilojen, joissa laivaviki tavallisesti tyoskentelee, yhdestd poistumisreitistd on viltettdva padsya
suoraan mihinkdin erityistilaan.

.3 Autokansille johtavat nostettavat ajorampit eivit saa olla sellaisia, ettd ne voivat alaslaskettuina tukkia
hyviksyttyja poistumisreitteja.

.3.1 Kustakin koneistotilasta on oltava kaksi poistumistietd. Erityisesti seuraavia médrdyksid on noudatettava:
.1 Jos tila on laipiokannen alapuolella, kahdella poistumistielld on oltava joko

.1 kaksi terdstikasryhmaii, jotka ovat mahdollisimman kaukana toisistaan ja jotka johtavat samalla
tavalla erillidn oleville oville tilan yldosassa, joista pdisee pelastusvene- ja pelastuslauttakansille.
Uusissa aluksissa toisen néisté tikkaista on suojattava tulipalolta yhtijaksoisesti tilan alaosasta tilan
ulkopuolella olevaan turvalliseen tilaan. Uusissa B-, C- ja D-luokan aluksissa, jotka on rakennettu 1
pdivind tammikuuta 2003 tai sen jilkeen, mainittujen tikkaiden on sijaittava palvelemansa tilan
alaosasta tilan ulkopuolella olevaan turvalliseen tilaan saakka suojatussa kuilussa, joka tdyttdd
soveltuvin osin II-2/B/4 sddnnon luokan (2) tai 1I-2/B[5 sddnnon luokan (4) vaatimukset. Kuilu on
varustettava samat palonkestivyysvaatimukset tdyttavilld itsesulkeutuvilla palo-ovilla. Tikkaat on
kiinnitettdva siten, ettd ldampé ei siirry kuiluun eristimattémien kiinnityskohtien kautta. Suojatun
kuilun sisimittojen on oltava vihintddn 800 mm x 800 mm, ja kuilussa on oltava hitavalaistus; tai

.2 yhdet terdstikkaat, jotka johtavat sellaiselle ovelle tilan yldosassa, josta pddstidn pelastusvene- ja
pelastuslauttakannelle, ja lisdksi tilan alaosassa, mainituista tikkaista selvidsti erossa olevassa
kohdassa, on oltava terdsovi, jota voidaan kiyttdd molemmilta puolilta ja josta pddsee turvallista
poistumisreittid pitkin tilan alaosasta pelastusvene- ja pelastuslauttakannelle.

.2 Jos tila on laipiokannen yldpuolella, kahden poistumistien on oltava mahdollisimman etilli toisistaan,
ja tdllaisilta poistumisteiltd johtavien ovien on oltava paikassa, josta padsee pelastusvene- ja
pelastuslauttakannelle. Jos tallaisilla poistumisteilld on kiytettdva tikkaita, niiden on oltava terasta.

UUDET A-, B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET:

.3 Koneistojen toiminnan tarkkailutiloista sekd tyoskentelytiloista on oltava vihintddn kaksi
poistumistietd, joista toisen on oltava koneistotilasta riippumaton ja johdettava pelastusvene- ja
pelastuslauttakannelle.

.4 Koneistotilojen portaiden alapuoli on suojattava.
UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET:

.3,2 Lippuvaltion hallinto voi myontdd alukselle erivapauden jdrjestdd yksi poistumistie vahemman tallaisesta
tilasta, kunhan joko ovi tai terdstikkaat toimivat turvallisena poistumisreittind pelastusvene- ja
pelastuslauttakannelle, ottaen huomioon tilan luonteen ja sijainnin sekd sen, tyoskenteleeko tilassa
tavallisesti ihmisid. Uusissa B-, C- ja D-luokan aluksissa, jotka on rakennettu 1 pdivind tammikuuta 2003
tai sen jilkeen, on ohjauslaitteet sisiltdvissd tilassa oltava toinen poistumistie, jos hatitilanteessa
kiytettdva ohjauspaikka sijaitsee kyseisessi tilassa eikd avokannelle ole suoraa paisya.
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.3.3 Koneistotilassa olevasta koneiston valvomosta on oltava kaksi poistumistietd, joista ainakin toisen on
suojattava tulipalolta yhtdjaksoisesti koneistotilan ulkopuolella olevaan turvalliseen paikkaan.

B-, C-JA D-LUOKAN ALUKSET, JOTKA ON RAKENNETTU 1 PAIVANA TAMMIKUUTA 2018 TAI SEN JALKEEN

.3.4 Koneistotilassa olevasta padtyopajatilasta on oltava kaksi poistumistietd. Vahintddn toisen tallaisista
poistumisreiteisti on oltava koko pituudeltaan palosuojattu ja johdettava turvalliseen paikkaan
koneistotilan ulkopuolella.

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET:
.4 Hissien ei koskaan katsota muodostavan toista vaadituista poistumisteista.

.5 UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET, JOIDEN
PITUUS ON VAHINTAAN 40 METRIA:

.1 Aluksella on oltava paloturvallisuusjirjestelyjen sidannoston mukaiset hitipoistumishengityslaitteet.
.2 Kussakin pystysuuntaisessa padavyohykkeessi on oltava vahintdan kahdet hitdpoistumishengityslaitteet.

.3 Aluksissa, joiden matkustajamddrd on yli 36, on kussakin pystysuuntaisessa padvyohykkeessd oltava
kahdet hatdpoistumishengityslaitteet edelld.5.2 alakohdassa vaadittujen hengityslaitteiden lisaksi.

4 Edelld olevaa.5.2 ja.5.3 alakohtaa ei kuitenkaan sovelleta erillisen pystysuuntaisen paivyohykkeen
muodostaviin porraskuiluihin eikd aluksen keula- tai perdosissa sijaitseviin pystysuuntaisiin
paavyohykkeisiin, jotka eivit sisalld II-2/B[4 sddnnossd madriteltyjen luokkien (6), (7), (8) tai (12) tiloja.

.5 Koneistotiloissa hitipoistumishengityslaitteiden on sijaittava kdyttovalmiina helposti nakyvilld paikoilla,
joihin paistadn helposti ja nopeasti milloin tahansa tulipalon sattuessa. Hatdpoistumishengityslaitteita
sijoitettaessa on otettava huomioon koneistotilan jirjestelyt sekd tilassa tavallisesti tyoskentelevien
ihmisten lukumaira.

.6 Viitataan hitdpoistumishengityslaitteiden suorituskykyd, sijaintia, kdyttod ja huoltoa koskeviin ohjeisiin,
jotka sisaltyvit IMO:n meriturvallisuuskomitean kiertokirjeeseen MSC/Circ.849.

.7 Niiden laitteiden lukumdird ja sijainti on osoitettava II-2/A[13 sddnnossd vaaditussa palontorjunta-

kaaviossa.
6-1 1I-2/B/6~1 sdintd: Ro-ro-matkustaja-alusten poistumisreitit (R 28-1)
1 UUSIIN B-, C- ja D-LUOKAN SEKA OLEMASSA OLEVIIN B-LUOKAN RO-RO-MATKUSTAJA-
ALUKSIIN SOVELLETTAVAT VAATIMUKSET
1.1 Titd kohtaa sovelletaan uusiin B-, C- ja D-luokan sekd olemassa oleviin B-luokan ro-ro-matkustaja-
aluksiin.
1.2 Kaytdvissd on oltava kisikaiteet tai muut tartuntatuet poistumisreitin koko matkalla, mikali

mahdollista kokoontumis- ja lastausasemille saakka, jotta reitin joka askelella kaytettavissi on luja
tartuntatuki. Tallaiset kasikaiteet on asennettava jokaisen sellaiseen pitkittdissuuntaiseen kaytavain,
jonka leveys on vihintdin 1,8 metrig, ja poikittaissuuntaiseen kdytivain, jonka leveys on enemmén
kuin 1 metri. Erityistd huomiota on kiinnitettdva siihen, ettd poistumisreittien varrella on ylitettdva
auloja, atriumeja ja muita laajoja tiloja. Késikaiteiden ja muiden tartuntatukien on lujuudeltaan
kestettdvd 750 N/m suuruista jaettua vaakasuuntaista kuormitusta, jonka voima suuntautuu
kéytdvin tai tilan keskikohdan suuntaan, ja 750 N/m suuruista jaettua pystysuuntaista kuormitusta,
jonka voima suuntautuu alaspdin. Kuormitusarvoja ei vaadita sovellettaviksi samanaikaisesti.

1.3 Huonekalut tai muut esteet eivit saa tukkia poistumisreittejd. Lukuun ottamatta poytid ja tuoleja,
jotka voidaan siirtdd sivuun avoimen tilan saamiseksi, kaapit ja muut raskaat sisustusmateriaalit
kokoontumistiloissa ja poistumisreiteilld on kiinnitettdvi paikalleen, jotta ne eivit siirry aluksen
keinuessa tai kallistuessa. Myos lattianpaallysteet on kiinnitettdva paikalleen. Kun alus on matkalla,
poistumisreiteilld ei saa olla sellaisia esteitd kuten siivouskérryt, vuodevaatteet, matkatavarat tai
tavaralaatikot.

1.4 Kaikista tavallisesti michitetyistd aluksen tiloista on oltava poistumisreitit kokoontumisasemalle.
Nédma poistumisreitit on jdrjestettavi siten, ettd kokoontumisasemalle on suorin mahdollinen reitti,
ja ne on merkittdva IMO:n pdatoslauselmalla A.760(18), sellaisena kuin se on muutettuna, kdytto6n
otetuilla hengenpelastuslaitteita ja jérjestelyja koskevilla tunnuksilla.
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1.5 Jos suljetut tilat ovat avokannen vieressd, suljetusta tilasta avokannelle johtavia aukkoja on,
soveltuvin osin, voitava kdyttdd varauloskdynteind.

1.6 Kannet on numeroitava juoksevasti aloittaen tankin kannesta tai alimmalta kannelta numerosta '1".
Numeroiden on oltava nikyvisti esilli porrastasanteilla ja hissiauloissa. Kannet voidaan myos
nimetd, mutta kannen numeron on aina oltava nakyvilld nimen yhteydessa.

1.7 Jokaisen hytin oven sisdpinnassa ja yleisissd tiloissa on oltava nakyvisti esilli yksinkertaisia
"osoittelevia” kaavioita, joista nikyy nuolin merkittyind “olet tdssd” -sijainti ja poistumisreitit.
Kaaviosta on ilmettdvd poistumissuunnat, ja sen sijaintipaikka on asianmukaisesti suhteutettava
kyseisen paikan sijaintiin aluksella.

1.8 Hyttien ja salonkien ovet on pystyttivd avaamaan sisipuolelta ilman avainta. Myoskéddn
suunniteltujen poistumisreittien varrella ei saa poistumissuunnassa olla ovia, joiden avaamiseen
tarvitaan avaimia.

2 UUSIIN B-, C- ja D-LUOKAN RO-RO-MATKUSTAJA-ALUKSIIN SOVELLETTAVAT VAATIMUKSET

2.1 Laipioiden ja muiden seindmien, jotka muodostavat poistumisreittien pystysuuntaiset rajapinnat, on
alimman 0,5 metrin osaltaan kestettivd 750 N/m kuormitusta, jotta niitd voidaan kayttdd poistumis-
reittien kulkupintojen toisena laitana aluksen kallistuman ollessa suuri.

2.2 Hyteistd porraskuiluihin johtavien poistumisreittien on oltava mahdollisimman suoria, ja suunnan
on muututtava mahdollisimman harvoin. Poistumisreitille pddsemiseksi ei saa joutua siirtymédin
aluksen toiselta puolelta toiselle. Mistddn matkustajatilasta kokoontumisasemalle tai avokannelle
padsemiseksi ei saa joutua siirtymain enempda kuin kaksi kantta ylos- tai alaspdin.

2.3 Edelld 2.2 kohdassa tarkoitetuilta avokansilta on paistavd ulkoreittid pitkin pelastusveneiden ja
-lauttojen lastausasemille.

3 UUSIIN B-, C- ja D-LUOKAN RO-RO-MATKUSTAJA-ALUKSIIN, JOTKA ON RAKENNETTU 1
PAIVANA HEINAKUUTA 1999 TAI SEN JALKEEN, SOVELLETTAVAT VAATIMUKSET

Uusien 1 pdivind heindkuuta 1999 tai sen jilkeen rakennettujen B-, C- ja D-luokan ro-ro-matkustaja-alusten
osalta poistumisreitit on arvioitava aikaisin suunnitteluvaiheessa tehtyjen evakuointianalyysien perusteella.
Analyysia kiytetddn aluksen hylkddmisen tai matkustajien ja laivavden tavanomaisen poistumisreitilld
liikkumisen yhteydessd mahdollisesti syntyvien tungosten toteamiseksi ja poistamiseksi, kiytinnon sanelemin
rajoituksin, ottaen huomioon, ettd laivavien saattaa olla tarpeen liikkua nitd reitteja pitkin eri suuntaan kuin
matkustajien. Lisdksi analyysia on kiytettdvd osoittamaan, ettd poistumisjirjestelyt ovat riittdvén joustavia, jotta
otetaan huomioon se, etti tietyt poistumisreitit, kokoontumisasemat, lastausasemat tai pelastuslautat ja -veneet
eivat valttimattd ole kaytettdvissd onnettomuuden vuoksi.

7 11-2/B|7 sdinto: Lipiviennit ja aukot A- ja B-luokan rajapinnoissa (R 30, 31)
UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET:

.1 Kaikissa A-luokan rajapintojen aukoissa on oltava kiintedt sulkulaitteet, joiden on oltava palonkesti-
vyydeltddn vihintddn yhti tehokkaita kuin rajapinnat, joihin ne on asennettu.

.2 A-luokan rajapinnoissa olevien ovien ja ovikehysten sekd laitteiden, joilla varmistetaan ovien pysyminen
suljettuina, on kdytinnon sanelemin rajoituksin oltava yhtd palonkestivid ja estettdvd savun ja liekkien
lapipadsy yhté tehokkaasti kuin laipioiden, joissa ovet ovat. Tallaiset ovet ja ovikehykset on valmistettava
terdksestd tai muusta samanarvoisesta aineesta. Vedenpitdvid ovia ei tarvitse eristda.

.3 Yhden henkilon on yksin kyettdvd avaamaan ja sulkemaan jokainen ovi laipion kummaltakin puolelta.

.4 Pystysuuntaisten piddvyohykkeiden laipioissa ja porraskuiluissa olevien palo-ovien, lukuun ottamatta
koneellisesti toimivia vedenpitavid liukuovia ja ovia, jotka tavallisesti ovat lukittuja, on oltava seuraavien
vaatimusten mukaisia:

.1 Ovien on oltava itsestddn sulkeutuvia ja niiden on pystyttivd sulkeutumaan sulkemista vastustavan
kallistuman ollessa enintddn 3,5 astetta. Sulkeutumisnopeutta on tarvittaessa sdddettivd ihmisille
koituvan tarpeettoman vaaran valttdmiseksi. Uusissa aluksissa tasaisen sulkeutumisnopeuden on oltava
enintddn 0,2 m/s ja vihintddn 0,1 m/s aluksen ollessa suorassa.
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UUDET B-, C- ja D-LUOKAN ALUKSET:

.2 Kauko-ohjatuissa liukuovissa tai koneellisesti toimivissa ovissa on oltava hilytyslaite, jonka halytysdani
soi vahintddn 5 sekuntia, mutta enintddn 10 sekuntia ennen kuin ovi alkaa sulkeutua, ja hilytysddnen on
jatkuttava sithen saakka, kun ovi on tdysin kiinni. Ovien, jotka on suunniteltu aukeamaan uudestaan
esineen osuessa oven viliin sulkeutumisen aikana, on avauduttava riittivésti siten, ettd kulkuaukon
vapaa leveys on vihintddn 0,75 metrid mutta enintdédn yksi metri.

.3 Kaikilla ovilla, lukuun ottamatta tavallisesti kiinni pidettivid palo-ovia, on oltava kauko- ja automaatti-
laukaisu jatkuvasti miehitetystd keskusvalvomosta joko samanaikaisesti tai ryhmin, ja jokainen ovi on
voitava laukaista myos yksittdin oven kummaltakin puolelta. Jatkuvasti miehitetyn keskusvalvomon
palonvalvontapaneelissa on oltava ilmoitus siitd, onko jokainen kauko-ohjattava ovi kiinni. Laukaisume-
kanismin on oltava siten suunniteltu, ettd ovi sulkeutuu itsestddn valvontajirjestelmin tai
pddsahkoldhteen rikkoutuessa. Laukaisukytkimilli on oltava on-off-toiminto, joka estdd jirjestelmin
automaattisen palautuksen. Ovien aukipitdmiseen tarkoitetut pidakekiinnikkeet, joita ei voida laukaista
keskusvalvomosta kisin, on kielletty.

4 Koneellisesti toimivilla ovilla on oltava oven vilittomassd laheisyydessd vara-akut, joilla ovia voidaan
kéyttdd vdhintddn kymmenen kertaa (tdysin auki ja kiinni), kun ovia kdytetdan paikan paalta.

.5 Palonkestivyyden edellyttimalld sulkemislaitteella varustetuissa kaksiosaisissa ovissa on oltava
sulkemislaite, joka kytkeytyy automaattisesti kdytettdessd ovilaukaisujirjestelmaa.

.6 Ovia, joista piddsee suoraan erityistilothin ja jotka ovat koneellisesti toimivia ja automaattisesti
sulkeutuvia, ei tarvitse varustaa.4.2 ja.4.3 alakohdassa vaadituilla hilytyksilld ja kaukolaukaisujdrjes-
telmilla.

B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET, JOTKA ON RAKENNETTU 1 PAIVANA TAMMIKUUTA 2003 TAI SEN ]ALKEEN;
Sovelletaan.4 kohdan sijaan seuraavaa.4a kohtaa:

.4a Pystysuuntaisten paavyohykkeiden laipioissa, keittidalueiden rajapinnoissa ja porraskuiluissa olevien palo-
ovien, lukuun ottamatta koneellisesti toimivia vedenpitivid ovia ja ovia, jotka tavallisesti ovat lukittuja, on
oltava seuraavien vaatimusten mukaisia:

.1 ovien on oltava itsestddn sulkeutuvia ja niiden on pystyttivd sulkeutumaan sulkemista vastustavan
kallistuman ollessa enintéin 3,5 astetta;

.2 saranoilla varustettujen palo-ovien likimddrdisen sulkeutumisajan pitdd olla enintddn 40 sekuntia ja
viahintddn 10 sekuntia sulkeutumisliikkeen alusta laskettuna aluksen ollessa suorassa. Liukupalo-ovien
likimdardisen tasaisen sulkeutumisnopeuden on oltava enintdin 0,2 m/s ja vdhintddn 0,1 m/s aluksen
ollessa suorassa;

.3 ovet on voitava laukaista kaukokayttoisesti jatkuvasti miehitetystd keskusvalvomosta joko
samanaikaisesti tai ryhmin, ja jokainen ovi on voitava laukaista myos yksittdin oven kummaltakin
puolelta. Laukaisukytkimilli on oltava on-off-toiminto, joka estdd jdrjestelmdn automaattisen
palautuksen;

4 ovien aukipitimiseen tarkoitetut piddkekiinnikkeet, joita ei voida laukaista keskusvalvomosta kiisin, on
kielletty;

.5 keskusvalvomosta kaukolaukaisujirjestelmdn avulla suljettu ovi on pystyttdvd avaamaan uudelleen
paikallisesti oven molemmilta puolilta. Tallaisen paikallisesti suoritetun avaamisen jilkeen oven on
sulkeuduttava automaattisesti;

.6 jatkuvasti miehitetyn keskusvalvomon niyttotaulusta on ilmettavd, onko kukin kaukokayttoisesti
laukaistu ovi kiinni;

.7 laukaisumekanismin on oltava siten suunniteltu, ettd ovi sulkeutuu itsestddn valvontajirjestelmin tai
paasihkoldhteen rikkoutuessa;

.8 koneellisesti toimivilla ovilla on oltava oven vilittomassa ldheisyydessi vara-akut, joilla ovia voidaan
kayttad valvontajarjestelmdn tai pddsihkoldhteen rikkoutuessa vihintddn kymmenen kertaa (tdysin
auki ja kiinni), kun ovia kéytetddn paikan paalts;
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.9 yhden oven valvontajdrjestelmin tai padsahkoldhteen rikkoutuminen ei saa estdd muiden ovien
turvallista toimintaa;

.10 kaukolaukaistavissa liukuovissa tai koneellisesti toimivissa ovissa on oltava hilytyslaite, jonka
hilytysddni soi vihintddn 5 sekuntia, mutta enintddn 10 sekuntia sen jilkeen, kun ovi on laukaistu
keskusvalvomosta ja ennen kuin ovi alkaa sulkeutua, ja hilytysddnen on jatkuttava sithen saakka, kun
ovi on tdysin kiinni;

.11 ovien, jotka on suunniteltu aukeamaan uudestaan esineen osuessa oven viliin sulkeutumisen aikana,
saa avautua enintddn yhden metrin kosketuskohdasta;

.12 palonkestivyyden edellyttdimilld sulkemislaitteella varustetuissa kaksiosaisissa ovissa on oltava
sulkemislaite, joka kytkeytyy automaattisesti kdytettdessd ovilaukaisujirjestelmas;

.13 ovia, joista paidsee suoraan erityistiloihin ja jotka ovat koneellisesti toimivia ja automaattisesti
sulkeutuvia, ei tarvitse varustaa edelld.3 ja.10 kohdassa vaadituilla halytyksilld ja kaukolaukaisujdrjes-
telmilld;

.14 paikallisen valvontajirjestelmén osiin on oltava padsy huolto- ja sddtotoimenpiteitd varten; ja

.15 koneellisesti toimivat ovet on varustettava hyviksyttyd tyyppid edustavalla valvontajirjestelmalld,
jonka on pystyttiva toimimaan tulipalon sattuessa, mikd mddritetddn palokoesdinnoston mukaisesti.
Kyseisen jdrjestelmin on tdytettavd seuraavat vaatimukset:

.15.1 valvontajdrjestelmin on pystyttiva kdyttdimain ovea vihintdadn 200 °C:n limpétilassa vahintddn
60 minuutin ajan saaden kdyttovoimansa voimanlahteestd;

.15.2 kaikkien muiden ovien, joihin tulipalo ei kohdistu, voimanldhteen toiminta ei saa esty4, ja

.15.3 yli 200 °C:n lampétiloissa valvontajarjestelméd on automaattisesti eristettdvd voimanldhteests, ja
sen on pystyttivi pitimain ovi suljettuna vahintdan 945 °C:n lampotilaan saakka.

UUDET B-, C- ja D-LUOKAN ALUKSET:

.5 Aluksen ulkorajoja koskevia A-luokan palonkestdvyysvaatimuksia ei sovelleta lasiseindmiin, ikkunoihin eika
valoventtiileihin, jos II-2/B/10 sddnnossi ei tallaisilta rajoilta vaadita A-luokan palonkestivyyttd. Vastaavasti
A-luokan palonkestivyysvaatimuksia ei sovelleta ylarakenteissa ja kansirakennuksissa oleviin ulko-oviin.

B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET, JOTKA ON RAKENNETTU 1 PAIVANA TAMMIKUUTA 2003 TAI SEN JALKEEN:
Sovelletaan.5 kohdan sijaan seuraavaa.5a kohtaa:

.5a Aluksen ulkorajoja koskevia A-luokan palonkestivyysvaatimuksia ei sovelleta lasiseindmiin, ikkunoihin
eikd valoventtiileihin, jos II-2/B/10 sddnndssi ei tillaisilta rajoilta vaadita A-luokan palonkestavyytta.

Aluksen ulkorajoja koskevia A-luokan palonkestivyysvaatimuksia ei sovelleta ulko-oviin, lukuun ottamatta
ylirakenteissa ja kansirakennuksissa olevia ulko-ovia, jotka sijaitsevat hengenpelastuslaitteiden,
pelastusveneiden ja -lauttojen lastausasemien ja ulkona sijaitsevien kokoontumisasemien alueiden seki
poistumisteind kaytettyjen ulkoportaikkojen ja avokansien ldhelld. Porraskuilujen ovien ei tarvitse tdyttdd
tdtd vaatimusta.

UUDET B-, C- ja D-LUOKAN ALUKSET:

.6 Lukuun ottamatta vedenpitdvid ovia, sadtiiviitd ovia (puolitiiviit ovet), avokannelle johtavia ovia ja ovia,
joiden on oltava suhteellisen kaasunpitivi, kaikki poistumisreiteilld olevat A-luokan ovet, jotka sijaitsevat
portaikoissa, yleisissd tiloissa ja pystysuuntaiseen padvychykkeen laipiossa, on varustettava itsesulkeutuvalla
letkuluukulla, joka on valmistusaineeltaan, rakenteeltaan ja palonkestivyydeltddn samanarvoinen kuin ovi,
johon se on asennettu, ja vapaan aukon on oltava 150 x 150 mm oven ollessa suljettuna, ja se on
asennettava oven alareunaan saranapuolen vastakkaiselle puolelle ja liukuovessa avautumispuolelle.
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UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET:

.7 B-luokan rajapinnoissa olevien ovien ja ovikehyksien seki laitteiden, joilla ovet pysyvit suljettuina, on
oltava sellaiset, ettd niiden palonkestivyys on yhti tehokas kuin rajapinnalla, paitsi ettd ilmanvaihtoaukot
ovat sallittuja kyseisten ovien alaosissa. Kun tillainen aukko on ovessa tai sen alapuolella, ei tillaisen
aukon tai tillaisten aukkojen kokonaisreikdpinta-ala saa olla suurempi kuin 0,05 m? Vaihtoehtoisesti
sallitaan hytin ja kéytdvin vililli kulkeva ja saniteettiyksikon alapuolella sijaitseva palamattomasta
aineesta valmistettu ilmanvaihtotasapainokanava, jos kanavan poikkipinta-ala on enintidn 0,05 m
Kaikki ilmanvaihtoaukot on varustettava palamattomasta aineesta valmistetulla ritildlld. Ovien on oltava
palamattomia.

.7.1 Melun vahentdmiseksi hallinto voi hyviksyd samanarvoisina ovet, joissa on sisddnrakennetut ddnilukot,
jolloin aukot ovat oven alaosassa toisella puolella ovea ja yldosassa toisella puolella ovea edellyttien, ettd
seuraavat vaatimukset tdytetddn:

.1 Yldosassa olevan aukon on aina oltava kiytaville piin, ja se on varustettava palamattomasta aineesta
valmistetulla sileikolld sekd automaattisesti toimivalla palopellilld, joka aktivoituu noin 70 °Cn
lampotilassa.

.2 Alaosassa olevassa aukossa on oltava palamattomasta aineesta valmistettu sleikko.

.3 Ovet on testattava paatoslauselman A.754(18) mukaisesti.
UUDET B-, C- ja D-LUOKAN ALUKSET:
.8 B-luokan rajapinnoissa olevien hytin ovien on oltava itsestddn sulkeutuvia. Aukipitolaitteita ei sallita.
UUDET B-, C- JA D-LUOKAN SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET:

.9 Aluksen ulkorajoja koskevia B-luokan palonkestdvyysvaatimuksia ei sovelleta lasiseindmiin, ikkunoihin eikd
valoventtiileihin. Vastaavasti B-luokan palonkestivyysvaatimuksia ei sovelleta yldrakenteissa ja kansiraken-
nuksissa oleviin ulko-oviin. Sellaisten alusten osalta, joiden matkustajamdird on enintddn 36, lippuvaltion
hallinto voi sallia palavien aineiden kdytén ovissa, jotka erottavat hytit yksittdisistd sisdsaniteettitiloista
kuten suihkuista.

8 11-2/B/8 siinto: Portaikkojen ja hissien suojaus asunto- ja tyoskentelytiloissa (R 29)
UUDET B-, C- ja D-LUOKAN ALUKSET:

.1 Kaikkien portaikkojen rungon on oltava teristd paitsi, jos hallinto hyviksyy muun samanarvoisen aineen
kidyton, ja niiden on oltava A-luokan rajapintojen muodostamissa kuiluissa, joissa olevissa aukoissa on
varmat sulkemislaitteet, paitsi ettd

.1 portaikon, joka yhdistdd ainoastaan kaksi kantta, ei tarvitse olla suljettu, jos kannen palonkestivyys
sdilytetddn asentamalla yhteen kohtaan kansien vilille asianmukaiset laipiot tai ovet. Kun portaikko on
vilikansitilasta suljettu, porraskuilu on suojattava II-2/B[4 ja II-2[B/5 sddnndssd olevien kansia koskevien
taulukkojen mukaisesti;

.2 portaikko voidaan asentaa ulkotilan yleiseen tilaan, mikali portaikko on kokonaisuudessaan yleisen tilan
sisalld.

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET:

.2 Porraskuiluihin on oltava suora padsy kiytavistd, ja niiden on oltava riittdvin laajoja tungoksen estamiseksi,
kun otetaan huomioon henkilomairi, joka luultavasti kdyttdd portaikkoa hatitilanteessa.

UUDET B-, C- ja D-LUOKAN ALUKSET: Tillaisten porraskuilujen ulkorajojen sisipuolella sallitaan vain
yleiset kdymaldt, palamattomasta aineesta valmistetut kaapit, joissa sdilytetddn turvallisuusvarusteita, ja
neuvontapisteet.

Ainoastaan kokoontumistiloista, kaytivistd, yleisistd kdymaloistd, erityistiloista, muista I[I-2/B[6.1.5 sddnnon
edellyttamistd suljetuista portaikoista ja ulkotiloista saa olla suora pddsy ndihin porraskuiluihin.

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET:

.3 Hissikuilut on rakennettava siten, ettd savun ja liekkien pddsy kannelta toiselle estyy, ja niissd on oltava
sulkulaitteet, joiden avulla voidaan estdd vetoa ja savun kulkeutumista.
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9 11-2/B/9 sdinto: Ennen 1 pidivid tammikuuta 2018 rakennettujen alusten ilmanvaihtojirjestelmit (R 32)

1 Alukset, joiden matkustajamddrd on yli 36
UUDET B-, C- ja D-LUOKAN ALUKSET:

.1 IImanvaihtojdrjestelmin on oltava vuoden 1974 SOLAS-yleissopimuksen, sellaisena kuin se on voimassa 17
pdivind maaliskuuta 1998, 1I/32 sddnnon 1 kohdan lisdksi timédn 1I-2/B/9 sddnnon.2.2-.2.6,.2.8 ja.2.9
alakohdan mukainen.

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET:

.2 Ilmanvaihtotuulettimet on yleensi sijoitettava siten, ettd eri tiloihin johtavat kanavat pysyvit saman
pystysuuntaisen pyyvyohykkeen sisalla.

.3 Kun ilmanvaihtojirjestelmit kulkevat kansien ldpi, on sen lisiksi, mitd II-2/A/12.1 sddnnossd vaaditaan
kansien palotiiviydeltd, toteutettava varotoimenpiteet, joilla pienennetdin sitd todennakoisyyttd, ettd savu ja
kuumat kaasut kulkeutuvat kannelta toiselle jarjestelman kautta. Timan II-2/B[9 sddnnon eristysvaatimusten
lisaksi pystysuuntaiset kanavat on tarvittaessa eristettdvd II-2/B[4 sdinnossd olevien asiaa koskevien
taulukkojen edellyttimalla tavalla.

UUDET B-, C- ja D-LUOKAN ALUKSET:
.4 Ilmanvaihtokanavat on rakennettava seuraavista aineista:

.1 kanavat, joiden poikkipinta-ala on vihintidn 0,075 m? ja kaikki pystysuuntaiset kanavat, jotka
palvelevat useamman kuin yhden kannen tiloja, on tehtdvé terdksestd tai muusta samanarvoisesta
aineesta;

.2 edelld.1.4.1 alakohdassa tarkoitettuja pystysuuntaisia kanavia lukuun ottamatta on kanavat, joiden
poikkipinta-ala on pienempi kuin 0,075 m? valmistettava palamattomista aineista. Kun tillaiset kanavat
kulkevat A- tai B-luokan rajapintojen ldpi, on kiinnitettdvd erityisti huomiota rajapinnan
palonkestdvyyden varmistamiseen;

.3 lyhyiden kanavaosien, joiden poikkipinta-ala on yleensd enintddn 0,02 m? ja pituus enintddn kaksi
metrid, ei tarvitse olla palamattomia, jos seuraavat ehdot tayttyvit:

.1 kanava on tehty lippuvaltion hallintoa tyydyttavisti aineista, joilla on vihiinen palovaara;
.2 kanavaa kiytetddn ainoastaan ilmanvaihtojirjestelmin loppupiissd, ja

.3 kanava ei ole kanavaa pitkin mitattuna 600:aa mm ldhempini kohtaa, jossa kanava lavistdd A- tai B-
luokan rajapinnan, mukaan luettuna jatkuvat B-luokan vilikatot.

B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET, JOTKA ON RAKENNETTU 1 PAIVANA TAMMIKUUTA 2003 TAI SEN
JALKEEN:

Sovelletaan.1 alakohdan sijaan seuraavaa.la alakohtaa:
.la kanava on oltava tehty aineesta, joka on huonosti paloalevittiva.

.5 Porraskuiluissa on oltava ilmanvaihto, joka on toteutettava ainoastaan itsendiselld tuuletin- ja kanavajirjes-
telmalld, joka ei saa palvella mitdin muuta ilmanvaihtojirjestelmdn tilaa.

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET:

.6 Lukuun ottamatta koneisto- ja lastitilojen ilmanvaihtoa ja sellaista vaihtoehtoista jarjestelmad, joka saatetaan
vaatia 2.6 alakohdan nojalla, on kaikissa koneellisissa ilmanvaihtolaitteissa oltava ohjauslaitteet, jotka on
ryhmitelty siten, ettd kaikki tuulettimet voidaan pysiyttad kahdesta erillisestd paikasta, joiden on sijaittava
mahdollisimman kaukana toisistaan. Koneistotilojen koneellisen ilmastoinnin ohjauslaitteet on myds
ryhmiteltdva siten, ettd niitd voidaan kéyttdd kahdesta eri paikasta, joista toisen on sijaittava koneistotilojen
ulkopuolella. Lastitilojen koneellisten ilmanvaihtojirjestelmien tuulettimet on voitava pysayttdd
turvallisesta, lastitilojen ulkopuolella sijaitsevasta paikasta.

UUDET B-, C- ja D-LUOKAN ALUKSET:

.7 Jos kokoontumistilat kattavat vdhintdin kolme avointa kantta ja sisaltavit palavia aineita kuten huonekaluja
ja myymaldiden, toimistojen tai ravintoloiden kaltaisia suljettuja tiloja, niissd on oltava savunpoistojir-
jestelmd. Savunpoistojirjestelmd on voitava kytked paille edellytetylld savunhavaitsemisjirjestelmalld tai
kisin kdytettdvin kytkimin. Tuulettimien on oltava sen kokoisia, ettd tilan koko ilmamdird voidaan vaihtaa
enintddn 10 minuutissa.
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.8 Ilmanvaihtokanavissa on oltava sopivasti sijoitettuja tarkastus- ja puhdistusluukkuja sielldi missd se on
jarkevad ja kdytannollistd.

.9 Keittiotilojen poistokanavien, joihin todennakoisesti kerddntyy rasvaa, on oltava.2.3.2.1 ja.2.3.2.2 alakohdan
vaatimusten mukaisia, ja niissd on oltava seuraavat varusteet:

.1 rasvasuodatin, joka on helposti irrotettavissa puhdistusta varten, tai vaihtoehtoinen hyviksytty
rasvanpoistojarjestelma;

.2 kanavan alapddhin sijoitettu palopelti, joka toimii automaattisesti ja kauko-ohjauslaitteella ja lisaksi
kauko-ohjattava palopelti sijoitettuna kanavan ylipadhan;

.3 kiintedt palonsammutuslaitteet kanavan sisdisen palon sammuttamiseksi;

.4 kauko-ohjauslaitteet poisto- ja tuloilmatuulettimien pyséyttdmiseksi,.2 kohdassa mainittujen palopeltien
sulkemiseksi sekd palonsammutusjarjestelman laukaisemiseksi; nima kauko-ohjauslaitteet on sijoitettava
keittion sisddnkdynnin viereen. Jos jirjestelmd on monihaarainen, on voitava sulkea kaikki haarat, jotka
poistavat ilmaa saman padkanavan kautta ennen kuin sammutusainetta padstetddn jirjestelmain; ja

.5 sopivasti sijaitsevat luukut tarkastamista ja puhdistamista varten.

2 Alukset, joiden matkustajamddrd on enintidn 36
UUDET B-, C- ja D-LUOKAN ALUKSET:

.1 IImanvaihtokanavat on tehtdvi palamattomasta aineesta. Kuitenkaan lyhyiden kanavien, jotka eivit yleensi
ole yli kaksi metrid pitkid ja poikkileikkaukseltaan yli 0,02 m? ei tarvitse olla palamatonta ainetta, jos ne
tayttavit seuraavat ehdot:

.1 kanavat on tehty aineesta, jolla lippuvaltion hallinnon mielestd on vihiinen palovaara;
.2 kanavia kdytetddn ainoastaan ilmanvaihtolaitteen loppupdissi;

.3 kanavat eivit ole kanavaa pitkin mitattuna 600:aa mm ldhempina kohtaa, jossa kanava lavistdd A- tai B-
luokan rajapinnan, mukaan lukien jatkuvat B-luokan vilikatot.

B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET, JOTKA ON RAKENNETTU 1 PAIVANA TAMMIKUUTA 2003 TAI SEN
JALKEEN:

Sovelletaan.1 alakohdan sijaan seuraavaa.la alakohtaa:
.la ndmi kanavat on oltava tehty aineesta, joka on huonosti paloalevittava.

.2a Kun ilmanvaihtokanavat, joiden vapaa poikkipinta-ala on yli 0,02 m? kulkevat A-luokan laipioiden tai
kansien ldpi, aukot on vuorattava terasmuhvilla, jos laipioiden tai kansien lavitse kulkevat kanavat eivit ole
terdstd kannen tai laipion ldpimenopaikan ldheisyydess, ja kanavien ja muhvien on noudatettava talti osin
seuraavaa:

.1 Muhvien paksuuden on oltava vihintddn 3 mm ja pituuden vahintddn 900 mm. Laipioiden lipimenossa
tdman pituuden olisi mieluiten jakauduttava 450 mm:n pituisiksi osuuksiksi laipion molemmin puolin.
Tallaisten kanavien tai niiden muhvien on oltava paloeristettyja. Eristeelld on oltava vihintddn sama
palonkestivyys kuin laipiolla tai kannella, jonka ldpi kanava kulkee.

.2 Kanavissa, joiden vapaa poikkipinta-ala on yli 0,075 m? on.2.2a.1 alakohdan vaatimusten lisdksi oltava
palopellit. Palopellin on toimittava automaattisesti, mutta se on myds voitava sulkea kisin laipion tai
kannen kummaltakin puolelta. Palopellissi on oltava osoitin, joka ndyttdd, onko pelti auki vai kiinni.
Palopelteji ei kuitenkaan vaadita sielld, missd kanavat kulkevat A-luokan rajapintojen ymparoimien
tilojen ldpi eivdtkd palvele nditd tiloja ja jos ne ovat yhtd palonkestivid kuin niiden lavistimait
rajapinnat. Palopeltien on sijaittava helppopéidsyisessd paikassa. Uusissa B-, C- ja D-luokan aluksissa,
jotka on rakennettu 1 paivind tammikuuta 2003 tai sen jdlkeen, ja joissa palopellit on sijoitettu
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vilikattojen tai vuorauksien taakse, on kyseiset vilikatot tai vuoraukset varustettava tarkastusovella,
johon kiinnitetyssd levyssd ilmoitetaan palopellin tunnusnumero. Palopellin tunnusnumero on
ilmoitettava my6s mahdollisesti vaadituissa kaukosdatimiss.

.2b Uusissa B-, C- ja D-luokan aluksissa, jotka on rakennettu 1 paivind tammikuuta 2003 tai sen jdlkeen, ja
joissa ohuella levylld paillystetty kanava, jonka vapaa poikkipinta-ala on enintddn 0,02 m? kulkee A-
luokan laipioiden tai kansien ldpi, aukot on vuorattava terdasmuhvilla, joka on paksuudeltaan vihintddn 3
mm ja pituudeltaan vahintddn 200 mm ja jonka pituuden olisi mieluiten jakauduttava 100 mm:n pituisiksi
osuuksiksi laipion molemmin puolin tai joka olisi kannen ollessa kyseessd kokonaan sijoitettava
lavistettyjen kansien alemmalle puolelle.

.3 Koneistotilojen, keittididen, autokansitilojen, ro-ro-lastitilojen tai erityistilojen tuulettamiseen tarkoitetut
kanavat eivit saa kulkea asuntotilojen, tyoskentelytilojen tai valvomojen ldpi, jos ne eivit
taytd.2.3.1.1-.2.3.1.4 tai.2.3.2.1 ja.2.3.2.2 alakohdassa méiriteltyja ehtoja:

.1.1 kanavat on rakennettu terdksestd, jonka paksuus on vihintddn 3 mm ja 5 mm kanavilla, joiden leveys
tai halkaisija on vastaavasti enintddn 300 mm ja vihintddn 760 mm, ja jos tillaisten kanavien leveys
tai halkaisija on 300 mm:n ja 760 mm:n vélilld, paksuus saadaan interpoloimalla;

.1.2 kanavat on sopivasti tuettu ja jaykistetty;
.1.3 kanavat on varustettu automaattisilla palopelleills, jotka ovat ldvistettyjen rajapintojen lahettyvilld; ja

.1.4 kanavat on eristetty A-60-luokan mukaisesti koneistotiloista, keittioistd, autokansitiloista, ro-ro-
lastitiloista tai erityistiloista kohtaan, joka on vihintddn 5 metrid ohi kunkin palopellin;

tai
.2.1 kanavat on rakennettu teriksestd.2.3.1.1 ja.2.3.1.2 kohdan mukaisesti; ja

.2.2 kanavat on eristetty A-60-luokan mukaisesti kaikkialla asuntotiloissa, tyoskentelytiloissa ja
valvomoissa;

mutta padvyohykkeen rajapintojen ldpivientien on kuitenkin my6s noudatettava.2.8 alakohdan
vaatimuksia.

Uusissa B-, C- ja D-luokan aluksissa, jotka on rakennettu 1 paiviand tammikuuta 2003 tai sen jilkeen, on A-
kategorian koneistotilojen, ajoneuvotilojen, ro-ro-tilojen, keittididen, erityistilojen ja lastitilojen ilmanvaih-
tojarjestelmat pidettdvad yleensd erillddn toisistaan ja muita tiloja palvelevista ilmanvaihtojirjestelmista.
Aluksissa, joiden matkustajamédrd on enintddn 36, ei keittididen ilmanvaihtojirjestelmien kuitenkaan
tarvitse olla tdysin erillisid, vaan niissd voi kéyttdd muita tiloja koskevan ilmastointikoneen erillistd
kanavaa. Automaattinen palopelti on joka tapauksessa asennettava keittion ilmanvaihtokanavaan lahelle
ilmanvaihtoyksikkod.

4 Asuntotilojen, tyoskentelytilojen ja valvomojen ilmanvaihtoon tarkoitetut kanavat eivit saa kulkea
koneistotilojen, keittididen, autokansitilojen, ro-ro-lastitilojen tai erityistilojen ldpi, jos ne eivit
tdytd.2.4.1.1-.2.4.1.3 tai.2.4.2.1 ja.2.4.2.2 alakohdassa madriteltyji ehtoja:

.1.1 kanavat on tehty terdksestd.2.3.1.1 ja.2.3.1.2 alakohdan mukaisesti sielld, missi ne kulkevat
koneistotilan, keittion, autokansitilan, ro-ro-lastitilan tai erityistilan lapi;

.1.2 automaattiset palopellit on asennettu lavistettyjen rajojen lahettyville; ja

.1.3 koneistotilan, keittion, autokansitilan, ro-ro-lastitilan ja erityistilan rajojen palonkestivyys siilyy
lapivientien kohdalla;

tai
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2.1 kanavat on tehty terdksestd.2.3.1.1 ja.2.3.1.2 alakohdan mukaisesti sielld, missi ne kulkevat
koneistotilan, keittion, autokansitilan, ro-ro-lastitilan tai erityistilan lapi; ja

.2.2 kanavat on eristetty A-60-luokan mukaisesti kaikkialla koneistotiloissa, keittidissd, autokansitiloissa,
ro-ro-lastitiloissa ja erityistiloissa;

mutta padvyohykkeen rajapintojen ldpivientien on kuitenkin myds noudatettava.2.8 alakohdan
vaatimuksia.

.5 IImanvaihtokanavat, joiden vapaa poikkipinta-ala on yli 0,02 m? ja jotka kulkevat B-luokan laipioiden lipi,
on vuorattava 900 mm:n pituudelta terdismuhveilla, jotka olisi mieluiten jaettava 450 mmu:n pituisiksi
osuuksiksi laipioiden molemmin puolin, jollei kanava ole tilld osuudella tehty terdksesti.

.6 Koneistotilojen ulkopuolella sijaitsevissa valvomoissa on toteutettava sopivat toimenpiteet sen
varmistamiseksi, ettd tulipalon sattuessa siilyy ilmanvaihto, nakyvyys ja savuttomuus, jotta sielld olevia
koneita ja laitteita voidaan valvoa ja jotta ne toimivat edelleen tehokkaasti. kiytettdvissd on oltava kaksi
vaihtoehtoista ja erillistd ilmansyottod; ndiden kahden syoton sisddnottoaukot on sijoitettava niin, ettd
vaara siitd, ettd molemmat imisivit savua samanaikaisesti, on pienin mahdollinen. Niitd vaatimuksia ei
tarvitse soveltaa avokannella sijaitseviin tai sellaiselle aukeaviin valvomoihin tai milloin paikalliset
sulkujarjestelyt ovat tehokkuudeltaan samanarvoisia.

.7 Keittididen poistoilmakanavat on rakennettava A-luokan rajapinnoista, kun ne kulkevat asuntotilojen tai
palavia aineita sisaltavien tilojen ldpi. Kussakin poistokanavassa on oltava seuraavat varusteet:

.1 rasvasuodatin, joka on helposti irrotettavissa puhdistusta varten;
.2 kanavan alapaihin sijoitettu palopelti;

.3 keittiostd ohjattavat laitteet poistoilmatuulettimien sulkemiseksi; ja
.4 kiintedt vilineet kanavan sisdisen palon sammuttamiseksi.

.8 Jos ilmanvaihtokanavan on valttimattd kuljettava pystysuuntaisen padvyohykkeen rajapinnan lipi,
toimintavarma automaattisesti sulkeutuva palopelti on asennettava rajapinnan laheisyyteen. Palopelti on
voitava sulkea myos kasin rajapinnan kummaltakin puolelta. Toimintapaikan on oltava helppopdisyinen ja
se on merkittdvd punaisella valoa heijastavalla virilld. Rajapinnan ja palopellin vilisen kanavan osan on
oltava terdstd tai muuta samanarvoista ainetta ja tarvittaessa eristetty siten, ettd se tdyttdd II-2/A[12
sdannon.1 kohdan vaatimukset. Palopellilld on oltava ainakin rajapinnan toisella puolella ndkyva osoitin,
josta ndhdddn, onko palopelti "auki”-asennossa.

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET:

.9 Kaikkien ilmanvaihtojirjestelmien péituloaukot ja pédpoistoaukot on voitava sulkea niiden tilojen
ulkopuolelta, joiden ilmanvaihtoon niitd kiytetdan.

UUDET B-, C- ja D-LUOKAN ALUKSET:

.10 Asuntotilojen, tyoskentelytilojen, lastitilojen, valvomojen ja koneistotilojen koneellinen ilmanvaihto on
voitava pysdyttdd helppopédsyisestd paikasta ilmanvaihdon palvelemien tilojen ulkopuolelta. Pidsy
tdllaiseen paikkaan ei saa helposti estyd tulipalon sattuessa niissd tiloissa. Koneistotilojen koneellisen
ilmastoinnin pysiytyslaitteiden on oltava tiysin erillidn muiden tilojen ilmastoinnin pysaytyslaitteista.

3 B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET, JOTKA ON RAKENNETTU 1 PAIVANA TAMMIKUUTA 2003 TAI SEN
JALKEEN:

Seuraavat jdrjestelyt on testattava IMO:n palokoesdannoston mukaisesti:
.1 palopellit mukaan luettuna asiaankuuluvat kiyttolaitteet; ja

.2 kanavien viennit A-luokan rajapintojen ldpi. Jos terdsmuhvit on suoraan liitetty ilmanvaihtokanaviin
niitatuilla tai ruuvatuilla laipoilla tai hitsaamalla, testii ei vaadita.
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9a 11-2/B/9a sdinto: Alusten ilmanvaihtojirjestelmiit

B-, C- ja D-LUOKAN ALUKSET, jotka on rakennettu 1 pdivini tammikuuta 2018 tai sen jalkeen

1 Yleistdi

.1 Ilmanvaihtokanavien, mukaan lukien yksi- ja kaksiseindiset kanavat, on oltava terdstd tai samanarvoista
ainetta, lukuun ottamatta lyhyitd, enintddn 600 mmu:n pituisia joustavia haitariputkia, joita kiytetddn
tuulettimien liittdmisessd kanaviin ilmastointihuoneissa. Jollei.1.6 kohdassa nimenomaisesti muuta maaritd,
kaiken muunkin kanavien rakennusaineen, mukaan lukien eristys, on oltava palamatonta. Enintdédn 2 metrin
pituisten lyhyiden kanavien, joiden vapaa poikkipinta-ala (vapaalla poikkipinta-alalla’ tarkoitetaan myos
esieristetyissd kanavissa itse putken sisimittojen mukaan laskettua alaa eli eristystd ei lasketa mukaan) on
enintddn 0,02 m?, ei tarvitse olla terdsta tai samanarvoista ainetta, jos seuraavat edellytykset toteutuvat:

.1 kanavien on oltava palamatonta materiaalia, joka on pinnoitettu sisi- ja ulkopuolelta huonosti paloa
levittavilld kalvolla, jonka limpoarvo saa olla enintddn 45 MJ/m? kéytetylld paksuudella. Limpoarvo on
laskettava kansainvilisen standardisointijirjeston julkaisemien suositusten, erityisesti rakennustar-
vikkeiden palokokeita koskevan julkaisun ISO 1716:2002 ("Reaction to the fire tests for building
products — Determination of the heat of combustion”) mukaisesti;

.2 kanavia kdytetddn ainoastaan ilmanvaihtolaitteen loppupdissi; ja

.3 kanavat eivit ole kanavaa pitkin mitattuna 600:aa mm ldhempini kohtaa, jossa kanava lavistdd A- tai B-
luokan rajapinnan, mukaan lukien jatkuvat B-luokan vilikatot.

.2 Seuraavat jdrjestelyt on testattava palokoesdadnnoston mukaisesti:

.1 palopellit, niiden asiaankuuluvat kiytt6laitteet mukaan lukien; testid ei kuitenkaan vaadita palopelleistd,
jotka sijaitsevat keittididen poistoilmakanavien alapdissi ja joiden on oltava terdstd ja voitava pysdyttda
kanavan virtaus; ja

.2 kanavien viennit A-luokan rajapintojen ldpi; koetta ei kuitenkaan vaadita, jos terdsmuhvit on suoraan
liitetty ilmanvaihtokanaviin niitatuilla tai ruuvatuilla laipoilla tai hitsaamalla.

.3 Palopeltien on sijaittava helppopdisyisessd paikassa. Jos ne sijaitsevat vilikattojen tai pinnoitteiden takana,
kyseisissd vilikatoissa ja pinnoitteissa on oltava tarkastusluukut, joihin on merkitty palopellin
tunnistenumero. Palopellin  tunnistenumero on ilmoitettava my0s mahdollisesti kéytettavissd
kaukosddtimissi.

.4 Imanvaihtokanavissa on oltava luukut tarkastusta ja puhdistusta varten. Luukkujen on sijaittava lahelld
palopelteja.

.5 IImanvaihtojdrjestelmien péddtuloaukot ja pddpoistoaukot on voitava sulkea niiden tilojen ulkopuolelta,
joiden ilmanvaihtoon niitd kéytetddn. Sulkemislaitteiden késittelypaikan on oltava helppopéisyinen ja
pysyvasti merkitty, ja sulkemislaitteiden on naytettava toiminta-asento.

.6 Palavat tiivisteet eivit ole sallittuja ilmanvaihtokanavien laippaliitoksissa ldhempdna kuin 600 mm:n pddssa
A- tai B-luokan rajapintoihin tehdyista lapivienneisti eivitkd kanavissa, joilta vaaditaan A-luokan rakenteet.

.7 Kahden suljetun tilan vilissi ei saa olla ilmanvaihtokanavien aukkoja eikd tasapainokanavia lukuun
ottamatta tilanteita, jotka sallitaan II-2/B[7 sddnnon.7 kohdan perusteella.

2 Kanavien jdrjestdminen

.1 A-kategorian koneistotilojen, ajoneuvotilojen, ro-ro-tilojen, keittididen, erityistilojen ja lastitilojen ilmastoin-
tijarjestelmdt on erotettava toisistaan sekd muiden tilojen ilmastointijarjestelmistd. Aluksissa, joiden
matkustajamdird on enintddn 36, ei keittididen ilmanvaihtojarjestelmien kuitenkaan tarvitse olla tdysin
erillddn muista ilmanvaihtojirjestelmistd, vaan niissd voi kayttdd muita tiloja koskevan ilmastointikoneen
erillistd kanavaa. Automaattinen palopelti on tillaisessa tapauksessa asennettava keittion ilmanvaihto-
kanavaan ldhelle ilmanvaihtoyksikkod.
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.2 A-kategorian koneistotilojen, keittididen, ajoneuvotilojen, ro-ro-tilojen tai erityistilojen ilmanvaihtoon
tarkoitetut kanavat eivit saa kulkea asuntotilojen, tyoskentelytilojen tai valvomoiden kautta, jolleivdt ne
ole.2.4 kohdan mukaisia.

.3 Asuntotilojen, tyoskentelytilojen ja valvomoiden ilmanvaihtoon tarkoitetut kanavat eivit saa kulkea A-
kategorian koneistotilojen, keittididen, ajoneuvotilojen, ro-ro-tilojen tai erityistilojen kautta, jolleivdt ne
ole.2.4 kohdan mukaisia.

.4 Edelld.2.2 ja 2.3. kohdan salliessa kanavien on oltava joko:

1.1 rakennettu vihintddn 3 mm paksuisesta terdksestd siten, ettd vapaa poikkipinta-ala on vihemmain kuin
0,075 m?, vihintddn 4 mm paksuisesta terdksestd siten, ettd vapaa poikkipinta-ala on enemman kuin
0,075 m? mutta vadhemmin kuin 0,45 m? ja vdhintddn 5 mm paksuisesta terdksestd siten, ettd vapaa
poikkipinta-ala on enemmén kuin 0,45 m?

.1.2 soveltuvalla tavalla tuettu ja jaykistetty;
.1.3 varustettu automaattisilla palopelleilld, jotka ovat lavistettyjen rajapintojen ldhettyvilld; ja

1.4 eristetty A-60-luokan standardien mukaisesti niiden palvelemien tilojen rajapinnoista vihintddn 5
metrin etdisyydelld kustakin palopellistd sijaitsevaan pisteeseen;

tai
2.1 rakennettu terdksestd.2.4.1.1 ja.2.4.1.2 kohdan mukaisesti; ja

2.2 eristetty A-60-luokan standardien mukaisesti koko niiden palveleman tilan halki lukuun ottamatta
kanavia, jotka kulkevat II-2/B[4 sdannon.2.2 kohdassa méaritellyn luokan (9) tai (10) tilan halki.

.5 Kanavien on oltava.2.4.1.4 ja.2.4.2.2 alakohdan tarkoituksia varten eristetty koko ulkoisen poikkipinta-alan
laajuudelta. Tietyn tilan ulkopuolella mutta sen vieressé olevien kanavien, joilla on kyseisen tilan kanssa yksi
tai useampi yhteinen pinta, katsotaan kulkevan kyseisen tilan ldpi, ja se on eristettiva koko pinnalta, jonka se
jakaa kyseisen tilan kanssa 450 millimetrin pddhin kanavasta saakka (tallaisia jarjestelyjd koskevia piirroksia
sisdltyy SOLAS-sopimuksen II-2 luvussa esitetyissd yhteisissa tulkinnoissa (MSC.1/Circ.1276)).

.6 Jos ilmanvaihtokanavan on vilttimattd kuljettava pystysuuntaisen paivyohykkeen rajapinnan ldpi,
automaattinen palopelti on asennettava rajapinnan laheisyyteen. Palopelti on voitava sulkea my6s kisin
rajapinnan kummaltakin puolelta. Palopellin késittelylaitteen on oltava helppopddsyisessd paikassa ja
selkedsti merkitty. Rajapinnan ja palopellin vilinen kanava on rakennettava terdksestd.2.4.1.1 ja.2.4.1.2
alakohdan mukaisesti ja eristettdvd vahintddn samalle palonkestivyystasolle kuin ldpdisty rajapinta.
Palopellilld on oltava ainakin rajapinnan toisella puolella nikyvi osoitin, joka ndyttdd palopellin toiminta-
asennon.

3 Palopeltien ja kanavien ldpivienteji koskevat yksityiskohdat
.1 A-luokan rajapintojen lipi vietyjen kanavien on tiytettavd seuraavat vaatimukset:

.1 jos ohuella levylld paillystetty kanava, jonka vapaa poikkipinta-ala on enintddn 0,02 m?, kulkee A-luokan
rajapintojen ldpi, aukot on vuorattava terdsmuhvilla, joka on paksuudeltaan vdhintddn 3 mm ja
pituudeltaan vahintddn 200 mm ja jonka pituuden olisi mieluiten jakauduttava 100 mm:n pituisiksi
osuuksiksi laipion molemmin puolin tai joka olisi kannen ollessa kyseessi kokonaan sijoitettava
lavistettyjen kansien alemmalle puolelle;

.2 jos ilmanvaihtokanava, jonka vapaa poikkipinta-ala on enemmin kuin 0,02 m? mutta vihemman kuin
0,075 m? kulkee A-luokan rajapinnan lipi, aukot on pinnoitettava terdismuhvilla. Kanavien ja muhvien
paksuuden on oltava vdhintddn 3 mm ja pituuden vihintidan 900 mm. Laipioiden ldpikulussa tdimin
pituuden olisi mieluiten jakauduttava 450 millimetrin pituisiksi osuuksiksi laipion molemmin puolin.
Tallaisten kanavien tai niiden muhvien on oltava paloeristettyjd. Eristeelld on oltava vahintddn sama
palonkestdvyys kuin rajapinnalla, jonka ldpi kanava kulkee; ja
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.3 kaikkiin kanaviin, joiden vapaa poikkipinta-ala on enemmin kuin 0,075 m? ja jotka kulkevat A-luokan
rajapinnan ldpi, on asennettava automaattiset palopellit. Kukin pelti on asennettava ldhelle lavistettyd
rajapintaa, ja pellin ja rajapinnan vilinen kanava on rakennettava.2.4.2.1 ja.2.4.2.2 alakohdan
mukaisesti. Palopellin on toimittava automaattisesti, mutta se on myos voitava sulkea késin rajapinnan
kummaltakin puolelta. Palopellilld on oltava ndkyvi osoitin, joka nayttdd palopellin toiminta-asennon.
Palopelteja ei kuitenkaan vaadita sielld, missd kanavat kulkevat A-luokan rajapintojen ymparoimien
tilojen ldpi eivdtkd palvele nitd tiloja ja jos ne ovat yhté palonkestdvid kuin niiden lavistimdt rajapinnat.
Kanavaa, jonka vapaa poikkipinta-ala on enemmin kuin 0,075 m? ei saa tdssd kohdassa vaaditun
palopellin asentamisen valttimiseksi jakaa pienemmiksi kanaviksi A-luokan rajapinnan ldpiviennissd ja
yhdistdd niitd alkuperéiseksi yhdeksi kanavaksi lapiviennin jilkeen.

.2 Ilmanvaihtokanavat, joiden vapaa poikkipinta-ala on enemmin kuin 0,02 m? ja jotka kulkevat B-luokan
laipioiden ldpi, on vuorattava 900 mm:n pituudelta terdsmuhveilla, jotka olisi mieluiten jaettava 450 mm:n
pituisiksi osuuksiksi laipioiden molemmin puolin, jollei kanava ole talld osuudella tehty terdksestd.

.3 Kaikkia palopeltejd on voitava kayttdd myds kisin. Palopelleissd on oltava suora mekaaninen vapautuskeino,
tai vaihtoehtoisesti ne on voitava sulkea sihkoisesti, hydraulisesti tai pneumaattisesti. Kaikkia palopelteji on
voitava kayttdd kdsin rajapinnan molemmilta puolilta. Automaattisissa palopelleissd, kauko-ohjattavat
palopellit mukaan luettuina, on oltava toimintavarma mekanismi, joka sulkee pellin tulipalon sattuessa,
vaikka sahkot, hydrauliikka ja paineilma pettdisivit. Kauko-ohjattavat palopellit on voitava avata uudelleen
pellistd kasin.

Enemman kuin 36 matkustajaa kuljettavien matkustaja-alusten ilmanvaihtojarjestelmit

.1 Edelld.1,.2 ja.3 kohdassa vahvistettujen vaatimusten lisiksi enemmin kuin 36 matkustajaa kuljettavien
matkustaja-alusten on tdytettdva seuraavat vaatimukset:

.1 Ilmanvaihtotuulettimet on yleensd jirjestettdva siten, ettd eri tiloihin johtavat kanavat pysyvit saman
pystysuuntaisen padvyohykkeen sisalld.

.2 Porraskuilujen ilmanvaihto toteutetaan itsendiselld tuulettimella ja kanavajdrjestelmilld (poisto- ja
tuloilma), jotka eivit saa palvella mitddn muita tiloja ilmanvaihtojirjestelméssa.

.3 Vapaasta poikkipinta-alastaan riippumatta kanavaan, joka palvelee useampia kuin yksid kaksoiskan-
sitilassa sijaitsevia asuntotiloja, tyoskentelytiloja tai valvomoja, on tillaisissa tiloissa asennettava kansien
vilisten lapivientien ldhelle automaattiset savupellit, jotka on voitava sulkea myos kisin pellin
ylapuolella sijaitsevalta suojatulta kannelta. Jos yksi tuuletin palvelee useampaa kuin yhtd
kaksoiskansitilaa erillisten kanavien kautta pystysuuntaisessa padavyohykkeessi, jolloin kukin kanava on
tarkoitettu yhden kaksoiskansitilan ilmanvaihtoon, kussakin kanavassa on oltava lihelle tuuletinta
asennettu kisin kdytettava savupelti.

.4 Pystysuuntaiset kanavat on tarvittaessa eristettivé taulukoissa 4.1 ja 4.2 vaaditulla tavalla. Kanavat on
eristettdvd soveltuvin osin niiden vaatimusten mukaisesti, jotka koskevat niiden palveleman tilan ja
tarkasteltavan tilan valissd olevia kansia.

Keittidtilojen poistoilmakanavat
.1 Enemman kuin 36 matkustajaa kuljettavia matkustaja-aluksia koskevat vaatimukset

.1 Edelld.1,2 ja.3 kohdassa vahvistettujen vaatimusten lisiksi keittiotilojen poistoilmakanavat on
rakennettava.2.4.2.1 ja.2.4.2.2 kohdan mukaisesti ja eristettdvd A-60-luokan standardin mukaisesti koko
asuntotilojen, tyoskentelytilojen ja valvomojen halki kulkevalta pituudelta. Niihin on my6s asennettava

.1 rasvasuodatin, joka on helposti irrotettavissa puhdistusta varten, tai vaihtoehtoinen hyviksytty
rasvanpoistojirjestelmd;

.2 palopelti, joka sijaitsee kanavan alapddssd kanavan ja keittidtilojen liesituulettimen liitoskohdassa ja
toimii automaattisesti ja kauko-ohjauksella, ja lisdksi kauko-ohjattava palopelti, joka sijaitsee kanavan
ylapddssa lahelld kanavan poistoaukkoa;
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.3 kiintedt palonsammutuslaitteet kanavan sisdisen palon sammuttamiseksi. Palonsammutuslaitteiden
on oltava Kansainvilisen standardoimisjarjeston julkaisemien suositusten, erityisesti julkaisun ISO
15371:2009 "Ships and marine technology — Fire-extinguishing systems for protection of galley
cooking equipment” mukaiset;

.4 kauko-ohjattavat laitteet poistoilmatuulettimien ja tuloilmatuulettimien sulkemiseksi,.5.1.1.2
kohdassa mainittujen palopeltien kayttimiseksi sekd keittion sisddnkdynnin viereen keittion
ulkopuolelle  sijoitettavan  palonsammutusjdrjestelmin  kdyttdmiseksi. Jos jérjestelmd on
monihaarainen, edelld mainittujen laitteiden yhteyteen on sijoitettava kauko-ohjattava laite, jolla
voidaan sulkea kaikki haarat, jotka poistavat ilmaa saman pdikanavan kautta ennen kuin
sammutusainetta padstetddn jirjestelméddn; ja

.5 soveltuvalla tavalla sijoitetut luukut tarkastamista ja puhdistamista varten, mukaan lukien poistoilma-
tuulettimen ldhelle ja kanavan alapadihin rasvan kertymisalueelle sijoitetut luukut.

.2 Keittolaitteiden alueelta johdettujen, avokansitiloihin asennettujen poistoilmakanavien on oltava
asuntotilojen ja palavia materiaaleja sisdltdvien tilojen halki kulkevalta osalta soveltuvin osin.5.1.1
kohdan mukaisia.

.2 Enintddn 36 matkustajaa kuljettavia matkustaja-aluksia koskevat vaatimukset

Keittididen poistoilmakanavat on rakennettava.2.4.1.1 ja.2.4.1.2 alakohdan mukaisesti, kun ne kulkevat

asuntotilojen tai palavia aineita sisiltavien tilojen ldpi. Kussakin poistokanavassa on oltava seuraavat

varusteet:

.1 rasvasuodatin, joka on helposti irrotettavissa puhdistusta varten;

.2 automaattinen ja kauko-ohjattava palopelti, joka sijaitsee kanavan alapddssd kanavan ja liesituulettimen
liitoskohdassa ja lisdksi kauko-ohjattava palopelti, joka sijaitsee kanavan ylapadssi kanavan poistoaukon
lahells;

.3 poisto- ja tuloilmatuulettimien pysaytyslaitteet, joita voidaan kdyttda keittiostd; ja

.4 kiintedt vilineet kanavan sisdisen palon sammuttamiseksi.

.6 Polttomoottorikoneiston sisiltivien A-kategorian koneistotilojen tuuletinhuoneet
.1 Kun tuuletinhuone palvelee ainoastaan viereistd koneistotilaa eikd niiden vililld ole palosuojattua rajapintaa,
koneistotilaa palvelevien ilmavaihtokanavien sulkulaitteiden on sijaittava tuuletinhuoneen ja koneistotilan
ulkopuolella.
.2 Kun tuuletinhuone palvelee tillaista koneistotilaa sekd muita tiloja ja se on erotettu koneistotilasta A-0-

luokan rajapinnalla, ldpiviennit mukaan luettuina, koneistotilaa palvelevat ilmanvaihtokanavat voivat sijaita
tuuletinhuoneessa.

7 Enemmdn kuin 36 matkustajaa kuljettavien matkustaja-alusten pesulatilojen ilmanvaihtojarjestelmat

II-2/B[4 sddnnon.2.2 alakohdassa mairiteltyjen luokan (13) pesula- ja kuivaushuonetilojen poistoilmakanaviin
on asennettava:

.1 helposti puhdistamista varten poistettavat suodattimet;
.2 kanavan alapddhin sijoitettu automaattisesti ja kauko-ohjauksella toimiva palopelti;

.3 kauko-ohjattavat laitteet poistoilmatuulettimien ja tuloilmatuulettimien sulkemiseksi kyseisessi tilassa ja.7.2
alakohdassa mainitun palopellin kdyttamiseksi; ja

.4 sopivasti sijaitsevat luukut tarkastamista ja puhdistamista varten.

10 11-2/B[10 siinto: Ikkunat ja valoventtiilit (R 33)
UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET:
.1 Muut asunto- ja tyoskentelytilojen sekd valvomojen laipioissa olevat ikkunat ja valoventtiilit kuin ne, joihin

sovelletaan 1I-2/B/7 sddnnén.5 kohdan mairdyksid, on rakennettava noudattaen samoja palonkestivyyttd
koskevia vaatimuksia, joita edellytetddn sen tyyppisilti laipioilta, joihin ne sovitetaan.
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Uusien B-, C- ja D-luokan alusten osalta, jotka on rakennettu 1 pdivand tammikuuta 2003 tai sen jilkeen,
timd maédritetddn palokoesdannoston mukaisesti.

.2 1I-2/B/4 ja 1I-2/B/5 sddnnon taulukoissa esitettyjen vaatimusten asiaan vaikuttamatta sellaisten ikkunoiden ja
valoventtiilien, jotka ovat asunto- ja tyoskentelytilojen sekd valvomojen ulkotilan vastaisissa laipioissa,
puitteet on rakennettava teraksestd tai muusta tarkoitukseen sopivasta aineesta. Lasit on kiinnitettiva
metallisilla lasituskiskoilla tai -listoilla.

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET, JOIDEN MATKUSTAJAMAARA ON YLI 36:

.3 II-2/B[4 sdinnon taulukoiden palonkestivyyttd koskevia vaatimuksia sovelletaan ikkunoihin, jotka ovat
pelastusvilineiston, pelastusalusten lastausasemien, kokoontumisasemien ja poistumisteind kaytettdvien
portaiden ja avokansien suunnassa, kuten myos ikkunoihin, jotka ovat pelastuslauttojen ja pelastautumis-
kourujen alapuolella. Jos ikkunat on varustettu ikkunakohtaisilla sprinkleripisteilld, A-0 -luokan ikkunat
voidaan hyviksyd samanarvoisiksi.

Uusissa B-, C- ja D-luokan aluksissa, jotka on rakennettu 1 pdivind tammikuuta 2003 tai sen jilkeen,
automaattisten erillisten sprinklerisuuttimien on oltava joko

.1 ikkunoiden yldpuolelle sijoitettuja ikkunakohtaisia sprinklerisuuttimia, jotka on asennettu tavanomaisten
vilikattoon sijoitettavien sprinklereiden lisaksi; tai

.2 tavanomaisia vilikattoon sijoitettavia sprinklerisuuttimia, jotka on aseteltu niin, ettd ikkunaa suojaava
syottomadrd on vahintddn 5 1/m? ja ettd yliméddrdinen ikkuna-ala otetaan huomioon laskettaessa
keskimadraistd peittoalaa.

Aluksen kyljessd pelastusveneiden lastausalueen alapuolella olevien ikkunoiden palonkestivyyden on oltava
viahintddn samanarvoinen kuin A-0-luokan ikkunoilla.

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET, JOIDEN MATKUSTAJAMAARA ON ENINTAAN 36, SEKA OLEMASSA OLEVAT B-
LUOKAN ALUKSET:

4 Sen estimdttd, mitd II-2/B/5 sddnnon taulukoissa vaaditaan, erityistdi huomiota on kiinnitettiva
pelastusveneisiin ja pelastuslauttoihin siirtymiseen kaytettdvilli avoimilla tai katetuilla alueilla olevien
ikkunoiden palonkestdvyyteen ja niiden alueiden alapuolella olevien ikkunoiden palonkestivyyteen
sellaisissa paikoissa, joissa niiden pettiminen palon aikana estdisi pelastusveneiden ja pelastuslauttojen
vesillelaskun tai niihin siirtymisen.

11 11-2/B[11 séinto: Palavien aineiden rajoitettu kiytt6 (R 34)
UUDET B-, C- ja D-LUOKAN ALUKSET:

.1 Muualla kuin lastitiloissa, postihuoneissa, matkatavarahuoneissa tai tyoskentelytilojen jaihdytysosastoissa
on kaikkien vuorausten, lattioiden, tuulensuojalevyjen, vilikattojen ja eristeiden oltava palamatonta ainetta.
Osittaisten laipioiden tai kansien, joita kéytetddn jakamaan tila kéyttotarkoituksen tai taiteellisten
nakokohtien takia, on myos oltava palamatonta ainetta.

.2 Kylmiolaitteiden eristyksen yhteydessd kaytettyjen hoyrysulkujen ja liimojen sekd putkiston eristyksen ei
tarvitse olla palamatonta, mutta niiden maird on pidettdvd mahdollisimman vihdisend ja niiden nikyvien
pintojen on vastattava IMO:n péitoslauselmassa A.653(16) mairityn testausmenettelyn mukaista palon
levidgmisen estokykya.

B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET, JOTKA ON RAKENNETTU 1 PAIVANA TAMMIKUUTA 2003 TAI SEN
JALKEEN:

Sovelletaan.2 kohdan sijaan seuraavaa.2a kohtaa:

.2a Kylmi6laitteiden eristyksen yhteydessd kdytettyjen hoyrysulkujen ja liimojen seka putkiston eristyksen ei
tarvitse olla palamatonta, mutta niiden maird on pidettdvdi mahdollisimman vihiisend ja niiden
nikyvien pintojen on oltava huonosti paloa levittavia.

.3 Seuraavien pintojen on oltava huonosti paloa levittavia:

.1 kéytavien ja portaikkojen sekd kaikkien asunto- ja tyoskentelytilojen ja valvomojen laipioiden, seinien ja
vilikattojen nakyvit pinnat;
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.2 peitetyt tai luoksepddsemattomat tilat asunto- ja tyoskentelytiloissa sekd valvomoissa.

.4 Palavasta aineesta valmistettujen paillysteiden, listojen, koristeiden ja pinnoitteiden kokonaistilavuus ei saa
ylittda missddn asunto- tai tyoskentelytilassa seinien ja vilikattojen yhteenlasketun pinnan peittdvin 2,5 mm
paksun pinnoitteen tilavuutta. Vuorauksiin, laipioihin tai kansiin kiinnitettyja huonekaluja ei tarvitse ottaa
huomioon palavien aineiden kokonaistilavuutta laskettaessa.

Aluksilla, joilla on II-2/A[8 siinn6én mukainen automaattinen sprinklerijirjestelmd, edelld mainittuun
tilavuuteen voi kuulua my6s C-luokan rajapintojen kokoamisessa mahdollisesti kiytettyja palavia aineita.

.5 Edelld.3 kohdan pintojen ja vuorausten pinnoitteiden limpoarvo saa olla enintddn 45 MJ/m? kiytetylld

paksuudella.

.6 Porraskuilujen kalustuksen on rajoituttava istuimiin. Niit saa olla enintddn kuusi kullakin kannella kussakin
porraskuilussa ja niiden on oltava kiinteit4, rajoitetun palovaaran omaavia, eivitki ne saa olla matkustajien
poistumisreitin esteend. Lippuvaltion hallinto voi sallia lisdistuimia porraskuilussa sijaitsevalla padvastaanot-
toalueella, jos ne ovat kiinteitd ja palamatonta ainetta eivitkd ne ole matkustajien poistumisreitin esteend.
Kalusteet eivit ole sallittuja matkustajien ja laivavden kaytavilld, jotka ovat poistumisreitteind hyttialueilla.
Edelld olevan lisdksi voidaan sallia palamattomasta aineesta valmistetut kaapit, joissa sdilytetddn asiaa
koskevissa sddnnoissd vaadittuja turvallisuusvarusteita. Juomavesiautomaatit ja jadpalakoneet voidaan sallia
kdytavilld edellyttden, ettd ne ovat kiinteitd eivitkd rajoita poistumisreittien leveyttd. Samaa ehtoa
sovelletaan myos kukka- tai kasviasetelmiin, patsaisiin ja muihin taide-esineisiin kuten maalauksiin ja
seindvaatteisiin kdytavissi ja portaikoissa.

.7 Sisidtilojen nikyvissd pinnoissa kiytettivien maalien, lakkojen ja muiden pinnoitteiden on oltava sellaisia,
ettd ne eivit kehitd liiallisessa méddrin savua ja myrkyllisid aineita.

B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET, JOTKA ON RAKENNETTU 1 PAIVANA TAMMIKUUTA 2003 TAI SEN
JALKEEN:

Sovelletaan.7 kohdan sijaan seuraavaa.7a kohtaa:

.7a Nakyvissd sisatilan pinnoissa kiytettdvit maalit, lakat ja muut viimeistelyaineet eivit saa kyetd
tuottamaan lijallisissa mairin savua ja myrkyllisid yhdisteitd, mikd on madritettivd IMO:n palokoeme-
netelmid koskevan sddnnoston mukaisesti.

.8 Asunto- ja tyoskentelytiloissa ja valvomoissa mahdollisesti kéytettdvien kansialusmassojen on oltava
hyvaksyttyd ainetta, joka ei IMO:n péidtoslauselman A.687(17) palokoesddnnoston mukaisesti syty helposti
tai lisad korkeissa lampatiloissa myrkyllisyys- tai rdjahdysvaaraa.

B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET, JOTKA ON RAKENNETTU 1 PAIVANA TAMMIKUUTA 2003 TAI SEN
JALKEEN:

Sovelletaan.8 kohdan sijaan seuraavaa.8a kohtaa:

.8a Asunto- ja tyoskentelytiloissa ja valvomoissa mahdollisesti kaytettavien kansialusmassojen on oltava
hyviksyttyd ainetta, joka ei syty helposti tai lisdid korkeissa limpotiloissa myrkyllisyys- tai
rdjahdysvaaraa, mikd madritetddn IMO:n palokoesddnnoston mukaisesti.

12 1I-2/B/12 siinto: Rakenteiden yksityiskohdat (R 35)
UUDET B-, C- JA D-LUOKAN SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET:

Asunto- ja tyskentelytiloissa, valvomoissa, kdytdvissd ja portaikoissa:

.1 vilikattojen, panelointien tai vuorausten taakse sulkeutuva ilmatila on jaettava toisiinsa liittyvin tuulensuo-
jalevyin, joiden etdisyys toisistaan saa olla enintddn 14 metrid;

.2 pystysuunnassa tillaiset suljetut ilmatilat muun muassa portaikkojen ja kuilujen vuorausten takana olevat
ilmatilat mukaan lukien, on katkaistava kunkin kannen kohdalla.
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13 1I-2/B/13 sidnt6: Kiinteit palonhavaitsemis- ja palohilytysjirjestelmiit seki automaattiset sprinkleri-,
palonhavaitsemis- ja palohilytysjirjestelmiit (R 14) (R 36)

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET:

.1 Kaikkiin asunto- ja tyoskentelytiloihin ja valvomoihin, lukuun ottamatta sellaisia tiloja, joissa ei ole ilmeistd
palovaaraa, kuten tyhjat tilat, saniteettitilat jne., on aluksissa, joiden matkustajamdird on enintddn 36,
asennettava jokaisessa erillisessd pysty- tai vaakasuuntaisessa vyohykkeessd joko

.1 hyviksyttyd tyyppid oleva, II-2/A[9 sddnnon vaatimusten mukainen kiinted palonhavaitsemis- ja
palohilytysjdrjestelma siten asennettuna ja jirjestettynd, ettd se kykenee havaitsemaan palon kyseisissd
tiloissa; kuitenkin uusissa B-, C- ja D-luokan aluksissa, jotka on rakennettu 1 péivini tammikuuta 2003
tai sen jdlkeen, jdrjestelmd on oltava siten asennettuna ja jdrjestettynd, ettd se havaitsee savun
asuntotilojen kéytavilld, portaikoissa ja poistumisreiteilld, tai

.2 hyviksyttyd tyyppid oleva, II-2/A[8 sddnnon vaatimusten mukainen automaattinen sprinkleri-,
palonhavaitsemis- ja palohilytysjirjestelmi tai jirjestelmd, joka vastaa hyviksytylle samanarvoiselle
sprinklerijirjestelmalle asetettuja IMO:n ohjeita, sellaisina kuin ne on esitetty IMO:n péitoslauselmassa
A.800(19), siten asennettuna ja jirjestettynd, ettd se suojaa kyseisid tiloja, ja lisaksi hyviksyttyd tyyppid
oleva, I[I-2/A[9 sddnnon vaatimusten mukainen kiinted palonhavaitsemis- ja palohalytysjirjestelma siten
asennettuna ja jdrjestettynd, ettd se havaitsee savun asuntotilojen kaytavilld, portaikoissa ja poistumis-
reiteilld.

.2 Alukset, joiden matkustajamédrd on yli 36, on varustettava seuraavasti:

Hyviksyttyd tyyppid olevalla, I-2/A[8 sdinnon vaatimusten mukaisella automaattisella sprinkleri-,
palonhavaitsemis- ja palohilytysjarjestelmilld tai jdrjestelmilld, joka vastaa hyviksytylle samanarvoiselle
sprinklerijirjestelmalle asetettuja IMO:n ohjeita sellaisina kuin ne on esitetty IMO:n péitoslauselmassa
A.800(19), kaikissa tyoskentelytiloissa, valvomoissa ja asuntotiloissa, mukaan luettuna kaytavit ja portaikot.

Toista hyviksyttyd tyyppid oleva palonsammutusjirjestelma voidaan vaihtoehtoisesti asentaa valvomothin,
joiden tdrkeille laitteille vesi voi aiheuttaa vahinkoa.

Hyviksyttyd tyyppid oleva, 1I-2/A/9 sddnnon vaatimusten mukainen kiinted palonhavaitsemis- ja
palohilytysjdrjestelmd on asennettava ja jdrjestettivd niin, ettd se havaitsee savun tyoskentelytiloissa,
valvomoissa ja asuntotiloissa, mukaan luettuna kiytavit ja portaikot. Savunilmaisimia ei tarvitse asentaa
yksityisiin kylpyhuoneisiin eiki keitti6ihin.

Tiloihin, joissa palovaara on vahiinen tai sitd ei ole lainkaan, kuten tyhjat tilat, yleiset kdymalat, hiilidioksi-
dihuoneet ja vastaavanlaiset tilat, ei tarvitse asentaa automaattista sprinklerijarjestelmdd tai kiintedd
palonhavaitsemis- ja palohilytysjarjestelmaa.

.3 Ajoittain miehittdimattomiin koneistotiloihin on asennettava 1I-2/A[9 sddnnon asianmukaisten maardysten
mukainen, hyviksyttyd tyyppid oleva kiinted palonhavaitsemis- ja palohilytysjarjestelma.

Tdmi palonhavaitsemisjdrjestelmd on suunniteltava sellaiseksi ja ilmaisimet sijoitettava siten, ettd palon
alkaminen missi tahansa tillaisissa tiloissa havaitaan nopeasti koneiston kaikissa tavanomaisissa kdyttdolo-
suhteissa ja ympir6ivin lampotilan mahdollisen vaihtelualueen edellyttimissd ilmanvaihtomuutoksissa.
Pelkistddn limpoilmaisimia sisltdvid havaitsemisjirjestelmid ei sallita, lukuun ottamatta matalahkoja tiloja
ja paikkoja, joissa niiden kéytto on erityisen soveliasta. Havaitsemisjdrjestelmén on kaynnistettava kuuluvat
ja nikyvit halytykset, jotka kummassakin suhteessa eroavat kaikkien muiden kuin tulipaloa osoittavien
jarjestelmien halytyksistd, riittdvin monessa paikassa sen varmistamiseksi, ettd hilytykset kuuluvat ja ettd
ne huomataan komentosillalla ja ettd vastuullinen konemestari ne huomaa.

Kun komentosilta on miehittimattd, hilytyksen on kuuluttava paikassa, jossa sithen osoitettu laivahenki-
lokunnan jdsen suorittaa tehtdvidnsa.

Asennuksen jilkeen jirjestelmi on testattava erilaisissa koneenkaytto- ja ilmanvaihto-olosuhteissa.
B-, C-JA D-LUOKAN ALUKSET, JOTKA ON RAKENNETTU 1 PAIVANA TAMMIKUUTA 2018 TAI SEN JALKEEN

4 1I-2/A[9 sddnnon asianmukaisten mddrdysten mukainen, hyviksyttyd tyyppid oleva kiinted
palonhavaitsemis- ja palohalytysjarjestelma on asennettava koneistotiloihin,

4.1 joissa jatkuvan miehityksen asemasta on hyviksytty automaattisten ja kauko-ohjattujen jdrjestelmien ja
vilineiston asentaminen; ja
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4.2 joissa padkulkukoneistoa ja siihen liitdnnaisid koneistoja siahkovoiman pidildhteet mukaan lukien
eriasteisesti valvotaan automaattisin tai kauko-ohjatuin keinoin ja jotka ovat jatkuvasti miehitetyn
valvomon valvonnan alaisia.

.5 Suljettuihin tiloihin, joissa on polttouuneja, on asennettava II-2/A[9 sddnnén asianmukaisten maardysten
mukainen, hyviksyttyd tyyppid oleva kiinted palonhavaitsemis- ja palohilytysjdrjestelma.

.6 1I-2/B/13 sddnnon.4 ja.5 kohdan perusteella vaadittujen kiinteiden palonhavaitsemis- ja palohalytysjar-
jestelmien osalta sovelletaan seuraavaa:

Palonhavaitsemisjdrjestelma on suunniteltava sellaiseksi ja ilmaisimet sijoitettava siten, ettd palon alkaminen
missd tahansa tillaisissa tiloissa havaitaan nopeasti koneiston kaikissa tavanomaisissa kdyttdolosuhteissa ja
ympir6ivan limpotilan mahdollisen vaihtelualueen edellyttdmissd ilmanvaihtomuutoksissa. Pelkdstddn
lampoilmaisimia sisdltavid havaitsemisjarjestelmia ei sallita, lukuun ottamatta matalahkoja tiloja ja paikkoja,
joissa niiden kaytto on erityisen soveliasta. Havaitsemisjdrjestelmin on kdynnistettdvd kuuluvat ja nikyvit
halytykset, jotka kummassakin suhteessa eroavat kaikkien muiden kuin tulipaloa osoittavien jirjestelmien
halytyksistd, riittdvin monessa paikassa sen varmistamiseksi, ettd halytykset kuuluvat ja ettd ne huomataan
komentosillalla ja ettd vastuullinen konemestari ne huomaa.

Kun komentosilta on miehittdmittd, hilytyksen on kuuluttava paikassa, jossa siithen osoitettu laivahenki-
lokunnan jdsen suorittaa tehtdvadnsa.

Asennuksen jilkeen jirjestelmi on testattava erilaisissa koneenkaytto- ja ilmanvaihto-olosuhteissa.
1I-2/B/14 siinto: Erityistilojen suojaus (R 37)

Sekd laipiokannen ylapuolella ettd alapuolella oleviin erityistiloihin sovellettavat vaatimukset

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET, JOIDEN MATKUSTAJAMAARA
ON YLI 36:

.1 Yleistd

.1 Sen perusperiaatteen mukaan, johon timin II-2/B/14 sdinnon mdirdykset perustuvat, aluksen
jakaminen pystysuuntaisiin padvyohykkeisiin erityistilojen osalta ei mahdollisesti aina ole kéytinnén
syistd toteutettavissa, ja siksi samanarvoinen suojaus on ndissd tiloissa ratkaistava vaakasuuntaisten
vyohykkeiden avulla seki tehokkaalla kiintedlld ssmmutusjdrjestelmilld. Tdman ratkaisun mukaan titd
II-2/B[14 sddntod sovellettaessa vaakasuuntainen vyShyke voi kisittdd erityistiloja useammalla kuin
yhdelld kannella silld edellytykselld, ettd ajoneuvoille tarkoitettu vapaa kokonaiskorkeus ei ole yli
10 metria.

.2 1I-2/A[12, 1I-2/B|7, 1I-2/B[9 ja 1I-2/B[9a sdinnén pystysuuntaisten vyohykkeiden palonkestivyyden
sdilyttdmistd koskevia vaatimuksia on sovellettava my6s sellaisiin kansiin ja laipioihin, jotka
muodostavat rajapinnan, joka erottaa vaakasuuntaiset vyohykkeet toisistaan ja muusta aluksesta.

.2 Rakenteellinen paloturvallisuus

.1 Uusissa aluksissa, joiden matkustajamaird on yli 36, sellaiset laipiot ja kannet, jotka muodostavat
erityistilojen vilisen rajapinnan, on eristettivdi A-60-luokan mukaisesti. Mikili kuitenkin tillainen
rajapinta rajoittuu (II-2/B[4 sddnnon.2.2(5) alakohdan maaritelman mukaiseen) avokansitilaan, (II-2/B/4
sdannon.2.2(9) alakohdan mairitelmin mukaiseen) saniteettitilaan tai vastaavanlaiseen tila taikka (II-
2/B/4 sdinnon.2.2(10) alakohdan méaaritelman mukaiseen) sdilioon, tyhjddn tilaan tai apukoneistotilaan,
jossa palovaara on vahiinen tai sitd ei ole lainkaan, voidaan soveltaa alempaa A-0-luokkaa.

Jos polttodljysiiliot ovat erityistilojen alapuolella, ndiden tilojen vilisen kannen palonkestivyyden osalta
voidaan soveltaa alempaa A-0-luokkaa.

.2 Ennen 1 piivdd tammikuuta 2018 rakennetuissa uusissa aluksissa, joiden matkustajamaira on enintdin
36, sekd olemassa olevissa B-luokan aluksissa, joiden matkustajamiird on yli 36, on erityistiloja
rajoittavat laipiot eristettdva II-2/B[5 sddnnon taulukossa 5.1 olevan luokan (11) tilojen vaatimusten
mukaisesti ja vaakasuuntaiset rajapinnat II-2/B/5 sddnnon taulukossa 5.2 olevan luokan (11) tilojen
vaatimusten mukaisesti. Aluksissa, jotka on rakennettu 1 pdivind tammikuuta 2018 tai sen jilkeen ja
joiden matkustajamaird on enintddn 36, on erityistiloja rajoittavat laipiot eristettdva II-2/B[5 sddnn6n
taulukossa 5.1a olevan luokan (11) tilojen vaatimusten mukaisesti ja vaakasuuntaiset rajapinnat II-2/B/5
sdannon taulukossa 5.2a olevan luokan (11) tilojen vaatimusten mukaisesti.
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.3 Komentosillalla on oltava osoittimet, joista ilmenee minké tahansa erityistiloihin tai niistd pois johtavan
palo-oven sulkeutuminen.

Erityistiloihin johtavien ovien on oltava rakenteeltaan sellaiset, ettei niitd voi pitdd auki jatkuvasti, ja
niiden on oltava kiinni matkan aikana.

.3 Kiinted palonsammutusjirjestelma

Kuhunkin erityistilaan on asennettava kisikdyttod varten hyviksytty kiinted paineistettu hajasuihkujir-
jestelmd, jonka on suojattava minkd tahansa kannen kaikki osat ja naissa tiloissa oleva ajoneuvotaso.

Uusien B-, C- ja D-luokan alusten, jotka on rakennettu 1 pdivind tammikuuta 2003 tai sen jilkeen,
hajasuihkusammutusjirjestelmissd on oltava

.1 painemittari venttiilin jakotukissa;

.2 jokaisen jakotukin venttiilissd selvd merkint siitd, mitd tilaa venttiili koskee;
.3 venttiilihuoneessa siilytettavit huolto- ja kdyttdohjeet; ja

.4 riittdvd madrd tyhjennysventtiileja.

Lippuvaltion hallinto voi sallia minkd tahansa muun sellaisen kiintein sammutusjérjestelméin kiyton, jonka
on tdysimittaisessa, olosuhteiltaan erityistilassa sattuvaa bensiinin virtauspaloa jiljittelevissd koestuksessa
osoitettu olevan vihintddn yhtd tehokas tillaisessa tilassa todenndkoisesti sattuvan palon hallitsemisessa.
Tallaisten kiinteiden paineistettujen hajasuihkujdrjestelmien tai muiden samanarvoisten palonsammutusjar-
jestelmien on oltava IMO:n pditoslauselman A.123(V) médrdysten mukaisia, ja IMO:n meriturvallisuus-
komitean kiertokirje MSC/Circ.1272 ("Guidelines when approving alternative water-based fire-fighting
systems for use in special category spaces”) on otettava huomioon.

.4 Kiertovartiointi ja palon havaitseminen

.1 Erityistiloissa on jérjestettdvd tehokas palokiertovartiointi. Kaikissa tdllaisissa tiloissa, joissa palokierto-
vartiointia ei ole jdrjestetty jatkuvalla palovahdinpidolla koko matkan ajaksi, on oltava hyviksyttyd
tyyppid oleva kiinted palonhavaitsemis- ja palohélytysjirjestelm, joka on 1I-2/A[9 sd4dnnon vaatimusten
mukainen. Kiintedn palonhavaitsemisjirjestelmén on kyettiva nopeasti havaitsemaan palon syttyminen.
Palonilmaisimien tyyppi, vdlimatkat ja sijainti mdaaritetddn ottaen huomioon tuuletuksen ja muiden
asianmukaisten tekijoiden vaikutukset.

Uusissa B-, C- ja D-luokan aluksissa, jotka on rakennettu 1 pdivind tammikuuta 2003 tai sen jilkeen, on
jarjestelmd testattava sen asentamisen jilkeen tavanomaisissa ilmanvaihto-olosuhteissa, ja jirjestelmin
tuottaman yleisen reaktioajan on tyydytettivi lippuvaltion hallintoa.

.2 Palonilmoituspainikkeita on oltava tarpeellinen maird sopivasti sijoitettuna erityistiloihin, ja yksi on
sijoitettava tallaisten tilojen jokaisen poistumistien luo.

Uusissa B-, C- ja D-luokan aluksissa, jotka on rakennettu 1 péivind tammikuuta 2003 tai sen jilkeen,
palonilmoituspainikkeet on sijoitettava siten, ettei mikddn tilan osa ole 20:td metrid kauempana
palonilmoituspainikkeesta.

.5 Kéasisammuttimet

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET, JOTKA ON RAKENNETTU ENNEN 1 PAIVAA TAMMIKUUTA
2003, SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET:

.5a Jokaisessa erityistilassa on oltava
.1 vihintddn kolme vesisumuputkea;

.2 yksi kannettava II-2/A/6 sddnnon.2 kohdan méirdysten mukainen vaahtosammutin, jos vahintdin
kaksi tillaista sammutinta on kdytettivissa aluksen erityistiloissa; ja

.3 vahintddn yksi kidsisammutin erityistilan kunkin sisddnkdynnin vieressa.

B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET, JOTKA ON RAKENNETTU 1 PAIVANA TAMMIKUUTA 2003 TAI SEN
JALKEEN:

.5b Kisisammuttimet on oltava kullakin kansitasolla kussakin lastiruumassa tai osastossa, jossa kuljetetaan
ajoneuvoja, ja ne on sijoitettava enintddn 20 metrin pddhdn toisistaan tilan kummallakin sivulla.
Vahintddan yksi kdsisammutin on sijoitettava jokaisen tillaiseen lastitilaan johtavan piddsytien
laheisyyteen.
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Lisaksi erityistiloissa on oltava seuraavat palonsammutuslaitteet:
.1 vihintddn kolme vesisumuputkea; ja

.2 yksi paloturvallisuusjdrjestelyjen sdinnoston médrdysten mukainen vaahdonkehitinyksikko, jos
aluksessa on tillaisissa ro-ro-tiloissa kiytettavissd vihintddn kaksi tallaista yksikkoa.

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET:
.6 Imanvaihtojarjestelma

.1 Erityistiloja varten on oltava tehokas koneellinen ilmanvaihtojdrjestelmd, joka kykenee tuottamaan
vihintddn 10 ilmanvaihtoa tunnissa. Tillaisten tilojen jirjestelmé on tdysin erotettava muista ilmanvaih-
tojarjestelmistd ja sen on oltava toiminnassa aina, kun erityistiloissa on ajoneuvoja. Ilmanvaihtojen
méird on nostettava vahintddn kahteenkymmeneen ajoneuvojen lastaamisen ja purkamisen aikana.

Kutakin tehokkaasti suljettavissa olevaa erityistilaa varten on oltava omat erilliset ilmanvaihtokanavat.
Jarjestelméi on kyettivd valvomaan kyseisten tilojen ulkopuolella olevasta paikasta.

.2 Ilmanvaihdon on kyettdva estimdin ilman jakautuminen kerroksiin seka ilmataskujen muodostuminen.

.3 Komentosillalla on oltava ilmaisimet, jotta vaaditun ilmanvaihtotehon mahdollinen katoaminen voidaan
todeta.

4 Aluksella on oltava jirjestelyt, joilla ilmanvaihtojirjestelmd voidaan sditila ja merenkéynti huomioon
ottaen pikaisesti pysdyttdd sekd tehokkaasti sulkea palon sattuessa.

.5 Imanvaihtokanavat, palopellit mukaan luettuna, on tehtdvd terdksestd ja niiden jdrjestelyn on
tyydytettiv lippuvaltion hallintoa.

Uusissa B-, C- ja D-luokan aluksissa, jotka on rakennettu 1 paivind tammikuuta 2003 tai sen jilkeen,
vaakasuuntaisten vyohykkeiden tai koneistotilojen ldpi kulkevien ilmanvaihtokanavien on oltava A-60-
luokan terdskanavia, joiden rakenne on II-2/B/9 sddnnon.2.3.1.1 ja.2.3.1.2 alakohdan mukainen.

2 Ainoastaan laipiokannen yldpuolella oleviin erityistiloihin sovellettavat lisimddrdykset
UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET:
.1.1 Ylivuotosuppilot

Ottaen huomioon vakavuuden huomattavan heikkenemisen, joka voi aiheutua kannelle tai kansille
kerddntyvistd suurista vesimadristd kiintedn paineistetun hajasuihkujirjestelman kiyton seurauksena, on
ylivuotosuppiloilla varmistettava, ettd kyseinen vesi poistetaan pikaisesti laidan yli.

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN RO-RO-MATKUSTAJA-ALUKSET:
.1.2 Poistoaukot

.1.2.1 Ylivuotosuppiloiden poistoventtiilit, joihin on asennettu voimassa olevan kansainvilisen
lastiviivayleissopimuksen mukaiset laipiokannen ylipuolisesta paikasta kaytettivdt varmat
sulkulaitteistot, on pidettdva auki alusten ollessa merella.

.1.2.2 Edelld.1.2.1 alakohdassa tarkoitettujen venttiilien kaikki toiminnot on kirjattava laivapaivikirjaan.
UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET:
.2 Varotoimenpiteet syttyvien hoyryjen syttymisen estamiseksi

.1 Laitteet, jotka voivat muodostaa syttyvan hoyryn syttymislihteen, ja erityisesti sdhkolaitteet ja -kaapelit
on asennettava vihintddn 450 mm kannen tai ajoneuvotason yldpuolelle jokaisella sellaisella kannella ja
mahdollisesti asennetulla ajoneuvotasolla, joilla ajoneuvoja kuljetetaan ja joille rdjahtivida hoyryjd
voidaan odottaa kerddntyvin, ei kuitenkaan ajoneuvotasoilla, joilla on bensiinikaasujen alaspdin
kulkeutumisen sallivat riittdvat aukot. Korkeammalle kuin 450 mm kannen tai ajoneuvotason
ylapuolelle asennettujen sihkolaitteiden on oltava tyyppid, joka on suljettu ja suojattu siten, ettd
kipindinti estyy. Jos sihkolaitteiden ja -kaapeleiden asentaminen alle 450 mm:n korkeudelle kannesta tai
ajoneuvotasosta on tarpeen aluksen turvallisen kdyton vuoksi, tllaisten sdhkolaitteiden ja -kaapeleiden
asennus voidaan tehdd, jos ne on hyviksytty kdytettaviksi rdjahtdvassd bensiinin ja ilman seoksessa.
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.2 Mikali sihkolaitteita ja -kaapeleita asennetaan poistoilmakanavaan, niiden on tyypeiltddn oltava
hyviksyttyja kdytettdviksi rdjahdysvaarallisten bensiini-ilmaseoksien yhteydessi, ja poistoilmakanavien
poistoaukot on sijoitettava muihin mahdollisiin syttymisldhteisiin nihden turvalliseen paikkaan.

Ainoastaan laipiokannen alapuolella oleviin erityistiloihin sovellettavat lisimddrdykset
UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET:
.1 Kupuveden pumppaus ja tyhjennyslaitteet

Ottaen huomioon vakavuuden huomattavan heikkenemisen, joka voi aiheutua kannelle tai sdilion katolle
kerddntyvistd suurista vesimdaaristd kiintedn paineistetun hajasuihkujirjestelmin kayton seurauksena, voi
lippuvaltion hallinto vaatia enemméin pumppaus- ja tyhjennyslaitteita kuin mitd II-1/C/3 sddnnossd
vaaditaan.

Uusissa B-, C- ja D-luokan aluksissa, jotka on rakennettu 1 pdivind tammikuuta 2003 tai sen jilkeen,
viemdrointijirjestelmd on mitoitettava poistamaan vihintddn 125 prosenttia sekd hajasuihkujdrjestelmin
pumppujen ettd paloletkujen vaaditun suutinmiirin yhteenlasketusta syottomadrdstd. Viemdrointijir-
jestelmdn venttiileitd on voitava kdyttdd suojattavan tilan ulkopuolelta paikasta, joka on sammutusjir-
jestelmin ohjaimien ldheisyydessd. Pohjakaivojen vetoisuuden on oltava riittivéd, pohjakaivot on sijoitettava
aluksen sivulaidoitukseen ja niiden vilisen etdisyyden on oltava enintddn 40 metrid kussakin vedenpitavissd
0Osastossa.

.2 Varotoimenpiteet syttyvien hoyryjen syttymisen estimiseksi

.1 Mahdollisesti asennettavien sihkolaitteiden ja -kaapeleiden on oltava tyypiltddn sopivia kaytettaviksi
rdjahdysvaarallisten bensiini-ilmaseoksien yhteydessd. Muuta sellaista varustusta ei sallita, joka saattaa
muodostaa syttyvien hoyryjen syttymislahteen.

.2 Mikdli sihkolaitteita ja -kaapeleita asennetaan poistoilmakanavaan, niiden on tyypeiltddn oltava
hyviksyttyja kdytettdviksi rdjahdysvaarallisten bensiini-ilmaseoksien yhteydessi, ja poistoilmakanavien
poistoaukot on sijoitettava muihin mahdollisiin syttymisldhteisiin nahden turvalliseen paikkaan.

Pysyvdt aukot
B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET, JOTKA ON RAKENNETTU 1 PAIVANA TAMMIKUUTA 2003 TAI SEN JALKEEN:

Erityistilojen laidoituksessa, pdddyissd ja laipiokatossa olevat pysyvit aukot on sijoitettava niin, ettd palon
sattuminen erityistilassa ei vaaranna sellaisia ahtausalueita, pelastusalusten lastausasemia, asunto- ja tyoskente-
lytiloja tai valvomoita, jotka ovat erityistilan ylapuolisissa ylarakenteissa tai kansirakennuksissa.

II-2/B[15 siinto: Palokiertovartiot, palonhavaitsemis- ja palohilytysjirjestelmit sekd yleinen
kuulutusjirjestelmi (R 40)

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET:
.1 On asennettava I-2/A[9 sddnnon vaatimusten mukaiset palonilmoituspainikkeet.

.2 Merelld tai satamassa (paitsi milloin alus ei ole liikenteessd) kaikkien alusten on aina oltava miehitetty ja
varustettu siten, ettd laivavden vastuullinen jdsen vastaanottaa varmasti vilittdmisti ensihilytyksen
alkavasta tulipalosta.

.3 Aluksessa on oltava komentosillalta tai palonvalvonta-asemalta annettava erityishilytys michiston
kokoonkutsumiseksi. Tamé hilytys voi olla aluksen yleishilytysjirjestelmidn osa, mutta sitd on voitava
kiyttad matkustajatiloihin kuuluvasta hilytyksestd riippumatta.

.4 Kaikkialla asunto- ja tyoskentelytiloissa, valvomoissa ja avokansilla on oltava yleinen kuulutusjdrjestelma tai
muu tehokas tiedonantotapa.

Uusissa B-, C- ja D-luokan aluksissa, jotka on rakennettu 1 pdivini tammikuuta 2003 tai sen jilkeen, yleisen
kuulutusjirjestelmin on oltava SOLAS-yleissopimuksen III/6.5 sddnnon, sellaisena kuin se on muutettuna,
vaatimusten mukainen.

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN SEKA OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET:

.5 Aluksilla, joiden matkustajamdird on yli 36, on yllipidettivd tehokasta kiertovartiointia, jonka avulla
voidaan vilittomdsti havaita tulipalon syttyminen. Jokainen kiertovartion jisen on koulutettava siten, ettd
hdn tuntee aluksen jérjestelyt sekd kaikkien niiden laitteiden sijainnin ja toiminnan, joita hin mahdollisesti
joutuu kayttdmaan. Jokaisella kiertovartion jasenelld on my6s oltava kdytossdan kaksisuuntainen kannettava
radiopuhelinlaite.
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UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET:

.6 Aluksilla, joiden matkustajaméird on yli 36 matkustajaa, 1I-2/B/13 sddnnon.2 kohdassa edellytettyjen
jarjestelmien palonhavaitsemishilytykset on keskitettdvd keskusvalvomoon, jossa on jatkuva miehitys.
Lisiksi samaan paikkaan on keskitettdvd myos kauko-ohjauslaitteet, joilla palo-ovet voidaan sulkea ja
ilmanvaihtotuulettimet pysdyttdd. Laivavden on voitava kdynnistdd tuulettimet uudelleen jatkuvasti
miehitetyltd valvomosta. Keskusvalvomossa olevan valvontataulun on ilmaistava, ovatko palo-ovet auki vai
kiinni, ja ilmaistava, jos ilmaisimet, halyttimet ja tuulettimet eivit ole toiminnassa tai jos kyseiset
jarjestelmat eivdt ole pédlld. Valvontatauluun on oltava jatkuva virransyotto ja sen olisi kytkeydyttiva
automaattisesti varavoimanldhteeseen, jos tavanomainen voimanlihde pettdd. Valvontataulun virta on
otettava II-1/D/3 sddnndssd mddritellystd sdhkovirran pad- ja varaldhteestd, ellei muissa sovellettavissa
sddnnoissd sallita toisenlaista jarjestelya.

.7 Valvontataulu on suunniteltava toimintavarmaksi, esimerkiksi avoimen ilmaisinpiirin on aiheutettava

vikahalytys.

II-2/B[16 sidnt6: Yli 36 matkustajaa kuljettavien olemassa olevien B-luokan alusten parantaminen
(R 41-1)

Tdmain 1I-2 luvun olemassa olevia B-luokan aluksia koskevien vaatimusten lisiksi olemassa olevien B-luokan
alusten, joiden matkustajamaird on yli 36, on tdytettdva seuraavat vaatimukset:

.1 Kaikki asunto- ja tyoskentelytilat, suljetut portaikot sekd kaytdvit on varustettava hyviksyttyd tyyppid
olevalla savunhavaitsemis- ja hilytysjarjestelmalld, joka tdyttdd 1I-2/A[9 sddnnon vaatimukset. Tallaista
jarjestelmda ei tarvitse asentaa yksityisiin kylpyhuoneisiin eikd tiloihin, joissa on vihiinen palovaara tai
joissa ei ole palovaaraa lainkaan, kuten tyhjit tilat ja muut samankaltaiset tilat. Keittioihin on
asennettava ilmaisimet, jotka toimivat limmolld savun sijaan.

.2 Palonhavaitsemis- ja halytysjarjestelmaidn liitetyt savunilmaisimet on asennettava myos vilikattojen
yldpuolelle niilld portaikko- ja kdytdvaalueilla, missd valikatot on tehty palavasta aineesta.

3.1 Suljettuja portaikkoja ja pystysuuntaisia paavyohykkeitd rajoittavissa laipioissa sekd keittidalueiden
rajapinnoissa olevien saranaovien, jotka yleensd pidetddn auki, on oltava itsestddnsulkeutuvia ja ne on
voitava laukaista keskusvalvomosta ja oven vieresta.

.3.2  Jatkuvasti miehitetyssd keskusvalvomossa on oltava taulu, joka osoittaa, ovatko suljettujen portaikkojen
ja pystysuuntaisia paavyohykkeitd rajoittavissa laipioissa sekd keittivalueen rajapinnoissa olevat palo-
ovet kiinni.

3.3 Keittididen poistoilmakanavat, joihin todennikoisesti kertyy rasvaa ja jotka kulkevat asuntotilojen tai
palavia aineita sisdltavien tilojen halki, on rakennettava A-luokan rajapinnoista. Jokaisessa keittidalueen

poistoilmakanavassa on oltava

.1 rasvasuodatin, joka on helposti irrotettavissa puhdistusta varten, tai vaihtoehtoinen hyviksytty
rasvanpoistojirjestelma;

.2 kanavan alapdihin sijoitettu palopelti;

.3 poistoilmatuulettimien pysdytyslaitteet, joita voidaan kdyttda keittiostd;
.4 kiintedt laitteet kanavan sisdisen palon sammuttamiseksi; ja

.5 sopivasti sijaitsevat luukut tarkastamista ja puhdistamista varten.

.3.4  Porraskuilujen rajojen sisdpuolella sallitaan ainoastaan yleiset kdymalat, hissit, palamattomasta aineesta
rakennetut turvallisuusvarusteiden sidilytyskaapit ja avoimet tiedotustiskit. Muut porraskuiluissa olevat
tilat on
.1 tyhjennettavi, pysyvisti suljettava ja erotettava sahkojirjestelmastd; tai
.2 erotettava porraskuilusta A-luokan rajapinnoilla II-2/B/5 sdinnén mukaisesti. Téllaisista tiloista voi

olla suora yhteys porraskuiluihin A-luokan ovien kautta II-2/B/5 sddnn6én mukaisesti, jos niihin

tilothin on asennettu sprinklerijirjestelmd. Hyteistd ei kuitenkaan saa olla suoraa kdyntid
porraskuiluun.
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.3.5 Muista kuin kokoontumistiloista, kaytavistd, yleisistd kdymaloistd, erityistiloista, 1I-2/B[6 sddnnon.1.5
alakohdassa vaadituista muista portaikoista, avokansitiloista ja.3.4.2 kohdassa tarkoitetuista tiloista ei
saa olla suoraa péisyi porraskuiluihin.

3.6 Olemassa olevat II-2/B[4 sddnnossd kuvatut luokan (10) koneistotilat ja tiedotustiskien takana olevat
toimistotilat, jotka avautuvat suoraan porraskuiluun, voidaan siilyttdd, jos ne on suojattu
savunilmaisimilla ja jos informaatiotiskien takana olevissa toimistotiloissa on ainoastaan rajoitetun
palovaaran omaavia kalusteita.

.3.7 1I-1/D/3 sddnnossi ja II/5 sddnnon.3 kohdassa vaaditun hitévalaistuksen lisiksi poistumistiet portaikot
ja uloskdynnit mukaan lukien on merkittavd valaistuksella tai valoluminoiduilla ohjausprismoilla, jotka
on sijoitettu enintddn 0,3 metrid kannen ylapuolelle poistumisreitin koko matkalta kulmat ja risteykset
mukaan lukien. Matkustajien on voitava merkinndn perusteella tunnistaa poistumistie ja helposti
tunnistaa poistumistien uloskdynnit. Mikéli kdytetdan sdhkovalaistusta, sen virta on otettava varavoiman-
ldhteesti ja se on jdrjestettdvi niin, ettd minka tahansa valaisimen tai valaisinsarjan pettiminen ei aiheuta
merkinnin kiyttokelpoisuuden menettdmistd. Edelld mainitun lisiksi poistumisreitin merkkitaulut ja
palokaluston sijaintia tarkoittavat merkinnit on tehtdva valoluminoivasta aineesta tai ne on valaistava.
Lippuvaltion hallinnon on varmistauduttava siité, ettd kyseiset valaisimet ja valoluminoidut laitteet on
arvioitu ja koestettu ja ettd niitd kdytetddn IMO:n piddtoslauselmassa A.752(18) tai ISO-standardissa
15370-2001 annettujen ohjeiden mukaisesti.

.3.8 Aluksella on oltava yleishilytysjirjestelmd. Halytyksen on kuuluttava kaikkialla asuntotiloissa ja
tavanomaisissa laivavden tyoskentelytiloissa sekd avokansilla ja sen &initason on oltava IMO:n
pddtoslauselmaan A.686(17), sellaisena kuin se on muutettuna, sisdltyvin hilyttimid ja ilmaisimia
koskevan sidnnoston (Code on Alarms and Indicators) mukainen.

.3.9 Kaikkialla asunto-, kokoontumis- ja tyoskentelytiloissa, valvomoissa ja avokansilla on oltava yleinen
kuulutusjérjestelma tai muu tehokas tiedonantotapa.

.3.10 Porraskuilujen kalustuksen on rajoituttava istuimiin. Niitd saa olla enintddn kuusi kullakin kannella
kussakin porraskuilussa ja niiden on oltava kiinteité, rajoitetun palovaaran omaavia, eivitkd ne saa olla
matkustajien poistumisreitin esteend. Lippuvaltion hallinto voi sallia lisdistuimia porraskuilussa
sijaitsevalla padvastaanottoalueella, jos ne ovat kiinteitd, palamatonta ainetta, eivitkd ne ole matkustajien
poistumisreitin esteend. Kalusteet eivdt ole sallittuja matkustajien ja laivavden kdytavilld, jotka ovat
poistumisreitteind hyttialueilla. Edelld olevan lisaksi voidaan sallia palamattomasta aineesta valmistetut
kaapit, joissa sidilytetddn asiaa koskevissa sddnnoissd vaadittuja turvallisuusvarusteita.

2 Lisdksi noudatetaan seuraavia periaatteita:

.1 Kaikkien portaikkojen on oltava teriskehysrakennetta asunto- ja tyoskentelytiloissa paitsi, jos lippuvaltion
hallinto hyviksyy muun samanarvoisen aineen kdyton, ja niiden on oltava A-luokan rajapintojen
muodostamissa kuiluissa, joissa olevissa aukoissa on varmat sulkemislaitteet, paitsi, ettd

.1 portaikon, joka yhdistdd ainoastaan kaksi kantta, ei tarvitse olla suljettu, jos kannen palonkestivyys
sdilytetddn asentamalla yhteen kohtaan kansien vilille asianmukaiset laipiot tai ovet. Kun portaikko on
vilikansitilasta suljettu, porraskuilu on suojattava II-2/B/5 sddnndssd olevien kansia koskevien
taulukkojen mukaisesti;

.2 portaikko voidaan asentaa ulkotilan yleiseen tilaan, mikili portaikko on kokonaisuudessaan yleisen tilan
sisalld.

.2 Koneistotiloihin on asennettava kiinted palonsammutusjirjestelmd, joka on II-2/A[6 sdinnén vaatimusten
mukainen.

.3 Pystysuuntaisten pdavyohykkeiden vilisten rajapintojen lapi kulkevat ilmanvaihtokanavat on varustettava
toimintavarmalla automaattisesti sulkeutuvalla palopellilld, joka on voitava myos sulkea kisin rajapinnan
kummaltakin puolelta. Lisdksi toimintavarmat automaattisesti sulkeutuvat palopellit, joita voidaan ohjata
porraskuilun puolelta kisikdyttoisesti, on asennettava kaikkiin sellaisiin ilmanvaihtokanaviin, jotka
palvelevat sekd asunto- ja tyoskentelytiloja ettd porraskuiluja, sithen kohtaan missi ne lavistivit téllaisen
kuilun rajapinnan. lmanvaihtokanavia, jotka kulkevat padpalovyohykkeen rajapinnan lapi palvelematta sen
kummallakaan puolella olevia tiloja tai kulkevat porraskuilun ldpi palvelematta titd kuilua, ei tarvitse
varustaa palopellein, jos kanavat on rakennettu ja eristetty A-60-luokan mukaisesti eikd niissd ole aukkoja
porraskuilussa tai sen puolen kuilussa, jota ilmanvaihtokanavat eivit suoraan palvele.



19.3.2020 Euroopan unionin virallinen lehti L 83/125

.4 Erityistilojen on oltava II-2/B/14 sddnnon vaatimusten mukaisia.

.5 Kaikki porraskuilujen ja pystysuuntaisten paavyohykkeiden laipioissa ja keittidalueiden rajapinnoissa olevat
palo-ovet, jotka pidetddn yleensd auki, on voitava sulkea keskusvalvomosta ja oven luota.

.6 Tamin II-2/B[16 sddnnon.1.3.7 kohdan vaatimuksia sovelletaan myos asuntotiloihin.
3 Viimeistddn 1 pédivdnd lokakuuta 2005 tai 15 vuotta aluksen rakentamispiivistd, riippuen siitd, kumpi
ajankohta on myohiisempi:

.1 asunto- ja tyoskentelytiloihin, porraskuiluihin ja kéytiviin on asennettava automaattinen sprinkleri-,
palonhavaitsemis- ja palohilytysjirjestelmd, joka on II-2/A[8 sddnnoén vaatimusten mukainen tai joka
noudattaa ohjeita hyviksytystid, samanarvoisesta sprinklerijirjestelmistd, jotka on annettu IMO:n pddtoslau-
selmassa A.800(19).

17 11-2/B[17 siinto: Vaarallisia aineita kuljettavia aluksia koskevat erityisvaatimukset (R 41)

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET, JOTKA ON RAKENNETTU ENNEN 1 PAIVAA TAMMIKUUTA 2003, SEKA
OLEMASSA OLEVAT B-LUOKAN ALUKSET:

SOLAS-yleissopimuksen 1I-2/54 sddnnon, sellaisena kuin se on voimassa 17 pdivind maaliskuuta 1998,
vaatimuksia sovelletaan vaarallisia aineita kuljettaviin matkustaja-aluksiin soveltuvin osin.

B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET, JOTKA ON RAKENNETTU 1 PAIVANA TAMMIKUUTA 2003 TAI SEN JALKEEN:
SOLAS-yleissopimuksen II-2 luvun G osan 19 sddnnon vaatimuksia, sellaisina kuin ne ovat tarkistettuina
1 pdivind tammikuuta 2003, sovelletaan vaarallisia aineita kuljettaviin matkustaja-aluksiin soveltuvin osin.

18 11-2/B/18 siiinto: Helikopteritiloja koskevat erityisvaatimukset
B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET, JOTKA ON RAKENNETTU 1 PAIVANA TAMMIKUUTA 2003 TAI SEN JALKEEN:

Helikopterikansilla varustettujen alusten on téytettdvd SOLAS-yleissopimuksen II-2 luvun G osan 18 sddnnon
vaatimukset, sellaisina kuin ne ovat tarkistettuina 1 paivina tammikuuta 2003.

III LUKU
HENGENPELASTUSLAITTEET

1 III/1 sdéint6: Méiritelmit (R 3)

UUDET JA OLEMASSA OLEVAT B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET:

.1 Jollei toisin erikseen madritd, tdssd luvussa sovelletaan vuoden 1974 SOLAS-yleissopimuksen, sellaisena
kuin se on muutettuna, Ill/3 sddnnon maaritelmia.

.2 'LSA-sddnnostolld’ tarkoitetaan kansainvilistd hengenpelastuslaitteiden sidnnostod (International Life-Saving
Appliance (LSA) Code), joka sisaltyy IMO:n péitoslauselmaan MSC.48(66), sellaisena kuin se on muutettuna.

2 II1/2 sddntd: Viestintd, pelastusveneet, pelastuslautat ja valmiusveneet, henkilokohtaiset hengenpelas-
tuslaitteet (R 6 + 7 + 18 + 21 + 22)

UUDET JA OLEMASSA OLEVAT B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET:

.1 Jokaisessa aluksessa on oltava ainakin alla olevassa taulukossa ja vastaavissa huomautuksissa aluksen luokan
perusteella mddritellyt hatdradiolaitteistot, tutkatransponderit, henkilokohtaiset hengenpelastuslaitteet,
pelastusveneet, pelastuslautat ja valmiusveneet, hitiraketit ja nuoranheittolaitteet.

.2 Kaikkien edelld mainittujen laitteiden, mukaan luettuna soveltuvin osin vesillelaskulaitteet, on téytettava
vuoden 1974 SOLAS-yleissopimuksen liitteessd olevan III luvun sddnt6jen ja LSA-sddnnoston vaatimukset,
sellaisina kuin ne ovat muutettuina, jollei seuraavissa kohdissa toisin erikseen mairita. Jollei erikseen toisin
méiritd, olemassa olevien laitteiden on oltava ainakin niiden asennusajankohtana voimassa olleiden
maédrdysten mukaiset.

3 Lisaksi kaikissa aluksissa on oltava kutakin aluksella olevaa pelastusvenettd varten vihintddn kolme
pelastuspukua ja lisaksi limposuojaimet jokaista sellaista pelastusveneeseen siirtyvad henkilod varten, jolla
ei ole pelastuspukua. Pelastuspukuja ja limposuojaimia ei tarvitse olla

.1 ihmisille, jotka siirtyvit kokonaan tai osittain suljettuihin pelastusveneisiin; tai
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.2 jos alus jatkuvasti lilkenno6i ldmpimissd ilmasto-olosuhteissa, joissa lippuvaltion hallinnon mielestd ne
ovat tarpeettomia ottaen huomioon IMO:n meriturvallisuuskomitean kiertokirjeen MSC/Circ.1046
suositukset.

.4 Edelld.3.1 kohdassa olevia maariyksid sovelletaan myos osittain tai kokonaan suljettuihin pelastusveneisiin,
jotka eivit tdytd LSA-sddnnoston 4.5 tai 4.6 jakson vaatimuksia, jos kyseiset pelastusveneet ovat ennen
1 péivdd heindkuuta 1986 rakennetuilla aluksilla.

.5 Sopivan kokoinen LSA-sddnnoston 2.3 jakson vaatimusten mukainen pelastuspuku tai LSA-sddnnoston 2.4
jakson vaatimusten mukainen limposuojapuku on oltava jokaiselle henkilolle, joka kuuluu
valmiusveneiden miehisto6n tai evakuointiryhmiin. Jos alus jatkuvasti likennoi limpimissd ilmasto-
olosuhteissa, joissa lippuvaltion hallinnon mielestd limposuojaimet ovat tarpeettomia, aluksella ei tarvitse
olla kyseisid suojapukuja ottaen huomioon IMO:n meriturvallisuuskomitean kiertokirjeen MSC/Circ.1046
suositukset.

.6 Alukset, joissa ei ole pelastusvenettd tai valmiusvenettd, on varustettava pelastustarkoituksia varten
vihintddn yhdelld pelastuspuvulla. Jos alus kuitenkin jatkuvasti liikkennoi limpimissi ilmasto-olosuhteissa,
joissa lippuvaltion hallinnon mielestd limposuojaimet ovat tarpeettomia, aluksella ei tarvitse olla kyseisid
suojapukuja ottaen huomioon IMO:n meriturvallisuuskomitean kiertokirjeen MSC/Circ.1046 suositukset.

Aluksen luokka: B C D

Henkilomaird (N)

Matkustajaméara (P) > 250 <250 >250 <250 > 250 <250

Pelastusveneiden ja lauttojen ka-
pasiteetti (') (3) () (*):

— olemassa olevat alukset 1,10N 1,10N 1,10N 1,10N 1,10N 1,10N
— uudet alukset

1,25N 1,25N 1,25N 1,25N 1,25N 1,25N

Valmiusveneet (*) (°) 1 1 1 1 1 1
Pelastusrenkaat (°) 8 8 8 4 8 4
Pelastusliivit () () (') (*) 105N | 1,06N | 105N |1,05N | 105N | 105N
Lasten pelastusliivit (°) (**) 0,10P 0,10P 0,10P 0,10P 0,10P 0,10P

Sylilasten pelastusliivit (1% (*%) 0,025P 0,025P 0,025P 0,025P 0,025P 0,025P

Hatiraketit (') 12 12 12 12 6 6
Nuoranheittolaitteet 1 1 1 1 - -
Tutkatransponderit 1 1 1 1 1 1
Kaksisuuntaiset VHF-radiopuhe- | 3 3 3 3 3 2
linlaitteet

() Pelastusalukset voivat olla pelastusveneitd tai pelastuslauttoja tai niiden yhdistelmid III/2 sddnnén.2 kohdassa

vahvistettujen vaatimusten mukaisesti.

Suojaisten reittien ja/tai litkennointialueen suotuisten sddolosuhteiden perusteella lippuvaltion hallinto voi hyviksya

satamajdsenvaltion suostumuksella ja IMO:n meriturvallisuuskomitean kiertokirjeen MSC/Circ. 1046 suositukset

huomioon ottaen

a) avoimet kaksipuoliset puhaltamalla tédytettivit pelastuslautat, jotka eivit ole LSA-sddnndston 4.2 tai 4.3 jakson
mukaisia, edellyttden, ettd pelastuslautat ovat tdysin vuoden 1994 suurnopeusalussaannostén (HSC-sdannoston)
liitteen 10 ja 1 pdivdnd tammikuuta 2012 tai sen jilkeen rakennettujen alusten osalta vuoden 2000 suurnopeusa-
lussddnnoston (HSC-sddnnoston) liitteen 11 vaatimusten mukaisia;

b) pelastuslautat, jotka eivit ole LSA-sddnnoston pelastuslautan pohjan kylmderistystd koskevan 4.2.2.2.1 ja
4.2.2.2.2 kohdan vaatimusten mukaisia.

Olemassa olevien B-, C- ja D-luokan alusten pelastusveneiden ja -lauttojen on oltava olemassa olevia aluksia koskevan

vuoden 1974 SOLAS-yleissopimuksen asiaankuuluvien siddntdjen mukaisia, sellaisina kuin ne ovat 17 paivind

maaliskuuta 1998 muutettuina. Ro-ro-matkustaja-alusten on noudatettava IIl/5-1 sddnnossd vahvistettuja

vaatimuksia soveltuvin osin.
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LSA-sddnnoston 6.2 jakson mukaiset MES-evakuointijirjestelmdt voidaan korvata taulukossa vaadittujen
pelastuslauttojen samansuuruisella kapasiteetilla, mukaan lukien soveltuvin osin niiden vesillelaskulaitteet.
Pelastusveneet ja -lautat on sijoitettava mahdollisuuksien mukaan tasapuolisesti aluksen molemmille puolille.
Pelastusveneiden ja -lauttojen kokonais-/yhteiskapasiteetin, mukaan lukien ylimaariiset pelastuslautat, on oltava edelld
esitetyssd taulukossa esitettyjen vaatimusten mukainen, toisin sanoen 1,10N = 110 prosenttia ja 1,25N = 125
prosenttia kokonaishenkilomairastd (N), joka aluksella on oikeus kuljettaa. Aluksella olevien pelastusveneiden ja
-lauttojen lukumdirin on oltava riittdvd varmistamaan, ettd yhden pelastusveneen tai -lautan menettimisen jilkeen
tai sen mennessd epakuntoon jiljelle jddvissd pelastusveneissd ja -lautoissa on tilaa kokonaishenkilomadrille, joka
aluksella on oikeus kuljettaa. Jos I1I/7 sddnnon.5 kohtaan sisiltyva pelastuslauttojen sijoitusvaatimus ei tdyty, voidaan
vaatia ylimaariisid pelastuslauttoja.

Pelastusveneiden ja/tai valmiusveneiden méérdn on oltava riittdvd varmistamaan, ettd koko sen henkilomairin, joka
aluksella on oikeus kuljettaa, jittdessd aluksen, kunkin pelastusveneen tai valmiusveneen tarvitsee hinata korkeintaan
yhdeksii pelastuslauttaa.

Valmiusveneiden vesillelaskulaitteiden on tdytettiva II[/10 sidnnon vaatimukset.

Mikili valmiusvene tdyttdd LSA-sddnnoston 4.5 tai 4.6 jakson vaatimukset, se voidaan lukea mukaan edelld esitetyssi
taulukossa médriteltyyn pelastusvene- ja pelastuslauttakapasiteettiin.

Pelastusvene voidaan hyviksyd valmiusveneeksi, jos myos se ja sen vesillelasku- ja nostojirjestelyt tdyttavit
valmiusvenettd koskevat vaatimukset.

Ro-ro-matkustaja-aluksilla on ainakin yhden valmiusveneen, jos sellaisen on oltava aluksella, oltava I1I/5-1 sdannon.3
kohdan mukainen nopeakulkuinen valmiusvene.

Jos lippuvaltion hallinto katsoo, ettd valmiusveneen tai nopean valmiusveneen asentaminen alukseen ei ole fyysisesti
mahdollista, tillainen alus voidaan vapauttaa valmiusveneen kuljettamisesta, edellyttien, ettd alus tdyttdd seuraavat
vaatimukset:

ST
=

=
=

-

a) aluksen jdrjestelyt ovat sellaiset, ettd veden varaan joutunut henkil6 voidaan nostaa takaisin alukseen;

b) veden varaan joutuneen henkil6n alukseen nostamista voidaan seurata komentosillalta; ja

¢) aluksen ohjattavuus on riittdvd ldhelle tuloon ja ihmisten alukseen nostamiseen myos kaikkein huonoimmissa
huomioonotetuissa olosuhteissa.

Vihintddn yhdessd pelastusrenkaassa aluksen molemmin puolin on oltava kelluva nuora, jonka pituuden on oltava

vihintddn kaksi kertaa se korkeus, jolla sitd sdilytetddn vesiviivan ylipuolella pienimmalld kulkusyvaykselld, tai 30

metrid, sen mukaan, kumpi on suurempi.

Kaksi pelastusrengasta on varustettava automaattisilla savumerkkilaitteilla ja automaattisilla valolaitteilla; ne on

voitava laukaista nopeasti komentosillalta. Muissa pelastusrenkaissa on oltava LSA-sidnnoston 2.1.2 kohdan

madrdysten mukaiset itsesyttyvit valot.

LSA-sddnnoston 3.1 jakson vaatimusten mukaiset hatdraketit on sailytettdvd komentosillalla tai ohjauspaikalla.

Imalla tdyttyvé pelastusliivi on varattava kaikille henkilville, joiden on tyoskenneltivé aluksella suojaamattomilla

alueilla. Niamid ilmalla tayttyvdat pelastusliivit voidaan lukea mukaan direktiivissa 2009/45/EY vaadittuun

pelastusliivien kokonaismaardan.

Aluksella on oltava lapsille sopivia pelastusliiveja mdard, joka on vihintddn 10 prosenttia aluksella olevien

matkustajien maaridstd, tai tarvittaessa tatd suurempi madré niin, ettd aluksella on pelastusliivit jokaiselle lapselle.

(") Aluksella on oltava sylilapsille sopivia pelastusliivejd maard, joka on vihintddn 2,5 prosenttia aluksella olevien
matkustajien maaristd, tai tarvittaessa titd suurempi madri niin, ettd aluksella on pelastusliivit jokaiselle sylilapselle.

(") Kaikilla aluksilla on oltava riittdvd maari pelastusliivejd vahdissa oleville henkiléille ja kdyttoon kauempana sijaitsevilla
pelastusveneiden ja -lauttojen vesillelaskuasemilla. Vahdissa oleville henkildille tarkoitetut pelastusliivit olisi
séilytettdvd komentosillalla, konehuoneen valvomossa tai muussa miehitetyssid valvomossa.

Kaikkien matkustaja-alusten on noudatettava alaviitteiden 12 ja 13 mairdyksid viimeistddn péivdnd, jona tehdddn
1 péivin tammikuuta 2012 jalkeen ensimmaéinen maar4aikaiskatsaus.

(") Jos aluksella olevia aikuisten pelastusliivejd ei ole suunniteltu henkiléille, joiden paino on enintidn 140 kg ja
rinnanymparys 1750 mm, aluksella on oltava kiytettavissd riittdvd maard lisavalineitd, jotta pelastusliivit voidaan
kiinnittdd ndiden henkiloiden ylle.

(%) Kaikilla matkustaja-aluksilla on jokaisessa pelastusliivissd oltava LSA-sddnnoston 2.2.3 kohdan vaatimusten mukainen
valo.

>
-

=3
=

(9

2

3 I11/3 sdanto: Hitdhilytysjirjestelmd, yleinen kuulutusjirjestelmd, hilytysluettelo ja hititilanneohjeet,
radioyhteyksistd vastaava henkilosto, toimintaohjeet, harjoituskisikirja ja huolto-ohjeet (R 6 + 8 + 9 +
19 +20)

UUDET JA OLEMASSA OLEVAT B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET:
Kaikissa aluksissa on oltava:
.1 Yleishalytysjarjestelmd (R 6.4.2)
Yleisen hilytysjirjestelmdn on oltava LSA-sddnnéston 7.2.1.1 kohdan vaatimusten mukainen ja

sovelluttava matkustajien ja laivavden kutsumiseen kokoontumisasemille ja kidynnistimain
hilytysluettelossa mainitut tehtavit.
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UUSIEN B-, C- JA D-LUOKAN ALUSTEN, JOTKA ON RAKENNETTU 1 PAIVANA TAMMIKUUTA 2003
TAI SEN JALKEEN, OSALTA:

Yleishalytysjarjestelmdt on pystyttivd kuulemaan kaikkialla asuntotiloissa ja tavanomaisissa laivavden
tyoskentelytiloissa sekd kaikilla avokansilla, ja hatdhilytyksen vihimmadisddnitasojen on oltava LSA-
sddnnoston 7.2.1.2 ja 7.2.1.3 kohdan mukaiset.

.2 Yleinen kuulutusjarjestelmd (R 6.5)

2.1 Sen lisiksi, ettd kaikkien alusten on téytettavd II-2/B/15 sddnnon.4 kohdassa ja timén I1I/3 sddnnon.1
kohdassa sdddetyt vaatimukset, on matkustaja-aluksissa, joiden matkustajamédird on yli 36, oltava
myds yleinen kuulutusjirjestelma.

2.2 Yleisen kuulutusjirjestelmidn on oltava kovaiinislaitteisto, jonka vilitykselld lihetetyt viestit ovat
kuultavissa kaikissa laivavden tai matkustajien tai molempien yleisesti kdyttimissd tiloissa sekd
kokoontumisasemilla. Sen kautta on voitava kuuluttaa viestejd komentosillalta ja muista sellaisista
paikoista, joista lippuvaltion hallinto sen katsoo tarpeelliseksi. Jarjestelmdn asennuksessa on otettava
huomioon akustifkan kannalta &drimmdiset olosuhteet eikd jirjestelmdn pidd edellyttdd
vastaanottajalta toimintaa viestien kuulemiseksi.

2.3 Kuulutusjirjestelmd on suojattava luvattomalta kiytoltd ja sen on oltava selvisti kuultavissa
kaikissa.2.2 kohdassa tarkoitetuissa tiloissa ympiroivistd melusta huolimatta, ja siind on oltava
yhdestd komentosillalla sijaitsevasta paikasta sekd muista aluksessa sijaitsevista lippuvaltion hallinnon
maédrittdmistd paikoista ohjattava ohitustoiminto, jonka avulla kaikki hitdviestit voidaan kuuluttaa,
vaikka jokin kyseisissd tiloissa olevista kovadinisisti olisi pois pailtd tai sen ddnenvoimakkuutta olisi
alennettu tai yleinen kuulutusjirjestelma olisi muussa kiytossa.

UUSIEN B-, C- JA D-LUOKAN ALUSTEN, JOTKA ON RAKENNETTU 1 PAIVANA TAMMIKUUTA
2003 TAI SEN JALKEEN, OSALTA:

Lahetettdvien hatikuulutusten vdhimmdisddnitasojen on oltava LSA-sddnnoston 7.2.2.2 kohdan
mukaiset.

2.4 UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET:

.1 Yleisen kuulutusjirjestelmin on sisallettdvd ainakin kaksi koko pituudeltaan toisistaan riittdvin
erillddn olevaa silmukkaa ja kaksi erillistd, toistensa toiminnasta riippumatonta vahvistinta; ja

.2 lippuvaltion hallinto hyvaksyy yleisen kuulutusjdrjestelmin ja sithen sovellettavat suorituskykyvaa-
timukset ottaen huomioon IMO:n meriturvallisuuskomitean kiertokirjeen MSC/Circ.808
suositukset.

2.5 Yleisen kuulutusjirjestelmin on oltava kytketty sihkoenergian varaldhteeseen.

2.6 Jos olemassa oleviin aluksiin on jo asennettu olennaisilta osiltaan.2.2,.2.3 ja.2.5 kohdan mukainen
kuulutusjirjestelmé, joka on lippuvaltion hallinnon hyviksymi, ei kuulutusjirjestelmdd tarvitse
muuttaa.

.3 Halytysluettelo ja hatdtilanneohjeet (R 8)

Jokaisen aluksessa olevan henkilon kdytettdvissi on oltava selkedt ohjeet hatitilanteen varalta SOLAS-
yleissopimuksen III/8 sddnnon mukaisesti.

SOLAS-yleissopimuksen III/37 sddnnén vaatimusten mukaisten halytysluetteloiden ja hatatilanneohjeiden
on oltava esilld nakyvilld paikoilla kaikkialla aluksessa, komentosilta, konehuone ja laivavden asuntotilat
mukaan luettuina.

Matkustajahytteihin on kiinnitettavd kuvat ja ohjeet asianmukaisilla kielilld, ja ndiden on oltava myos
nakyvisti esilld kokoontumisasemilla ja muissa matkustajatiloissa, jotta matkustajat saavat tiedot

i) omista kokoontumisasemistaan;
i) valttimattomistd toimista, joihin heidin on ryhdyttava hatitilanteessa;
iii) pelastusliivien pukemisesta.
.3a Radioyhteyksistd vastaava henkilosto
UUDET JA OLEMASSA OLEVAT B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET:

.1 SOLAS-yleissopimuksen IV/16 sdinnon mukaisesti jokaisella aluksella on oltava henkilost6d, jolla on
pdtevyys huolehtia radioliikenteestd hdtd- ja turvallisuustarkoituksissa lippuvaltion hallintoa
tyydyttavalld tavalla. Kyseiselld henkilostolld on oltava asianmukaiset radiolitkennettd koskevissa
sddnnoissd tdsmennetyt todistuskirjat, ja yksi heistd on maédrdttivd vastaamaan ensisijaisesti
radioyhteyksistd hdtatilanteessa, ja timan on kdytava ilmi hatdtilanneohjeista.
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UUDET JA OLEMASSA OLEVAT B- JA C-LUOKAN ALUKSET:

.2 B- ja C-luokan aluksissa on vahintddn yksi henkild, jolla on 1 kohdan mukainen patevyys, maarattava
huolehtimaan yksinomaan radioliikennetehtavistd hatitilanteissa, ja timén on kiytiva ilmi hatétilan-
neohjeista.

.4 Toimintaohjeet (R 9)

Pelastusveneiden ja -lauttojen ja niiden vesillelaskun sddtolaitteissa tai niiden ldheisyydessd on oltava
julisteita tai merkkejd, jotka

i) kuvaavat sddtolaitteiden tarkoitusta ja laitteiden kdyttomenetelmis, ja antavat asiaan liittyvid ohjeita ja
varoituksia;

ii) ovat helposti nihtavissd hitivalaistusolosuhteissa;

iii) kdyttavait IMO:n péddtoslauselman A.760(18), sellaisena kuin se on muutettuna (IMO:n péitoslau-
selmalla MSC.82(70)), mukaisia merkkeja.

.5 Harjoituskdsikirja

Harjoituskisikirja, joka tdyttdd SOLAS-yleissopimuksen III/35 sddnnon vaatimukset, on oltava laivavien
jokaisessa messihuoneessa ja vapaa-ajan tiloissa tai jokaisessa laivavdelle kuuluvassa hytissi.

.6 Huolto-ohjeet (R 20.3)

Aluksella on oltava ohjeet aluksella suoritettavasta hengenpelastuslaitteiden huollosta tai aluksen
suunniteltuihin huolto-ohjelmiin on sisillyttavd hengenpelastuslaitteiden huolto, ja huoltotoimet on
suoritettava ohjeiden mukaisesti. Ohjeiden on oltava SOLAS-yleissopimuksen III/36 sddnnon vaatimusten
mukaiset.

4 111/4 sdinto: Pelastusveneiden ja -lauttojen miehitys ja kiyton ohjaus (R 10)

UUDET JA OLEMASSA OLEVAT B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET:

.1 Aluksella on oltava riittdivd maird koulutettuja henkiloitdi opastamaan ja auttamaan kouluttamattomia
henkiloita.

.2 Aluksella on oltava riittivd médrd laivavikeen kuuluvia henkil6itd pelastusveneiden ja -lauttojen
kéyttimiseen ja vesillelaskuun tilanteessa, jossa kaikki aluksessa olevat henkil6t jattavit aluksen.

.3 Jokaisessa kiytettdvissd pelastusveneessi ja -lautassa on vastuullisena henkiloni oltava joku aluksen
padllysto6n kuuluva henkilo tai hyviksytty pelastusvenemies. Laivavikeen kuuluva henkils, jolla on
kokemusta pelastuslauttojen Kisittelystd ja kiytostd, voidaan kuitenkin mdairdtd pelastuslautan tai
pelastuslauttojen ryhmin vastuulliseksi henkiloksi. Jokaiseen valmiusveneeseen sekd moottoripelastus-
veneeseen on maarittava henkilo, joka kykenee hoitamaan moottoria ja tekemdin pienid sditoja.

4 Aluksen paillikko varmistaa.1,.2 ja.3 kohdassa tarkoitettujen henkildiden jakamisen tasapuolisesti aluksen
pelastusveneiden ja -lauttojen valilla.

5 111/5 sdinto: Jarjestelyt pelastusveneiden ja -lauttojen kokoontumis- ja lastausasemilla (R 11 + 23 + 25)

UUDET JA OLEMASSA OLEVAT B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET:

.1 Pelastusveneet ja -lautat, joiden vesillelaskulaitteiden on oltava hyviksyttyji, on sijoitettava mahdollisimman
ldhelle asunto- ja tyoskentelytiloja.

.2 Kokoontumisasemien on oltava ldhelld pelastusveneiden ja -alusten lastausasemia, niihin on paistiva
helposti asunto- ja tyoskentelyalueilta ja niiden on oltava tilavat matkustajien ohjaamista ja opastamista
varten. Avointa kansitilaa on oltava vidhintidin 0,35 m? henkiloi kohti.

.1 Ennen 1 pdivid heindkuuta 1998 rakennetuilla aluksilla kullakin kokoontumisasemalla on oltava riittavésti
tilaa kaikille ihmisille, jotka on osoitettu kokoontumaan kyseiselle asemalle.

.3 Kokoontumis- ja lastausasemien sekd kokoontumis- ja lastausasemille johtavien kulkuteiden, portaikkojen ja
uloskdyntien on oltava riittdvisti valaistuja.
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Valaistuksen on voitava toimia sdéhkoenergian varaldhteesti 1I-1/D/3 ja 1I-1/D/4 sddnn6n mukaisesti.

Uusien B-, C- ja D-luokan alusten osalta kokoontumisasemille johtavat reitit on II-2/B/6 sdinnén.1.7
kohdassa vaadittujen merkintojen lisiksi ja osana niditd merkint6jd merkittdvd tdhdn tarkoitukseen
tarkoitetulla kokoontumisaseman tunnuksella IMO:n pédtoslauselman A.760(18), sellaisena kuin se on
muutettuna, mukaisesti. Titd vaatimusta sovelletaan myds olemassa oleviin B-luokan aluksiin, joiden
matkustajamaira on yli 36.

.4 Pelastusveneisiin on paistivi joko suoraan niiden sijoituspaikalta tai pelastusvene- ja pelastuslauttakannelta,
mutta ei molemmilta.

.5 Taavetein veteenlaskettaviin pelastuslauttoihin on kyettiva siirtymain paikasta, joka on heti sijoituspaikan
vieressd, tai paikasta, johon pelastuslautta siirretddn ennen kuin se lasketaan veteen.

.6 Tarvittaessa on huolehdittava siité, ettd taavetein laskettava pelastusvene tai -lautta voidaan tuoda aluksen
sivulle ja pitdd paikoillaan, jotta ihmiset voivat turvallisesti siirtyd pelastusveneeseen tai -lauttaan.

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET:

.7 Jos pelastusveneiden tai -lauttojen vesillelaskujérjestelyt eivit salli niihin siirtymistd ennen kuin ne ovat
vedessd ja jos korkeus lastausaseman ja vedenpinnan vililli on yli 4,5 metrid vesiviivan ylapuolella
pienimmalld kulkusyviykselld, on alukseen asennettava jokin LSA-sdinndston 6.2 jakson mukainen
hyviksytty MES-evakuointijirjestelma.

MES-evakuointijirjestelmalld varustetuissa aluksissa on varmistettava yhteydenpito lastausaseman sekd
pelastusvene- ja pelastuslauttakannen vililla.

UUDET JA OLEMASSA OLEVAT B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET:

.8 Aluksen kummallakin puolella on oltava ainakin yhdet LSA-sddnnoston 6.1.6 kohdan vaatimusten mukaiset
pelastusvenetikkaat; lippuvaltion hallinto voi vapauttaa aluksen tisté velvoitteesta, jos aluksen suunnitellun
siirtymisalueen ja vesiviivan vélinen varalaita on enintddn 1,5 metrid kaikissa viippaus- ja kallistustilanteissa
aluksen ollessa vahingoittumaton tai sidntdjen kuvaamalla tavalla vahingoittunut.

5-1 I11/5-1 sdidntd: Ro-ro-matkustaja-aluksia koskevat vaatimukset (R 26)

1 Pelastuslautat
B-, C- ja D-LUOKAN RO-RO-ALUKSET, JOTKA ON RAKENNETTU ENNEN 1 PAIVAA TAMMIKUUTA 2003:

.1 Ro-ro-matkustaja-aluksen pelastuslauttojen yhteydessd on oltava SOLAS-yleissopimuksen III/48.5 sddnnon,
sellaisena kuin se oli voimassa 17 pdivind maaliskuuta 1998, mukainen MES-evakuointijirjestelma tai
SOLAS-yleissopimuksen 11I/48.6 sddnnon, sellaisena kuin se oli voimassa 17 péivind maaliskuuta 1998,
mukaiset vesillelaskulaitteet, joita on sijoitettu yhtd monta aluksen kummallekin puolelle.

Yhteydenpito pelastusveneiden ja -lauttojen lastausaseman ja kannen vililld on varmistettava.

Sen estdmittd, mitd edelld on mairitty, kun ro-ro-matkustaja-aluksella olevat MES-evakuointijarjestelmat
korvataan tai kun tillaisia aluksia korjataan, muutetaan tai muunnetaan huomattavasti siten, ettd samassa
yhteydessi korvataan alusten olemassa olevat hengenpelastuslaitteet tai -jdrjestelyt tai lisitdan niitd, ro-ro-
matkustaja-aluksen pelastuslauttoja varten on oltava LSA-sddnnoston 6.2 jakson mukaiset MES-evakuointi-
jarjestelmit tai LSA-sddnnoston 6.1.5 kohdan mukaiset vesillelaskulaitteet, joita on sijoitettu yhtd monta
aluksen kummallekin puolelle.

B-, C-JA D-LUOKAN RO-RO-ALUKSET, JOTKA ON RAKENNETTU 1 PAIVANA TAMMIKUUTA 2003 TAI SEN JALKEEN

.2 Ro-ro-matkustaja-aluksen pelastuslauttojen yhteydessi on oltava LSA-sddnndston 6.2 jakson mukainen
MES-evakuointijirjestelma tai LSA-sddnnoston 6.1.5 kohdan mukaiset vesillelaskulaitteet, joita on sijoitettu
yhtd monta aluksen kummallekin puolelle.

Yhteydenpito pelastusveneiden ja -lauttojen lastausaseman ja kannen vililld on varmistettava.
KAIKKI B-, C- ja D-LUOKAN RO-RO-ALUKSET

.3 Jokaisen ro-ro-matkustaja-aluksen pelastuslautan sijoitusjdrjestelyjen on oltava sellaiset, ettd lautta jda
kellumaan pinnalle, jos alus uppoaa, SOLAS-yleissopimuksen I1I/13.4.2 sddnn6n vaatimusten mukaisesti.
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.4 Ro-ro-matkustaja-aluksen jokaisen pelastuslautan on oltava tyyppid, jossa on soveltuvin osin LSA-
sdannoston 4.2.4.1 tai 4.3.4.1 kohdan vaatimusten mukainen ramppi lauttaan nousua varten.

.5 Jokaisen ro-ro-matkustaja-aluksessa olevan pelastuslautan on oltava joko automaattisesti itseoikaiseva
pelastuslautta tai katettu, kaksipuolinen, merenkdynnissd vakaa pelastuslautta, jota on voitava kasitelld
turvallisesti riippumatta siitd, kumpi puoli on ylospdin lautan ollessa vedessd. Avoimet kaksipuoliset
pelastuslautat voidaan sallia, jos lippuvaltion hallinto pitda tdtd tarkoituksenmukaisena suojaisten reittien,
litkennointialueen ja liikkennointikauden suotuisten sddolosuhteiden vuoksi, edellyttden kuitenkin, ettd
pelastuslautat tdyttavat kaikki vuoden 1994 suurnopeusalussddnnoston liitteen 10 vaatimukset.

Vaihtoehtoisesti aluksessa on oltava | voi olla sidnnonmukaisen pelastuslauttamairan lisiksi joko niin
monta itseoikaisevaa pelastuslauttaa tai katettua, kaksipuolista pelastuslauttaa, ettd niithin mahtuu yhteensd
vahintdin 50 prosenttia henkilomairistd, joka ei mahdu pelastusveneisiin.

Timi pelastuslauttojen lisikapasiteetti on mddiriteltdvd aluksessa olevien ihmisten kokonaismdirin ja
pelastusveneisiin mahtuvien ihmisten lukumaaran vilisen erotuksen perusteella. Jokaisen pelastuslautan on
oltava lippuvaltion hallinnon hyviksymi, ottaen huomioon IMO:n meriturvallisuuskomitean kiertokirjeen
MSC/Circ.809 suositukset.

2 Transponderit
KAIKKI B-LUOKAN RO-RO-ALUKSET

.1 Viimeistdadn 1 pdivin tammikuuta 2012 jilkeisen ensimmdisen méirdaikaiskatsastuksen pdivini B-luokan
ro-ro-matkustaja-aluksilla olevat pelastuslautat on varustettava tutkatranspondereilla siten, ettd kidytossd on
yksi transponderi jokaista neljad pelastuslauttaa kohti. Transponderi on asennettava pelastuslautan
sisdpuolelle siten, ettd sen antenni on yli metrin merenpinnan ylipuolella pelastuslautan ollessa kdytossi;
timd ei koske katettuja kaksipuolisia pelastuslauttoja, joissa transponderi on jirjestettdvd niin, ettd
eloonjddneet voivat helposti ottaa sen esille ja kdyttoon. Jokainen transponderi on jirjestettdva siten, ettd se
voidaan ottaa manuaalisesti kdyttoon pelastuslautan ollessa kaytossd. Transponderilla varustettujen
pelastuslauttojen pakkaukset on merkittdva selvisti.

3 Nopeakulkuiset valmiusveneet
KAIKKI B-, C- ja D-LUOKAN RO-RO-ALUKSET

.1 Jos ro-ro-matkustaja-aluksella on oltava valmiusvene, sen on oltava nopeakulkuinen valmiusvene, jonka
lippuvaltion hallinto on hyviksynyt ottaen huomioon IMO:n meriturvallisuuskomitean kiertokirjeen
MSC/Circ. 809 suositukset.

.2 Nopeakulkuisella valmiusveneelld on oltava soveltuva lippuvaltion hallinnon hyviksymi vesillelaskulaite.
Vesillelaskulaitteita hyviksyessddn on lippuvaltion hallinnon kiinnitettivdi huomiota siihen, ettd
nopeakulkuinen valmiusvene on tarkoitettu laskettavaksi ja nostettavaksi ankarissakin sadolosuhteissa;
hallinnon on myos otettava huomioon IMO:n suositukset.

.3 Nopeakulkuista valmiusvenettd varten on koulutettava vihintddn kaksi miehistod, jotka harjoittelevat
saannollisesti, ottaen huomioon merenkulkijoiden koulutusta, pitevyyskirjoja ja vahdinpitoa koskevan
sdannoston (STCW-sddnnosto) osastossa A-VI[2 olevan taulukon A-VI[2-2 ("Specification of the minimum
standard of competence in fast rescue boats”) sekd IMO:n paitoslauselman A.771(18), sellaisena kuin se on
muutettuna, suositukset. Koulutukseen ja harjoituksiin on kuuluttava kaikki osa-alueet pelastuksesta,
kyseisten veneiden kisittelystd, ohjaamisesta ja kdytostd erilaisissa olosuhteissa sekd veneiden oikaiseminen
kaatumisen jilkeen.

4 Jos olemassa olevan ro-ro-matkustaja-aluksen jirjestely tai koko estdvit.3.1 kohdan mukaisen
nopeakulkuisen valmiusveneen sijoittamisen alukseen, nopeakulkuinen valmiusvene voidaan sijoittaa
olemassa olevan pelastusveneen tilalle, joka on hyviksytty kaytettaviksi valmiusveneend tai on hyviksytty
hatdtilanteessa kdytettavaksi veneeksi, jos kaikki seuraavat edellytykset tayttyvit:

.1 asennetulla nopeakulkuisella valmiusveneelld on.3.2 kohdan médrdysten mukaiset vesillelaskulaitteet;
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.2 edelld mainitusta nopeakulkuisen valmiusveneen korvaamisesta johtuva pelastusvenekapasiteetin
menetys korvataan ottamalla kdytt66n pelastuslauttoja, joihin voidaan sijoittaa vahintddn sama
henkilomaird kuin korvatussa pelastusveneessi; ja

.3 niiden pelastuslauttojen yhteydessi voidaan kéyttdd olemassa olevia vesillelaskulaitteita tai MES-
jarjestelmia.
4 Pelastamisvilineet
KAIKKI B-, C- ja D-LUOKAN RO-RO-ALUKSET

.1 Jokaisella ro-ro-matkustaja-aluksella on oltava kiytossi tehokkaat vilineet, joiden avulla eloonjddneet
saadaan nopeasti nostettua vedestd ja siirrettyd alukseen pelastusyksikoisti tai pelastusveneisti ja -lautoilta.

.2 Laite, jolla eloonjddneitd siirretddn alukseen, voi olla osa MES-evakuointijirjestelmii tai pelastamistoi-
menpiteitd varten suunniteltua jarjestelmaa.

Niiden vilineiden on oltava lippuvaltion hyviksymid, ottaen huomioon IMO:n meriturvallisuuskomitean
kiertokirjeen MSC/Circ.810 suositukset.

.3 Jos on tarkoitus, ettd eloonjddneet voisivat kiyttdd MES-jarjestelmdidn kuuluvaa liukurataa alukseen
siirtymiseen, on siind oltava nuorat tai tikkaat, joiden avulla liukurataa pitkin voi kiivetd.

.5 Pelastusliivit
KAIKKI B-, C- ja D-LUOKAN RO-RO-ALUKSET

.1 SOLAS-yleissopimuksen III/7.2 ja II[/22.2a sddnnon vaatimusten estdmdttd on riittdvd maird pelastusliivejd
sdilytettdvd kokoontumisasemien ldheisyydessd, ettei matkustajien tarvitse palata hytteihin hakemaan
pelastusliivejaan.

.2 Ro-ro-matkustaja-aluksilla on jokaisessa pelastusliivissi oltava LSA-sddnnostén 2.2.3 kohdan vaatimusten
mukainen valo.

5-2 I11/5-2 siddnt6: Helikoptereiden laskeutumis- ja vinssausalueet (R 28)

UUDET JA OLEMASSA OLEVAT B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET:

.1 Ro-ro-matkustaja-aluksilla on oltava helikoptereiden vinssausalue, jonka lippuvaltion hallinto on hyviksynyt
ottaen huomioon IMO:n paitoslauselman A.894(21), sellaisena kuin se on muutettuna, suositukset.

.2 Uusilla B-, C- ja D-luokan ro-ro-matkustaja-aluksilla, joiden pituus on vihintddn 130 metrid, on oltava
helikoptereiden laskeutumisalue, jonka lippuvaltion hallinto on hyviksynyt ottaen huomioon IMO:n
pddtoslauselmalla A.892(21), sellaisena kuin se muutettuna, hyviksytyn kansainvilisen lento- ja meripelas-
tuskasikirjan (International Aeronautical and Maritime Search and Rescue (IAMSAR) Manual) ja IMO:n
meriturvallisuuskomitean kiertokirjeen MSC/Circ.895 suositukset helikoptereiden laskeutumisalueista ro-
ro-matkustaja-aluksilla ("/Recommendations on helicopter landing areas on ro-ro passenger ships”).

5-3 I11/5-3 sddnt6: Pidtoksenteon tukijirjestelmi alusten paillikoille (R 29)

UUDET JA OLEMASSA OLEVAT B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET:

.1 Hatitilanteissa johtotoimenpiteisiin sovellettava paatoksenteon tukijirjestelmd on oltava kaikissa aluksissa
komentosillalla.

.2 Jarjestelmdn on sisillettdva vdhintddn painettu hititilannesuunnitelma tai -suunnitelmat. Kaikki mahdolliset
hitdtilanteet on yksiloitivd hititilannesuunnitelmassa  tai -suunnitelmissa seuraavat tirkeimmit
hatitilanteiden tyypit mukaan luettuna, rajoittumatta kuitenkaan naihin:

.1 tulipalo;

.2 aluksen vaurioituminen;

.3 ympdristosaasteet;

4 aluksen ja sen matkustajien ja laivavien turvallisuutta uhkaavat laittomat toimet;

.5 laivavden onnettomuudet;
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.6 lastiin liittyvat onnettomuudet; ja
.7 avunanto hatitilanteessa oleville muille aluksille.

.3 Hatatilasuunnitelmassa tai -suunnitelmissa médriteltyjen hatatilanteessa noudatettavien menettelytapojen on
tuettava pddtoksentekoa aluksen piillikon kasitellessd mitd tahansa hatatilanteiden yhdistelmaa.

.4 Hatitilasuunnitelman tai -suunnitelmien on oltava rakenteeltaan yhteniisid ja niiden on oltava
helppokdyttoisid. Vaurionvalvontatarkoituksiin kdytetddn soveltuvin osin todellista lastitilannetta, sellaisena
kuin se on laskettu aluksen matkakohtaista vakavuutta méiritettdessa.

.5 Painetun hititilasuunnitelman tai -suunnitelmien lisiksi lippuvaltion hallinto voi myos hyvaksya
komentosillalla kdytettdvin tietokonepohjaisen péddtoksenteon tukijirjestelmin, josta on saatavilla kaikki
hatatilasuunnitelman tai -suunnitelmien sisiltimat tiedot, menettelytavat, tarkistuslistat jne. ja josta
saadaan luettelo suositeltavista toimenpiteistd mahdollisissa hatitilanteissa.

6 I11/6 siinto: Vesillelaskuasemat (R 12)

UUDET JA OLEMASSA OLEVAT B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET:

Vesillelaskuasemien on sijaittava sellaisissa paikoissa, joissa turvallinen vesillelasku voidaan taata, ja niiden

sijoituksessa on erityisesti kiinnitettdvd huomiota etdisyyteen potkurista ja rungon ulkonevista osista ja siihen,

ettd pelastusveneet ja -lautat on voitava laskea vesille aluksen suoran kyljen kohdalta. Jos vesillelaskuasemia on
sijoitettu keulaan, ne on sijoitettava yhteentormdéyslaipion perdpuolelle suojaisaan paikkaan.
7 I11/7 sddnto: Pelastusveneiden ja -lauttojen sijoitus (R 13 + 24)

UUDET JA OLEMASSA OLEVAT B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET:
.1 Kaikki pelastusveneet ja -lautat on sijoitettava

a. siten etteivat pelastusveneet tai -lautat tai niiden sijoitusjdrjestelyt hairitse muiden pelastusveneiden tai
-lauttojen vesillelaskutoimia;

b. niin ldhelle vedenpintaa kuin on turvallista ja kdytannollistd; taaveteilla laskettavan pelastusveneen tai
-lautan on siirtymisasennossa pysyttiva vesiviivan yldpuolella aluksen ollessa tdydessi lastaustilassa
kaikissa enintddn 10 asteen viippaustilanteissa ja kallistuskulman ollessa uusien alusten kohdalla
enintddn 20 astetta kummalle puolelle tahansa ja olemassa olevien alusten kohdalla vastaavasti
vdhintddn 15 astetta kummalle puolelle tahansa, tai se kallistuskulma, jossa aluksen sddkansi joutuu
veden alle, sen mukaan kumpi kallistuskulma on pienempi, eiké taavettien pain korkeus saa, mikali
mahdollista, ylittdd 15:ttd metrid vesiviivasta aluksen pienimmalld kulkusyvaykselld;

c. jatkuvaan valmiustilaan niin, ettd kaksi laivavikeen kuuluvaa henkild voi valmistaa sen lastaamiseen ja
vesillelaskuun viidessd minuutissa;

d. niin keulaan potkurista kuin on mahdollista ja kdytannollistd; ja

e. soveltuvien SOLAS-yleissopimuksen sddntojen mukaisesti tdysin varustettuina, lukuun ottamatta sitd,
ettd 1112 sddnndssd olevan taulukon huomautuksessa 1(a) tai 1(b) mddritellyt pelastuslautat voidaan
vapauttaa joistakin laitteita koskevista SOLAS-yleissopimuksen vaatimuksista tdssd huomautuksessa
tarkoitetulla tavalla.

.2 Pelastusveneet on siilytettavd kiinnitettyind vesillelaskulaitteisiin, ja matkustaja-aluksissa, joiden pituus on
vahintddn 80 metrid, on jokaista pelastusvenettd siilytettdvd siten, ettd sen perd on vdhintddn 1,5 kertaa
pelastusveneen pituuden verran keulaan péin potkurista.

.3 Kaikki pelastuslautat on sijoitettava
a. kiinnityskoysi alukseen kiinnitettyni;

b. siten, ettd jdrjestelyn perustuessa lauttojen automaattiseen irtoamiseen LSA-sddnnoston 4.1.6 kohdan
vaatimusten mukaisesti, ne aluksen upotessa automaattisesti irtoavat ja, jos ne ovat puhallettavia,
automaattisesti tayttyvat. Yksi vapaaseen kelluntaan perustuva jirjestelma riittdd kahdelle tai useammalle
pelastuslautalle, jos jarjestelma tdyttdd LSA-sddnnoston 4.1.6 kohdan vaatimukset;

c. siten, ettd varmistuslaitteista tapahtuva manuaalinen laukaisu on mahdollinen.
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4 Taaveteilla laskettavat pelastuslautat on sijoitettava nostokoukkujen ulottuville, ellei aluksessa ole
siirtolaitetta, joka ei voi mennd toimintakyvyttoméksi 10 asteen viippauksen ja 20 asteen kallistuman
rajoissa kummalle puolelle tahansa uusien alusten kohdalla ja vastaavasti vdhintddn 15 astetta kummalle
puolelle tahansa olemassa olevissa aluksissa, tai aluksen liikkumisen tai sahkélaitevikojen johdosta.

.5 Pelastuslautat, jotka on tarkoitettu laskettavaksi vesille heittdimalld ne laidan yli, on sijoitettava siten, ettd ne
ovat asennossa, josta ne on helppo siirtdd sivulta toiselle yhdelld avokansitasolla. Jos titi sijoitusjirjestelyd ei
voida toteuttaa, on oltava lisdd pelastuslauttoja niin, ettd kummankin sivun kidytettivissa oleva kapasiteetti
kattaa 75 prosenttia aluksessa olevien ihmisten kokonaisméarasta.

.6 MES-jirjestelmain kuuluva pelastuslautta on
a. sijoitettava lahelle MES-sdiliota;

b. voitava laukaista sijoitustelineestd jarjestelyin, jotka mahdollistavat lautan kiinnittdmisen ja tdyttdmisen
siirtymistasanteen viereen;

c. voitava laukaista erillisend pelastuslauttana; ja

d. varustettava koysilld siirtymistasanteelle palauttamiseksi.

8 I11/8 sddnt6: Valmiusveneiden sijoitus (R 14)

UUDET JA OLEMASSA OLEVAT B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET:
Valmiusveneet on sijoitettava

.1 siten, ettd ne ovat jatkuvassa valmiustilassa vesillelaskuun korkeintaan viidessi minuutissa ja, jos ne ovat
tdytettdvad tyyppid, kaiken aikaa tdysin tdytettying;

.2 vesillelaskuun ja alukseen nostoon soveltuvassa asennossa;

.3 niin, ettei valmiusvene eivitkd sen kiinnitysjdrjestelmit hiiritse pelastusveneiden tai -lauttojen toimia
millddn muulla vesillelaskuasemalla;

.4 siten, ettd valmiusveneen ollessa mys pelastusvene, se tayttdd III/7 sddnnon vaatimukset.

8a 111/8a sddntod: MES-jirjestelmien sijoitus (R 15)

UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET SEKA OLEMASSA OLEVAT B-, C- JA D-LUOKAN RO-RO-ALUKSET:

1. Laivansivussa ei saa olla aukkoja MES-jirjestelmin lastausaseman ja pienimman kulkusyviyksen vesiviivan
vilill4, ja on huolehdittava siitd, etti jarjestelmd suojataan merenkdynnilta.

2. MES+jirjestelmien on sijaittava sellaisissa paikoissa, joissa turvallinen vesillelasku voidaan taata, ja niiden
sjjoituksessa on erityisesti kiinnitettdvd huomiota etiisyyteen potkurista ja rungon ulkonevista osista ja
sithen, ett4, jarjestelmd on mahdollisuuksien mukaan voitava laskea veteen aluksen suoran kyljen kohdalta.

3. Kaikki MES-jirjestelmat on sijoitettava siten, ettei jarjestelman kaytava tai kansi eivitka jarjestelman sijoitus
tai kayttojarjestelyt hairitse minkdan muiden hengenpelastuslaitteiden kayttod millidn muulla vesillelas-
kuasemalla.

4. Silloin kun se on asianmukaista, alus on jdrjestettdva siten, ettd sijoituspaikoillaan olevat MES-jirjestelmit
ovat suojassa raskaan merenkdynnin mahdollisesti aiheuttamilta vaurioilta.

9 I11/9 sdidnto: Pelastusveneiden ja -lauttojen vesillelasku- ja nostolaitteet (R 16)

UUDET JA OLEMASSA OLEVAT B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET:

.1 Kaikille pelastusveneille ja -lautoille on oltava LSA-sddnnoston 6.1 jakson vaatimusten mukaiset vesillelas-
kulaitteet, lukuun ottamatta

.1 OLEMASSA OLEVIEN B-, C- JA D-LUOKAN ALUSTEN OSALTA:

a. pelastusveneitd ja -lauttoja, joihin siirrytddn kannella sijaitsevasta paikasta, joka on alle 4,5 metrid
vesiviivan ylapuolella pienimmissd kulkusyviyksessd, ja jotka joko:

— ovat massaltaan enintddn 185 kg; tai
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— sijoitetaan laskettavaksi veteen suoraan sijoitusasemasta kaikissa oloissa enintddn 10 asteen
viippauksen ja enintddn ainakin 15 asteen kallistuman rajoissa kummalle puolelle tahansa; tai

b. pelastusveneiti ja -lauttoja, jotka ovat niiden pelastusveneiden ja -lauttojen lisiksi, joihin mahtuu
110 prosenttia aluksessa olevasta koko henkiloluvusta; pelastusveneitd ja -lauttoja, jotka on
tarkoitettu kaytettdviksi MES-evakuointijirjestelmin yhteydessd ja jotka tdyttiavdt LSA-sddnnoston
6.2 jakson vaatimukset ja jotka on sijoitettu laskettavaksi veteen suoraan sijoitusasemasta kaikissa
oloissa enintddn 10 asteen viippauksen ja enintddn 20 asteen kallistuman rajoissa kummalle
puolelle tahansa.

.2 UUSIEN B-, C- JA D-LUOKAN ALUSTEN OSALTA:

jos pelastusveneisiin ja -lauttoihin sekd valmiusveneisiin siirtyminen on jirjestetty tehokkaasti
toimivaksi niissd ymparistooloissa, joissa alus todennikoisesti likkennoi, sekd kaikissa viippaus- ja
kallistustilanteissa aluksen ollessa vahingoittumaton ja sddntojen kuvaamalla tavalla vahingoittunut ja
jos aluksen siirtymisalueen ja vesiviivan vélinen varalaita on pienimmadssd kulkusyviyksessd enintddn
4,5 metrid. Talloin lippuvaltion hallinto voi hyviksya jérjestelyn, jossa ihmiset nousevat aluksesta
suoraan pelastuslauttoihin.

.2 Jokaista pelastusvenettd varten on oltava laite, jolla pelastusvene voidaan laskea veteen ja nostaa takaisin
alukseen.

UUSIEN B-, C- JA D-LUOKAN ALUSTEN, JOTKA ON RAKENNETTU 1 PAIVANA TAMMIKUUTA 2003
TAI SEN JALKEEN, OSALTA:

Lisiksi on médrittava pelastusveneen ripustamisesta silloin, kun laukaisulaitteita huolletaan.

.2a Viimeistddn ensimmdisen 1 paivin tammikuuta 2018 jdlkeen suoritettavan suunnitellun kuivatelakoinnin
yhteydessd mutta ennen 1 pdivaa heindkuuta 2019 aluksella olevien pelastusveneiden laukaisumekanismit,
jotka eivit ole LSA-sddnnoston 4.4.7.6.4-4.4.7.6.6 kohdan mukaisia, on korvattava mainitun sddnnoston
mukaisilla varusteilla (*).

(*) Viittaus pelastusveneiden laukaisu- ja palautusjirjestelmid koskeviin suuntaviivoihin (MSC.1/Circ.1392
”Guidelines for evaluation and replacement of lifeboat release and retrieval systems”).

.3 Vesillelasku- ja nostojdrjestelyjen on oltava sellaisia, ettd laitteen kayttdjd aluksella kykenee koko ajan
tarkkailemaan pelastusvenetti tai -lauttaa sitd vesille laskettaessa ja pelastusvenetta sitd takaisin alukseen
nostettaessa.

.4 Vain yhti laukaisumekanismityyppii saa kdyttda aluksessa samantyyppisiin pelastusveneisiin ja -lauttoihin.

.5 Taljakdysid kiytettdessd niiden on oltava riittdvin pitkid, jotta pelastusvene tai -lautta voidaan laskea veteen
aluksen ollessa pienimmissi kulkusyviyksessi kaikissa oloissa enintddn 10 asteen viippauksen ja enintdin
20 asteen kallistuman rajoissa kummalle puolelle tahansa uusien alusten kohdalla ja vastaavasti enintéin
ainakin 15 astetta kummalle puolelle tahansa olemassa olevissa aluksissa.

.6 Pelastusveneen tai -lautan kuntoonsaattaminen ja kisittely milld tahansa vesillelaskuasemalla ei saa haitata
minkddn muun pelastusveneen, pelastuslautan tai valmiusveneen nopeaa kuntoonsaattamista ja kasittelyd
millddn muulla asemalla.

.7 On oltava laitteet, jotka estdvit veden valumisen aluksesta pelastusveneisiin ja -lauttoihin alusta jdtettdessa.

.8 Kuntoonsaattamisen ja vesillelaskun aikana on pelastusveneen tai -lautan, sen vesillelaskulaitteiden ja
vedessd olevan alueen, johon se tullaan laskemaan, oltava riittivésti valaistuja 1I-1/D[3 ja II-1/D/4
sddnnonvaatimusten mukaisesta sihkoenergian varaldhteesta.

10 I11/10 sdintd: Valmiusveneeseen siirtymistd, vesillelaskua ja nostamista koskevat jirjestelyt (R 17)

UUDET JA OLEMASSA OLEVAT B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET:

.1 Valmiusveneeseen siirtymisen ja sen vesillelaskun jdrjestelyjen on oltava sellaiset, ettd valmiusveneeseen
voidaan nousta ja vene laskea veteen mahdollisimman lyhyessa ajassa.

.2 Valmiusvenejirjestelyjen on oltava sellaiset, ettd veneisiin voidaan nousta ja ne voidaan laskea vesille suoraan
sijoituspaikoiltaan niihin osoitetun henkilémaarin ollessa veneessa.

.3 Valmiusveneeseen on voitava nousta edelld.2 kohdassa tarkoitettujen paikkojen lisiksi my6s pelastusvene- ja
pelastuslauttakannelta, jos valmiusvene kuuluu pelastuskapasiteettiin ja muihin pelastusveneisiin noustaan
pelastusvene- ja pelastuslauttakannelta.
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.4 Vesillelaskulaitteiden on tdytettavd II/9 sddnnon vaatimukset. Kaikki valmiusveneet on kuitenkin voitava
laskea veteen, tarpeen vaatiessa keilakoysid kayttien, aluksen kulkiessa tyynessi vedessd 5 solmun vauhtia.

.5 Valmiusveneen nostoajan on oltava enintddn 5 minuuttia kohtalaisessa merenkaynnissd, kun siind on taysi
médrd ihmisid ja varusteita. Jos valmiusvene kuuluu pelastusvenekapasiteettiin, on mainitun nostoajan
oltava mahdollinen, kun veneessi on pelastusvilineet sekd hyviksytty valmiusveneen henkiloluku,
vihintddn 6 henkilod.

.6 UUSIEN B-, C- JA D-LUOKAN ALUSTEN, JOTKA ON RAKENNETTU 1 PAIVANA TAMMIKUUTA 2003 TAI
SEN JALKEEN, OSALTA:

Valmiusveneisiin siirtymistd ja valmiusveneiden nostoa koskevien jirjestelyjen on oltava sellaiset, ettd ne
mahdollistavat paarien turvallisen ja tehokkaan kisittelyn. Huonoissa sddolosuhteissa nostamiseen on
turvallisuuden varmistamiseksi oltava kaytettdvissi tartuntakoydet, jos taljakoysien raskaista vikipyoristd
aiheutuu vaaraa.

10a 111/10a siinto: Thmisten pelastaminen vedestid

B-, C-JA D-LUOKAN ALUKSET, JOTKA ON RAKENNETTU 1 PAIVANA TAMMIKUUTA 2018 TAI SEN JALKEEN

.1 Kaikissa aluksissa on oltava ihmisten pelastamiseksi vedesti aluskohtaiset suunnitelmat ja menettelyt, joissa
otetaan huomioon IMO:n laatimat ohjeet(*). Suunnitelmissa ja menettelyissd on yksiloitdva varusteet, joita
on madri kayttad pelastamistarkoituksiin, ja toimenpiteet, jotka on toteutettava pelastustoimiin osallistuvan
aluksen henkilokunnan riskien minimoimiseksi. Ennen 1 pdivdd tammikuuta 2018 rakennettujen alusten
on noudatettava titd vaatimusta ensimmdiseen mdairdaikaiskatsastukseen tai turvallisuusvarusteiden
uusintakatsastukseen mennessi.

.2 1/5-1 sddnnon.4 kohtaa noudattavien ro-ro-matkustaja-alusten katsotaan noudattavan téta I1I/10a sddntod.

(*) Guidelines for the development of plans and procedures for recovery of persons from the water
(MSC.1/Circ.1447).

11 111/11 séinto: Hititilanneohjeet (R 19)

UUDET JA OLEMASSA OLEVAT B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET:

Aina kun alukseen nousee uusia matkustajia, on matkustajien turvallisuusohjeistus annettava valittomasti ennen
lahtod tai valittomasti 1dhdon jilkeen. Tahidn ohjeistukseen on kuuluttava ainakin III/3 sddnnon.3 kohdassa
vaaditut ohjeet. Obhjeistus annetaan kuulutuksen muodossa yhdelli tai useammalla matkustajien
todennidkoisesti ymmartamalld kielelld. Kuulutus annetaan aluksen yleisen kuulutusjdrjestelmin kautta tai
muilla sopivilla tavoilla siten, ettd ainakin ne matkustajat, jotka eivit vield ole kuulleet kuulutusta matkan
aikana, sen todenndkoisesti kuulevat.

12 111/12 saint6: Toiminnallinen valmius, huolto ja tarkastukset (R 20)

UUDET JA OLEMASSA OLEVAT B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET:

.1 Ennen aluksen ldht6d satamasta ja koko matkan ajan kaikkien hengenpelastuslaitteiden on oltava
kayttokunnossa ja heti kiyttovalmiina.

.2 Hengenpelastuslaitteiden huolto ja tarkastukset suoritetaan SOLAS-yleissopimuksen III/20 sddnnon
vaatimusten mukaisesti.

13 I11/13 sddnto: Aluksen jdttod koskeva koulutus ja harjoitukset (R 19 + 30)

UUDET JA OLEMASSA OLEVAT B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET:

.1 Kaikkien laivavikeen kuuluvien henkiloiden, joille on médritty velvollisuuksia hititilanteessa, on
tunnettava naimd velvollisuudet ennen matkan alkua.

.2 Aluksenjittoharjoitukset ja paloharjoitukset on pidettdva kerran viikossa.

Jokaisen laivaviakeen kuuluvan henkilon on osallistuttava ainakin yksiin aluksenjattcharjoituksiin ja yksiin
paloharjoituksiin kuukaudessa. Laivavien harjoitukset on pidettdvd ennen aluksen lihtod satamasta, jos
enemmadn kuin 25 prosenttia laivaviestd ei ole osallistunut aluksenjittoharjoituksiin ja paloharjoituksiin
kyseiselld aluksella edeltdvan kuukauden aikana. Kun alus ldhtee ensimmiistd kertaa matkalle merkittivien
muutostoiden jalkeen tai sen jilkeen, kun sille on pestattu uusi laivavaki, on edelld mainitut harjoitukset
pidettdvid ennen matkalle 1aht6a.
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.3 Jokaisen aluksen jittimistd koskevan harjoituksen on sisillettdvi SOLAS-yleissopimuksen I11/19.3.3.1
sdannon vaatimusten mukaiset toimet ottaen huomioon IMO:n meriturvallisuuskomitean kiertokirjeen
MSC.1/Circ.1206 ohjeet ("Measures to prevent accidents with lifeboats”).

.4 Pelastusveneet ja valmiusveneet lasketaan alas perikkdisissd harjoituksissa SOLAS-yleissopimuksen 111/19
sddnnon 3.3.2, 3.3.3 ja 3.3.6 kohdan maardysten mukaisesti.

Jos pelastusveneiden ja valmiusveneiden vesillelaskuharjoitukset pidetddn aluksen kulkiessa, ne on
pidettdvad niihin liittyvien vaarojen vuoksi ainoastaan suojaisilla vesilld ja sellaisen paillyston jdsenen
valvonnassa, jolla on kokemusta niistd harjoituksista, ottaen huomioon ohjeet, jotka sisiltyvit IMO:n
pddtoslauselmaan A.624(15) ("Guidelines on training for the purpose of launching lifeboats and rescue
boats from ships making headway throw the water”) ja IMO:n péidtoslauselmaan A.771(18)
("Recommendations on training requirements for crews on fast rescue boats”).

Lippuvaltion hallinto voi antaa alukselle luvan olla laskematta pelastusveneitd veteen yhdelld puolella, jos
aluksen kaupankayntijirjestelyt ja laiturijarjestelyt satamassa eivit salli pelastusveneiden vesillelaskua
kyseiselld puolella alusta. Kaikki tillaiset pelastusveneet on kuitenkin laskettava alas vihintdin kolmen
kuukauden vilein ja veteen vihintddn vuosittain.

.5 Jos alus on varustettu MES-evakuointijirjestelmalld, harjoitusten on siséllettdvi SOLAS-yleissopimuksen
111/19.3.3.8 sddnnon vaatimusten mukaiset toimet.

.6 Kokoontumiseen ja laivan jattimiseen liittyvd hédtdvalaistus on testattava jokaisen laivan jdttimistd
koskevan harjoituksen yhteydessa.

.7 Paloharjoituksia on jirjestettdvd SOLAS-yleissopimuksen I11/19.3.4 sddnnoén madrdysten mukaisesti.

.8 Laivavielle on jarjestettdvd laivaharjoituksia ja annettava ohjeet SOLAS-yleissopimuksen II/19.4 sddnnon
médrdysten mukaisesti.

.9 Miehiston jdsenten, joilla on paisy suljettuihin tiloihin ja joiden tehtdviin kuuluu pelastustoiminta, on
osallistuttava suljettuun tilaan pdisyd ja pelastustoimintaa koskeviin harjoituksiin, joita on jirjestettdva
aluksella hallinnon médrddmin véliajoin mutta vihintddn kerran vuodessa:

.1 Suljettuun tilaan paisyd ja pelastustoimintaa koskevat harjoitukset olisi suunniteltava ja toteutettava
turvallisesti ottaen tarpeen mukaan huomioon ohjeistus suljettuihin tilothin menemisestd aluksilla
annetuissa tarkistetuissa suosituksissa ("Revised Recommendations for entering enclosed spaces aboard
ships”), jotka IMO hyviksyi paitoslauselmalla A.1050(27).

.2 Jokaiseen suljettuun tilaan paisyi ja pelastustoimintaa koskevaan harjoitukseen on sisallyttivd
.1 suljettuun tilaan menemiseen vaadittavan henkilokohtaisen suojavarustuksen tarkastus ja kaytto;

.2 viestintdvilineiden ja -menettelyjen tarkastus ja kdytto;
.3 suljettujen tilojen ilman mittauslaitteiden tarkastus ja kaytto;
4 pelastusvilineiden ja -menettelyjen tarkastus ja kdytto; ja

.5 ensiapu- ja elvytystekniikoita koskevat ohjeet.

.10 Vaurionvalvontaharjoitukset on jérjestettivdi SOLAS-yleissopimuksen 1I-1/19-1 sddnnén mukaan
hallinnon médrdiamin véliajoin mutta vihintddn kerran vuodessa.

14 111/14 sainto: Rekisterit (R 19.5)

UUDET JA OLEMASSA OLEVAT B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET:

.1 Miehiston kokoontumisten jdrjestimispdivat, aluksen jattdmis- ja paloharjoitusten yksityiskohdat,
suljettuihin tiloihin menemistd ja pelastamista koskevat harjoitukset, muut hengenpelastuslaiteharjoitukset
ja aluksella jarjestettdva koulutus on kirjattava hallinnon mairddmain laivapaivikirjaan. Jos tdysimadraistd
miehiston kokoontumista, harjoitusta tai koulutusta ei jdrjestetd sovittuna aikana, laivapiivakirjaan on
merkittdva olosuhteet ja toteutuneen miehiston kokoontumisen, harjoituksen tai koulutuksen laajuus.
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IV LUKU
RADIOYHTEYDET

1. IV/1 sdinto: Yhteydenpitolaitteet

D-LUOKAN ALUKSET
.1 D-luokan aluksissa on oltava ainakin
.1.1 VHF-radiolaitteisto, joka lihettii ja vastaanottaa

.1.1.1 digitaalisia selektiivikutsuja (DSC) taajuudella 156,525 MHz (kanava 70). Hatdviestien
lahettdminen on voitava kdynnistdd kanavalla 70 paikasta, jossa alusta tavallisesti ohjataan; ja

.1.1.2 radiopuhelinkutsuja taajuuksilla 156,300 MHz (kanava 6), 156,650 MHz (kanava 13) ja
156,800 MHz (kanava 16).

.1.2 VHF-radiolaitteistolla on my6s voitava ldhettdd ja vastaanottaa yleistd radioliikennettd kéyttien
radiopuhelinta.

.1.3 Viitataan vuoden 1974 SOLAS-yleissopimuksen IV/7.1.1 ja IV] 8.2 sddntoon.

2 JAKSO

SELLAISIA UUSIA MATKUSTAJA-ALUKSIA KOSKEVAT TURVALLISUUSVAATIMUKSET, JOIDEN KOLI OLI
LASKETTU TAI JOTKA OLIVAT VASTAAVASSA RAKENNUSVAIHEESSA [18 KUUKAUTTA TAMAN
ASETUKSEN VOIMAANTULON JALKEEN] TAI SEN JALKEEN JA JOTKA LIIKENNOIVAT
KOTIMAANMATKOILLA

I LUKU
YLEISET MAARAYKSET

1. Soveltaminen:

1.1 Titd 2 jaksoa sovelletaan sellaisia uusia matkustaja-aluksia koskeviin turvallisuusvaatimuksiin, joiden koli
oli laskettu tai jotka olivat vastaavassa rakennusvaiheessa ennen 19 pdivia syyskuuta 2021.

1.2 Jollei erikseen toisin maaratd, timan jakson sddntojd sovelletaan B-, C- ja D-luokan aluksiin.

1.3 Sen estimattd, mitd edelld 1.2 kohdassa madritidn, seuraavia timén jakson sdannoksid sovelletaan myos
A-luokan aluksiin:

.1 1I-1 luku, II-1/C/31 sddnnon 100 kohta; 11-1/Z/100 sddnto; [1-1/Z/101 ja [I-1/Z/102 sddnto; ja

.2 1I-2 luku, 1I-2/B/4 sddnnon.4.3.100 ja.4.100 alakohta; 1I-2/C[/10 sddnn6n.4.100 ja.6.4 alakohta; II-
2/D/13 sddnnon.4.1.100 alakohta; ja 1I-2/G/20 sddnnon.6.1.4 ja.6.1.5 alakohta.

2. Huolimatta siitd, mitd direktiivin 2009/45/EY 6 artiklan 1 kohdan b alakohdassa sdddetdin, D-luokan alusten,
joiden matka ei ulotu vuoden 1974 SOLAS-yleissopimuksen, sellaisena kuin se on muutettuna, IV/2.12
sddnnossd madritellyn merialueen A 1 ulkopuolelle, ei tarvitse tdyttdd vuoden 1974 SOLAS-yleissopimuksen,
sellaisena kuin se on muutettuna, IV luvun kuljetusvaatimuksia, mutta niiden on tdytettdvd ainakin timin
liitteen IV luvun méardykset.

3. Vuoden 1974 SOLAS-yleissopimuksen, sellaisena kuin se on muutettuna, V/22 sddnnén médrdyksid, jotka
koskevat nikyvyyttd komentosillalta, sovelletaan siind médrin kuin on jrkevid ja mahdollista my6s aluksiin,
joiden pituus on alle 55 metrid, jolloin ’pituus’ madritelldan siten kuin vuoden 1974 SOLAS-yleissopimuksen,
sellaisena kuin se on muutettuna, V|2 sidnnossa.

4. Tdssa jaksossa merkintd ”(R...)", joka on III luvun sddntdjen otsikossa, viittaa niihin vuoden 1974 SOLAS-
yleissopimuksen, sellaisena kuin se on muutettuna, sddntoihin, joihin timén jakson sddnnot perustuvat.

5. Sdantojen numerointi ja otsikot II-1 ja II-2 luvussa on yhdenmukainen vuoden 1974 SOLAS-yleissopimuksen
kanssa. Sddntojen ja alakohtien numerointi ei ole sddnnollisesti jatkuva, koska mukaan on otettu ainoastaan
sovellettavat siannot ja alakohdat.



19.3.2020 Euroopan unionin virallinen lehti L 83/139

[I-1 LUKU

RAKENTAMINEN — RAKENNE, OSASTOIMINEN JA VAKAVUUS, KONEISTO JA SAHKOLAITTEET

OSA A

YLEISTA

II-1/A[3 sidinto: A-1, C, D ja E osaan liittyvit méddritelmit

1 Ohjauslaitteen valvontajarjestelmd tarkoittaa laitteita, joilla vélitetddn kdskyt komentosillalta ohjauslaitteen
voimansiirtoyksikkoon. Ohjauslaitteen valvontajirjestelmain kuuluu ldhettimet, vastaanottimet, hydrauliset
pumput moottoreineen, moottorin valvontalaitteet, kyseiset putkistot ja kaapelit.

2 Pédohjauslaitteita ovat koneisto, perdsinkdynnistimet, ohjauslaitteen voimanléhteet, jos sellaisia on, ja apuvilineet
sekd perésintukin kddntolaitteet (esimerkiksi perdsinkampi tai neljannesympyrd), joita tavallisissa kdyttoolo-
suhteissa tarvitaan litkuttamaan perdsintd aluksen ohjaamiseksi.

3 Ohjauslaitteen voimanldhteitd ovat

.1 sihkoohjauslaitteissa sihkomoottori ja siihen liittyvat sahkolaitteet;

.2 sihkohydraulisissa ohjauslaitteissa sihkomoottori sithen liittyvine sdhkolaitteineen ja sithen yhdistetty
pumppu;

.3 muissa hydraulisissa ohjauslaitteissa kdyttomoottori ja sithen yhdistetty pumppu.

A4 Apuohjauslaitteita ovat muut kuin pédasialliseen ohjauslaitteistoon kuuluvat laitteet, joita tarvitaan aluksen
ohjaamiseen pddohjauslaitteen mennessd epdkuntoon, mutta nithin ei lueta perdsinkampea, neljannesympyrai
tai muita vastaavaan tarkoitukseen kaytettyja osia.

5 Normaaleita kdytto- ja asumisolosuhteita ovat olosuhteet, joissa alus kokonaisuudessaan, koneisto, toiminnot,
kuljetuslaitteet ja niiden apuvilineet, ohjailtavuus, turvallinen navigointi, palo- ja vuototurvallisuus, sisdinen ja
ulkoinen viestintd ja merkinanto, poistumistiet ja pelastusvenevinssit, samoin kuin suunnitellut asumismuka-
vuusolosuhteet ovat kiyttokunnossa ja toimivat normaalisti.

.6 Hatdtilanne on tilanne, jossa normaaleihin kdytto- ja asumisolosuhteisiin tarvittavista toiminnoista jokin on
epakunnossa sihkoenergian paaldhteessd esiintyvén vian tai hairion takia.

7 Sihkgenergian pddlihde on voimanlihde, joka on tarkoitettu tuottamaan sihkovoimaa péddkytkintauluun
jaettavaksi kaikkiin toimintoihin, joita tarvitaan aluksen pitdmiseksi normaalissa kdytto- ja asumiskunnossa.

.8 Kuollut tila on tila, jossa aluksen paikuljetuskoneisto, kattilat ja apulaitteisto eivit toimi voiman puutteen takia.
9 Pidgeneraattoriasema on tila, jossa sihkoenergian pailihde sijaitsee.
.10 Pidkytkintaulu on kytkintaulu, jonne sihkoenergia tulee suoraan sihkoenergian paildhteestd ja joka jakaa

aluksen toimintoihin tarvittavan sihkoenergian.

11 Varakytkintaulu on kytkintaulu, jonne paiasiallisen sihkéntuotantojirjestelmdn epakuntoon joutuessa tulee
voima suoraan sihkoenergian varaldhteestd tai viliaikaisesta voimanldhteesti ja joka jakaa aluksen
hidtdtoimintoihin tarvittavan sihkoenergian.

12 Séhkdenergian varaldhde on sihkovoimanlidhde, joka sihkoenergian pddlihteessi olevan vian tai hdirion sattuessa
tuottaa sahkovoimaa varakytkintauluun.

13 Voimankdyttojdrjestelmd on hydraulinen laitteisto, joka vilittdd voiman perésintukin kdantdmiseksi ja johon
kuuluu yksi tai useampia ohjauslaitteen voimanlahteitd asianmukaisine putkistoineen ja kiinnittimineen seké
perdsinkdynnistin. Voimankayttojarjestelmilli voi olla yhteisid mekaanisia osia kuten perdsinkampi,
neljannesympyri ja perdsintukki tai samaa tarkoitusta varten olevia osia.
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14 Suurin kulkunopeus eteenpdin on suurin nopeus, jota alus on suunniteltu kiyttimdin merelld suurimmalla
syvaykselldan.
15 Suurin  kulkunopeus taaksepdin on se nopeus, jonka aluksen arvioidaan voivan saavuttaa suurimmalla

peruutustehollaan ja suurimmalla syviykselldan.

.16 Koneistotiloja ovat kaikki A-kategorian koneistotilat ja kaikki muut tilat, joissa on kuljetuskoneisto, kattiloita,
polttodljynetusyottolaitteita, hoyrykoneita ja polttomoottoreita, generaattoreita ja suurempia sihkolaitteistoja,
oljyntdyttdasemia, koneistoja, joita kiytetddn jadhdytykseen, aluksen vakavoittamiseen, ilmanvaihtoon ja
ilmastointiin, ja vastaavanlaiset tilat seka tallaisiin tiloihin johtavat kuilut.

17 A-kategorian koneistotiloja ovat tilat ja niihin johtavat kuilut, joissa on
.1 polttomoottorikoneisto, jota kaytetddn padkuljetuskoneistona; tai

.2 polttomoottorikoneisto, jota kiytetidn muuna kuin pddkuljetuskoneistona, kun tillaisen koneiston
kokonaisteho on vahintddn 375 kW; tai

.3 oljylammitteinen kattila tai polttodljynetusyottolaite.

18 Valvomoja ovat ne tilat, joissa aluksen radio- tai tdrkeimmdt merenkulkulaitteet taikka varavoimanlihde
sijaitsevat, tai joihin on sijoitettu palonhavaitsemis- tai palontorjuntalaitteisto.

OSA A-1

ALUSTEN RAKENNE

II-1/A-1/3-2 séint6: Merivedelle varattujen painolastisiiliéiden suojapinnoitteet
1 Tatd [I-1/A-1/3-2 sddntod sovelletaan B-luokan aluksiin, joiden bruttovetoisuus on vahintddn 500.

2 Kaikki terdksestd tehdyt merivedelle varatut painolastisiiliot on suojattava rakennusvaiheessa meriturvallisuus-
komitean kiertokirjeen MSC.215(82) ("Performance standard for protective coatings for dedicated seawater
ballast tanks in all types of ships and double-side skin spaces of bulk carriers”), sellaisena kuin se on
muutettuna, mukaisesti.

4 Suojapinnoitusjdrjestelmdn huollon on kuuluttava aluksen yleiseen huolto-ohjelmaan. Suojapinnoitusjar-
jestelmdn toimivuus on varmistettava meriturvallisuuskomitean kiertokirjeen MSC.1/Circ.1330 ("Guidelines for
maintenance and repair of protective coatings”) ohjeiden mukaan.

1I-1/A-1/3-4 sddnt6: Hitihinausmenetelmiit

2.2 B-luokan aluksilla on oltava aluskohtainen hitihinausmenetelmid. Menetelmin on oltava aluksella
hatdtilanteissa kiytettdviksi, ja sen on perustuttava olemassa oleviin jérjestelyihin ja laitteisiin, jotka ovat
saatavilla aluksella.

2.3 Menetelméddn (katso IMO:n  meriturvallisuuskomitean  kiertokirje MSC.1/Circ.1255 “Guidelines for
owners/operators on preparing emergency towing procedures”) on siséllyttivi seuraavat:

.1 keula- ja perdkannen piirustukset, joista kdy ilmi mahdolliset hatihinausjirjestelyt;
.2 luettelo aluksella olevista laitteista, joita voidaan kéyttdd hatdhinaukseen;
.3 yhteydenpitovilineet ja -menetelmit; ja

.4 mallimenetelmit hitdhinauksen valmistelun ja suorittamisen helpottamiseksi.

II-1/A-1/3-5 sdidnto: Asbestia sisiltivien aineiden uusasennus

1 Tétd [I-1/A-1/3-5 sddntod sovelletaan rakenneaineisiin, joita kdytetddn rakenteisiin, koneisiin, sahkojarjestelmiin
ja laitteisiin, jotka kuuluvat tdman liitteen 2 jakson sddntdjen soveltamisalaan.
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2 Kaikkien alusten osalta asbestia sisdltdvien aineiden uusasentaminen on kielletty.

1I-1/A-1/3-7 sdinto: Aluksella ja maissa siilytettivit rakennuspiirustukset

1 Valmiin aluksen rakennuspiirustukset sekd muut kaaviot, joissa esitetddn mahdolliset myohemmat rakenteelliset
muutokset, on sdilytettivi aluksella. Viitataan IMO:n meriturvallisuuskomitean kiertokirjeeseen MSC/Circ.1135
("As-built construction drawings to be maintained on board the ship and ashore”).

2 Asetuksessa (EY) N:o 336/2006 (), sellaisena kuin se on muutettuna, mairitellyn yhtion on siilytettavd
toisinnot samoista piirustuksista maissa.

11-1/A-1/3-8 sdidnt6: Hinaus- ja kiinnityslaitteet

1 Aluksilla on oltava laitteet, vélineet ja varusteet, joilla on riittdvd suurin sallittu kuorma, jotta kaikki aluksen
tavanomaiseen toimintaan liittyvat hinaus- ja kiinnitystoiminnot voidaan suorittaa turvallisesti.

2 Edelld 1 kohdan mukaisten laitteiden, vilineiden ja varusteiden on oltava hyvaksytyn laitoksen sddnnoissd
luokittelua varten annettujen standardien mukaiset tai direktiivin 2009/15/EY 11 artiklan 2 kohdan mukaisesti
hallinnon kéyttdmien vastaavien sddntojen mukaiset.

3 Viitataan IMO:n meriturvallisuuskomitean kiertokirjeeseen MSC/Circ.1175 ("Guidance on shipboard towing
and mooring equipment”).

4 Kussakin timin II-1/A-1/3-8 sddnnon mukaisessa varusteessa tai laitteessa on oltava selkeit merkinnat
mahdollisista sen turvalliseen kayttoon liittyvistd rajoituksista ottaen huomioon sen kiinnityksen lujuus aluksen
rakenteessa.

II-1/A-1/3-9 sdint6: Aluksiin nousun ja aluksista poistumisen kulkurakennelmat

1 Aluksissa on 2 kohdan mukaisesti oltava satamassa ja satamatoiminnoissa kdytt6d varten aluksiin nousun ja
aluksista poistumisen kulkurakennelmat, kuten kulkutiet tai koysiportaat, paitsi jos hallinto katsoo, etté tietyn
mddrdyksen noudattaminen on kohtuutonta tai epdkédytinnollistd. Tilanne, jossa méirdyksen noudattamisen
voidaan katsoa olevan kohtuutonta tai epakdytannollistd, voi olla esimerkiksi sellainen, jossa

.1 aluksen varalaidat ovat matalat ja aluksella on ramppi alukseen nousua tai siitd poistumista varten; tai

.2 alus liikennoi sellaisten nimettyjen satamien vililld, joissa on asianmukaiset laskuportaat/tikkaat (levytasot)
siirtymiseen.

2 Edelld 1 kohdassa vaaditut aluksiin nousun ja aluksista poistumisen kulkurakennelmat on rakennettava ja
asennettava meriturvallisuuskomitean kiertokirjeen MSC.1/Circ.1331 (“Guidelines for construction,
installation, maintenance and inspection/survey of means of embarkation and disembarkation”) ohjeiden
mukaan.

3 Aluksiin nousun ja aluksista poistumisen kulkurakennelmat on tarkastettava ja pidettdvd niiden kéyttotar-
koitukseen soveltuvassa kunnossa (ks. meriturvallisuuskomitean kiertokirje MSC.1/Circ.1331) ottaen
huomioon turvalliseen lastaamiseen mahdollisesti liittyvit rajoitukset. Aluksiin nousun ja aluksista poistumisen
kulkurakennelmien vaijerit on huollettava siten kuin SOLAS-yleissopimuksen II1/20.4 sddnnossd madratddn.

II-1/A-1/3-12 séint6: Meluntorjunta

3 Alukset, joiden bruttovetoisuus on vahintddn 1 600 tonnia, on rakennettava siten, ettd melu aluksella vahenee ja
ettd miehistod suojellaan melulta sen mukaisesti, mitd maardtadn meriturvallisuuskomitean paitoslauselmalla
MSC.337(91) hyvaksytyssa alusten melutasoja koskevassa IMO:n sddnnostossa (IMO Code on Noise Levels on
Board Ships) IMO:n siihen tekemine muutoksineen.

3a Aluksilla, jotka eivdt kuulu edellisen kohdan soveltamisalaan, on toteutettava toimenpiteitd, joilla melu
vihennetddn hyviksyttiville tasoille koneistotiloissa ja II-2 luvussa mddritellyissi ro-ro-lastitiloissa ja
erityistiloissa. Jos tdtd melua ei pystytd riittdvasti vdhentdmidn, kohtuuttoman melun aiheuttaja on
asianmukaisesti eristettdvi tai on jérjestettdvd suojapaikka melulta, jos tilan edellytetdin olevan michitetty.
Henkilostolld, jonka edellytetidn menevin tillaisiin tiloihin, on oltava kuulosuojaimet.

() EUVLL 64, 4.3.2006, s. 1-36.
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OSA B

VAHINGOITTUMATTOMAN ALUKSEN VAKAVUUS, OSASTOIMINEN JA VAHINGOITTUNEEN ALUKSEN VAKAVUUS

Aluksiin on sovellettava SOLAS-yleissopimuksen II-I luvun B-B-4 osan asiaankuuluvia médrayksia.

OSAC
KONEISTOT
1I-1/C/26 sddnto: Yleistid
1 Koneistot, kattilat ja muut paineastiat seké niihin kuuluvat putkistot ja varusteet on asennettava ja suojattava

siten, ettd aluksessa oleviin ihmisiin kohdistuva vaara on mahdollisimman pieni, ottaen asianmukaisesti
huomioon litkkuvat osat, kuumat pinnat ja muut vaaratekijat.

3 Aluksessa on oltava mahdollista ylldpitdd kuljetuskoneiston normaali kéytto tai saattaa se uudelleen kuntoon,
vaikka jokin olennaisista lisilaitteista tulisikin kayttokelvottomaksi.

4 Aluksessa on oltava laitteet, joilla varmistetaan, ettd koneisto saadaan kdynnistettyd kuolleessa tilassa ilman
ulkoista apua.

6 B- ja C-luokan aluksilla aluksen paikuljetuskoneiston seki kaiken aluksen kululle ja turvallisuudelle olennaisen
apukoneiston on alukseen asennettuna oltava suunniteltu toimimaan aluksen ollessa suorassa ja sen ollessa
staattisissa olosuhteissa kallistuneena aina 15 asteeseen asti missd kulmassa tahansa kumpaan suuntaan tahansa
sekd sen ollessa dynaamisissa olosuhteissa kallistuneena aina 22,5 asteeseen asti kumpaan suuntaan tahansa
(keinuminen) ja samanaikaisesti keula-perdsuunnassa (hyskinti) aina 7,5 asteeseen asti.

11 Polttodljyn pdivisiilididen, selkeytyssiilididen ja voiteludljysdilividen tuuletusputket on sijoitettava ja
jarjestettava siten, ettd tuuletusputken rikkoutumisen valittomana seurauksena ei ole meriveden tai sadeveden
tunkeutumisen vaara. Jokaisella aluksella on oltava kaksi polttooljyn pdivasiiliotd kutakin aluksella aluksen
kuljetusta ja valttimattomia jarjestelmid tai samanarvoisia jrjestelyja varten kdytettyd polttoainetyyppié varten;
sdilididen kapasiteetin on oltava riittdvd vihintddn 8 tunnin toimintaan B-luokan alusten osalta ja vihintdin 4
tunnin toimintaan C- ja D-luokan alusten osalta kuljetuskoneiston toimiessa suurimmalla jatkuvalla teholla ja
generaattorikoneiston ollessa normaalissa kdyttokuormituksessa meriolosuhteissa.

11-1/C/27 sdint6: Polttomoottorit

4 Polttomoottorit, joiden sylinterin halkaisija on 200 mm tai kampikammion tilavuus on 0,6 m? tai enemmin, on
varustettava sopivan tyyppisilli kampikammiordjihdyksen varoventtiileilld, joilla on riittivd purkaustila.
Varoventtiilit on sijoitettava siten tai varustettava laitteilla, jotka varmistavat, ettd niiden padstosuunta on
sellainen, ettd henkiloston vahingoittumisen mahdollisuudet on minimoitu.

1I-1/C/28 sidnto: Periytyslaitteet

1 Aluksella on oltava riittdvisti tehoa taaksepdin kulkua varten niin, ettd alusta voidaan asianmukaisesti ohjailla
kaikissa normaaleissa olosuhteissa.

2 Koneiston kyky muuttaa potkurin tydnnén suuntaa riittdvin nopeasti, jotta alus voidaan pysiyttda riittdvin
lyhyelld matkalla suurimmasta kulkunopeudesta eteenpdin, on osoitettava ja todistettava kirjallisesti.

3 Aluksessa on piillikon tai vastuullisen henkildston saatavilla oltava tiedot kokeissa todetuista pysdyttdmi-
sajoista, ohjaussuunnista ja vilimatkoista sekd useampipotkurisissa aluksissa kokeisiin perustuvat tiedot
aluksen ohjaus- ja liikuntakyvysti, kun yksi tai useampi potkuri on toimintakyvyton.

11-1/C/29 sddnt6: Ohjauslaitteet

1 Jokaisessa aluksessa on oltava tehokas pidi- ja apuohjausjirjestelmd. Padohjausjirjestelmd ja apuohjausjir-
jestelmi on asennettava siten, etti jos toinen menee epdkuntoon, se ei tee toista toimintakyvyttomaksi.
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3 Pidohjauslaitteen ja perdsintukin, jos se on asennettu, on

.1 oltava riittdvén lujat, ja niilld on voitava ohjata alusta suurimmalla kulkunopeudella eteenpiin, ja suunniteltu
niin, ettd ne eivit vahingoitu tiydessd vauhdissa taaksepdin;

.2 kyettdvd kddntdméddn perdsin 35 asteen kulmasta toiselta puolelta 35 asteen kulmaan toiselle puolelle
aluksen kulkiessa suurimmassa syviyksessddn eteenpdin suurimmalla kulkunopeudellaan, ja samoissa
olosuhteissa enintddn 28 sekunnissa 35 asteen kulmasta toiselta puolelta 30 asteen kulmaan toiselle
puolelle. Silloin, kun timéan vaatimuksen noudattamista ei ole kiytinnollistd osoittaa merelld suoritettavissa
kokeiluissa siten, ettd alus kulkee suurimmassa syviyksessidn eteenpiin nopeudella, joka vastaa piadkoneen
suurinta jatkuvaa kierrosnopeutta ja potkurin suurinta teoreettista nousua, timin vaatimuksen
noudattaminen voidaan aluksen rakennusvuodesta riippumatta osoittaa jollakin seuraavista menetelmista:

.1 merelld suoritettavissa kokeiluissa, joissa alus on tasakolilld ja perdsin kokonaan veden alla ja joissa alus
kulkee eteenpiin nopeudella, joka vastaa padikoneen suurinta jatkuvaa kierrosnopeutta ja potkurin
suurinta teoreettista nousua; tai

.2 jos merelld suoritettavissa kokeiluissa perdsintd ei saada kokonaan veden alle, tarkoituksenmukainen
kulkunopeus on laskettava kayttden perdsimen veden alle painuneen lavan pinta-alaa merikokeilua
varten ehdotetussa lastitilanteessa. Laskettu kulkunopeus johtaa sellaisiin pddohjauslaitteistoon
sovellettaviin voimaan ja viddntdmomenttiin, jotka ovat vihintddn yhtd suuret kuin jos perdsintd
testattaisiin aluksessa, joka kulkee suurimmassa syviyksessdin eteenpdin nopeudella, joka vastaa
pdidkoneen suurinta jatkuvaa kierrosnopeutta ja potkurin suurinta teoreettista nousua; tai

.3 perdsimen voima ja vaidntomomentti merelld lastitilanteessa suoritettavassa kokeilussa on luotettavasti
ennakoitu ja ekstrapoloitu tdyden lastin tilanteeseen. Aluksen nopeuden on vastattava paikoneen
suurinta jatkuvaa kierrosnopeutta ja potkurin suurinta teoreettista nousua;

.3 oltava konevoimalla toimiva, jos se on vilttimédtontd 3.2 kohdan vaatimusten tdyttimiseksi, ja aina kun
perésintukin halkaisijan on perdsimen kadntovarren kohdalla oltava yli 120 mm, lukuun ottamatta jaissakul-
kuvahvistuksia, 3.1 kohdan vaatimusten mukaisesti.

4 Apuohjauslaitteen, jos sellainen on asennettu, on

.1 oltava riittavan luja, silld on voitava ohjata alusta ohjausnopeudella, ja se on hatitilanteessa voitava ottaa
nopeasti kiyttoon;

.2 kyettavd kddntdmddn perdsin 15 asteen kulmasta toiselta puolelta 15 asteen kulmaan toiselle puolelle
enintddn 60 sekunnissa aluksen kulkiessa suurimmassa syviyksessddn eteenpdin puolella suurimmasta
kulkunopeudestaan tai 7 solmun nopeudella, sen mukaan, kumpi on suurempi. Silloin, kun timin
vaatimuksen noudattamista ei ole kdytannollistd osoittaa merelld suoritettavissa kokeiluissa siten, ettd alus
kulkee suurimmassa syviyksessidn eteenpdin puolella nopeudesta, joka vastaa paikoneen suurinta jatkuvaa
kierrosnopeutta ja suurinta potkurin teoreettista nousua, tai 7 solmun nopeudella sen mukaan, kumpi
ndistd on suurempi, timédn vaatimuksen noudattaminen voidaan aluksen rakennusvuodesta riippumatta
osoittaa jollakin seuraavista menetelmista:

.1 merelld suoritettavissa kokeiluissa, joissa alus on tasakolilld ja perdsin kokonaan veden alla ja joissa alus
kulkee eteenpiin puolella nopeudesta, joka vastaa pddkoneen suurinta jatkuvaa kierrosnopeutta ja
suurinta potkurin teoreettista nousua, tai 7 solmun nopeudella sen mukaan, kumpi néistd on suurempi;
tai

.2 jos merelld suoritettavissa kokeiluissa perdsintd ei saada kokonaan veden alle, tarkoituksenmukainen
kulkunopeus on laskettava kiyttden perdsimen veden alle painuneen lavan pinta-alaa merikokeilua
varten ehdotetussa lastitilanteessa. Laskettu kulkunopeus johtaa sellaisiin apuohjauslaitteeseen
sovellettaviin voimaan ja vadntomomenttiin, jotka ovat vihintddn yhtd suuret kuin jos perasintd
testattaisiin aluksessa, joka kulkee suurimmassa syviyksessddn eteenpidin puolella nopeudesta, joka
vastaa padkoneen suurinta jatkuvaa kierrosnopeutta ja suurinta potkurin teoreettista nousua, tai 7
solmun nopeudella sen mukaan, kumpi ndistd on suurempi; tai

.3 perdsimen voima ja vdidntomomentti merelld lastitilanteessa suoritettavassa kokeilussa on luotettavasti
ennakoitu ja ekstrapoloitu tdyden lastin tilanteeseen;

.3 oltava konevoimalla toimiva, jos se on valttimitontd.4.2 alakohdan vaatimusten tayttamiseksi, ja aina kun
perasintukin halkaisijan on perdsimen kadntovarren kohdalla oltava yli 230 mm, lukuun ottamatta jdissikul-
kuvahvistuksia.
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5 Ohjauslaitteiden voimanldhdeyksikoiden on

.1 on oltava asennetut automaattiseen uudelleenkdynnistykseen, kun voima katkon jilkeen palautuu; ja

.2 oltava sellaisia, ettd ne voidaan kidynnistdd komentosillalla olevasta paikasta. Jos jossakin ohjauslaitteen
voimanantoyksikossi on voimakatko, on komentosillalle tultava kuuluva ja nakyvi hilytys.

6.1 Jos péidohjauslaitteeseen kuuluu kaksi tai useampia samanlaisia voimanantoyksikoitd, ei apuohjauslaitteita
tarvita, silld edellytykselld, ettd

.1 péiohjauslaitteella kyetddn kayttdimain perdsintd 3.2 kohdan vaatimusten mukaisesti, jos mikd tahansa
voimanlihteistd on toimintakyvyton;

.3 pdiohjauslaite on jdrjestetty siten, ettd kun sen putkistossa tai yhdessd voimanantoyksikossd on hirio, niin
tastd aiheutuva vika on eristettdvissd siten, ettd alus on edelleen ohjattavissa tai sen ohjattavuus on nopeasti
palautettavissa.

7 Aluksessa on oltava ohjauslaitteen tarkkailulaite
.1 péiohjauslaitetta varten sekd komentosillalla ettd ohjauskonehuoneessa;

.2 milloin péddohjauslaite on.6 kohdan mukainen, aluksessa on oltava kaksi toisistaan riippumatonta
komentosillalta sdddettdvad valvontajirjestelmdd. Tamé ei edellytd ruorin tai ohjausvivun kaksoiskap-
paleiden asentamista. Jos valvontajdrjestelmain sisiltyy hydraulinen kaukosiitolaite, ei toista itsendistd
laitteistoa tarvitse asentaa;

.3 apuohjauslaitetta varten ohjauskonehuoneessa, ja jos apuohjauslaite on konevoimalla toimiva, siti on
voitava kayttad myos komentosillalta, ja sen on oltava padohjauslaitteen valvontajirjestelmastd riippumaton.

8 Komentosillalta kéytettivin pai- ja apuohjauslaitteen valvontajirjestelmin on oltava seuraavien vaatimusten
mukainen:

.1 jos se on sdhkokdyttoinen, sen on toimittava omassa erillisessd virtapiirissddn, jonka voimanlihde on
ohjauslaitteen virtapiirissd ohjauskonehuoneessa, taikka suoraan kytkintaulusta, josta virta tulee
ohjauslaitteen virtapiiriin, taulun kohdasta, jonka vierestd kytketdin virta ohjauslaitteen virtapiiriin;

.2 sen on oltava ohjauskonehuoneessa varustettu laitteella, jolla voidaan kytked komentosillalta kiytettdva
valvontajdrjestelma irti ohjauslaitteestaan;

.3 laitteisto on voitava kdynnistdd komentosillalla olevasta paikasta;

.4 jos sihkovoiman tulo valvontajirjestelmain keskeytyy, on komentosillalle tultava kuuluva ja nikyvi halytys; ja

.5 ohjauslaitteen valvontajdrjestelman virtapiirit on suojattava vain oikosulun varalta.

9 Tdman I1-1/C[29 sddnnon ja [I-1/C[30 sddnnon mukaiset sihkoiset virtapiirit ja ohjauksen valvontajirjestelmat
nithin liittyvine osineen, kaapeleineen ja putkineen on erotettava mahdollisimman kauas toisistaan koko
pituudeltaan.

10 Komentosillan ja ohjauskonehuoneen tai vaihtoehtoisen ohjauspaikan vililld on oltava viestintdyhteys.

11 Perdsimen (perdsinten) kulman on
.1 oltava nahtivissd komentosillalla, jos padohjauslaite on konevoimalla toimiva. Perdsinkulman osoittimen on

oltava riippumaton ohjauslaitteen valvontajirjestelmasté;

.2 on oltava havaittavissa ohjauskonehuoneessa.

12 Hydrauliseen konevoimalla toimivaan ohjauslaitteeseen on kuuluttava

.1 laitteet hydrauliikkanesteen puhtauden ylldpitimiseksi ottaen huomioon hydrauliikkajirjestelmin tyyppi ja
suunnittelu;
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.2 alhaisen nestetason hilytys kussakin hydraulinestesiiliossa, jotta tieto hydraulinestevuodoista saataisiin
mahdollisimman varhain. Komentosillalla ja koneistotiloissa on oltava kuuluva ja nikyva hilytys siten, ettd
ne havaitaan heti; ja

.3 kiinted varastosiilio, jonka tilavuus on riittdvd vahintddn yhden voimankdyttolaitteiston tdyttimiseen,
nestesdilio mukaan lukien, jos pddohjauslaitteen on oltava konevoimalla toimiva. Varastosiilion on oltava
pysyvisti yhdistetty putkistoon siten, ettd hydrauliikkalaitteistot ovat heti téytettdvissd ohjauskonehuoneesta,
ja se on varustettava sisillon maaran mittauslaitteella.

13 Ohjauskonehuoneeseen on
.1 oltava helppo pidsy, ja sen on mahdollisuuksien mukaan sijaittava koneistotiloista erillain; ja

.2 jérjestettdvd tyon edellyttimd piddsy ohjauskoneistoon ja sditolaitteille. Jarjestelyiden on kasitettdava
kisikaiteita ja ritiloitd tai muita liukastussuojapintoja, jotta varmistetaan sopivat tyoolosuhteet hydraulines-
tevuodon sattuessa.

11-1/C/30 sdint6: Sihkokiyttoisid ja sihkohydraulisia ohjauslaitteita koskevat lisivaatimukset

1 Komentosillalle ja sopivaan padkoneiston tarkkailukohtaan on asennettava laite, joka osoittaa, ettd
siahkokdyttoisen ja sihkohydraulisen ohjauslaitteen moottorit ovat kiynnissa.

2 Jokaisella sahkokayttoiselld ja sihkohydraulisella ohjauslaitteella, johon kuuluu yksi tai useampia kiyttovoi-
mayksikoitd, on oltava vihintddn kaksi yksinomaan tdhin tarkoitukseen osoitettua virtapiirid, joihin virta tulee
suoraan paikytkintaulusta. Yhteen virtapiiriin saa virta kuitenkin tulla varakytkintaulusta. Sdhkokéyttoinen tai
sahkohydraulinen apuohjauslaite, joka liittyy sidhkokdyttoiseen tai sdhkohydrauliseen padohjauslaitteeseen,
saadaan kytked yhteen tdhdn pddohjauslaitteeseen virtaa syottdvadn virtapiiriin. Sahkokdyttoiseen tai
sihkohydrauliseen ohjauslaitteeseen virtaa toimittavat virtapiirit on mitoitettava siten, ettd ne kykenevit
kdyttimain kaikkia niitdi moottoreita, jotka voidaan yhtaikaa liitt44 niihin, ja joiden samanaikainen kaytto
saattaa olla tarpeen.

3 Sahkokayttoisten ja sahkohydraulisten ohjauslaitteiden virtapiirit ja moottorit on varustettava oikosulkusuo-
jauksella ja ylikuormitushalyttimelld. Jos laite kisittdd myos kdynnistysvirran kattavan ylivirtasuojauksen, sen
on katettava vihintadn kaksinkertaisesti ndin suojatun moottorin tai virtapiirin tdgyskuormitus, ja suojaus on
jarjestettava siten, ettd kyseeseen tulevat kdynnistysvirrat eivat héiriinny.

Téssd kohdassa vaadittujen halyttimien on toimittava kuuluvasti ja nakyvisti, ja ne on sijoitettava helposti
havaittavaan paikkaan pidikoneistotiloihin tai sithen valvomoon, josta pidkoneistoa tavallisesti kdytetddn ja
lisaksi [I-1/E[51 sddnnossd mahdollisesti vaaditun mukaisesti.

4 Jos II-1/C[29 sddnnon.4.3 alakohdan mukainen konevoimalla toimiva apuohjauslaite ei toimi sahkévoimalla tai
saa voimaa sihkomoottorista, joka on ensisijaisesti tarkoitettu muita toimintoja varten, padohjausjirjestelmad
voidaan sy6ttdd yhdestd padkytkintaulusta tulevasta virtapiiristd. Jos kyseinen ensisijaisesti muita toimintoja
varten tarkoitettu sahkomoottori jirjestetddn niin, ettd se antaa voimaa kyseiselle apuohjausjirjestelmalle,
lippuvaltion hallinto voi luopua 3 kohdan vaatimuksista, jos se katsoo, ettd suojausjirjestelyt sekd apuohjausjir-
jestelmdin sovellettavat II-1/C/29 sddnnon 5 kohdan ja 7.3 kohdan vaatimukset ovat riittavit.

1I-1/C/31 sdidnto: Koneiston valvonta

1 Kuljettamiselle, valvonnalle ja turvallisuudelle olennaiset pdi- ja apukoneistot on varustettava tehokkailla
kiytto- ja valvontalaitteilla. Kaikkien aluksen kuljettamiselle, valvonnalle ja turvallisuudelle olennaisten
valvontajirjestelmien on oltava riippumattomia tai siten suunniteltuja, ettd jos yksi jdrjestelmistd menee
epakuntoon, se ei vaikuta heikentévisti toisen jdrjestelmin suorituskykyyn.

2 Jos kuljetuskoneistoa voidaan kaukosditid komentosillalta, on noudatettava seuraavaa:

.1 potkurien py6rimisnopeuden, tyontosuunnan ja soveltuvin osin nousun on oltava tdysin sdddettivissi
komentosillalta kaikissa kayttoolosuhteissa, ohjailu mukaan lukien;



L 83/146

Euroopan unionin virallinen lehti 19.3.2020

100

.2 sddto on suoritettava kunkin potkurin osalta yhdelld ainoalla sidtolaitteella, joka automaattisesti suorittaa

kaikki sddtdmiseen kuuluvat toiminnot, tarvittaessa myos kuljetuskoneiston ylikuormituksen estimisen. Jos
useampia potkureita on suunniteltu samanaikaiseen toimintaan, niitd voidaan siitad yhdella sidtolaitteella;

.3 komentosillalla on oltava paikuljetuskoneiston hitdpysiytyslaite, jonka on oltava riippumaton
komentosillalla olevista valvontalaitteista;

4 komentosillalta tulevien kuljetuskoneiston konekdskyjen on oltava havaittavissa padkoneiston valvomossa
ja ohjaustasanteella;

.5 kuljetuskoneistoa on voitava kaukosditdd vain yhdestd paikasta kerrallaan; tillaisissa paikoissa saa olla
toisiinsa liitettyja valvontapisteitd. Kussakin sddtopaikassa on oltava laite, joka osoittaa, mistd paikasta
kuljetuskoneistoa kulloinkin sdddetddn. Sdiadon siirto komentosillan ja koneistotilojen vililli on oltava
mahdollista ainoastaan padkoneistotilasta tai pdakoneiston valvomosta. Tdssd jarjestelmédssd on oltava laite,
joka estdd huomattavat muutokset potkurin tydnnossi, kun sddto siirtyy paikasta toiseen;

.6 kuljetuskoneistoa on voitava sddtad paikallisesti, my0s siind tapauksessa, ettd kaukosaitolaitteiston jokin osa
menee epikuntoon. Aluksen kuljetukselle ja turvallisuudelle olennaista apukoneistoa on myds voitava
sditad kyseisen koneiston sijaintipaikalta tai koneiston ldheltd;

.7 kaukosiidtolaitteisto on suunniteltava siten, ettd hairié sen toiminnassa aiheuttaa hilytyksen. Potkurin
ennalta asetetun pyorimisnopeuden ja tyontdsuunnan on pysyttivé ennallaan, kunnes paikallinen sdit6 on
toiminnassa;

.8 komentosillalle, paikoneiston valvomoon ja ohjaustasanteelle on asennettava osoittimet, jotka nayttivit
.8.1 potkurien pyorimisnopeuden ja pyorimissuunnan, jos aluksessa on kiintedt nousupotkurit, ja
.8.2 potkurien pyorimisnopeuden ja noususuhteen, jos aluksessa on siddettavit nousupotkurit;

.9 komentosillalla ja koneistotilassa on oltava hilytyslaite, joka osoittaa alhaisen kdynnistysilmanpaineen ja
joka on sdddettivd osoittamaan tilaa, jolloin pddkone on kaynnistettivissd. Jos kuljetuskoneiston
kaukosddtolaite on suunniteltu automaattikdynnistystd varten, on rajoitettava automaattisten peréttdisten
turhien kdynnistyskertojen lukumiidrdd, jotta turvataan riittdvd kédynnistysilmanpaine paikallista
kdynnistdmistd varten.

10 Automaattijirjestelmdt on suunniteltava siten, ettd vahtipdillystd saa uhkaavasta tai valittomastd
kuljetuskoneiston toiminnan hidastumisesta tai pysdhtymisestd ajoissa varoituksen niin, ettd voidaan
arvioida navigointiolosuhteet hititilanteessa. Niissi jarjestelmissd on erityisesti oltava valvonta-, seuranta-,
ilmoitus- ja hilytystoiminto ja niiden on voitava turvallisuussyistd hidastaa kuljetuslaitteiston toimintaa tai
pysdyttdd se sekd mahdollistaa vahtipaillyston manuaaliset toimenpiteet, paitsi tapauksissa, joissa ne
saattaisivat kuljetuskoneen ja/tai -laitteen nopeasti epakuntoon, esimerkiksi ylinopeustapauksessa.

Jos paakuljetuskoneistossa ja sithen kuuluvissa laitteissa, sihkoenergian pailihteet mukaan lukien, on eriasteisia
automaattisia ja kaukosdatoisid laitteita, ja niitd jatkuvasti valvotaan manuaalisesti valvomosta, on jérjestelyt ja
sddtolaitteet suunniteltava, varustettava ja asennettava siten, ettd koneiston kiyttd on yhtd turvallista ja
tehokasta kuin se koneiston valittomassd valvonnassa on; titd tarkoitusta varten on sovellettava II-1/E[/46-1I-
1/E/50 sddntoa soveltuvin osin. Erityistd huomiota on kiinnitettdva ndiden tilojen suojaamiseen tulipalolta ja
vedelld tayttymiseltd.

Automaattisiin kdynnistys-, kdytto- ja valvontajirjestelmiin tulee yleensd sisltyd mahdollisuus automaattisten
sddtojen manuaaliseen ohittamiseen. Hairio tai vika missd tahansa tillaisen laitteiston osassa ei saa estdd
manuaalista ohittamista.

Hatitilanteessa on oltava mahdollista pysdyttdd kuljetuskoneisto ja potkuri sopivista paikoista konehuoneen |
konehuoneen valvomon ulkopuolelta, esimerkiksi avokannelta tai ruorihytista.

1I-1/C/33 sidnt6: Hoyryputkistot

Jokainen héyryputki ja sithen liittyvd kiinnike, mistd héyry saattaa kulkea, on suunniteltava, rakennettava ja
asennettava siten, ettd se kestdd suurinta mahdollista tyGpainetta, joka sithen saattaa kohdistua.
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2 Kunkin hoyryputken valuttamiseen on oltava laitteet, jos siind muuten saattaa ilmetd vaarallista vesi-iskuja.

3 Jos hoyryputki tai sithen liittyva kiinnike voi jostakin lahteestd saada héyryd suuremmalla paineella kuin mitd
varten se on suunniteltu, on sithen asennettava sopiva paineenalennusventtiili, varoventtiili ja painemittari.

11-1/C/34 sddnt6: Paineilmalaitteisto

1 Jokaisessa aluksessa on oltava laitteet, joilla estetddn ylipaineen syntyminen mihin tahansa paineilmalaitteiston
osaan, ja kaikkialla missd vesivaippa tai kotelo ilmakompressorin tai jadhdyttdjan ymparilld saattaa joutua
vaaralliseen ylipainetilaan mahdollisessa paineilmalaitteiston osan vuodossa. Kaikissa laitteistoissa on oltava
sopivat paineensaitojirjestelyt.

2 Paidkuljetuspolttomoottorin pédasialliset kdynnistysilmalaitteet on riittavésti suojattava kdynnistysilmaputkissa
tapahtuvien takaiskujen ja sisiisten rdjahdyksien vaikutuksilta.

3 Kaikkien kdynnistysilmakompressoreista lihtevien ilmaputkien on johdettava suoraan kiynnistysilmasiilioihin,
ja kaikkien ndistd ilmasailiostd pda- ja apukoneisiin johtavien kdynnistysilmaputkien on oltava kompressorista
lahtevistd putkista tdysin erillddn.

4 Jarjestelyiden on oltava sellaiset, ettd 6ljyn péisy paineilmalaitteistoon vihenee mahdollisimman pieneksi ja ettd
laitteisto voidaan tyhjentdd ja kuivata.

II-1/C/35 sidnt6: Koneistotilojen ilmanvaihtojirjestelmit

A-luokan koneistotiloissa on oltava riittivd ilmanvaihto, jotta niissd olevien koneiden tai kattiloiden toimiessa
taydelld teholla missd tahansa sddolosuhteissa, matalapaineet mukaan lukien, riittdvd ilmansaanti on
yllapidettavissd henkiloston turvallisuutta ja mukavuutta sekd koneiston toimintaa silmalld pitden.

11-1/C/35-1 siinto: Pilssin tyhjennyslaitteet

2.1 Aluksessa on oltava tehokkaat tyhjennyslaitteet, jotka kaikissa kdyttdolosuhteissa voivat imed ja tyhjentid
vedestd aluksen jokaisen vedenpitivin osaston, joka ei ole tarkoitettu pysyvisti makean veden, painolastiveden,
polttodljyn tai nestemdisen lastin kuljetukseen ja jota varten on olemassa erillinen toimiva pumppausjir-
jestelmd. Eristettyjen lastiruumien tyhjentdmiseksi vedestd on oltava tehokkaat laitteet.

22 Saniteetti-, painolasti- ja yleispumput voidaan hyviksyi itsendisiksi koneellisiksi tyhjennyspumpuiksi, jos ne on
asianmukaisesti yhdistetty tyhjennysjirjestelmain.

2.3 Kaikkien tyhjennysputkien, jotka ovat polttodljysdilidissd tai niiden alla tai kattila- tai koneistotiloissa, mukaan
lukien tilat, joissa on oljynselkeytyssiilioitd tai polttodljyn pumppuamiskoneistoja, on oltava terdstd tai muuta
sopivaa ainetta.

2.4 Tyhjennys- ja painolastipumppausjirjestelmit on tehtivi sellaisiksi, ettd vettd ei pddse meresti eikd painolasti-
sdilioistd lasti- tai koneistotiloithin eikd osastosta toiseen. Jirjestelyiden on oltava sellaiset, ettd estetddn
tyhjennys- ja painolastijarjestelmiin liitettyjen syvisiilididen tahaton merivedelld tdyttyminen, kun ne sisltavat
lastia, tai tyhjentyminen tyhjennyspumppujen kautta, kun niissd on painolastivetta.

2.5 Kaikki tyhjennysjirjestelméddn liittyvat venttiilikeskukset ja kasikdyttoiset venttiilit on sijoitettava paikkoihin,
joihin on tavallisissa olosuhteissa helppo paista.

2.6 Laipiokannella olevat suljetut lastitilat on voitava tyhjentda.

2.6.1 Jos laipiokannen varalaita on sellainen, ettd kannen reuna joutuu veden alle, kun alus kallistuu enemman
kuin 5 astetta, tyhjennys on jérjestettdvd riittdvin monella sopivan kokoisella suoraan yli laidan
johtavalla ylivuotosuppilolla, jotka on asennettu I-1/B-2/15 sddnnén 1 jakson tai SOLAS-
yleissopimuksen II-1/15 sddnnon vaatimusten mukaisesti.
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2.6.2 Jos varalaita on sellainen, ettd laipiokannen reuna joutuu veden alle, kun alus kallistuu enintddn 5
astetta, laipiokannella olevien suljettujen lastitilojen tyhjennys on johdettava riittivin kokoiseen
sopivaan tilaan tai sopiviin tiloihin, joissa on korkeasta vedentasosta halyttiva laite ja sopivat jdrjestelyt
veden johtamiseksi yli laidan. Lisdksi on varmistettava, ettd

.1 ylivuotosuppiloiden lukumaiari, koko ja sijoitus estavit veden kohtuuttoman kerddntymisen;

.2 tissd 1I-1/C[35-1 sddnndssd edellytetyissd pumppausjirjestelyissi otetaan huomioon kaikki kiinteitd
hajasuihkusammutusjérjestelmid koskevat vaatimukset;

.3 oljyn tai muiden vaarallisten aineiden pilaamaa vettd ei johdeta koneistotiloihin tai muihin
mahdollisesti syttymisherkkiin tiloihin; ja

4 jos suljettu lastitila on suojattu hiilidioksidisammutusjdrjestelmalld, kannen ylivuotosuppilot on
varustettava siten, ettd ne estdvit tukehduttavan kaasun karkaamisen.

2.6.3 Suljettujen ro-ro-lastitilojen ja erityistilojen tyhjennyksestd annettavien méidrdysten on oltava myos
1I-2/G/20 sddnnon 6.1.4 ja 6.1.5 alakohdan mukaisia.

2.6.3a Jos matkustajien ja/tai laivavien oleskelutiloissa on sprinklerijirjestelmia ja paloposteja, niissd on oltava
myos riittdvd méddrd ylivuotosuppiloita siten, ettd ne kykenevit poistamaan tilan sprinklerisuuttimista ja
kahdesta suuttimella varustetusta paloletkusta perdisin olevan vesimiirin. Ylivuotosuppilot on
sijoitettava tehokkaimpiin paikkoihin, esimerkiksi jokaiseen nurkkaan.

3.1 Edelli 2.1 kohdassa vaaditun tyhjennyslaitteiston on kyettdvd toimimaan merivaurion jilkeen kaikissa
kdytinnossid esiintyvissd olosuhteissa riippumatta siitd, onko alus suorassa vai kallistunut. Titd tarkoitusta
varten aluksessa on yleensi oltava imuputket sivuilla, lukuun ottamatta kapeita osastoja aluksen pdissd, joissa
yksi imuputki voi olla riittdvd. Muodoltaan epitavallisissa osastoissa voidaan tarvita useampia imuputkia. On
huolehdittava siité, ettd vesi osastossa padsee esteettd valumaan imuputkiin.

3.2 Alukselle on asennettava vihintddn kolme paityhjennysputkeen liitettyd konepumppua, joista yksi voi toimia
kuljetuskoneiston avulla. Jos tyhjennyspumpun tunnusluku on 30 tai suurempi, itsendisid koneellisia pumppuja
on oltava yksi enemman.

Tyhjennyspumpun tunnusluku lasketaan seuraavasti:

kun P, on suurempi kuin P: tyhjennyspumpun tunnusluku = 72- %]
-
muussa tapauksessa: tyhjennyspumpun tunnusluku = 72'[M;2P]
jossa
L= SOLAS-yleissopimuksen II-1/2 sddannén mukainen aluksen pituus (metrein);
M= laipiokannen alle jidvd SOLAS-yleissopimuksen II-1/2 sddnnoén mukainen koneistotilan tilavuus

(kuutiometreind); tdhén lisdtddn sisipohjan ylipuolella ja koneistotilan edessi tai takana mahdollisesti
sijaitsevien pysyvien polttodljysailividen tilavuus;

pP= niiden laipiokannen alaisten matkustajatilojen ja laivavien tilojen kokonaistilavuus (kuutiometrein),
jotka on tarkoitettu matkustajien ja laivavden asumiseen ja kdyttoon, lukuun ottamatta matkatavara-,
varasto- ja muonatiloja;

V= laipiokannen alle jadvi aluksen kokonaistilavuus (kuutiometrein);

P;= KN,
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jossa
N=  matkustajamiiri, joka aluksella on maird voida kuljettaa; ja
K= 0,056L

Jos KN:in arvo on kuitenkin suurempi kuin P:n summa ja laipiokannen yldpuolisten tosiasiallisten
matkustajatilojen tilavuus, P; on yhtd kuin tuo summa tai kaksikolmasosaa KN:std sen mukaan, kumpi on
suurempi.

3.3 Koneelliset tyhjennyspumput on, jos timd kdytinnossi on mahdollista, sijoitettava erillisiin vedenpitiviin
osastoihin, ja niiden jdrjestelyn tai sijainnin on oltava sellainen, ettd kyseiset osastot eivit tiyty vedelld saman
vaurion johdosta. Jos pidkuljetuskoneisto, apukoneisto ja hoyrykattilat sijaitsevat kahdessa tai useammassa
vedenpitivissd osastossa, on tyhjennykseen kiytettdvit pumput mahdollisuuksien mukaan sijoitettava eri
kohtiin néissad osastoissa.

3.4 Kun aluksen pituus L on vdhintddn 91,5 m tai sen 3.2 kohdan mukaisesti laskettu tyhjennyspumpun tunnusluku
on vihintddn 30, jdrjestelyilld on varmistettava, ettd ainakin yksi koneellinen tyhjennyspumppu on seuraavasti
kéytettavissd kaikissa vuototilanteissa, jotka aluksen edellytetddn kestivin, ja SOLAS-yleissopimuksen,
sellaisena kuin se on muutettuna, II-I luvun B-B-4 osan mukaisesti suunniteltujen alusten osalta kaikissa
SOLAS-yleissopimuksen II-1 luvun 8 sddnnossd mddritettyjen vahdisten vaurioiden huomioon ottamisesta
johtuvissa vuototilanteissa:

.1 yhden vaadituista tyhjennyspumpuista on oltava luotettava uppopumpputyyppié oleva hitipumppu, jonka
voimanlihde on laipiokannen yldpuolella; tai

.2 tyhjennyspumput ja niiden teholdhteet on sijoitettava aluksen koko pituudelle niin, ettd jokaisessa vaurioitu-
mattomassa osastossa on kdytettdvissd ainakin yksi pumppu.

3.5 Jokaisen vaaditun tyhjennyspumpun, lukuun ottamatta yksinomaan keula- ja perdsoppea varten tarkoitettuja
lisipumppuja, on voitava ime vettd jokaisesta osastosta, joka 2.1 kohdan mukaisesti on voitava tyhjentda.

3.6 Jokaisen koneellisen tyhjennyspumpun on kyettivd pumppaamaan vaaditun suuruisessa padtyhjennysputkessa
virtaavaa vettd vdhintddn 2 metrin sekuntinopeudella. Koneistotiloihin sijoitetuilla itsendisilld koneellisilla
tyhjennyspumpuilla on oltava vilittomat imuputket ndisté tiloista, kuitenkin niin, ettd samasta tilasta ei vaadita
enempdd kuin kaksi imuputkea. Jos tillaisia imuputkia on kaksi tai useampia, aluksen kummallakin sivulla on
oltava vihintddn yksi imuputki. Vilittomat imuputket on sijoitettava tarkoituksenmukaisesti ja koneistotiloissa
olevien vilittomien imuputkien ldpimitta ei saa olla paatyhjennysputkelta vaadittua pienempi.

3.7.1 Edelld 3.6 alakohdassa edellytettyjen vilittomien imuputkien lisiksi on suurimmasta kéytettdvissd olevasta
itsendisestd konepumpusta vedettdvd viliton varatyhjennysputki, jossa on takaiskuventtiili, koneistotilan
alimmalle tyhjennystasolle; imuputken ldpimitan on oltava yhtd suuri kuin kdytetyn pumpun padimuputken
lapimitta.

3.7.3 Meriveden tuloputken ja vilittomien imuputkien venttiilien karojen on ulotuttava riittivin korkealle
konehuoneen turkkitason yliapuolelle.

3.8 Tyhjennys-imuputkiston on pumppuliitintoihin asti oltava kokonaan muista putkistoista erillinen.

3.9 Paityhjennysputken ja sen haarautumien halkaisija 'd’ on laskettava seuraavassa esitettyjen kaavojen mukaisesti.
Paityhjennysputken todellinen sisihalkaisija saadaan kuitenkin py6ristdé lippuvaltion hallinnon hyviksymin
lahimmin standardimitan mukaiseksi:

padtyhjennysputki:

d=25+1.68,/(L (B + D))

tyhjennysputkien haarautumat kokoomasiiliiden ja imuputkien valilla:

d=25+215./(L,(B + D))
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jossa
d on paityhjennysputken sisihalkaisija millimetreina,
LjaB ovat aluksen pituus ja leveys (metreind),
L, on osaston pituus, ja
D on aluksen mallikorkeus laipiokanteen (metreind) silld edellytykselld, ettd aluksessa, jossa on suljettu
lastitila laipiokannella, joka tyhjennetddn sisiisesti 2.6.2. kohdan vaatimusten mukaisesti ja joka
ulottuu koko aluksen pituudelle, D mitataan laipiokannen yldpuolella olevaan seuraavaan kanteen
asti. Jos suljetut lastitilat ovat lyhyempid, D on reunan korkeus laipiokanteen lisdttynd lh/L, jossa | ja
h ovat suljettujen lastitilojen yhteenlaskettu pituus (l) ja korkeus (h).
3.10 On toteutettava toimenpiteet sen estimiseksi, ettd tyhjennysputkella varustettu osasto tidyttyy vedelld, jos

tyhjennysputki jossakin toisessa osastossa yhteentormdyksessd tai karilleajossa katkeaa tai muutoin
vahingoittuu. Tdssd tarkoituksessa on putki, jos se joltakin kohdaltaan on lihempini aluksen sivua kuin
viidennes aluksen leveydestd (mitattuna kohtisuoraan keskiviivaa vastaan ylimmin osastoimislastiviivan
tasossa) tai jos se on putkitunnelissa, varustettava takaiskuventtiililld siind osastossa, jossa sen avoin pdd on.
SOLAS-yleissopimuksen, sellaisena kuin se on muutettuna, II-I luvun B-B-4 sddnnon mukaan suunnitelluissa
aluksissa ylimmaksi osastoimislastiviivaksi katsotaan suurin osastoimissyvays.

3.11 Kaikki tyhjennysjdrjestelméin kuuluvat venttiilikeskukset, hanat ja venttiilit on sijoitettava siten, ettd yhtd
tyhjennyspumppua voidaan vuodon sattuessa kdyttdd tyhjentimddn mitd tahansa osastoa; timdn lisiksi ei
pumpun tai sen ja paityhjennysputken vilisen putken vahingoittuminen sen viivan laidanpuolella, joka on
vedetty aluksen leveyden viidenneksen pdihin laidoituksesta, saa saattaa tyhjennysjirjestelmdd toimintaky-
vyttomiksi. Jos aluksessa on vain yksi kaikille pumpuille yhteinen putkijirjestelmd, on tyhjennysputkien
sadtimiseen kéytettdvid venttiileji voitava kasitelld laipiokannen ylipuolelta. Jos piddtyhjennysjirjestelmin
lisaksi on olemassa varatyhjennysjirjestelmé, on sen oltava riippumaton pédtyhjennysjirjestelmasti ja niin
jarjestetty, ettd yksi pumppu kykenee imemédn vettd mistd tahansa osastosta veden tunkeutuessa sinne, kuten
3.1 kohdassa esitetdin; tissd tapauksessa on vain varatyhjennysjirjestelman kdyttod varten tarvittavia venttiileja
voitava kisitelld laipiokannen ylapuolelta.

3.12 Kaikkien 3.11 alakohdassa mainittujen, laipiokannen ylipuolelta kisiteltdvissd olevien hanojen ja venttiilien
sddtolaitteet on selvisti merkittavi niiden kayttopaikalla ja varustettava laitteilla, jotka ndyttavit, ovatko ne auki
vai kiinni.

1I-1/C/37 sddnt6: Yhteydet komentosillan ja koneistotilan vililld

Aluksissa on oltava vahintdian kahdet erilliset viestiyhteydet kdskyjen valittdimiseksi komentosillalta sithen
paikkaan koneistotilassa tai valvomossa, josta potkurien pyorimisnopeutta ja tyontdsuuntaa tavallisesti
sdddetddn: toisen ndistd on oltava konekaskynvilitin, jossa kiskyt ja vastaukset ndkyvit sekd koneistotiloissa
ettd komentosillalla. Aluksessa on oltava asianmukaiset yhteydenpitolaitteet komentosillalta ja koneistotiloista
kaikkiin paikkoihin, joissa voidaan sditdd potkureiden nopeutta tai tyontosuuntaa.

11-1/C/38 sddnt6: Konemestarin hilytyslaite

Konehuoneen valvomosta tai ohjaustasanteelta, riippuen siitd, kumpi aluksessa on, on jérjestettivd selvisti
kuuluva konemestarin hilytys konepaillyston asuntotiloihin ja/tai tarpeen mukaan komentosillalle.

1I-1/C/39 sddnt6: Hatidtilanteessa tarvittavien laitteiden sijainti

Tormdyslaipion keulapuolelle ei saa asentaa sihkoenergian varaldhteitd, palopumppuja, tyhjennyspumppuja
lukuun ottamatta niité, joita tarvitaan erityisesti tormdyslaipion keulapuolella olevia tiloja varten, 1I-2 luvussa
edellytettyja  kiinteitd palonsammutusjirjestelmid tai muita aluksen turvallisuudelle valttimattomid
hatdtilanteessa tarvittavia laitteita, ankkurivinttureita lukuun ottamatta.
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OSAD

SAHKOLAITTEET

11-1/D40 siinto: Yleistd

1 Sihkolaitteiden on oltava sellaiset, ettd

.1 kaikki sdhkoiset aputoiminnot, jotka ovat valttimittomid aluksen pitdmiseksi normaalissa kaytto- ja
asumiskunnossa, voidaan yllapitdd turvautumatta sdhkoenergian varaldhteeseen;

.2 turvallisuuden kannalta olennaiset sdhkotoiminnot on varmistettu kdytettaviksi erilaisissa hatitilanteissa; ja

.3 varmistetaan matkustajien, laivavien ja aluksen turvallisuus sihkon aiheuttamien vaarojen varalta.

2 Lippuvaltion hallinnon on toteutettava asianmukaiset toimenpiteet varmistaakseen tdmin osan sihkolaitteita
koskevien médrdysten yhdenmukaisen tdytintonpanon ja soveltamisen (°).

11-1/D[41 sddnt6: Sihkdenergian- ja valaistuslaitteiden pailihde

1 C- ja D-luokan alukset, joissa sihkoenergia on ainoa voimanlihde aluksen turvallisuudelle olennaisten
aputoimintojen ylldpitdmiseksi, sekd B-luokan alukset, joissa sihkéenergia on ainoa voimanlihde aluksen
turvallisuudelle ja kuljettamiselle olennaisten aputoimintojen ylldpitimiseksi, on varustettava kahdella tai
useammalla pddgeneraattorikoneistolla, joiden teho on sellainen, ettd edelld mainitut toiminnot voidaan pitdd
toiminnassa, vaikka toinen niistd koneistoista on epakunnossa.

2.1 Sihkoenergian pailahteestd on syotettdava sihkovalaistuksen padjirjestelmad, joka valaisee kaikkia niitd aluksen
osia, joihin matkustajat tai laivaviki yleensd pdasevit ja joita he kayttavat.

2.2 Sahkovalaistuksen pdsjarjestelmdn on oltava niin jarjestetty, ettd tulipalo tai muu vaurio tiloissa, joissa on
sihkoenergian péalihde, sithen mahdollisesti liittyvdt muuntolaitteet, paikytkintaulu ja valaistuksen
paakytkintaulu, eivit tee [I-1/D[42 sddnnossé vaadittua hitavalaistusjirjestelmai toimintakyvyttomaksi.

2.3 Hitévalaistusjirjestelmén on oltava niin jirjestetty, ettd tulipalo tai muu vaurio tiloissa, joissa on sahkdenergian
varalihde, sithen mahdollisesti liittyvit muuntolaitteet, varakytkintaulu ja valaistuksen varakytkintaulu, eivit tee
tassd [I-1/D[41 sddnnossd vaadittua padvalaistusjirjestelmad toimintakyvyttomaksi.

3 Padkytkintaulu on sijoitettava yhteen pdidgeneraattoriasemaan nihden ja mahdollisuuksien mukaan siten, ettd
ainoastaan tulipalo tai muu vaurio siind tilassa, jossa generaattorikoneisto ja kytkintaulu sijaitsevat, voi
vaikuttaa normaaliin sahkon kehitykseen.

6 Kaikissa hyteissd on oltava poistumistien selvisti ndyttiva lisivalaistus, jotta hytissd olijat voivat 16ytdd tiensd
ovelle. Kyseisen valaistuksen, joka voidaan kytked sihkoenergian varalihteeseen tai jossa voi olla itsendinen
sihkoenergian ldhde kussakin hytissd, on kytkeydyttiva paille automaattisesti, jos tavanomainen hyttivalaistus
lakkaa toimimasta, ja oltava tdiman jdlkeen pdalld vahintddn 30 minuuttia.

1I-1/D/42 sddnt6: Sihkdenergian varalihde

1 Jokaisessa aluksessa on oltava laipiokannen yldpuolella itsendinen sahkdenergian varaldhde sekd varakytkintaulu
helppopiisyisessd tilassa, joka ei rajaudu A-kategorian koneistotilojen osastoiviin rakenteisiin eikd niihin
tiloihin, jotka sisdltavit sihkoenergian paildhteen tai varakytkintaulun.

() Tassd viitataan kansainviliseen elektroteknisen toimikunnan (IEC) julkaisemiin suosituksiin, erityisesti alusten sdhkolaitteita koskevaan
sarjaan 60092 (Electrical Installations in Ships).
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3.4

Edelld 1 kohdassa olevaa vaatimusta ei tarvitse noudattaa, jos aluksen suunnittelu on sellainen, ettd siind on
kaksi tdysin redundanttia koneistotilaa, jotka erottaa toisistaan ainakin yksi vedenpitivi ja palonkestivd osasto
ja kaksi laipiota, tai saman turvallisuustason takaava vaihtoehtoinen rakenne, ja ettdi kummassakin
koneistotilassa on ainakin yksi generaattori ja siini liittyva kytkintaulu jne.
Edelld 1 kohdassa vaaditun sihkéenergian varaldhteen
.1 on yleensi kyettdva toimimaan seuraava aika:

12 tuntia B-luokan aluksissa;

6 tuntia C-luokan aluksissa;

3 tuntia D-luokan aluksissa;

.2 on erityisesti kyettdvd palvelemaan yllimainitun ajan samanaikaisesti seuraavia toimintoja yllamainituissa eri
luokan aluksissa:

a) yksi itsendinen koneellinen tyhjennyspumppu ja yksi palopumpuista;
b) aluksen hitivalaistus:

1. jokaisella kokoontumis- ja lastausasemalla ja laitojen yli siten kuin IIIf5 sddnnon 3 kohdassa
madrataan;

2. kaikissa kokoontumis- tai lastausasemille johtavissa kdytavissd, portaikoissa ja uloskaynneissa;
3. koneistotiloissa ja hitigeneraattorin sijaintipaikassa;

4. valvomoissa, joissa radio ja navigointilaitteet ovat;

5. siten kuin [I-2/D/13 sddnnon 3.2.5.1 alakohdassa vaaditaan;

6. kaikissa palomiesten varusteiden siilytyspaikoissa;

7. a alakohdassa tarkoitettujen itsendisen koneellisen tyhjennyspumpun ja yhden palopumpun luona
sekd niiden moottorien kdynnistyspaikassa;

¢) aluksen merenkulkuvalot;
d) 1. kaikki yhteydenpitolaitteet;
2. yleinen hilytysjirjestelm;
3. palonhavaitsemisjirjestelmai ja

4. kaikki merkinantolaitteet, joita voidaan tarvita hétitilanteessa, jos ne toimivat aluksen padgeneraatto-
rikoneistojen sdhkolld;

e) aluksen sprinkleripumppu, jos sellainen on ja jos se toimii sdhkoll3; ja
f) aluksen paivimerkinantolamppu, jos sitd kdytetddn aluksen sahkoenergian paalahteestd;

.3 on kyettdvid kiyttdimaidn puolen tunnin ajan aluksen konekdyttoisid vedenpitdvid ovia sekd niiden ohjaus-,
osoitin- ja halytyspiireja.

Sihkoenergian varalihde voi olla joko akkuparisto, joka tidyttdd 2 kohdan vaatimukset ilman uudelleenlatausta
tai lifallista jannitteen alenemista, tai 2 kohdan vaatimukset tdyttdvd polttomoottorikdyttdinen generaattori,
jossa on oma varasto polttoainetta, jonka leimahduspiste on vahintddn 43 °C, ja automaattinen kdynnistysjar-
jestelmd sekd 4 kohdan mukainen viliaikainen sahk6energian varalihde.

Jos sdhkoenergia on tarpeen kuljetuskoneiston kdynnistimiseksi uudelleen, kapasiteetin on oltava riittdva
aluksen kuljetuskoneiston ja tarvittaessa muun koneiston kdynnistimiseksi uudelleen aluksen kuolleesta tilasta
30 minuutin kuluessa sdhkokatkon jilkeen.

Edelld 3 kohdan edellyttdimin sidhkoenergian viliaikaisen hitilahteen on kisitettdvd hatatilanteessa kiyttoa
varten sopivaan paikkaan sijoitettu akkuparisto, jonka on riitettdvd ilman uudelleenlatausta tai liiallista
jannitteen alenemista puolen tunnin ajan seuraaviin toimintoihin:

a) tdmdn II-1/D42 sddnnon 2.2 kohdan b ja ¢ alakohdassa edellytetty valaistus;
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b) vedenpitivien ovien kayttd, kuten tapauksen mukaan II-1/B/13 sddnnon 1 luvun.7.2 ja.7.3 kohdassa tai
SOLAS-yleissopimuksen 1I-1/13.7.3.3 sddnndssd edellytetddn, mutta ei valttimattd niiden kaikkien
samanaikainen kdytto, ellei aluksessa ole riippumatonta viliaikaista varastoidun energian ldhdetts; ja

¢) ohjaus-, osoitin- ja hilytyspiirit kuten tapauksen mukaan II-1/B-2/13 sddnnon 1 jakson.7.2 kohdassa tai
SOLAS-yleissopimuksen II-1/13.7.2 sddnnossd edellytetdan.

5.1 Varakytkintaulun on oltava mahdollisimman lahelld sahkoenergian varaldhdetta.

6 Sihkoenergian varaldhde on jdrjestettdva niin, ettd se toimii tehokkaasti, kun aluksella on 22,5 asteen kallistuma
ja 10 asteen viippaus tasapainoisesta kolistd. Hatdgeneraattorikoneistojen on kyettdvd kdynnistymain
automaattisesti kaikissa mahdollisesti esiintyvissd kylmissd olosuhteissa.

1I-1/D[42-1 sdinto: Ro-ro-alusten lisdhitdvalaistus

1 Edelld 1I-1/D/42 sddnnén 2.2 kohdan b alakohdassa edellytetyn hitivalaistuksen lisdksi jokaisessa aluksessa,
jossa on ro-ro-lastitiloja tai erityistiloja:

.1 kaikki matkustajien yhteiset tilat ja kdytavit on varustettava lisdhdtdvalaistuksella, joka voi toimia vihintddn
kolme tuntia kaikkien muiden sihkoenergialdhteiden mentyid epdkuntoon ja missi kallistumistilanteessa
tahansa. Valaistuksen on oltava sellainen, ettd poistumisteille padsy on selvisti nahtévissa. Lisavalaistuksen
voimanlihteen on muodostuttava valaistusyksikoiden sisille sijoitetuista akkuparistoista, joita jatkuvasti
ladataan mahdollisuuksien mukaan varakytkintaulusta. Vaihtoehtoisesti lippuvaltion hallinto voi hyviksya
minki tahansa vdhintddn yhtd tehokkaan valaistustavan. Lisivalaistuksen on oltava sellainen, ettd miki
tahansa lampussa oleva vika tulee vilittomisti esille. Jokainen kédytdssid oleva akku on vaihdettava
aikavilein, joissa otetaan huomioon niille ominainen toiminta-aika niitd ymparoivissd oloissa, joissa niiden
on toimittava; ja

.2 kannettava ladattava paristokayttoinen lamppu on sijoitettava jokaiseen henkilostotilan kaytavddn,
virkistystilaan ja jokaiseen tavallisesti miehitettyyn tyotilaan, paitsi jos aluksessa on.1 alakohdassa vaadittu
lisahatavalaistus.

1I-1/D/44 sidnt6: Hitidgeneraattorikoneistojen kiynnistysjirjestelmiit

1 Hitdgeneraattorikoneistot on voitava helposti kdynnistdd kylmind 0 °C asteen lampdtilassa. Jos timd on
kdytinnossa tyoldstd, tai jos on todennakoistd, ettd joudutaan kylmempiin lampétiloihin, on limmityslaitteiden
yllapitamiseksi suoritettava viranomaisen hyvaksyttivissd olevat jdrjestelyt, jotta varmistetaan generaattoriko-
neistojen valiton kdynnistys.

2 Varastoidun energian lihde on suojattava, ettei automaattinen kdynnistysjrjestelmd kuluttaisi energiaa
kriittisesti, ellei kdynnistystd varten ole muuta itsendistd menetelmai. Lisaksi on kolmea muuta kdynnistystd
varten puolen tunnin aikana oltava toinen voimanlidhde, paitsi milloin voidaan osoittaa, ettd kisikdynnistys
toimii tehokkaasti.

3 Varastoitua energiaa on jatkuvasti ylldpidettava kdyttokunnossa seuraavasti:

.1 sihkoiset ja hydrauliset kéynnistyslaitteet on pidettiva kédyttokunnossa varakytkintaulusta tulevalla
sahkovoimalla;

.2 paineilmakéyttoiset kdynnistyslaitteet voidaan pitdd kayttokunnossa paineilman pidd- tai varasiilioistd
sopivan takaiskuventtiilin kautta taikka hatdpaineilmakompressorilla; milloin viimeksi mainittu on
sihkokayttoinen, on sihko syotettivi sithen varakytkintaulusta;

.3 kaikkien ndiden kdynnistys-, lataus- ja energianvarauslaitteiden on sijaittava hitigeneraattoritilassa; nditd
laitteita ei saa kdyttdd mihinkddn muuhun tarkoitukseen kuin hitdgeneraattorikoneistojen kayttimiseen.
Tamad ei kuitenkaan estd sitd, ettd hitdgeneraattorikoneiston paineilmasiilioén voidaan toimittaa paineilmaa
padasiallisesta tai varapaineilmajirjestelmasti hitdgeneraattoritilaan asennetun takaiskuventtiilin kautta.

4.1 Milloin automaattikdynnistys ei ole pakollinen, voidaan kisikdynnistys sallia, kuten kdynnistyskammet,
vauhtipyorakaynnistimet, kisinladattavat hydrauliset akut tai ruutipanokset, kun ne voidaan osoittaa
tehokkaiksi.

4.2 Jos kasikdynnistys ei ole kdytinnossd mahdollista, on 2 ja 3 kohdan vaatimukset tdytettdvd, paitsi ettd

kdynnistyksen valmistelu voi tapahtua ksin.
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II-1/D/45 sddnto: Varotoimenpiteet sihkdiskuja, tulipaloja ja muita sihkon aiheuttamia vaaroja vastaan

1.1 Sihkokoneiden ja -laitteiden suojaamattomat metalliosat, joita ei ole tarkoitettu jannitteisiksi, mutta jotka voivat
hdiriotilassa saada jannitteen, on maadoitettava, paitsi milloin kyseiset koneet tai laitteet ovat

.1 korkeintaan 50 V:n jannitteelld ja tasavirralla toimivia tai vaihejinnitteen tehollisarvo on korkeintaan 50 V;
sdatomuuntajia ei saa kdyttdd tdimén jdnnitteen aikaansaamiseksi; tai

.2 korkeintaan 250 V:n jénnitteelld toimivia, jolloin turvaeristysmuuntajat antavat virtaa vain yhteen
valvontalaitteeseen; tai

.3 kaksinkertaisen eristyksen periaatteen mukaisesti rakennettuja.

1.3 Kaikki sihkolaitteet on rakennettava ja asennettava siten, etteivit ne kasiteltdessd tai kosketettaessa normaaliin
tapaan aiheuta vahinkoa.

2 Kytkintaulujen sivut ja takaosa sekd tarvittaessa etuosa, on sopivalla tavalla suojattava. Suojaamattomia
jannitteisid osia, joiden jdnnite maata vastaan ylittdd 1.1 kohdassa madritetyn jannitteen, ei saa asentaa ndiden
kytkintaulujen etusivulle. Jos on tarpeen, on johtamattomia mattoja tai ritiloitd asetettava kytkintaulun etu- ja
takaosaan.

4.2 Jakelujdrjestelmissd, jossa ei ole maadoitusta, on oltava laite, joka jatkuvasti valvoo maadoituseristystd ja antaa
danimerkin tai ndyttdd merkkivaloa, jos eristysarvot ovat poikkeuksellisen alhaiset.

5.1 Kaikkien sdhkokaapeleiden metallisuojavaippojen ja -maadoitusvaippojen on oltava sdhkoisesti johtavia ja ne on
maadoitettava.
5.2 Kaikkien laitteiden ulkopuolisten sihkokaapeleiden ja johtojen on oltava vihintddn huonosti palavaa tyyppid, ja

ne on asennettava siten, etteivit niiden alkuperidiset paloa hidastavat ominaisuudet huonone. Lippuvaltion
hallinto voi tarvittaessa erityistd sovellusta varten sallia sellaisten erityistyyppisten kaapeleiden, kuten
radiotaajuuskaapeleiden kiyton, jotka eivit ole edellisen mukaisia.

53 Erittdin tdrkeitd tai hdtdsyottojd, valaistusta, sisdisid viestintdyhteyksid tai merkinantoa palvelevat kaapelit ja
johdot on kuljetettava mahdollisimman kaukana keittioistd, pesuloista, A-kategorian koneistotiloista ja niiden
kuiluista ja muista suuren palovaaran alueista. Lippuvaltion hallinnon on annettava hyviksynta yleishalytysjar-
jestelmdn ja yleisen kuulutusjirjestelmin kaapeloinnille IMO:n meriturvallisuuskomitean kiertokirjeen
MSC/Circ.808 suositukset huomioon ottaen. Palopumput varakytkintauluun yhdistavien kaapeleiden on oltava
palonkestivid, jos ne kulkevat suuren palovaaran alueiden lipi. Aina kun on mahdollista, kaikki tallaiset
kaapelit olisi kuljetettava siten, ettd laipioiden kuumeneminen, joka saattaa johtua sen viereisessd tilassa
olevasta tulipalosta, ei saata niitd toimintakelvottomiksi.

5.5 Kaapelit ja johdot on asennettava ja kiinnitettdvd siten, etteivdt ne padse hankautumaan tai muutoin
vahingoittumaan.
5.6 Kaikkien johtimien pdit ja liitokset on tehtévi siten, etteivit niiden alkuperiiset sihkoiset, mekaaniset, paloa

hidastavat ja tarvittaessa palonkestdvit ominaisuudet muutu.

6.1 Jokainen erillinen virtapiiri on suojattava oikosululta ja ylikuormitukselta, jollei II-1/C/29 ja II-1/C/30 sddnndssd
toisin sallita.

7 Valaistusvarusteet on sijoitettava siten, ettd estetddn kaapeleita ja johtoja mahdollisesti vahingoittava limpétilan
nousu sekd ymparoivan materiaalin ylikuumeneminen.

9.1 Akkuparistot on asianmukaisesti suojattava ja ensisijaisesti niiden sijoituspaikkana kéytettyjen tilojen on oltava
tarkoituksenmukaisesti rakennettuja ja niissd on oltava tehokas ilmanvaihto.

9.2 Sahko- ja muita laitteita, jotka saattavat muodostaa syttyvien hoyryjen syttymislihteen, ei sallita ndissi tiloissa.
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10 Sahkolaitteita ei saa asentaa tiloihin, joihin saattaa kertyd syttyvid seoksia, kuten padasiassa akkuparistoille
tarkoitettuihin osastoihin, maalivarastoihin, asetyleenivarastoihin tai vastaaviin paikkoihin, jollei hallinto katso
kyseisten laitteiden olevan

.1 toiminnan kannalta valttimattomii;
.2 tyypiltdan sellaisia, etteivit ne sytytd kyseisid seoksia;
.3 kyseiseen tilaan soveltuvia; ja

.4 asianmukaisesti varmennettuja turvalliseen kdyttoon todennidkoisesti syntyvissd polyissd, hoyryissd tai
kaasuissa.

12 Jakelujdrjestelmén on oltava niin jérjestetty, ettd tulipalo milld tahansa 1I-2/A/3 sddnnon 32 kohdan mukaisesti
mddritellylld pystysuuntaisella padvyohykkeelld ei haittaa turvallisuuden kannalta olennaisia toimintoja milldin
muulla téllaisella vyohykkeelld. Tima vaatimus tdyttyy, jos tillaisen vyohykkeen lapi kulkevat pda- ja varasyotto-
kaapelit pidetddn mahdollisimman kaukana toisistaan niin pysty- kuin vaakatasossakin.

OSAE

AJOITTAIN MIEHITTAMATTOMILLA KONEISTOTILOILLA VARUSTETTUJA ALUKSIA KOSKEVAT LISAVAATIMUKSET

11-1/E/46 siinté: Yleistd

1 Aluksen jérjestelyiden on oltava sellaiset, ettd aluksen turvallisuus kaikissa kayttoolosuhteissa, ohjaus mukaan
lukien, on yhti hyvé kuin sellaisilla aluksilla, joilla on miehitetty konehuone.

2 On varmistettava, ettd laitteiden toiminta on luotettavaa ja ettd sddnnélliset tarkastukset ja rutiinikokeet on
tyydyttavasti jarjestetty jatkuvan luotettavan toiminnan varmistamiseksi.

3 Jokaisessa aluksessa on oltava asiakirjat, joista ilmenee aluksen toimintakyky ajoittain miehittimattomilld
koneistotiloilla.

1I-1/E[47 sddnt6: Varotoimenpiteet tulipalon varalta

1 Aluksessa on oltava laitteet, joilla varhaisessa vaiheessa voidaan havaita tulipalo ja antaa hilytys sen sattuessa
.1 Kkattiloiden ilmanotto- ja pakokaasukuiluissa; ja

.2 kuljetuskoneiston huuhteluilmaputkissa, paitsi milloin tima erityistapauksessa katsotaan tarpeettomaksi.

2 Polttomoottorit, joiden teho on vahintddn 2 250 kW tai sylinterin halkaisija yli 300 mm, on varustettava
kampikammion 6ljysumun ilmaisimilla tai laakerien limpotila-antureilla taikka vastaavilla laitteilla.

1I-1/E[48 sdidnto: Vuotosuojaus

1 Ajoittain miehittimattomien koneistotilojen pohjakaivot on sijoitettava ja niitd on valvottava siten, ettd
tavanomaisissa kallistus- ja viippauskulmissa havaitaan nesteiden kerdantyminen, ja niiden on oltava kylliksi
suuret vetdimaan helposti miehittdimattoman jakson aikana normaalisti kerddntyvit nesteet.

2 Jos aluksen tyhjennyspumput ovat automaattisesti kdynnistyvid, on aluksessa oltava laitteet, jotka osoittavat
milloin nesteentulo ylittdd pumpun tyhjennyskapasiteetin, tai milloin pumppu toimii normaalia useammin.
Tallaisissa tapauksissa voidaan sallia kdytettdvaksi pienempid tyhjennyskaivoja tarkoituksenmukaisen
ajanjakson kattamiseksi. Milloin aluksessa on automaattisesti toimivat tyhjennyspumput, on erityistd huomiota
kiinnitettdva oljyntorjuntaan kuuluviin vaatimuksiin.

3 Merivedenottoaukkoon, vesiviivan alapuolella sijaitsevaan poistoaukkoon tai pilssin tyhjennysjirjestelmain
kuuluvan venttiilin tai hanan sddtimien on sijaittava siten, ettd veden valuessa kyseiseen tilaan on riittavésti
aikaa kayttdd niitd, ottaen huomioon niiden luokse pddsemiseen ja niiden kdyttimiseen todennikdisesti
tarvittavan ajan. Jos tdman tilan mahdollinen tdyttyma aluksen ollessa tdydessd lastissa niin edellyttdd, on
varmistettava, ettd sadtimid voidaan kdyttda tdtd tasoa ylempdnd olevasta paikasta.
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II-1/E/[49 sddnt6: Kuljetuskoneiston valvonta komentosillalta

1 Potkurien pyorimisnopeuden, tyontdsuunnan ja soveltuvin osin nousun on kaikissa olosuhteissa, ohjailu
mukaan lukien, oltava tdysin sdddettivissd komentosillalta.

1.1 Tami kaukosiitd on suoritettava kunkin potkurin erilliselld sddtolaitteella, joka automaattisesti suorittaa
kaikki sadtdmiseen kuuluvat toiminnot, tarvittaessa myos kuljetuskoneiston ylikuormituksen estamisen.

1.2 Pidkuljetuskoneisto on varustettava komentosillalla sijaitsevalla hatdpysaytyslaitteella, jonka toiminnan on
oltava riippumaton komentosillan valvontajirjestelmasta.

2 Komentosillalta tulevien konekiskyjen on oltava havaittavissa padkoneiston valvomossa tai kuljetuskoneiston
valvontapaikassa, riippuen siitd kumpi aluksessa on.

3 Kuljetuskoneistoa on voitava kaukosdtéi vain yhdesti paikasta kerrallaan; tillaisissa paikoissa saa olla toisiinsa
liitettyjd valvontapisteitd. Kussakin sadtopaikassa on oltava laite, joka osoittaa, mistd paikasta kuljetuskoneistoa
kulloinkin sdddetddn. Saddon siirtdiminen komentosillan ja koneistotilojen vililld on oltava mahdollista tehdi
ainoastaan paikoneistotilasta tai padkoneiston valvomosta. Siirtolaitteiston on toimittava siten, ettd
potkurityontoon ei tule huomattavia muutoksia siirrettdessd sddto paikasta toiseen.

4 Kaikkea aluksen turvalliselle kdytolle olennaista koneistoa on voitava sddtdd paikallisesti, myos siind tapauksessa,
ettd jokin osa automaatti- tai kaukoséatolaitteistosta menee epakuntoon.

5 Kaukosidtoisen automaattisen valvontajirjestelmidn on oltava siten suunniteltu, ettd hiirio sen toiminnassa
aiheuttaa halytyksen. Potkurin ennalta sdddetyn nopeuden ja tyontésuunnan on pysyttavéd ennallaan, kunnes
paikallinen sddt6 on toiminnassa, paitsi jos téllaista jarjestelyd ei pidetd tarkoituksenmukaisena.

6 Komentosillalla on oltava osoittimet, jotka nayttavat
.1 potkurien pydrimisnopeuden ja pyorimissuunnan, jos aluksessa on kiintedt nousupotkurit; tai
.2 potkurien pyorimisnopeuden ja noususuhteen, jos aluksessa on sdddettdvit nousupotkurit.

7 Riittdvin kdynnistysilmanpaineen varmistamiseksi on perdkkiisten epdonnistuneiden automaattisten

kdynnistysyritysten lukumiirid rajoitettava. Alhaisen kdynnistysilmanpaineen osoittamiseksi on tultava hilytys
ilmanpaineessa, jolloin kuljetuskoneiston kdynnistiminen on vield mahdollista.

1I-1/E/50 sddnt6: Yhteydenpito

Pidkuljetuskoneiston valvomon tai kuljetuskoneiston sddtopaikan ja komentosillan sekd konepdallyston
asuntotilojen vililld on oltava luotettava ddniyhteyslaite.

II-1/E[51 sddnto: Hilytysjirjestelmd

1 Aluksessa on oltava hilytysjdrjestelmd, joka osoittaa kaikki korjaamista vaativat viat ja hairiot ja joka

.1 antaa padkuljetuskoneiston valvomossa tai kuljetuskoneiston sddtopaikalla kuuluvan halytyksen ja sopivassa
paikassa osoittaa merkkivalolla kunkin erillisen halytyksen;

.2 on valintakytkimen kautta yhteydessi konepaillyston oleskelutiloihin ja jokaiseen konepaillystohyttiin siten,
ettd yhteys vahintddn yhteen hyttiin on taattu. T4td vastaavat vaihtoehtoiset jdrjestelyt voidaan sallia;

.3 aiheuttaa kuuluvan ja nikyvin hilytyksen komentosillalla tilanteessa, joka edellyttdd vahdissa olevan
paillyston jasenen toimintaa tai huomiota;

.4 on mahdollisimman suuressa mairin toimintavarmuusperiaatteen (fail-to-safety) mukaisesti suunniteltu; ja
.5 aiheuttaa II-1/C[38 sddnnon mukaisen konepdillystohilytyksen, ellei annettu hilytys médrityssd ajassa

aiheuta paikallisia toimenpiteita.

2.1 Hilytysjdrjestelmdn on oltava jatkuvasti toiminnassa, ja sen on automaattisesti saatava kdyttovoimansa
varavoimanldhteestd, jos normaali voimanldhde lakkaa toimimasta.

2.2 Hilytysjérjestelmin normaalissa voimanldhteessi oleva hiirio on osoitettava halytyksell.

3.1 Hilytysjérjestelmén on voitava samanaikaisesti osoittaa useampi kuin yksi vika tai hairio, eikd yhden hilytyksen
kuittaus saa estid toista halytystd tulemasta.
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3.2 Edelld 1 kohdassa tarkoitetuissa paikoissa tapahtuvan halytyksen kuittauksen on néyttdvd myos niissd paikoissa,
joissa halytys nikyy. Halytysddnen on oltava pailld, kunnes hilytys on kuitattu, ja yksittdisten hilytysten
merkkivalojen on oltava pdilld, kunnes vika tai hiirid on korjattu, jolloin hilytysjirjestelmin on
automaattisesti palattava normaaliin kéyttotilaansa.

II-1/E[52 sdidnt6: Turvallisuusjirjestelyt

Aluksessa on oltava turvallisuusjirjestelm, jolla varmistetaan, ettd valitontd vaaraa aiheuttavat vakavat hdiriot
koneiston tai kattiloiden toiminnassa kdynnistavit laitteiston viallisen osan automaattisen pysdyttimisen ja
antavat hilytyksen. Kuljetuslaitteiston pysdyttiminen ei saa kdynnistyd automaattisesti paitsi milloin vakava
vaurio, tdydellinen rikkoutuminen tai rdjahdys saattaa seurata. Jos aluksessa on laitteet padkuljetuskoneiston
pysdyttimisen ohittamiseksi, niiden on oltava sellaiset, ettei niiden tahaton kdytt6 ole mahdollista. Aluksessa
on oltava laitteet, jotka osoittavat milloin mainittua ohituslaitetta kdytetddn. Automaattiset koneiston
turvallisuusjarjestelmat pysayttamistd ja hidastusta varten olisi erotettava halytysjdrjestelmasta.

1I-1/E/53 sddnt6: Koneistoa, kattiloita ja sihkoasennuksia koskevat erityisvaatimukset

2 Sahkoenergian pddldhteen on oltava seuraavan mukainen:

2.1 Jos tarvittava sihkoenergia on tavallisesti tuotettavissa yhdelld generaattorilla, siind on oltava sopivat
kuormituksenohjausjérjestelyt, jotta varmistetaan virran saanti aluksen kuljettamista ja ohjausta varten
sekd sen turvallisuuden kannalta tarpeellisia toimintoja varten. Jos toiminnassa oleva generaattori menee
epakuntoon, on aluksessa oltava jdrjestelmd, jolla riittdivdn tehokas varageneraattori automaattisesti
kdynnistyy ja kytkeytyy paikytkintauluun siten, ettd aluksen kuljettaminen ja ohjaus on edelleen
mahdollista ja ettd aluksen turvallisuus on taattu, samoin kuin olennaisten aputoimintojen automaattinen
uudelleen kdynnistyminen, mukaan luettuna useampivaiheiset toiminnot, jos tillaiset ovat tarpeen;

2.2 jos aluksen sihkdenergian tuottaa normaalisti useampi kuin yksi generaattori ja ne toimivat
samanaikaisesti rinnakkain, on esimerkiksi kuormitusohjauksella jarjestettdva siten, ettd yhden generaatto-

rikoneiston mennessi epakuntoon jiljelld olevat kdyvit edelleen ilman ylikuormitusta varmistaen aluksen
kuljettamisen, ohjauksen seka turvallisuuden.

3 Jos muita aluksen kuljettamiselle olennaisia apukoneita varten tarvitaan varakoneet, niihin on oltava
automaattiset siirtokytkimet.

4 Automaattinen valvonta- ja hilytysjirjestelma

4.1 Valvontajirjestelmdn on oltava sellainen, ettd paidkuljetuskoneiston ja sen lisilaitteiden toiminnot
varmistetaan tarvittavin automaattisin jarjestelyin.

4.2 Automaattisen siirtokytkimen toiminnan on annettava halytys.

4.3 Aluksella on oltava 1I-1/E[51 sddnnon mukainen hilytysjdrjestelma kaikkia tirkeitd paineita, limpotiloja
sekd nestepinnan korkeuksia ja muita olennaisia tekijoitd varten.

4.4 Aluksessa on oltava keskitetty valvontapaikka, jonne valttimattomat halytystaulut ja héiriotilan osoittimet
on sijoitettu.

5 Aluksessa on oltava laitteet kdynnistysilmanpaineen pitdmiseksi vaadittavalla tasolla, jos polttomoottoreita
kéytetddn padkuljetuskoneistona ja ne kdynnistetddn paineilmalla.

1I-1/E/54 sddnto: Erityisharkinta

Lippuvaltion hallinnon on erikseen harkittava, voiko alusten koneistotiloja ajoittain pitdd miehittimattomin, ja
jos ndin on, tarvitaanko asiaa koskevien sddntojen vaatimusten lisdksi muita vaatimuksia, jotta saavutettaisiin
samanarvoinen turvallisuus kuin aluksessa, jonka koneistotilat ovat normaalisti michitetyt.
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OSA G
MATALAN LEIMAHDUSPISTEEN POLTTOAINETTA KAYTTAVAT ALUKSET

II-1/G/57 sidint6: Matalan leimahduspisteen polttoainetta kiyttivid aluksia koskevat vaatimukset
Alusten, jotka kédyttdvdt kaasumaista tai nestemdistd polttoainetta, jonka leimahduspiste on 1I-2/4.2.1.1
sddnnossd sallittua alhaisempi, on oltava SOLAS-yleissopimuksen 1I-1/2.28 sddnnossd mdiritellyn IGF-
sddnnoston vaatimusten mukaisia.

OSA Z

DIREKTIIVIN 2009/45/EY ERITYISVAATIMUKSET

II-1/Z/100 siint6: Nostettavat autokannet ja -rampit
Niiden alusten osalta, joihin on asennettu ripustettuja kansia matkustajien ajoneuvojen kuljetusta varten,
rakennus, asennus ja toiminta on suoritettava lippuvaltion hallinnon médrddmien toimenpiteiden mukaisesti.
Rakentamisessa on noudatettava hyviksytyn laitoksen asiaa koskevia sdantoja.
1I-1/Z/101 séinto: Kaiteet

1 Ulkokansille, joille matkustajien paasy on sallittu ja joilla ei ole riittdvdn korkeaa parraslaitaa, on asennettava
kaiteet, joiden korkeus on vihintddn 1100 mm kannesta ja jotka on suunniteltu ja rakennettu siten, ettd
estetddn matkustajien kiipeiminen kaiteille ja putoaminen kannelta vahingossa.

2 Portaat ja porrastasanteet téllaisilla ulkokansilla on varustettava saman rakenteen omaavilla kaiteilla.

1I-1/Z /102 siint6: Hissit

1 Matkustaja- ja tavarahissien on mitoitukseltaan, suunnittelultaan ja matkustajien lukumdirin ja/tai
tavaramadrdn osalta oltava lippuvaltion hallinnon kutakin yksittdistd tapausta ja kunkin tyyppistd hissin
koneistoa varten antamien maardysten mukaiset.

2 Asennuspiirustusten ja huolto-ohjeiden, joihin sisiltyvdt madrdaikaisia tarkastuksia koskevat mairdykset, on
oltava lippuvaltion hallinnon hyviaksymid, ja se tarkastaa ja hyvaksyy hissin koneistoineen ennen hissin
kédyttoonottoa.

3 Lippuvaltion hallinto myont4d hyvaksynnin jalkeen todistuksen, joka on siilytettdva aluksella.

4 Lippuvaltion hallinto voi sallia, ettd hallinnon valtuuttama asiantuntija tai hyvaksytty laitos suorittaa
madrdaikaistarkastukset.

1I-2 LUKU
PALOSUOJELU, PALON HAVAITSEMINEN JA PALONSAMMUTUS
OSA A
YLEISTA
II-2/A/1 sédint6: Soveltaminen
3 Korjaukset, muutokset tai muunnokset ja niihin liittyvé varustaminen
3.1 Kaikkien alusten, joilla tehdddn korjaus-, muutos- tai muuntamisty6td ja niihin liittyvdd varustamista, joka ei

sisdlly direktiivin 2009/45/EY 2 artiklan zh kohdan madiritelmin mukaisesti huomattavaa, on tdytettivi
edelleen vahintddn kyseisiin aluksiin aiemmin sovelletut vaatimukset.
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1I-2/A|2 siint6: Paloturvallisuustavoitteet ja toiminnalliset vaatimukset
1 Paloturvallisuustavoitteet

1.1 Tamin luvun paloturvallisuustavoitteet ovat seuraavat:
.1 tulipalojen ja rdjahdysten estiminen;
.2 tulipaloista aiheutuvan hengenvaaran vihentiminen;
.3 tulipaloista alukselle, sen lastille ja ympdristolle aiheutuvan vauriovaaran vihentiminen;

.4 tulipalojen ja rdjahdysten rajoittaminen, hallinta ja tukahduttaminen sithen osastoon, jossa ne saavat
alkunsa; ja

.5 riittdvien ja helppopddsyisten poistumisteiden tarjoaminen matkustajille ja miehistélle.
2 Toiminnalliset vaatimukset

2.1 Edelld 1 kohdassa esitettyjen paloturvallisuustavoitteiden saavuttamiseksi timén luvun sddntojen pohjana ovat
seuraavat pddperiaatteet, jotka on sisillytetty sddntoihin tarkoituksenmukaisella tavalla ottaen huomioon
alustyyppi ja kyseeseen tuleva palovaara:

.1 aluksen jakaminen pystysuuntaisiin piavyohykkeisiin kuumuutta kestavilld ja rakenteellisilla rajapinnoilla;
.2 asuntotilojen erottaminen aluksen muista osista kuumuutta kestavilld ja rakenteellisilla rajapinnoilla;

.3 palavien aineiden rajoitettu kaytto;

.4 palon havaitseminen sen alkamisvyohykkeess;

.5 palon rajoittaminen sen alkamistilaan ja sen sammuttaminen sielld;

poistumisteiden ja palontorjuntareittien suojaaminen;

palonsammutuslaitteiden viliton kayttovalmius;

o N o

lastista kehittyvin syttyvin hoyryn aiheuttaman syttymisvaaran pitiminen mahdollisimman vahdisena.

3 Paloturvallisuustavoitteiden saavuttaminen

Edelld 1 kohdassa asetetut paloturvallisuustavoitteet katsotaan saavutetuiksi, kun varmistetaan tdssd luvussa
esitettyjen normatiivisten vaatimusten tdyttyminen tai kun sovelletaan vaihtoehtoista suunnittelua ja
jarjestelyjd, jotka ovat vuoden 1974 SOLAS-yleissopimuksen, sellaisena kuin se on muutettuna, tarkistetun II-2
luvun F osan mukaisia. Aluksen katsotaan tdyttivin 2 kohdassa asetetut toiminnalliset vaatimukset ja
saavuttavan 1 kohdassa asetetut paloturvallisuustavoitteet, kun

.1 aluksen suunnittelu ja jirjestelyt kokonaisuutena tdyttavit timdn luvun asiaa koskevat normatiiviset
vaatimukset;

.2 aluksen suunnittelu ja jdrjestelyt kokonaisuutena on tarkistettu ja hyviksytty vuoden 1974 SOLAS-
yleissopimuksen, sellaisena kuin se on muutettuna, tarkistetun II-2 luvun F osan mukaisesti;

.3 osa (osia) aluksen suunnittelusta ja jdrjestelyistd on tarkistettu ja hyviksytty edelld mainitun SOLAS-
yleissopimuksen tarkistetun II-2 luvun osan F mukaisesti, ja aluksen jiljelle jadvdt osat tdyttdvit timan
luvun asiaa koskevat normatiiviset vaatimukset.

II-2/A/3 sdint6: Midritelmit

1 Asuntotiloja ovat kokoontumistilat, kdytavit, saniteettitilat, hytit, toimistot, sairaalat, elokuvateatterit, peli- ja
harrastetilat, parturit ja kampaamot, apukeittiot, joissa ei ole keittolaitteita, sekd vastaavanlaiset tilat.

2 A-luokan rajapinnoiksi luetaan laipioiden ja kansien muodostamat rajapinnat, jotka tdyttdvit seuraavat
vaatimukset:

.1 ne on rakennettu terdksesti tai muusta samanarvoisesta aineesta;

.2 ne on jdykistetty tarkoituksenmukaisella tavalla;
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.3 ne on eristetty hyviksytyilld palamattomilla aineilla siten, ettd tulen vastakkaisella puolella olevan pinnan
keskimdardinen limpétila ei nouse enempdd kuin 140 °C alkulimpotilaa korkeammaksi eikd limpétila
nouse missddn yksittdisessd kohdassa, liitoskohdat mukaan lukien, enempéi kuin 180 °C alkulimpétilaa
korkeammaksi seuraavassa ajassa:

A-60-luokka 60 minuuttia
A-30-luokka 30 minuuttia
A-15-luokka 15 minuuttia
A-0-luokka 0 minuuttia

.4 ne on rakennettu siten, ettd ne kykenevit estimiin savun ja liekin ldpipadsyn tunnin pituisen normaalin
polttokokeen loppuun saakka;

.5 Lippuvaltion hallinnon on vaadittava prototyyppilaipion tai -kannen koestamista sen varmistamiseksi, etté
se tdyttdd edelld mainitut tiiviys- ja limpétilannousuvaatimukset palokoesddnndston mukaisesti.

Atriumit ovat julkisia tiloja, jotka ulottuvat yhtend pystysuuntaisena padvyohykkeend kolmen tai useamman
avokannen alueelle.

B-luokan rajapinnoiksi luetaan laipioiden, kansien, vilikattojen tai vuorauksien muodostamat rajapinnat, jotka
tdyttavat seuraavat vaatimukset:

.1 ne on rakennettu siten, ettd ne kykenevit estaimain liekin ldpipadsyn normaalin polttokokeen ensimmadisen
puolen tunnin loppuun saakka;

.2 niiden eristysarvo on sellainen, ettd tulen vastakkaisella puolella olevan pinnan keskiméardinen limpétila ei
nouse enempdd kuin 140 °C alkulimpotilaa korkeammaksi eikd lampotila nouse missddn yksittdisessd
kohdassa, liitokset mukaan lukien, enempad kuin 225 °C alkuldmpétilaa korkeammaksi seuraavassa ajassa:

B-15-luokka 15 minuutissa

B-0-luokka 0 minuutissa

.3 ne on rakennettu hyvaksytyistd palamattomista aineista ja kaikkien B-luokan rajapintojen rakenteessa ja
asennuksessa kéytettdvien aineiden on oltava palamattomia, mutta palavat pinnoitteet voidaan kuitenkin
sallia, mikali ne tdyttavat timan luvun muut vaatimukset;

.4 lippuvaltion hallinnon on vaadittava prototyyppirajapinnan koestamista sen varmistamiseksi, etté se tdyttda
edelld mainitut tiiviys- ja limpotilannousuvaatimukset palokoesddannoston mukaisesti.

Lastitiloja ovat kaikki lastia varten tarkoitetut tilat (lastioljysailiot mukaan luettuna) ja niihin johtavat kuilut.

Keskusvalvomo on valvomo, johon on keskitetty seuraavat valvonta- ja ilmaisintoiminnot:
.1 kiintedt palon havaitsemis- ja hilytysjdrjestelmit;

.2 automaattiset sprinkleri-, palonhavaitsemis- ja hilytysjarjestelmat;

.3 palo-ovien ilmaisintaulut;

.4 palo-ovien sulkeminen;

.5 vedenpitdvien ovien ilmaisintaulut;

.6 vedenpitdvien ovien sulkeminen;
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.7 ilmanvaihtotuulettimet;
.8 yleinen halytys ja palohalytys;
.9 viestintdjdrjestelmét, mukaan lukien puhelimet; ja
.10 yleisten kuulutusjirjestelmien mikrofonit.
10 C-luokan rajapinnat ovat hyviksytyistd palamattomista aineista rakennettuja rajapintoja. Niiden ei tarvitse tdyttda

savun ja liekin lapipaisyi koskevia vaatimuksia eikd limpétilannousuun liittyvid rajoituksia. Palavat pinnoitteet
sallitaan sikali kuin ne tdyttavat timan luvun muut vaatimukset.

12 Suljetut ro-ro-lastitilat ovat ro-ro-lastitiloja, jotka eivit ole avoimia ro-ro-lastitiloja eivitka sidkansia.
13 Suljetut ajoneuvotilat ovat ajoneuvotiloja, jotka eivit ole avoimia ajoneuvotiloja eivitka sidkansia.
16 Jatkuvat B-luokan vilikatot tai vuoraukset ovat sellaisia B-luokan vilikattoja tai vuorauksia, jotka padttyvit

ainoastaan A- tai B-luokan rajapintaan.

17 Jatkuvasti miehitetty keskusvalvomo on sellainen keskusvalvomo, jossa on jatkuvasti paikalla siitd vastaava
laivahenkilokunnan jdsen.

18 Valvomoja ovat ne tilat, joissa aluksen radio- tai tirkeimmit merenkulkulaitteet taikka varavoimanldhde
sijaitsevat, tai joihin on sijoitettu palonhavaitsemis- tai palontorjuntalaitteisto.

20 Vaarallisia aineita ovat SOLAS-yleissopimuksen VII/1.1 sddnnossd médritellyssa IMDG-sddnnostossd tarkoitetut
aineet.
22 Paloturvallisuusjdrjestelyjen sidnnostolld (Fire Safety Systems Code) tarkoitetaan paloturvallisuusjirjestelyjen

kansainvalistd sddnnostod (International Code for Fire Safety Systems), joka on hyvaksytty pddtoslauselmalla
MSC.98(73), sellaisena kuin se on muutettuna.

23 Palokoesddnnastolld (Fire Test Procedures Code) tarkoitetaan vuoden 2010 kansainvilistd palokoemenetelmid
koskevaa sddnnostod (International Code for Application of Fire Test Procedures), joka on hyviksytty padatoslau-
selmalla MSC.307(88), sellaisena kuin se on muutettuna.

24 Leimahduspisteelld tarkoitetaan Celsius-asteina ilmaistua ldmpétilaa (suljetun astian testi), jossa tuote kehittdd
riittavasti syttyvid hoyryjd syttydkseen, mikd on médritettava hyvaksytylld leimahduspistelaitteella.

26 Helikopterikansi ~ tarkoittaa  tdhdn tarkoitukseen rakennettua aluksella sijaitsevaa helikoptereitten
laskeutumisaluetta sekd niitd rakenteita, ssammutusvilineitd ja muita sellaisia varustuksia, jotka ovat tarpeen
helikoptereitten turvallisen toiminnan kannalta.

29 Huono palonlevittimiskyky tarkoittaa sitd, ettd pinta, jolla on tillainen ominaisuus, rajoittaa riittdvisti palon
levidmistd, mikd madritetddn palokoesddnndston mukaisesti.

30 Koneistotiloja ovat kaikki A-kategorian koneistotilat ja kaikki muut tilat, joissa on kuljetuskoneisto, kattiloita,
polttodljynetusyottolaitteita, hoyrykoneita ja polttomoottoreita, generaattoreita ja suurempia sihkolaitteistoja,
oljyntdyttdasemia, koneistoja, joita kdytetddn jadhdytykseen, aluksen vakavoittamiseen, ilmanvaihtoon ja
ilmastointiin, ja vastaavanlaiset tilat seka tallaisiin tiloihin johtavat kuilut.

31 A-kategorian koneistotiloja ovat niihin johtavine kuiluineen tilat, joissa on
.1 polttomoottorikoneisto, jota kaytetddn padkuljetuskoneistona; tai

.2 polttomoottorikoneisto, jota kiytetddn muuna kuin paidkuljetuskoneistona, kun tillaisen koneiston
kokonaisteho on vahintddn 375 kW; tai

.3 mikd tahansa Oljylimmitteinen kattila tai polttodljynetusyottolaite taikka mikd tahansa muu
oljylammitteinen laite kuin kattila, esimerkiksi suojakaasulaitteistot, polttouunit jne.

32 Pystysuuntaisia pédvyohykkeitd ovat osastot, joihin aluksen runko, ylirakenteet ja kansirakennukset on jaettu A-
luokan rajapinnoilla ja joiden keskipituus ja -leveys ei millddn kannella yleensa ylitd 40:44 metrid.
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33 Palamaton aine tarkoittaa ainetta, joka ei pala eikd kehitd arviolta 750 °C limpétilaan kuumennettuna syttyvid
hoyryjd itsesyttymiseen tarvittavaa madrdd, mikd on mddritettavi palokoesddnnoston (Fire Test Procedures
Code) mukaisesti. Kaikki muut aineet ovat palavia aineita.

34 Polttodljynetusyittolaite on laite, jota kdytetddn polttodljyn syottimisessd oljylimmitteiseen kattilaan, tai laite, jota
kdytetddn kuumennetun Oljyn sydttimisessd polttomoottoriin, ja sithen kuuluvat kaikki oljypumput,
oljysuodattimet ja 6ljykuumentimet, joissa 6ljyi kisitellddn suuremmalla paineella kuin 0,18 N/mm?.

35 Avoimet ro-ro-lastitilat ovat joko molemmista paista tai ainoastaan toisesta padstd avoimia ro-ro-lastitiloja, joissa
on niiden koko pituudella riittdva luonnollinen ilmanvaihto laidoituksessa tai ylipuolisessa kannessa olevien tai
ylhaalta tulevien pysyvien aukkojen kautta, ja joiden kokonaispinta-ala on vihintddn 10 prosenttia tilan sivujen
kokonaispinta-alasta.

36 Avoimet ajoneuvotilat ovat joko molemmista paisti tai ainoastaan toisesta padstd avoimia ajoneuvotiloja, joissa on
niiden koko pituudella riittdva luonnollinen ilmanvaihto laidoituksessa tai ylipuolisessa kannessa olevien tai
ylhdiltd tulevien pysyvien aukkojen kautta, ja joiden kokonaispinta-ala on vihintddn 10 prosenttia tilan sivujen
kokonaispinta-alasta.

38 Normatiivisilla vaatimuksilla tarkoitetaan tdssd luvussa mddriteltyja rakenteellisia ominaisuuksia, rajoittavia
mittasuhteita tai paloturvallisuusjarjestelyja.

39 Kokoontumistiloja ovat ne asuntotilojen osat, joita kiytetddn halleina, ruokailutiloina ja salonkeina, sekd muut
vastaavanlaiset pysyvisti rajatut tilat.

40 Huoneet, joissa on rajoitetun palovaaran omaavia kalusteita ja sisustusmateriaaleja, ovat 11-2/C[9 sddnnon mukaisesti
huoneita (joko hyttejd, kokoontumistiloja, toimistoja tai muita asuntotiloja), joissa on rajoitetun palovaaran
omaavia kalusteita tai sisustusmateriaaleja, miké tarkoittaa, ettd

.1 kaikki kiintedt kalusteet kuten kirjoituspdydit, vaatekaapit, pukeutumispdydit, toimistopoyddt ja
keittiokaapit rakennetaan kokonaan hyviksytyistd palamattomista aineista, mutta niiden tyGtasoissa
voidaan kdyttdd enintddn 2 mm:n paksuista palavaa pinnoitetta;

.2 kaikissa irtokalusteissa kuten tuoleissa, sohvissa ja poydissd rungot ovat palamatonta ainetta;

.3 kaikki pintaverhoiluaineet, verhot ja muut riippuvat tekstiilimateriaalit ovat palokoesddnnoston mukaisesti
sellaisia, ettd ne estdvit liekin levidmistd vahintddn yhtd tehokkaasti kuin villa, jonka pintatiheys on 0,8

kg/m?
.4 kaikilla lattiapaillysteilld on huono palon levittamiskyky;
.5 kaikilla laipioilla, vuorauksilla ja vélikattojen nikyvilld pinnoilla on huono palon levittimiskyky; ja

.6 kaikilla verhoilluilla kalusteilla on palokoesddnnoston mukaisia syttyvyyttd ja liekkien levidmistd estdvid
ominaisuuksia;

.7 vuodevaatteiden ja patjojen on oltava ominaisuuksiltaan sellaiset, ettd ne vastustavat syttymistd ja liekin
levidmistd, mikd on madritettdva palokoemenetelmid koskevan sadnnoston mukaisesti.

41 Ro-ro-lastitilat ovat tiloja, joita ei yleensd ole osastoitu millddn tavalla ja joiden pituus on huomattava tai jotka
ulottuvat koko aluksen pituudelle ja joihin moottoriajoneuvot, joiden polttoainesdilidissd on niiden omaksi
kiyttovoimaksi tarkoitettua polttoainetta, ja/tai tavarat (pakattuina tai irtolastina, rautatie- tai maantiekulku-
neuvoissa (maantiesdilidajoneuvot ja rautatiesdiliovaunut mukaan lukien), perdvaunuissa, konteissa,
kuormalavoilla, kuljetussilidissd tai vastaavanlaisissa ahtausyksikoissd tai muissa siilidissd) voidaan lastata ja
joista ne voidaan purkaa yleensd vaakasuorassa suunnassa.

42 Ro-ro-matkustaja-aluksella tarkoitetaan matkustaja-alusta, jossa on tdmdn II-2/A[3 sddnn6én mdadritelmédn
mukaiset ro-ro-lastitilat tai erityistilat.

45 Tydskentelytiloja ovat keittiot, apukeittiot, joissa on keittolaitteita, siilytyslokerot, postin ja arvoesineiden
sailytystilat, varastohuoneet, muut kuin koneistotiloihin kuuluvat tyopajat sekd muut vastaavanlaiset tilat ja
niihin johtavat kuilut.
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46 Erityistilat ovat laipiokannen yld- ja alapuolella olevia suljettuja tiloja, jotka on tarkoitettu sellaisten
kulkuneuvojen kuljettamiseen sekd joihin ja joista tillaiset kulkuneuvot voidaan ajaa ja joihin matkustajat
pdasevit. Erityistilat voidaan sijoittaa useammalle kuin yhdelle kannelle, mikali ajoneuvojen kohdalla vapaatilan
kokonaiskorkeus on enintddn 10 metrid.

47 Normaali polttokoe on direktiivin 2009/45EY 2 artiklan zb kohdassa madritelty koe.

49 Ajoneuvotilat ovat lastitiloja, jotka on tarkoitettu sellaisten moottoriajoneuvojen kuljetukseen, joiden polttoaine-
sdilidissd on niiden omaksi kiyttovoimaksi tarkoitettua polttoainetta.

50 Sddkansi on kansi, joka on tdysin kattamaton seki avoin ainakin kahdelta sivultaan.

53 Hyttiparveke on yhdessé hytissi olijjoiden yksinomaiseen kiyttoon varattu avokansitila, jonne hytistd on suora
pdasy.

54 Palopellilli tarkoitetaan II-2/C/9 sddnnon 7 kohdan taytintoonpanossa ilmanvaihtokanavaan asennettua laitetta,

joka tavallisissa olosuhteissa pidetddn avoinna, jolloin kanavassa virtaa ilma, ja joka suljetaan tulipalon sattuessa,
jotta estetddn kanavan ilmavirtaus tulipalon levidmisen rajoittamiseksi. Edelld esitetyn maaritelmén kaytt6n
voivat liittyd seuraavat termit:

.1 automaattinen palopelti, jolla tarkoitetaan palopeltid, joka sulkeutuu itsendisesti reagoidessaan
sammutusaineisiin;

.2 kisikayttoinen palopelt, jolla tarkoitetaan palopeltid, joka miehiston on tarkoitus avata tai sulkea kisin itse
pellisti; ja

.3 kauko-ohjattava palopelti, jolla tarkoitetaan palopeltid, jonka miehisté sulkee kauko-ohjaimella vilimatkan
pddssd ohjattavasta pellista.

55 Savupellilli tarkoitetaan [I-2/C[9 sddnnon 7 kohdan tiytintd6npanossa ilmanvaihtokanavaan asennettua laitetta,
joka tavallisissa olosuhteissa pidetddn avoinna, jolloin kanavassa virtaa ilma, ja joka suljetaan tulipalon sattuessa,
jotta estetddn kanavan ilmavirtaus savun ja kuumien kaasujen levidmisen rajoittamiseksi. Savupellin ei odoteta
parantavan palonkestiviksi luokitellun rajapinnan suorituskykya ilmanvaihtokanavien lapivientien yhteydessa.
Edelld esitetyn maaritelman kdyttoon voivat liittyd seuraavat termit:

.1 automaattinen savupelti, jolla tarkoitetaan savupeltid, joka sulkeutuu itsendisesti reagoidessaan savuun ja
kuumiin kaasuihin;

.2 kasikayttoinen savupelti, jolla tarkoitetaan savupeltid, joka miehistén on tarkoitus avata tai sulkea kdsin itse
pellistd; ja

.3 kauko-ohjattava savupelti, jolla tarkoitetaan savupeltid, jonka michisté sulkee kauko-ohjaimella etdiltd
ohjattavasta pellistd.

OSA B

TULIPALOJEN JA RAJAHDYSTEN ESTAMINEN

11-2/B/4 séinto: Syttymistodennikoisyys

1 Tarkoitus

Tdman II-2/B/4 sddnnon tarkoitus on estdd palavien aineiden tai syttyvien nesteiden syttyminen. Tétd tarkoitusta
varten seuraavien toiminnallisten vaatimusten on tdytyttiva:

.1 kéytossi on oltava vilineet syttyvien nesteiden vuotojen hallitsemiseksi;
.2 kéytossid on oltava vilineet syttyvien hoyryjen kerddntymisen estdmiseksi;
.3 palavien aineiden syttyvyyden on oltava rajoitettu;

.4 syttymislahteitd on rajoitettava; ja

.5 syttymislahteet on pidettdva erillddn palavista aineista ja syttyvistd nesteistd.
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2 Polttodljyd, voiteluéljyi ja muita syttyvid 6ljyjd koskevat jirjestelyt

2.1 Rajoitukset Gljyn kdytdssd polttoaineena
Kaytettdessa 6ljyd polttoaineena on noudatettava seuraavia rajoituksia:
.1 Poltto6ljy4, jonka leimahduspiste on alle 60 °C, ei saa kdyttdd, ellei sitd erikseen sallita tdssd kohdassa.
.2 Hitdgeneraattoreissa saa kdyttdd polttooljyd, jonka leimahduspiste on vihintddn 43 °C.

.3 Lippuvaltion hallinto voi kuitenkin sallia yleisesti kaytettavaksi polttodljya, jonka leimahduspiste on alle
60 °C mutta vihintddn 43 °C (esimerkiksi varapalopumpun moottorien polttoaineena tai muualla kuin
A-kategorian koneistotilassa sijaitsevien apukoneistojen polttoaineena) silld edellytykselld, ettd toteutetaan
vdhintddn lisivarotoimenpiteitd ja ettd tilassa, jossa tillaista polttoainetta siilytetddn tai kdytetddn,
lampotilan on pysyttavi vihintdan 10 °C polttoaineen leimahduspisteen alapuolella, kun

3.1 polttodljysiiliot on, kaksoispohjalla varustettuihin osastoihin jdrjestettyjd siilioitd lukuun ottamatta,
sijoitettu A-kategorian koneistotilojen ulkopuolelle;

.3.2 polttodljypumpun imuputkessa on laitteet 6ljyn lampotilan mittaamiseksi;
.3.3 polttodljynsuodattimien imu- ja poistopuolella on sulkuventtiilit ja/tai hanat ja

.3.4 hitsattuja tai ympyrakartiotyyppisid putkiliitoksia taikka palloliitoksia kaytetddn mahdollisimman
suuressa maarin.

Oljyjen leimahduspiste on mééritettava hyviksytylld suljetun astian menetelmalla.

.5 Aluksilla, joihin sovelletaan II-1 luvun G osaa, sallitaan sellaisen polttodljyn kaytto, jonka leimahduspiste on
2.1.1 kohdassa muutoin méaritettya alhaisempi.

2.2 Polttodljyd koskevat jarjestelyt

Aluksessa, jossa kaytetadn polttodljyd, on polttodljyn varastointi-, jakelu- ja kayttojarjestelyjen oltava sellaiset,
ettd aluksen ja aluksessa olevien ihmisten turvallisuus voidaan taata, ja jirjestelyjen on tiytettdvd ainakin
seuraavat vaatimukset:

2.2.1 Polttooljyjarjestelmien sijoittaminen

Kuumennettua 6ljyd, jonka paine on yli 0,18 N/mm?, sisiltivin polttodljyjirjestelmin mitddn osaa ei saa
mahdollisuuksien mukaan sijoittaa sellaiseen paikkaan, jossa vioittumisia ja vuotoja ei voida helposti havaita.
Tallaisten polttodljyjarjestelmddn kuuluvien osien ympirilli on koneistotilassa oltava riittdva valaistus.
Kuumennetulla 6ljylld tarkoitetaan 6ljy, jonka limpoétila kuumennuksen jilkeen on yli 60 °C tai korkeampi
kuin 6ljyn leimahduspiste, jos se on alle 60 °C.

2.2.2 Koneistotilojen ilmanvaihto

Koneistotilojen ilmanvaihdon on kaikissa tavanomaisissa olosuhteissa oltava riittivd estimddn O6ljyhoyryn
kerddntyminen.

223 Polttodljysiiliot
2.2.3.1  Polttodljys, voiteludljya ja muita syttyvid oljyja ei saa kuljettaa keulapiikin sdilioissa.

2.2.3.2  Polttodljysdilividen on mahdollisuuksien mukaan oltava osa aluksen rakennetta ja ne on sijoitettava
koneistotilojen ulkopuolelle. Kun polttodljysdilioitd, lukuun ottamatta kaksoispohjasilioitd, on valttamattd
sijoitettava koneistotilojen viereen tai niiden sisipuolelle, on ainakin sdilion yhden pystysivun yhdyttavd
koneistotilan rajapintaan, ja siilioilld on mieluiten oltava yhteinen rajapinta kaksoispohjasiilididen kanssa, ja
koneistotilan kanssa yhteisen rajapinnan pinta-alan on oltava mahdollisimman pieni. Jos tillaisia siiliditd on
koneistotilojen rajapintojen sisdpuolella, niissd ei saa olla sellaista poltto6ljya, jonka leimahduspiste on alle
60 °C. Irrallisten polttodljysiilididen kiyttod on valtettdvd, ja niiden kdytto on kielletty koneistotiloissa.
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2.2.3.3  Mitddn oOljysailiotd ei saa sijoittaa paikkaan, jossa sen aiheuttama valuminen tai vuoto aiheuttaisi vaaratilanteen
6ljyn joutuessa kuumennetuille pinnoille.

2.2.3.4  Jokaiseen polttodljyputkeen, joka vaurioituessaan saisi aikaan 6ljyn vuotamisen kaksoispohjan ylipuolella
sijaitsevasta, kapasiteetiltaan vahintddn 500 litran varasto-, selkeytys- tai pdivasiiliostd, on asennettava
vilittomasti sdilion paille hana tai venttiili, joka voidaan sulkea kyseisen tilan ulkopuolella olevasta turvallisesta
paikasta silloin, kun tulipalo syttyy tallaisten siilididen sijaintitilassa. Erityisesti silloin kun syvisiili6itd on
sijoitettu johonkin akseli- tai putkitunneliin tai vastaavanlaiseen tilaan, on siilididen pailld oltava venttiilit,
mutta tulipalon yhteydessd suoritettavaa valvontaa voidaan tehostaa asentamalla putkeen tai putkiin lisiventtiili
tunnelin tai vastaavanlaisen tilan ulkopuolelle. Jos tdllainen lisdventtiili asennetaan koneistotilaan, sitd on
voitava kdyttad tallaisen tilan ulkopuolella olevasta paikasta. Hitdgeneraattorin polttoainesiilion venttiilin
kaukosaitolaitteiden on sijaittava erillidn muiden koneistotiloissa sijaitsevien venttiilien kaukosaatolaitteista.

2.2.3.4a  Aluksissa, joiden bruttovetoisuus on alle 500, kaksoispohjan ylipuolella sijaitseviin polttoainesdilivihin on
asennettava hana tai venttiili.

2.2.3.5  Jokaisessa polttodljysiiliossd olevan polttodljyn mdirdn toteamista varten on oltava turvalliset ja tehokkaat
laitteet.

2.2.3.5.1 Peilausputket eivit saa paittyd sellaisiin tiloihin, joissa peilausputkesta valuva 6ljy saattaisi syttyd. Erityisesti ne
eivdt saa paittyd matkustajien tai laivavden tiloihin. Yleissddntond on, ettd peilausputket eivit saa padttyd
koneistotiloihin. Mikdli lippuvaltion hallinto kuitenkin katsoo, ettd jalkimmadisistd vaatimuksista voidaan
poiketa, se voi sallia peilausputkien paittymisen koneistotiloihin silld edellytykselld, ettd seuraavat vaatimukset
tayttyvat:

.1 lisdksi on oltava oljynpinnan korkeutta ilmaiseva mittari, joka tayttad 2.2.3.5.2 alakohdan vaatimukset;

.2 peilausputkien on padtyttiva kohtiin, jotka eivit ole ldhelld syttymisvaarallisia paikkoja, paitsi jos toteutetaan
varotoimenpiteitd, kuten tehokkaiden suojusten asentaminen, sen estimiseksi, ettd peilausputkien paistd
valuva polttodljy joutuisi kosketuksiin syttymislahteen kanssa;

.3 peilausputkien pdissi on oltava itsesulkeutuvat sulkulaitteet ja sulkulaitteiden alla ldpimitaltaan pienet
itsesulkeutuvat varmistushanat, joiden avulla voidaan ennen sulkulaitteiden avaamista varmistaa, ettd
polttodljyd ei ole lisni. On myds varmistettava, ettd varmistushanojen vuotaminen ei aiheuta
syttymisvaaraa.

2.2.3.5.2  Polttodljysdilidissd olevan polttodljyn mairan toteamisessa voidaan sallia muitakin laitteita, jos ne eivit vaadi
sailion lavistdmistd muualta kuin séilion yldosasta ja jos niiden vioittuminen tai sdilididen ylitdytto eivdt aiheuta
polttoaineen vuotamista.

2.2.3.5.3 Edelld 2.2.3.5.2 alakohdassa kuvatut laitteet on huollettava asianmukaisesti, jotta niiden jatkuva moitteeton
toiminta voidaan varmistaa.

2.2.4 Ylipaineen muodostumisen estiminen

On huolehdittava siit, ettd ylipaineen muodostuminen voidaan estdd kaikissa Oljysailidissd tai polttodljyjar-
jestelmidn kaikissa osissa, mukaan luettuna aluksella olevien pumppujen palvelemat tdyttoputket. Kaikki
varoventtiilit ja ilma- tai ylivuotoputket on johdettava turvalliseen paikkaan, jossa ei ole 6ljyn vapautumisen tai
hoyrystymisen aiheuttamaa tulipalon tai rdjahdyksen vaaraa; niité ei saa johtaa laivavien tiloihin, matkustajien
tiloihin eikd erityistiloihin, suljettuihin ro-ro-tiloihin, koneistotiloihin taikka vastaavanlaisiin tiloihin.

225 Polttosljyputkistot

2.2.5.1  Polttodljyputkien ja niiden venttiilien ja varusteiden on oltava terdstd tai muuta hyviksyttyd ainetta, mutta
taipuisien putkien rajoitettu kayttd voidaan sallia. Tallaiset taipuisat putket ja niiden liittimet on tehtdvd
hyviksytyistd, palonkestévistd ja riittdvin lujista aineista.

Polttooljysdilioihin  kiinnitettdvat venttiilit, jotka ovat staattisen paineen alaisina, voidaan hyviksyd
valmistettavan teriksesti tai pallografiittivaluraudasta. Tavallisia valurautaventtiilejd voidaan kuitenkin kéyttdd
putkistoissa, joiden mitoituspaine on alle 7 baaria ja mitoituslimpétila alle 60 °C.
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2.2.5.2  Kaikki ulkoiset korkeapaineiset polttodljyputket, jotka sijaitsevat korkeapaineisten polttoainepumppujen ja
polttoaineinjektorien vilissd, on suojattava vaippaputkijarjestelmalld, joka kerdd viallisesta korkeapainelinjasta
vuotavan oOljyn. Vaippaputkeen kuuluu ulompi putki, jonka sisddn korkeapaineistettu polttodljyputki on
sijoitettu, muodostaen niin kiintedn kokonaisuuden. Vaippaputkijirjestelmédn on pystyttavd kerddmain vuotava
6ljy ja antamaan hilytys, jos polttodljylinjassa ilmenee vika.

2.2.5.3  Polttodljylinjoja ei saa sijoittaa korkealimpotilaisten laitteiden, kuten kattiloiden, hoyryputkistojen, pakokaasu-
jakoputkien, ddnenvaimentimien tai muiden eristystd vaativien laitteiden, valittomain laheisyyteen tai suoraan
niiden ylapuolelle. Jos se on kdytinnossd mahdollista, polttodljylinjat on jdrjestettdva kauas kuumista pinnoista,
sihkojarjestelmistd tai muista syttymisldhteistd, ja ne on suojustettava tai muuten sopivalla tavalla suojattava
siten, ettd valtetddn Oljyn suihkuaminen tai vuoto syttymisldhteisiin. Naissd putkistoissa on liitosten maard
pidettidvd mahdollisimman vihaisena.

2.2.5.4  Dieselmoottorin polttoainejarjestelmin osat on suunniteltava siten, ettd otetaan huomioon kiytossd esiintyvé
huippupaineen enimmdisarvo, mukaan luettuna polttoaineruiskutuspumppujen aiheuttamat ja takaisin
polttoaineen syott6- ja hukkalinjoihin siirtimit korkeapainesykaykset. Polttoaineen syotto- ja hukkalinjojen
liitokset on rakennettava siten, ettd niilld on kyky ehkiistd kdytossi ja huollon jalkeen paineistetun polttodljyn
vuodot.

2.2.5.5 Kun useampaan moottoriin syotetddn polttoainetta samasta polttoainelihteestd, yksittdisten moottorien
polttoaineen syott6- ja hukkaputket on pystyttdva eristimain. Téllaiset eristykset eivit saa vaikuttaa muiden
moottorien toimintaan, ja eristyksid on pystyttavd kidyttimadn paikasta, johon pddsyd mihinkddn moottoriin
kohdistuva tulipalo ei esti.

2.2.5.6  Silloin, kun lippuvaltion hallinto sallii 6ljy4, palavia tai muita syttyvid nesteitd kuljettavien putkien vetimisen
asuntotilojen, tyoskentelytilojen tai valvomoiden kautta, kyseisten putkien on oltava valmistettu aineesta, jonka
hallinto on hyviksynyt otettuaan huomioon tulipalovaaran.

2.2.6 Korkealdmpotilaisten pintojen suojaaminen

2.2.6.1  Kaikki pinnat, joiden limpétila on yli 220 °C ja joihin vika polttoainejirjestelméssd voi vaikuttaa, on eristettava
asianmukaisella tavalla.

2.2.6.2  On toteutettava varotoimenpiteet sen estimiseksi, ettd paineenalaisena jostain pumpusta, suodattimesta tai
lammityslaitteesta mahdollisesti vuotava 6ljy joutuisi kosketuksiin kuumentuneiden pintojen kanssa.

23 Voitelujarjestelyt

231 Painevoitelujirjestelmissd kaytettavan oljyn varastointi-, jakelu- ja kidytt6jirjestelyjen on oltava sellaiset, ettd
taataan aluksen ja aluksella olevien henkiloiden turvallisuus, ja koneistotiloissa jdrjestelyjen on tiytettava
vihintddn 2.2.1, 2.2.3.3, 2.2.3.4, 2.2.3.5, 2.2.4, 2.2.5.1, 2.2.5.3 ja 2.2.6 alakohdan vaatimukset, mutta

.1 tdmi ei kuitenkaan estd virtauslasien kayttod voiteludljyjarjestelmissd, mikéli kokeellisesti osoitetaan, ettd
virtauslaseilla on sopiva palonkestivyys. Virtauslaseja kaytettdessd putki on varustettava venttiilein
molemmista paistd. Putken alemmassa pddssi olevan venttiilin on oltava itsestddn sulkeutuva;

.2 koneistotiloissa peilausputket voidaan sallia; 2.2.3.5.1.1 ja 2.2.3.5.1.3 alakohdan vaatimuksia ei tarvitse
tayttaa silld edellytykselld, ettd peilausputkiin on asennettu soveltuvat suljinlaitteet.

232 Edelld 2.2.3.4 alakohdan vaatimuksia sovelletaan myos voiteludljysailioihin (kapasiteetiltaan alle 500 litran
sailioitd lukuun ottamatta) ja varastointisailidihin, joiden venttiilit ovat suljettuina aluksen normaalin kiyton
aikana, sekd siind tapauksessa, jos kiy ilmi, ettd voiteludljysiilion nopean sulkuventtiilin tahaton kéytto
vaarantaisi padkuljetuskoneiston ja kuljetukselle olennaisen apukoneiston turvallisen kayton.
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2.4 Muita syttyvid oljyjd koskevat jarjestelyt

Voimansiirtolaitteissa, tarkkailu- ja toimilaitteissa sekd limmityslaitteissa paineellisina kdytettdvien muiden
syttyvien Oljyjen varastointi-, jakelu- ja kdyttGjarjestelyjen on oltava sellaiset, ettd aluksen ja aluksella olevien
ihmisten turvallisuus on varmistettu. Paikoissa, jossa on syttymisldhteitd, on tillaisten jarjestelyjen taytettava
vihintddn 2.2.3.3, 2.2.3.5, 2.2.5.3 ja 2.2.6 alakohdan vaatimukset sekd lujuuden ja rakenteen osalta 2.2.4 ja
2.2.5.1 alakohdan vaatimukset.

2.5 Ajoittain miehittamadttomat koneistotilat

Edelld esitettyjen 2.1-2.4 alakohdan vaatimusten lisiksi polttooljy- ja voiteludljyjirjestelmien on téytettava
seuraavat vaatimukset:

.1 Jos polttodljyn pdivasiiliot tdyttyvit automaattisesti tai kauko-ohjatusti, on oltava laitteet, jotka estavit
ylivuodon. Muissa syttyvid nesteitd automaattisesti kasittelevissd laitteissa, esimerkiksi poltto6ljyn
separaattoreissa, jotka mahdollisuuksien mukaan on asennettava erityiseen separaattoreita ja niiden
lammittimid varten varattuun tilaan, on oltava ylivuodon estdvit laitteet.

.2 Jos polttooljyn pdivasdiliot tai selkeytyssailiot on varustettu limmityslaitteilla, on niissd oltava lampotilan
yldrajahalytys, jos polttooljyn leimahduspiste voidaan ylittda.

3 Taloustarkoituksiin kiytettivid kaasumaista polttoainetta koskevat jirjestelyt
Taloustarkoituksiin kdytettdvit kaasumaisen polttoaineen jdrjestelmit edellyttdvit lippuvaltion hallinnon

hyvaksyntdd. Kaasupullojen varasto on sijoitettava avoimelle kannelle tai sellaiseen hyvin tuuletettuun tilaan,
johon on péddsy vain avoimelta kannelta.

4 Syttymislihteitd ja syttyvyytti koskevia muita seikkoja

4.1 Sahkdgiset lampdpatterit
Jos kaytetdin sihkoisid limpopattereita, niiden on oltava kiinteitd ja niiden rakenteen on oltava sellainen, ettd

palovaara on mahdollisimman pieni. Téllaisten limmittimien rakenneosat eivit saa tyontyd siten esiin, ettd
vaatetus, verhot tai vastaavat aineet voivat hiilty4 tai syttyd tuleen rakenneosan tuottaman lammon johdosta.

4.2 Jéteastiat

Jateastiat on valmistettava palamattomista aineista, eikd niissd saa olla aukkoja sivuilla tai pohjassa.

43 Oljyn tunkeutumisen varalta suojatut eristeiden pinnat

Tiloissa, jonne 6ljytuotteita voi pddstd, on eristeaineiden pintojen oltava 6ljyd tai 6ljyhoyryjd imemaittomia.

4.3.100 Tiloissa, joissa on Oljyjen roiskumisen tai 6ljyhoyryjen vaara, esimerkiksi A-kategorian koneistotiloissa,
eristemateriaalin pinnan on oltava 6ljyd ja 0ljyhoyryd imemdtontd. Missd viimeisen pinnan muodostava
pdallyste asianomaisissa laivoissa on ref’ittdimatontd terdslevyd tai muuta palamatonta ainetta (ei alumiinia),
tdmén pdadllysteen voi kiinnittdd summaamalla, niittaamalla jne.

4.4 Kansimassa

Asuntotiloissa, hyttiparvekkeilla, tyoskentelytiloissa ja valvomoissa mahdollisesti kaytettdvien kansialus-
massojen on oltava hyviksyttyd ainetta, joka ei syty helposti, mikd on madritettivd IMO:n palokoesddnnoston
mukaisesti.

4.100 Paineistetut kaasusdiliot:

Kaikki puristettuja, paineistamalla nesteytettyjd tai paineenalaisena liuotettuja kaasuja sisdltavit kuljetettavat
kaasusiiliot, jotka voivat kasvattaa mahdollista tulipaloa, on vilittomisti kidyton jilkeen siirrettivd
laipiokannen ylipuolelle sopivaan paikkaan, josta padsee suoraan avokannelle.
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1I-2/B/5 sdinto: Palon kehittymismahdollisuus

1 Tarkoitus

Tamin 1I-2/B/5 sddnnon tarkoituksena on rajoittaa palon kehittymismahdollisuutta aluksen kaikissa tiloissa.
Tét4 tarkoitusta varten seuraavien toiminnallisten vaatimusten on tdytyttava:

.1 tilan ilmansy6tt64 on voitava valvoa;
.2 tilassa olevia syttyvid nesteitd on voitava valvoa; ja

.3 palavien aineiden kdyttoa on rajoitettava.

2 Tilan ilmansy6ton ja tilassa olevien syttyvien nesteiden valvonta
2.1 IImanvaihdon sulkulaitteistot ja pysdytyskojeet
2.1.1 Imanvaihtojirjestelmien péituloaukot ja pddpoistoaukot on voitava sulkea niiden tilojen ulkopuolelta, joiden

ilmanvaihtoon niitd kaytetddn. Sulkemislaitteiden kisittelypaikan on oltava helppopddsyinen ja pysyvasti
merkitty, ja sulkemislaitteiden on naytettivi toiminta-asento.

2.2 Sditimet koneistotiloissa

2.2.1 Valoarkkujen aukaisemista ja sulkemista varten, yleensd poistoilmalle kdytettivien savukanavassa olevien
aukkojen sulkemista varten sekd ilmanvaihdon sulkupeltien sulkemista varten on oltava sddtimet.

222 IImanvaihtotuulettimien pysdyttdmistd varten on oltava sddtimet.

2.2.3 Koneellisesti ja vapaasti toimivien tuulettimien, polttodljynsiirtopumppujen, polttodljynetusyottoyksikoiden,
voiteluoljypumppujen, kuumaoljyn kiertopumppujen ja 6ljynerottimia (puhdistimia) varten on oltava sdatimet.
Tdman II-2/B[5 sddnnon 2.2.4 ja 2.2.5 kohtaa ei kuitenkaan tarvitse soveltaa oljyisen veden erottimiin.

224 Edelld 2.2.1-2.2.3 kohdassa ja II-2/B[4 sddnnon 2.2.3.4 kohdassa vaaditut sddtimet on sijoitettava kyseisten
tilojen ulkopuolelle niin, ettd palon sattuessa niiden yhteys kyseiseen tilaan ei katkea.

2.2.5 Saatimet sekd kunkin vaaditun palonsammutusjirjestelmidn  kayttolaitteet on  sijoitettava  yhteen
valvontapaikkaan tai ryhmiteltdivdi mahdollisimman harvoihin paikkoihin. Naihin paikkoihin on oltava
turvallinen pddsy avokannelta.

3 Paloturvalliset aineet
3.1 Palamattomien aineiden kéytt6
3.1.1 Eristysaineet

Kylmiolaitteiden eristyksen yhteydessi kiytettyjen hoyrysulkujen ja liimojen sekd putkiston eristyksen ei tarvitse
olla palamatonta, mutta niiden mairi on pidettdvd mahdollisimman vihdisend ja niiden ndkyvien pintojen on
oltava huonosti paloa levittavii.

3.1.2 Vilikatot ja vuoraukset

Muualla kuin lastitiloissa, postihuoneissa, matkatavarahuoneissa tai tyoskentelytilojen jadhdytysosastoissa on
kaikkien vuorausten, lattioiden, tuulensuojalevyjen, vilikattojen ja eristeiden oltava palamatonta ainetta.

3.1.3 Osittaiset laipiot ja kannet

3.1.3.1  Osittaisten laipioiden tai kansien, joita kdytetddn jakamaan tila kdyttotarkoituksen tai taiteellisten ndkokohtien
takia, on oltava palamatonta ainetta.

3.1.3.2  Vuorausten, vilikattojen ja osittaisten laipioiden tai kansien, joita kiytetddn nikoesteend vierekkiisten
hyttiparvekkeiden valilld tai erottamaan vierekkaiset hyttiparvekkeet toisistaan, on oltava palamatonta ainetta.
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3.2 Palavien aineiden kiytto
3.2.1 Yleistd

3.2.1.1  Asunto- ja tyoskentelytilojen A-, B ja C-luokan sellaisten rajapintojen, jotka on piillystetty palavilla aineilla,
verhouksilla, listoilla, koristeilla tai paillysteilld, on oltava 3.2.2-3.2.4 kohdan ja II-2/B[6 sddnnon mukaiset.
Saunoissa sallitaan kuitenkin perinteiset puiset lauteet ja laipioiden seki vilikattojen puiset vuoraukset, ja
ndihin aineisiin ei tarvitse soveltaa 3.2.2 ja 3.2.3 kohdassa midrittyja laskelmia. Hyttiparvekkeisiin ei
kuitenkaan tarvitse soveltaa 3.2.3 kohta.

3.2.2 Palavien aineiden enimmadisldimpoarvo

Niiden pintojen ja vuorausten, jotka kuuluvat 3.2.4 kohdan vaatimusten soveltamisalaan, pinnoitteissa
kéytettdvien palavien aineiden limpoarvo saa olla enintddn 45 MJ/m? kiytetylld paksuudella.

3.2.3 Palavien aineiden kokonaismairi

.1 Palavasta aineesta valmistettujen pallysteiden, listojen, koristeiden ja pinnoitteiden kokonaistilavuus ei saa
ylittdd missddn asunto- tai tyoskentelytilassa seinien ja vélikattojen yhteenlasketun pinnan peittdvin 2,5 mm
paksun pinnoitteen tilavuutta. Vuorauksiin, laipioihin tai kansiin kiinnitettyja huonekaluja ei tarvitse ottaa
huomioon palavien aineiden kokonaistilavuutta laskettaessa.

.2 Aluksilla, joilla on 1I-2/C[10 sdinnén 6.1.100 alakohdan mukainen automaattinen sprinklerijirjestelmd,
edelld mainittuun tilavuuteen voi kuulua myos C-luokan rajapintojen kokoamisessa mahdollisesti kiytettyji
palavia aineita.

3.2.4 Nikyvien pintojen huonosti paloa levittivit ominaisuudet
Seuraavien pintojen on oltava huonosti paloa levittavii:

.1 kaytdvien, porraskuilujen sekd laipioiden, seinien ja vilikattojen vuorausten ndkyvit pinnat asunto- ja
tyoskentelytiloissa saunoja lukuun ottamatta ja valvomoissa;

.2 peitetyt tai luoksepddsemattomat tilat asunto- ja tyoskentelytiloissa sekd valvomoissa.

.3 hyttiparvekkeiden nakyvit pinnat kasittelematontd kovapuista lankkupdallystystd lukuun ottamatta.

3.3 Kalusteet porraskuiluissa

Porraskuilujen kalustuksen on rajoituttava istuimiin. Niitd saa olla enintddn kuusi kullakin kannella kussakin
porraskuilussa ja niiden on oltava kiinteitd, rajoitetun palovaaran omaavia, eivitkd ne saa olla matkustajien
poistumisreitin esteend. Lippuvaltion hallinto voi sallia lisdistuimia porraskuilussa sijaitsevalla padvastaanotto-
alueella, jos ne ovat kiinteitd ja palamatonta ainetta eivitkd ne ole matkustajien poistumisreitin esteena.
Kalusteet eivit ole sallittuja matkustajien ja laivavden kaytavilld, jotka ovat poistumisreitteind hyttialueilla.
Edelld olevan lisiksi voidaan sallia palamattomasta aineesta valmistetut kaapit, joissa siilytetddn asiaa
koskevissa sddnndissd vaadittuja turvallisuusvarusteita. Juomavesiautomaatit ja jadpalakoneet voidaan sallia
kaytavilld edellyttden, ettd ne ovat kiinteitd eivitkd rajoita poistumisreittien leveyttd. Samaa ehtoa sovelletaan
myos kukka- tai kasviasetelmiin, patsaisiin ja muihin taide-esineisiin kuten maalauksiin ja seinivaatteisiin
kaytdvissd ja portaikoissa.

3.4 Kalusteet ja sisustusmateriaalit hyttiparvekkeilla

Hyttiparvekkeiden kalusteiden ja sisustusmateriaalien on oltava II-2/A[3 sddnnon 40.1, 40.2, 40.3, 40.6 ja 40.7
alakohdan mukaiset, paitsi jos parvekkeet on suojattu kiintedlld hajasuihkusammutusjirjestelmalld seké
kiintedlld palonhavaitsemis- ja palohélytysjdrjestelmilld, jotka ovat 1I-2/C[7 sddnnon 10 alakohdan ja 1I-2/C/10
sadnnon 6.1.3 alakohdan mukaiset.

11-2/B/6 siinto: Savuntuottamiskyky ja myrkyllisyys

1 Tarkoitus

Taman 1I-2/B[6 sddnnon tarkoituksena on vihentdd hengenvaaraa, jonka aiheuttavat savu ja myrkylliset
yhdisteet, jotka palon sattuessa syntyvit tilassa, jossa ihmiset tavanomaisesti tydskentelevit ja oleskelevat. Tatd
tarkoitusta varten palon aikana palavista aineista, myds pinnan viimeistelyaineista, vapautuvan savun ja
myrkyllisten yhdisteiden maarai on rajoitettava.
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2.1 Nakyvissd sisdtilan pinnoissa kdytettdvit maalit, lakat ja muut viimeistelyaineet, eivdt saa kyetd tuottamaan
liiallisissa médrin savua ja myrkyllisid yhdisteitd, mikd on mddritettivd palokoemenetelmid koskevan
sddnnoston mukaisesti.

22 Nakyvissd hyttiparvekkeen pinnoissa kisittelemdtontd kovapuista lankkupdillystystd lukuun ottamatta
kédytettdvat maalit, lakat ja muut viimeistelyaineet eivit saa kyetd tuottamaan liiallisissa mddrin savua ja
myrkyllisid yhdisteitd, mikd on madritettdvd palokoesddnnoston mukaisesti.

3.1 Mikadli asunto- ja tyoskentelytiloissa ja valvomoissa kdytetddn kansimassoja, ndiden on oltava sellaista
hyviksyttyd ainetta, joka ei aiheuta savu-, myrkky- tai rdjihdysvaaraa korkeissa limpatiloissa, mikd on
maédritettava palokoemenetelmid koskevan sddannoston mukaisesti.

3.2 Hyttiparvekkeilla kdytettdvit kansimassat eivdt saa aiheuttaa savu-, myrkky- tai rdjahdysvaaraa korkeissa
lampotiloissa, mikd on médritettdva palokoesdadnnoston mukaisesti.

OSAC

PALON TUKAHDUTTAMINEN

11-2/C/7 sddnto: Havaitseminen ja hilytys

1 Tarkoitus
Taman II-2/C/7 sddnnon tarkoituksena on havaita palo siind tilassa, missd se on saanut alkunsa, ja huolehtia
hilytyksen antamisesta niin, ettd turvallinen poistuminen ja sammutustoiminta ovat mahdollisia. Tatd

tarkoitusta varten seuraavien toiminnallisten vaatimusten on tdytyttiva:

.1 kiinteiden palon havaitsemis- ja hilytysjirjestelmien on oltava soveltuvia tilan luonteeseen, palon
kehittymismahdollisuuteen sekd savun ja kaasujen tuottamiskykyyn nahden;

.2 paloilmoituspainikkeet on sijoitettava tehokkaasti sen varmistamiseksi, ettd kaytettivissd on helposti
saavutettava keino palosta ilmoittamiseksi; ja

.3 palokiertovartioita on kiytettdvd tehokkaasti palon havaitsemista ja paikallistamista varten seki
komentosillan ja sammutusryhmien halyttimiseksi tarpeen mukaan.

2 Yleiset vaatimukset

2.2 Kiinteiden palonhavaitsemis- ja palohilytysjirjestelmien on oltava hyvaksyttya tyyppid ja taytettavi paloturvalli-
suusjdrjestelyjen sdédnndston maariykset.

4 Koneistotilojen suojaus

4.1 Asennus

Edelld 2.2 alakohdan mukaisesti hyvaksyttyd tyyppid oleva kiinted palonhavaitsemis- ja palohalytysjirjestelma
on asennettava

.1 koneistotiloihin, joissa ei ole jatkuva miehitys;
.2 koneistotiloihin,

.2.1 joissa jatkuvan miehityksen asemasta on hyviksytty automaattisten ja kauko-ohjattujen jarjestelmien ja
vélineiston asentaminen; ja

.2.2 joissa padkulkukoneistoa ja siihen liitdnndisid koneistoja sahkovoiman pidildhteet mukaan lukien
eriasteisesti valvotaan automaattisin tai kauko-ohjatuin keinoin ja jotka ovat jatkuvasti miehitetyn

valvomon valvonnan alaisia; ja

.3 suljettuihin tiloihin, joissa on polttouuneja.
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4.2 Suunnittelu

Edelld 4.1.1, 4.1.2 ja 4.1.3 alakohdassa vaadittujen kiinteiden palonhavaitsemis- ja palohilytysjarjestelmien
osalta sovelletaan seuraavaa:

Palonhavaitsemisjirjestelma on suunniteltava sellaiseksi ja ilmaisimet sijoitettava siten, ettd palon alkaminen
missd tahansa tillaisissa tiloissa havaitaan nopeasti koneiston kaikissa tavanomaisissa kiyttoolosuhteissa ja
ymparoivan lampoétilan mahdollisen vaihtelualueen edellyttdmissd ilmanvaihtomuutoksissa. Pelkistddn
lampoilmaisimia sisdltivid havaitsemisjirjestelmid ei sallita, lukuun ottamatta matalahkoja tiloja ja paikkoja,
joissa niiden kdytto on erityisen soveliasta. Havaitsemisjarjestelmidn on kéynnistettdvd kuuluvat ja nakyvit
halytykset, jotka kummassakin suhteessa eroavat kaikkien muiden kuin tulipaloa osoittavien jirjestelmien
halytyksistd, riittdvin monessa paikassa sen varmistamiseksi, ettd halytykset kuuluvat ja ettd ne huomataan
komentosillalla ja ettd vastuullinen konemestari ne huomaa. Kun komentosilta on michittimatti, hilytyksen on
kuuluttava paikassa, jossa sithen osoitettu laivahenkilokunnan jdsen suorittaa tehtavainsa.

Asennuksen jilkeen jérjestelmd on testattava erilaisissa koneenkdytto- ja ilmanvaihto-olosuhteissa.
5 Asunto- ja tyoskentelytilojen sekd valvomojen suojaus

5.2 Vaatimukset, jotka koskevat aluksia, joiden matkustajamairi on yli 36

Hyviksyttyd tyyppid oleva, 2.2 alakohdan vaatimusten mukainen kiinted palonhavaitsemis- ja palohalytysjir-
jestelmd on asennettava ja jdrjestettdvd niin, ettd se havaitsee savun tyoskentelytiloissa, valvomoissa ja
asuntotiloissa, mukaan luettuna kdytavit ja portaikot. Savunilmaisimia ei tarvitse asentaa yksityisiin
kylpyhuoneisiin eikd keittioihin. Tiloihin, joissa palovaara on vdhiinen tai sité ei ole lainkaan, kuten tyhjat tilat,
yleiset kdymaildt, hiilidioksidihuoneet ja vastaavanlaiset tilat, ei tarvitse asentaa kiintedd palonhavaitsemis- ja
palohilytysjdrjestelmaa.

53 Vaatimukset, jotka koskevat aluksia, joiden matkustajamairi on enintddn 36

Kaikkiin asunto- ja tyoskentelytiloihin ja valvomoihin, lukuun ottamatta sellaisia tiloja, joissa ei ole ilmeistd
palovaaraa, kuten tyhjat tilat, saniteettitilat jne., on jokaisessa erillisessd pysty- tai vaakasuuntaisessa
vyohykkeessd asennettava

.1 hyviksyttyd tyyppid oleva, 2.2 alakohdan vaatimusten mukainen kiinted palonhavaitsemis- ja palohalytysjir-
jestelmd siten asennettuna ja jdrjestettyni, ettd se kykenee havaitsemaan palon kyseisissi tiloissa ja
havaitsemaan savun asuntotilojen kaytavilld, portaikoissa ja poistumisreiteilld, tai

.2 hyviksyttyd tyyppid oleva, 1I-2/C/10 sddnnén 6.1.100 alakohdan vaatimusten mukainen automaattinen
sprinkleri-, palonhavaitsemis- ja palohilytysjarjestelmd tai jdrjestelmd, joka wvastaa hyviksytylle
samanarvoiselle sprinklerijirjestelmalle asetettuja IMO:n ohjeita, sellaisina kuin ne on esitetty IMO:n
pddtoslauselmassa A.800(19), siten asennettuna ja jirjestettynd, ettd se suojaa kyseisid tiloja, ja lisaksi
hyviksyttyd tyyppié oleva, 2.2 alakohdan vaatimusten mukainen kiinted palonhavaitsemis- ja palohalytysjar-
jestelmd siten asennettuna ja jirjestettynd, ettd se havaitsee savun asuntotilojen kdytavilld, portaikoissa ja
poistumisreiteilld.

6 Lastitilojen suojaus

Sellaiseen lastitilaan, johon ei ole pddsyd, on asennettava kiinted palonhavaitsemis- ja palohilytysjirjestelma tai
ndytteenottoon perustava savunhavaitsemisjirjestelma.

7 Paloilmoituspainikkeet

Paloturvallisuusjdrjestelyjen sddnnoston mukaisia palonilmoituspainikkeita on sijoitettava asuntotilojen,
tyoskentelytilojen ja valvomojen koko laajuudelta. Yhden palonilmoituspainikkeen on oltava kunkin
uloskdynnin luona. Palonilmoituspainikkeiden on oltava helposti ulottuvilla kunkin kannen kéytavilld siten,
ettd mikddn kiytavdin kuuluva osa ei ole 20:td metrid kauempana palonilmoituspainikkeesta.

8.1 Palokiertovartiot

Aluksilla, joiden matkustajaméidrd on yli 36, on yllipidettivd tehokasta palokiertovartiointia, jonka avulla
voidaan vilittomasti havaita tulipalon syttyminen. Jokainen kiertovartion jasen on koulutettava siten, ettd han
tuntee aluksen jirjestelyt seki kaikkien niiden laitteiden sijainnin ja toiminnan, joita hin mahdollisesti joutuu
kayttimadn.
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8.3 Kaksisuuntaiset kannettavat radiopuhelinlaitteet

Jokaisella kiertovartion jasenelld on myos oltava kiytdssidn kaksisuuntainen kannettava radiopuhelinlaite.

9 Palohilytyksen tiedonantojarjestelmat

9.1 Merelld tai satamassa (paitsi milloin alus ei ole liikenteessd) kaikkien alusten on aina oltava miehitetty ja
varustettu siten, ettd laivavden vastuullinen jdsen vastaanottaa varmasti valittomasti ensihilytyksen alkavasta
tulipalosta.

9.2 Valvontataulu on suunniteltava toimintavarmaksi, esimerkiksi avoimen ilmaisinpiirin on aiheutettava
vikahlytys.

9.3 Aluksilla, joiden matkustajaméara on yli 36 matkustajaa, 5.2 kohdassa edellytettyjen jarjestelmien palonhavait-

semishilytykset on keskitettdvd keskusvalvomoon, jossa on jatkuva miehitys. Lisdksi samaan paikkaan on
keskitettdvd myds kauko-ohjauslaitteet, joilla palo-ovet voidaan sulkea ja ilmanvaihtotuulettimet pysdytta.
Laivavden on voitava kdynnistdd tuulettimet uudelleen jatkuvasti michitetyltd valvomosta. Keskusvalvomossa
olevan valvontataulun on ilmaistava, ovatko palo-ovet auki vai kiinni, ja ilmaistava, jos ilmaisimet, halyttimet ja
tuulettimet eivit ole toiminnassa tai jos kyseiset jarjestelmat eivit ole paalld. Valvontatauluun on oltava jatkuva
virransyotto ja sen olisi kytkeydyttdvd automaattisesti varavoimanlihteeseen, jos tavanomainen voimanldhde
pettdd. Valvontataulun virta on otettava II-1/D[42 sddnnossd mddritellystd sahkovirran pda- ja varaldhteestd,
ellei muissa sovellettavissa sddnnoissi sallita toisenlaista jirjestelyd.

9.4 Aluksessa on oltava komentosillalta tai palonvalvonta-asemalta annettava erityishalytys miehiston kokoonkut-
sumiseksi. Tamad hilytys voi olla aluksen yleishilytysjirjestelmin osa, mutta sitd on voitava kayttdd matkustaja-
tiloihin kuuluvasta halytyksestd riippumatta.

10 Matkustaja-alusten hyttiparvekkeiden suojaus

Hyttiparvekkeille aluksilla, joihin sovelletaan II-2/B/5 sddnnoén 3.4 alakohtaa, on asennettava paloturvallisuus-
jarjestelyjen sddnnoston madrdykset tdyttdvd kiinted palonhavaitsemis- ja palohilytysjdrjestelmd, jos
parvekkeiden kalusteet ja sisustusmateriaalit eivit ole II-2/A[3 sddnnon 40.1, 40.2, 40.3, 40.6 ja 40.7
alakohdassa méiritellyn mukaisia.

11-2/C/8 sddnt6S: avun levidmisen hallinta

1 Tarkoitus

Tdmdn I-2/C/8 sddnnon tarkoituksena on savun levidmisen hallinta savun aiheuttamien vaarojen
vihentdmiseksi. Tatd tarkoitusta varten kaytettdvissd on oltava keinot savun hallintaan atriumeissa,
valvomoissa, koneistotiloissa ja suljetuissa tiloissa.

2 Koneistotilojen ulkopuolisten valvomojen suojaus

Koneistotilojen ulkopuolisten valvomojen osalta on ryhdyttivi toteuttamiskelpoisiin toimiin ilmanvaihdon,
nikyvyyden ja savuttomuuden siilymisen takaamiseksi niin, ettd palon sattuessa kyseisten tilojen sisdltdmid
koneistoja ja varustuksia voidaan valvoa ja ettd ne toimivat edelleen tehokkaasti. Kdytettdvissd on oltava kaksi
vaihtoehtoista ja erillistd ilmansyottod, ja ndiden kahden syoton sisddnottoaukot on sijoitettava niin, ettd vaara
siitd, ettd molemmat imisivdt savua samanaikaisesti, on pienin mahdollinen. Niitd vaatimuksia ei hallinnon
harkinnan mukaisesti tarvitse soveltaa avokannella sijaitseviin tai sellaiselle aukeaviin valvomoihin tai milloin
paikalliset sulkujirjestelyt ovat tehokkuudeltaan samanarvoisia.

3 Savun vapauttaminen koneistotiloista

3.2 On ryhdyttivi tarkoitukseen sopiviin jérjestelyihin, joilla palon sattuessa on mahdollista vapauttaa savu
suojattavasta tilasta.

3.3 Kiytettdvissd on oltava jirjestelyt, joilla savun vapauttamista voi hallita, ja ndmi jérjestelyt on sijoitettava
kyseisen tilan ulkopuolelle niin, ettd palon sattuessa niiden yhteys kyseiseen tilaan ei katkea.
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3.4 Edelli 3.3 kohdassa vaaditut jérjestelyt on sijoitettava yhteen valvontapaikkaan tai ryhmiteltdva
mahdollisimman harvoihin paikkoihin. Naihin paikkoihin on oltava turvallinen pddsy avokannelta.

4 Tuulensuojalevyt
Asunto- ja tyoskentelytiloissa, valvomoissa, kiytavissi ja portaikoissa:

.1 vilikattojen, panelointien tai vuorausten taakse sulkeutuva ilmatila on jaettava toisiinsa liittyvin tuulensuo-
jalevyin, joiden etdisyys toisistaan saa olla enintddn 14 metrig;

.2 pystysuunnassa tillaiset suljetut ilmatilat muun muassa portaikkojen ja kuilujen vuorausten takana olevat
ilmatilat mukaan lukien, on katkaistava kunkin kannen kohdalla.

5 Atriumien savunpoistojarjestelma

Atriumeissa on oltava savunpoistojdrjestelmi. Savunpoistojirjestelmd on voitava kytked paille edellytetylld
savunhavaitsemisjdrjestelmilld tai kdsin kdytettdvin kytkimin. Tuulettimien on oltava sen kokoisia, ettd tilan
koko ilmaméira voidaan vaihtaa enintd4n 10 minuutissa.

11-2/C/9 sddnto: Palorakenteet

1 Tarkoitus

Taman 11-2/C/9 sddnnon tarkoituksena on rajoittaa palo sithen tilaan, jossa se on saanut alkunsa. Titd
tarkoitusta varten seuraavien toiminnallisten vaatimusten on taytyttava:

.1 alus on osastoitava palonkestivin ja rakenteeseen kuuluvin rajapinnoin;

.2 rajapintojen limmoneristyksessd on otettava asianmukaisesti huomioon palovaara tilassa sekd sithen
liittyvassa tilassa; ja

.3 rajapintojen palonkestivyyden on siilyttava aukkojen ja lapivientien kohdalla.

2 Palonkestdvit ja rakenteeseen kuuluvat rajapinnat

2.2.1 Pystysuuntaiset paavyohykkeet ja vaakasuuntaiset vyohykkeet

2.2.1.1.1 Aluksissa, joiden matkustajamédrd on yli 36 matkustajaa, runko, ylarakenteet ja kansirakennukset on jaettava
pystysuuntaisiin padvyohykkeisiin A-60 -luokan rajapinnoin. Askelmien ja syvennysten miird on pidettivi
mahdollisimman pienend, mutta niiden ollessa vélttimattomid on niiden myos oltava A-60-luokan rajapintoja.
Kun rajapinnan toisella puolella on 2.2.3.2.2 kohdassa mdiritelty (5), (9) tai (10) luokan tila tai kun rajapinnan
kummallakin puolella on polttodljysiili6, voidaan soveltaa A-0-luokkaa.

2.2.1.1.2  Aluksissa, joiden matkustajamédrd on enintddn 36 matkustajaa, runko, ylarakenteet ja kansirakennukset on
asunto- ja tyoskentelytilojen alueella jaettava pystysuuntaisiin paivyohykkeisiin A-luokan rajapinnoin. Naiden
rajapintojen eristysarvojen on oltava 2.2.4 kohdan taulukkojen mukaiset.

2.2.1.2  Pystysuuntaisia paavyohykkeiti laipiokannen yldpuolella rajoittavien laipioiden on mahdollisuuksien mukaan
oltava samassa linjassa valittomasti laipiokannen alapuolella olevien vedenpitdvien osastoimislaipioiden kanssa.
Pystysuuntaisten pddvyohykkeiden leveyttd ja pituutta voidaan lisitd enintddn 48 metriin saakka, jotta
pystysuuntaisten padvyohykkeiden pait saadaan kohdakkain vedenpitdvien osastoimislaipioiden kanssa tai jotta
katettaisiin koko pystysuuntaisen padvyohykkeen pituinen kokoontumistila edellyttien, ettd pystysuuntaisen
pddvyohykkeen kokonaisala on enintdin 1600 m? milld kannella tahansa. Pystysuuntaisen paivyohykkeen
pituus tai leveys on sitd rajoittavien laipioiden ddrimmaisten kohtien vilinen enimmaisetdisyys.

2.2.1.3  Ndiden laipioiden on ulotuttava kannesta kanteen ja ulkolaidoitukseen tai muihin rajapintoihin.
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2.2.1.4  Kun pystysuuntainen padvyohyke on jaettu vaakasuuntaisilla A-luokan rajapinnoilla vaakasuuntaisiin
vyohykkeisiin  tarkoituksenmukaisen rajan muodostamaan aluksen sprinklerein varustetun ja niilld
varustamattoman vyohykkeen vilille, rajapintojen on oltava yhtendisid pystysuuntaisten paivyohykkeen
muodostavien vierekkiisten laipioiden vililld, ja niiden on ulotuttava aluksen ulkolaidoitukseen tai muihin
ulkopintoihin, ja ne on eristettdvd 9.4. kohdan taulukossa esitettyjen paloeristys- ja palonkestivyysarvojen
mukaisesti.

2.2.1.5.1 Erityisid tarkoituksia varten suunnitelluissa aluksissa, kuten auto- ja junalautoissa, joissa pystysuuntaiset
pdavyohykkeet muodostavien laipioiden sijoittaminen tekisi aluksen kdyton aiottuun tarkoitukseen
mahdottomaksi, on samanarvoinen suoja saavutettava jakamalla tila vaakasuuntaisiin vyohykkeisiin.

2.2.1.5.2 Jos aluksessa kuitenkin on erityistiloja, on tdllaisten tilojen oltava 1I-2/G/20 sddnnon mukaisia, ja jos ndiden
vaatimusten noudattaminen olisi ristiriidassa timan osan muiden vaatimusten kanssa, noudatetaan 1I-2/G/20
sddnnon vaatimuksia.

222 Laipiot pystysuuntaisen paavyohykkeen sisalld

2.2.2.1  aluksissa, joiden matkustajamaira on yli 36, kaikkien laipioiden, joiden ei vaadita olevan A-luokan rajapintoja,
on oltava vihintddn B- tai C-luokan rajapintoja sen mukaan, mitd 2.2.3 kohdan taulukoissa mairatdan. Kaikki
tallaiset rajapinnat voidaan piallystda palavilla aineilla II-2/B/5 sddnnon 3 kohdan maardysten mukaisesti.

2.2.2.2  Jos aluksen matkustajamairi on enintddn 36, kaikkien asunto- ja tyoskentelytilojen laipioiden, joiden ei tarvitse
olla A-luokan rajapintoja, on oltava vahintdin B- tai C-luokan rajapintoja sen mukaan, mitd 2.2.4 sidnnon
taulukoissa madritddn. Kaikki tillaiset rajapinnat voidaan péillystdd palavilla aineilla 1I-2/B/5 sddnnon 3
kohdan miirdysten mukaisesti.

Lisdksi aluksissa, joiden matkustajaméddrd on enintddn 36, on kaikkien kdytdvilaipioiden, joiden ei vaadita
olevan A-luokkaa, oltava B-luokan rajapintoja, jotka ulottuvat kannesta kanteen, lukuun ottamatta seuraavia
tapauksia:

.1 jos laipion molemmille puolille on asennettu jatkuvat B-luokan vilikatot tai vuoraukset, on jatkuvan
vilikaton tai vuorauksen takana olevan laipion osan oltava ainetta, joka paksuutensa ja koostumuksensa
puolesta on hyviksyttiavissd B-luokan rajapintojen rakenteessa, mutta jonka vaaditaan tdyttdvin B-luokan
tiiviysvaatimukset vain siind médrin kuin on jarkeva ja kdytannollistd;

.2 jos alus on suojattu I-2/C/10 sddnn6én 6.1.100 alakohdan miidrdysten mukaisella automaattisella
sprinklerijirjestelmalld, B-luokan aineista tehdyt kiytdvilaipiot voivat pdittyd kdytdvan vilikattoon, jos
tdllainen vilikatto on ainetta, joka paksuutensa ja koostumuksensa puolesta on hyviksyttivissd B-luokan
rajapintojen rakenteessa.

Sen estdmittd mitd 2.2.4 kohdassa médratdin, tdllaisten laipioiden ja vilikattojen vaaditaan tdyttdvin B-
luokan tiiviysvaatimukset ainoastaan siind mairin kuin on jirkevai ja kiytinnollistd. Kaikkien tillaisissa
laipioissa olevien ovien ja niiden kehyksien on oltava palamatonta ainetta, ja ne on rakennettava ja
asennettava paikoilleen siten, ettd saadaan aikaan tehokas palonkestivyys.

2.2.2.3  Edelld 2.2.2.2 kohdassa tarkoitettuja kiytavilaipioita lukuun ottamatta on kaikkien laipioiden, joiden vaaditaan
olevan B-luokan rajapintoja, ulotuttava kannesta kanteen sekd ulkolaidoitukseen tai muihin rajoittaviin
pintoihin, elleivdt laipion molemmille puolille asennetut jatkuvat B-luokan vilikatot tai vuoraukset ole
vihintddn yhtd palonkestivid kuin laipio, jolloin laipio voi paittyd jatkuvaan vilikattoon tai vuoraukseen.

2.2.3 Laipioiden ja kansien palonkestivyys aluksissa, joiden matkustajamaird on yli 36

2.2.3.1  Kaikkien laipioiden ja kansien vihimmdispalonkestidvyyden on oltava taulukoiden 9.1 ja 9.2 médréysten ja
lisdksi toisaalla tdssd osassa mainittujen laipioiden ja kansien palonkestdvyyttd koskevien erityismédrdysten
mukainen.

2.2.3.2  Taulukoiden kdytostd ovat voimassa seuraavat vaatimukset:

.1 Taulukkoa 9.1 sovelletaan laipioihin, jotka eivit rajoita pystysuuntaisia paddvyohykkeitd eivitka
vaakasuuntaisia vyohykkeitd. Taulukkoa 9.2 sovelletaan kansiin, jotka eivit muodosta askelmia pystysuun-
taisissa padvyohykkeissd eivitka rajoita vaakasuuntaisia vyohykkeita.
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.2 Vierekkiisten tilojen vilisten rajapintojen sopivan palonkestdvyysarvon madrittamiseksi tilat luokitellaan
niiden palovaaran mukaan luokkiin (1)-(14) alla esitetyn mukaisesti. Kun tilan sisdlto ja kdytto ovat sellaiset,
ettd syntyy epdilystd sen luokittelemisesta tdimdin 1I-2/C[9 sddnnon mukaisesti, on sitd pidettdva tilana, jolla
on soveltuvista luokista tiukimmat rajapintavaatimukset. Kunkin luokan nimike on tarkoitettu
pikemminkin tyypilliseksi kuin rajoittavaksi. Kutakin luokkaa edeltivd sulkeissa oleva numero viittaa
taulukoiden sarake- tai rivinumeroon.

(1)  Valvomot:
— tilat, joissa on tehon tai valaistuksen hatalahteitd,
— ohjaamo ja karttahuone,
— tilat, joissa on aluksen radiolaitteita,
— palonsammutus- ja palonvalvontahuoneet sekd palonseuranta-asemat,
— kuljetuskoneistotilan ulkopuolella oleva kuljetuskoneiston valvomo,
— tilat, joissa on keskitettyja palohilytyslaitteita,
— tilat, joissa on keskitettyjd hitikuulutusasemia ja -laitteita.

(2) Portaikot:

— matkustajia ja laivaviked varten olevat sisiportaikot, hissit ja liukuportaat (muut kuin ne, jotka ovat
kokonaan koneistotilojen sisdlld) ja niihin liittyvat kuilut;

— tdssd yhteydessd portaikkoa, joka on suljettu ainoastaan yhdelld tasolla, on pidettivd osana sitd
tilaa, josta siti ei ole erotettu palo-ovella.

(3) Kaytavat:
— matkustajien ja laivaviden kiytavit.

(4) Evakuointiasemat ja poistumisreitit ulkona:
— pelastusveneiden ja -lauttojen siilytysalue,

— avokansitilat ja suljetut kivelytilat, jotka muodostavat asemat, joissa pelastusveneisiin ja -lauttoihin
siirrytddn ja joista namad lasketaan,

— kokoontumisasemat sisilld ja ulkona,

— ulkoportaat ja avokannet, joita kdytetddn poistumisreitteind,

— aluksen sivu vesiviivaan asti pienimmalld kulkusyviaykselld, ylarakenteet ja kansirakennuksen sivut,
jotka sijaitsevat sellaisten alueiden alapuolella ja vieressd, joista pelastuslautat ja liukuradat
lasketaan

(5) Avokansitilat:

— avokansitilat ja suljetut kavelytilat, joilla ei ole asemia, joissa pelastusveneisiin ja -lauttoihin
siirrytddn ja joista nimd lasketaan,

— ilmatilat (ylarakenteiden ja kansirakennusten ulkopuolella olevat tilat).
(6) Asuntotilat, joissa palovaara on vihdinen:
— hiytit, joissa olevilla kalusteilla ja sisustusmateriaaleilla on rajoitettu palovaara,
— toimistot ja lddkintatilat, joissa olevilla kalusteilla ja sisustusmateriaaleilla on rajoitettu palovaara,

— kokoontumistilat, joissa olevilla kalusteilla ja sisustusmateriaaleilla on rajoitettu palovaara ja joiden
kansipinta-ala on pienempi kuin 50 m?

(7)  Asuntotilat, joissa palovaara on kohtalainen:

— luokassa (6) mainitut tilat, joissa olevilla kalusteilla ja sisustusmateriaaleilla on muu kuin rajoitettu
palovaara,
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— kokoontumistilat, joissa olevilla kalusteilla ja sisustusmateriaaleilla on rajoitettu palovaara ja joiden
kansipinta-ala on vdhintddn 50 m?

— asuntotilojen erilliset kaapit ja pienet varastohuoneet, joiden pinta-ala on alle 4 m? (ja joissa ei
séilytetd syttyvid nesteitd);

— myymalat,
— elokuvaprojektorihuoneet ja filmien séilytystilat,
— erikoiskeittiot (joissa ei ole avoliekki),
— siivousvilinekomerot (joissa ei séilytetd syttyvid nesteitd),
— laboratoriot (joissa ei siilytetd syttyvid nesteitd),
— apteekit,
— pienet kuivaushuoneet (joiden kansipinta-ala on enintédin 4 m?);
— arvoesineiden sdilytystilat,
— leikkaussalit.
(8) Asuntotilat, joissa palovaara on suurehko:

— kokoontumistilat, joissa olevilla kalusteilla ja sisustusmateriaaleilla on muu kuin rajoitettu
) ) )
palovaara ja joiden kansipinta-ala on vahintdin 50 m?

— parturiliikkeet ja kauneussalongit,

— saunat,

— myymalat.
(9) Saniteetti- ja vastaavanlaiset tilat:

— yleiset saniteettitilat, suihku- ja kylpyhuoneet, kiymalit jne.,

— pienet pesulat,

— sisduima-altaan alue,

— erilliset asuntotilojen apukeittiot, joissa ei ole keittolaitteita,

— vyksityisia saniteettitiloja pidetddn osana sit tilaa, jossa ne sijaitsevat.
(10) Siiliot, tyhjat tilat ja apukoneistotilat, joissa palovaara on vihidinen tai sité ei ole ollenkaan:

— osan aluksen rakenteesta muodostavat vesisiiliot,

— tyhjt tilat ja kuivasiiliot,

— Apukoneistotilat, joissa ei ole painevoitelujirjestelmalld varustettua koneistoa ja joissa palavien
aineiden siilytys on kielletty, kuten

— ilmanvaihto- ja ilmastointikonehuoneet; vintturihuone; perdsinkonehuone; vakainhuone;
sihkomoottorihuone; huoneet, joissa on lohkokytkintauluja ja puhtaasti sahkoisid laitteita, lukuun
ottamatta 6ljytdytteisid sihkomuuntajia (yli 10 kVA); akselitunnelit ja putkitunnelit; tilat pumpuille
ja jadhdytyskoneistolle (jotka eivit kisittele tai kdyta syttyvid nesteitd);

— edelld mainittuja tiloja palvelevat suljetut kuilut,
— muut suljetut kuilut, kuten putki- ja kaapelikuilut.

(11) Apukoneistotilat, lastitilat, lasti- ja muut 6ljysailiot sekd muut vastaavanlaiset tilat, joissa palovaara on
kohtalainen:

— lastioljysailiot,

— lastiruumat, lastikuilut ja -luukut,
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— kylméhuoneet,
— polttodljysiiliot (jos ne on asennettu erilliseen tilaan, jossa ei ole koneistoa),
— akselitunnelit ja putkitunnelit, joissa saa sdilyttdd palavia aineita,

— luokan (10) apukoneistotilat, joissa on painevoitelujirjestelmalld varustettu koneisto tai joissa saa
séilyttad palavia aineita,

— polttodljyntdyttoasemat,
— tilat, joissa on 0ljytéyttoisia sahkomuuntajia (yli 10 kVA),

— tilat, joissa on teholtaan enintddn 110 kW:n polttomoottorin kdyttdmia generaattoreita, sprinkleri-,
hajasuihku- tai palopumppuja, pilssipumppuja jne.,

— edelld mainittuja tiloja palvelevat suljetut kuilut.
(12) Koneistotilat ja paakeittiot:
— tilat, joissa on paikuljetuskoneisto (muu kuin sihkoinen potkurimoottori), ja kattilahuoneet,

— muut kuin luokkien (10) ja (11) apukoneistotilat, joissa on polttomoottorikoneisto tai muita
laitteita, joilla poltetaan, kuumennetaan tai pumpataan 6ljya,

— padkeittiot ja niihin liittyvat aputilat,

— edelld mainittuihin tiloihin johtavat kuilut ja konekuilut.
(13) Varastohuoneet, tyopajat, apukeittiot jne.:

— suurimmat apukeittiot, jotka eivit ole keittididen yhteydessd,

— paipesula,

— suuret kuivaushuoneet (kansipinta-ala enemman kuin 4 m?),

— sekalaiset varastot,

— posti- ja matkatavarahuoneet,

— jatehuoneet,

— tyOpajat (jotka eivit ole osana koneistotiloja, keittioitd jne.),

— lukittavat lokerot ja varastohuoneet, joiden pinta-ala on enemmin kuin 4 m? lukuun ottamatta
tiloja, joissa saadaan sdilyttdd syttyvid nesteitd.

(14) Muut tilat, joissa siilytetddn syttyvid nesteitd:
— maalivarastot,
— varastohuoneet, joissa on syttyvid nesteitd (myos vérjdysaineita, ladkkeitd jne.);
— laboratoriot (joissa sdilytetddn syttyvid nesteitd).

.3 Jos kahden tilan vilisen rajapinnan palonkestivyydelle annetaan ainoastaan yksi arvo, sovelletaan tdtd arvoa
kaikissa tapauksissa.

.4 Rajapintojen materiaalille tai palonkestivyydelle ei aseteta erityisvaatimuksia, kun taulukossa on pelkdstdan
viiva.

.5 Lippuvaltion hallinto méérittdd luokan (5) tilojen osalta, sovelletaanko taulukon 9.1 eristysarvoja
kansirakennusten ja ylirakenteiden péihin ja sovelletaanko taulukon 9.2 eristysarvoja sddkansiin. Missddn
tapauksessa luokkaa (5) koskevat taulukkojen 9.1 tai 9.2 vaatimukset eivit edellytd sellaisten tilojen
sulkemista, joita lippuvaltion hallinnon mielesti ei tarvitse sulkea.
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2.2.3.3  Jatkuvien B-luokan vilikattojen ja vuorauksien voidaan yhdessé niihin liittyvien kansien ja laipioiden kanssa
hyviksyd muodostavan kokonaan tai osaksi rajapinnalta vaaditun eristysarvon ja palonkestivyyden.

2.2.3.4  Saunojen rakenne ja sijoittelu
2.2.3.4.1 Saunan on rajoituttava A-luokan rajapintoihin, ja sithen voi kuulua pukuhuoneita, suihkuja sekd kidymaloita.
Saunan muita tiloja vasten olevat rajapinnat on eristettivd A-60-luokan mukaan sellaisia tiloja lukuun

ottamatta, jotka ovat sen rajapintojen sisipuolella tai kuuluvat (5), (9) tai (10) luokkiin.

2.2.3.4.2 Pesutilat, joista on suora pddsy saunaan, voidaan katsoa sen osaksi. Niissd tapauksissa saunan ja pesuhuoneen
vilisen oven ei tarvitse tayttad paloturvallisuusvaatimuksia.

2.2.3.4.3 Perinteinen laipioiden ja vilikaton puinen verhous sallitaan saunassa. Kiukaan ylipuolella oleva vilikatto on
vuorattava palamattomalla levylld, jonka taakse jdd ilmarako, joka on vihintdin 30 mm. Kuumien pintojen ja
palavien aineiden vilisen vilimatkan on oltava vihintddn 500 mm, tai palava aine on suojattava (esimerkiksi
palamattomalla levylld, jonka taakse jad vahintddn 30 mm:n ilmarako).

2.2.3.4.4 Saunassa sallitaan perinteiset puiset lauteet.

2.2.3.4.5 Saunan oven on avauduttava ulospdin tyontimalla.

2.2.3.4.6 Sihkokiuas on varustettava ajastimella.



Taulukko 9.1

Laipiot, jotka eivit rajoita pystysuuntaisia padvyohykkeitd eivitki vaakasuuntaisia vyohykkeitd

Tilat 1) @ () (4) ) (6) ) (8) © (10) (11) (12) (13) (14)
Valvomot (1) B-0 (9 A-0 A-0 A-0 A-0 A-60 | A-60 | A-60 A-0 A-0 A-60 | A-60 | A-60 A-60
Portaikot (2) AO( | A0 | A0 | A0 | A0 | A-15 | A-15 | A0Q) | A0 | A-15 | A-30 | A-15 | A-30
Kaytavit (3) B-15 A-60 A-0 B-15 B-15 B-15 B-15 A-0 A-15 A-30 A-0 A-30
Evakuointiasemat ja poistumisreitit ulkona (4) A-0 A-60 | A-60 | A-60 | A-0() | A-0 |[A-60()|A-60 () |A-60 ()| A-60 ()

e e | e

Avokansitilat (5) - A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0
Asuntotilat, joissa palovaara on vihdinen (6) B-0 B-0 B-0 C A-0 A0 | A-30 | A0 A-30
Asuntotilat, joissa palovaara on kohtalainen (7) B-0 B-0 C A-0 | A-15 | A-60 | A-15 | A-60
Asuntotilat, joissa palovaara on suurehko (8) B-0 C A0 | A-30 | A-60 | A-15 | A-60
Saniteetti- ja vastaavanlaiset tilat 9) C A-0 A-0 A-0 A-0 A-0
Sailiot, tyhjat tilat ja apukoneistotilat, joissa (10) A-0F | A0 A-0 A-0 A-0
palovaara on vihiinen tai siti ei ole ollenkaan
Apukoneistotilat, lastitilat, lasti- ja muut 6ljy- | (11) A-0() | A-0 A-0 A-15
siliot sekd muut vastaavanlaiset tilat, joissa
palovaara on kohtalainen
Koneistotilat ja padkeittiot (12) A-0(®) | A-0 A-60
Varastohuoneet, tyopajat, apukeittiot jne. (13) A-0 (%) A-0
Muut tilat, joissa sdilytetddn syttyvid nesteitd (14) A-30

0T0T’¢61

[ ]

Ny udulena uruorun uedooiny
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Kannet, jotka eivit muodosta askelmia pystysuuntaisissa padvyohykkeissd eivitkd rajoita vaakasuuntaisia vyohykkeitd

Taulukko 9.2

Alapuolella oleva tila | Ylapuolella oleva tila — (1) 2) (3) () (5) (6) ) 8) 9) (10) (11) (12) (13) (14)
Valvomot (1) A-30 | A-30 | A-15 A-0 A-0 A-0 A-15 | A-30 A-0 A-0 A-0 A-60 A-0 A-60
Portaikot (2) A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-30 A-0 A-30
Kaytavat 3) | A15 | A0 |AO0(F | A60 | A0 | A0 | A15 | A15 | A0 | A0 | A0 | A30 | A0 | A30
Evakuointiasemat ja poistumisreitit ulkona (4) A-0 A-0 A-0 A-0 - A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0
Avokansitilat (5) A-0 A-0 A-0 A-0 - A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0
Asuntotilat, joissa palovaara on vihiinen 6) | A-60 | A-15 A0 | A-60 | A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0
Asuntotilat, joissa palovaara on kohtalainen (7) | A-60 | A-15 | A-15 | A-60 | A-0 A0 | A-15 | A-15 | A0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0
Asuntotilat, joissa palovaara on suurehko (8) | A-60 | A-15 | A-15 | A-60 | A-0 | A-15 | A-15 | A-30 | A0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0
Saniteetti- ja vastaavanlaiset tilat 9) A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0
Sailiot, tyhjat tilat ja apukoneistotilat, joissa (10) | A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 | A0() | A0 A-0 A-0 A-0
palovaara on vihiinen tai siti ei ole ollenkaan
Apukoneistotilat, lastitilat, lasti- ja muut 6ljy- | (11) | A-60 | A-60 | A-60 | A-60 | A-0 A-0 | A-15 | A30 | A-0 A0 | A0 | A0 A-0 A-30
siliot sekd muut vastaavanlaiset tilat, joissa
palovaara on kohtalainen
Koneistotilat ja paikeittiot (12) | A-60 | A-60 | A-60 | A60 | A-0 | A-60 | A-60 | A-60 | A-0 A0 | A-30 |A-30()| A-O A-60
Varastohuoneet, tyopajat, apukeittiot jne. (13) | A-60 | A-30 | A-15 | A-60 A-0 A-15 | A-30 | A-30 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0
Muut tilat, joissa sdilytetddn syttyvid nesteitd (14) | A-60 | A-60 | A-60 | A-60 A-0 A-30 | A-60 | A-60 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0

081/£8 1
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Ny udulena uruorun uedooiny
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Taulukkoja 9.1 ja 9.2 koskevat huomautukset

a)  Kun vierekkiiset tilat kuuluvat samaan numeeriseen luokkaan ja taulukossa esiintyy yldindeksi ‘a’, ei téllaisten tilojen
vilille tarvitse asentaa laipiota tai kantta, jos se lippuvaltion hallinnon mielestd on tarpeeton. Esimerkiksi luokassa
(12) laipiota ei tarvitse vaatia keittion ja sen yhteydessi olevien apukeittididen vilille, jos apukeittion laipiot ja kannet
tayttavit keittion rajapintojen palonkestivyysvaatimukset. Laipio kuitenkin vaaditaan keittion ja koneistotilan vilille,
vaikka kumpikin tila kuuluu luokkaan (12).

b)  Aluksen sivu vesiviivaan asti pienimmalld kulkusyviykselld, ylarakenteen ja kansirakennuksen sivut, jotka sijaitsevat
sellaisten alueiden alapuolella ja vieressd, joista pelastuslautat ja liukuradat lasketaan, voidaan alentaa luokkaan A-30.

¢) Jos yleiset kdymailit on asennettu tdysin porraskuilun sisille, yleisen kdymaldn laipio voi porraskuilun sisélld olla
palonkestdvyydeltdin B-luokkaa.

d)  Jos luokan (6), (7), (8) ja (9) tilat sijaitsevat tdysin kokoontumisaseman ulkorajojen sisipuolella, ndiden tilojen laipiot
saavat olla palonkestivyydeltadn B-O-luokkaa. Audio-, video- ja valaistusjdrjestelmien sddtolaitteet voidaan katsoa
kokoontumisaseman osaksi.

Taulukkoa 9.1 koskevat yleiset lisdhuomautukset alumiinisten pystysuuntaisten viliseinien osalta
1. Yleissddnt6nd on, ettd kummankin puolen eristyksen olisi oltava taulukossa 9.1 esitetyn standardin mukainen.

2. Rajapinnoilla, joissa yksi puoli on luokan (5), (6), (9) tai (10) tilan vastainen ja toinen minkd tahansa muun luokan
tilan vastainen, ainoastaan jilkimmdisen tilan vastaisen puolen eristyksen olisi oltava taulukossa 9.1 esitetyn
standardin mukainen.

3. Rajapinnoilla, joissa molemmat tilat kuuluvat luokkaan (5), (6), (9) tai (10), noudatetaan seuraavia perusteita:
i.  Avokansi (5) [asuntotilat, joissa palovaara on vihiinen (6) — eristys asennetaan ainoastaan asuntotilan vastaisesti.
iil. Avokansi (5) [ saniteettitilat (9) — eristys asennetaan ainoastaan saniteettitilan vastaisesti.
iii. Avokansi (5) [ sdiliot, tyhjat tilat ja apukoneistotilat, joissa palovaara on vihiinen tai sité ei ole ollenkaan (10) -
eristys asennetaan ainoastaan luokan (10) tilan vastaisesti. Jos luokan (10) tila on siilio tai tyhjd tila,

kummallekaan puolelle ei kuitenkaan tarvitse asentaa eristysta.

iv. Asuntotilat, joissa palovaara on vihiinen (6) | saniteettitila (9) — niiden kahden tilan vilinen C-standardi
ilmoitetaan taulukossa 9.1. Toista puolta ei tarvitse eristda.

v. Asuntotilat, joissa palovaara on vihdinen (6) | sdiliot, tyhjit tilat ja apukoneistotilat, joissa palovaara on vihidinen
tai sitd ei ole ollenkaan (10) — eristys asennetaan ainoastaan asuntotilan vastaisesti.

vi. Saniteettitila (9) [ sailiot, tyhjat tilat ja apukoneistotilat, joissa palovaara on vihdinen tai sité ei ole ollenkaan (10) -
eristys asennetaan ainoastaan saniteettitilan vastaisesti, paitsi jos luokan (10) tila on apukoneistotila, jossa
tulipalon vaara on vdhiinen, jolloin eristys asennetaan ainoastaan luokan (10) tilan vastaisesti.

vii. Sivulaudoitus muissa kuin luokan (5), (6), (9) tai (10) tiloissa eristetdin laipiokannelle asti taulukossa 9.1 esitetyn
standardin mukaisesti, jos viereinen tila on luokan (5) tila.

Taulukkoa 9.2 koskevat yleiset lischuomautukset alumiinisten vaakasuuntaisten viliseinien osalta
1. Yleissddnt6nd on, ettd kummankin puolen eristyksen olisi oltava taulukossa 9.2 esitetyn standardin mukainen.

2. Rajapinnoilla, joissa yksi puoli on luokan (5), (6), (9) ja (10) tilan vastainen ja toinen minké tahansa muun luokan tilan
vastainen, ainoastaan jalkimmadisen tilan vastaisen puolen eristyksen olisi oltava taulukossa 9.2 esitetyn standardin
mukainen.

3. Rajapinnoilla, joissa molemmat tilat kuuluvat luokkaan (5), (6), (9) tai (10), eristys asennetaan ainoastaan alapuolelle.
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4. Jos rajapinnan ylipuolisessa tilassa on kiinted palontorjuntajirjestelmd, eristystd edelletddn vain alapuolelle, lukuun
ottamatta erityistiloja ja ro-ro-lastitiloja.

224

2241

2242

Laipioiden ja kansien palonkestivyys aluksissa, joiden matkustajamaird on enintddn 36

Sen lisdksi, ettd laipioiden ja kansien vihimmadispalonkestivyyden on noudatettava toisaalla tdssd osassa
mainittuja laipioiden ja kansien palonkestivyyttd koskevia erityisid médrdyksid, on sen tapauksen mukaan
oltava taulukkojen 9.3 ja 9.4 mukainen.

Taulukoita sovellettaessa noudatetaan seuraavia vaatimuksia:

.1 Taulukkoja 9.3 sovelletaan vierekkiisid tiloja erottaviin laipioihin ja taulukkoa 9.4 vierekkaisid tiloja
erottaviin kansiin.

.2 Vierekkiisten tilojen vilisten rajapintojen sopivan palonkestdvyysarvon maarittamiseksi tilat luokitellaan
niiden palovaaran mukaan luokkiin (1)—(11) alla esitetyn mukaisesti. Kun tilan sisdlto ja kdytto ovat sellaiset,
ettd syntyy epdilystd sen luokittelemisesta tdimdan 1I-2/C[9 sddnnon mukaisesti, on sitd pidettiva tilana, jolla
on soveltuvista luokista tiukimmat rajapintavaatimukset. Kunkin luokan nimike on tarkoitettu
pikemminkin tyypilliseksi kuin rajoittavaksi. Kutakin luokkaa edeltivd sulkeissa oleva numero viittaa
taulukoiden sarake- tai rivinumeroon.

(1)  Valvomot:
— tilat, joissa on tehon tai valaistuksen hatalahteitd,
— ohjaamo ja karttahuone,
— tilat, joissa on aluksen radiolaitteita,
— palonsammutus- ja palonvalvontahuoneet sekd palonseuranta-asemat,
— kuljetuskoneistotilan ulkopuolella oleva kuljetuskoneiston valvomo,
— tilat, joissa on keskitettyja palohilytyslaitteita.
(2) Kaytavat:
— matkustajien ja laivavien kdytavit ja eteistilat.
(3) Asuntotilat:
— 1I-2/A/3 sddnnon 1 kohdassa méaritellyt tilat, lukuun ottamatta kiytavid.
(4) Portaikot:

— sisdportaikot, hissit ja liukuportaat (muut kuin kokonaan koneistotilojen sisilld olevat) ja niihin
liittyvit kuilut;

— tidssd yhteydessi portaikkoa, joka on suljettu ainoastaan yhdelld tasolla, on pidettdvi osana sitd
tilaa, josta sitd ei ole erotettu palo-ovella.

(5) Tyoskentelytilat (alhainen vaara):

— kaapit ja varastohuoneet, joissa ei siilytetd syttyvid nesteitd ja joiden pinta-ala on alle 4 m?, sekd
kuivaushuoneet ja pesulat.

(6) A-kategorian koneistotilat:

— 1I-2/A/3 sddnnon 31 kohdassa madritellyt tilat.
(7) Muut koneistotilat:

— 1I-2/A/3 sddnnon 30 kohdassa madritellyt tilat lukuun ottamatta A-kategorian koneistotiloja.
(8) Lastitilat:

— kaikki lastille tarkoitetut tilat (mukaan luettuna lastioljysailiot) ja niihin tiloihin johtavat kuilut ja
luukut, lukuun ottamatta erityistiloja.

(9) Tyoskentelytilat (suuri vaara):

— keittiot, keittolaitteita sisaltavat apukeittiot, maalivarastot ja lamppuhuoneet, komerot ja varastot,
joiden pinta-ala on vahintddn 4 m? syttyvien nesteiden varastointitilat, saunat seké tyopajat, jotka
eiviat muodosta osaa koneistotiloista.
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(10) Avokansitilat:

— avokansitilat ja suljetut kavelytilat, joissa ei ole palovaaraa. Ilmatilat (ylirakenteiden ja
kansirakennusten ulkopuolella olevat tilat).

(11) Erityistilat ja ro-ro-lastitilat:
— 1I-2/A/3 sddnnon 41 ja 46 kohdassa médritellyt tilat.

.3 Taulukoissa esitetyistd kahdesta arvosta kaytetddn suurempaa mddritettdessd sopiva palonkestivyysarvo
rajapinnalle, joka on kahden sellaisen tilan vilill4, jotka ovat sellaisessa pystysuuntaisessa paavyohykkeessd
tai vaakasuuntaisessa vyohykkeesss, jota ei ole suojattu II-2/C[10 sddnnon 6.1.100 alakohdan vaatimukset
tayttavalld automaattisella sprinklerijirjestelmalld, tai joka on kahden tillaisen vyohykkeen vililld, joista
kumpaakaan ei ole suojattu mainitulla tavalla.

.4 Taulukoissa esitetyistd kahdesta arvosta kdytetidn suurempaa mddritettdessd sopiva palonkestivyysarvo
rajapinnalle, joka on kahden sellaisen tilan vilill4, jotka ovat sellaisessa pystysuuntaisessa paavyohykkeessd
tai vaakasuuntaisessa vyohykkeessd, jota ei ole suojattu II-2/C/10 sddnnon 6.1.100 alakohdan vaatimukset
tayttavilld automaattisella sprinklerijirjestelmalld, tai joka on kahden tillaisen vyohykkeen vililld, joista
kumpaakaan ei ole suojattu mainitulla tavalla. Jos sprinklerilld suojattu ja sprinklerilld suojaamaton vyohyke
ovat vierekkiin asunto- ja tyoskentelytiloissa, sovelletaan vyohykkeiden viliseen rajapintaan taulukoissa
esitetyistd kahdesta arvosta suurempaa.

2.2.4.3  Jatkuvat B-luokan vilikatot tai vuoraukset niihin liittyvien kansien tai laipioiden yhteydessi voidaan hyviksyd
muodostamaan kokonaan tai osaksi rajapinnalta vaaditun eristysarvon ja palonkestivyyden.

2.2.44  Ulkoseindmiin, joiden on oltava 1I-2/C/11 sddnnon 2 kohdan mukaisesti terdstd tai muuta samanarvoista
ainetta, voidaan tehdd aukkoja ikkunoita ja valoventtiileji varten, jos toisaalla tdssd osassa ei vaadita, ettd
téllaisilla rajapinnoilla olisi oltava A-luokan palonkestivyys. Vastaavasti sellaisten rajapintojen, joilla ei tarvitse
olla A-luokan palonkestivyyttd, ovet voivat olla lippuvaltion hallinnon hyviksymai materiaalia.

2.2.4.5  Saunojen on oltava 2.2.3.4 kohdan mukaisia.



Taulukko 9.3

Vierekkiiset tilat erottavien laipioiden palonkestivyys

Tilat 1) 2 € (4) ) (6) ) (8) © (10) 11
Valvomot 1 | A0@ | Ao A-60 A0 A15 | A60 | A15 | A60 | A-60 (*) A-60
Kaytavit 2) e B0(¢ | A0( | B-0® | A-60 A0 A0 A-15 (*) A-30
B-0 () A0 (Y
Asuntotilat (3) cO | A0@ | B0 | A-60 A0 A0 A-15 (*) A-30
B-0 (9 A-0 (%) A-0 ()
Portaikot (4) A0E | A0@ | A-60 A-0 A-0 A-15 *) A-30
B0 | B-0( A-0 (%)
Tyoskentelytilat (alhainen vaara) (5) ce A-60 A-0 A-0 A-0 *) A-0
A-kategorian koneistotilat (6) ™ A-0 A-0 A-60 * A-60
Muut koneistotilat (7) A-0 () A-0 A-0 * A-0
Lastitilat (8) * A-0 * A-0
Tyoskentelytilat (suuri vaara) 9 A-0 () *) A-30
Avokansitilat (10) A-0
Erityistilat ja ro-ro-lastitilat (11) A-30

¥81/€8 1

[ ]

Ny udulena uruorun uedooiny

0T0T’¢61



Vierekkiiset tilat erottavien kansien palonkestivyys

Taulukko 9.4

Alapuolella oleva tila 4 Ylipuolella oleva tila — (1) @) (3) (4) 5) (6) 7) (8) 9) (10) (11)
Valvomot 1 | A0 A0 A0 A0 A0 A-60 A0 A0 A0 *) A-30
Kaytavit 2 | Ao (*) () A0 (*) A-60 A0 A0 A0 (*) A0
Asuntotilat (3) A-60 A-0 *) A-0 *) A-60 A-0 A-0 A-0 *) A-30

A-0 (9
Portaikot @ | Ao A0 A0 *) A0 A-60 A0 A0 A0 *) A0
Tyoskentelytilat (alhainen vaara) (5) A-15 A-0 A-0 A-0 *) A-60 A-0 A-0 A-0 * A-0
A-kategorian koneistotilat (6) A-60 A-60 A-60 A-60 A-60 *) A-60 () A-30 A-60 *) A-60
Muut koneistotilat 7) | A15 A0 A-0 A0 A0 A-0 *) A-0 A-0 *) A-0
Lastitilat 8 | A-60 A0 A0 A0 A0 A0 A0 *) A0 *) A0
Tyoskentelytilat (suuri vaara) 9) A-60 A-30 A-30 A-30 A-0 A-60 A-0 A-0 A-0 *) A-30

A-0() | A0() | A-0()
Avokansitilat (10) ) ) () ) () (*) ) () (%) - A-0
Erityistilat ja ro-ro-lastitilat (11) A-60 A-30 A-30 A-30 A-0 A-60 A-0 A-0 A-30 A-0 A-30
A-0 (d)

0T0T’¢61

[ ]

Ny udulena uruorun uedooiny

S81/€8 1
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Soveltuvin osin taulukoihin 9.3 ja 9.4 sovellettavat huomautukset.
a)  Sen mddrittimiseksi, mitd sovelletaan, ks. 2.2.2 ja 2.2.5 kohta.

b) Kun tilat kuuluvat samaan numeeriseen luokkaan ja palonkestivyysarvon kohdalla on yldindeksi b, vaaditaan
palonkestdvyysarvon mukaista laipiota tai kantta ainoastaan, jos viereisid tiloja kiytetddn eri tarkoitukseen,
esimerkiksi luokassa (9). Toisen keittion vieressd olevassa keittiossd ei tarvitse olla laipiota, mutta maalivaraston
vieressd olevassa keittiossd on oltava A-0-paloluokan laipio.

¢)  Ohjaamon ja karttahuoneen toisistaan erottavien laipioiden palonkestivyysarvo saa olla B-0-paloluokkaa.

d) Ks.tdmén II-2/C[9 sddnnon 2.2.4.2.3 ja 2.2.4.2.4 kohta.

¢) Edelld olevaa 2.2.1.1.2 sddntod sovellettaessa on taulukossa 9.3 olevan B-0- ja C-luokan sijaan kaytettavd A-0-luokkaa.
f)  Paloeristysti ei tarvita, jos luokan (7) koneistotilassa palovaara on vihdinen tai sitd ei ole lainkaan.

(*)  Kun taulukossa on tihti, rajapinnan on oltava terdstd tai muuta samanarvoista ainetta, mutta sen ei tarvitse olla A-
luokkaa. Jos siahkojohtoja, putkia ja ilmanvaihtokanavia viedddn kannen (paitsi jos kyseessd on luokan (10) tila) lapi,
tdllainen ldpivienti on kuitenkin tilkittdva liekkien ja savun lapikulun estimiseksi. Valvomojen (hitigeneraattorien) ja
avokansitilojen vilisissd rajapinnoissa saa olla ilmanottoaukkoja, joita ei voida sulkea, paitsi jos on asennettu kiinted
kaasupalontorjuntajirjestelma.

Edelld olevaa 2.2.1.1.2 sddntoa sovellettaessa tarkoittaa tahti ™ taulukossa 9.4, lukuun ottamatta luokkia (8) ja (10),
arvoa A-0.

Taulukkoa 9.3 koskevat yleiset lisihuomautukset alumiinisten pystysuuntaisten viliseinien osalta
1. Yleissddnt6nd on, ettd kummankin puolen eristyksen olisi oltava taulukossa 9.3 esitetyn standardin mukainen.

2. Rajapinnoilla, joissa yksi puoli on luokan (5) tai (10) tilan vastainen ja toinen minkd tahansa muun luokan tilan
vastainen, ainoastaan jalkimmadisen tilan vastaisen puolen eristyksen olisi oltava taulukossa 9.3 esitetyn standardin
mukainen.

Taulukkoa 9.4 koskevat yleiset lisahuomautukset alumiinisten vaakasuuntaisten viliseinien osalta
1. Yleissddnt6nd on, ettd kummankin puolen eristyksen olisi oltava taulukossa 9.4 esitetyn standardin mukainen.

2. Rajapinnoilla, joissa yksi puoli on luokan (5) ja (10) tilan vastainen ja toinen minkd tahansa muun luokan tilan
vastainen, ainoastaan jalkimmadisen tilan vastaisen puolen eristyksen olisi oltava taulukossa 9.4 esitetyn standardin
mukainen.

3. Jos rajapinnan yldpuolisessa tilassa on kiinted palontorjuntajirjestelmd, eristystd edelletddn vain alapuolelle, lukuun
ottamatta erityistiloja ja ro-ro-lastitiloja.

2.2.5 Portaikkojen ja hissien suojaus asunto- ja tyoskentelytiloissa

2.2.5.1  Portaikkojen on muodostettava A-luokan rajapinnoin suljettu tila, jonka kaikki aukot on voitava varmalla
tavalla sulkea paitsi

.1 portaikon, joka yhdistdd ainoastaan kaksi kantta, ei tarvitse olla suljettu, jos kannen palonkestivyys
sdilytetddn asentamalla yhteen kohtaan kansien vilille asianmukaiset laipiot tai ovet. Kun portaikko on
vilikansitilasta suljettu, porraskuilu on suojattava 2.2.3 ja 2.2.4 kohdan kansia koskevan taulukon
mukaisesti;

.2 portaikko voidaan asentaa ulkotilan yleiseen tilaan, mikili portaikko on kokonaisuudessaan yleisen tilan

sisalla.

2.2.5.2  Hissikuilut on rakennettava siten, ettd savun ja liekkien paisy kannelta toiselle estyy, ja niissi on oltava
sulkulaitteet, joiden avulla voidaan estdd vetoa ja savun kulkeutumista.
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2.2.6 Hyttiparvekkeiden sijoittelu

Laivavden on tulen torjumiseksi pystyttdvd avaamaan molemmilta puolilta viereiset hyttiparvekkeet toisistaan
erottavat osittaiset laipiot, jotka eivit ole kantavia.

227 Atriumien suojaus

2.2.7.1  Atriumien on oltava sellaisten A-luokan rajapintojen muodostamissa kuiluissa, joiden palonkestivyysarvo on
tapauksen mukaan madritetty 9.2 tai 9.4 taulukon mukaisesti.

2.2.7.2  Tiloja atriumeissa erottavien kansien palonkestivyysarvo on tapauksen mukaan mdiritettdvd 9.2 tai 9.4
taulukon mukaisesti.

3 Lapiviennit palonkestévissd rajapinnoissa ja lammansiirtymisen ehkdisy

3.1 Kun sdhkojohtoja, putkia, kuiluja, kanavia jne. tai vyotteitd, palkkeja tai muita rakenneosia viedddn A-luokan
rajapintojen ldvitse, ldpiviennit on testattava palokoesddnndston mukaisesti sen varmistamiseksi, ettd
rajapintojen palonkestavyyttd ei heikennetd. Kun on kyse ilmanvaihtokanavista, sovelletaan 7.1.2 ja 7.3.1
kohtaa. Kuitenkin silloin, jos putken ldpivienti tehddén terdksestd tai samanarvoisesta aineesta, jonka paksuus
on vihintddn 3 mm ja pituus vdhintddn 900 mm (mieluiten 450 mm ldpivientikohdan kummallakin puolella)
ja jossa ei ole aukkoja, testausta ei vaadita. Tallaiset ldpiviennit on eristettdvd sopivalla tavalla laajentamalla
eristystd rajapinnan samalla tasolla.

3.2 Kun B-luokan rajapintoihin tehdddn aukkoja sihkoéjohtojen, putkien, kuilujen, kanavien jne. ldpivientid varten
tai ilmanvaihtoventtiilien, valaisimien tai vastaavanlaisten laitteiden asentamisen takia, on toteutettava
toimenpiteitd sen varmistamiseksi, ettd rajapintojen palonkestavyytta ei heikennetd, jollei 7.3.2 kohdassa muuta
maédritd. Muut kuin terdksestd tai kuparista valmistetut putket, jotka viedddn B-luokan rajapintojen lipi, on
suojattava joko

.1 palonkestdvyytensd osalta testatulla ldpivientilaitteella, joka on sopiva lavistetyn rajapinnan
palonkestdvyyden ja kdytetyn putken tyypin kannalta; tai

.2 terdasmuhvilla, jonka paksuus on vahintddn 1,8 mm ja pituus vdhintddn 900 mm, kun putken halkaisija on
vihintddn 150 mm, ja vihintddan 600 mm, kun putken halkaisija on alle 150 mm (mieluiten
lapivientikohdan kummallekin puolelle tasaisesti jaettuna). Putki on liitettdvd muhvin paihin laipoilla tai
liittimilld tai vapaa véli muhvin ja putken vililld saa olla korkeintaan 2,5 mm taikka muhvin ja putken
vilinen vapaa vili on tdytettdvd palamattomalla tai muulla tarkoitukseen sopivalla aineella.

3.3 A- tai B-luokan rajapintojen ldpi kulkevien eristimattomien metalliputkien on oltava valmistettu aineesta, jonka
sulamislampétila on yli 950 °C (A-0-luokan rajapinnat) ja 850 °C (B-O-luokan rajapinnat).

3.4 Hyviksyessdin rakenteellisen palosuojelun yksityiskohtia lippuvaltion hallinnon on otettava huomioon
lammonsiirtymisen vaara vaadittujen limmonsiirtymista estdvien rajapintojen liitos- ja paitykohdissa.

Palonsuojatoimenpiteitd toteutettaessa lippuvaltion hallinnon on toimittava siten, ettd estetddn limmon
siirtyminen lamposiltoja pitkin, esimerkiksi kansien ja laipioiden valilla.

Kannen tai laipion eristys on vietdvd lipiviennin, liitoskohdan tai paitykohdan ohi vihintddn 450 mm:n
matkalta terds- ja alumiinirakenteiden ollessa kyseessi. Jos tila on jaettu A-luokan kannella tai laipiolla, jonka

eristysarvo on erilainen kuin tilan eristysarvo, arvoltaan korkeamman eristyksen on jatkuttava kannella tai
laipiossa yhdessd arvoltaan alemman eristyksen kanssa vahintddn 450 mm:n matkan.

4 Palonkestdvissi rajapinnoissa olevien aukkojen suojaus
4.1.1 Lapiviennit ja aukot A-luokan rajapinnoissa

41.1.1  Kaikissa A-luokan rajapintojen aukoissa on oltava kiinteit sulkulaitteet, joiden on oltava palonkestivyydeltdan
vihintddn yhtd tehokkaita kuin rajapinnat, joihin ne on asennettu.
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4.1.1.2  A-luokan rajapinnoissa olevien ovien ja ovikehysten seki laitteiden, joilla varmistetaan ovien pysyminen
suljettuina, on kdytinnon sanelemin rajoituksin oltava yhtd palonkestivid ja estettivd savun ja liekkien
lapipadsy yhtd tehokkaasti kuin laipioiden, joissa ovet ovat. Tallaiset ovet ja ovikehykset on valmistettava
teraksestd tai muusta samanarvoisesta aineesta.

4.1.1.3  Vedenpitdvid ovia ei tarvitse eristda.

4.1.1.4  Yhden henkilon on yksin kyettdvi avaamaan ja sulkemaan jokainen ovi laipion kummaltakin puolelta.

4.1.1.5  Pystysuuntaisten padvyohykkeiden laipioissa, keittidalueiden rajapinnoissa ja porraskuiluissa olevien palo-ovien,
lukuun ottamatta koneellisesti toimivia vedenpitivid ovia ja ovia, jotka tavallisesti ovat lukittuja, on oltava
seuraavien vaatimusten mukaisia:

.1 ovien on oltava itsestddn sulkeutuvia ja niiden on pystyttivd sulkeutumaan sulkemista vastustavan
kallistuman ollessa enintiidn 3,5 astetta;

.2 saranoilla varustettujen palo-ovien likimaardisen sulkeutumisajan pitdd olla enintddn 40 sekuntia ja
vihintddan 10 sekuntia sulkeutumisliikkeen alusta laskettuna aluksen ollessa suorassa. Liukupalo-ovien
likimadrdisen tasaisen sulkeutumisnopeuden on oltava enintddn 0,2 m/s ja vdhintddn 0,1 m/s aluksen
ollessa suorassa;

.3 ovet on voitava laukaista kaukokayttoisesti jatkuvasti miehitetystd keskusvalvomosta joko samanaikaisesti
tai ryhmind, ja jokainen ovi on voitava laukaista my0s yksittdiin oven kummaltakin puolelta.
Laukaisukytkimilld on oltava on-off-toiminto, joka estdd jirjestelmin automaattisen palautuksen;

.4 ovien aukipitdmiseen tarkoitetut pidikekiinnikkeet, joita ei voida laukaista keskusvalvomosta kisin, on
kielletty;

.5 keskusvalvomosta kaukolaukaisujirjestelmidn avulla suljettu ovi on pystyttdvdi avaamaan uudelleen
paikallisesti oven molemmilta puolilta. Tillaisen paikallisesti suoritetun avaamisen jilkeen oven on
sulkeuduttava automaattisesti;

.6 jatkuvasti miehitetyn keskusvalvomon niyttétaulusta on ilmettdvé, onko kukin kaukokdyttoisesti laukaistu
ovi kiinni;

.7 laukaisumekanismin on oltava siten suunniteltu, ettd ovi sulkeutuu itsestddn valvontajirjestelmin tai
padsdhkoldhteen rikkoutuessa;

.8 koneellisesti toimivilla ovilla on oltava oven vilittoméssd laheisyydessi vara-akut, joilla ovia voidaan
kayttdd valvontajirjestelmdn tai padsihkoldhteen rikkoutuessa vahintdan kymmenen kertaa (tdysin auki ja
kiinni), kun ovia kdytetddn paikan paalts;

.9 yhden oven valvontajarjestelman tai paasahkolahteen rikkoutuminen ei saa estdd muiden ovien turvallista
toimintaa;

.10 kaukolaukaistavissa liukuovissa tai koneellisesti toimivissa ovissa on oltava hilytyslaite, jonka halytysadni
soi vahintddn 5 sekuntia, mutta enintddn 10 sekuntia sen jilkeen, kun ovi on laukaistu keskusvalvomosta
ja ennen kuin ovi alkaa sulkeutua, ja hilytysdinen on jatkuttava sithen saakka, kun ovi on tdysin kiinni;

.11 ovien, jotka on suunniteltu aukeamaan uudestaan esineen osuessa oven viliin sulkeutumisen aikana, saa
avautua enintdin yhden metrin kosketuskohdasta;

.12 palonkestavyyden edellyttimalld sulkemislaitteella varustetuissa kaksiosaisissa ovissa on oltava
sulkemislaite, joka kytkeytyy automaattisesti kdytettdessd ovilaukaisujirjestelmas;

.13 ovia, joista padsee suoraan erityistiloihin ja jotka ovat koneellisesti toimivia ja automaattisesti sulkeutuvia,
ei tarvitse varustaa edelld.3 ja.10 kohdassa vaadituilla halytyksilld ja kaukolaukaisujdrjestelmilld;

.14 paikallisen valvontajirjestelméan osiin on oltava paisy huolto- ja sddtGtoimenpiteitd varten; ja



19.3.2020 Euroopan unionin virallinen lehti L 83/189

.15 koneellisesti toimivat ovet on varustettava hyviksyttya tyyppid edustavalla valvontajirjestelmalld, jonka on
pystyttdvd toimimaan tulipalon sattuessa, mikd mddritetddn palokoesddnnoston mukaisesti. Kyseisen
jarjestelmdn on tdytettdvd seuraavat vaatimukset:

.1 valvontajirjestelmin on pystyttivd kdyttimadn ovea vahintddn 200 °C:n limpotilassa vahintddn 60
minuutin ajan saaden kéyttévoimansa voimanlihteesti;

.2 kaikkien muiden ovien, joihin tulipalo ei kohdistu, voimanldhteen toiminta ei saa esty4, ja

.3 yli 200 °C:n limpétiloissa valvontajirjestelmd on automaattisesti eristettdvad voimanldhteestd, ja sen on
pystyttdva pitdimdin ovi suljettuna vahintdan 945 °C:n limpétilaan saakka.

4.1.1.7  Aluksen ulkorajoja koskevia A-luokan palonkestdvyysvaatimuksia ei sovelleta lasiseindmiin, ikkunoihin eikd
valoventtiileihin, jos 4.1.3.5 ja 4.1.3.6 kohdassa ei tillaisilta rajoilta vaadita A-luokan palonkestivyytta.
Aluksen ulkorajoja koskevia A-luokan palonkestivyysvaatimuksia ei sovelleta ulko-oviin, lukuun ottamatta
ylarakenteissa ja kansirakennuksissa olevia ulko-ovia, jotka sijaitsevat hengenpelastuslaitteiden,
pelastusveneiden ja -lauttojen lastausasemien ja ulkona sijaitsevien kokoontumisasemien alueiden seki
poistumisteind kaytettyjen ulkoportaikkojen ja avokansien lihelld. Porraskuilujen ovien ei tarvitse tdyttdd titd
vaatimusta.

4.1.1.8  Lukuun ottamatta vedenpitdvid ovia, sditiiviitd ovia (puolitiiviit ovet), avokannelle johtavia ovia ja ovia, joiden
on oltava suhteellisen kaasunpitdvid, kaikki poistumisreiteilli olevat A-luokan ovet, jotka sijaitsevat
portaikoissa, yleisissd tiloissa ja pystysuuntaiseen paavyohykkeen laipiossa, on varustettava itsesulkeutuvalla
letkuluukulla, joka on valmistusaineeltaan, rakenteeltaan ja palonkestivyydeltddn samanarvoinen kuin ovi,
johon se on asennettu, ja vapaan aukon on oltava 150 x 150 mm oven ollessa suljettuna, ja se on asennettava
oven alareunaan saranapuolen vastakkaiselle puolelle ja liukuovessa avautumispuolelle.

4.1.2 Lipiviennit ja aukot B-luokan rajapinnoissa

4.1.2.1  B-luokan rajapinnoissa olevien ovien ja ovikehyksien seki laitteiden, joilla ovet pysyvit suljettuina, on oltava
sellaiset, ettd niiden palonkestdvyys on yhtd tehokas kuin rajapinnalla, paitsi ettd ilmanvaihtoaukot ovat
sallittuja kyseisten ovien alaosissa. Kun tillainen aukko on ovessa tai sen alapuolella, ei tillaisen aukon tai
téllaisten aukkojen kokonaisreikdpinta-ala saa olla suurempi kuin 0,05 m? Vaihtoehtoisesti sallitaan hytin ja
kdytavin vililli kulkeva ja saniteettiyksikon alapuolella sijaitseva palamattomasta aineesta valmistettu
ilmanvaihtotasapainokanava, jos kanavan poikkipinta-ala on enintddn 0,05 m?2 Kaikki ilmanvaihtoaukot on
varustettava palamattomasta aineesta valmistetulla ritildlla. Ovien on oltava palamattomia.

4.1.2.1a  Melun vihentdmiseksi hallinto voi hyviksyd samanarvoisina ovet, joissa on sisddnrakennetut d4nilukot, jolloin
aukot ovat oven alaosassa toisella puolella ovea ja ylidosassa toisella puolella ovea edellyttden, ettd seuraavat
vaatimukset tdytetdan:

.1 Yldosassa olevan aukon on aina oltava kdytiville pdin, ja se on varustettava palamattomasta aineesta
valmistetulla sileikolld sekd automaattisesti toimivalla palopellilld, joka aktivoituu noin 70 °C:n limpétilassa.

.2 Alaosassa olevassa aukossa on oltava palamattomasta aineesta valmistettu sileikko.

.3 Ovet on testattava palokoesddnnoston mukaisesti.
4.1.2.2  B-luokan rajapinnoissa olevien hytin ovien on oltava itsestddn sulkeutuvia. Aukipitolaitteita ei sallita.

4.1.2.3  Aluksen ulkorajoja koskevia B-luokan palonkestivyysvaatimuksia ei sovelleta lasiseindmiin, ikkunoihin eikd
valoventtiileihin. Vastaavasti B-luokan palonkestivyysvaatimuksia ei sovelleta ylarakenteissa ja kansiraken-
nuksissa oleviin ulko-oviin. Sellaisten alusten osalta, joiden matkustajamiird on enintddn 36, lippuvaltion
hallinto voi sallia palavien aineiden kayton ovissa, jotka erottavat hytit yksittaisistd sisdsaniteettitiloista kuten
suihkuista.

413 Ikkunat ja valoventtiilit.

4.1.3.1  Muut asunto- ja tyoskentelytilojen sekd valvomojen laipioissa olevat ikkunat ja valoventtiilit kuin ne, joihin
sovelletaan 4.1.1.7 ja 4.1.2.3 kohdan mdédrdyksid, on rakennettava noudattaen samoja palonkestivyyttd
koskevia vaatimuksia, joita edellytetddn sen tyyppisiltd laipioilta, joihin ne sovitetaan, mikd on mdiiritettavd
palokoesdinnoston mukaisesti.
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4.1.3.2  Taulukoissa 9.1-9.4 esitettyjen vaatimusten asiaan vaikuttamatta sellaisten ikkunoiden ja valoventtiilien, jotka
ovat asunto- ja tyoskentelytilojen sekd valvomojen ulkotilan vastaisissa laipioissa, puitteet on rakennettava
terdksestd tai muusta tarkoitukseen sopivasta aineesta. Lasit on kiinnitettdvd metallisilla lasituskiskoilla tai
-listoilla.

4.1.3.5  Aluksilla, joiden matkustajamaird on yli 36, taulukon 9.1 palonkestdvyyttd koskevia vaatimuksia sovelletaan
ikkunoihin, jotka ovat pelastusvalineiston, pelastusalusten lastausasemien, kokoontumisasemien ja poistumis-
reittind kéytettdvien portaiden ja avokansien suunnassa, kuten myos ikkunoihin, jotka ovat pelastuslauttojen ja
pelastautumiskourujen alapuolella. Jos ikkunat on varustettu ikkunakohtaisilla sprinkleripisteilld, A-0 -luokan
ikkunat voidaan hyviksyd samanarvoisiksi. Tayttddkseen timin kohdan vaatimukset sprinklerisuuttimien on
oltava

.1 ikkunoiden yldpuolelle sijoitettuja ikkunakohtaisia sprinklerisuuttimia, jotka on asennettu tavanomaisten
vilikattoon sijoitettavien sprinklereiden lisdksi; tai

.2 tavanomaisia vilikattoon sijoitettavia sprinklerisuuttimia, jotka on aseteltu niin, ettd ikkunaa suojaava
syottomddrd on vahintddn 5 l/min ja ettd ylimddrdinen ikkuna-ala otetaan huomioon laskettaessa
keskimdariistd peittoalaa; tai

.3 SOLAS-yleissopimuksen 1I-2/12 sddnndssd tarkoitettua jrjestelmdd vastaavien sprinklerijarjestelmien
hyviksymisestd annettujen tarkistettujen ohjeiden mukaisesti (paitdslauselma A.800(19), sellaisena kuin se
on muutettuna) testattuja ja hyvaksyttyjd sumutussuuttimia; ja

Aluksen kyljessd pelastusveneiden lastausalueen alapuolella olevien ikkunoiden palonkestivyyden on oltava
vihintddn samanarvoinen kuin A-0-luokan ikkunoilla.

4.1.3.6  Aluksilla, joiden matkustajamdird on enintddn 36, pelastuslauttojen ja pelastautumiskourujen suunnassa ja
téllaisten alueiden alapuolella olevien ikkunoiden palonkestivyyden on oltava vahintddn samanarvoinen kuin
A-0-luokan ikkunoilla.

5 Koneistotilojen rajapinnoissa olevien aukkojen suojaus

521 Valoarkkujen, ovien, tuulettimien, poistoilmanvaihtoa varten savupiipussa olevien aukkojen ja koneistotilojen
muiden aukkojen lukumdéirin on oltava niin pieni kuin ilmanvaihdon ja aluksen kunnollisen ja turvallisen
toiminnan tarpeet sallivat.

5.2.2 Valoarkkujen on oltava terdstd tai samanarvoista ainetta, eivitkd ne saa sisltdd lasilevyja.

5.2.3 Koneovien sulkemista varten sekd muiden kuin konekdyttdisten vedenpitivien ovien laukaisumekanismin
kdynnistamistd varten on oltava kytkimet. Kytkimet on sijoitettava kyseisen tilan ulkopuolelle paikkaan, johon
pddsy lei esty palon sattuessa tilassa, jota kytkimet palvelevat.

5.2.4 Edelld 5.2.3 kohdassa vaaditut kytkimet on keskitettdva yhteen kiyttoasemaan tai ryhmitettidvd mahdollisimman
harvaan paikkaan. Ndihin paikkoihin on oltava turvallinen pdasy avokannelta.

5.2.5 Muut kuin konekiyttoiset vedenpitdvit ovet on jdrjestettdvd siten, ettd varma sulkeutuminen voidaan taata
tilassa olevassa tulipalotilanteessa konekdyttoisilld sulkemislaitteilla tai asentamalla itsesulkeutuvat ovet, jotka
kykenevit sulkeutumaan sulkeutumista vastustavan kallistuman ollessa 3,5 asteen ja joissa on toimintavarmat
aukipitolaitteet, jotka voidaan laukaista kaukosaitolaitteilla.

5.2.6 Koneistotilan rajapintoihin ei saa asentaa ikkunoita. Tami ei estd lasin kdyttod koneistotiloissa sijaitsevissa
valvomoissa.

6 Lastitilan rajapintojen suojaus

6.2 Komentosillalla on oltava osoittimet, joista ilmenee minkd tahansa erityistiloihin tai niistd pois johtavan palo-

oven sulkeutuminen.

Erityistiloihin johtavien ovien on oltava rakenteeltaan sellaiset, ettei niitd voi pitdd auki jatkuvasti, ja niiden on
oltava kiinni matkan aikana.
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7.1

7.2

Ilmanvaihtojdrjestelmat

Yleistd

7.1.1 Hmanvaihtokanavien, mukaan lukien yksi- ja kaksiseindiset kanavat, on oltava terdstd tai samanarvoista
ainetta, lukuun ottamatta lyhyitd, enintddn 600 mm:n pituisia joustavia haitariputkia, joita kaytetddn
tuulettimien liittdmisessd kanaviin ilmastointihuoneissa. Jollei 7.1.6 kohdassa nimenomaisesti muuta
madritd, kaikkien muidenkin kanavien rakentamisessa kéytettdvien materiaalien, mukaan lukien eristys,
on oltava palamattomia. Enintddn 2 metrin pituisten lyhyiden kanavien, joiden vapaa poikkipinta-ala
(vapaalla poikkipinta-alalla’ tarkoitetaan myos esieristetyissd kanavissa itse putken sisimittojen mukaan
laskettua alaa eli eristystd ei lasketa mukaan) on enintddn 0,02 m? ei tarvitse olla terdstd tai
samanarvoista ainetta, jos seuraavat edellytykset toteutuvat:

.1 kanavien on oltava palamatonta materiaalia, joka on pinnoitettu sisi- ja ulkopuolelta huonosti paloa
levittavilld kalvolla, jonka limpoarvo saa olla enintdin 45 MJ/m? kiytetylld paksuudella. Limp6arvo
on laskettava kansainvilisen standardisointijirjeston julkaisemien suositusten, erityisesti rakennustar-
vikkeiden palokokeita koskevan julkaisun ISO 1716:2002 ("Reaction to the fire tests for building
products — Determination of the heat of combustion”) mukaisesti;

.2 kanavia kdytetddn ainoastaan ilmanvaihtolaitteen loppupaissi; ja

.3 kanavat eivit ole kanavaa pitkin mitattuna 600:aa mm ldhempina kohtaa, jossa kanava lavistdd A- tai
B-luokan rajapinnan, mukaan lukien jatkuvat B-luokan vilikatot.

7.1.2 Seuraavat jrjestelyt on testattava palokoesddnnoston mukaisesti:

.1 palopellit, niiden asiaankuuluvat kayttolaitteet mukaan lukien; testid ei kuitenkaan vaadita
palopelleistd, jotka sijaitsevat keittididen poistoilmakanavien alapddssd ja joiden on oltava terdstd ja
voitava pysdyttdd kanavan virtaus; ja

.2 kanavien viennit A-luokan rajapintojen lipi; koetta ei kuitenkaan vaadita, jos terdsmuhvit on suoraan
liitetty ilmanvaihtokanaviin niitatuilla tai ruuvatuilla laipoilla tai hitsaamalla.

7.1.3 Palopeltien on sijaittava helppopéisyisessd paikassa. Jos ne sijaitsevat vilikattojen tai pinnoitteiden
takana, kyseisissd vilikatoissa ja pinnoitteissa on oltava tarkastusluukut, joihin on merkitty palopellin
tunnistenumero. Palopellin tunnistenumero on ilmoitettava myds mahdollisesti kaytettivissd
kaukosddtimissa.

7.1.4 Tmanvaihtokanavissa on oltava luukut tarkastusta ja puhdistusta varten. Luukkujen on sijaittava lahelld
palopeltej.

7.1.5 Hmanvaihtojirjestelmien péituloaukot ja padpoistoaukot on voitava sulkea niiden tilojen ulkopuolelta,
joiden ilmanvaihtoon niitd kdytetdan. Sulkemislaitteiden kisittelypaikan on oltava helppopddsyinen ja
pysyvisti merkitty, ja sulkemislaitteiden on niytettiva toiminta-asento.

7.1.6 Palavat tiivisteet eivit ole sallittuja ilmanvaihtokanavien laippaliitoksissa ldhempénd kuin 600 mm:n
pddssd A- tai B-luokan rajapintoihin tehdyista lapivienneistd eivitkd kanavissa, joilta vaaditaan A-luokan
rakenteet.

7.1.7 Kahden suljetun tilan vilissi ei saa olla ilmanvaihtokanavien aukkoja eiké tasapainokanavia lukuun
ottamatta tilanteita, jotka sallitaan 4.1.2.1 kohdan perusteella.

Kanavien jarjestiminen

7.2.1 A-kategorian koneistotilojen, ro-ro-lastitilojen, keittididen, erityistilojen ja lastitilojen ilmastointijar-
jestelmdt on erotettava toisistaan sekd muiden tilojen ilmastointijirjestelmistd. Aluksissa, joiden
matkustajamddrd on enintddn 36, ei keittididen ilmanvaihtojarjestelmien kuitenkaan tarvitse olla tdysin
erillddn muista ilmanvaihtojdrjestelmistd, vaan niissd voi kdyttdd muita tiloja koskevan ilmastointikoneen
erillistd kanavaa. Automaattinen palopelti on tillaisessa tapauksessa asennettava keittion ilmanvaihto-
kanavaan ldhelle ilmanvaihtoyksikkoa.

7.2.2 A-kategorian koneistotilojen, keittididen, ro-ro-lastitilojen tai erityistilojen ilmanvaihtoon tarkoitetut
kanavat eivdt saa kulkea asuntotilojen, tyoskentelytilojen tai valvomojen kautta, jolleivit ne ole 7.2.4
kohdan mukaisia.
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7.2.3 Asuntotilojen, tyoskentelytilojen tai valvomojen ilmanvaihtoon tarkoitetut kanavat eivit saa kulkea A-
kategorian koneistotilojen, keittividen, ajoneuvotilojen, ro-ro-lastitilojen tai erityistilojen kautta, jolleivit
ne ole 7.2.4 kohdan mukaisia.

7.2.4 Edelld 7.2.2 ja 7.2.3. kohdan salliessa kanavien on oltava joko

.1.1 rakennettu vdhintddn 3 mm paksuisesta teriksestd siten, ettd vapaa poikkipinta-ala on vihemmin
kuin 0,075 m? vihintidan 4 mm paksuisesta terdksestd siten, ettd vapaa poikkipinta-ala on
enemmin kuin 0,075 m? mutta vihemmdin kuin 0,45 m? ja vihintddn 5 mm paksuisesta
terdksestd siten, ettd vapaa poikkipinta-ala on enemman kuin 0,45 m?%

.1.2 soveltuvalla tavalla tuettu ja jaykistetty;
.1.3 varustettu automaattisilla palopelleilld, jotka ovat lavistettyjen rajapintojen lihettyvilld; ja

.14 eristetty A-60-luokan standardien mukaisesti niiden palvelemien tilojen rajapinnoista vihintdan 5
metrin etdisyydelld kustakin palopellistd sijaitsevaan pisteeseen;

tai
.2.1 rakennettu terdksestd 7.2.4.1.1 ja 7.2.4.1.2 kohdan mukaisesti; ja

.2.2 eristetty A-60-luokan standardien mukaisesti koko niiden palveleman tilan halki lukuun ottamatta
kanavia, jotka kulkevat 2.2.3.2.2 kohdassa madritellyn luokan (9) tai (10) tilan halki.

7.2.5 Kanavien on oltava 7.2.4.1.4 ja 7.2.4.2.2 kohdan tarkoituksia varten eristetty koko ulkoisen poikkipinta-
alan laajuudelta. Tietyn tilan ulkopuolella mutta sen vieressi olevien kanavien, joilla on kyseisen tilan
kanssa yksi tai useampi yhteinen pinta, katsotaan kulkevan kyseisen tilan ldpi, ja se on eristettavd koko
pinnalta, jonka se jakaa kyseisen tilan kanssa 450 millimetrin pddhdn kanavasta saakka (tillaisia
jarjestelyjd koskevia piirroksia sisdltyy SOLAS-sopimuksen II-2 luvussa esitetyissd yhteisissd tulkinnoissa
(MSC.1/Circ.1276)).

7.2.6 Jos ilmanvaihtokanavan on vilttimittd kuljettava pystysuuntaisen padvychykkeen rajapinnan lapi,
automaattinen palopelti on asennettava rajapinnan laheisyyteen. Palopelti on voitava sulkea myos kisin
rajapinnan kummaltakin puolelta. Palopellin kisittelylaitteen on oltava helppopdisyisessd paikassa ja
selkedsti merkitty. Rajapinnan ja palopellin vélinen kanava on rakennettava terdksestd 7.2.4.1.1 ja
7.2.4.1.2 alakohdan mukaisesti ja eristettivd vdhintddn samalle palonkestivyystasolle kuin lipdisty
rajapinta. Palopellilli on oltava ainakin rajapinnan toisella puolella nikyvd osoitin, joka néyttdd
palopellin toiminta-asennon.

7.3 Palopeltien ja kanavien ldpivientejd koskevat yksityiskohdat
7.3.1 A-luokan rajapintojen lipi vietyjen kanavien on tédytettdvd seuraavat vaatimukset:

.1 jos ohuella levylld piillystetty kanava, jonka vapaa poikkipinta-ala on enintddn 0,02 m? kulkee A-
luokan rajapintojen lipi, aukot on vuorattava terdstd tai samanarvoista ainetta olevalla muhvilla, joka
on paksuudeltaan vihintddn 3 mm ja pituudeltaan vihintddan 200 mm ja jonka pituuden olisi
mieluiten jakauduttava 100 millimetrin pituisiksi osuuksiksi laipion molemmin puolin tai joka olisi
kannen ollessa kyseessd kokonaan sijoitettava lavistettyjen kansien alemmalle puolelle. Jos kanavia
vuoraavat muhvit eivit ole terdstd, niiden on oltava paloeristettyjd. Eristeelld on oltava vihintddn
sama palonkestdvyys kuin rajapinnalla, jonka ldpi kanava kulkee;

.2 jos ilmanvaihtokanava, jonka vapaa poikkipinta-ala on enemmdn kuin 0,02 m? mutta vihemmin
kuin 0,075 m? kulkee A-luokan rajapinnan ldpi, aukot on pinnoitettava terdstd tai samanarvoista
ainetta olevalla muhvilla. Kanavien ja muhvien paksuuden on oltava vdhintddn 3 mm ja pituuden
vdhintddn 900 mm. Laipioiden ldpikulussa timin pituuden olisi mieluiten jakauduttava 450
millimetrin pituisiksi osuuksiksi laipion molemmin puolin. Téllaisten kanavien tai niiden muhvien
on oltava paloeristettyjd. Eristeelld on oltava vihintddn sama palonkestdvyys kuin rajapinnalla, jonka
lapi kanava kulkee; ja
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7.4

7.5

.3 kaikkiin kanaviin, joiden vapaa poikkipinta-ala on enemmin kuin 0,075 m? ja jotka kulkevat A-
luokan rajapinnan lipi, on asennettava automaattiset palopellit. Kukin pelti on asennettava ldhelle
lavistettyd rajapintaa, ja pellin ja rajapinnan vilinen kanava on rakennettava 7.2.4.2.1 ja 7.2.4.2.2
kohdan mukaisesti. Palopellin on toimittava automaattisesti, mutta se on mys voitava sulkea kdsin
rajapinnan kummaltakin puolelta. Palopellilli on oltava ndkyvd osoitin, joka niyttdd palopellin
toiminta-asennon. Palopelteja ei kuitenkaan vaadita sielld, missd kanavat kulkevat A-luokan
rajapintojen ympérdimien tilojen ldpi eivitkd palvele nditi tiloja ja jos ne ovat yhtd palonkestivid
kuin niiden lavistimit rajapinnat. Kanavaa, jonka vapaa poikkipinta-ala on enemmin kuin 0,075 m?,
ei saa tdssd kohdassa vaaditun palopellin asentamisen valttimiseksi jakaa pienemmiksi kanaviksi A-
luokan rajapinnan ldpiviennissd ja yhdistdd niitd alkuperdiseksi yhdeksi kanavaksi ldpiviennin jilkeen.

7.3.2 lmanvaihtokanavat, joiden vapaa poikkipinta-ala on enemman kuin 0,02 m? ja jotka kulkevat B-luokan
laipioiden ldpi, on vuorattava 900 mm:n pituudelta terdstd tai samanarvoista ainetta olevilla muhveilla,
jotka olisi mieluiten jaettava 450 millimetrin pituisiksi osuuksiksi laipioiden molemmin puolin, jollei
kanava ole tdlld osuudella tehty terdksestd. Jos kanavia vuoraavat muhvit eivit ole terdstd, niiden on
oltava paloeristettyjd. Eristeelld on oltava vahintddn sama palonkestdvyys kuin rajapinnalla, jonka ldpi
kanava kulkee.

7.3.3 Kaikkia palopelteji on voitava kiyttid myos késin. Palopelleissdé on oltava suora mekaaninen
vapautuskeino, tai vaihtoehtoisesti ne on voitava sulkea sihkoisesti, hydraulisesti tai pneumaattisesti.
Kaikkia palopeltejd on voitava kdyttdd kisin rajapinnan molemmilta puolilta. Automaattisissa
palopelleissd, kauko-ohjattavat palopellit mukaan luettuina, on oltava toimintavarma mekanismi, joka
sulkee pellin tulipalon sattuessa, vaikka sihkot, hydrauliikka ja paineilma pettiisivit. Kauko-ohjattavat
palopellit on voitava avata uudelleen pellisti kisin.

Enemmdn kuin 36 matkustajaa kuljettavien alusten ilmanvaihtojarjestelmit

7.4.1 Edelld 7.1, 7.2 ja 7.3 kohdassa vahvistettujen vaatimusten lisiksi enemmdin kuin 36 matkustajaa
kuljettavien matkustaja-alusten on tdytettivi seuraavat vaatimukset.

7.4.2 Tmanvaihtotuulettimet on yleensd jirjestettdva siten, ettd eri tiloihin johtavat kanavat pysyvit saman
pystysuuntaisen paavyohykkeen sisalld.

7.4.3 Porraskuilujen ilmanvaihto toteutetaan itsendiselld tuulettimella ja kanavajirjestelmalld (poisto- ja
tuloilma), jotka eivit saa palvella mitddn muita tiloja ilmanvaihtojirjestelmassa.

7.4.4 Vapaasta poikkipinta-alastaan riippumatta kanavaan, joka palvelee useampia kuin yksid kaksoiskan-
sitilassa sijaitsevia asuntotiloja, tydskentelytiloja tai valvomoja, on tillaisissa tiloissa asennettava kansien
vilisten lapivientien ldhelle automaattiset savupellit, jotka on voitava sulkea myos kisin pellin ylapuolella
sijaitsevalta suojatulta kannelta. Jos yksi tuuletin palvelee useampaa kuin yhtd kaksoiskansitilaa erillisten
kanavien kautta pystysuuntaisessa pddvyohykkeessd, jolloin kukin kanava on tarkoitettu yhden
kaksoiskansitilan ilmanvaihtoon, kussakin kanavassa on oltava lihelle tuuletinta asennettu kisin
kéytettdva savupelti.

7.4.5 Pystysuuntaiset kanavat on tarvittaessa eristettdvd taulukoissa 9.1 ja 9.2 vaaditulla tavalla. Kanavat on
eristettdvd soveltuvin osin niiden vaatimusten mukaisesti, jotka koskevat niiden palveleman tilan ja
tarkasteltavan tilan valissd olevia kansia.

Keittiotilojen poistoilmakanavat

Enemmin kuin 36 matkustajaa kuljettavia aluksia koskevat vaatimukset

7.5.1.1 Edelld 7.1, 7.2 ja 7.3 kohdassa vahvistettujen vaatimusten lisiksi keitti6tilojen poistoilmakanavat on
rakennettava 7.2.4.2.1 ja 7.2.4.2.2 kohdan mukaisesti ja eristettivdi A-60-luokan standardin
mukaisesti koko asuntotilojen, tyoskentelytilojen tai valvomojen kautta kulkevalta pituudelta. Niihin
on myds asennettava

.1 rasvasuodatin, joka on helposti irrotettavissa puhdistusta varten, tai vaihtoehtoinen hyviksytty
rasvanpoistojarjestelma;
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.2 palopelti, joka sijaitsee kanavan alapddssd kanavan ja keittiotilojen liesituulettimen liitoskohdassa ja
toimii automaattisesti ja kauko-ohjauksella, ja lisdksi kauko-ohjattava palopelti, joka sijaitsee
kanavan yldpdassi lahelld kanavan poistoaukkoa;

.3 kiintedt palonsammutuslaitteet kanavan sisdisen palon sammuttamiseksi. Palonsammutuslaitteiden
on oltava Kansainvilisen standardoimisjdrjeston julkaisemien suositusten, erityisesti julkaisun ISO
15371:2009 "Ships and marine technology — Fire-extinguishing systems for protection of galley
cooking equipment” mukaiset;

.4 kauko-ohjattavat laitteet poistoilmatuulettimien ja tuloilmatuulettimien sulkemiseksi, 7.5.1.1.2
kohdassa mainittujen palopeltien kdyttimiseksi sekd keittion sisddnkdynnin viereen keittion
ulkopuolelle sijoitettavan  palonsammutusjirjestelmidn  kayttdmiseksi. Jos jdrjestelmd on
monihaarainen, edelld mainittujen laitteiden yhteyteen on sijoitettava kauko-ohjattava laite, jolla
voidaan sulkea kaikki haarat, jotka poistavat ilmaa saman padkanavan kautta ennen kuin
sammutusainetta padstetdan jarjestelmédan; ja

.5 soveltuvalla tavalla sijoitetut luukut tarkastamista ja puhdistamista varten, mukaan lukien
poistoilmatuulettimen lihelle ja kanavan alapdahin rasvan kertymisalueelle sijoitetut luukut.

7.5.1.2 Keittolaitteiden alueelta johdettujen, avokansitiloihin asennettujen poistoilmakanavien on oltava
asuntotilojen ja palavia aineita sisaltdvien tilojen halki kulkevalta osalta soveltuvin osin 7.5.1.1 kohdan
mukaisia.

7.5.2 Enintddn 36 matkustajaa kuljettavia aluksia koskevat vaatimukset

Keittididen poistoilmakanavat on rakennettava 7.2.4.1.1 ja 7.2.4.1.2 kohdan mukaisesti, kun ne kulkevat
asuntotilojen tai palavia aineita sisaltdvien tilojen lapi. Kussakin poistokanavassa on oltava seuraavat varusteet:

.1 rasvasuodatin, joka on helposti irrotettavissa puhdistusta varten;

.2 automaattinen ja kauko-ohjattava palopelti, joka sijaitsee kanavan alapdissd kanavan ja liesituulettimen
liitoskohdassa ja lisaksi kauko-ohjattava palopelti, joka sijaitsee kanavan yldpadssd kanavan poistoaukon
lahells;

.3 poisto- ja tuloilmatuulettimien pyséytyslaitteet, joita voidaan kayttdd keittiostd; ja

4 kiintedt vilineet kanavan sisdisen palon sammuttamiseksi. Palonsammutuslaitteiden on oltava
kansainvilisen standardoimisjirjeston julkaisemien suositusten, erityisesti julkaisun ISO 15371:2009 "Ships
and marine technology — Fire-extinguishing systems for protection of galley cooking equipment” mukaiset.

7.6 Polttomoottorikoneiston sisltdvien A-kategorian koneistotilojen tuuletinhuoneet

7.6.1 Kun tuuletinhuone palvelee ainoastaan viereistd koneistotilaa eikd niiden valilld ole palosuojattua
rajapintaa, koneistotilaa palvelevien ilmavaihtokanavien sulkulaitteiden on sijaittava tuuletinhuoneen ja
koneistotilan ulkopuolella.

7.6.2 Kun tuuletinhuone palvelee tillaista koneistotilaa sekd muita tiloja ja se on erotettu koneistotilasta A-0-
luokan rajapinnalla, ldpiviennit mukaan luettuina, koneistotilaa palvelevat ilmanvaihtokanavat voivat
sijaita tuuletinhuoneessa.

7.7 Enemmin kuin 36 matkustajaa kuljettavien alusten pesulatilojen ilmanvaihtojarjestelmat

Edelld 2.2.3.2.2 kohdassa maddriteltyjen luokan (13) pesula- ja kuivaushuonetilojen poistoilmakanaviin on
asennettava

.1 helposti puhdistamista varten poistettavat suodattimet;

.2 kanavan alapddhin sijoitettu automaattisesti ja kauko-ohjauksella toimiva palopelti;
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.3 kauko-ohjattavat laitteet poistoilmatuulettimien ja tuloilmatuulettimien sulkemiseksi kyseisessi tilassa ja
7.7.2 kohdassa mainitun palopellin kayttdmiseksi; ja

.4 sopivasti sijaitsevat luukut tarkastamista ja puhdistamista varten.

1I-2/C[10 siinto: Palontorjunta
1 Tarkoitus

1.1 Tdman 1I-2/C/10 sdinnon tarkoituksena on tukahduttaa palo ja sammuttaa se nopeasti tilassa, jossa se on
saanut alkunsa. Titd tarkoitusta varten seuraavien toiminnallisten vaatimusten on tdytyttava:

.1 Kiintedt palonsammutusjdrjestelmit asennetaan niin, ettd otetaan asianmukaisesti huomioon palon
kehittymismahdollisuus suojattavissa tiloissa; ja

.2 palonsammutuslaitteet ovat helposti saatavilla.

2 Vesijohdot

Jokaisessa aluksessa on oltava timdn 1I-2/C/10 sdinnoén vaatimukset soveltuvin osin tdyttiavit palopumput,
paloputkisto, palopostit, letkut ja suihkuputket.

2.1 Putket ja palopostit

2.1.1 Yleistd

Paloputkistoa ja paloposteja ei saa tehdd aineesta, joka menettdd kuumuuden vaikutuksesta kiyttokelpoi-
suutensa, ellei putkia ole suojattu riittavésti. Putket ja palopostit on sijoitettava niin, ettd paloletkut voidaan
kytked niihin helposti. Putkien ja palopostien sijoittamisessa on viltettdvi jadtymismahdollisuus. Kaikkiin
ulkokannen paloputkiston haaroihin, joita kéytetidn muihin tarkoituksiin kuin palontorjuntaan, on
asennettava erotusventtiilit. Aluksissa, joissa saatetaan kuljettaa kansilastia, on palopostien sijaittava sellaisissa
paikoissa, joihin on aina helppo pdistd, ja putkistot on mahdollisuuksien mukaan sijoitettava siten, ettd
kansilasti ei padse niitd vahingoittamaan.

2.1.2 Veden viliton saatavuus

1.1 Yli 250 matkustajan kuljettamiseen tarkoitetuissa B-luokan aluksissa veden vilitonti saatavuutta koskevien
jarjestelyjen on oltava sellaiset, ettd vahintddn yksi tehokas vesisuihku on vilittomasti saatavissa sisitilojen
mistd tahansa palopostista ja ettd vaaditun palopumpun automaattisella kdynnistymiselld varmistetaan
jatkuva vedentulo.

1.3 Aluksissa, joissa on ajoittain miehittdimdton koneistotila tai joissa valvonnasta vaaditaan vastaavan
ainoastaan yhden henkilon, on paloputkistosta voitava saada vilittomasti vettd sopivalla paineella joko
siten, ettd yksi padpalopumpuista voidaan kdynnistdd komentosillalta ja palonvalvonta-asemalta, jos
aluksessa sellainen on, tai pitimilld paloputkisto jatkuvasti paineistettuna yhden paapalopumpun avulla.

2.1.3 Paloputkiston halkaisija

Paloputkiston ja sen haaraputkien on oltava halkaisijoiltaan riittdvin suuria kahden samanaikaisesti kdynnissd
olevan palopumpun suurimman vaaditun vesimaarin saamiseksi tehokkaasti kdyttoon.

2.1.4 Erotus- ja varoventtiilit

2.1.41  Koneistotilojen ulkopuolelle helppopéisyiseen paikkaan on asennettava erotusventtiilit —erottamaan
koneistotilassa oleva paloputkiston osa, joka sisiltdd padpalopumpun tai -pumput, paloputkiston muista osista.
Paloputkisto on sijoitettava siten, ettd erotusventtiilien ollessa suljettuina kaikkiin aluksen paloposteihin, lukuun
ottamatta edelld mainittuja koneistotilassa olevia paloposteja, voidaan syottdd vettd toisesta pumpusta tai
hitiapalopumpusta. Hatdpumppu, sen meriveden sisddnotto, imuputki ja paineputket sekd erotusventtiilit on
sijoitettava koneistotilan ulkopuolelle. Jos tdimai jdrjestely ei ole toteutettavissa, pohjakaivo voidaan sijoittaa
koneistotilaan, jos venttiilid kauko-ohjataan paikasta, joka sijaitsee samassa osastossa kuin hitipumppu, ja
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imuputki on mahdollisimman lyhyt. Lyhyit4 osia imu- tai poistoputkistosta voi kulkea koneistotilan lavitse, silld
edellytykselld, ettd putkisto suojataan lujalla terdsti tai samanarvoista ainetta olevalla kotelolla tai eristetddn A-
60-standardien mukaisesti. Putkien seindimipaksuuden on oltava huomattava, vihintdan 11 mm, ja putkien on
oltava hitsattuja lukuun ottamatta laipoitettua liitosta merivedenottoventtiiliin.

2.1.42  Kutakin paloletkua varten on oltava venttiili, jotta mikd tahansa paloletku voidaan irrottaa palopumppujen
ollessa kdynnissa.

2.1.5 Palopostien lukumdird ja sijainti

2.1.5.1  Palopostien lukumdirin ja sijainnin on oltava sellainen, ettd viahintddn kaksi vesisuihkua, kumpikin eri
palopostista ja toinen yksikappaleisesta letkusta, ulottuu kaikkiin aluksen sellaisiin osiin, joihin matkustajat tai
laivaviki tavallisesti padsevdt matkan aikana, ja mihin tahansa osaan tyhjdssd lastitilassa, ro-ro-lastitilassa tai
erityistilassa, joista jilkimmaiisessd tapauksessa kummankin vesisuihkun on yksikappaleisesta letkusta
ulotuttava tillaisen tilan kaikkiin osiin. Lisdksi téllaiset palopostit on sijoitettava suojattujen tilojen
sisadnkédyntien laheisyyteen.

2.1.5.2.1 Asunto-, tydskentely- ja koneistotiloissa palopostien lukuméirin ja sijainnin on oltava sellainen, ettd 2.1.5.1
kohdan vaatimukset voidaan tdyttdd silloin, kun kaikki vedenpitdvit ovet ja kaikki pystysuuntaisten
padavyohykkeiden laipioiden ovet ovat suljettuina.

2.1.5.2.2 Kun kulkutie koneistotilaan on matalalla tasolla viereisestd akselitunnelista, on kaksi palopostia sijoitettava
koneistotilan kyseisen sisddnkdyntikohdan ldheisyyteen sen ulkopuolelle. Kun tillainen kulkutie on muista
tiloista, on yhdessd niisti tiloista oltava kaksi palopostia koneistotilaan johtavan sisddnkdynnin liheisyydessa.
Niin ei tarvitse olla silloin, kun tunneli tai viereiset tilat eivdt kuulu poistumisreittiin.

2.1.6 Paine paloposteissa
.1 Kahden palopumpun syottéessd 2.3.3 kohdassa tarkoitettujen suihkuputkien ja 2.1.3 kohdassa médritettyyn

vesimadradn tarvittavan, riittdvin monen palopostin kautta vettd on paineen kaikissa paloposteissa sdilyttava
seuraavilla vihimmaistasoilla:

Alukset, joilla voidaan kuljettaa
yli 500 matkustajaa 0,4 N/mm?

enintddn 500 matkustajaa 0,3 N/mm?

.3 Misséddn palopostissa paine ei saa olla suurempi kuin paine, jolla paloletkua voidaan tehokkaasti hallita.
22 Palopumput

221 Palopumpuiksi hyvaksyttivit pumput
Saniteetti-, painolasi-, tyhjennys- tai yleispumput voidaan hyviksyd palopumpuiksi silld edellytykselld, ettd niitd

ei yleensd kdytetd Oljyn pumppaamiseen ja ettd tilapdisesti oljypolttoaineen siirtoon tai pumppaamiseen
kiytettdessd niihin asennetaan tarkoituksenmukaiset vaihtolaitteet.

222 Palopumppujen lukumaira
Aluksissa on oltava konekdyttoisid palopumppuja seuraavasti:

.1 yli 500 matkustajan kuljettamiseen tarkoitetut alukset: vahintddn kolme, joista yksi voi olla paikoneen
kdyttimd pumppu;

.2 enintddn 500 matkustajan kuljettamiseen tarkoitetut alukset: vahintddn kaksi, joista yksi voi olla padkoneen
kdyttimd pumppu.
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223 Palopumppujen ja paloputkiston sijainti

2.2.3.1  Palopumput
Pohjaventtiilit, palopumput ja niiden teholdhteet on sijoitettava siten, ettd varmistutaan seuraavista:

.1 Yli 250 matkustajan kuljettamiseen tarkoitetuissa aluksissa tulipalo ei missddn osastossa saata kaikkia
palopumppuja toimintakyvyttomiksi.

.2 Enintddn 250 matkustajan kuljettamiseen tarkoitetuissa B-luokan aluksissa on siltd varalta, ettd jossakin
osastossa syttyvd tulipalo saattaisi kaikki palopumput toimintakyvyttomiksi, vaihtoehtoisena keinona
palontorjuntaan tarvittavan veden saamiseksi itsendinen konekdyttdinen hitipalopumppu, jonka
teholdhteineen ja pohjaventtiileineen sijaitsee koneistotilan ulkopuolella. Tillaisen itsendisesti toimivan,
konekdyttoisen hitipalopumpun on oltava paloturvallisuusjirjestelyjen sidnnoston mairdysten mukainen.

2.2.4 Palopumppujen teho

2.2.41  Vaadittujen palopumppujen kokonaisteho

Vaadittujen palopumppujen on kyettdvd toimittamaan 2.1.6 kohdassa tarkoitetulla paineella palontorjuntaa
varten vesimadrd, joka on vahintddn kaksi kolmasosaa siitd vesimiidristd, joka tyhjennyspumppujen on
kyettdvd imemaédn aluksen tyhjentdmisen yhteydessi.

2.2.42  Kunkin palopumpun teho

Jokaisessa sellaisessa aluksessa, jossa timdn II-2/C/10 sddnndn mukaisesti on oltava enemmin kuin yksi
konekiyttoinen palopumppu, kunkin vaaditun palopumpun tehon on oltava vihintddn 80 prosenttia
vaaditusta kokonaistehosta jaettuna vaadittujen palopumppujen vihimmiislukuméarilli mutta kuitenkin
vdhintdan 25 m’fh, ja kunkin tillaisen pumpun on kaikissa tilanteissa kyettdvad antamaan vihintddn vaadittavat
kaksi vesisuihkua. Naiden palopumppujen on kyettdvd syottdimdin paloputkistoon vettd vaadituissa
olosuhteissa. Jos on asennettu enemmén pumppuja kuin mitd vihimmadisvaatimuksen mukaan on tarpeen,
lisipumppujen tehon on oltava vihintdin 25 m’fh ja niiden on kyettivd antamaan vihintddn tdman 1I-2/C/10
sddnnon 2.1.5 kohdassa vaaditut kaksi vesisuihkua.

2.2.100 Jokaisen palopumpun sydttoventtiilin yhteydessd on oltava takaiskuventtiili.
2.3 Paloletkut ja suihkuputket
2.3.1 Yleiset vaatimukset

2.3.1.1  Paloletkujen on oltava lippuvaltion hallinnon hyviksymii pitkddn kestdvind siilyvai ainetta ja riittavan pitkia
antamaan vesisuihku joka paikkaan, jossa niitd voidaan tarvita. Jokaisessa letkussa on oltava suihkuputki ja
tarvittavat liittimet. Letkuliittimien ja suihkuputkien on oltava tdysin vaihtokelpoisia keskenddn. Tissd luvussa
tarkoitetut "paloletkut’ on kaikkine tarpeellisine laitteineen ja tyovilineineen pidettiva kayttovalmiina selvésti
ndkyvissi paikoissa palopostien ja kytkentdpaikkojen liheisyydessd. Lisiksi sellaisten alusten, joiden
matkustajamaird on yli 36, sisitiloissa paloletkujen on oltava jatkuvasti kytkettyind paloposteihin.

2.3.2 Paloletkujen lukumdiri ja halkaisija

2.3.2.2  Jokaista 2.1.5 kohdassa vaadittua palopostia kohden on oltava vihintdan yksi paloletku. Paloletkun pituudeksi
olisi rajattava kannella ja kansirakennuksissa enintddn 20 metrid ja koneistotiloissa 15 metrid; pienemmissd
aluksissa pituudet ovat vastaavasti 15 metrid ja 10 metrid.

233 Suihkuputkien koko ja tyypit

2.33.1  Tatd lukua sovellettaessa on suihkuputkien suuttimien normaalihalkaisijoiden oltava 12 millimetrid, 16
millimetrid ja 19 millimetrid tai mahdollisimman lahelld néitd mittoja. Sellaisissa tapauksissa, joissa kaytetddn
muita jirjestelmid, kuten sumutusjdrjestelmid, sallitaan halkaisijaltaan muun kokoiset suihkuputket.

2.3.3.2  Asunto- ja tyoskentelytiloissa ei vaadita halkaisijaltaan 12:ta millimetrid suurempia suihkuputkia.
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2.3.3.3  Koneistotiloja ja ulkotiloja varten on suuttimien koon oltava sellainen, ettd kahdesta suuttimesta saadaan suurin
vesimddrd, jonka pienin palopumppu kykenee antamaan 2.1.6 kohdan mukaisella paineella, silld edellytykselld,
ettd 19:44 millimetrid suurempia suutinkokoja ei tarvitse kayttaa.

2.3.3.4  Kaikkien suihkuputkien on oltava hyviksyttyja yhdistelmasuihkuputkia (haja-/suorasuihku), ja ne on voitava

sulkea.
3 Kisisammuttimet
3.1 Tyyppi ja suunnittelu

Kisisammuttimien on oltava paloturvallisuusjirjestelyjen sddnndston médrdysten mukaisia.
3.2 Palonsammuttimien sijainti

3.2.1 Palonsammuttimien vahimmaislukumairin on oltava seuraava:
.1 asunto- ja tyoskentelytiloissa:

palonsammuttimet on sijoitettava siten, ettd tilan mistddn kohdasta ei ole kymmentd metrid pidempéd
kivelymatkaa sammuttimelle;

.2 jannitteellisiin  kohteisiin  kaytettdvdksi soveltuva sammutin on sijoitettava vahintdidn 20 kW:n
sahkokeskuksen tai alakeskuksen laheisyyteen;

.3 keittidissd sammuttimet on sijoitettava siten, etté tilan mistdin kohdasta ei ole kymmentd metrid pidempaa
kivelymatkaa sammuttimelle;

4 yksi sammutin on sijoitettava maalivarastojen ja helposti syttyvid aineita sisdltivien varastotilojen
laheisyyteen;

.5 vihintddn yksi sammutin on sijoitettava komentosillalle ja kuhunkin valvomoon.

3.2.2 Yksi missd tahansa tilassa kaytettdvaksi tarkoitetuista kadsisammuttimista on sijoitettava kyseisen tilan
sisadnkdynnin luo.

3.2.3 Hiilidioksidisammuttimia ei saa sijoittaa asuntotiloihin. Valvomoissa ja muissa tiloissa, joissa on sihko- tai
elektronisia laitteita tai aluksen turvallisuuden kannalta tarpeellisia laitteita, olisi asetettava kayttoon
palonsammuttimia, joiden sammutusaineet eivit johda siahkod eivitkd aiheuta vahinkoa laitteille.

3.2.4 Palonsammuttimet on sijoitettava kiyttovalmiina helposti ndkyviin paikkoihin, joihin pddstddn nopeasti ja
helposti milloin tahansa tulipalon sattuessa, eivitka sidolosuhteet, tirind tai muut ulkoiset tekijit saa vaikuttaa
palonsammuttimien kayttokelpoisuuteen. Kasisammuttimet on varustettava laitteilla, jotka osoittavat, onko
sammuttimia kdytetty.

3.3 Varasiiliot

3.3.1 Varasiilioitd on oltava 100 prosentille kymmenestd ensimmdisestd sammuttimesta ja 50 prosentille jaljelle
jadvistd sammuttimista, jotka voidaan tayttdd aluksella.

3.3.2 Niiden sammuttimien osalta, joita ei pystytd tdyttiméddn aluksella, on varasiilididen sijaan varattava kayttoon
kdsisammuttimia, joiden méar, tyyppi ja teho ovat samat kuin 3.2.1 kohdassa maaritellyt.

3.100 Direktiivin 2009/45/EY erityisvaatimukset

3.100.1 Palonsammuttimia, joissa oleva sammutusaine joko itsestddn tai ennakoitavissa kdyttoolosuhteissa synnyttda
myrkyllisid kaasuja siind mddrin, ettd siitd on vaaraa ihmisille, tai siitd vapautuu ympdristolle haitallisia kaasuja,
ei sallita.

3.100.2  Palonsammuttimien on sovelluttava niiden laheisyydessd mahdollisesti syttyvien palojen sammuttamiseen.

3.100.3  Asunto- ja tyoskentelytiloissa kiytettdviksi tarkoitettujen kdsisammuttimien on oltava mahdollisuuksien
mukaan toimintatavaltaan yhdenmukaisia.
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3.100.4 Palonsammuttimien mairdaikaistarkastus:

Lippuvaltion hallinnon on varmistettava, ettd kidsisammuttimille tehdddn sddnnollisin viliajoin tarkastus,
toimintakoe ja painekoe.

4 Kiintedt palonsammutusjérjestelmat
4.1 Kiinteiden palonsammutusjirjestelmien tyypit

4.1.1.1  Kiintedt kaasupalonsammutusjarjestelmat

Kiinteiden kaasupalonsammutusjirjestelmien on oltava paloturvallisuusjirjestelyjen sddnnoston mdairdysten
mukaisia.

4.1.1.2  Kiinteit kevytvaahtopalonsammutusjarjestelmit

Kiinteiden kevytvaahtopalonsammutusjirjestelmien on oltava paloturvallisuusjirjestelyjen sddnnoston
médrdysten mukaisia.

4.1.1.3  Kiintedt hajasuihkupalonsammutusjirjestelmit

Kiinteiden hajasuihkusammutusjdrjestelmien on oltava paloturvallisuusjirjestelyjen sddnnoston médrdysten
mukaisia.

4.1.2 Jos asennetaan muu kuin tédssd luvussa vaadittu kiinted palonsammutusjdrjestelmd, sen on oltava timén luvun
asiaankuuluvien sddntojen vaatimusten ja paloturvallisuusjirjestelyjen sddnnoston mukainen.

4.2 Kiinteiden kaasupalonsammutusjirjestelmiensulkulaitteistot

Kaikkien aukkojen, joista ilmaa voi paistd suojattuun tilaan tai joista kaasua voi pédistid sieltd pois, on oltava
suljettavissa suojatun tilan ulkopuolelta.

43 Palonsammutusaineen siilytyshuoneet

Kun palonsammutusaine siilytetddn suojatun tilan ulkopuolella, se on siilytettdvd huoneessa, joka sijaitsee
keulatormadyslaipion takana ja jota ei kdytetd muihin tarkoituksiin. Téllaiseen siilytyshuoneeseen johtavien
kulkuteiden on mieluiten oltava ulkokannelta, ja niiden on oltava riippumattomat suojatusta tilasta. Jos
sdilytyshuone sijaitsee kannen alapuolella, se saa sijaita korkeintaan yhden kannen verran ulkokannen
alapuolella, ja sinne on péddstiva suoraan ulkokannelta portaikon tai tikkaiden avulla. Kannen alapuolella olevat
tilat tai tilat, joihin ei ole pddsya ulkokannelta, on varustettava mekaanisella ilmanvaihtojirjestelmilld, joka on
suunniteltu siten, ettd se ottaa poistoilman tilan pohjalta, ja joka on kooltaan sellainen, ettd se pystyy
huolehtimaan vihintddn 6 ilmanvaihdosta tunnin aikana. Kulkuovien on auettava ulospdin, ja tallaisten
huoneitten ja viereisten suljettujen tilojen vilisind rajapintoina olevien laipioiden ja kansien, mukaan lukien
ovet ja muut sulkulaitteet, on oltava kaasutiiviitd. Sovellettaessa [I-2/C[9 sddnnon taulukoita 9.1, 9.2, 9.3 ja 9.4
tdllaisia sdilytyshuoneita pidetddn palonvalvonta-asemina.

4.100 Direktiivin 2009/45/EY erityisvaatimukset

.1 Jos tilan ilmasiilididen sisdltimd vapaan ilman tilavuus on sellainen, ettd purkautuminen kyseiseen tilaan
palon sattuessa vaikuttaisi vakavasti kiintedn palonsammutusjirjestelmin tehokkuuteen, on palonsammu-
tusaineen mairad lisdttava.

.2 Kiinteiden palonsammutusjérjestelmien toimittajien on toimitettava jdrjestelmén toimintaselostus, johon
sisiltyy tarkistuslista huoltoa varten englannin ja lippuvaltion virallisilla kielilla.

.3 Palonsammutusaineen madrdn tarkistaa vihintdan kerran vuodessa joko hallinnon valtuuttama asiantuntija
tai laitteen toimittaja tai hyvaksytty laitos.

.4 Aluksen konepdillikon suorittama tai aluksen johdon jirjestiméd médriaikaistarkastus on merkittiva aluksen
laivapiivikirjaan siten, ettd siitd kdy ilmi kyseisen tarkastuksen laajuus ja sithen kéytetty aika.
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.5 Lippuvaltion hallinnon on varmistettava, ettd tilat, joihin CO,-sdilidt on sijoitettu, on asianmukaisesti
jarjestetty nithin pddsyn, niiden tuuletuksen ja viestintilaitteiden osalta. Hallinnon on toteutettava
tarvittavat turvatoimenpiteet koskien CO,-pullojen rakennetta, asennusta, merkintéa, tayttod ja koestusta,
putkia ja lisdvarusteita seka téllaisen laitteiston vaatimia kéytto- ja hilytyslaitteita. Kaikissa CO,-jdrjestelmilld
suojattujen tilojen ovissa on oltava merkintd "Timi tila on suojattu CO,-jirjestelmilld ja tilasta on
poistuttava, kun halytyslaite alkaa toimia”.

5 Koneistotilojen palonsammutusjirjestelyt

5.123.1 Kiintedt palonsammutusjdrjestelmat
A-kategorian koneistotiloissa on oltava jokin seuraavista kiinteistd sammutusjrjestelmista:

.1 kaasusammutusjirjestelmd, joka tdyttdd 4.1.1.1, 4.2, 4.3 ja 4.100 kohdassa esitetyt asiaa koskevat
médrdykset, tai IMO:n meriturvallisuuskomitean kiertokirjeen MSC/Circ.1165, sellaisena kuin se on
muutettuna, mukainen samanarvoinen veteen perustuva jarjestelma;

.2 kevytvaahtopalonsammutusjirjestelmd, joka tdyttdd 4.1.1.2 kohdassa esitetyt asiaa koskevat mairaykset;

.3 hajasuihkusammutusjdrjestelmi, joka tayttdd 4.1.1.3 kohdassa esitetyt asiaa koskevat méddraykset.
5.123.2  Yliméirdiset palonsammutusjérjestelyt

5.123.2.1 A-kategorian koneistotiloissa on oltava vahintddn yksi kannettava vaahdonkehitinyksikko, jossa on induktori-
tyyppinen ilmavaahtosuutin, joka voidaan liittdd paloputkistoon paloletkulla, ja kannettava siilio, jossa on
vihintddn 20 litraa vaahtonestettd, sekd yksi varasiilid. Suuttimen on kyettivd tuottamaan Oljypalon
sammuttamiseen soveltuvaa tehokasta vaahtoa vihintdan 1,5 m’ minuutissa.

5.123.2.2 Kussakin tillaisessa tilassa on oltava riittdvd maird hyviksyttyjd vaahtosammuttimia, joista kunkin vetoisuus on
vihintddn 45 litraa, tai muita samanarvoisia sammuttimia, jotta vaahtoa tai muuta samanarvoista
sammutusainetta voidaan suihkuttaa poltto- ja voiteludljyn painejirjestelmin, vaihteiston ja muiden
palovaarallisten kohteiden kaikkiin kohtiin. Lisdksi on oltava riittdvd maird vaahtokdsisammuttimia tai muita
samanarvoisia sammuttimia, jotka on sijoitettava siten, ettd tilan mistddn kohdasta ei ole kymmentd metrid
pidempidd kdvelymatkaa sammuttimelle ja ettd jokaisessa tillaisessa tilassa on vidhintddn kaksi tallaista
sammutinta.

5.5 Lisdvaatimukset

Kaikissa koneistotiloissa on oltava kaksi asianmukaista vesisumuputkea, jonka voi muodostaa metallinen L-
muotoinen putki, jonka pitkd osa on noin kaksi metrid pitki ja joka voidaan kiinnittdd paloletkuun, ja jonka
lyhyt osa on noin 250 mm pitkd ja jossa on kiinted vesisumusuutin tai johon voidaan kiinnittdd vesisuihkuputki.

Kaytettdessd kuumennettua Oljyd lammitysaineena voidaan lisdksi vaatia, ettd kattilahuoneet varustetaan
kiinteilld tai kannettavilla kohdesammutuslaitteilla, joilla suihkutetaan paineistettua vettd tai levitetidn vaahtoa
turkkitason yld- ja alapuolelle.

5.6 Kiintedt kohdesammutusjirjestelmat

5.6.2 A-kategoriaan kuuluvat, tilavuudeltaan yli 500 m*n koneistotilat on varustettava tissd 1I-2/C[10 sddnnossd
vaaditun kiintedn sammutusjirjestelmén lisaksi hyviksyttyd tyyppid edustavalla kiintedlld veteen perustuvalla
tai samanarvoisella kohdesammutusjirjestelmalld kdyttdmalld perustana IMO:n meriturvallisuuskomitean
kiertokirjeeseen MSC/Circ.913 sisiltyvid ohjeita, joita sovelletaan A-kategorian koneistotilojen kiinteiden,
veteen perustuvien kohdesammutusjirjestelmien hyviksymisessd ("Guidelines for the approval of fixed water-
based local application fire-fighting systems for use in category A machinery spaces”). Kun kyseessd ovat
koneistotilat, jotka eivdt ole jatkuvasti miehitettyind, sammutusjdrjestelmdn on voitava kdynnistyd sekd
automaattisesti ettd kdsin. Kun kyseessd ovat koneistotilat, joissa on jatkuva miehitys, edellytetddn ainoastaan,
ettd sammutusjirjestelmé on voitava kdynnistda kasin.

5.6.3 Kiinteitd paikallisesti kaytettavid sammutusjdrjestelmid on médrd kéyttad sellaisten seuraavien alueiden
suojaamiseen, mikd ei valttimittd edellytd koneiden pysdytystd, laivahenkilokunnan evakuointia tai tilojen
sulkemista:

.1 koko polttomoottorikoneiston palovaaralliset osat;
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.2 hoyrykattiloiden etuosat;
.3 polttouunien palovaaralliset osat ja

.4 kuumennetun poltto6ljyn separaattorit.

5.6.4 Minkd tahansa kohdesammutusjirjestelmidn laukeamisen on annettava nikyvi ja selvisti kuuluva halytys
suojatussa tilassa ja jatkuvasti michitetyilld asemilla. Halytyksen on osoitettava, mikd jdrjestelmi on lauennut.
Téssd kohdassa esitetyt jirjestelmidn halytysvaatimukset ovat lisdys muualla tdssd luvussa vaadittuihin
palonhavaitsemis- ja palohilytysjarjestelmiin, eivitkd niiden korvaus.

6 Palonsammutusjdrjestelyt valvomoissa sekd asunto- ja tyoskentelytiloissa
6.1 Sprinkleri- ja vesisuihkutusjirjestelmat
6.1.1 Aluksilla, joiden matkustajamédrd on yli 36, on oltava kaikissa tyoskentelytiloissa, valvomoissa ja asuntotiloissa,

mukaan lukien kéytivdt ja portaikot, hyviksyttyd tyyppid oleva, 6.1.100 kohdan vaatimusten mukainen
automaattinen sprinkleri-, palonhavaitsemis- ja palohalytysjirjestelmd tai sellainen, joka vastaa hyviksytylle
samanarvoiselle sprinklerijirjestelmille annettuja IMO:n ohjeita, sellaisina kuin ne esitetty IMO:n péatoslau-
selmassa A.800(19). Toista hyviksyttyd tyyppid oleva palonsammutusjirjestelmd voidaan vaihtoehtoisesti
asentaa valvomoihin, joiden tirkeille laitteille vesi voi aiheuttaa vahinkoa. Tiloihin, joissa palovaara on
vihiinen tai sité ei ole lainkaan, kuten tyhjit tilat, yleiset kdymalat, hiilidioksidihuoneet ja vastaavanlaiset tilat,
ei tarvitse asentaa automaattista sprinklerijarjestelmaa.

6.1.2 Yli 36 matkustajaa kuljettavien alusten osalta viitataan II-2/C/7 sddnnon 5.3.2 alakohtaan.

6.1.3 Hyttiparvekkeille aluksilla, joihin sovelletaan 5.3.4 sddnt6d, on asennettava paloturvallisuusjirjestelyjen
sddnnostdon madrdykset tdyttdvd kiinted hajasuihkusammutusjirjestelmd, jos parvekkeiden kalusteet ja
sisustusmateriaalit eivdt ole [I-2/A/3 sddnnon 40.1, 40.2, 40.3, 40.6 ja 40.7 alakohdassa mairitellyn mukaisia.

6.1.100  Automaattisten sprinkleri-, palonhavaitsemis- ja palohilytysjirjestelmien on oltava hyvaksyttyd tyyppid ja
taytettdva paloturvallisuusjirjestelyjen sidnnoston maaraykset.

Sellaisten C- ja D-luokan alusten osalta, joiden pituus on alle 40 metrid ja joiden suojatun alueen kokonaispinta-
ala on alle 280 m?, lippuvaltion hallinto saa madritelld asianmukaisen pinta-alan pumppujen ja vaihtoehtoisten
laitteiden mitoitukselle.

6.3 Syttyvien nesteiden siilytystilat

6.3.1 Maalivarastot on suojattava

.1 hiilidioksidijrjestelmilld, joka on mitoitettu antamaan sellainen vdhimmadisméddrd vapaata kaasua, joka
vastaa 40:44 prosenttia suojatun tilan kokonaistilavuudesta;

.2 kuivajauhejirjestelmalld, joka on mitoitettu tuottamaan vihintédin 0,5 kg jauhetta/m’;

.3 vesisuihkutus- tai sprinklerijarjestelmalld, joka on mitoitettu antamaan vettd 5 l/m? minuutissa. Vesisuihku-
tusjdrjestelmit voidaan yhdistda aluksen paloputkistoon; tai

.4 samanarvoisen suojan tarjoavalla jarjestelmlld lippuvaltion hallinnon maaritelméin mukaisesti.

Jrjestelmai on voitava kaikissa tapauksissa kdyttda suojatun tilan ulkopuolelta.

6.3.2 Syttyvid nesteitd sisdltdvit varastot on suojattava lippuvaltion hallinnon hyviksymilld asianmukaisella
palonsammutusjirjestelylla.

6.3.3 Niiden varastojen osalta, joiden kansialue on pinta-alaltaan alle 4 m? ja joista ei ole paddsyd asuntotiloihin,
voidaan kiintein jarjestelmin sijaan hyvaksya hiilidioksidikdsisammutin, joka on mitoitettu antamaan sellainen
vihimmaéisméird vapaata kaasua, joka vastaa 40:4d prosenttia tilan kokonaistilavuudesta. Varastossa on oltava
laukaisuaukko, joka mahdollistaa sammuttimen laukaisun ilman sisille suojattuun tilaan menemistd. Vaadittu
kidsisammutin on sijoitettava aukon ldhelle. Vaihtoehtoisesti varasto voidaan varustaa aukolla tai
letkukytkennilld paloputkiston veden kayton helpottamiseksi.
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6.4 Rasvakeittimet, keitto- ja paistolaitteet:
Jos rasvakeittimid, keitto- ja paistolaitteita on asennettu ja niitd kdytetddn paakeittion ulkopuolisissa tiloissa,
lippuvaltion hallinnon on annettava ylimdardiset turvamairdykset timdn tyyppisten laitteiden kdyttoon
liittyvien erityisten vaaratilanteiden johdosta.
Rasvakeittolaitteet on varustettava
.1 automaattisella tai kasikayttoiselld sammutusjirjestelmilld, joka on testattu kansainviliseen standardiin
nihden julkaisun ISO 15371:2009 ("Fire-extinguishing systems for protection of galley deep-fat cooking

equipment”) mukaisesti;

.2 lampotilan pdd- ja varasditimelld, joka antaa kdyttdjalle halytyksen, jos jompikumpi limpétilan sadtimista ei
toimi;

.3 jarjestelmalld, joka automaattisesti katkaisee sahkovirran, kun sammutusjirjestelma alkaa toimia;

.4 halyttimelld, joka ilmoittaa ssmmutusjirjestelman olevan toiminnassa keittiossd, jonne laitteet on asennettu;
ja

.5 sammutusjirjestelmdn manuaalisen kdyton ohjaimilla, jotka on selvisti merkitty, jotta ne ovat valmiina
laivavien kayttod varten.

7 Lastitilojen palonsammutusjérjestelyt
7.1 Kiintedt kaasupalonsammutusjirjestelmét kappaletavaralasteja varten
7.1.1 Jaljempind 7.2 kohdassa mainitut poikkeukset huomioon ottaen lastitilat matkustaja-aluksilla, joiden

bruttovetoisuus on vihintddn 1 000 tonnia, on suojattava paloturvallisuusjirjestelyjen sddnnoston maaraykset
tayttavalld kiintedlld hiilidioksidi- tai suojakaasupalonsammutusjirjestelmalld tai yhtd hyvin suojan antavalla
kiinteilld kevytvaahtopalonsammutusjérjestelmalla.

7.1.2 Lastitilojen jdrjestelyjen matkustaja-aluksilla, joiden bruttovetoisuus on alle 1000 tonnia, on tyydytettivd
lippuvaltion hallinnon vaatimukset edellyttden, ettd aluksen kansiluukku on terdsti tai samanarvoista ainetta ja
kaikki tuulettimet ja muut lastitiloihin johtavat aukot voidaan sulkea tehokkaasti.

7.2 Kiintedt kaasupalonsammutusjirjestelmdt vaarallisia aineita varten

Aluksella, joka kuljettaa vaarallisia aineita missd tahansa lastitilassa, on oltava paloturvallisuusjirjestelyjen
sadnnoston madraykset tdyttava kiinted hiilidioksidi- tai suojakaasupalonsammutusjdrjestelma tai palonsammu-
tusjirjestelmd, joka lippuvaltion hallinnon nikemyksen mukaan antaa kuljetettavalle lastille yhtd hyvin suojan.

7.3 Palontorjunta aluksilla, jotka on suunniteltu kuljettamaan kontteja sadkannella tai sen ylapuolella.
7.3.1 Aluksilla on oltava 1 ja 2 kohdassa vaadittujen laitteiden ja jérjestelyjen lisiksi vahintddn yksi pistosuihkuputki.

7.3.1.1  Pistosuihkuputkessa on oltava pistosuutin, joka kykenee puhkaisemaan kontin seindn ja paloputkistoon
liitettynd tuottamaan vesisumua suljetun tilan (esim. kontin) sisille.

10 Palomiehen varusteet
10.1 Erilaiset palomiehen varusteet
10.1.1 Palomichen varusteiden on oltava paloturvallisuusjdrjestelyjen sddannoston mukaiset.

10.1.2  Jokaista hengityslaitetta varten on oltava riittavin pitka ja luja tulenkestdva turvakoysi, joka voidaan kiinnittdd
sippihaalla laitteen kantohihnoihin tai erilliseen vy6hon, jotta viltyttdisiin hengityslaitteen irtoamiselta
kaytettdessd turvakoyttd.
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10.2 Palomiehen varusteiden lukumaira

10.2.1 B-luokan aluksissa ja C- ja D-luokan aluksissa, joiden pituus on vahintdin 40 metrid, on oltava vdhintdan kahdet
palomiehen varusteet.

10.2.2 Lisiksi sovelletaan seuraavia vaatimuksia:

.1 Aluksissa, joiden pituus on vihintddn 60 metrid, on lisdksi oltava, jos kaikkien matkustaja- ja tyoskente-
lytilojen kokonaispituudet ovat tallaisia tiloja kisittavalld kannella yli 80 metrid tai jos tillaisia kansia on
useampia, silld kannella, jolla kyseinen kokonaispituus on suurin, kahdet palomiehen varusteet ja kahdet
henkilokohtaiset varuste-erdt kutakin tallaista 80:aa metrid tai sen osaa kohden.

Aluksissa, joiden matkustajamaird on yli 36, on oltava kahdet ylimairiiset palomiehen varusteet kutakin
pystysuuntaista paddvyohykettd kohden, lukuun ottamatta portaikkoja, jotka muodostavat erillisen
pystysuuntaisen paavyohykkeen, ja pituudeltaan rajoitettuja aluksen keula- ja perdosissa sijaitsevia
pystysuuntaisia paavyohykkeitd, joissa ei ole asuntotiloja, koneistotiloja eikd padkeittidita.

10.2.5 Kutakin vaadittua hengityslaitetta varten on oltava kaksi varasdiliotd, seuraavia poikkeuksia lukuun ottamatta:

i) B-luokan aluksilla, joiden pituus on alle 40 metrid, ei tarvitse olla kuin yksi varasiilio kutakin vaadittua
hengityslaitetta varten.

ii) Varalla olevan vapaan ilman mairan aluksilla, joilla on vihintddn viisi hengityslaitetta, ei tarvitse olla yli
9 600 litraa.

iii) Aluksilla, joilla on sopivassa paikassa sijaitsevat laitteet saasteettomalla ilmalla tapahtuvaa ilmasiilididen
uudelleentéyttod varten, ei tarvitse olla kuin yksi varasiilié kutakin vaadittua hengityslaitetta varten eika
varalla olevan vapaan ilman mairan tarvitse olla yli 4 800 litraa.

10.3 Palomiehen varusteiden silytys

10.3.1 Palomiehen varusteet tai henkilokohtaiset varuste-erdt on siilytettdvd siten, ettd ne ovat helposti saatavilla ja
kidyttovalmiina, ja kun aluksessa on useampia kuin yhdet palomiehen varusteet tai useampi kuin yksi
henkilokohtainen varuste-erd, ne on sijoitettava toisistaan selvisti erillddn oleviin paikkoihin.

10.3.2  Kussakin tillaisessa paikassa on oltava vihintdin yhdet palomichen varusteet ja yksi henkilokohtainen varuste-
erd.

10.4 Palomiesten yhteydenpito:

Aluksissa, joissa on oltava vihintddn yhdet palomiehen varusteet, on oltava vihintddn kaksi kannettavaa
kaksisuuntaista radiopuhelinlaitetta kutakin sammutusryhmai kohti palomiesten viestintda varten. Nesteytettyd
maakaasua polttoaineena kayttavissd aluksissa tai ro-ro-matkustaja-aluksissa, joissa on suljettuja ro-ro-tiloja tai
erityistiloja, kannettavien radiopuhelinlaitteiden on oltava rdjahdyssuojattuja tai muutoin ominaisuuksiltaan
erittdin kestavid.

10.100  Jos lippuvaltion hallinto katsoo, ettd tdmin II-2/C/10 sddnnén kuljetusmédrdykset ovat jollakin aluksella
kohtuuttomia ja/tai eivit ole teknisesti toteutettavissa, kyseessd oleva alus voidaan direktiivin 2009/45/EY 9
artiklan 3 kohdan sdinnosten mukaisesti vapauttaa timdn 1I-2/C/10 sddnnon yhden tai useamman
vaatimuksen noudattamisesta.

11-2/C/11 sddnt6: Rakenteellinen palonkestivyys

1 Tarkoitus

Tdman I1-2/C/11 sddnnon tarkoituksena on sdilyttdd aluksen rakenteellinen palonkestdvyys estimilld aluksen
rakenteiden tdydellinen tai osittainen luhistuminen kuumuuden vaikutuksesta tapahtuvan rakenteen visymisen
johdosta. Tdtd tarkoitusta varten aluksen rakenteeseen kiytettavilld aineilla on varmistettava, ettd rakenteellinen
palonkestivyys ei vihene palon sattuessa.
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2 Rungossa, ylirakenteissa, rakenteeseen kuuluvissa laipioissa, kansissa ja kansirakennuksissa kdytettavit aineet

Runko, ylirakenteet, rakenteeseen kuuluvat laipiot, kannet ja kansirakennukset on tehtava terdksestd tai muusta
samanarvoisesta aineesta. Direktiivin 2009/45/EY 2 artiklan za alakohdassa esitetyn muun samanarvoisen
aineen madritelman soveltamiseksi on "sovellettavan tulelle altistuksen” oltava 1I-2/C[9 sddnn6n 2.2.3 ja 2.2.4
alakohdan taulukoiden 9.1-9.4 palonkestivyys- ja eristysarvojen mukainen. Esimerkiksi jos rajapinnalla, kuten
kansilla tai kansirakennusten sivuilla ja pdddyilld, sallitaan B-0-palotiiviys, on "sovellettavan tulelle altistuksen”
oltava puoli tuntia.

3 Alumiiniseosta oleva rakenne
Jos rakenteen jokin osa on alumiiniseosta, on sovellettava seuraavaa:

.1 A- ja B-luokan rajapinnoissa, lukuun ottamatta rakennetta, joka ei ole kantava, on alumiiniseosteisten
osien eristyksen oltava sellainen, ettd rakenteen sisdosan lampétila ei nouse yli 200:aa °C ympériston
lampotilaa  korkeammaksi missddn vaiheessa sovellettavan tulelle altistuksen aikana normaalissa
polttokokeessa.

.2 Pelastusveneiden ja -lauttojen siilytys- ja vesillelaskualueiden, veneisiin ja lauttoihin siirtymiseen
tarkoitettujen alueiden seki A- ja B-luokan rajapintojen kannattamiseen vaadittavien pilareiden, palkkien
ja muiden rakenneosien alumiiniseosteisten osien eristykseen on kiinnitettdva erityistdi huomiota sen
varmistamiseksi, ettd

2.1 sellaisille osille, jotka kannattavat pelastusvene- ja pelastuslautta-alueita sekd A-luokan rajapintoja, timin
saannon 3.1 kohdassa madritetty limpotilan nousun rajoittaminen on voimassa yhden tunnin ajan; ja

2.2 sellaisille osille, jotka vaaditaan kannattamaan B-luokan rajapintoja, timdn sddnnoén 3.1 kohdassa
madritetty limpétilan nousun rajoittaminen on voimassa puolen tunnin ajan.

4 A-kategorian koneistotilat

4.1 Holvit ja seindmat

A-kategorian koneistotilojen holvit ja seinimdt on rakennettava terdksestd tai samanarvoisesta aineesta ja
eristettava II-2/C[9 sddnnossd tapauksen mukaan vaaditulla tavalla. Niissd mahdollisesti olevat aukot on palon
levidmisen estdmiseksi jirjestettdvi ja suojattava asianmukaisesti.

4.2 Lattialevytys

A-kategorian koneistotiloissa tavanomaisten kulkuviylien levytyksen on oltava terdsti tai samanarvoista ainetta.

5 Ulkolaidan sovitteet

Ulkolaidan ylivuotosuppiloissa, saniteettiputkiston poistoaukoissa ja muissa vesirajan tuntumassa olevissa
aukoissa ja kohdissa, joissa rakenneaineen pettaminen tulipalon sattuessa aiheuttaisi vuotovaaran, ei saa kayttad
aineita, jotka menettdvit limmon vaikutuksesta kayttokelpoisuutensa.

OSAD

POISTUMINEN

11-2/D/12 sddnt6: Ilmoittaminen laivahenkilokunnalle ja matkustajille

1 Tarkoitus

Tdman 11-2/D12 sdidnnon tarkoituksena on ilmoittaa laivahenkilokunnalle ja matkustajille palosta turvallisen
poistumisen varmistamiseksi. Tdtd tarkoitusta varten aluksella on oltava yleishilytysjirjestelmd ja yleinen
kuulutusjarjestelma.

2 I11/3 sddnnon.1 kohdassa vaadittua yleishilytysjarjestelmad on kéytettdava palosta ilmoittamiseen laivahenkilo-
kunnalle ja matkustajille.
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3 Yleiset kuulutusjarjestelmat

SOLAS-yleissopimuksen I1I/6.5 sddnnon mukainen yleinen kuulutusjirjestelma tai muu tehokas tiedonantotapa
on oltava kaytettdvissi kaikkialla asunto- ja tyskentelytiloissa, valvomoissa ja avokansilla.

1I-2/D/13 sddnto: Poistumistiet

1 Tarkoitus

Taman I1-2/D/13 sddnnon tarkoituksena on varmistaa, ettd kaytettdvissd on poistumistiet, jotta aluksella olevat
ihmiset voivat turvallisesti ja pikaisesti poistua pelastusvene- ja pelastuslauttakannelle. Tété tarkoitusta varten
seuraavien toiminnallisten vaatimusten on taytyttava:

.1 aluksella on oltava turvalliset poistumisreitit;
.2 poistumisreitit on pidettdvi turvallisessa kunnossa ja esteettomind; ja

.3 poistumista on helpotettava tarpeen mukaan sen varmistamiseksi, ettd hatdtilanteissa poistumisteitd on
kéytettdvissd ja ne on selvasti merkitty ja riittavalld huolella suunniteltu.

2 Yleiset vaatimukset

22 Hissien ei koskaan katsota muodostavan toista vaadituista poistumisteista.

3 Poistumistiet valvomoista sekd asunto- ja tyoskentelytiloista

3.1 Yleiset vaatimukset

3.1.1 Portaikot ja tikkaat sekd kéytavit ja ovet on jdrjestettdvd niin, ettd niitd voidaan sellaisenaan kayttdd

poistumisteind, jotka johtavat pelastusvene- ja pelastuslauttakannelle matkustajien ja laivahenkilokunnan
asuntotiloista sekd tiloista, joissa laivahenkilokunta tavanomaisesti tyoskentelee, koneistotiloja lukuun
ottamatta.

3.1.2 Sellaisia kaytavid, eteisauloja tai kdytdvin osia, joista on vain yksi poistumistie, ei saa olla. Aluksen
kéytettdvyyden kannalta vilttimattomat, tyoskentelytiloissa sijaitsevat umpikaytavit, kuten polttooljyasemat ja
aluksen poikittaiset huoltokaytavit, sallitaan, mikéli téllaiset loppuvat kdytavit erotetaan laivahenkilokunnan
asuntotiloista, ja niihin ei ole padsyd matkustajien asuntotiloista. Sellainen kdytivin osa, jonka syvyys ei ole
suurempi kuin sen leveys, katsotaan syvennykseksi tai tilan jatkeeksi, ja se sallitaan.

3.1.3 Kaikkien portaikkojen rungon on oltava terdstd paitsi, jos hallinto hyvaksyy muun samanarvoisen aineen
kéyton.
3.1.4 Jos radioasemalta ei padse suoraan avokannelle, asemalta on jdrjestettdva kaksi poistumistietd tai kulkuaukkoa,

joista toinen voi olla riittdvan suuri valoventtiili, ikkuna tai muu jarjestely.
3.2 Poistumistiet
3.2.1 Poistuminen laipiokannen alapuolisista tiloista

3.2.1.1  Jokaisesta laipiokannen alapuolisesta, vedenpitdvastd osastosta ja vastaavasti suljetusta tilasta tai tilaryhmasté on
oltava kaksi poistumistietd, joista ainakin toinen ei edellytd vedenpitivin oven kautta kulkemista.
Poikkeuksellisesti voidaan luopua vaatimasta toista ndistd poistumisteistd sellaisten laivavden tilojen osalta,
joissa oleskellaan vain satunnaisesti, mikili ainoa poistumisreitti ei edellytd vedenpitivin oven kautta
kulkemista. Tallaisessa tapauksessa ainoalla poistumistielld on varmistettava turvallinen poistuminen.

3.2.2 Poistuminen laipiokannen yldpuolisista tiloista

Jokaisesta laipiokannen yldpuolisesta, pystysuuntaisesta padvyohykkeestd ja vastaavasti suljetusta tilasta tai
tilaryhmastd on oltava vahintddn kaksi poistumistietd, joista ainakin toisesta on oltava paisy sellaiseen
portaikkoon, joka muodostaa pystysuuntaisen poistumistien.
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3.2.3 Suora pddsy porraskuiluun

Porraskuiluihin on oltava suora paisy kdytavistd, ja niiden on oltava riittdvin laajoja tungoksen estdmiseksi, kun
otetaan huomioon henkilomaird, joka luultavasti kdyttdd portaikkoa hititilanteessa. Tallaisten porraskuilujen
ulkorajojen sisdpuolella sallitaan vain yleiset kdymadldt, palamattomasta aineesta valmistetut kaapit, joissa
sdilytetddn turvallisuusvarusteita, ja neuvontapisteet. Ndihin porraskuiluihin saa olla suora yhteys ainoastaan
yleisistd tiloista, kaytdvistd, yleisistd kdymaloistd, sellaisista erityistiloista ja avoimista ro-ro-tiloista, joihin
matkustajilla on paidsy, sekd 3.2.4.1 kohdassa edellytetyistdi muista portaikoista, jotka muodostavat
poistumistien, seké ulkotiloista.

3.2.4 Poistumisteitd koskevat yksityiskohtaiset ratkaisut

3.2.4.1  Ainakin toisen 3.2.1.1 ja 3.2.2 kohdassa vaadituista poistumisteistd on muodostuttava helppopiddsyisestd
porraskuilusta, joka antaa keskeytymittomin suojan paloa vastaan alkutasolta kyseeseen tulevalle
pelastusvene- ja pelastuslauttakannelle saakka tai ylimmalle sddkannelle saakka, mikali pelastusvene- ja
pelastuslauttakansi ei ulotu kyseessd olevan pystysuuntaisen pddvyohykkeen alueelle. Jalkimmdisessd
tapauksessa pelastusvene- ja pelastuslauttakannelle on oltava suora paisy ulkoisia avoportaita ja solia pitkin,
pdidsyn on oltava pinnaltaan luistamaton ja se on valaistava III/5 sddnnon.3 kohdan mukaisella hitivalais-
tuksella. Rajapintojen, jotka ovat poistumistien muodostavia ulkoisia avoportaita ja solia vasten, sekd
rajapintojen, jotka sijaitsevat niin, ettd niiden pettdminen palon aikana estdisi poistumisen pelastusvene- ja
pelastuslauttakannelle, on oltava palonkestivyydeltddn ja my0s eristysarvoiltaan soveltuvin osin taulukoiden
9.1-9.4 mukaiset.

3.2.4.2  Porraskuilusta on paistivd turvallisesti alueelle, jolta noustaan pelastusveneisiin ja pelastuslauttoihin, joko
suoraan tai suojattujen sisiteiden kautta, joiden palonkestdvyys- ja eristysarvot vastaavat porraskuiluilta
soveltuvin osin taulukkojen 9.1-9.4 mukaisesti vaadittavia arvoja.

3.2.4.5  Poistumisteiden leveyksien, lukumdiridn ja jatkuvuuden on oltava paloturvallisuusjirjestelyjen sddnndston
vaatimusten mukaiset.

3.2.5 Poistumisteiden merkitseminen

3.2.5.1  1I-1/D[42 ja I1I/5.3 sddnnossd vaaditun hétdvalaistuksen lisidksi poistumisreitit, myos portaikot ja uloskédynnit,
on merkittdva valoilla tai jdlkivalaisevilla nauhamerkeilld, jotka on kiinnitettdvd enintddn 0,3 metrid kannen
ylapuolelle kaikkiin poistumisreitin kohtiin, myds kulmiin ja risteyskohtiin. Matkustajien on voitava merkinnin
perusteella tunnistaa poistumistie ja helposti tunnistaa poistumistien uloskdynnit. Mikéli kaytetddn
sihkovalaistusta, sen virta on otettava varavoimanlihteestd ja se on jirjestettdvd niin, ettd minki tahansa
valaisimen tai valaisinsarjan pettiminen ei aiheuta merkinndn kiyttokelpoisuuden menettimistd. Edelld
mainitun lisdksi poistumisreitin merkkitaulut ja palokaluston sijaintia tarkoittavat merkinnit on tehtivd
valoluminoivasta aineesta tai ne on valaistava. Lippuvaltion hallinnon on varmistauduttava siité, ettd kyseiset
valaisimet ja valoluminoidut laitteet on arvioitu ja koestettu ja ettd niitd kiytetddn paloturvallisuusjirjestelyjen
sddnnoston mukaisesti.

3.2.5.2  Niiden alusten osalta, joiden matkustajamidrd on yli 36, tdimin II-2/D[13 sddnnon 3.2.5.1 alakohdan
vaatimuksia sovelletaan myos laivavden asuntotiloihin.

3.2.6 Poistumisreitilld olevat ovet, jotka ovat tavanomaisesti lukossa

3.2.6.1  Hyttien ja salonkien ovet on pystyttivd avaamaan sisdpuolelta ilman avainta. Myoskdin osoitetulla poistumis-
reitilld ei saa olla yhtddn ovea, jonka avaamiseen tarvitaan avain liikuttaessa poistumistien suuntaan.

3.2.6.2  Yleisissd tiloissa olevat poistumistien ovet, jotka ovat tavanomaisesti salvattuja, on varustettava
pikavapauttimella. Tallainen pikavapautin muodostuu oven salpamekanismista, johon liittyy painike, joka
vapauttaa salvan, kun sitd painetaan poistumistien suuntaisesti. Pikavapautusmekanismi on suunniteltava ja
asennettava lippuvaltion hallintoa tyydyttavilld tavalla ja erityisesti

.1 sen on muodostuttava tangoista tai levykkeistd, joiden vaikuttava osa ulottuu vihintién yli ovilevyn puolen
leveyden vahintddn 760 mm mutta enintddn 1 120 mm kannen tason ylapuolella;
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.2 salvan on vapauduttava, kun kiytetdan voimaa, joka on enintdin 67 N; ja

.3 siind ei saa olla lukituslaitetta, ruuvivarmistusta tai muutakaan jdrjestelyd, joka estdd salvan vapautumisen,
kun vapautuspainiketta painetaan.

3.2.7 Matkustaja-alusten evakuointia koskeva analyysi

3.2.7.1  Poistumisreiteille on tehtdvd evakuointia koskeva analyysi niiden arvioimiseksi suunnittelun varhaisessa
vaiheessa meriturvallisuuskomitean kiertokirjeen MSC.1/Circ. 1533 ("Revised Guidelines on evacuation
analyses for new and existing passenger ships”), sellaisena kuin se on muutettuna, mukaisesti. Analyysi on
tehtdva

.1 ro-ro-matkustaja-aluksille; ja

.2 muille matkustaja-aluksille, joiden matkustajamaird on yli 36, paitsi jos asuntotiloissa ei ole hytteji, ne
sijaitsevat vain yhdelld kannella ja kokoontumisasemia on vain yksi.

3.2.7.2  Analyysia kdytetddn aluksen hylkddmisen tai matkustajien ja laivavden tavanomaisen poistumisreitilld
liitkkumisen yhteydessd mahdollisesti syntyvien tungosten toteamiseksi ja poistamiseksi, kdytdnnon sanelemin
rajoituksin, ottaen huomioon, ettd laivavden saattaa olla tarpeen liikkua niita reitteja pitkin eri suuntaan kuin
matkustajien. Lisdksi analyysia on kéytettdvd osoittamaan, ettd poistumisjdrjestelyt ovat riittdvin joustavia, jotta
otetaan huomioon se, etti tietyt poistumisreitit, kokoontumisasemat, lastausasemat tai pelastuslautat ja -veneet
eivit valttimattd ole kdytettdvissd onnettomuuden vuoksi.

3.4 Hitdpoistumishengityslaitteet aluksilla, joiden pituus on 40 metrid tai enemman:

3.4.1 Aluksella on oltava paloturvallisuusjérjestelyjen sddnnoston mukaiset hitdpoistumishengityslaitteet.

3.4.3 Kussakin pystysuuntaisessa padvyohykkeessd on oltava vdhintddn kahdet hitipoistumishengityslaitteet.

3.4.4 Aluksissa, joiden matkustajaméird on yli 36, on kussakin pystysuuntaisessa paivyohykkeessi oltava kahdet

hitapoistumishengityslaitteet edelld 3.4.3 alakohdassa vaadittujen hengityslaitteiden lisaksi.

3.4.5 Edelld olevaa 3.4.3 ja 3.4.4 alakohtaa ei kuitenkaan sovelleta erillisen pystysuuntaisen pidvyohykkeen
muodostaviin porraskuiluihin eikd aluksen keula- tai perdosissa sijaitseviin pystysuuntaisiin paavyohykkeisiin,
jotka eivat sisalld II-2/C[9 sddnnon 2.2.3 alakohdassa miiriteltyjen luokkien (6), (7), (8) tai (12) tiloja.

4 Poistumistiet koneistotiloista

4.1 Poistumistiet

Kustakin koneistotilasta on oltava kaksi poistumistietd. Erityisesti seuraavia mairayksid on noudatettava:

4.1.1 Poistuminen laipiokannen alapuolisista tiloista
Jos tila on laipiokannen alapuolella, kahdella poistumistielld on oltava joko

.1 kaksi terdstikasryhmadd, jotka ovat mahdollisimman kaukana toisistaan ja jotka johtavat samalla tavalla
erillddn oleville oville tilan yldosassa, joista pddsee pelastusvene- ja pelastuslauttakansille. Toisen nistd
tikkaista on sijaittava palvelemansa tilan alaosasta tilan ulkopuolella olevaan turvalliseen tilaan saakka
suojatussa kuilussa, joka tdyttdd soveltuvin osin I1I-2/C[9 sddnn6n 2.2.3 alakohdan luokan (2) tai II-2/C/9
sddannon 2.2.4 alakohdan luokan (4) vaatimukset. Kuilu on varustettava samat palonkestivyysvaatimukset
tayttavilld itsesulkeutuvilla palo-ovilla. Tikkaat on kiinnitettdvad siten, ettd ldmpd ei siirry kuiluun
eristimdttomien kiinnityskohtien kautta. Suojatun kuilun sisimittojen on oltava vahintdin 800 mm x 800
mm, ja kuilussa on oltava hitavalaistus; tai

.2 yhdet terastikkaat, jotka johtavat sellaiselle ovelle tilan yldosassa, josta paistddn pelastusvene- ja pelastuslaut-
takannelle, ja lisdksi tilan alaosassa, mainituista tikkaista selvésti erossa olevassa kohdassa, on oltava terdsovi,
jota voidaan kdyttdd molemmilta puolilta ja josta pddsee turvallista poistumisreittid pitkin tilan alaosasta
pelastusvene- ja pelastuslauttakannelle.
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4.1.2 Poistuminen laipiokannen yldpuolisista tiloista
Jos tila on laipiokannen ylipuolella, kahden poistumistien on oltava mahdollisimman etéilld toisistaan, ja

tdllaisilta poistumisteiltd johtavien ovien on oltava paikassa, josta paisee pelastusvene- ja pelastuslauttakannelle.
Jos tillaisilla poistumisteilld on kéytettdva tikkaita, niiden on oltava terdsta.

413 Vapautus kahden poistumistien vaatimuksesta
Lippuvaltion hallinto voi myontaa alukselle erivapauden jérjestdd yksi poistumistie vahemman téllaisesta tilasta,
kunhan joko ovi tai terdstikkaat toimivat turvallisena poistumisreittind pelastusvene- ja pelastuslauttakannelle,
ottaen huomioon tilan luonteen ja sijainnin sekd sen, tyskenteleeko tilassa tavallisesti ihmisid. Ohjauslaitteet

sisaltdvissa tilassa on oltava toinen poistumistie, jos hitatilanteessa kdytettdva ohjauspaikka sijaitsee kyseisessd
tilassa eikd avokannelle ole suoraa padsya.

4.1.4 Poistumistiet koneiston valvomoista

Koneistotilassa olevasta koneiston valvomosta on oltava kaksi poistumistietd, joista ainakin toisen on suojattava
tulipalolta yhtéjaksoisesti koneistotilan ulkopuolella olevaan turvalliseen paikkaan.

4.1.5 Tikkaat ja portaat

Koneistotilojen portaiden alapuoli on suojattava.

4.1.6 Poistuminen koneistotilassa olevasta padtyopajatilasta

Koneistotilassa olevasta pddtyopajatilasta on oltava kaksi poistumistietd. Vahintdin toisen tallaisista poistumis-
reiteistd on oltava koko pituudeltaan palosuojattu ja johdettava turvalliseen paikkaan koneistotilan ulkopuolella.

4.1.100 Edelld 4.1.1, 4.1.2 ja 4.1.3 alakohdassa vaaditut tikkaat voivat olla teridksen kanssa samanarvoisesta aineesta, jos
ne sijaitsevat suojatussa kuilussa, joka on soveltuvin osin paloeristetty 1I-2/C[9 sddnnossi olevien taulukoiden

mukaisesti.
4.3 Hitdpoistumishengityslaitteet aluksilla, joiden pituus on 40 metrid tai enemman:
431 Koneistotiloissa hitipoistumishengityslaitteiden on sijaittava kdyttévalmiina helposti nakyvilld paikoilla, joihin

pdastddn helposti ja nopeasti milloin tahansa tulipalon sattuessa. Hatdpoistumishengityslaitteita sijoitettaessa
on otettava huomioon koneistotilan jirjestelyt sekd tilassa tavallisesti tyoskentelevien ihmisten lukumaéira.
Viitataan hitdpoistumishengityslaitteiden suorituskykyd, sijaintia, kdyttd ja huoltoa koskeviin ohjeisiin, jotka
sisdltyvit IMO:n meriturvallisuuskomitean kiertokirjeeseen MSC/Circ.849.

4.3.2 Niiden laitteiden lukumdird ja sijainti on ilmoitettava II-2/E[/15 sddnnon 2.4 alakohdassa vaaditussa
palontorjuntakaaviossa.

433 Aluksella on oltava paloturvallisuusjirjestelyjen sddnnoston mukaiset hatipoistumishengityslaitteet.
5 Poistumistiet sellaisista erityistiloista ja avoimista ro-ro-lastitiloista, joihin matkustajilla on paisy
5.1 Sellaisissa erityistiloissa ja avoimissa ro-ro-lastitiloissa, joihin matkustajilla on pdisy, on poistumisteiden

lukuméirin ja sijainnin sekd laipiokannen yla- ettd alapuolella oltava lippuvaltion hallintoa tyydyttavid, ja
turvallisen pelastusvene- ja pelastuslauttakannelle padsyn on oltava vahintdan 3.2.1.1, 3.2.2, 3.2.4.1 ja 3.2.4.2
alakohdan madirdysten mukainen. Tillaiset tilat on varustettava osoitetuilla poistumispaikkoihin johtavilla
kulkuteilld, joiden leveys on vihintdin 600 mm; jos se on jirkevdd ja kdytinnossd mahdollista, tallaisten
osoitettujen pitkittdisten kulkuteiden on kohottava vihintdan 150 mm kansipinnan ylapuolelle. Ajoneuvojen
pysakointi on jarjestettdva siten, ettd tillaiset kulkutiet pidetddn aina vapaina.

5.2 Koneistotilojen, joissa laivaviki tavallisesti tyoskentelee, yhdestd poistumisreitistd on viltettdvd pddsyd suoraan
mihinkdain erityistilaan.
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5.100 Autokansille johtavat nostettavat ajorampit eivdt saa olla sellaisia, ettd ne voivat alaslaskettuina tukkia
hyviksyttyja poistumisreitteja.

6 Poistumistiet ro-ro-lastitiloista
Ro-ro-lastitiloista, joissa laivaviki tavallisesti tyoskentelee, on oltava vihintddn kaksi poistumistietd. Poistumis-

reiteilld on varmistettava turvallinen padsy pelastusvene- ja pelastuslauttakannella, ja niiden on sijaittava tilan
keulan- ja perdnpuoleisissa paissa.

7 Ro-ro-matkustaja-aluksia koskevat lisivaatimukset
7.1 Yleistd
7.1.1 Kaikista tavallisesti michitetyistd aluksen tiloista on oltava poistumisreitit kokoontumisasemalle. Nimi

poistumisreitit on jdrjestettdva siten, ettd kokoontumisasemalle on suorin mahdollinen reitti, ja ne on
merkittiva IMO:n péddtoslauselmalla A.760(18), sellaisena kuin se on muutettuna, kdytto6n otetuilla
hengenpelastuslaitteita ja jarjestelyjd koskevilla tunnuksilla.

7.1.2 Hyteistd porraskuiluihin johtavien poistumisreittien on oltava mahdollisimman suoria, ja suunnan on
muututtava mahdollisimman harvoin. Poistumisreitille pddsemiseksi ei saa joutua siirtymdan aluksen toiselta
puolelta toiselle. Mistddn matkustajatilasta kokoontumisasemalle tai avokannelle padsemiseksi ei saa joutua
siirtyméddn enempéd kuin kaksi kantta ylos- tai alaspéin.

7.1.3 Edelld 7.1.2 kohdassa tarkoitetuilta avokansilta on paistava ulkoreittid pitkin pelastuslauttojen lastausasemille.

7.1.4 Jos suljetut tilat ovat avokannen vieressd, suljetusta tilasta avokannelle johtavia aukkoja on, soveltuvin osin,
voitava kayttdd varauloskdynteina.

7.1.5 Huonekalut tai muut esteet eivit saa tukkia poistumisreittejd. Lukuun ottamatta poytid ja tuoleja, jotka voidaan
siirtdd sivuun avoimen tilan saamiseksi, kaapit ja muut raskaat sisustusmateriaalit kokoontumistiloissa ja
poistumisreiteilld on kiinnitettdvd paikalleen, jotta ne eivit siirry aluksen keinuessa tai kallistuessa. My0s
lattianpéallysteet on kiinnitettdvé paikalleen. Kun alus on matkalla, poistumisreiteilld ei saa olla sellaisia esteitd
kuten siivouskarryt, vuodevaatteet, matkatavarat tai tavaralaatikot.

7.2 Turvallista poistumista koskevat ohjeet

7.2.1 Kannet on numeroitava juoksevasti aloittaen tankin kannesta tai alimmalta kannelta numerosta '1’. Numeroiden
on oltava nikyvisti esilli porrastasanteilla ja hissiauloissa. Kannet voidaan myos nimetd, mutta kannen
numeron on aina oltava nakyvilld nimen yhteydessa.

»

7.2.2 Jokaisen hytin oven sisdpinnassa ja yleisissd tiloissa on oltava nakyvisti esilld yksinkertaisia “osoittelevia’
kaavioita, joista ndkyy nuolin merkittyind "olet tdssi” -sijainti ja poistumisreitit. Kaaviosta on ilmettdvi
poistumissuunnat, ja sen sijaintipaikka on asianmukaisesti suhteutettava kyseisen paikan sijaintiin aluksella.

7.3 Kasikaiteiden ja kdytavien lujuus

7.3.1 Kdytdvissd on oltava kisikaiteet tai muut tartuntatuet poistumisreitin koko matkalla, mikdli mahdollista
kokoontumis- ja lastausasemille saakka, jotta reitin joka askelella kdytettavissd on luja tartuntatuki. Tallaiset
kisikaiteet on asennettava jokaisen sellaiseen pitkittdissuuntaiseen kdytdvain, jonka leveys on vahintdin 1,8
metrid, ja poikittaissuuntaiseen kdytivddn, jonka leveys on enemmdn kuin 1 metri. Erityistd huomiota on
kiinnitettavd siithen, ettd poistumisreittien varrella on ylitettivd auloja, atriumeja ja muita laajoja tiloja.
Kisikaiteiden ja muiden tartuntatukien on lujuudeltaan kestettdvd 750 N/m suuruista jaettua vaakasuuntaista
kuormitusta, jonka voima suuntautuu kdytivan tai tilan keskikohdan suuntaan, ja 750 N/m suuruista jaettua
pystysuuntaista kuormitusta, jonka voima suuntautuu alaspdin. Kuormitusarvoja ei vaadita sovellettaviksi
samanaikaisesti.

7.3.2 Laipioiden ja muiden seinimien, jotka muodostavat poistumisreittien pystysuuntaiset rajapinnat, on alimman
0,5 metrin osaltaan kestettivi 750 N/m kuormitusta, jotta niitd voidaan kéyttdd poistumisreittien
kulkupintojen toisena laitana aluksen kallistuman ollessa suuri.
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OSAE

TOIMINNALLISET VAATIMUKSET

1I-2/E[14 sd4nt6: Toiminnallinen valmius ja huolto

1 Tarkoitus

Tamdn I-2[E/14 sdinnon tarkoitus on valvoa niiden paloturvallisuustoimenpiteiden tehokkuutta, joihin
aluksella on ryhdytty, sekd niiden ylldpito ja huolto. Tétd tarkoitusta varten seuraavien toiminnallisten
vaatimusten on taytyttava:

.1 paloturvallisuutta ja sammutusta koskevat jarjestelmat on pidettava kdyttovalmiina; ja

.2 paloturvallisuutta ja sammutusta koskevat jdrjestelmit ja vilineet on asianmukaisesti koestettava ja
tarkastettava.

2 Yleiset vaatimukset

Kaikkina aikoina aluksen ollessa liikenteessd on paloturvallisuusjdrjestelmat sekd sammutusjirjestelmit ja
-vilineet pidettdva kayttovalmiina.

Alus ei ole liikenteessd, kun
.1 se on korjattavana tai kiinnitettynd (joko ankkuroituna tai satamassa) tai se on kuivatelakalla;
.2 omistaja tai omistajan edustaja on ilmoittanut, ettd alus ei ole liikkenteess; ja

.3 aluksessa ei ole matkustajia.
2.1 Toiminnallinen valmius

2.1.1 Seuraavat paloturvallisuusjérjestelmit on pidettivd hyvissd kunnossa sen varmistamiseksi, ettd ne palon
sattuessa toimivat edellytetylld tavalla:

.1 rakenteellinen paloturvallisuus palonkestavit rajapinnat mukaan lukien sekd rajapinnoissa olevien aukkojen
ja lapivientien suojaus;

.2 palonhavaitsemis- ja palohilytysjarjestelmit; ja

.3 poistumistiet ja niiden varusteet.

2.1.2 Sammutusjirjestelmit ja -vilineet on pidettivd hyvissd kdyttokunnossa ja niiden on oltava helposti saatavilla
palon sattuessa. Kasisammuttimet, joita on kdytetty, on vilittomdsti tdytettdvd uudelleen tai korvattava
samanarvoisilla yksikoilla.

2.2 Huolto, testaus ja tarkastukset

2.2.1 Huolto, testaus ja tarkastukset on suoritettava IMO:n meriturvallisuuskomitean kiertokirjeeseen
MSC.1/Circ.1432, sellaisena kuin se on muutettuna, sisiltyvien ohjeiden mukaisesti ja siten, ettd varmistetaan
riittavalld tavalla sammutusjdrjestelmien ja -vilineiden luotettavuus.

222 Aluksella on siilytettdvd huoltosuunnitelmaa, jonka on oltava saatavilla tarkastusta varten lippuvaltion
hallinnon sitd vaatiessa.

2.2.3 Huoltosuunnitelmaan on sisillyttavd vihintddn seuraavat paloturvallisuusjdrjestelmit ja sammutusjarjestelmat
ja -vdlineet, jos ne on asennettu:

.1 paidpaloputkisto, palopumput ja palopostit mukaan luettuna letkut ja suihkuputket;
.2 Kkiintedt palonhavaitsemis- ja palohalytysjarjestelmat;
.3 kiintedt palonsammutusjirjestelmit ja muut palonsammutusvilineet;

.4 automaattiset sprinkleri-, palonhavaitsemis- ja palohilytysjirjestelmat;
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.5 ilmanvaihtojérjestelmit tulen- ja savunrajoittimet, tuulettimet ja niiden ohjaimet mukaan lukien;

polttoaineensyoton hatikatkaisu;

ANEER-N

palo-ovet ohjaimineen;

.8 yleishilytysjdrjestelmit;

.9 hitdpoistumishengityslaitteet;
.10 kisisammuttimet varasiilidineen; ja

.11 palomiehen varusteet.
2.2.4 Huolto-ohjelma voi olla tietokonepohjainen.

3 Lisdvaatimukset:

Aluksille, joiden matkustajamaird on yli 36, on 2.2 kohdassa tarkoitetun huoltosuunnitelman lisiksi laadittava
savuhitivalaistusjirjestelmad ja yleistd kuulutusjarjestelmédd koskeva huoltosuunnitelma.

11-2/E/15 sddntd: Ohjeet, laivaharjoitukset ja harjoitushilytykset

1 Tarkoitus

Taman II-2/E[15 sddnnon tarkoituksena on lieventdd palon seurauksia asianmukaisin ohjein, jotka koskevat
aluksella olevien henkildiden harjaannuttamista toimimaan oikein hitdolosuhteissa sekd tdhdn liittyvid
harjoituksia. Taté tarkoitusta varten laivavéelld on oltava tarpeellinen tieto ja taidot hititapausten hoitamiseksi
sekd myo6s matkustajista huolehtimiseksi.

2 Yleiset vaatimukset

2.1 Ohjeet, tehtavit ja organisaatio

2.1.1 Laivaviki on harjaannutettava aluksella noudatettavaan paloturvallisuuteen.

2.1.2 Laivavielle on annettava heille osoitettuja tehtévia koskevat ohjeet.

2.13 Sammutuksesta vastaavat ssmmutusryhmit on jdrjestettdvd. Ndiden ryhmien on milld hetkelld tahansa kyettava

tdysin suorittamaan tehtdvansd, kun alus on liikenteessa.
2.2 Laivaharjoitukset ja harjoitushalytykset

2.2.1 Laivahenkilokunnan jdsenet on tutustutettava aluksen jirjestelyihin sekd kaikkien sellaisten sammutusjir-
jestelmien ja -vilineiden sijaintiin ja toimintaan, joita he mahdollisesti joutuvat kiyttdmain.

222 Hitdpoistumishengityslaitteiden kdyttoon harjaannuttamisen on katsottava olevan osa laivaharjoituksia.

223 Sammutustehtdviin madrattyjen laivahenkilokunnan jasenien suoritukset arvioidaan méiraaikaisilla laivaharjoi-
tuksilla ja hélytysharjoituksilla, jotta tunnistettaisiin alueet, joissa on parantamisen aihetta, varmistettaisiin
sammutuskyvyn ja -taidon sailyminen sekd varmistettaisiin sammutusorganisaation toiminnallinen valmius.

2.2.4 Aluksen palonsammutusjirjestelmien ja -laitteiden kayttod koskevat laivaharjoitukset on suunniteltava ja
toteutettava vuoden 1974 SOLAS-yleissopimuksen II[/19.4.1 sddnnon, sellaisena kuin se on muutettuna,
médrdysten mukaisesti.

2.2.5 Paloharjoitukset on toteutettava ja kirjattava vuoden 1974 SOLAS-yleissopimuksen 111/19.3.5, I1I/19.5 ja III/30
saannon, sellaisina kuin ne ovat muutettuina, maardysten mukaisesti.

2.2.6 Aluksissa, joihin sovelletaan II-2/C/10 sddnnén 10 kohtaa, hilytysharjoitusten aikana Kkiytettdvien
hengityslaitteiden siiliét on tdytettdva tai vaihdettava ennen lahtoa.
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2.3 Harjoituskasikirjat

2.3.1 Harjoituskasikirja on oltava jokaisessa messissd ja oleskeluhuoneessa ja vapaa-ajan tiloissa tai jokaisessa
laivavéelle kuuluvassa hytissa.

2.3.2 Harjoituskasikirjan on oltava kirjoitettu aluksen tyokielelld.

2.33 Harjoituskasikirjaan, joka saattaa kisittdd useita osia, on sisillytettivd 2.3.4 kohdassa vaaditut ohjeet ja
tietoaines kayttden helposti ymmarrettdvid termejd ja kuvia mahdollisuuksien mukaan. Tdmi tietoaines
voidaan kaikilta osiltaan kirjan asemasta esittdd myds audiovisuaalisia apuvilineitd kiyttden.

2.3.4 Harjoituskisikirjassa on selitettdvi yksityiskohtaisesti seuraavat asiat:

.1 yleinen paloturvallisuuskdytinto sekd varotoimet, jotka liittyvdt tupakoinnin aiheuttamiin vaaroihin,
sahkovaaroihin, syttyviin nesteisiin ja muihin alusolosuhteissa yleisiin vaaroihin;

.2 sammutustoimintaa ja sammutusmenetelmid koskevat yleisohjeet, mukaan lukien palon ilmoittamista
koskevat menettelyt ja hilytyspainikkeiden kaytto;

.3 aluksen halytysten merkitykset;

.4 sammutusjirjestelmien ja -vilineiden toiminta ja kdytto;
.5 palo-ovien toiminta ja kaytto;

.6 palo- ja savupeltien toiminta ja kiytto; ja

.7 poistumisjirjestelyt ja vilineet.
2.4 Palontorjuntakaaviot

2.4.1 Kaikissa aluksissa on oltava pysyvisti esilli aluksen paillystolle ohjeiksi yleisjdrjestelypiirustukset, jotka
osoittavat selvisti jokaisella kannella olevat valvomot, A-luokan rajapintojen ymparoimat erilaiset palo-osastot,
B-luokan rajapintojen ymparoimat osastot seka yksityiskohtaiset tiedot palonhavaitsemis- ja palohlytysjarjes-
telmistd, sprinklerijirjestelmin, palonsammutuslaitteet, eri osastoihin, kansille ja muihin paikkoihin johtavat
kulkutiet seké ilmanvaihtojirjestelmén tietoineen tuulettimien kytkimien sijainnista, palopeltien sijainneista ja
kuhunkin osastoon kuuluvien ilmanvaihtotuulettimien tunnusnumeroista. Vaihtoehtoisesti voidaan edelld
mainitut yksityiskohtaiset tiedot julkaista kirjasena, josta yksi kappale on annettava jokaiselle paillystoon
kuuluvalle ja yksi kappale on pidettivd aina saatavilla aluksessa paikassa, johon paisee helposti. Kaaviot ja
kirjaset on pidettdvé ajan tasalla ja kaikki muutokset on merkittdvd nithin mahdollisimman pian. Tallaisissa
kaavioissa ja kirjasissa on merkinnoissi kdytettdva lippuvaltion virallista kielti. Jos tima kieli ei ole englanti eikd
ranska, merkinnit on lisdksi oltava kddnnetty jommallekummalle néistd kielistd. Jos alus litkennoi kotimaanlii-
kenteessi jossain toisessa jasenvaltiossa, on aluksella oltava kddnnds tdimédn satamavaltion viralliselle kielelle, jos
se ei ole englanti tai ranska.

Palontorjuntakaavioiden ja -kirjasten kanssa toimitettavien tietojen ja palontorjuntakaavioissa kdytettivien

graafisten tunnusten on oltava IMO:n pditoslauselmien A.756(18) ja A.952(23), sellaisina kuin ne ovat
muutettuina, mukaisia.

2.4.2 Ylimédrdinen palontorjuntakaavio tai -kirjanen on sdilytettdvd selvdsti merkityssd saitiiviissd kotelossa
kansirakennuksen ulkopuolella maista tulevan palontorjuntahenkiloston avuksi.

1I-2/E[16 sddnto: Toiminta

1 Tarkoitus

Aluksella on oltava kirjaset, joissa annetaan tiedot ja ohjeistus paloturvallisuuden suhteen asianmukaisesta alus-
ja lastinkdsittelytoiminnasta.
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2 Paloturvallista toimintaa késittelevit kirjaset

2.1 Vaadittuun paloturvallista toimintaa késittelevddn kirjaseen on sisillytettdva valttimaton tietoaines ja ohjeistus,
joka koskee paloturvallisuuteen nihden turvallista alus- ja lastinkésittelytoimintaa. Kirjasessa on kasiteltdva
laivavden paloturvallisuusvastuita alusta lastattaessa tai purettaessa tai kun se on kulussa. Vaarallisia aineita
kuljettavilla aluksilla paloturvallista toimintaa kisittelevassd kirjasessa on myoskin viitattava soveltuvin osin
asianomaisiin sammutusta ja lastin hatitilanteessa tapahtuvaa kisittelyd koskeviin ohjeisiin, jotka sisaltyvit
kansainviliseen vaarallisten aineiden merikuljetussddnndstoon (International Maritime Dangerous Goods Code).

2.3 Paloturvallista toimintaa késitteleva kirjanen on kirjoitettava aluksen tyokielelld.

2.4 Paloturvallista toimintaa késittelevd kirjanen voidaan yhdistdd II-2[E[15 sddnn6n 2.3 kohdassa vaadittaviin
harjoituskasikirjoihin.

OSA G

ERITYISVAATIMUKSET

1I-2/G/18 siint: Helikopteritiloja koskevat erityisvaatimukset

Helikopterikansilla varustettujen alusten on téytettivi SOLAS-yleissopimuksen, sellaisena kuin se on
muutettuna, I[I-2 luvun G osan 18 sdinnon vaatimukset.

11-2/G[19 siinto: Vaarallisia aineita kuljettavia aluksia koskevat erityisvaatimukset

SOLAS-yleissopimuksen, sellaisena kuin se on muutettuna, II-2 luvun G osan 19 sddnnon vaatimuksia
sovelletaan vaarallisia aineita kuljettaviin matkustaja-aluksiin soveltuvin osin.

11-2/G/[20 siinto: Erityistilojen ja ro-ro-lastitilojen suojaus

1 Tarkoitus

Tamdn 11-2/G/20 sdinnoén tarkoituksena on timdn luvun paloturvallisuustavoitteisiin liittyviin lisdtoimen-
piteisiin ryhtyminen sellaisten alusten osalta, joissa on erityistiloja ja ro-ro-tiloja. Tdtd tarkoitusta varten
seuraavien toiminnallisten vaatimusten on tdytyttava:

.1 aluksella on oltava paloturvallisuusjirjestelmat, joilla alus voidaan riittavésti suojata sellaisten palovaarojen
varalta, jotka liittyvit erityistiloihin ja ro-ro-tiloihin;

.2 syttymislahteet on pidettiva erillddn erityistiloista ja ro-ro-lastitiloista; ja

.3 erityistilojen ja ro-ro-tilojen ilmanvaihtuvuuden on oltava riittava.
2 Yleiset vaatimukset

2.1.1 Soveltaminen

Sen lisaksi, ettd soveltuvin osin on noudatettava B, C, D ja E osan sddnt6jen vaatimuksia, erityistilojen ja ro-ro-
tilojen on oltava tdimén II-2/G/20 sddnnon vaatimusten mukaiset.

2.1.2 Sellaisia moottoriajoneuvoja, joiden polttoainesiilidissd on polttoainetta niiden itsensd likkuttamista varten,
voidaan kuljettaa lastitiloissa, jotka eivit ole erityistiloja eivitkd ro-ro-lastitiloja, mikali seuraavat edellytykset
tayttyvat:

.1 ajoneuvot eivit kiytd omaa kayttévoimaansa lastitiloissa;
.2 lastitilat ovat asiaa koskevien II-2/G/19 sddnnon vaatimusten mukaiset; ja

.3 ajoneuvot kuljetetaan kansainvalisen vaarallisten aineiden merikuljetussddnnoston mukaisesti.
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2.2 Perusperiaatteet

2.2.1 Sen perusperjaatteen mukaan, johon timédn II-2/G/20 sddnnon médrdykset perustuvat, aluksen jakaminen
pystysuuntaisiin padvyohykkeisiin erityistilojen ja ro-ro-lastitilojen osalta ei mahdollisesti aina ole kdytdnnon
syistd toteutettavissa, ja siksi samanarvoinen suojaus on niissd tiloissa ratkaistava vaakasuuntaisten
vyohykkeiden avulla sekd tehokkaalla kiintedlli sammutusjirjestelmalld. Tamdn ratkaisun mukaan tatd
I-2/G/20 sddntod sovellettaessa vaakasuuntainen vyohyke voi kisittdd erityistiloja useammalla kuin yhdelld
kannella silld edellytykselld, ettd ajoneuvoille tarkoitettu vapaa kokonaiskorkeus ei ole yli 10 metria.

223 1I-2/C/9 sdannon 3, 4 ja 7 kohdan pystysuuntaisten vyohykkeiden palonkestivyyden siilyttimistd koskevia
vaatimuksia on sovellettava my6s sellaisiin kansiin ja laipioihin, jotka muodostavat rajapinnan, joka erottaa
vaakasuuntaiset vyohykkeet toisistaan ja muusta aluksesta.

3 Varotoimenpiteet syttyvien hoyryjen syttymisen estamiseksi
3.1 IImanvaihtojdrjestelma
3.1.1 IImanvaihtojdrjestelmien teho

Erityistiloja ja suljettuja ro-ro-lastitiloja varten on oltava tehokas koneellinen ilmanvaihtojirjestelmi, joka
kykenee tuottamaan vihintddn 10 ilmanvaihtoa tunnissa. Ilmanvaihtojen maird on nostettava vihintddn
kahteenkymmeneen ajoneuvojen lastaamisen ja purkamisen aikana.

3.1.2 IImanvaihtojdrjestelmien toiminta

3.1.2.1  Koneellisen ilmanvaihtojérjestelmén on oltava muista ilmanvaihtojirjestelmista erillinen. Koneellisen ilmastoin-
tijarjestelmdn on vaihdettava ilma vahintddn niin monta kertaa kuin 3.1.1 kohdassa vaaditaan aina kun
téllaisissa tiloissa on ajoneuvoja, paitsi jos kdytossd on 3.1.2.4 kohdan mukainen ilmanlaadun valvontajir-
jestelmd. Kutakin tallaista tehokkaasti suljettavissa olevaa lastitilaa varten on oltava omat erilliset ilmanvaih-
tokanavat. Jarjestelmédd on kyettdva valvomaan kyseisten tilojen ulkopuolella olevasta paikasta.

3.1.2.3  Ilmanvaihdon on kyettdvd estimain ilman jakautuminen kerroksiin sekd ilmataskujen muodostuminen.

3.1.2.4  Aluksilla, joilla on IMO:n meriturvallisuuskomitean kiertokirjeeseen MSC/Circ.1515 ("IMO Revised design
guidelines and operational recommendations for ventilation systems in ro-ro cargo spaces”), sellaisena kuin se
on muutettuna, perustuva ilmanlaadun valvontajirjestelmd, ilmanvaihtojirjestelmd voi olla kiytossd
harvemmissa ilmanvaihdoissa ja/tai alhaisemmalla ilmanvaihdolla. Tima loyhennetty vaatimus ei koske tiloja,
joiden ilmanvaihtokertaisuuden osalta timan 1I-2/G/20 sddnnon 3.2.2 kohdassa vaaditaan vahintddn
kymmenen ilmanvaihtoa tunnissa, eiki tiloja, joihin sovelletaan SOLAS-yleissopimuksen 1I-2/19.3.4.1 sddntoa.

3.1.3 [Imanvaihtojirjestelmien ilmaisimet

Komentosillalla on oltava ilmaisimet, jotta vaaditun ilmanvaihtotehon mahdollinen katoaminen voidaan todeta.
3.1.4 Sulkulaitteet ja kanavat

3.1.4.1  Aluksella on oltava jirjestelyt, joilla ilmanvaihtojirjestelma voidaan siitila ja merenkdynti huomioon ottaen
pikaisesti pysdyttdi sekd tehokkaasti sulkea palon sattuessa.

3.1.4.2  Ilmanvaihtokanavat, palopellit mukaan luettuna, on tehtdvd terdksestd ja niiden jdrjestelyn on tyydytettiva
lippuvaltion hallintoa. Vaakasuuntaisten vyohykkeiden tai koneistotilojen ldpi kulkevien ilmanvaihtokanavien
on oltava A-60-luokan teriskanavia, joiden rakenne on II-2/C[9 sddnnon 7.2.4.1.1 ja 7.2.4.1.2 alakohdan
mukainen.

3.1.5 Pysyvit aukot

Erityistilojen tai ro-ro-lastitilojen laidoituksessa, paddyissd ja laipiokatossa olevat pysyvit aukot on sijoitettava
niin, ettd palon sattuminen erityistilassa tai ro-ro-lastitilassa ei vaaranna sellaisia ahtausalueita, pelastusalusten
lastausasemia, asunto- ja tyoskentelytiloja tai valvomoja, jotka ovat erityistilan tai ro-ro-lastitilan yldpuolisissa
ylarakenteissa tai kansirakennuksissa.
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3.2 Sahkolaitteet ja -kaapelointi

3.2.1 Jaljempind 3.2.2 kohdassa mdirittyd poikkeusta lukuun ottamatta sihkolaitteiden ja -kaapeleiden on oltava
tyypeiltddn sopivia kaytettaviksi rdjahdysvaarallisten bensiini-ilmaseoksien yhteydessa.

3.2.2 Muiden tilojen kuin laipiokannen alapuolisten erityistilojen osalta voidaan 3.2.1 kohdan maardyksien estimattd
450 mm kannen tai jokaisen mahdollisesti asennetun ajoneuvotason ylapuolelle sellaisia ajoneuvotasoja lukuun
ottamatta, joissa on riittdvin kokoisia aukkoja hiilivetyhéyryjen vapautumiseksi alasuuntaan, hyviksyd
vaihtoehtona sellainen sihkolaitteisto, joka on tyypiltddn koteloitu ja kipindiden levidmistd vastaan suojattu,
silld ehdolla, ettd ilmanvaihto on niin suunniteltu, ettd sen kaytolld kyetddn tuottamaan lastitiloissa jatkuva
ilmanvaihtuvuus, jonka ilmanvaihtokertaisuus on vahintdidn kymmenen ilmanvaihtoa tunnissa, kun aluksella
on ajoneuvoja.

3.3 Sihkolaitteet ja -kaapelointi poistoilmakanavissa
Mikali sahkolaitteita ja -kaapeleita asennetaan poistoilmakanavaan, niiden on tyypeiltddn oltava hyviksyttyjd

kaytettaviksi rdjahdysvaarallisten bensiini-ilmaseoksien yhteydessd, ja poistoilmakanavien poistoaukot on
sijoitettava muihin mahdollisiin syttymisldhteisiin ndhden turvalliseen paikkaan.

3.4 Muut syttymislahteet

Muuta sellaista varustusta ei sallita, joka saattaa muodostaa syttyvien hoyryjen syttymisldhteen.

4 Havaitseminen ja hélytys
4.3 Erityistilat
4.3.1 Erityistiloissa on jdrjestettava tehokas palokiertovartiointi. Kaikissa tillaisissa tiloissa, joissa palokiertovartiointia

ei ole jirjestetty jatkuvalla palovahdinpidolla koko matkan ajaksi, on oltava hyviksyttyd tyyppid oleva kiinted
palonhavaitsemis- ja palohilytysjdrjestelm, joka on II-2/C/7 sddnnon 2.2. alakohdan vaatimusten mukainen.
Kiintedn palonhavaitsemisjdrjestelmén on kyettdvd nopeasti havaitsemaan palon syttyminen. Palonilmaisimien
tyyppi, vélimatkat ja sijainti maritetddn ottaen huomioon tuuletuksen ja muiden asianmukaisten tekijoiden
vaikutukset. Jarjestelmd on sen asentamisen jilkeen testattava tavanomaisissa ilmanvaihto-olosuhteissa, ja
jarjestelmdn tuottaman yleisen reaktioajan on tyydytettdva lippuvaltion hallintoa.

4.3.2 Halytyspainikkeet on jaksotettava toisistaan niin, ettd mikdin tilan osa ei ole 20 metrid kauempana halytyspai-
nikkeesta, ja yksi hilytyspainike on sijoitettava tillaisten tilojen jokaisen uloskdynnin ldheisyyteen.

5 Rakenteellinen paloturvallisuus

Uusissa aluksissa, joiden matkustajamaira on yli 36, sellaiset laipiot ja kannet, jotka muodostavat erityistilojen
ja ro-ro-lastitilojen vilisen rajapinnan, on II-2/C/9 sddnnon 2.2 alakohdan estimitta eristettivd A-60-luokan
mukaisesti. Mikali kuitenkin téllainen rajapinta rajoittuu (II-2/C[9 sddnnon 2.2.3(5) alakohdan mdiritelmén
mukaiseen) avokansitilaan, (II-2/C[9) sddnnon 2.2.3(9) alakohdan mairitelmin mukaiseen) saniteettitilaan tai
vastaavanlaiseen tila taikka (II-2/C/9 sddnnon 2.2.3(10) alakohdan mdiritelmin mukaiseen) siilioon, tyhjddn
tilaan tai apukoneistotilaan, jossa palovaara on vdhiinen tai sitd ei ole lainkaan, voidaan soveltaa alempaa A-0-
luokkaa. Jos polttodljysdiliot ovat erityistilan tai ro-ro-lastitilan alapuolella, niiden tilojen vilisen kannen
palonkestivyyden osalta voidaan soveltaa alempaa A-0-luokkaa.

6 Sammutus
6.1 Kiinted palonsammutusjérjestelma
6.1.1 Ro-ro-tiloihin, jotka eivit ole erityistiloja ja jotka kyetddn tiiviisti sulkemaan lastitilojen ulkopuolella olevasta

paikasta kdsin, on asennettava jokin seuraavista kiinteistd palonsammutusjirjestelmisti:

.1 paloturvallisuusjdrjestelyjen sddnndston méadrdysten mukainen kiinted palonsammutusjirjestelmé;
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.2 paloturvallisuusjarjestelyjen sddnnoston médrdysten mukainen kiinted kevytvaahtopalonsammutusjar-
jestelmad; tai

.3 kiinted veteen perustuva sammutusjirjestelmd, joka on paloturvallisuusjdrjestelyjen sdannoston 7.2.4
kohdan maaraysten ja 6.1.2.1-6.1.2.4 kohdan mukainen.

6.1.2 Sellaisiin ro-ro-lastitiloihin, joita ei voida tiiviisti sulkea, seké erityistiloihin on asennettava hyviksytty kiinted
veteen perustuva sammutusjdrjestelmd, joka on paloturvallisuusjirjestelyjen sddnnoston 7.2.4 kohdan
mdédrdysten mukainen ja jonka on suojattava minkd tahansa kannen kaikki osat ja niissd tiloissa oleva
ajoneuvotaso. Tallaisissa kiinteissd veteen perustuvissa sammutusjérjestelmissd on oltava

.1 painemittari venttiilin jakotukissa;
.2 jokaisen jakotukin venttiilissi selvd merkinti siitd, mitd tilaa venttiili koskee;
.3 venttiilihuoneessa siilytettavit huolto- ja kdyttoohjeet; ja

.4 riittdvd méidrd tyhjennysventtiilejd.

6.1.3 Lippuvaltion hallinto voi sallia minka tahansa muun sellaisen kiintedn sammutusjirjestelman kdyton, jonka on
tdysimittaisessa, olosuhteiltaan erityistilassa tai ro-ro-lastitilassa sattuvaa bensiinin virtauspaloa jdljittelevissd
koestuksessa osoitettu olevan vihintddn yhtd tehokas tillaisessa tilassa todennikoisesti sattuvan palon
hallitsemisessa. Tillaisten kiinteiden paineistettujen hajasuihkujdrjestelmien tai muiden samanarvoisten
palonsammutusjdrjestelmien on oltava IMO:n pditoslauselman A.123(V) mdirdysten mukaisia, ja IMO:n
meriturvallisuuskomitean kiertokirje MSC.1/Circ.1430 ("Revised guidelines for the design and approval of fixed
water-based fire-fighting systems for ro-ro spaces and special category spaces”) on otettava huomioon.

6.1.4 Ottaen huomioon vakavuuden huomattavan heikkenemisen, joka voi aiheutua kannelle tai kansille
kerddntyvistd suurista vesimdaristd kiintedn paineistetun hajasuihkujdrjestelmin kayton seurauksena, on
ryhdyttiva seuraaviin jarjestelyihin:

1.1 laipiokannen yldpuolisissa erityistiloissa ja ro-ro-lastitiloissa on IMO:n meriturvallisuuskomitean
kiertokirje MSC.1/Circ.1320 (%) ("Drainage of fire-fighting water from enclosed vehicle and ro-ro spaces
and special category spaces for passenger and cargo ships”) huomioon ottaen varmistettava ylivuotosup-
piloilla, ettd kyseinen vesi poistetaan pikaisesti laidan yli.

.1.2.1 ylivuotosuppiloiden poistoventtiilit, joihin on asennettu voimassa olevan kansainvilisen lastiviivay-
leissopimuksen mukaiset laipiokannen ylapuolisesta paikasta kdytettdvit varmat sulkulaitteistot, on
pidettiva auki alusten ollessa merella.

.1.2.2 Edelli 6.1.4.1.2.1 alakohdassa tarkoitettujen venttiilien kaikenlainen kiytt6 on merkittiavd
laivapdivakirjaan.

1.3 Laipiokannen alapuolella olevien erityistilojen ja ro-ro-lastitilojen osalta lippuvaltion hallinto voi vaatia
tyhjennys- ja viemdrointijarjestelyjen lisddmistd 1I-1/C[35-1 sddnnon vaatimuksiin ndhden Téssd
tapauksessa viemdrointijirjestelmd on IMO:n meriturvallisuuskomitean kiertokirje MSC.1/Circ.1320
("Drainage of fire-fighting water from enclosed vehicle and ro-ro spaces and special category spaces for
passenger and cargo ships”), sellaisena kuin se on muutettuna, huomioon ottaen mitoitettava poistamaan
vihintddn 125 prosenttia sekd hajasuihkujirjestelmdn pumppujen ettd paloletkujen vaaditun
suutinmédrdn yhteenlasketusta syottomadrdstd. Viemdrointijdrjestelmin venttiileitd on voitava kayttdd
suojattavan tilan ulkopuolelta paikasta, joka on sammutusjirjestelmdn ohjaimien ldheisyydessi.
Pohjakaivojen vetoisuuden on oltava riittdvd, pohjakaivot on sijoitettava aluksen sivulaidoitukseen ja
niiden vilisen etdisyyden on oltava enintddn 40 metrid kussakin vedenpitdvissd osastossa.

6.1.5 Sellaisissa ro-ro-lastitiloissa ja erityistiloissa, joissa on kiintedt paineistetut hajasuihkujirjestelmit, on IMO:n
meriturvallisuuskomitean kiertokirje MSC.1/Circ.1320 ("Drainage of fire-fighting water from enclosed vehicle
and ro-ro spaces and special category spaces for passenger and cargo ships”), sellaisena kuin se on muutettuna,
huomioon ottaen oltava keinot viemérdinnin tukkeutumisen estimiseen.

(®) Tama kiertokirje olisi soveltuvin osin otettava huomioon myds avoimien ro-ro-lastitilojen osalta.
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6.2 Kisisammuttimet

6.2.1 Kisisammuttimet on oltava kullakin kansitasolla kussakin lastiruumassa tai osastossa, jossa kuljetetaan
ajoneuvoja, ja ne on sijoitettava enintdan 20 metrin padhin toisistaan tilan kummallakin sivulla. Vahintdan yksi
kdsisammutin on sijoitettava jokaisen tillaiseen lastitilaan johtavan pédsytien liheisyyteen.

6.2.2 Lisaksi erityistiloissa ja ro-ro-lastitiloissa on oltava seuraavat palonsammutuslaitteet:
.1 vihintddn kolme vesisumuputkea; ja

.2 yksi paloturvallisuusjirjestelyjen sddnnoston médrdysten mukainen kannettava vaahdonkehitinyksikko, jos
aluksessa on ndissi tiloissa kaytettavissd vahintddn kaksi tallaista yksikkod.

III LUKU

HENGENPELASTUSLAITTEET

III/1 sddnt6: Mdiritelmit (R 3)

1 Jollei toisin erikseen mairatd, tissd luvussa sovelletaan vuoden 1974 SOLAS-yleissopimuksen, sellaisena kuin se
on muutettuna, I3 sddnnoén médritelmia.

I11/2 sddnt6: Viestintd, pelastusveneet, pelastuslautat ja valmiusveneet, henkilokohtaiset
hengenpelastuslaitteet (R 6 + 7 + 18 + 21 + 22)

1 Jokaisessa aluksessa on oltava ainakin alla olevassa taulukossa ja vastaavissa huomautuksissa aluksen luokan
perusteella maédritellyt hitdradiolaitteistot, tutkatransponderit, henkil6kohtaiset hengenpelastuslaitteet,
pelastusveneet, pelastuslautat ja valmiusveneet, hatiraketit ja nuoranheittolaitteet.

2 Kaikkien edelld mainittujen laitteiden, mukaan luettuna soveltuvin osin vesillelaskulaitteet, on tdytettdvd vuoden
1974 SOLAS-yleissopimuksen liitteessd olevan III luvun sddntojen ja LSA-sddnnoston vaatimukset, sellaisina
kuin ne ovat muutettuina, jollei seuraavissa kohdissa toisin erikseen maarita. Jollei erikseen toisin mairita,
olemassa olevien laitteiden on oltava ainakin niiden asennusajankohtana voimassa olleiden méardysten
mukaiset.

3 Lisiksi kaikissa aluksissa on oltava kutakin aluksella olevaa pelastusvenettd varten vihintddn kolme
pelastuspukua ja lisiksi limposuojaimet jokaista sellaista pelastusveneeseen siirtyvad henkild varten, jolla ei
ole pelastuspukua. Pelastuspukuja ja limpdsuojaimia ei tarvitse olla

.1 ihmisille, jotka siirtyvit kokonaan tai osittain suljettuihin pelastusveneisiin; tai

.2 jos alus jatkuvasti litkennoi lampimissd ilmasto-olosuhteissa, joissa lippuvaltion hallinnon mielestd ne ovat
tarpeettomia ottaen huomioon IMO:n meriturvallisuuskomitean kiertokirjeen MSC/Circ.1046 suositukset.

5 Sopivan kokoinen LSA-sddnndston 2.3 jakson vaatimusten mukainen pelastuspuku tai LSA-sddnnoston 2.4
jakson vaatimusten mukainen limposuojapuku on oltava jokaiselle henkildlle, joka kuuluu valmiusveneiden
miehistoon tai evakuointiryhméin. Jos alus jatkuvasti liikennoi limpimissd ilmasto-olosuhteissa, joissa
lippuvaltion hallinnon mielestd limpGsuojaimet ovat tarpecttomia, aluksella ei tarvitse olla kyseisid
suojapukuja ottaen huomioon IMO:n meriturvallisuuskomitean kiertokirjeen MSC/Circ.1046 suositukset.

.6 Alukset, joissa ei ole pelastusvenetti tai valmiusvenettd, on varustettava pelastustarkoituksia varten vihintéin
yhdelld pelastuspuvulla. Jos alus kuitenkin jatkuvasti lilkennoi ldmpimissd ilmasto-olosuhteissa, joissa
lippuvaltion hallinnon mielestd limposuojaimet ovat tarpeettomia, aluksella ei tarvitse olla kyseisid
suojapukuja ottaen huomioon IMO:n meriturvallisuuskomitean kiertokirjeen MSC/Circ.1046 suositukset.
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Aluksen luokka: B C D

Henkilomairi (N)

Matkustajamaira (P) > 250 <250 > 250 <250 >250 <250

Pelastusveneiden ja lauttojen ka- | 1,25 N 1,25N 1,25N 1,25N 1,25N 1,25N

pasiteetti () () () ():

Valmiusveneet (%) (°) 1 1 1 1 1 1
Pelastusrenkaat (°) 8 8 8 4 8 4
Pelastusliivit (%) () () (*) 1,05N | 1,05N | 105N [1,05N |1,05N |105N
Lasten pelastusliivit (°) (%) 0,10P 0,10P 0,10P 0,10P 0,10P 0,10p

Sylilasten pelastusliivit () (") 0,025P | 0,025P | 0,025P | 0,025P | 0,025P | 0,025P

Hataraketit (') 12 12 12 12 6 6
Nuoranheittolaitteet 1 1 1 1 - -
Tutkatransponderit 1 1 1 1 1 1
Kaksisuuntaiset VHF-radiopuhe- | 3 3 3 3 3 2
linlaitteet

() Pelastusalukset voivat olla pelastusveneitd tai pelastuslauttoja tai niiden yhdistelmid III/2 sddnnén.2 kohdassa

vahvistettujen vaatimusten mukaisesti.

Suojaisten reittien ja/tai liikkennointialueen suotuisten sddolosuhteiden perusteella lippuvaltion hallinto voi hyvaksya

satamajdsenvaltion suostumuksella ja IMO:n meriturvallisuuskomitean kiertokirjeen MSC/Circ. 1046 suositukset

huomioon ottaen

a) avoimet kaksipuoliset puhaltamalla tdytettdvit pelastuslautat, jotka eivit ole LSA-sddnnoston 4.2 tai 4.3 jakson
mukaisia, edellyttden, ettd pelastuslautat ovat tdysin vuoden 2000 suurnopeusalussiannoston (HSC-sddnnoston)
liitteen 11 vaatimusten mukaisia;

b) pelastuslautat, jotka eivit ole LSA-sdadnnoston pelastuslautan pohjan kylmdieristystdi koskevan 4.2.2.2.1 ja
4.2.2.2.2 kohdan vaatimusten mukaisia.

Ro-ro-matkustaja-alusten on noudatettava III/5-1 sdidnnossd vahvistettuja vaatimuksia soveltuvin osin.

pelastuslauttojen samansuuruisella kapasiteetilla, mukaan lukien soveltuvin osin niiden vesillelaskulaitteet.

Pelastusveneiden ja -lauttojen kokonais-/yhteiskapasiteetin, mukaan lukien ylimaaraiset pelastuslautat, on oltava edelld

esitetyssd taulukossa esitettyjen vaatimusten mukainen, toisin sanoen 1,25N = 125 % kokonaishenkilomaaristd (N),

joka aluksella on oikeus kuljettaa.

Yhden pelastusveneen tai -lautan menettimisen jilkeen tai sen mennessi epdkuntoon jiljelle jadvissd pelastusveneissi

ja -lautoissa on oltava tilaa kokonaishenkilomaarille (N), joka aluksella on oikeus kuljettaa.

Pelastusveneet ja -lautat on sijoitettava mahdollisuuksien mukaan tasapuolisesti aluksen molemmille puolille.

Pelastusveneiden ja -lauttojen sijoittelun, kdyttoonottojirjestelyjen ja kapasiteetin olisi oltava sellainen, ettd 75

prosenttia siitd kokonaishenkilomaaristd (N), joka aluksella on oikeus kuljettaa, voidaan sijoittaa pelastusveneisiin ja

-lauttoihin aluksen molemmilta puolilta (tdimd vaatimus ei estd pelastuslauttojen kdyttod, kun niitd sailytetddn

paikassa, josta ne voidaan helposti siirtdd puolelta toiselle yhdelld avoimella kansitasolla).

Pelastusveneiden ja/tai valmiusveneiden médrdn on oltava riittdvd varmistamaan, ettd koko sen henkiloméirin, joka

aluksella on oikeus kuljettaa, jittdessd aluksen, kunkin pelastusveneen tai valmiusveneen tarvitsee hinata korkeintaan

yhdeksid pelastuslauttaa.

Valmiusveneiden vesillelaskulaitteiden on tdytettdva III/10 sddnnon vaatimukset.

Mikili valmiusvene tdyttdd LSA-sddnnoston 4.5 tai 4.6 jakson vaatimukset, se voidaan lukea mukaan edelld esitetyssi

taulukossa mériteltyyn pelastusvene- ja pelastuslauttakapasiteettiin.
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2.1

Pelastusvene voidaan hyviksyd valmiusveneeksi, jos myos se ja sen vesillelasku- ja nostojirjestelyt tayttavit

valmiusvenettd koskevat vaatimukset.

Ro-ro-matkustaja-aluksilla on ainakin yhden valmiusveneen, jos sellaisen on oltava aluksella, oltava III/5-1 sd4nnon.3

kohdan mukainen nopeakulkuinen valmiusvene.

Alus voidaan vapauttaa valmiusveneen kuljettamisesta ja alaviitteen 4 sddnnostd, mikali alus tdyttdd seuraavat

vaatimukset:

a) aluksella kuljetettavien matkustajien maird on alle 250 ja valmiusveneen tai nopeakulkuisen valmiusveneen
asentaminen alukselle on lippuvaltion hallinnon mukaan fyysisesti mahdotonta;

b) aluksen liikkennéinti on rajattu C- ja D-luokan alueille, joiden osalta on lippuvaltion hallintoa tyydyttavilld tavalla
osoitettu, ettd missd tahansa reitin kohdassa tapahtuvan evakuoinnin yhteydessd on hyvin todennikoistd, ettd
kaikki matkustajat ja laivavaki saadaan turvallisesti pelastettua
— riittdvdn ajoissa, etteivdt pelastusveneessd tai -lautassa olevat henkilot altistu vaikeimmissa aiotuissa

liikkennointiolosuhteissa siind madrin, ettd siitd aiheutuisi hypotermia;
— asianmukaisessa ajassa ottaen huomioon ympéristoolosuhteet ja maantieteelliset piirteet reitilld;
— kahdessa tunnissa;

¢) kullekin pelastuslautalle on yksi pelastuslautan tutkatransponderi;

d) aluksen jdrjestelyt ovat sellaiset, ettd veden varaan joutunut henkil6 voidaan nostaa takaisin alukseen;

¢) veden varaan joutuneen henkilon alukseen nostamista voidaan seurata komentosillalta; ja

f) aluksen ohjattavuus on riittdvé ldhelle tuloon ja ihmisten alukseen nostamiseen myos kaikkein huonoimmissa
huomioonotetuissa olosuhteissa.

(°) Vahintddn yhdessd pelastusrenkaassa aluksen molemmin puolin on oltava kelluva nuora, jonka pituuden on oltava
vahintddn kaksi kertaa se korkeus, jolla sitd siilytetddn vesiviivan ylipuolella pienimmalld kulkusyvaykselld, tai 30
metrid, sen mukaan, kumpi on suurempi.

Kaksi pelastusrengasta on varustettava automaattisilla savumerkkilaitteilla ja automaattisilla valolaitteilla; ne on

voitava laukaista nopeasti komentosillalta. Muissa pelastusrenkaissa on oltava LSA-sddnnoston 2.1.2 kohdan

maédrdysten mukaiset itsesyttyvat valot.

(') LSA-sddnnoston 3.1 jakson vaatimusten mukaiset hitdraketit on sdilytettdvd komentosillalla tai ohjauspaikalla.

(®) lmalla tdyttyva pelastusliivi on varattava kaikille henkiléille, joiden on tydskenneltdva aluksella suojaamattomilla
alueilla. Ndmi ilmalla tdyttyvdt pelastusliivit voidaan lukea mukaan direktiivissi 2009/45/EY vaadittuun
pelastusliivien kokonaismaarddn.

() Aluksella on oltava lapsille sopivia pelastusliivejd mdiird, joka on vihintddn 10 prosenttia aluksella olevien
matkustajien maéristd, tai tarvittaessa titd suurempi madri niin, ettd aluksella on pelastusliivit jokaiselle lapselle.

(") Aluksella on oltava sylilapsille sopivia pelastusliivejd maard, joka on vahintddn 2,5 prosenttia aluksella olevien
matkustajien mairdstd, tai tarvittaessa tatd suurempi maaré niin, ettd aluksella on pelastusliivit jokaiselle sylilapselle.

(") Kaikilla aluksilla on oltava riittivd maari pelastusliivejd vahdissa oleville henkiloille ja kdyttoon kauempana sijaitsevilla
pelastusveneiden ja -lauttojen vesillelaskuasemilla. Vahdissa oleville henkiloille tarkoitetut pelastusliivit olisi
siilytettivd komentosillalla, konehuoneen valvomossa tai muulla michitetylld vahtiasemalla.

(") Jos aluksella olevia aikuisten pelastusliivejd ei ole suunniteltu henkildille, joiden paino on enintddn 140 kg ja
rinnanympdrys 1750 mm, aluksella on oltava kéytettivissd riittdvd mddrd lisivalineitd, jotta pelastusliivit voidaan
kiinnittdd ndiden henkiloiden ylle.

(%) Kaikilla matkustaja-aluksilla on jokaisessa pelastusliivissi oltava LSA-sddnnoston 2.2.3 kohdan vaatimusten mukainen
valo.

I11/3 sdinto: Hitdhilytysjirjestelmd, yleinen kuulutusjirjestelmi, hilytysluettelo ja hititilanneohjeet,
radioyhteyksistd vastaava henkilostd, toimintaohjeet, harjoituskisikirja ja huolto-ohjeet (R 6 + 8 + 9 +

19 +20)

Kaikissa aluksissa on oltava

Yleishalytysjdrjestelmd (R 6.4.2 + 6.4.3)

Yleishalytysjirjestelmdn on oltava LSA-sddnnoston 7.2.1.1 kohdan vaatimusten mukainen ja sovelluttava
matkustajien ja laivavden kutsumiseen kokoontumisasemille ja kdynnistimddn hilytysluettelossa mainitut

tehtavit.

Yleishilytysjirjestelmdt on pystyttdvdi kuulemaan kaikkialla asuntotiloissa ja tavanomaisissa laivavien
tyoskentelytiloissa sekd kaikilla avokansilla, ja hatdhdlytyksen vihimmaisddnitasojen on oltava LSA-sddnnoston

7.2.1.2 ja 7.2.1.3 kohdan mukaiset.

Yleinen kuulutusjdrjestelma (R 6.5)

Sen lisdksi, ettd kaikkien alusten on tdytettdva II-2/D[12 sdinnén 3 kohdassa ja edelld.1 kohdassa asetetut
vaatimukset, on matkustaja-aluksissa, joiden matkustajamaird on yli 36, oltava my6s yleinen kuulutusjir-

jestelma.
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2.2 Yleisen kuulutusjdrjestelmédn on oltava kovadanislaitteisto, jonka vilitykselld ldhetetyt viestit ovat kuultavissa
kaikissa laivavien tai matkustajien tai molempien yleisesti kdyttamissi tiloissa sekd kokoontumisasemilla. Sen
kautta on voitava kuuluttaa viesteja komentosillalta ja muista sellaisista paikoista, joista lippuvaltion hallinto
sen katsoo tarpeelliseksi. Jirjestelmin asennuksessa on otettava huomioon akustiikan kannalta ddrimmaiset
olosuhteet eikd jdrjestelmin pida edellyttdd vastaanottajalta toimintaa viestien kuulemiseksi.

2.3 Kuulutusjirjestelmd on suojattava luvattomalta kdytoltd ja sen on oltava selvisti kuultavissa kaikissa.2.2
kohdassa tarkoitetuissa tiloissa ymparoivistd melusta huolimatta, ja siind on oltava yhdestd komentosillalla
sijaitsevasta paikasta sekd muista aluksessa sijaitsevista lippuvaltion hallinnon maarittimistd paikoista ohjattava
ohitustoiminto, jonka avulla kaikki hitdviestit voidaan kuuluttaa, vaikka jokin kyseisissd tiloissa olevista
kovadinisistd olisi pois pdaltd tai sen ddnenvoimakkuutta olisi alennettu tai yleinen kuulutusjirjestelma olisi
muussa kdytossa.

Lihetettavien hatdkuulutusten vihimmdisddnitasojen on oltava LSA-sddnndston 7.2.2.2 kohdan mukaiset.

2.41 Yleisen kuulutusjirjestelmén on sisallettdvd ainakin kaksi koko pituudeltaan toisistaan riittdvan erillddn olevaa
silmukkaa ja kaksi erillistd, toistensa toiminnasta riippumatonta vahvistinta.

2.4.2 Lippuvaltion hallinto hyviksyy yleisen kuulutusjirjestelmin ja sithen sovellettavat suorituskykyvaatimukset
ottaen huomioon IMO:n meriturvallisuuskomitean kiertokirjeen MSC/Circ.808 suositukset.

2.5 Yleisen kuulutusjirjestelmén on oltava kytketty sahkoenergian varaldhteeseen.

3 Halytysluettelo ja hatatilanneohjeet (R 8)

Jokaisen aluksessa olevan henkilon kaytettivissi on oltava selkeit ohjeet hititilanteen varalta SOLAS-
yleissopimuksen II1/8 sddnnon mukaisesti.

SOLAS-yleissopimuksen III/37 sdannén vaatimusten mukaisten halytysluetteloiden ja hititilanneohjeiden on
oltava esilld nakyvilld paikoilla kaikkialla aluksessa, komentosilta, konehuone ja laivavden asuntotilat mukaan
luettuina.

Matkustajahytteihin on kiinnitettdvd kuvat ja ohjeet asianmukaisilla kielill4, ja ndiden on oltava myos nakyvisti
esilld kokoontumisasemilla ja muissa matkustajatiloissa, jotta matkustajat saavat tiedot

i) omista kokoontumisasemistaan;
i) valttdmattomista toimista, joihin heiddn on ryhdyttiva hatitilanteessa;

iii) pelastusliivien pukemisesta.

3a Radioyhteyksistd vastaava henkilosto

.1 SOLAS-yleissopimuksen IV/16 sddnnon mukaisesti jokaisella aluksella on oltava henkilostod, jolla on
pitevyys huolehtia radioliikenteestd hitd- ja turvallisuustarkoituksissa lippuvaltion hallintoa tyydyttavalla
tavalla. Kyseiselld henkilostolld on oltava asianmukaiset radiolitkennettd koskevissa sddnnoissd tdismennetyt
todistuskirjat, ja yksi heistd on madrattdvd vastaamaan ensisijaisesti radioyhteyksistd hatitilanteessa, ja
timén on kéytdva ilmi hatitilanneohjeista.

.2 B- ja C-luokan aluksissa on vihintddn yksi henkild, jolla on 1 kohdan mukainen pitevyys, mairattava
huolehtimaan yksinomaan radioliikennetehtdvistd hitdtilanteissa, ja tdmédn on kéytivd ilmi hatitilan-
neohjeista.

4 Toimintaohjeet (R 9)

Pelastusveneiden ja -lauttojen ja niiden vesillelaskun sddtolaitteissa tai niiden laheisyydessd on oltava julisteita tai
merkkeja, jotka

i) kuvaavat sddtolaitteiden tarkoitusta ja laitteiden kdyttomenetelmid, ja antavat asiaan liittyvid ohjeita ja
varoituksia;

ii) ovat helposti nahtivissd hitdvalaistusolosuhteissa;

iii) kdyttavat IMO:n pditoslauselman A.760(18) mukaisia merkkeja.
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5 Harjoituskdsikirja

Harjoituskisikirja, joka tdyttdd SOLAS-yleissopimuksen III/35 sddnnon vaatimukset, on oltava laivavien
jokaisessa messihuoneessa ja vapaa-ajan tiloissa tai jokaisessa laivavidelle kuuluvassa hytissa.

.6 Huolto-ohjeet (R 20.3)

Aluksella on oltava ohjeet aluksella suoritettavasta hengenpelastuslaitteiden huollosta tai aluksen
suunniteltuihin huolto-ohjelmiin on sisillyttdvd hengenpelastuslaitteiden huolto, ja huoltotoimet on
suoritettava ohjeiden mukaisesti. Ohjeiden on oltava SOLAS-yleissopimuksen III/36 sddnnén vaatimusten
mukaiset.

111/4 siint6: Pelastusveneiden ja -lauttojen miehitys ja kiytén ohjaus (R 10)

1 Aluksella on oltava riittdvd médrd koulutettuja henkiloitd opastamaan ja auttamaan kouluttamattomia
henkiloiti.
2 Aluksella on oltava riittdvd médra laivavikeen kuuluvia henkil6itd pelastusveneiden ja -lauttojen kdyttimiseen ja

vesillelaskuun tilanteessa, jossa kaikki aluksessa olevat henkilot jattavat aluksen.

3 Jokaisessa kdytettivissi pelastusveneessi ja -lautassa on vastuullisena henkil6n oltava joku aluksen paillystoon
kuuluva henkilo tai hyviksytty pelastusvenemies. Laivavdkeen kuuluva henkilo, jolla on kokemusta
pelastuslauttojen kisittelysta ja kdytostd, voidaan kuitenkin mairati pelastuslautan tai pelastuslauttojen ryhmin
vastuulliseksi henkiloksi. Jokaiseen valmiusveneeseen sekd moottoripelastusveneeseen on méirattavi henkild,
joka kykenee hoitamaan moottoria ja tekemdin pienid saitoja.

4 Aluksen piallikk6 varmistaa.1,.2 ja.3 kohdassa tarkoitettujen henkildiden jakamisen tasapuolisesti aluksen
pelastusveneiden ja -lauttojen valilld.

I11/5 sddnto: Jarjestelyt pelastusveneiden ja -lauttojen kokoontumis- ja lastausasemilla (R 11 + 23 + 25)

1 Pelastusveneet ja -lautat, joiden vesillelaskulaitteiden on oltava hyviksyttyjd, on sijoitettava mahdollisimman
lahelle asunto- ja tyoskentelytiloja.

2 Kokoontumisasemien on oltava lihelld pelastusveneiden ja -alusten lastausasemia, nithin on padstdva helposti
asunto- ja tyoskentelyalueilta ja niiden on oltava tilavat matkustajien ohjaamista ja opastamista varten. Avointa
kansitilaa on oltava vihintiin 0,35 m? henkilod kohti.

3 Kokoontumis- ja lastausasemien sekd kokoontumis- ja lastausasemille johtavien kulkuteiden, portaikkojen ja
uloskdyntien on oltava riittavisti valaistuja.

Valaistuksen on voitava toimia sahkGenergian varaldhteestd II-1/D/42 ja II-1/D[42-1 sddnn6n mukaisesti.

Uusien B-, C- ja D-luokan alusten osalta kokoontumisasemille johtavat reitit on I-2/D/13 sddnnén 3.2.5.1
alakohdassa vaadittujen merkintojen lisiksi ja osana nditd merkint6jd merkittivd tdhdn tarkoitukseen
tarkoitetulla kokoontumisaseman tunnuksella IMO:n paitoslauselman A.760(18), sellaisena kuin se on
muutettuna, mukaisesti.

A4 Pelastusveneisiin on pddstivd joko suoraan niiden sijoituspaikalta tai pelastusvene- ja pelastuslauttakannelta,
mutta ei molemmilta.

5 Taavetein veteenlaskettaviin pelastuslauttoihin on kyettdva siirtymédidn paikasta, joka on heti sijoituspaikan
vieressd, tai paikasta, johon pelastuslautta siirretddn ennen kuin se lasketaan veteen.

.6 Tarvittaessa on huolehdittava siitd, ettd taavetein laskettava pelastusvene tai -lautta voidaan tuoda aluksen sivulle
ja pitdd paikoillaan, jotta ihmiset voivat turvallisesti siirtyd pelastusveneeseen tai -lauttaan.

7 Jos pelastusveneiden tai -lauttojen vesillelaskujdrjestelyt eivit salli niihin siirtymistd ennen kuin ne ovat vedessd
ja jos korkeus lastausaseman ja vedenpinnan vililli on yli 4,5 metrid vesiviivan yldpuolella pienimmalld
kulkusyviykselld, on alukseen asennettava jokin LSA-sddnndston 6.2 jakson mukainen hyviksytty MES-
evakuointijirjestelma.
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MES-evakuointijarjestelmalld varustetuissa aluksissa on varmistettava yhteydenpito lastausaseman sekd
pelastusvene- ja pelastuslauttakannen valilla.

Aluksen kummallakin puolella on oltava ainakin yhdet LSA-sddnnoston 6.1.6 kohdan vaatimusten mukaiset
pelastusvenetikkaat; lippuvaltion hallinto voi vapauttaa aluksen tistd velvoitteesta, jos aluksen suunnitellun
siirtymisalueen ja vesiviivan vélinen varalaita on enintddn 1,5 metrid kaikissa viippaus- ja kallistustilanteissa
aluksen ollessa vahingoittumaton tai sddntdjen kuvaamalla tavalla vahingoittunut.

I1I/5-1 sddnt6: Ro-ro-matkustaja-aluksia koskevat vaatimukset (R 26)

Pelastuslautat

.2 Ro-ro-matkustaja-aluksen pelastuslauttojen yhteydessi on oltava LSA-sddnndston 6.2 jakson mukainen
MES-evakuointijirjestelmd tai LSA-sddnnoston 6.1.5 kohdan mukaiset vesillelaskulaitteet, joita on sijoitettu
yhtd monta aluksen kummallekin puolelle.

Yhteydenpito pelastusveneiden ja -lauttojen lastausaseman ja kannen vililld on varmistettava.

.3 Jokaisen ro-ro-matkustaja-aluksen pelastuslautan sijoitusjdrjestelyjen on oltava sellaiset, ettd lautta jda
kellumaan pinnalle, jos alus uppoaa, SOLAS-yleissopimuksen III/13.4.2 sddnnon vaatimusten mukaisesti.

.4 Ro-ro-matkustaja-aluksen jokaisen pelastuslautan on oltava tyyppid, jossa on soveltuvin osin LSA-
sdannoston 4.2.4.1 tai 4.3.4.1 kohdan vaatimusten mukainen ramppi lauttaan nousua varten.

.5 Jokaisen ro-ro-matkustaja-aluksessa olevan pelastuslautan on oltava joko automaattisesti itseoikaiseva
pelastuslautta tai katettu, kaksipuolinen, merenkédynnissd vakaa pelastuslautta, jota on voitava kasitelld
turvallisesti riippumatta siitd, kumpi puoli on ylospidin lautan ollessa vedessi. Avoimet kaksipuoliset
pelastuslautat voidaan sallia, jos lippuvaltion hallinto pitda tdtd tarkoituksenmukaisena suojaisten reittien,
liikennointialueen ja liikennointikauden suotuisten sddolosuhteiden vuoksi, edellyttden kuitenkin, ettd
pelastuslautat tayttavat kaikki vuoden 2000 suurnopeusalussdinnoston liitteen 11 vaatimukset.

Vaihtoehtoisesti aluksessa on oltava | voi olla sidnnonmukaisen pelastuslauttamairan lisiksi joko niin
monta itseoikaisevaa pelastuslauttaa tai katettua, kaksipuolista pelastuslauttaa, ettd nithin mahtuu yhteensi
vihintddn 50 prosenttia henkilomdarastd, joka ei mahdu pelastusveneisiin. Tdmd pelastuslauttojen
lisakapasiteetti on médriteltava aluksessa olevien ihmisten kokonaismairin ja pelastusveneisiin mahtuvien
ihmisten lukumédran vilisen erotuksen perusteella. Jokaisen pelastuslautan on oltava lippuvaltion hallinnon
hyviksymi, ottaen huomioon IMO:n meriturvallisuuskomitean kiertokirjeen MSC/Circ.809 suositukset.

Transponderit

.1 B-luokan ro-ro-matkustaja-aluksilla olevat pelastuslautat on varustettava tutkatranspondereilla siten, ettd
kiytossd on yksi transponderi jokaista neljdgd pelastuslauttaa kohti. Transponderi on asennettava
pelastuslautan sisipuolelle siten, ettd sen antenni on yli metrin merenpinnan ylipuolella pelastuslautan
ollessa kaytossd; tdimd ei koske katettuja kaksipuolisia pelastuslauttoja, joissa transponderi on jarjestettava
niin, ettd eloonjdineet voivat helposti ottaa sen esille ja kdyttoon. Jokainen transponderi on jirjestettivi
siten, ettd se voidaan ottaa manuaalisesti kdyttoon pelastuslautan ollessa kiytossd. Transponderilla
varustettujen pelastuslauttojen pakkaukset on merkittava selvisti.

Nopeakulkuiset valmiusveneet

.1 Jos ro-ro-matkustaja-aluksella on oltava valmiusvene, sen on oltava nopeakulkuinen valmiusvene, jonka
lippuvaltion hallinto on hyviksynyt ottaen huomioon IMO:n meriturvallisuuskomitean kiertokirjeen
MSC/Circ. 809, sellaisena kuin se on muutettuna, suositukset.

.2 Nopeakulkuisella valmiusveneelld on oltava soveltuva lippuvaltion hallinnon hyviaksymai vesillelaskulaite.
Vesillelaskulaitteita hyviksyessdadn on lippuvaltion hallinnon kiinnitettdvd huomiota siihen, ettd
nopeakulkuinen valmiusvene on tarkoitettu laskettavaksi ja nostettavaksi ankarissakin sidolosuhteissa;
hallinnon on myds otettava huomioon IMO:n suositukset.
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.3 Nopeakulkuista valmiusvenettd varten on koulutettava vahintddn kaksi miehistod, jotka harjoittelevat
sdannollisesti, ottaen huomioon merenkulkijoiden koulutusta, pdtevyyskirjoja ja vahdinpitoa koskevan
sdannoston (STCW-sddnnostod) osastossa A-VI[2 olevan taulukon A-VI[/2-2 ("Specification of the minimum
standard of competence in fast rescue boats”) sekd IMO:n paitoslauselman A.771(18), sellaisena kuin se on
muutettuna, suositukset. Koulutukseen ja harjoituksiin on kuuluttava kaikki osa-alueet pelastuksesta,
kyseisten veneiden ksittelystd, ohjaamisesta ja kdytosti erilaisissa olosuhteissa sekd veneiden oikaiseminen
kaatumisen jélkeen.

4 Pelastamisvilineet

.1 Jokaisella ro-ro-matkustaja-aluksella on oltava kiytossd tehokkaat vilineet, joiden avulla eloonjddneet
saadaan nopeasti nostettua vedestd ja siirrettyd alukseen pelastusyksikoisti tai pelastusveneisti ja -lautoilta.

.2 Laite, jolla eloonjddneitd siirretddn alukseen, voi olla osa MES-evakuointijirjestelmdd tai pelastamistoi-
menpiteitd varten suunniteltua jirjestelméa.

Niiden vilineiden on oltava lippuvaltion hyviksymid, ottaen huomioon IMO:n meriturvallisuuskomitean
kiertokirjeen MSC/Circ.810, sellaisena kuin se on muutettuna, suositukset.

.3 Jos on tarkoitus, ettd eloonjddneet voisivat kdyttdd MES-jirjestelmddn kuuluvaa liukurataa alukseen
siirtymiseen, on siind oltava nuorat tai tikkaat, joiden avulla liukurataa pitkin voi kiiveta.

.5 Pelastusliivit

.1 IIIJ2 sddnnon vaatimusten estimdttd on riittdvd maidrd pelastusliivejd sdilytettdvd kokoontumisasemien
laheisyydessi, ettei matkustajien tarvitse palata hytteihin hakemaan pelastusliivejaan.

111/5-2 sidnté: Helikoptereiden laskeutumis- ja vinssausalueet (R 28)

.1 Ro-ro-matkustaja-aluksilla on oltava helikoptereiden vinssausalue, jonka lippuvaltion hallinto on hyviksynyt
ottaen huomioon IMO:n péitoslauselman A.894(21), sellaisena kuin se on muutettuna, suositukset.

.2 Ro-ro-matkustaja-aluksilla, joiden pituus on vahintddn 130 metrid, on oltava helikoptereiden
laskeutumisalue, jonka lippuvaltion hallinto on hyviksynyt ottaen huomioon IMO:n pditoslauselmalla
A.894(21), sellaisena kuin se muutettuna, hyviksytyn kansainvilisen lento- ja meripelastuskasikirjan
(International Aeronautical and Maritime Search and Rescue (IAMSAR) Manual) ja IMO:n meriturvallisuus-
komitean kiertokirjeen MSC/Circ.895 suositukset ("Recommendations on helicopter landing areas on ro-ro
passenger ships”).

111/5-3 sddnté: Pidtoksenteon tukijirjestelmi alusten paillikoille (R 29)

1 Hititilanteissa johtotoimenpiteisiin sovellettava paatoksenteon tukijirjestelmd on oltava kaikissa aluksissa
komentosillalla.
2 Jarjestelmin on sisillettdvd vahintddn painettu hatitilannesuunnitelma tai -suunnitelmat. Kaikki mahdolliset

hatatilanteet on yksiloitavd hatitilannesuunnitelmassa tai -suunnitelmissa seuraavat tarkeimmat hatitilanteiden
tyypit mukaan luettuna, rajoittumatta kuitenkaan naihin:

.1 tulipalo;

.2 aluksen vaurioituminen;

.3 ympdristosaasteet;

.4 aluksen ja sen matkustajien ja laivavden turvallisuutta uhkaavat laittomat toimet;
.5 laivavden onnettomuudet;

.6 lastiin liittyvit onnettomuudet; ja

.7 avunanto hititilanteessa oleville muille aluksille.

3 Hatatilasuunnitelmassa tai -suunnitelmissa madriteltyjen hatitilanteessa noudatettavien menettelytapojen on
tuettava padtoksentekoa aluksen paillikon kisitellessd mitd tahansa hatitilanteiden yhdistelmaa.
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4 Hatatilasuunnitelman tai -suunnitelmien on oltava rakenteeltaan yhtenisid ja niiden on oltava helppokdyttoisia.
Vaurionvalvontatarkoituksiin kdytetddn soveltuvin osin todellista lastitilannetta, sellaisena kuin se on laskettu
aluksen matkakohtaista vakavuutta médritettdessi.

5 Painetun hitdtilasuunnitelman tai -suunnitelmien lisdksi lippuvaltion hallinto voi myds hyviksyd
komentosillalla kaytettdvin tietokonepohjaisen paitoksenteon tukijirjestelmin, josta on saatavilla kaikki
hatatilasuunnitelman tai -suunnitelmien sisdltimat tiedot, menettelytavat, tarkistuslistat jne., ja josta saadaan
luettelo suositeltavista toimenpiteistd mahdollisissa hititilanteissa.

I11/6 sddnt6: Vesillelaskuasemat (R 12)

Vesillelaskuasemien on sijaittava sellaisissa paikoissa, joissa turvallinen vesillelasku voidaan taata, ja niiden
sijoituksessa on erityisesti kiinnitettdvd huomiota etéisyyteen potkurista ja rungon ulkonevista osista ja siihen,
ettd pelastusveneet ja -lautat on voitava laskea vesille aluksen suoran kyljen kohdalta. Jos vesillelaskuasemia on
sijoitettu keulaan, ne on sijoitettava yhteentormaéyslaipion perdpuolelle suojaisaan paikkaan.

I11/7 sddnto: Pelastusveneiden ja -lauttojen sijoitus (R 13 + 24)

1 Kaikki pelastusveneet ja -lautat on sijoitettava

a. siten etteivdt pelastusveneet tai -lautat tai niiden sijoitusjdrjestelyt hairitse muiden pelastusveneiden tai
-lauttojen vesillelaskutoimia;

b. niin lihelle vedenpintaa kuin on turvallista ja kdytinnollistd; taaveteilla laskettavan pelastusveneen tai -lautan
on siirtymisasennossa pysyttavd vesiviivan yldpuolella aluksen ollessa tdydessd lastaustilassa kaikissa
enintddn 10 asteen viippaustilanteissa ja kallistuskulman ollessa enintddn 20 astetta kummalle puolelle
tahansa, tai se kallistuskulma, jossa aluksen sddkansi joutuu veden alle, sen mukaan kumpi kallistuskulma
on pienempi, eikd taavettien padn korkeus saa, mikdli mahdollista, ylittdd 15:ttd metrid vesiviivasta aluksen
pienimmalld kulkusyvaykselld;

c. jatkuvaan valmiustilaan niin, ettd kaksi laivavikeen kuuluvaa henkil6d voi valmistaa sen lastaamiseen ja
vesillelaskuun viidessa minuutissa;

d. niin keulaan potkurista kuin on mahdollista ja kdytannollists; ja

e. asiaankuuluvien SOLAS-yleissopimuksen sddntojen mukaisesti tdysin varustettuina, lukuun ottamatta sita,
ettd I[/2 sdadnnodssd olevan taulukon huomautuksessa 1(a) tai 1(b) madritellyt pelastuslautat voidaan
vapauttaa joistakin laitteita koskevista SOLAS-yleissopimuksen vaatimuksista mainitussa huomautuksessa
tarkoitetulla tavalla.

2 Pelastusveneet on siilytettdvd kiinnitettyind vesillelaskulaitteisiin, ja matkustaja-aluksissa, joiden pituus on
vihintddn 80 metrid, on jokaista pelastusvenettd sailytettdvd siten, ettd sen perd on vahintddn 1,5 kertaa
pelastusveneen pituuden verran keulaan piin potkurista.

3 Kaikki pelastuslautat on sijoitettava
a. kiinnityskoysi alukseen kiinnitettyni;

b. siten, ettd jdrjestelyn perustuessa lauttojen automaattiseen irtoamiseen LSA-sddnnoston 4.1.6 kohdan
vaatimusten mukaisesti, ne aluksen upotessa automaattisesti irtoavat ja, jos ne ovat puhallettavia,
automaattisesti tdyttyvit. Yksi vapaaseen kelluntaan perustuva jirjestelmai riittdd kahdelle tai useammalle
pelastuslautalle, jos jarjestelma tdyttdad LSA-sddnnoston 4.1.6 kohdan vaatimukset;

c. siten, ettd varmistuslaitteista tapahtuva manuaalinen laukaisu on mahdollinen.

4 Taaveteilla laskettavat pelastuslautat on sijoitettava nostokoukkujen ulottuville, ellei aluksessa ole siirtolaitetta,
joka ei voi mennd toimintakelvottomaksi aina 10 asteen viippauksen ja 20 asteen kallistuman rajoissa
kummalle puolelle tahansa tai aluksen liikkumisen tai sdhkolaitevikojen johdosta.

5 Pelastuslautat, jotka on tarkoitettu laskettavaksi vesille heittdmalld ne laidan yli, on sijoitettava siten, ettd ne ovat
asennossa, josta ne on helppo siirtdd sivulta toiselle yhdelld avokansitasolla. Jos titd sijoitusjirjestelyi ei voida
toteuttaa, on oltava lisdd pelastuslauttoja niin, ettd kummankin sivun kéytettivissi oleva kapasiteetti kattaa 75
prosenttia aluksessa olevien ihmisten kokonaismadrasta.
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.6 MES-jirjestelmdin kuuluva pelastuslautta on
a. sijoitettava lihelle MES-siilioté;

b. voitava laukaista sijoitustelineestd jirjestelyin, jotka mahdollistavat lautan kiinnittdmisen ja tdyttimisen
siirtymistasanteen viereen;

c. voitava laukaista erillisend pelastuslauttana; ja

d. varustettava koysilla siirtymistasanteelle palauttamiseksi.

111/8 sdint6: Valmiusveneiden sijoitus (R 14)
Valmiusveneet on sijoitettava

.1 siten, ettd ne ovat jatkuvassa valmiustilassa vesillelaskuun korkeintaan viidessi minuutissa ja, jos ne ovat
tdytettdvad tyyppid, kaiken aikaa tdysin tdytettying;

.2 vesillelaskuun ja alukseen nostoon soveltuvassa asennossa;

.3 niin, ettei valmiusvene eivitkd sen kiinnitysjdrjestelmit héiritse pelastusveneiden tai -lauttojen toimia
millddn muulla vesillelaskuasemalla;

.4 siten, ettd valmiusveneen ollessa myos pelastusvene, se on IlI/7 sddnndn vaatimusten mukainen.

111/8a sdinto: MES-jirjestelmien sijoitus (R 15)

1. Laivansivussa ei saa olla aukkoja MES-jirjestelmdn lastausaseman ja pienimmin kulkusyviyksen vesiviivan
vililld, ja on huolehdittava siitd, ettd jarjestelma suojataan merenkaynnilta.

2. MES-jirjestelmien on sijaittava sellaisissa paikoissa, joissa turvallinen vesillelasku voidaan taata, ja niiden
sijoituksessa on erityisesti kiinnitettdvd huomiota etdisyyteen potkurista ja rungon ulkonevista osista ja siihen,
ettd, jirjestelmd on mahdollisuuksien mukaan voitava laskea veteen aluksen suoran kyljen kohdalta.

3. Kaikki MES-jdrjestelmit on sijoitettava siten, ettei jarjestelmén kaytdva tai kansi eivitkd jirjestelmén sijoitus tai
kayttojdrjestelyt hiiritse minkddn muiden hengenpelastuslaitteiden kiyttod millddn muulla vesillelaskuasemalla.

4. Silloin kun se on asianmukaista, alus on jérjestettdva siten, ettd sijoituspaikoillaan olevat MES-jdrjestelmit ovat
suojassa raskaan merenkdynnin mahdollisesti aiheuttamilta vaurioilta.

I11/9 sdintd: Pelastusveneiden ja -lauttojen vesillelasku- ja nostolaitteet (R 16)

1 Kaikissa pelastusveneissi- ja lautoissa on oltava LSA-sddnnoston 6.1 jakson vaatimusten mukaiset vesillelasku-
laitteet paitsi, jos pelastusveneisiin ja -lauttoihin sekd valmiusveneisiin siirtyminen on jdrjestetty tehokkaasti
toimivaksi niissd ympdristooloissa, joissa alus todenndkoisesti litkennoi, sekd kaikissa viippaus- ja kallistusti-
lanteissa aluksen ollessa vahingoittumaton ja sdintojen kuvaamalla tavalla vahingoittunut ja jos aluksen
siirtymisalueen ja vesiviivan vélinen varalaita on pienimmassd kulkusyviyksessd enintddn 4,5 metrid. Talloin
lippuvaltion hallinto voi hyviksya jirjestelyn, jossa ihmiset nousevat aluksesta suoraan pelastuslauttoihin.

2 Jokaista pelastusvenettd varten on oltava laite, jolla pelastusvene voidaan laskea veteen ja nostaa takaisin
alukseen. Lisdksi on mairittavi pelastusveneen ripustamisesta silloin, kun laukaisulaitteita huolletaan.

3 Vesillelasku- ja nostojirjestelyjen on oltava sellaisia, ettd laitteen kayttdja aluksella kykenee koko ajan
tarkkailemaan pelastusvenettd tai -lauttaa sitd vesille laskettaessa ja pelastusvenettd sitd takaisin alukseen
nostettaessa.

4 Vain yhti laukaisumekanismityyppid saa kiyttda aluksessa samantyyppisiin pelastusveneisiin ja -lauttoihin.

5 Taljakdysid kdytettdessd niiden on oltava riittdvin pitkid, jotta pelastusvene tai -lautta voidaan laskea veteen

aluksen ollessa pienimmissd kulkusyviyksessd kaikissa oloissa enintddn 10 asteen viippauksen ja enintddn 20
asteen kallistuman rajoissa kummalle puolelle tahansa.
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.6 Pelastusveneen tai -lautan kuntoonsaattaminen ja kisittely milld tahansa vesillelaskuasemalla ei saa haitata
minkddn muun pelastusveneen, pelastuslautan tai valmiusveneen nopeaa kuntoonsaattamista ja kisittelyd
millddn muulla asemalla.

7 On oltava laitteet, jotka estdvit veden valumisen aluksesta pelastusveneisiin ja -lauttoihin alusta jitettdessa.

.8 Kuntoonsaattamisen ja vesillelaskun aikana on pelastusveneen tai -lautan, sen vesillelaskulaitteiden ja vedessd
olevan alueen, johon se tullaan laskemaan, oltava riittavasti valaistuja 1I-1/D[42 ja 1I-1/D[42-1 sddnnon
vaatimusten mukaisesta sihkGenergian varaldhteesta.

I11/10 siddnto: Valmiusveneeseen siirtymisti, vesillelaskua ja nostamista koskevat jirjestelyt (R 17)

1 Valmiusveneeseen siirtymisen ja sen vesillelaskun jérjestelyjen on oltava sellaiset, ettd valmiusveneeseen voidaan
nousta ja vene laskea veteen mahdollisimman lyhyessd ajassa.

2 Valmiusvenejirjestelyjen on oltava sellaiset, ettd veneisiin voidaan nousta ja ne voidaan laskea vesille suoraan
sijoituspaikoiltaan nithin osoitetun henkilomairin ollessa veneessa.

3 Valmiusveneeseen on voitava nousta edelld.2 kohdassa tarkoitettujen paikkojen lisiksi my6s pelastusvene- ja
pelastuslauttakannelta, jos valmiusvene kuuluu pelastuskapasiteettiin ja muihin pelastusveneisiin noustaan
pelastusvene- ja pelastuslauttakannelta.

A4 Vesillelaskulaitteiden on téytettdvi I11/9 sddnnon vaatimukset. Kaikki valmiusveneet on kuitenkin voitava laskea
veteen, tarpeen vaatiessa keilakoysid kdyttien, aluksen kulkiessa tyynessi vedessd 5 solmun vauhtia.

5 Valmiusveneen nostoajan on oltava enintddn 5 minuuttia kohtalaisessa merenkdynnissd, kun siind on tdysi
madrd ihmisid ja varusteita. Jos valmiusvene kuuluu pelastusvenekapasiteettiin, on mainitun nostoajan oltava
mahdollinen, kun veneessd on pelastusvilineet sekd hyviksytty valmiusveneen henkiloluku, vihintdin 6
henkilo4.

.6 Valmiusveneisiin siirtymistd ja valmiusveneiden nostoa koskevien jirjestelyjen on oltava sellaiset, ettd ne
mahdollistavat paarien turvallisen ja tehokkaan kisittelyn. Huonoissa siddolosuhteissa nostamiseen on
turvallisuuden varmistamiseksi oltava kiytettdvissd tartuntakoydet, jos taljakoysien raskaista vakipyoristd
aiheutuu vaaraa.

111/10a sdinto: Thmisten pelastaminen vedestd

1 Kaikissa aluksissa on oltava ihmisten pelastamiseksi vedestd aluskohtaiset suunnitelmat ja menettelyt, joissa
otetaan huomioon IMO:n laatimat ohjeet(*). Suunnitelmissa ja menettelyissd on yksiloitdva varusteet, joita on
madrd kayttdd pelastamistarkoituksiin, ja toimenpiteet, jotka on toteutettava pelastustoimiin osallistuvan
aluksen henkilokunnan riskien minimoimiseksi.

2 I1I/5-1 sddnno6n 4 kohtaa noudattavien ro-ro-matkustaja-alusten katsotaan noudattavan tata III/10a sddntoa.

(*)  Guidelines for the development of plans and procedures for recovery of persons from the water
(MSC.1/Circ.1447).

I11/11 séddnto: Hititilanneohjeet (R 19)

1 Sellaiselle matkalle lihtevilld aluksella, jossa matkustajien on méira olla aluksella yli 24 tuntia, on jdrjestettava
vasta alukseen astuneille matkustajille kokoontumisia ennen 1dht6 tai valittomasti lahtohetkelld. Matkustajille
on annettava ohjeet pelastusliivien pukemisesta ja toiminnasta hititilanteessa.

2 Aina kun alukseen nousee uusia matkustajia, on matkustajien turvallisuusohjeistus annettava vilittomasti ennen
lahtod tai valittomasti ldhdon jdlkeen. Tahdn ohjeistukseen on kuuluttava ainakin III/3 sddnnon 3 kohdassa
vaaditut ohjeet. Obhjeistus annetaan kuulutuksen muodossa yhdelldi tai useammalla matkustajien
todenndkoisesti ymmartamalld kielelld. Kuulutus annetaan aluksen yleisen kuulutusjdrjestelmin kautta tai
muilla sopivilla tavoilla siten, ettd ainakin ne matkustajat, jotka eivit vield ole kuulleet kuulutusta matkan
aikana, sen todenndkoisesti kuulevat.
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I11/12 sdidnto: Toiminnallinen valmius, huolto ja tarkastukset (R 20)

1 Ennen aluksen ldhtod satamasta ja koko matkan ajan kaikkien hengenpelastuslaitteiden on oltava
kiyttokunnossa ja heti kdyttovalmiina.

2 Hengenpelastuslaitteiden huolto ja tarkastukset suoritetaan SOLAS-yleissopimuksen III/20 sddnnon
vaatimusten mukaisesti.

111/13 séinto: Aluksen jitt6d koskeva koulutus ja harjoitukset (R 19 + 30)

1 Kaikkien laivavikeen kuuluvien henkiléiden, joille on mairitty velvollisuuksia hétitilanteessa, on tunnettava
ndmad velvollisuudet ennen matkan alkua.

2 Aluksenjittoharjoitukset ja paloharjoitukset on pidettdva kerran viikossa.

Jokaisen laivavikeen kuuluvan henkilon on osallistuttava ainakin yksiin aluksenjéttoharjoituksiin ja yksiin
paloharjoituksiin kuukaudessa. Laivavden harjoitukset on pidettivd ennen aluksen ldht6d satamasta, jos
enemmin kuin 25 prosenttia laivaviestd ei ole osallistunut aluksenjittoharjoituksiin ja paloharjoituksiin
kyseiselld aluksella edeltdvin kuukauden aikana. Kun alus lihtee ensimmaistd kertaa matkalle merkittdvien
muutostoiden jdlkeen tai sen jilkeen, kun sille on pestattu uusi laivaviki, on edelld mainitut harjoitukset
pidettdvi ennen matkalle 1ahtoa.

3 Jokaisen aluksen jattimistd koskevan harjoituksen on sisillettivda SOLAS-yleissopimuksen 111/19.3.4.1
sddnnossd  vaaditut  toimet ottaen huomioon IMO:n  meriturvallisuuskomitean  kiertokirjeen
MSC.1/Circ.1206/Rev. 1 ("Measures to prevent accidents with lifeboats”), sellaisena kuin se on muutettuna,
ohjeet.

4 Pelastusveneet ja valmiusveneet lasketaan alas perdkkaisissd harjoituksissa SOLAS-yleissopimuksen 111/19.3.4.2,
3.4.3 ja 3.4.6 kohdan maardysten mukaisesti.

Lippuvaltion hallinto voi antaa alukselle luvan olla laskematta pelastusveneitd veteen yhdelld puolella, jos
aluksen kaupankiyntijarjestelyt ja laiturijarjestelyt satamassa eivit salli pelastusveneiden vesillelaskua kyseiselld
puolella alusta. Kaikki tdllaiset pelastusveneet on kuitenkin laskettava alas vahintddn kolmen kuukauden vilein
ja veteen vahintddn vuosittain.

Jos pelastusveneiden ja valmiusveneiden vesillelaskuharjoitukset pidetddn aluksen kulkiessa, ne on pidettdva
nithin liittyvien vaarojen vuoksi ainoastaan suojaisilla vesilld ja sellaisen paillyston jasenen valvonnassa, jolla
on kokemusta nistd harjoituksista.

5 Jos alus on varustettu MES-evakuointijarjestelmilld, harjoitusten on sisillettivdi SOLAS-yleissopimuksen
I11/19.3.4.8 sddnnon vaatimusten mukaiset toimet.

.6 Kokoontumiseen ja laivan jattimiseen liittyvd hétdvalaistus on testattava jokaisen laivan jdttimistd koskevan
harjoituksen yhteydessa.

7 Paloharjoituksia on jérjestettdvd SOLAS-yleissopimuksen I1I/19.3.5 sddnnon méirdysten mukaisesti.

.8 Laivavdelle on jérjestettdvd laivaharjoituksia ja annettava ohjeet SOLAS-yleissopimuksen III/19.4 sdinnon
médrdysten mukaisesti.

9 Miehiston jisenten, joilla on pdisy suljettuihin tiloihin ja joiden tehtiviin kuuluu pelastustoiminta, on
osallistuttava suljettuun tilaan pddsyd ja pelastustoimintaa koskeviin harjoituksiin, joita on jirjestettivd
aluksella hallinnon médradmin viliajoin mutta vihintddn kerran vuodessa:

.1 Suljettuun tilaan pdidsyd ja pelastustoimintaa koskevat harjoitukset olisi suunniteltava ja toteutettava
turvallisesti ottaen tarpeen mukaan huomioon ohjeistus suljettuihin tiloihin menemisestd aluksilla
annetuissa tarkistetuissa suosituksissa ("Revised Recommendations for entering enclosed spaces aboard
ships”), jotka IMO hyviksyi padtoslauselmalla A.1050(27).

.2 Jokaiseen suljettuun tilaan paisyd ja pelastustoimintaa koskevaan harjoitukseen on sisallyttivd
.1 suljettuun tilaan menemiseen vaadittavan henkilokohtaisen suojavarustuksen tarkastus ja kaytto;

.2 viestintdvilineiden ja -menettelyjen tarkastus ja kdytto;
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.3 suljettujen tilojen ilman mittauslaitteiden tarkastus ja kdytto;
4 pelastusvilineiden ja -menettelyjen tarkastus ja kiytto; ja
.5 ensiapu- ja elvytystekniikoita koskevat ohjeet.

.10 Vaurionvalvontaharjoitukset on jdrjestettivdi SOLAS-yleissopimuksen 1I-1/19-1 sddnnon mukaan hallinnon
madrddmin véliajoin mutta vihintdan kerran vuodessa.
111/14 sddnto: Rekisterit (R 19.5)

1 Miehiston kokoontumisten jdrjestimispdivit, aluksen jittdmis- ja paloharjoitusten yksityiskohdat, suljettuihin
tilothin menemistd ja pelastamista koskevat harjoitukset, muut hengenpelastuslaiteharjoitukset ja aluksella
jarjestettdvd koulutus on kirjattava hallinnon madrddmain laivapaivikirjaan. Jos tdysimédrdistd michiston
kokoontumista, harjoitusta tai koulutusta ei jdrjestetd sovittuna aikana, laivapdivikirjaan on merkittavd
olosuhteet ja toteutuneen miehistén kokoontumisen, harjoituksen tai koulutuksen laajuus.

IV LUKU
RADIOYHTEYDET
IV/1 séinto: Yhteydenpitolaitteet

1 D-luokan aluksissa on oltava ainakin

1.1 VHF-radiolaitteisto, joka lahettii ja vastaanottaa

1.1.1 digitaalisia selektiivikutsuja (DSC) taajuudella 156,525 MHz (kanava 70). Hatéviestien lihettiminen on voitava
kdynnistad kanavalla 70 paikasta, jossa alusta tavallisesti ohjataan; ja

1.1.2 radiopuhelinkutsuja taajuuksilla 156,300 MHz (kanava 6), 156,650 MHz (kanava 13) ja 156,800 MHz (kanava
16).

1.2 VHF-radiolaitteistolla on my0s voitava lihettdd ja vastaanottaa yleistd radioliikennettd kéyttden radiopuhelinta.

1.3 Viitataan vuoden 1974 SOLAS-yleissopimuksen IV[7.1.1 ja IV/ 8.2 sddnt66n.”
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LITE I

MATKUSTAJA-ALUKSEN TURVALLISUUSKIRJAN MALLI

MATKUSTAJA-ALUKSEN TURVALLISUUSKIRJA

(Tatd turvallisuuskirjaa tdydentéd varusteluettelo'.)

(virallinen sinetti) (valtio)

Turvallisuuskirjan on
(lippuvaltion toteuttamien asiaa koskevien toimenpiteiden nimi)

sddnndsten mukaisesti todistuksena siité, etta jdljempana mainittu alus on matkustaja-alusten
turvallisuussdénndista ja -maarayksista annetun Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin
2009/45/EY mukainen,

seuraavan valtion hallituksen valtuuttamana:

(direktiivin 2009/15/EY mukaisesti hyvaksytyn toimivaltaisen viranomaisen tai organisaation tédydellinen
virallinen nimi)

Aluksen tiedot

Aluksen nimi:

Rekisterdintisatama:

Tunnusnumero tai -kirjaimet:

IMO-numero?:

Pituus:

Matkustajamaara:

Bruttovetoisuus:

Paivamaara, jona koli laskettiin tai aluksen rakenta-
minen oli vastaavassa vaiheessa:

Ensimmaisen katsastuksen paivamaara:

Merialueet, joilla aluksella on lupa liikenndida (SO- 3
LAS-yleissopimuksen saantd 1V/2) AT/A2/ A3/ A4

Aluksen luokka sen merialueen mukaisesti, jolla
aluksella on lupa likenndida seuraavin rajoituksin tai A/B/C/D?
lisdvaatimuksin®:

(1)  Eivalttamatoén A-luokan aluksille, joilla on voimassa oleva SOLAS-matkustaja-aluksen turvallisuuskirja.

(2)  Mahdollinen aluksen IMO-numero paatdslauselman A.1078(28) mukaisesti.

(8) Tarpeeton yliviivataan.

(4) Direktiivin 2009/45/EY 9 artiklan 1 kohdan mukainen merkintd mahdollisista rajoituksista, joita sovelletaan reitin, likenndintialueen

tai rajoitetun liikkenndintikauden vuoksi, tai erityisisté paikallisista olosuhteista johtuvista lisdvaatimuksista.
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Ensimmainen katsastus"/maaraaikaiskatsastus

Téten todistetaan, ettad
1. alus on katsastettu direktiivin 2009/45/EY 12 artiklan mukaisesti,
2. katsastuksessa kavi ilmi, etta alus on taysin direktiivin 2009/45/EY vaatimusten mukainen, ja

3. alus vapautetaan direktiivin 2009/45/EY 9 artiklan 2 ja 3 kohdassa mydnnettyjen valtuuksien nojalla
seuraavista direktiivin vaatimuksista ja/tai sen katsotaan vastaavan seuraavia direktiivin vaatimuksia:

4. alus on II-1 luvun G osan mukainen kayttdessdan .....................co.o.... polttoaineena / N.A".

5. seuraavat osastoimislastiviivat on merkitty:

Osastoimislastiviivat, jotka on merkitty . I i .
aluksen sivuihin keskilaivaan (SOLAS Varalaita (millimetrein) Vaintoehtoisia likennointiolosuhteta
I1-1/18)2 oskevat huomiot
P.1
P2
P.3
Téamén turvallisuuskirjan voimassaolo paéttyy ................ direktiivin 2009/45/EY 13 artiklan 2 kohdan
mukaisesti.

(seuraavan maaraaikaiskatsastuksen paivamaara)

Paikka ..... .o PaIVAMAAra ... ...
(mydntavan viranomaisen allekirjoitus ja/tai leima)

Jos turvallisuuskirjassa on virkailijan allekirjoitus, lisdtdén seuraava kohta:

Allekirjoittanut ilmoittaa olevansa kyseisen lippuvaltion valtuuttama myéntdmaan tdmén matkustaja-
aluksen turvallisuuskirjan.

(allekirjoitus)

(1)  Tarpeeton yliviivataan.

(2) Liitteessa | olevan 1 jakson II-1 luvun B-2 osan vaatimusten mukaisesti rakennetuissa aluksissa kaytetaan osastoimislastiviiva-
merkint6ja "C1, C2 ja C3” (saantd 11-1/B/11). C-kirjaimen jéljessa olevat arabialaiset numerot voidaan korvata roomalaisilla
numeroilla tai kirjaimilla, jos lippuvaltion hallinto katsoo, ettd tdma on tarpeen merkintdjen erottamiseksi kansainvélisesta
osastoimislastiviivan merkinnastéa.
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Hyvaksynté turvallisuuskirjan voimassaolon jatkamiselle yhdelld kuukaudella 13 artiklan 2 kohdan
mukaisesti
Tama turvallisuuskirja hyvaksytadn Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin 2009/45/EY 13 artiklan

2 kohdan mukaisesti
saakka.

voimassa olevaksi

(mydéntavéan viranomaisen allekirjoitus ja/tai leima)
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VARUSTELUETTELO TODISTEENA EUROOPAN PARLAMENTIN JA NEUVOSTON DIREKTIIVIN 2009/45/EY VAATIMUSTEN

VARUSTELUETTELO MATKUSTAJA-ALUKSEN TURVALLISUUSKIRJAA VARTEN

Tamin luettelon on oltava pysyvisti matkustaja-aluksen turvallisuuskirjan liitteend

NOUDATTAMISESTA

1 Aluksen tiedot

Aluksen nimi:

Tunnusnumero tai -kirjaimet:

Matkustajamaara, joka aluksella on oikeus kuljettaa:

Niiden henkildiden vahimmaéismé&ara, joilla on edellytetty
patevyys radiolaitteiden kayttamiseen:

2 Tiedot hengenpelastuslaitteista

Niiden henkildiden kokonaismaara, joille on varattu
hengenpelastuslaitteet

Pelastus- ja valmiusveneet Vasen sivu Oikea sivu

2 Pelastusveneiden kokonaisméaéra

2.1 Pelastusveneisiin mahtuvien henkil6iden kokonaismaara

2.2 LSA-sdanndston 4.5 jakson mukaisten pelastusveneiden
kokonaismaara

23 LSA-sdanndston 4.6 jakson mukaisten pelastusveneiden
kokonaismaara

2.4 Muiden pelastusveneiden kokonaismaara

3 Edella esitettyyn kokonaismaaraan siséltyvien
moottoripelastusveneiden lukuméara

3.1 Valonheittimill& varustettujen pelastusveneiden lukumaara

4 Valmiusveneiden lukumééara

4.1 Edella esitettyyn pelastusveneiden kokonaismaaraén
sisaltyvien valmiusveneiden lukumaara

4.2 Nopeakulkuisten valmiusveneiden lukumaara

5 Pelastuslautat Vasen sivu Oikea sivu

5.1 Niiden pelastuslauttojen lukumaara, joissa edellytetaan
olevan hyvéksytyt vesillelaskulaitteet

5.1.1 | Pelastuslauttojen henkildmaara

5.2 Niiden pelastuslauttojen lukumaara, joissa ei edellyteta
hyvaksyttyja vesillelaskulaitteita

5.2.1 | Pelastuslauttojen henkilomaara
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2 Tiedot hengenpelastuslaitteista(jatkuu):

MES-jérjestelmien lukumaéré

MES-jarjestelmien kattamien hengenpelastuslaitteiden
lukumaaréa

Pelastuslauttojen henkilémé&ara

Henkil6kohtaiset hengenpelastuslaitteet

Pelastusrenkaiden lukumaara

9.1

Aikuisten pelastusliivien lukuméaara

9.2

Lasten pelastusliivien lukumaéara

9.3

Sylilasten pelastusliivien lukumé&ara

10.1

Pelastuspukujen lukumaara

10.2

Pelastusliivien vaatimukset tayttavien pelastuspukujen
lukumé@ara

11

Lampoésuojapukujen lukumaara

12

Lampdsuojaimien lukuméara (')

13

Hengenpelastukseen tarkoitetut radiolaitteet

13.1

Tutkatranspondereiden lukumaara

13.2

Kaksisuuntaisten VHF-radiopuhelinten lukum&ara

14

Pyrotekniikka

14.1

Nuoranheittolaitteet

14.2

Hataraketit

(') Mukaan ei lasketa niita, jotka kuuluvat pelastusveneiden, pelastuslauttojen ja valmiusveneiden varusteisiin LSA-
sdanndstdn mukaisesti.

3 Tiedot radiolaitteista

Ensisijaiset jarjestelmat

1.1

VHF-radiolaitteisto

1.11

DSC-kooderi

1.1.2

DSC-paivystysvastaanotin

1.1.3

Radiopuhelin

3 Tiedot radiolaitteista(jatkuu)

1.2

MF-radiolaitteisto

1.21

DSC-kooderi




L 83/234 Euroopan unionin virallinen lehti 19.3.2020
1.2.2 | DSC-péivystysvastaanotin
1.2.3 | Radiopuhelin
1.3 MF/HF-radiolaitteisto
1.3.1 | DSC-kooderi
1.3.2 | DSC-paivystysvastaanotin
1.3.3 | Radiopuhelin
1.3.4 | Teleksilaite
14 Tunnustettu liikkuvan satelliittipalvelun maa-asema
2 Toissijaiset hédlytyskeinot
3 Meriturvallisuustietojen vastaanottamiseen tarkoitetut
laitteet
3.1 NAVTEX-vastaanotin
3.2 EGC-vastaanotin
3.3 HF-teleksivastaanotin
4 EPIRB-satelliitti
4.1 COSPAS-SARSAT
4.2 INMARSAT
5 VHF EPIRB
6 Aluksen etsinta- ja pelastuspaikannuslaite
6.1 SART-vastaanotin
6.2 AIS-SART-lahetin
4 Radiolaitteiden saatavuuden takaamiseksi kdytetyt menetelmét

(SOLAS IV/15.6 ja 15.7)

71 Kaksinkertaisen varustuksen jarjestaminen
7.2 Maissa tapahtuva kunnossapito
7.3 Kunnossapitomahdollisuudet merella

Tiedot navigointijérjestelmisté ja -laitteista

1.1 Magneettinen padkompassi (?)

1.2 Ylimaarainen magneettikompassi (?)

1.3 Hyrrakompassi (?)

1.4 Suuntaa ilmaiseva hyrrékompassin tytarkompassi (?)
1.5 Suuntimaa ilmaiseva hyrrdkompassin tytarkompassi (?)
1.6 Suunnan- tai reitinvalvontajarjestelma (?)
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1.7 Suuntimalevy tai kompassisuuntimalaite (?)

1.8 Laite, jonka avulla suuntaa ja suuntimaa voidaan korjata (?)

1.9 Suuntatietojen lahetyslaite (THD) (3)

2.1 Merikartat / elektroninen merikarttajarjestelma (ECDIS) (')

2.2 Varajarjestelyt ECDIS-jarjestelmaé varten

2.3 Merenkulkualan julkaisut

2.4 Varajarjestelyt merenkulkualan sahkdisia julkaisuja varten

3.1 Maailmanlaajuisen satelliittinavigointijarjestelmén vastaanotin
/ maanpaaéllisen radionavigointijarjestelman vastaanotin /
usean jérjestelmén radionavigointivastaanotin aluksella ("), (%)

3.2 9 gigahertsin taajuudella toimiva tutka (%)
3.3 Toinen tutka (3 GHz /9 GHz) ('), (3
3.4 Automaattinen tutkamerkintalaite (ARPA) (?)

3.5 Automaattinen jaljityslaite (?)

3.6 Toinen automaattinen jéljityslaite (%)

3.7 Elektroninen tutkamerkintélaite (?)

41 Automaattinen tunnistusjarjestelma (AlS)

4.2 Pitkan kantaman tunnistus- ja seurantajarjestelma (LRIT)

5 Matkatietojen tallennin / yksinkertaistettu matkatietojen
tallennin (VDR / S-VDR) (")

6.1 Nopeutta ja kuljettua matkaa mittaava laite (vesitse kuljettu
matka) (?)

6.2 Nopeutta ja kuljettua matkaa mittaava laite (maitse kuljettu
matka eteenpain ja poikittaissuunnassa) (3)

7 Kaikuluotain (?)

8.1 Perasimen, potkurin, tyénndn, nousun ja toimintatilan
ilmaisimet (?)

8.2 Kéantymisnopeuden ilmaisin (?)

(') Tarpeeton yliviivataan.
(3 Vaihtoehtoiset keinot tdméan vaatimuksen noudattamiseksi sallitaan SOLAS-yleissopimuksen saannén V/19 nojalla.
Jos muita keinoja kaytetdén, ne on tdsmennettava.
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LITE III

LIIKUNTARAJOITTEISIIN HENKILOTHIN LIITTYVIA MATKUSTAJA-ALUSTEN JA SUURNOPEUS-
MATKUSTAJA-ALUSTEN TURVALLISUUSVAATIMUKSIA KOSKEVAT SUUNTAVIIVAT

(8 artiklassa tarkoitetut)

Soveltaessaan tissd liitteessd annettuja suuntaviivoja jasenvaltioiden on noudatettava IMO:n meriturvallisuuskomitean
kiertokirjettd MSC/Circ.735 ("Recommendation on the design and operation of passenger ships to respond to elderly and
disabled persons’ needs”).

1. PAASY ALUKSELLE

Alukset olisi rakennettava ja varustettava siten, ettd liikuntarajoitteiset henkilot voivat nousta alukselle ja poistua
aluksesta helposti ja turvallisesti ja heiddn pdidsynsd kannelta toiselle on varmistettu joko ilman apua tai ramppien,
hissien tai nostolaitteiden avulla. Aluksen muiden sisddnkdyntien yhteyteen sekd muihin asianmukaisiin
sijaintipaikkoihin koko aluksessa olisi asetettava ndkyville opasteet, jotka ohjaavat tillaiselle liikuntarajoitteisille
henkiloille tarkoitetulle sisadnkaynnille.

2. OPASTUSMERKIT

Alukselle matkustajien avuksi asetettujen opastusmerkkien olisi oltava sellaisia, ettd liikuntarajoitteiset henkilot
(aistivammaiset henkilot mukaan lukien) paisevit esteettomdsti niiden luokse ja pystyvit helposti lukemaan niité, ja
niiden olisi sijaittava keskeisilld paikoilla.

3. VALINEET VIESTIEN VALITTAMISTA VARTEN

Liikenteenharjoittajan olisi huolehdittava siitd, ettd aluksella on vilineet, joiden avulla voidaan vilittda visuaalisesti tai
sanallisesti ilmoituksia muun muassa myohastymisistd, aikataulun muutoksista ja aluksella tarjolla olevista palveluista
henkiléille, jotka ovat eri tavoin litkuntarajoitteisia.

4. HALYTYKSET

Hilytysjarjestelmit ja halytysnapit on suunniteltava niin, ettd kaikki liikuntaesteiset henkilot, aistivammaiset ja
oppimisvaikeuksista karsivat henkilot mukaan lukien, pystyvit kiyttimédan jarjestelmid ja ettd hilytys saavuttaa heidat.

5. LISAVAATIMUKSET, JOTKA KOSKEVAT LIIKKUMISMAHDOLLISUUKSIA ALUKSESSA

Kaiteiden, kdytdvien ja kulkuteiden sekd oviaukkojen ja ovien on mahdollistettava pyorituolissa olevan henkilon
litkkuminen. Hissien, ajoneuvokansien, matkustajien oleskelutilojen, majoitustilojen ja peseytymistilojen on oltava siten
suunniteltuja, etté liikkuntarajoitteisilla henkiloilld on niihin kohtuullinen ja riittédva padsy.




	Komission delegoitu asetus (EU) 2020/411, annettu 19 päivänä marraskuuta 2019, matkustaja-alusten turvallisuussäännöistä ja -määräyksistä annetun Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin 2009/45/EY muuttamisesta kotimaanmatkoilla liikennöivien matkustaja-alusten turvallisuusvaatimusten osalta (ETA:n kannalta merkityksellinen teksti) 
	SISÄLLYSLUETTELO 
	LIITE I 
	LIITE II MATKUSTAJA-ALUKSEN TURVALLISUUSKIRJAN MALLI 
	LIITE III LIIKUNTARAJOITTEISIIN HENKILÖIHIN LIITTYVIÄ MATKUSTAJA-ALUSTEN JA SUURNOPEUSMATKUSTAJA-ALUSTEN TURVALLISUUSVAATIMUKSIA KOSKEVAT SUUNTAVIIVAT 


