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DIREKTIIVIT

EUROOPAN PARLAMENTIN JA NEUVOSTON DIREKTIIVI (EU) 2020/1057,
annettu 15 péivinid heinikuuta 2020,

direktiivid 96/71/EY ja direktiivid 2014/67|EU koskevien erityisten sdintojen vahvistamisesta silti

osin kuin on kyse maantieliikenteen alan tyontekijéiden lihettimisestd tyohon toiseen jisenvaltioon

ja direktiivin 2006/22/EY muuttamisesta valvontavaatimusten osalta sekd asetuksen (EU)
N:o 1024/2012 muuttamisesta

EUROOPAN PARLAMENTTI JA EUROOPAN UNIONIN NEUVOSTO, jotka

ottavat huomioon Euroopan unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen ja erityisesti sen 91 artiklan 1 kohdan,
ottavat huomioon Euroopan komission ehdotuksen,

sen jalkeen kun esitys lainsdatamisjarjestyksessd hyvaksyttavaksi sadadokseksi on toimitettu kansallisille parlamenteille,
ottavat huomioon Euroopan talous- ja sosiaalikomitean lausunnon (1),

ottavat huomioon alueiden komitean lausunnon (?),

noudattavat tavallista lainsddtdmisjdrjestysti (3),

sekd katsovat seuraavaa:

(1)  Jotta maantieliikenteen alasta saadaan turvallinen, tehokas ja sosiaalisesti vastuullinen, on tarpeen varmistaa kul-
jettajien kannalta asianmukaiset tyoolot ja sosiaalinen suojelu sekd maantieliikenteen harjoittajien, jaljempana lii-
kenteenharjoittajat, kannalta soveltuvat liikketoimintaedellytykset ja tasapuoliset kilpailuedellytykset. Koska maan-
tieliikenteen alan tyovoima on erittdin liikkuvaa, tarvitaan alakohtaiset sddnnot sen varmistamiseksi, ettd litken-
teenharjoittajien vapaus tarjota palveluja valtioiden rajojen yli, tavaroiden vapaa liikkuvuus sekd kuljettajien asian-
mukaiset tydolot ja sosiaalinen suojelu ovat tasapainossa.

(2)  Tieliikennepalveluihin olennaisesti kuuluva suuri litkkuvuus huomioon ottaen on kiinnitettdvé erityistd huomiota
sen varmistamiseen, ettd kuljettajat saavat ne edut, joihin heilli on oikeus, ja ettd ldhinnd pienistd yrityksistd
koostuviin liikenteenharjoittajiin ei kohdistu kohtuuttomia hallinnollisia esteitd tai syrjivid tarkastuksia, jotka ra-
joittavat aiheettomasti niiden vapautta tarjota valtioiden rajat ylittdvid palveluja. Samasta syystd maantieliikentee-
seen sovellettavien kansallisten sddntojen on oltava oikeasuhteisia ja perusteltuja siten, ettd niissd otetaan huomioon
tarve varmistaa kuljettajien asianmukaiset tydolot ja sosiaalinen suojelu ja helpottaa kansallisten ja ulkomaisten
liikenteenharjoittajien tasapuoliseen kilpailuun perustuvan tieliikennepalvelujen tarjoamisen vapauden kayttdmista.

(3)  Tasapaino kuljettajien sosiaalisten ja tyoolojen vahvistamisen ja kansallisten ja ulkomaisten liikenteenharjoittajien
tasapuoliseen kilpailuun perustuvan tieliikennepalvelujen tarjoamisen vapauden kéyttimisen helpottamisen valilla
on olennaisen tirkedd sisimarkkinoiden jouhevan toiminnan kannalta.

(4 Maantieliikenteen alalla voimassa olevan unionin sosiaalilainsdddidnnon vaikuttavuuden ja tehokkuuden arvioinnissa
on havaittu, ettd voimassa olevissa sdadnnoksissd on tiettyja aukkoja ja ettd niiden valvonnassa on puutteita
esimerkiksi postilaatikkoyritysten kdyton osalta. Lisdksi jasenvaltioiden vililld on eroavaisuuksia kyseisten sddnnds-
ten tulkinnassa, soveltamisessa ja taytintoonpanossa, mika aiheuttaa kuljettajille ja liikenteenharjoittajille raskaan
hallinnollisen rasitteen. Tamé luo oikeudellista epdvarmuutta, mikd on haitallista kuljettajien sosiaalisten ja tydo-
lojen seka alan litkenteenharjoittajien tasapuolisten kilpailuolosuhteiden kannalta.

(5)  Sen varmistamiseksi, ettd Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiiveja 96/71/EY (*) ja 2014/67/EU (°) sovelle-
taan asianmukaisesti, olisi vahvistettava valvontaa ja yhteistyotd unionin tasolla kuljettajien lihettimiseen liittyvien
petosten torjumiseksi.

EUVL C 197, 8.6.2018, s. 45.
EUVL C 176, 23.5.2018, s. 57.
Euroopan parlamentin kanta, vahvistettu 4. huhtikuuta 2019 (ei vield julkaistu virallisessa lehdessd), ja neuvoston ensimmadisen
kisittelyn kanta, vahvistettu 7.huhtikuuta 2020 (EUVL C 149, 5.5.2020, s.1). Euroopan parlamentin kanta, vahvistettu
9. heindkuuta 2020 (ei vield julkaistu virallisessa lehdessa).
(*) Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 96/71/EY, annettu 16 pdivind joulukuuta 1996, palvelujen tarjoamisen yhteydessd
tapahtuvasta tyontekijoiden lihettimisestd tyohon toiseen jisenvaltioon (EYVLL 18, 21.1.1997, s. 1).
(°) Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2014/67[EU, annettu 15 piivind toukokuuta 2014, palvelujen tarjoamisen yhteydessi
tapahtuvasta tyontekijoiden lahettimisestd tyohon toiseen jasenvaltioon annetun direktiivin 96/71/EY tdytintoonpanosta sekd hal-
linnollisesta yhteistyostd sisaimarkkinoiden tietojenvaihtojirjestelmédssid annetun asetuksen (EU) N:o 1024/2012 (IMl-asetus) muutta-
misesta (EUVL L 159, 28.5.2014, s. 11).
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(6)  Komissio totesi 8 pdivind maaliskuuta 2016 antamassaan direktiivin 96/71/EY tarkistusta koskevassa ehdotuksessa,
ettd kyseisen direktiivin tdytintoonpanosta seuraa erityisid oikeudellisia kysymyksii ja vaikeuksia erittdin liikkuvalla
maantieliikenteen alalla ja ettd kyseisiin ongelmiin voitaisiin parhaiten puuttua alakohtaisella maantieliikennelain-
sdadannolla.

(7)  Jotta voidaan varmistaa direktiivin 96/71/EY vaikuttava ja oikeasuhteinen tdytint66npano maantieliikenteen alalla,
on tarpeen vahvistaa alakohtaisia sddntojd, joissa otetaan huomioon maantieliikenteen alan erittdin litkkuvan
tyovoiman erityispiirteet ja joissa tasapainotetaan suhteessa toisiinsa kuljettajien sosiaalinen suojelu ja litkenteen-
harjoittajien vapaus tarjota palveluja valtioiden rajojen yli. Maantieliikenteen alaan sovelletaan direktiivissd
96/71/EY vahvistettuja tyontekijoiden lahettdmistd koskevia sddnnoksid sekd direktiivissd 2014/67[EU vahvistettuja
ndiden sddnnosten valvontaa koskevia sdadnnoksid, joihin olisi sovellettava tdssd direktiivissd vahvistettuja erityisid
sdantoja.

(8)  Liikennealalle luontaisen suuren liikkkuvuuden vuoksi kuljettajia ei yleensd ldhetetd toiseen jdsenvaltioon palvelun
tarjoamista koskevilla sopimuksilla pidemmaksi ajaksi, kuten joskus tapahtuu muilla aloilla. Siksi olisi selvennettiva
olosuhteet, joissa tyontekijoiden pitkdaikaista lihettdmistd tyohon toiseen jdsenvaltioon koskevia direktiivin
96/71JEY sdantojd ei sovelleta kyseisiin kuljettajiin.

(9)  Tasapuolisten tyontekijoiden lahettimistd koskevien alakohtaisten erityissddntojen olisi perustuttava siihen, ettd
kuljettajan ja tarjottavan palvelun sekd vastaanottavan jasenvaltion alueella on riittdva yhteys. Kyseisten sddntojen
valvonnan helpottamiseksi eri kuljetustyyppien vililld olisi tehtdva ero sen perusteella, missd maarin niilld on yhteys
vastaanottavan jasenvaltion alueeseen.

(10)  Kun kuljettaja suorittaa kahdenvilistd kuljetusta yrityksen sijoittautumisjdsenvaltiosta, jiljempana 'sijoittautumisja-
senvaltio’, toisen jasenvaltion tai kolmannen maan alueelle tai takaisin sijoittautumisjasenvaltioon, palvelun luonne
on tiiviisti yhteydessd sijoittautumisjasenvaltioon. On mahdollista, ettd kuljettaja suorittaa yhden matkan aikana
useita kahdenvilisia kuljetuksia. Valtioiden rajat ylittdvien maantieliikennepalvelujen tarjoamisen vapautta rajoitet-
taisiin kohtuuttomasti, mikali tyontekijoiden ldhettdmistd koskevia sddnt6jd ja sen vuoksi vastaanottavassa jasen-
valtiossa taattuja tyoehtoja ja -oloja sovellettaisiin téllaisiin kahdenvilisiin kuljetuksiin.

(11)  Olisi selvennettiv, ettd kansainvalisessd kuljetuksessa, johon liittyy kauttakulku jonkin jisenvaltion alueen kautta,
ei ole kyse tyontekijoiden lahettimisestd. Tillaiselle kuljetukselle on ominaista se, ettd kuljettaja ajaa jasenvaltion
halki kuormaamatta tai purkamatta rahtia ja ottamatta kyytiin tai laskematta kyydistd matkustajia ja sen vuoksi
kuljettajan toimien ja kauttakulkujdsenvaltion vililldi ei ole merkityksellistd yhteyttd. Esimerkiksi hygieniasyistd
tehtdvit pysdhdykset eivat muuta sitd, ettd kuljettajan ldsndolo jasenvaltiossa katsotaan kauttakuluksi.

(12)  Kun kuljettaja ajaa yhdistettyd kuljetusta, sen aloittavalla tai lopettavalla maantieosuudella tarjottavan palvelun
luonne on tiiviisti yhteydessd sijoittautumisjdsenvaltioon, jos maantieosuus itsessddan muodostaa kahdenvalisen
kuljetuksen. Sen sijaan silloin, kun kuljetus kyseiselld maanticosuudella tapahtuu vastaanottavassa jasenvaltiossa
tai muuna kuin kahdenvilisend kansainvilisend kuljetuksena, yhteys vastaanottavan jisenvaltion alueeseen on
riittdvd ja sen vuoksi olisi sovellettava tyontekijoiden lahettimistd koskevia sddntoja.

(13)  Kun kuljettaja suorittaa muun tyyppistd kuljetusta, erityisesti kabotaasikuljetuksia tai muita kuin kahdenvilisid
kansainvalisid kuljetuksia, yhteys vastaanottavan jasenvaltion alueeseen on riittdvd. Yhteys on olemassa Euroopan
parlamentin ja neuvoston asetuksissa (EY) N:o 1072/2009 (°) ja (EY) N:o 1073/2009 (’) mdiritellyn kabotaasilii-
kenteen tapauksessa, koska koko kuljetus tapahtuu vastaanottavassa jisenvaltiossa, ja palvelu on niin ollen tiiviisti
yhteydessd vastaanottavan jasenvaltion alueeseen. Muille kuin kahdenvilisille kansainvalisille kuljetuksille on omi-
naista, ettd kuljettaja hoitaa kansainvalisid kuljetuksia ldhettdvin yrityksen sijoittautumisjisenvaltion ulkopuolella.
Suoritetut palvelut ovat siksi yhteydessd pikemminkin asianomaiseen vastaanottavaan jasenvaltioon kuin sijoittau-
tumisjdsenvaltioon. Kyseisissd tapauksissa alakohtaisia sddnt6jd vaaditaan ainoastaan hallinnollisten vaatimusten ja
valvontatoimenpiteiden osalta.

(14)  Jdsenvaltioiden olisi varmistettava, ettd direktiivin 2014/67/EU mukaisesti direktiivin 96/71/EY 3 artiklassa tarkoi-
tetut tyoehdot ja -olot, jotka vahvistetaan kansallisin laein, asetuksin tai hallinnollisin maarayksin tai niiden alueella
yleisesti sovellettaviksi julistetuin tyoehtosopimuksin tai valitystuomioin tai joita muutoin sovelletaan direktiivin
96/71/EY 3 artiklan 1 ja 8 kohdan mukaisesti, asetetaan helpolla ja avoimella tavalla muista jasenvaltioista olevien

(°) Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EY) N:o 1072/2009, annettu 21 piivind lokakuuta 2009, maanteiden kansainvilisen
tavaraliikenteen markkinoille padsyad koskevista yhteisistd saannoistd (EUVL L 300, 14.11.2009, s. 72).

(7) Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EY) N:o 1073/2009, annettu 21 paivind lokakuuta 2009, kansainvalisen linja-autolii-
kenteen markkinoille piidsyd koskevista yhteisistd sddnnoistd ja asetuksen (EY) N:o 561/2006 muuttamisesta (EUVL L 300,
14.11.20009, s. 88).
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kuljetusyritysten ja lihetettyjen kuljettajien saataville. Tahdn olisi sisallyttava tapauksen mukaan sellaisilla tydehto-
sopimuksilla, joita sovelletaan yleisesti kaikkiin samanlaisiin yrityksiin asianomaisella maantieteelliselld alueella,
vahvistetut tydehdot ja -olot. Asianomaisten tietojen olisi katettava etenkin tillaisilla vélineilld pakollisiksi tehdyt
maksettavan palkan osatekijit. Direktiivin 2014/67/EU mukaisesti on pyrittivd saamaan tyomarkkinaosapuolet
mukaan.

(15)  Kolmansiin maihin sijoittautuneet liikenteenharjoittajat luovat unionin liikenteenharjoittajille kasvavia kilpailuhaas-
teita. Siksi on ehdottoman tirkedd varmistaa, ettd unionin lifkenteenharjoittajia ei kohdella syrjivasti. Direktiivin
96/71/EY 1 artiklan 4 kohdan mukaisesti muuhun kuin jdsenvaltioon sijoittautuneet yritykset eivdt voi saada
suotuisampaa kohtelua kuin jisenvaltioon sijoittautuneet yritykset. T4td periaatetta olisi sovellettava my0s tissd
direktiivissd saddettyihin ldhettdmistd koskeviin erityisiin sddntoihin. Sitd olisi sovellettava etenkin, kun kolmansien
maiden liikenteenharjoittajat suorittavat kuljetuksia unionin markkinoille paasyyn oikeuttavien kahden- tai monen-
valisten sopimusten nojalla.

(16)  Euroopan liikkenneministerikonferenssin, jiljempind 'CEMT’, monenvilinen kiintidjdrjestelmd on yksi tirkeimmistd
vilineistd sddnnelld kolmansien maiden liikenteenharjoittajien pddsyd unionin markkinoille ja unionin litkenteen-
harjoittajien pddsyd kolmansien maiden markkinoille. CEMTin kullekin jisenmaalle myonnettdvien lupien luku-
médrd padtetddn vuosittain. Jasenvaltioiden on noudatettava velvoitettaan olla syrjimattd unionin yrityksid, myos
sovittaessa unionin markkinoille padsyn ehdoista CEMTin puitteissa.

(17)  Unionilla on yksinomaisen ulkoisen toimivaltansa osana toimivalta neuvotella ja tehdd eurooppalainen sopimus
kansainvilisessd maantieliikenteessd toimivien ajoneuvojen miehistojen tyostd (AETR). Unionin olisi Euroopan
parlamentin ja neuvoston asetuksen (EY) N:o 561/2006 (%) 2 artiklan 3 kohdan mukaisesti mukautettava valvon-
tamekanismit, joita voidaan kdyttdd sen tarkastamiseen, ettd kolmansien maiden yritykset noudattavat kansallisia ja
unionin sosiaalialan sdant6jd, vastaamaan unionin yrityksiin sovellettavia valvontamekanismeja.

(18)  Vaikeuksia on havaittu my6s direktiivissd 96/71/EY vahvistettujen, tyontekijoiden lahettdmistd koskevien sddntojen
ja direktiivissd 2014/67[EU vahvistettujen, hallinnollisia vaatimuksia koskevien sddntojen soveltamisessa erittdin
liikkkuvalla maantieliikenteen alalla. Tyontekijoiden ldhettimistd koskevien sddnnosten soveltamista ja valvontaa
maantieliikenteen alalla koskevat koordinoimattomat kansalliset toimenpiteet ovat aiheuttaneet oikeudellista epa-
varmuutta ja raskaan hallinnollisen rasitteen muille kuin jdsenvaltiosta oleville unionin liikenteenharjoittajille. Tama
on aiheettomasti rajoittanut vapautta tarjota valtioiden rajat ylittdvid maantieliikennepalveluja, ja silli on ollut
negatiivisia sivuvaikutuksia tyollisyyteen ja liikenteenharjoittajien kilpailukykyyn. Sen wvuoksi hallinnollisia vaa-
timuksia ja valvontatoimenpiteitd on tarpeen yhdenmukaistaa. TAma estdisi myds sen, ettd litkenteenharjoittajat
joutuvat kdrsimddn tarpeettomista viivastyksista.

(19)  Jotta varmistetaan tyontekijoiden lahettamistd koskevien alakohtaisten sddntojen vaikuttava ja tehokas valvonta ja
viltetddn aiheuttamasta muille kuin jdsenvaltiosta oleville unionin litkenteenharjoittajille suhteetonta hallinnollista
rasitetta, maantielilkenteen alalle olisi vahvistettava erityisid hallinnollisia vaatimuksia ja valvontatoimenpiteitd,
joissa hyodynnetddn tdysimaardisesti digitaalisen ajopiirturin kaltaisia valvontavilineitd. Tdssd direktiivissd ja direk-
tiivissd 96/71/EY asetettujen velvoitteiden noudattamisen seuraamiseksi ja samalla kyseisen tehtdvan yksinkertais-
tamiseksi jasenvaltioiden olisi sallittava kohdistaa liikenteenharjoittajiin ainoastaan ne tdssd direktiivissi sdddetyt
hallinnolliset vaatimukset ja valvontatoimenpiteet, joita voidaan soveltaa maantieliikenteen alaan.

(20)  Kuljetusyritykset tarvitsevat oikeusvarmuutta sddnnoistd ja vaatimuksista, joita niiden on noudatettava. Naiden
sdantojen ja vaatimusten olisi oltava selkeitd, ymmarrettavid ja helposti lilkenteen alan yritysten saatavilla sekd
mahdollistettava suoritettavat tehokkaat tarkastukset. On tdrkedd, ettd uusilla sddnnéilld ei luoda tarpeetonta
hallinnollista rasitetta ja ettd niissd otetaan asianmukaisesti huomioon pienten ja keskisuurten yritysten edut.

(%) Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EY) N:o 561/2006, annettu 15 pdivand maaliskuuta 2006, tieliikenteen sosiaalilain-
sddddnnon yhdenmukaistamisesta ja neuvoston asetusten (ETY) N:o 3821/85 ja (EY) N:o 2135/98 muuttamisesta sekd neuvoston
asetuksen (ETY) N:o 3820/85 kumoamisesta (EUVL L 102, 11.4.2006, s. 1).
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(21)  Kuljettajien hallinnollinen rasite ja asiakirjojen hallinnointitehtévat olisi pidettdvd kohtuullisina. Néin ollen vaikka
tiettyjen asiakirjojen olisi oltava saatavilla ajoneuvossa tarkastusta varten tienvarsitarkastusten aikana, litkenteen-
harjoittajien ja tarvittaessa liikenteenharjoittajan sijoittautumisjisenvaltion toimivaltaisten viranomaisten olisi ase-
tettava muut asiakirjat saataville Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksella (EU) N:o 1024/2012 (%) perustet-
tuun sisimarkkinoiden tietojenvaihtojirjestelmaan, jiljempani 'IMI, yhteydessd olevan julkisen kayttoliittyman
vilitykselld. Toimivaltaisten viranomaisten olisi toimittava direktiivissi 2014/67/EU sdddetyn jasenvaltioiden kes-
kindisen avunannon puitteissa.

(22) Jotta helpotetaan tdssi direktiivissd saddettyjen, tyontekijoiden ldhettdmistd koskevien sddntdjen noudattamisen
valvontaa, liikenteenharjoittajien olisi toimitettava tyontekijin lihettimistd koskeva ilmoitus niiden jisenvaltioiden
toimivaltaisille viranomaisille, joihin ne lahettavat kuljettajia.

(23)  Liikenteenharjoittajille koituvan hallinnollisen rasitteen vahentdmiseksi on tarpeen yksinkertaistaa menettelyd, jonka
mukaisesti liikenteenharjoittajat lahettavit ja paivittavit tyontekijoiden lahettdmistd koskevia ilmoituksia. Komission
olisi tdstd syystd kehitettdvd monikielinen julkinen kayttoliittymi, johon liikenteenharjoittajilla on péasy ja jonka
kautta ne voivat toimittaa ja pdivittdd tyontekijoiden lahettdmistd koskevia tietoja ja tarvittaessa toimittaa muita
asiaankuuluvia asiakirjoja IMlin.

(24) Koska muutamissa jdsenvaltioissa tyomarkkinaosapuolilla on keskeinen rooli sosiaalialan lainsdddannon valvon-
nassa maantielitkenteen alalla, jasenvaltioiden olisi sallittava toimittaa kansallisille tyémarkkinaosapuolille IMIn
kautta jaetut asianomaiset tiedot vain ja ainoastaan ldhettimistd koskevien sddntdjen noudattamisen valvontaa
varten kuitenkin Euroopan parlamentin ja neuvoston asetusta (EU) 2016/679 (1°) noudattaen. Asiaankuuluvat
tiedot olisi toimitettava tyomarkkinaosapuolille muuten kuin IMIn kautta.

(25) Jotta voidaan varmistaa timan direktiivin yhdenmukainen tiytantoonpano, komissiolle olisi siirrettava tdytantoon-
panovaltaa IMlin yhteydessi olevan julkisen kayttoliittyman toimintojen médrittdmiseksi. Tétd valtaa olisi kaytettdava
Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EU) N:o 182/2011 (') mukaisesti.

(26) Tyo- ja lepoaikasddntojen asianmukainen, tehokas ja johdonmukainen valvonta on ratkaisevan tirkedd, jotta
voidaan parantaa lilkenneturvallisuutta, suojella kuljettajien tydoloja ja estdd sddnnosten noudattamatta jattimisestd
johtuva kilpailun vaaristyminen. Sen vuoksi on suotavaa laajentaa Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivissd
2006/22[EY ('?) vahvistettu yhdenmukaista valvontaa koskevien voimassa olevien vaatimusten soveltamisala koske-
maan Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivissd 2002/15/EY (1%) vahvistettujen tyoaikasddnnosten noudat-
tamisen valvontaa.

(27)  Kun otetaan huomioon, millaisia tietosarjoja tarvitaan tarkastusten tekemiseksi direktiivissi 2002/15/EY vahvistet-
tujen tyoaikasadnnosten noudattamisesta, tienvarsitarkastusten kattavuus riippuu siitd, onko riittdvan pitkdn ajan-
jakson kattamisen mahdollistavaa teknologiaa kehitetty ja otettu kayttoon. Tienvarsitarkastukset olisi rajattava
nithin seikkoihin, jotka voidaan tarkastaa tehokkaasti ajopiirturin ja tdhén liittyvien ajoneuvon valvontalaitteiden
avulla, ja kokonaisvaltaisia tarkastuksia olisi suoritettava vain yritysten tiloissa.

(28)  Tienvarsitarkastukset olisi tehtdvad tehokkaasti ja nopeasti, jotta ne veisivit mahdollisimman vahin aikaa ja aihe-
uttaisivat kuljettajalle mahdollisimman vihadn viivytystd. Olisi selkedsti pidettiva erillddn liikenteenharjoittajien
velvollisuudet ja kuljettajien velvollisuudet.

(°) Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) N:o 1024/2012, annettu 25 pdivind lokakuuta 2012, hallinnollisesta yhteistyostd
sisimarkkinoiden tietojenvaihtojirjestelmdssi ja komission pédtoksen 2008/49/EY kumoamisesta (IMl-asetus) (EUVLL 316,
14.11.2012, s. 1).

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2016/679, annettu 27 paivind huhtikuuta 2016, luonnollisten henkilsiden suoje-

lusta henkilotietojen Kisittelyssd sekd nédiden tietojen vapaasta liikkuvuudesta ja direktiivin 95/46/EY kumoamisesta (yleinen tieto-

suoja-asetus) (EUVLL 119, 4.5.2016, s. 1).

(') Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) N:o 182/2011, annettu 16 paivand helmikuuta 2011, yleisistd sddnnoistd ja peri-
aatteista, joiden mukaisesti jasenvaltiot valvovat komission taytantoonpanovallan kiyttod (EUVLL 55, 28.2.2011, s. 13).

('?) Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2006/22/EY, annettu 15 péivdnd maaliskuuta 2006, tieliikenteen sosiaalilainsdddan-
nostd annettujen neuvoston asetusten (ETY) N:o 3820/85 ja (ETY) N:o 3821/85 tdytintoonpanoa koskevista vihimmaisedellytyksisti
ja neuvoston direktiivin 88/599/ETY kumoamisesta (EUVL L 102, 11.4.2006, s. 35).

(*) Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2002/15/EY, annettu 11 péivdnd maaliskuuta 2002, maantieliikenteen liikkuvissa
tehtdvissd toimivien henkildiden tyoajan jrjestamisestd (EYVL L 80, 23.3.2002, s. 35).

(10
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(29)

(30)

(1)

(32)

(34)

(35)

(36)

("9

)

(16

Jasenvaltioiden valvontaviranomaisten yhteisty6td olisi edelleen edistettava yhteistarkastuksilla, jotka jasenvaltioiden
olisi pyrittavd ulottamaan yritysten tiloissa suoritettaviin tarkastuksiin. Euroopan tyoviranomaisella, jonka toiminta-
ala on mdiritelty Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EU) 2019/1149 (14 1 artiklan 4 kohdassa ja
kattaa direktiivin 2006/22/EY, voisi olla merkittdva rooli yhteistarkastuksia suorittavien jdsenvaltioiden avustami-
sessa, ja se voisi tukea koulutustoimia.

Tieliikenteen alan sosiaalisten sddntojen tdytintoonpanoon liittyvé jdsenvaltioiden vilinen hallinnollinen yhteistyo
on osoittautunut riittimattomaksi, mikd tekee valtioiden rajat ylittdvastd valvonnasta vaikeampaa, tehotonta ja
epdjohdonmukaista. Sen vuoksi on tarpeen vahvistaa puitteet toimivaa yhteydenpitoa ja keskindistd avunantoa
varten, mukaan lukien rikkomuksia koskeva tiedonvaihto ja tiedottaminen valvontaan liittyvistd hyvistd kaytan-
noista.

Jotta voidaan edistdd vaikuttavaa hallinnollista yhteistyotd ja tietojenvaihtoa, Euroopan parlamentin ja neuvoston
asetuksessa (EY) N:o 1071/2009 (*°) jdsenvaltioita vaaditaan liittimaan kansalliset sihkoiset rekisterinsd yhteen
maantiekuljetusyritysten eurooppalaisen rekisterin (ERRU) avulla. Tienvarsitarkastuksia varten kyseisen jarjestelmédn
kautta kaytettdvissd olevia tietoja olisi laajennettava.

Jotta helpotettaisiin ja parannettaisiin jasenvaltioiden vilistd yhteydenpitoa, varmistettaisiin sosiaalialan sddntojen
yhdenmukaisempi soveltaminen liikenteen alalla ja helpotettaisiin liikkenteenharjoittajien hallinnollisten vaatimusten
noudattamista niiden ldhettdessd kuljettajia, komission olisi kehitettdva yksi tai useampi uusi moduuli IMlin. On
tarkedd, ettd IMIn avulla voidaan tarkastaa tyontekijin lahettdmistd koskevan ilmoituksen voimassaolo tienvarsit-
arkastusten aikana.

Jasenvaltioiden vilisen tehokkaan hallinnollisen yhteistyon ja keskindisen avunannon puitteissa harjoitettavassa
tietojenvaihdossa olisi noudatettava Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksissa (EU) 2016/679 ja (EU)
2018/1725 (1) vahvistettuja henkilGtietojen suojaa koskevia sddnt6jd. IMIn kautta tapahtuvassa tietojenvaihdossa
olisi noudatettava myos asetusta (EU) N:o 1024/2012.

Jotta valvonnan vaikuttavuutta, tehokkuutta ja johdonmukaisuutta voitaisiin parantaa, on suotavaa kehittad nykyis-
ten kansallisten riskiluokitusjirjestelmien ominaisuuksia ja laajentaa niiden kayttoa. Riskiluokitusjarjestelmiin sisdl-
tyvien tietojen saanti antaisi asianomaisen jisenvaltion toimivaltaisille valvontaviranomaisille mahdollisuuden koh-
dentaa tarkastuksia paremmin liikenteenharjoittajiin, jotka eivdt noudata saantojd. Kuljetusyrityksen riskiluokituksen
laskentaa varten kehitetylld yhteiselld kaavalla olisi edistettdva liikenteenharjoittajien tasapuolisempaa kohtelua
tarkastusten aikana.

Komissiolle direktiivin 2006/22/EY mukaisesti siirretty toimivalta olisi Lissabonin sopimuksen voimaantulon seu-
rauksena saatettava Euroopan unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen (SEUT) 290 ja 291 artiklan mukaiseksi.

Jotta voidaan varmistaa direktiivin 2006/22/EY yhdenmukainen tdytint66npano, komissiolle olisi siirrettava tiy-
tintoonpanovaltaa korottaa jasenvaltioiden tarkastamien kuljettajien tydssdolopdivien prosentuaalinen viahimmadis-
madrd 4 prosenttiin, tarkentaa kerattdvien tilastojen ryhmien mdaritelmit, nimetd elin jdsenvaltioiden valisten
tietojen, kokemusten ja tiedustelutiedon vaihdon aktiiviseen edistimiseen, vahvistaa yhteinen kaava yrityksen riski-
luokituksen laskemista varten, vahvistaa parhaita valvontakdytint6ja koskevia ohjeita, vahvistaa yhteinen lahesty-
mistapa, jota sovelletaan muun tyon kausien kirjaamiseen ja valvontaan sekd sellaisten vihintdidn yhden viikon

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2019/1149, annettu 20 pédivind kesikuuta 2019, Euroopan tydviranomaisen

perustamisesta, asetusten (EY) N:o 883/2004, (EU) N:o 492/2011 ja (EU) 2016/589 muuttamisesta ja paitoksen (EU) 2016/344
kumoamisesta (EUVLL 186, 11.7.2019, s. 21).

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EY) N:o 1071/2009, annettu 21 pdivind lokakuuta 2009, maantieliikenteen harjoittajan
ammatin harjoittamisen edellytyksid koskevista yhteisistd sddnnoistd ja neuvoston direktiivin 96/26/EY kumoamisesta (EUVL L 300,
14.11.2009, s. 51).

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 20181725, annettu 23 paivana lokakuuta 2018, luonnollisten henkiléiden suoje-
lusta unionin toimielinten, elinten ja laitosten suorittamassa henkilotietojen Kisittelyssd ja ndiden tietojen vapaasta liikkuvuudesta
seki asetuksen (EY) N:o 45/2001 ja paitoksen N:o 1247/2002/EY kumoamisesta (EUVL L 295, 21.11.2018, s. 39).
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(37)

(40)

(41)

(42)

(43)

kausien kirjaamiseen ja valvomiseen, joiden aikana kuljettaja ei ole ajoneuvossa eikd voi harjoittaa toimintaa
kyseiselld ajoneuvolla, ja edistdd kyseisen direktiivin tdytintoonpanoa koskevaa yhteistd ldhestymistapaa, edistdd
lahestymistapojen johdonmukaisuutta ja asetuksen (EY) N:o 561/2006 yhdenmukaista tulkintaa valvontaviran-
omaisten kesken ja helpottaa kuljetusalan ja valvontaviranomaisten vélistd vuoropuhelua. Kun komissio hyviksyy
taytantoonpanosiadoksid yhteisen kaavan kehittdmiseksi yrityksen riskiluokituksen laskemista varten, sen olisi
erityisesti varmistettava yritysten yhdenvertainen kohtelu ottaen huomioon tassa direktiivissd mairitellyt kriteerit.
Tatd valtaa olisi kaytettavd asetuksen (EU) N:o 182/2011 mukaisesti.

Jotta voidaan ottaa huomioon parhaiden kaytintojen kehitys tarkastusten ja sellaisten vakiolaitteiden osalta, joiden
on mdird olla valvontayksikoiden saatavilla, ja jotta voidaan laatia tai paivittdd Euroopan parlamentin ja neuvoston
asetukseen (EY) N:o 561/2006 tai (EU) N:o 165/2014 (7) kohdistuvien rikkomusten vakavuuden arviointi, komis-
siolle olisi siirrettdvd valta hyviksyd sidddosvallan siirron nojalla annettavia delegoituja siddoksia SEUT 290 artiklan
mukaisesti direktiivin 2006/22/EY liitteiden I ja II ja liitteen III muuttamisen osalta. On erityisen tirkedd, ettd
komissio asiaa valmistellessaan toteuttaa asianmukaiset kuulemiset, my6s asiantuntijatasolla, ja ettd nima kuu-
lemiset toteutetaan paremmasta lainsdddinnostd 13 paivand huhtikuuta 2016 tehdyssi toimielinten vilisessd sopi-
muksessa (18) vahvistettujen periaatteiden mukaisesti. Jotta voitaisiin erityisesti varmistaa tasavertainen osallistumi-
nen delegoitujen sdddosten valmisteluun, Euroopan parlamentille ja neuvostolle toimitetaan kaikki asiakirjat sa-
maan aikaan kuin jdsenvaltioiden asiantuntijoille, ja Euroopan parlamentin ja neuvoston asiantuntijoilla on jdrjes-
telmallisesti oikeus osallistua komission asiantuntijaryhmien kokouksiin, joissa valmistellaan delegoituja sdaddoksia.

Direktiivi 2006/22/EY olisi sen vuoksi muutettava.

Kuljetusyrityksid sitovat tietyt tyontekijoiden lahettdmistd toiseen jdsenvaltioon koskevat erityiset sddnnot, ja ne
vastaavat sellaisesta kyseisten sddntojen rikkomisesta aiheutuvista seurauksista, johon ne syyllistyvit. Kuljetuspal-
veluja maantieliikenteen tavaraliikenteen harjoittajilta sopimussuhteisesti hankkivien yritysten véddrinkdytosten estd-
miseksi jasenvaltioiden olisi myos sdddettivd selkeistd ja ennustettavissa olevista sddnndistd, jotka koskevat lahet-
tdjille, huolitsijoille, hankkijoille ja alihankkijoille médrattavid seuraamuksia silloin, kun ne ovat olleet tietoisia tai
niiden olisi pitdnyt kaikkien asianomaisten olosuhteiden perusteella olla tietoisia siitd, ettd niiden tilaamaan kul-
jetuspalveluun liittyi tyontekijoiden lahettdmistd koskevien erityisten sddnt6jen rikkomista.

Reilujen kilpailuolosuhteiden ja tasapuolisten toimintaedellytysten varmistamiseksi tyontekijoille ja yrityksille on
tarpeen edetd kohti alykdstd valvontaa ja tukea kaikin keinoin riskiluokitusjirjestelmien taysimaardista kdyttoon-
ottoa ja kayttod.

Komission olisi arvioitava tyontekijoiden ldhettdmistd koskevien sddntojen soveltamisen ja sen valvonnan vaiku-
tuksia maantieliikenteen alaan ja raportoitava arvioinnin tuloksista Euroopan parlamentille ja neuvostolle ja tar-
vittaessa esitettdva lainsdddintoehdotus.

Jasenvaltiot eivit voi riittavalld tavalla saavuttaa timin direktiivin tavoitteita, joita ovat kuljettajien kannalta asian-
mukaisten tydolojen ja sosiaalisen suojelun seki litkenteenharjoittajien kannalta soveltuvien litketoimintaedellytys-
ten ja tasapuolisten kilpailuedellytysten varmistaminen, vaan ne voidaan timéan direktiivin laajuuden ja vaikutusten
vuoksi saavuttaa paremmin unionin tasolla. Sen vuoksi unioni voi toteuttaa toimenpiteitd Euroopan unionista
tehdyn sopimuksen 5 artiklassa vahvistetun toissijaisuusperiaatteen mukaisesti. Mainitussa artiklassa vahvistetun
suhteellisuusperiaatteen mukaisesti tdssd direktiivissd ei ylitetd sitd, mikd on tarpeen ndiden tavoitteiden saavutta-
miseksi.

Kansallisia toimenpiteitd, joilla tdimé direktiivi saatetaan osaksi kansallista lainsdddantod, olisi sovellettava paiviméi-
rdstd, joka on 18 kuukauden kuluttua tdimdan direktiivin voimaantulopdivistd. Euroopan parlamentin ja neuvoston
direktiivia (EU) 2018957 (1°) sovelletaan maantieliikenteen alaan kyseisen direktiivin 3 artiklan 3 kohdan mukai-
sesti 2 pdivastd helmikuuta 2022.

OVAT HYVAKSYNEET TAMAN DIREKTIIVIN:

1.

1 artikla
Kuljettajien lihettimisti tyohon toiseen jisenvaltioon koskevat erityiset sidnnot

Tassa artiklassa vahvistetaan erityiset sadnnot, jotka koskevat kuljettajien ldhettimiseen tyohon toiseen jasenvaltioon

maantieliikenteen alalla liittyvan direktiivin 96/71/EY ja kyseisten kuljettajien lihettdmiseen liittyviin hallinnollisiin vaa-
timuksiin ja valvontatoimiin liittyvan direktiivin 2014/67/EU tiettyjd nikokohtia.

)

(19

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) N:o 165/2014, annettu 4 pdivind helmikuuta 2014, tieliikenteessd kaytettavistd

ajopiirtureista, ticlilkenteen valvontalaitteista annetun neuvoston asetuksen (ETY) N:o 3821/85 kumoamisesta sekd tieliikenteen
sosiaalilainsddddannon yhdenmukaistamisesta annetun Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EY) N:o 561/2006 muuttami-
sesta (EUVL L 60, 28.2.2014, s. 1).

EUVLL 123, 12.5.2016, s. 1.

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi (EU) 2018/957, annettu 28 pdivind kesikuuta 2018, palvelujen tarjoamisen yhteydessd
tapahtuvasta tyontekijoiden lihettimisestd ty6hon toiseen jisenvaltioon annetun direktiivin 96/71/EY muuttamisesta (EUVLL 173,
9.7.2018, s. 16).
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2. Nditd erityisid sddntojd sovelletaan jdsenvaltioon sijoittautuneiden sellaisten yritysten palvelukseen ottamiin kuljet-
tajiin, jotka toteuttavat direktiivin 96/71/EY 1 artiklan 3 kohdan a alakohdassa tarkoitettua valtioiden vilistd toimenpi-
dettd.

3. Sen estimittd, mitd direktiivin 96/71/EY 2 artiklan 1 kohdassa sdddetddn, kuljettajaa ei pidetd direktiivissd 96/71/EY
tarkoitettuna lahetettynd tyontekijand, kun suoritetaan kahdenvilistd kuljetusta tavaroiden osalta.

Tassd direktiivissd kahdenviliselld kuljetuksella tarkoitetaan tavaroiden osalta tavaroiden siirtoa kuljetussopimuksen pe-
rusteella asetuksen (EY) N:o 1071/2009 2 artiklan 8 kohdassa maaritellyn mukaisesta sijoittautumisjisenvaltiosta toiseen
jasenvaltioon tai kolmanteen maahan tai toisesta jasenvaltiosta tai kolmannesta maasta sijoittautumisjasenvaltioon.

Alkaen 2 piivistd helmikuuta 2022, joka on pdivé, josta alkaen kuljettajia vaaditaan kirjaamaan rajanylitystiedot manuaa-
lisesti asetuksen (EU) N:o 165/2014 34 artiklan 7 kohdan mukaisesti, jasenvaltioiden on sovellettava timan kohdan
ensimmdisessd ja toisessa alakohdassa saddettyd kahdenvilistd kuljetusta tavaroiden osalta koskevaa vapautusta myos
silloin, kun kuljettaja kahdenvilisen kuljetuksen lisaksi suorittaa yhden kuormaamisen jajtai purkamisen jisenvaltioissa
tai kolmansissa maissa, joiden kautta kuljettaja ajaa, edellyttden ettd kuljettaja ei kuormaa tavaroita ja pura niitd samassa
jasenvaltiossa.

Jos sijoittautumisjisenvaltiosta alkavaa kahdenvilistd kuljetusta, jonka aikana ei ole suoritettu lisitoimia, seuraa kahden-
vélinen kuljetus sijoittautumisjasenvaltioon, kolmannessa alakohdassa sdidettyja lisitoimia koskevaa vapautusta sovelle-
taan enintddn kahteen kuormaamiseen ja/tai purkamiseen kolmannessa alakohdassa siddetyin edellytyksin.

Tdamin kohdan kolmannessa ja neljannessi alakohdassa sdddettyjd lisitoimia koskevia vapautuksia sovelletaan ainoastaan
sithen pdivddn saakka, josta alkaen alykkait ajopiirturit, jotka noudattavat asetuksen (EU) N:o 165/2014 8 artiklan 1
kohdan ensimmidisessd alakohdassa tarkoitettua rajanylitysten ja lisdtoimien kirjaamisvaatimusta, on asennettava ensim-
mdistd kertaa jdsenvaltiossa rekisteroityihin ajoneuvoihin kyseisen asetuksen 8 artiklan 1 kohdan neljannen alakohdan
mukaisesti. Mainitusta péivéstd alkaen timdn kohdan kolmannessa ja neljannessd alakohdassa sdddettyja lisitoimia kos-
kevia vapautuksia sovelletaan ainoastaan kuljettajiin, jotka kdyttavit ajoneuvoja, joihin on asennettu alykds ajopiirturi,
josta sdddetddn mainitun asetuksen 8, 9 ja 10 artiklassa.

4. Sen estamittd, mitd direktiivin 96/71/EY 2 artiklan 1 kohdassa sdddetdin, kuljettajan ei katsota olevan ldhetetty
direktiivin 96/71/EY merkityksessd, kun suoritetaan kahdenvilistd kuljetusta matkustajien osalta.

Tatd direktiivid sovellettaessa asetuksessa (EY) N:o 1073/2009 tarkoitetusta kahdenvalisestd kuljetuksesta kansainvilisessd
satunnaisessa tai sddnnollisessd henkil6liikenteessd on kyse silloin, kun kuljettaja suorittaa jonkin seuraavista toimista:

a) ottaa matkustajia kyytiin sijoittautumisjasenvaltiossa ja jattdd heidat kyydistd toisessa jasenvaltiossa tai kolmannessa
maassa;

b) ottaa matkustajia kyytiin jasenvaltiossa tai kolmannessa maassa ja jattdd heidit kyydistd sijoittautumisjdsenvaltiossa; tai

¢) ottaa matkustajia kyytiin ja jattdd heiddt kyydista sijoittautumisjdsenvaltiossa asetuksen (EY) N:o 1073/2009 mukaisesti
paikallisten retkien tekemiseksi toisessa jasenvaltiossa tai kolmannessa maassa.

Alkaen 2 péivistd helmikuuta 2022, joka on piivd, josta alkaen kuljettajien vaaditaan kirjaavan rajanylitystiedot manuaa-
lisesti asetuksen (EU) N:o 165/2014 34 artiklan 7 kohdan mukaisesti, jasenvaltioiden on sovellettava timin kohdan
ensimmdisessd ja toisessa alakohdassa sdddettyd kahdenvilistd kuljetusta matkustajien osalta koskevaa vapautusta myos
silloin, kun kahdenvilisen kuljetuksen suorittamisen lisiksi kuljettaja ottaa kyytiin matkustajia kerran ja/tai jittdd mat-
kustajia kyydistd jasenvaltioissa tai kolmansissa maissa, joiden kautta kuljettaja ajaa, edellyttden ettd kuljettaja ei tarjoa
matkustajaliikennepalveluja lapikulkujdsenvaltion kahden sijaintipaikan valilld. Samaa sovelletaan paluumatkaan.

Tdmin kohdan kolmannessa alakohdassa sdddettyd lisdtoimia koskevaa vapautusta sovelletaan ainoastaan sithen paiviin
saakka, josta alkaen dlykkait ajopiirturit, jotka noudattavat asetuksen (EU) N:o 165/2014 8 artiklan 1 kohdan ensim-
mdisessd alakohdassa tarkoitettua rajanylitysten ja lisdtoimien kirjaamisvaatimusta, on asennettava ensimmadistd kertaa
jasenvaltiossa rekisteroityihin ajoneuvoihin kyseisen asetuksen 8 artiklan 1 kohdan neljannen alakohdan mukaisesti.
Mainitusta paivistd alkaen timin kohdan kolmannessa alakohdassa sdddettyd lisitoimia koskevaa vapautusta sovelletaan
ainoastaan kuljettajiin, jotka kdyttavit ajoneuvoja, joihin on asennettu dlykas ajopiirturi, josta sdddetddn mainitun asetuk-
sen 8, 9 ja 10 artiklassa.
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5. Sen estimittd, mitd direktiivin 96/71/EY 2 artiklan 1 kohdassa sdddetddn, kuljettajan ei katsota olevan lahetetty
jasenvaltion alueelle direktiivin 96/71/EY mukaisesti, kun kuljettaja ajaa jdsenvaltion alueen halki kuormaamatta tai
purkamatta rahtia ja ottamatta kyytiin tai laskematta kyydistd matkustajia.

6.  Sen estimittd, mitd direktiivin 96/71/EY 2 artiklan 1 kohdassa sdddetddn, kuljettajan ei katsota olevan lahetetty
jasenvaltion alueelle direktiivin 96/71/EY mukaisesti, kun kuljettaja suorittaa neuvoston direktiivissi 92/106/ETY (*°)
madritellyn yhdistetyn kuljetuksen aloittavan tai lopettavan maantieosuuden, jos tieosuus itsessddn koostuu timin artiklan
3 kohdassa madritellyistd kahdenvilisistd kuljetuksista.

7. Asetuksissa (EY) N:o 1072/2009 ja (EY) N:o 1073/2009 midiriteltyd kabotaasiliikennettd suorittavaa kuljettajaa on
pidettdva direktiivin 96/71/EY nojalla lahetettynd tyontekijana.

8.  Direktiivin 96/71/EY 3 artiklan 1 a kohdan mukaisen ldhettimisen katsotaan pdittyvin, kun kuljettaja jattaa kan-
sainvilisessd tavara- tai matkustajien kuljetuksessa vastaanottavan jdsenvaltion. Kyseistd ldhettdmiskautta ei saa laskea
yhteen saman kuljettajan tai toisen kuljettajan, jonka tilalla hdn toimii, suorittamiin tillaisiin kansainvélisiin kuljetuksiin
liittyvien aikaisempien lahettimiskausien kanssa.

9.  Jasenvaltioiden on varmistettava, ettd direktiivin 2014/67/EU mukaisesti direktiivin 96/71/EY 3 artiklassa tarkoitetut
tyoehdot ja -olot, jotka vahvistetaan kansallisin laein, asetuksin tai hallinnollisin médrdyksin tai niiden alueella yleisesti
sovellettaviksi julistetuin tyehtosopimuksin tai vilitystuomioin tai joita muutoin sovelletaan direktiivin 96/71/EY 3 ar-
tiklan 1 ja 8 kohdan mukaisesti, asetetaan helpolla ja avoimella tavalla muista jasenvaltioista olevien kuljetusyritysten ja
lahetettyjen kuljettajien saataville. Asiaankuuluvien tietojen on katettava erityisesti téllaisilla vélineilld, mukaan lukien
tapauksen mukaan tyoehtosopimukset, jotka ovat yleisesti sovellettavia kaikkiin samanlaisiin yrityksiin asianomaisella
maantieteelliselld alueella, pakollisiksi tehdyt maksettavan palkan osatekijat.

10.  Muuhun kuin jisenvaltioon sijoittautuneita kuljetusyrityksid ei saa kohdella suotuisammin kuin johonkin jisenval-
tioon sijoittautuneita yrityksid, myoskaan silloin, kun yritykset suorittavat kuljetuksia kahden- tai monenvilisten sopi-
musten nojalla, jotka antavat padsyn unionin markkinoille tai osaan niista.

11.  Poiketen siitd, mitd direktiivin 2014/67/EU 9 artiklan 1 ja 2 kohdassa sdddetddn, jasenvaltiot voivat edellyttdd vain
seuraavia kuljettajien ldhettdmiseen liittyvid hallinnollisia vaatimuksia ja valvontatoimenpiteiti:

a) toiseen jdsenvaltioon sijoittautuneen liikenteenharjoittajan velvollisuus viimeistddn lahettdmisen alkaessa toimittaa sen
jasenvaltion kansallisille toimivaltaisille viranomaisille, johon kuljettaja lihetetddn, tyontekijin lihettimistd koskeva
ilmoitus kdyttdmalld asetuksella (EU) N:o 1024/2012 perustettuun sisimarkkinoiden tietojenvaihtojirjestelmain, jal-
jempdnd 'IMI, yhteydessd olevan julkisen kayttoliittymdn monikielistd vakiomuotoista lomaketta; kyseisen ldhettamista

koskevan ilmoituksen on sisillettivd seuraavat tiedot:

—
=

liikenteenharjoittajan henkilollisyys, vihintddn yhteison liikenneluvan numeron muodossa, mikali tima numero on
saatavilla;

ii

=

sellaisen liikenteestd vastaavan henkilon tai muun yhteyshenkilon yhteystiedot sijoittautumisjisenvaltiossa, joka on
yhteydessi toimivaltaisiin viranomaisiin vastaanottavassa jisenvaltiossa, jossa palvelut tarjotaan, ja joka ldhettdi ja
vastaanottaa asiakirjoja tai ilmoituksia;

iii

=

kuljettajan henkil6llisyys, asuinpaikan osoite ja ajokortin numero;

iv

-

kuljettajan tyosopimuksen alkamispdivi ja siihen sovellettava lainsdddinto;

=

lahettdmisen suunniteltu alkamis- ja paittymispdiva;

vi

=

moottoriajoneuvojen rekisterikilvet;

vii) ovatko suoritetut kuljetuspalvelut tavaroiden kuljetusta, matkustajien kuljetusta, kansainvalistd kuljetusta tai kabo-
taasikuljetusta;

b) liikenteenharjoittajan velvollisuus varmistaa, ettd kuljettajan saatavilla on paperisessa tai sihkoisessd muodossa seuraa-
vat, ja kuljettajan velvollisuus siilyttdd ja asettaa saataville seuraavat, jos niitd pyydetddn tienvarsitarkastuksessa:

i) kopio IMIn kautta toimitetusta tyontekijin ldhettimistd koskevasta ilmoituksesta;

(*%) Neuvoston direktiivi 92/106/ETY, annettu 7 pdivind joulukuuta 1992, tietynlaisia jasenvaltioiden vilisid tavaroiden yhdistettyjd
kuljetuksia koskevista yhteisistd saannoistd (EYVL L 368, 17.12.1992, s. 38).
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i) todisteet vastaanottavassa jisenvaltiossa toteutettavasta kuljetustoiminnasta, kuten sihkoinen kuljetusasiakirja
(e-CMR) tai asetuksen (EY) N:o 1072/2009 8 artiklan 3 kohdassa tarkoitetut todisteet;

iii) ajopiirturirekisterit ja erityisesti niiden jisenvaltioiden maatunnukset, joissa kuljettaja oli harjoittaessaan kansain-
vilistd maantickuljetusta tai kabotaasikuljetusta, asetusten (EY) N:o 561/2006 ja (EU) N:o 165/2014 rekisterointid
ja rekisterien yllapitoa koskevien vaatimusten mukaisesti;

¢) liikenteenharjoittajan velvollisuus lahettdd IMIin yhteydessd olevan julkisen kayttoliittyman valitykselld lahettdmiskau-
den jilkeen sen jdsenvaltion toimivaltaisten viranomaisten suorasta pyynnostd, johon lihettiminen tapahtui, kopiot
timdn kohdan b alakohdan ii ja iii alakohdassa tarkoitetuista asiakirjoista sekd asiakirja-aineisto, joka liittyy kuljettajan
palkkaukseen lahettimisajalta, hidnen tyosopimuksensa tai vastaava asiakirja neuvoston direktiivin 91/533/ETY (*!)
3 artiklan merkityksessd, kuljettajan tyoskentelyyn liittyva tyoaikakirjanpito ja todistus palkanmaksun suorittamisesta.

Liikenteenharjoittajan on lahetettiva asiakirja-aineisto IMIin yhteydessd olevan julkisen kayttoliittyman kautta viimeis-
tddn kahdeksan viikon kuluessa pyynnon esittdmispaivastd. Mikali liikkenteenharjoittaja ei toimita pyydettyd asiakirja-
aineistoa kyseisessd mairdajassa, sen jasenvaltion toimivaltaiset viranomaiset, johon lihettdminen tapahtui, voivat IMIn
kautta pyytdi sijoittautumisjasenvaltion toimivaltaisia viranomaisia avustamaan direktiivin 2014/67/EU 6 ja 7 artiklan
mukaisesti. Kun téllainen keskindistd avunantoa koskeva pyynto esitetddn, liikkenteenharjoittajan sijoittautumisjasenval-
tion toimivaltaisilla viranomaisilla on oltava padsy lahettdmistd koskevaan ilmoitukseen ja muihin asiaankuuluviin
tietoihin, jotka lilkenteenharjoittaja on toimittanut IMlin yhteydessd olevan julkisen kdyttoliittymdn kautta.

Sijoittautumisjdsenvaltion toimivaltaisten viranomaisten on varmistettava, ettd ne toimittavat pyydetyn asiakirja-aineis-
ton ldhettdmisen kohteena olleen jdsenvaltion toimivaltaisille viranomaisille IMIn vilitykselld 25 tyopéivan kuluessa
keskindistd avunantoa koskevan pyynnon esittdmisesta.

Varmistaakseen tdmin artiklan 3 ja 4 kohdan mukaisesti sen, ettd kuljettajaa ei ole syytd pitdd lahetettynd, jasenvaltiot
voivat ainoastaan valvontatoimenpiteend asettaa kuljettajalle velvollisuuden siilyttda ja asettaa saataville, jos sitd pyydetdan
tienvarsitarkastuksessa, paperisessa tai sihkoisessi muodossa todisteita asiaankuuluvista kansainvilisistd kuljetuksista,
kuten sihkoisen kuljetusasiakirjan (e-CMR) tai asetuksen (EY) N:o 1072/2009 8 artiklan 3 kohdassa tarkoitetut todisteet,
ja timin kohdan b alakohdan iii alakohdassa tarkoitetut ajopiirturirekisterit.

12.  Valvontaa varten liikenteenharjoittajan on pidettdvd 11 kohdan a alakohdassa tarkoitetut tyontekijan lahettdmistd
koskevat ilmoitukset ajan tasalla IMIin yhteydessd olevassa julkisessa kayttoliittymassa.

13.  Tyontekijan lahettdmistd koskevien ilmoitusten tiedot on tallennettava tarkastuksia varten IMIn rekisteriin
24 kuukauden ajaksi.

Jasenvaltio voi antaa toimivaltaisille viranomaisille luvan toimittaa kansallisille tyomarkkinaosapuolille muuten kuin IMIn
kautta IMIssd saatavilla olevia asiaankuuluvia tietoja sikdli kuin se on tarpeen ldhettdmistd koskevien sdintojen noudat-
tamisen tarkastamiseksi ja kansallisen lainsddddnnon ja kdytintojen mukaisesti edellyttden, ettd

a) tiedot koskevat ldhettdmistd asianomaisen jasenvaltion alueelle;
b) tietoja kdytetddn yksinomaan ldhettimistd koskevien sddntojen valvontaan; ja
¢) kaikki tietojenkisittely tapahtuu asetuksen (EU) 2016/679 mukaisesti.

14.  Komissio madrittdd viimeistddn 2 pdivand helmikuuta 2021 tdytintoonpanosaddokselld IMIin yhteydessd olevan
julkisen kayttoliittymédn toiminnallisuudet. Taméd taytintoonpanosdddos hyviksytdan 4 artiklan 2 kohdassa tarkoitettua
tarkastelumenettelyd noudattaen.

15.  Jasenvaltioiden on viltettdvd tarkastustoimenpiteiden toteuttamisessa tarpeettomia viivstyksid, jotka saattavat
vaikuttaa lihettimisen kestoon ja pdivimaariin.

(*') Neuvoston direktiivi 91/533/ETY, annettu 14 piivind lokakuuta 1991, tyonantajan velvollisuudesta ilmoittaa tyontekijoille tydso-
pimuksessa tai tyosuhteessa sovellettavista ehdoista (EYVL L 288, 18.10.1991, s. 32).
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16.  Jasenvaltioiden toimivaltaisten viranomaisten on tehtdva tiivistd yhteistyotd ja annettava toisilleen keskindistd apua
ja kaikki asiaankuuluvat tiedot direktiivissi 2014/67/EU ja asetuksessa (EY) N:o 1071/2009 sdadettyjen edellytysten
mubkaisesti.

2 artikla
Direktiivin 2006/22/EY muuttaminen

Muutetaan direktiivi 2006/22/EY seuraavasti:
1) Korvataan otsikko seuraavasti:

"Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2006/22/EY, annettu 15 pdivind maaliskuuta 2006, asetusten (EY)
N:o 561/2006 ja (EU) N:o 165/2014 ja direktiivin 2002/15/EY tdytintoonpanoa koskevista vaihimmadisedellytyksistd
siltd osin kuin on kyse tielilkenteen sosiaalilainsddddnnostd sekd neuvoston direktiivin 88/599/ETY kumoamisesta”.

2) Korvataan 1 artikla seuraavasti:

"1 artikla
Kohde

Talla  direktiivilld vahvistetaan vahimmdisedellytykset Euroopan parlamentin ja neuvoston asetusten (EY)
N:o 561/2006 (*) ja (EU) Nio 165/2014 (**) ja Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin 2002/15[EY (***)
tdytantoonpanoa varten.

(*) Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EY) N:o 561/2006, annettu 15 pdivind maaliskuuta 2006, tielii-
kenteen sosiaalilainsddddnnon yhdenmukaistamisesta ja neuvoston asetusten (ETY) N:o 3821/85 ja (EY)
N:o 2135/98 muuttamisesta sekd neuvoston asetuksen (ETY) N:o 3820/85 kumoamisesta (EUVLL 102,
11.4.2000, s. 1).
(**) Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) N:o 165/2014, annettu 4 paivind helmikuuta 2014, tielii-
kenteessd kdytettdvistd ajopiirtureista, tieliikenteen valvontalaitteista annetun neuvoston asetuksen (ETY)
N:o 3821/85 kumoamisesta sekd tielilkenteen sosiaalilainsddddnnon yhdenmukaistamisesta annetun Euroopan
parlamentin ja neuvoston asetuksen (EY) N:o 561/2006 muuttamisesta (EUVL L 60, 28.2.2014, s. 1).
(***) Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2002/15/EY, annettu 11 pdivind maaliskuuta 2002, maantielii-
kenteen liikkuvissa tehtdvissd toimivien henkiloiden tyGajan jirjestimisestd (EYVLL 80, 23.3.2002, s. 35).”.

3) Muutetaan 2 artikla seuraavasti:
a) korvataan 1 kohdan toinen alakohta seuraavasti:

"Nailld tarkastuksilla on tarkastettava joka vuosi laaja ja edustava otos asetusten (EY) N:o 561/2006 ja (EU)
N:o 165/2014 soveltamisalaan kuuluvista litkkuvassa tyossd olevista tyontekijoistd, kuljettajista, yrityksistd ja
ajoneuvoista sekd direktiivin 2002/15/EY soveltamisalaan kuuluvista litkkuvista tyontekijoistd ja kuljettajista.
Direktiivin 2002/15/EY mukaisissa tienvarsitarkastuksissa on rajoituttava seikkoihin, jotka voidaan tarkastaa te-
hokkaasti ajopiirturin ja siihen liittyvien valvontalaitteiden avulla. Direktiivin 2002/15/EY noudattamista koskeva
kokonaisvaltainen tarkastus voidaan suorittaa vain yritysten tiloissa.”;

b) korvataan 3 kohdan ensimmdinen ja toinen alakohta seuraavasti:

"Kunkin jasenvaltion on jirjestettdava tarkastukset siten, ettd asetusten (EY) N:o 561/2006 ja (EU) N:o 165/2014
soveltamisalaan kuuluvien ajoneuvojen kuljettajien tyossdolopiivistd tarkastetaan vahintddn 3 prosenttia. Kuljetta-
jan on saatava tienvarsitarkastuksen aikana ottaa yhteyttd paikonttoriin, liikenteestd vastaavaan henkiloon tai
muuhun tahoon sellaisten todisteiden toimittamiseksi ennen tienvarsitarkastuksen pddttymistd, jotka puuttuvat
ajoneuvosta; timd ei vaikuta kuljettajan velvollisuuteen varmistaa ajopiirturilaitteen asianmukainen kaytto.

Komissio voi 1 péivdstd tammikuuta 2012 taytintoonpanosdadokselld korottaa prosentuaalisen vahimmaisméarin
4 prosenttiin edellyttden, ettd 3 artiklan mukaisesti kootut tilastotiedot osoittavat, ettd keskimdirin yli 90 pro-
senttia kaikista tarkastetuista ajoneuvoista on varustettu digitaalisella ajopiirturilla. Padttdessddn asiasta komissio
ottaa myds huomioon olemassa olevien valvontatoimenpiteiden tehokkuuden, erityisesti sen, onko yritysten
tiloissa saatavilla digitaalisen ajopiirturin antamia tietoja. Tamd tdytintoonpanosdddos hyviksytddn 12 artiklan 2
kohdassa tarkoitettua tarkastelumenettelyd noudattaen.”;
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¢) lisdtddn kohta seuraavasti:

"3 a.  Kukin jisenvaltio jirjestdd tarkastuksia direktiivin 2002/15/EY noudattamisesta ottaen huomioon timin
direktiivin 9 artiklassa sdddetyn riskiluokitusjirjestelman. Tarkastukset kohdennetaan yritykseen, jos yksi tai use-
ampi sen kuljettajista on jatkuvasti tai vakavasti rikkonut asetusta (EY) N:o 561/2006 tai (EU) N:o 165/2014.";

d) korvataan 4 kohta seuraavasti:

4. Asetuksen (EY) N:o 561/2006 17 artiklan ja direktiivin 2002/15/EY 13 artiklan mukaisesti komissiolle
toimitettaviin tietoihin on sisillyttava teiden varsilla tarkastettujen kuljettajien lukumaaré, yritysten tiloissa tehtyjen
tarkastusten lukumédrs, tarkastettujen tydssdolopdivien lukumdird sekd ilmoitettujen sddnnosten rikkomisten
lukumadird ja luonne, ja niissd on ilmoitettava, kuljetettiinko matkustajia vai tavaroita.”.

4) Korvataan 3 artiklan viides alakohta seuraavasti:

"Komissio tarkentaa tarvittaessa tdytintoonpanosdddoksilld ensimmdisen alakohdan a ja b alakohdassa mainittujen
ryhmien médritelmid. Namaé taytintoonpanosaddokset hyviksytdan 12 artiklan 2 kohdassa tarkoitettua tarkastelume-
nettelyd noudattaen.”.

5) Korvataan 5 artikla seuraavasti:

”5 artikla
Yhteistarkastukset

Jasenvaltioiden on toteutettava vahintddn kuusi kertaa vuodessa yhteistoimia, joilla tarkastetaan asetuksen (EY)
N:o 561/2006 tai (EU) N:o 165/2014 soveltamisalaan kuuluvia kuljettajia ja ajoneuvoja teiden varsilla. Jisenvaltioi-
den on lisaksi pyrittiava jarjestimdan yhteistarkastuksia yritysten tiloissa.

Kahden tai useamman jdsenvaltion valvontaviranomaisten on toteutettava téllaiset yhteistarkastukset samanaikaisesti
kunkin toimiessa omalla alueellaan.”.

6) Korvataan 6 artiklan 1 kohta seuraavasti:

"1.  Yritysten tiloissa tehtdvit tarkastukset on suunniteltava eri liikkennetyypeisti ja yrityksistd saatujen aikaisempien
kokemusten perusteella. Tarkastuksia on my0s toteutettava, jos tienvarsitarkastuksissa on havaittu asetusten (EY)
N:o 561/2006 tai (EU) N:o 165/2014 tai direktiivin 2002/15/EY vakavia rikkomisia.”.

7) Muutetaan 7 artikla seuraavasti:
a) muutetaan 1 kohta seuraavasti:
i) korvataan b alakohta seuraavasti:
”b) toimittaa joka toinen vuosi tilastotiedot komissiolle asetuksen (EY) N:o 561/2006 17 artiklan mukaisesti;”;
i) lisdtddn alakohta seuraavasti:

”d) varmistaa tietojen vaihtaminen tdmdn direktiivin 8 artiklan mukaisesti muiden jisenvaltioiden kanssa siltd
osin kuin on kyse niiden kansallisten sddnnosten soveltamisesta, joilla tdmi direktiivi ja direktiivi
2002/15/EY saatetaan osaksi kansallista lainsddddntod.”;

b) korvataan 3 kohta seuraavasti:

"3, Jasenvaltioiden vilistd tietojen, kokemusten ja tiedustelutiedon vaihtoa edistetddn ensisijaisesti mutta ei
yksinomaan 12 artiklan 1 kohdassa tarkoitetussa komiteassa sekd muissa mahdollisissa elimissé, jotka komissio
voi nimetd tdytintoonpanosdadoksilli. Namd tdytintoonpanosidddokset hyviksytdan 12 artiklan 2 kohdassa
tarkoitettua tarkastelumenettelyd noudattaen.”.



L 249/60 Euroopan unionin virallinen lehti 31.7.2020

8) Korvataan 8 artikla seuraavasti:

"8 artikla
Tietojenvaihto

1. Nimettyjen elinten, joista on ilmoitettu komissiolle timin direktiivin 7 artiklan mukaisesti, on vaihdettava
keskendidn myos asetuksen (EY) N:o 561/2006 22 artiklan 3 kohdan mukaisesti kahdenvilisesti saatavilla olevia
tietoja:

a) tdmdn direktiivin voimaantulon jilkeen vahintddn kerran kuudessa kuukaudessa;
b) yksittdisissd tapauksissa jasenvaltion perustellusta pyynnosta.

2. Jasenvaltion on toimitettava toisen jasenvaltion 1 kohdan b alakohdan mukaisesti pyytamat tiedot 25 tyopiivin
kuluessa pyynnon vastaanottamisesta. Jasenvaltiot voivat sopia keskenddn lyhemmasti aikarajasta. Kiireellisissd ta-
pauksissa tai tapauksissa, jotka vaativat ainoastaan rekistereiden, kuten riskiluokitusjarjestelmarekisterin, yksinkertaista
tutkimista, pyydetyt tiedot on toimitettava kolmen tyopiivin kuluessa.

Jos pyynnon vastaanottanut jasenvaltio katsoo, ettd pyynto ei ole riittavésti perusteltu, sen on ilmoitettava tistd
pyynnon esittineelle jasenvaltiolle kymmenen tyopéivin kuluessa pyynnoén vastaanottamisesta. Pyynnon esittineen
jasenvaltion on esitettdvd pyynnolleen lisdperusteita. Jos pyynnon esittinyt jasenvaltio ei pysty esittimddn pyynnol-
leen lisdperusteita, pyynnon vastaanottanut jasenvaltio voi hylitd pyynnon.

Jos tietopyynnon tdyttiminen tai tarkastusten tai tutkimusten tekeminen on vaikeaa tai mahdotonta, pyynnon
vastaanottaneen jasenvaltion on ilmoitettava tistd pyynnon esittdneelle jasenvaltiolle kymmenen tyopdivan kuluessa
pyynnon vastaanottamisesta ja perusteltava asianmukaisesti, miksi kyseisten tietojen antaminen on vaikeaa tai mah-
dotonta. Asianomaisten jasenvaltioiden on keskusteltava keskendidn ratkaisun loytamiseksi.

Jos tietojen toimittamisessa jasenvaltiolle, jonka alueelle tyontekijd lihetetddn, on jatkuvasti viivstyksid, asiasta on
tiedotettava komissiolle, ja se ryhtyy aiheellisiin toimenpiteisiin.

3. Tissd artiklassa sdddetty tietojenvaihto on toteutettava Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksella (EU)
N:o 1024/2012 (*) perustetun sisimarkkinoiden tietojenvaihtojirjestelmin, jiljempand 'IMI, kautta. Tama ei koske
tietoja, joita jasenvaltiot vaihtavat tekemilld suoraan tiedonhakuja Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EY)
N:o 1071/2009 (**) 16 artiklan 5 kohdassa tarkoitettuihin kansallisiin sahkoisiin rekistereihin.

(*) Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) N:o 1024/2012, annettu 25 paivand lokakuuta 2012, hallin-
nollisesta yhteistyostd sisimarkkinoiden tietojenvaihtojdrjestelmassd ja komission paitoksen 2008/49/EY ku-
moamisesta (IMI-asetus) (EUVL L 316, 14.11.2012, s. 1).

(**) Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EY) N:o 1071/2009, annettu 21 pdivina lokakuuta 2009, maan-
tieliikenteen harjoittajan ammatin harjoittamisen edellytyksid koskevista yhteisistd sddnnoistd ja neuvoston
direktiivin 96/26/EY kumoamisesta (EUVL L 300, 14.11.2009, s. 51).”.

9) Muutetaan 9 artikla seuraavasti:
a) korvataan 1 kohta seuraavasti:

"1.  Jasenvaltioiden on otettava kayttoon riskiluokitusjirjestelmd, jossa yritykset luokitellaan suhteellisesti sen
mukaan, montako kertaa ja kuinka vakavasti asianomainen yksittdinen yritys on rikkonut asetusta (EY)
N:o 561/2006 tai asetusta (EU) N:o 165/2014 tai kansallisia sidnnoksia, joilla direktiivi 2002/15/EY saatetaan
osaksi kansallista lainsdddantod.

Komissio vahvistaa viimeistddn 2 paiviand kesdkuuta 2021 tiytintoonpanosaddoksilla yhteisen kaavan, jolla yri-
tyksen riskiluokitus lasketaan. Kyseisessd yhteisessd kaavassa otetaan huomioon esiintyneiden rikkomusten luku-
médrd, vakavuus ja tiheys sekd tarkastusten tulokset, jos rikkomuksia ei ole havaittu, sekd se, onko maantielii-
kenneyritys kayttanyt asetuksen (EU) N:o 165/2014 1I luvun mukaista ilykastd ajopiirturia kaikissa ajoneuvois-
saan. Namd tdytintoonpanosdddokset hyvaksytddn tdmin direktiivin 12 artiklan 2 kohdassa tarkoitettua tarkas-
telumenettelyd noudattaen.”;
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b) poistetaan 2 kohdan toinen virke;
¢) korvataan 3 kohta seuraavasti:

3. Luettelo asetukseen (EY) N:o 561/2006 ja asetukseen (EU) N:o 165/2014 kohdistuvista rikkomuksista ja
niiden vakavuuden arviointi vahvistetaan ensimmadisen kerran liitteessd IIL.

Siirretadn komissiolle valta antaa asetukseen (EY) N:o 561/2006 tai asetukseen (EU) N:o 165/2014 kohdistuvien
rikkomusten vakavuuden arviointia laadittaessa tai piivitettdessd delegoituja sdddoksid tdmdn direktiivin 15 a
artiklan mukaisesti liitteen III muuttamiseksi, jotta otetaan huomioon sddntelyn kehitys ja tielitkenteen turvallisuu-
teen liittyvit nakokohdat.

Kaikkein vakavimpaan rikkomusten luokkaan olisi sisillytettivd asetusten (EY) N:o 561/2006 ja (EU)
N:o 165/2014 asiaankuuluvien sddnndsten noudattamatta jattiminen tavalla, josta aiheutuu huomattava kuole-
man tai vakavan loukkaantumisen riski.”;

d) lisdtddn kohdat seuraavasti:

4. Kohdennettujen tienvarsitarkastusten helpottamiseksi kansalliseen riskiluokitusjirjestelméddn sisdltyvien tie-
tojen on oltava asianomaisen jasenvaltion kaikkien toimivaltaisten valvontaviranomaisten saatavilla valvonnan
aikana.

5. Jasenvaltioiden on asetettava kansalliseen riskiluokitusjirjestelmaidnsd sisiltyvit tiedot asetuksen (EY)
N:o 1071/2009 16 artiklassa tarkoitettujen yhteentoimivien kansallisten sihkoisten rekisterien kautta suoraan
muiden jasenvaltioiden toimivaltaisten viranomaisten kaytettaviksi kyseisen asetuksen 16 artiklan 2 kohdan mu-
kaisesti.”.

10) Muutetaan 11 artikla seuraavasti:
a) korvataan 1 kohta seuraavasti:

"1.  Komissio antaa tiytintoonpanosaadoksilld parhaita valvontakaytintojd koskevat ohjeet. Ndmd taytintoon-
panosdddokset hyviksytdan 12 artiklan 2 kohdassa tarkoitettua tarkastelumenettelyd noudattaen.

Nimd ohjeet julkaistaan komission kaksivuotiskertomuksessa.”;
b) korvataan 3 kohta seuraavasti:

3. Komissio vahvistaa tdytintoonpanosiddoksilld yhteisen ldhestymistavan, jota sovelletaan asetuksen (EY)
N:o 561/2006 4 artiklan e alakohdassa maddritellyn muun tyon kausien kirjaamiseen ja valvomiseen, mukaan
lukien kirjaamisen muoto ja erityistapaukset, joissa se on suoritettava, sekd sellaisen vihintddn yhden viikon
kauden kirjaamiseen ja valvomiseen, jonka aikana kuljettaja ei ole ajoneuvossa eikd voi harjoittaa toimintaa
kyseiselld ajoneuvolla. Namd tdytintoonpanosddadokset hyviksytddn tdmédn direktiivin 12 artiklan 2 kohdassa
tarkoitettua tarkastelumenettelyd noudattaen.”.

11) Korvataan 12-15 artikla seuraavasti:

”12 artikla
Komiteamenettely

1. Komissiota avustaa asetuksen (EY) N:o 165/2014 42 artiklan 1 kohdalla perustettu komitea. Tima komitea on
Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksessa (EU) N:o 1822011 (*) tarkoitettu komitea.

2. Kun viitataan tdhin kohtaan, sovelletaan asetuksen (EU) N:o 182/2011 5 artiklaa.

Jos komitea ei anna lausuntoa, komissio ei hyviksy ehdotusta tdytintoonpanosidadokseksi, ja tuolloin sovelletaan
asetuksen (EU) N:o 1822011 5 artiklan 4 kohdan kolmatta alakohtaa.
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13 artikla

Taytantdonpanotoimenpiteet

Komissio vahvistaa jasenvaltion pyynnosta tai omasta aloitteestaan taytintoonpanosaadoksid, joiden tarkoituksena on
erityisesti:

a) edistdd tdman direktiivin tdytintoonpanoa koskevaa yhteistd lahestymistapaa;

b) edistdd lahestymistapojen johdonmukaisuutta ja asetuksen (EY) N:o 561/2006 yhdenmukaista tulkintaa valvon-
taviranomaisten kesken;

¢) helpottaa kuljetusalan ja valvontaviranomaisten vilistd vuoropuhelua.

Nimi taytantoonpanosddadokset hyviksytdan tdiman direktiivin 12 artiklan 2 kohdassa tarkoitettua tarkastelumenet-
telyd noudattaen.

14 artikla
Neuvottelut kolmansien maiden kanssa

Unioni aloittaa heti timin direktiivin voimaantultua neuvottelut asiaankuuluvien kolmansien maiden kanssa talld
direktiivilld vahvistettuja sddntojd vastaavien sddnt6jen soveltamiseksi.

Jasenvaltiot toimittavat tiedot, jotka koskevat kolmansista maista tulevien ajoneuvojen osalta tehtyjd tarkastuksia,
komissiolle asetuksen (EY) N:o 561/2006 17 artiklan mukaisesti toimittamiensa tietojen yhteydessa sithen asti, kun
kyseiset neuvottelut saadaan paitokseen.

15 artikla
Liitteiden ajantasaistaminen

Siirretddn komissiolle valta antaa delegoituja sdddoksid 15 a artiklan mukaisesti, jotta liitteitd I ja II voidaan muuttaa
tarvittavien mukautusten tekemiseksi parhaiden kaytintojen kehityksen huomioon ottamiseksi.

(*) Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) N:o 1822011, annettu 16 pdivind helmikuuta 2011, yleisistd
sdannoistd ja periaatteista, joiden mukaisesti jasenvaltiot valvovat komission tdytintoonpanovallan kayttod
(EUVLL 55, 28.2.2011, s. 13).”.

12) Lisitddn artikla seuraavasti:

—

”15 a artikla

1. Komissiolle siirrettyd valtaa antaa delegoituja siddoksid koskevat tdssd artiklassa sdddetyt edellytykset.

2. Siirretddn komissiolle 1 paivistd elokuuta 2020 viiden vuoden ajaksi 9 artiklan 3 kohdassa ja 15 artiklassa
tarkoitettu valta antaa delegoituja saddoksid. Komissio laatii siirrettyd sdddosvaltaa koskevan kertomuksen viimeistdan
yhdeksin kuukautta ennen timin viiden vuoden kauden pédttymistd. Sdddosvallan siirtoa jatketaan ilman eri toi-
menpiteitd samanpituisiksi kausiksi, jollei Euroopan parlamentti tai neuvosto vastusta tallaista jatkamista viimeistdan
kolme kuukautta ennen kunkin kauden pddttymisti.

3. Euroopan parlamentti tai neuvosto voi milloin tahansa peruuttaa 9 artiklan 3 kohdassa ja 15 artiklassa tarkoi-
tetun sdddosvallan siirron. Peruuttamispadtokselld lopetetaan tuossa padatoksessd mainittu siaddosvallan siirto. Peruut-
taminen tulee voimaan sitd pdivdd seuraavana pdivdnd, jona sitd koskeva pditos julkaistaan Euroopan unionin viral-
lisessa lehdessd, tai jonakin myohempdnd, kyseisessd paatoksessd mainittuna paivind. Peruuttamispddtos ei vaikuta jo
voimassa olevien delegoitujen sdddosten patevyyteen.

4. Ennen kuin komissio hyviksyy delegoidun sadadoksen, se kuulee kunkin jisenvaltion nimeimid asiantuntijoita
paremmasta lainsdddannostd 13 pdivand huhtikuuta 2016 tehdyssd toimielinten vilisessd sopimuksessa (*) vahvistet-
tujen periaatteiden mukaisesti.
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5. Heti kun komissio on antanut delegoidun siidoksen, komissio antaa sen tiedoksi yhtdaikaisesti Euroopan
parlamentille ja neuvostolle.

6.  Edelld olevien 9 artiklan 3 kohdan ja 15 artiklan nojalla annettu delegoitu sddados tulee voimaan ainoastaan, jos
Euroopan parlamentti tai neuvosto ei ole kahden kuukauden kuluessa siitd, kun asianomainen siddos on annettu
tiedoksi Euroopan parlamentille ja neuvostolle, ilmaissut vastustavansa sitd tai jos sekd Euroopan parlamentti ettd
neuvosto ovat ennen mainitun mdadrdajan pddttymistd ilmoittaneet komissiolle, ettd ne eivdt vastusta sdddosta.
Euroopan parlamentin tai neuvoston aloitteesta titd maardaikaa jatketaan kahdella kuukaudella.

() EUVLL 123, 12.5.2016, s. 1.".

13) Muutetaan liite [ seuraavasti:

s

a) muutetaan A osa seuraavasti:
i) korvataan 1 ja 2 alakohta seuraavasti:

"1) pdivittdiset ja viikoittaiset ajoajat, tauot sekd pdivittdiset ja viikoittaiset lepoajat; lisiksi on tarkastettava
edeltavien pdivien piirturilevyt, joiden on oltava ajoneuvossa asetuksen (EU) N:o 165/2014 36 artiklan 1
ja 2 kohdan mukaisesti, ja/tai saman ajanjakson osalta tiedot, jotka on tallennettu kuljettajakorttiin ja/tai
tdimdn direktiivin liitteen II mukaisesti tallennuslaitteen muistiin ja/tai tulosteille;

2) asetuksen (EU) N:o 165/2014 36 artiklan 1 ja 2 kohdassa tarkoitetulta ajanjaksolta tapaukset, joissa on
ylitetty ajoneuvon suurin sallittu nopeus, jolloin tillaisina tapauksina pidetddn kaikkia yli yhden minuutin
pituisia ajanjaksoja, joina Ns-luokan ajoneuvon nopeus on ollut yli 90 kilometrid tunnissa tai M;-luokan
ajoneuvon nopeus yli 105 kilometrid tunnissa (ajoneuvoluokat N3 ja Mj sellaisina kuin ne on méiritelty
Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivissi 2007[46/EY (*));

(*) Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2007/46/EY, annettu 5 paivdni syyskuuta 2007, puitteiden
luomisesta moottoriajoneuvojen ja niiden peravaunujen sekd tdllaisiin ajoneuvoihin tarkoitettujen jarjestel-
mien, osien ja erillisten teknisten yksikoiden hyviksymiselle (Puitedirektiivi) (EUVLL 263, 9.10.2007,
s. 1).;

ii) korvataan 4 alakohta seuraavasti:

"4) valvontalaitteen moitteeton toiminta (laitteen jajtai kuljettajakortin ja/tai piirturilevyjen mahdollisen vaa-
rinkdyton madrittdiminen) tai tarvittaessa asetuksen (EY) N:o 561/2006 16 artiklan 2 kohdassa tarkoitet-
tujen asiakirjojen mukanaolo;”;

iii) lisdtddn alakohta seuraavasti:

”6) direktiivin 2002/15/EY 4 artiklan a kohdassa sdddetty 60 tunnin pidennetty viikoittainen enimmadistyo-
aika; direktiivin 2002/15/EY 4 ja 5 artiklassa sdddetty muu viikoittainen tyoaika vain, kun tekniikka
mahdollistaa tehokkaiden tarkastusten suorittamisen.”;

b) muutetaan B osa seuraavasti:

i) lisdtddn ensimmdiseen kohtaan alakohdat seuraavasti:

”4) direktiivin 2002/15/EY 4, 5 ja 7 artiklassa sdddettyjen keskimddrdistd viikoittaista enimmdistydaikaa,
taukoja ja yotyotd koskevien vaatimusten noudattaminen;

5) yritysten velvoitteiden noudattaminen kuljettajien maksetun majoituksen ja tyGajan jdrjestimisen osalta
asetuksen (EY) N:o 561/2006 8 artiklan 8 ja 8 a kohdan mukaisesti.”;

ii) korvataan toinen alakohta seuraavasti:
“Jos sddnnoksid todetaan rikotun, jisenvaltiot voivat tarvittaessa maarittdd muiden kuljetusketjuun kuuluvien

yllyttdjien tai osallisten, kuten ldhettdjien, huolitsijoiden tai hankkijoiden, yhteisvastuun sekd varmistaa, ettd
kuljetussopimukset mahdollistavat asetusten (EY) N:o 561/2006 ja (EU) N:o 165/2014 noudattamisen.”.
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3 artikla
Asetuksen (EU) N:o 1024/2012 muuttaminen

Lisitddn asetuksen (EU) N:o 1024/2012 liitteeseen kohdat seuraavasti:

”13. Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2006/22/EY (¥), annettu 15 pdivind maaliskuuta 2006, asetusten
(EY) N:o 561/2006 ja (EU) N:o 165/2014 ja direktiivin 2002/15/EY tdytantoonpanoa koskevista vahimmais-
edellytyksistd siltd osin kuin on kyse tielilkenteen sosiaalilainsdddidnnostd sekd neuvoston direktiivin
88/599/ETY kumoamisesta: 8 artikla.

14. Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi (EU) 2020/1057 (**), annettu 15 pdivind heindkuuta 2020,
direktiivid 96/71/EY ja direktiivia 2014/67/EU koskevien erityisten sddnt6jen vahvistamisesta siltd osin kuin
on kyse maantieliikenteen alan tyontekijoiden ldhettdmisestd ty6hon toiseen jisenvaltioon ja direktiivin
2006/22/EY muuttamisesta valvontavaatimusten osalta sekd asetuksen (EU) N:o 1024/2012 muuttamisesta:
1 artiklan 14 kohta.

() EUVLL 102, 11.4.2006, s. 35.
(**) EUVLL 249, 31.7.2020, s. 49.”

4 artikla
Komiteamenettely

1. Komissiota avustaa asetuksen (EU) N:o 165/2014 42 artiklan 1 kohdalla perustettu komitea. Tami komitea on
asetuksessa (EU) N:o 1822011 tarkoitettu komitea.

2. Kun viitataan tdhidn kohtaan, sovelletaan asetuksen (EU) N:o 182/2011 5 artiklaa.

5 artikla
Seuraamukset

1. Jdsenvaltioiden on vahvistettava sadnnot, jotka koskevat lihettdjille, huolitsijoille, hankkijoille ja alihankkijoille
1 artiklan nojalla annettujen kansallisten sddnndsten noudattamatta jittdimisestd madrattavia seuraamuksia siind tapauk-
sessa, ettd ne ovat olleet tietoisia tai niiden olisi pitdnyt kaikkien asiaankuuluvien olosuhteiden perusteella olla tietoisia
siitd, ettd niiden tilaamaan kuljetuspalveluun liittyi kyseisten sddnnosten rikkomista.

2. Jasenvaltioiden on sdddettavd 1 artiklan nojalla annettujen kansallisten sdadnnosten rikkomiseen sovellettavista seur-
aamuksista ja toteutettava kaikki tarvittavat toimenpiteet niiden tdytintdonpanon varmistamiseksi. Seuraamusten on
oltava tehokkaita, oikeasuhteisia, varoittavia ja syrjimattomia.

6 artikla
Alykis valvonta

Rajoittamatta direktiivin 2014/67/EU sddnnosten soveltamista jisenvaltioiden on timin direktiivin 1 artiklassa sdddettyjen
velvoitteiden valvonnan tehostamiseksi entisestddn varmistettava, ettd niiden alueella sovelletaan johdonmukaista kansal-
lista valvontastrategiaa. Kyseisessd strategiassa on keskityttdvd yrityksiin, joilla on direktiivin 2006/22/EY 9 artiklassa
tarkoitettu korkea riskiluokitus.

7 artikla
Arviointi

1. Komissio arvioi tdimdn direktiivin tdytintoonpanoa ja erityisesti 1 artiklan vaikutusta 31 pdivddn joulukuuta 2025
mennessi ja toimittaa Euroopan parlamentille ja neuvostolle kertomuksen timin direktiivin soveltamisesta. Komission
kertomukseen liitetddn tarvittaessa lainsdddantoehdotus. Kertomus julkistetaan.

2. Edella 1 kohdassa tarkoitetun kertomuksen laatimisen jalkeen komissio arvioi sddnnollisesti tatd direktiivid ja
toimittaa arvioinnin tulokset Euroopan parlamentille ja neuvostolle. Arvioinnin tuloksiin liitetddn tarvittaessa asianmu-
kaiset ehdotukset.
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8 artikla
Koulutus
Jasenvaltioiden on tehtdva yhteistyotd koulutuksen tarjoamisessa valvontaviranomaisille nykyisten lainvalvontakehysten

pohjalta.

Tyo6nantajat ovat vastuussa sen varmistamisesta, ettd niiden kuljettajat saavat tietoa tdstd direktiivistd johtuvista oikeuk-
sistaan ja velvollisuuksistaan.

9 artikla
Saattaminen osaksi kansallista lainsdddintod
1. Jasenvaltioiden on annettava ja julkaistava timédn direktiivin noudattamisen edellyttimat sddnnokset viimeistddn
2 pdivand helmikuuta 2022. Niiden on viipymittd ilmoitettava nimi sddnnokset komissiolle.

Niiden on sovellettava niitd sddnnoksid 2 pdivistd helmikuuta 2022.

Niissd jasenvaltioiden antamissa sdannoksissd on viitattava tahin direktiiviin tai niihin on liitettdva tillainen viittaus, kun
ne julkaistaan virallisesti. Jasenvaltioiden on sdddettdvé siitd, miten viittaukset tehddan.

2. Jasenvaltioiden on toimitettava tdssd direktiivissd sddnnellyistd kysymyksistd antamansa keskeiset kansalliset sddn-
nokset kirjallisina komissiolle.

10 artikla
Voimaantulo

Tdmi direktiivi tulee voimaan sitd pdivdd seuraavana pdivind, jona se julkaistaan Euroopan unionin virallisessa lehdessd.

11 artikla
Osoitus
Tamad direktiivi on osoitettu kaikille jasenvaltioille.
Tehty Brysselissd 15 paivand heindkuuta 2020.
Euroopan parlamentin puolesta Neuvoston puolesta
Puhemies Puheenjohtaja

D.M. SASSOLI J. KLOECKNER
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