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PAATOKSET

KOMISSION TAYTANTOONPANOPAATOS (EU) 2020/1426,
annettu 7 piivini lokakuuta 2020,

radiotaajuuksien 5 875-5935 MHz yhdenmukaistetusta kiytostd ilykkiiden liikennejirjestelmien
turvallisuussovelluksissa ja paidt6ksen 2008/671/EY kumoamisesta

(tiedoksiannettu numerolla C(2020) 6773)

(ETA:n kannalta merkityksellinen teksti)

EUROOPAN KOMISSIO, joka
ottaa huomioon Euroopan unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen,

ottaa huomioon Euroopan yhteison radiotaajuuspolititkan sddntelyjrjestelméstd 7 pédivdnd maaliskuuta 2002 tehdyn

Euroopan parlamentin ja neuvoston piitoksen N:o 676/2002/EY (radiotaajuuspiitos) (') ja erityisesti sen 4 artiklan 3
kohdan,

sekd katsoo seuraavaa:

(1)  Alykkaisiin liikennejirjestelmiin (ITS) kuuluvat tieliikenteen ja kaupunkien raideliikenteen alykkadt liikennejir-
jestelmat. Tieliikenteen dlykkaité likkennejdrjestelmid ovat vuorovaikutteiset jirjestelmit, jotka perustuvat ajoneuvon
(mukaan lukien henkiléautot, kuorma-autot, polkupyérit, moottoripyorit, raitiovaunujarjestelmit, rakennuskoneet
ja -laitteet, maatalouskoneet ja -laitteet ja jalankulkijoiden ja pyorailijoiden laitteet) reaaliaikaiseen viestintddn
ympdristonsa (kuten muiden ajoneuvojen ja infrastruktuurin) kanssa. Tietyissd tapauksissa tillaisia tieliikenteen ITS-
laitteita voidaan kéyttdd myos maastossa (esim. teollisuus-, maatalous- tai rakennustyomailla). Kaupunkien
raideliikenteen dlykkait liikennejarjestelmit ovat julkisen liikenteen jérjestelmis, joita ohjaa jatkuvasti vihintddn yksi
liikenteenhallintajirjestelma ja jotka on tarkoitettu paikalliseen, kaupunkien ja esikaupunkien henkiloliikenteeseen
erillddn yleisestd tie- ja jalankulkuliikenteestd. Alykkdilld liikennejdrjestelmilli voidaan parantaa merkittivasti
liikennejirjestelmédn tehokkuutta, liikkenneturvallisuutta ja matkustusmukavuutta.

(2)  Komission paitokselld 2008/671/EY (%) yhdenmukaistettiin radiotaajuuksien 5875-5905 MHz (eli 5,9 GHz:n
taajuuskaistan) kdytto dlykkdiden liikennejirjestelmien turvallisuussovelluksissa. Siind todettiin, ettd alykkaat
liikennejarjestelmit ovat keskeiselld sijalla kokonaisvaltaisessa suhtautumisessa tieturvallisuuteen, koska ne lisdavat
liikenteen infrastruktuurin ja ajoneuvojen tieto- ja viestintitekniikkaa vaaratilanteiden valttimiseksi ja
onnettomuuksien vihentimiseksi.

(3)  Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivissi 2010/40/EU (°) vahvistettiin puitteet tieliikenteen dlykkaiden
litkennejérjestelmien kayttoonotolle ja tieliikenteen ja muiden litkennemuotojen rajapinnoille.

(4)  Eurooppalaista gigabittiyhteiskuntaa  koskevien toimenpiteiden ()  (kuten 5G-toimintasuunnitelman (°))
hyviksymisen jilkeen komissio painotti 14 piivind syyskuuta 2016 kytkostd, joka yhdistdid 5G-verkkojen
kehittimisen ja kiyttoonoton Euroopassa keskeisiin sovellusaloihin, muun muassa alykkdidseen liikkuvuuteen
(verkottunut ja automatisoitu liikkuvuus).

() EYVLL 108, 24.4.2002,s. 1.

() Komission piitos 2008/671[EY, tehty 5 piivind elokuuta 2008, radiotaajuuksien 5 875-5 905 MHz yhdenmukaistetusta kaytostd
dlykkdiden lifkennejdrjestelmien turvallisuussovelluksissa (EUVL L 220, 15.8.2008, s. 24).

() Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2010/40/EU, annettu 7 pdivind heindkuuta 2010, tieliikenteen adlykkaiden liikennejar-
jestelmien kaytto6noton seka tieliikenteen ja muiden litkennemuotojen rajapintojen puitteista (EUVL L 207, 6.8.2010, s. 1).

(*) Verkkoyhteydet gigabittiyhteiskuntaa varten,
https:/[ec.europa.cu/digital-single-market/en/policies/improving-connectivity-and-access.

() Komission tiedonanto Euroopan parlamentille, neuvostolle, Euroopan talous- ja sosiaalikomitealle ja alueiden komitealle "5G-
Eurooppa: toimintasuunnitelma” (COM(2016) 588 final), 14.9.2016.


https://ec.europa.eu/digital-single-market/en/policies/improving-connectivity-and-access
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(5)  Komissio julkaisi 30 pdivdnd marraskuuta 2016 tiedonannon "Eurooppalainen strategia vuorovaikutteisia alykkaitd
liikennejdrjestelmid varten” (). Taajuuksien osalta strategiassa ehdotetaan, ettd varattu taajuusalue, jota Euroopan
telealan standardointilaitoksen (ETSI) langattoman lyhyen kantaman tiedonsiirron ITS-G5+jirjestelmd kayttdd
turvallisuuteen liittyviin ITS-palveluihin, sdilytetddn ja ettd tuetaan toimenpiteitd 5,9 GHz:n taajuuskaistan
suojaamiseksi haitallisilta hairioilta. Strategiassa ehdotetaan myos, ettd vuorovaikutteisten dlykkdiden liikennejar-
jestelmien kiyttoonottoa koskevissa aloitteissa olisi pantava tdytintoon asianmukaiset hairionlieventdmistekniikat
rinnakkaiseloa varten ETSL:n standardien ja menettelyjen mukaisesti.

(6)  Komissio hyviksyi 17 pdivind toukokuuta 2018 kolmannen liikkkuvuuspaketin (), jossa tieturvallisuusstrategia
siséllytettiin osaksi laajempaa eurooppalaista kestdvin liikkuvuuden ekosysteemid, joka keskittyy turvalliseen,
verkottuneeseen ja puhtaaseen liikkuvuuteen. Kolmannessa liikkuvuuspaketissa ennakoidaan, ettd itseohjautuvat
ajoneuvot ja kehittyneet yhteysjirjestelmit tekevit ajoneuvoista turvallisempia ja helpommin yhteiskdytt66n
soveltuvia ja mahdollistavat liikkuvuuspalvelujen saatavuuden useammille kayttéjille.

(7)  Tamin kehittyvin tieturvallisuuspolitiikan ja -lainsdddidnnon puitteissa jasenvaltiot ja teollisuus ovat toteuttaneet
erilaisia aloitteita liittyen 5,9 GHz:n taajuuskaistan kéyttoon tieturvallisuussovellusten kehittamiseksi ja kdyttdonot-
tamiseksi. Aloitteisiin  kuuluvat ajoneuvojen vilisen viestinndn konsortio (Car-2-Car Communications
Consortium) (*), C-Roads-alusta (°), 5G Automotive Association -jirjeston (5GAA) (**) perustaminen sekd 3rd
Generation Partnership Project -yhteistyoorganisaation (3GPP) (') ja ETSLn kaltaisten standardointielinten
lisddntynyt toiminta. Teollisuuden ponnistelut johtivat kahden kilpailevan teknologian kehittimiseen ajoneuvojen ja
niiden ympériston valistd Iyhyen kantaman viestintdd varten. Ne ovat ITS-G5 ja ajoneuvojen ja ympdériston valisen
viestinnin LTE-teknologia (LTE-V2X).

(8)  Kaupunkiraidelitkenneyhteiso katsoo, ettd yhdenmukaistettuja taajuuksia tarvitaan vahintddn 20 MHz ("), jotta
kaupunkien raideliikenteessd voidaan kdyttdd CBTC-radiojunakulunvalvonnan jérjestelmid. Tallaisten jirjestelmien
avulla kaupunkien raideliikennettd voidaan ohjata turvallisesti ja tehokkaasti ja muun muassa lyhentda perikkaisten
junien vilisid aikavilejd, mika lisad suoritustehoa julkisen liikenteen verkoissa. Paikallisten valtuutusten perusteella
monet unionissa sijaitsevat metrolinjat kdyttavat jo osia 5 905-5 935 MHz:n taajuusalueesta, my0s sen rajojen yli.
Tdamén vuoksi on tirkedd yhdenmukaistaa taajuuksia tallaista kdyttod varten unionin laajuisesti, jotta voidaan
varmistaa sisimarkkinoiden toiminta my9s kaupunkien raideliikenteessd ja edistdd Euroopan ympéristotavoitteita.

(9)  Komissio antoi 18 pdivand lokakuuta 2017 péidtoksen N:o 676/2002/EY 4 artiklan 2 kohdan nojalla Euroopan
radio-, tele- ja postihallintojen yhteistyokonferenssille, jiljempind "CEPT, toimeksiannon tutkia mahdollisuutta
korottaa unionin tasolla yhdenmukaistetun turvallisuuteen liittyvien ITS-palvelujen taajuusalueen (5 875-5 905
MHz) ylireunaa 20 MHz:lld 5 925 MHz:in ja hyviksyd kyseiselle taajuusalueelle tieliikenteen lisiksi myos muita
litkennemuotoja, kuten CBTC-kulunvalvontajirjestelmai kiyttivd kaupunkien raideliikenne.

(10) Vastauksena toimeksiantoon CEPT julkaisi 11 pdivind maaliskuuta 2019 raportin (CEPT:n raportti 71 — ITS-
jarjestelmdt 5,9 GHz:n taajuuskaistalla), jossa tarkastellaan 5,9 GHz:n taajuusalueen teknisid ehtoja ja laajentamista.
Raportissa ehdotetaan muun muassa ilykkdiden liikennejarjestelmien médritelman laajentamista, 5 875-5 925
MHz:n taajuusalueen yhdenmukaistamista turvallisuuteen liittyvid ITS-sovelluksia varten ja 5925-5935 MHz:n
taajuuskaistan yhdenmukaistamista turvallisuuteen liittyvid kaupunkien raideliikenteen ITS-sovelluksia varten, mika
edellyttdisi kansallista koordinointia suhteessa kiinteddn liikenteeseen jaftai selvityksid yhteiskdyton ehtojen
madrittimiseksi. Raportissa ehdotetaan myos, ettd ensisijaisesti kyseeseen tulisivat tielitkenteen ITS-sovellukset alle
5915 MHzn taajuuksilla ja kaupunkien raidelitkenteen ITS-sovellukset yli 5915 MHz:n taajuuksilla. Kaytto
tielitkenteen ITS-sovelluksissa 5915-5 925 MHz:n taajuusalueella ehdotetaan rajoitettavaksi infrastruktuurin ja

() Komission tiedonanto Euroopan parlamentille, neuvostolle, Euroopan talous- ja sosiaalikomitealle ja alueiden komitealle
"Eurooppalainen strategia vuorovaikutteisia dlykkditd liikennejdrjestelmid varten — ensimmdinen virstanpylvds matkalla kohti
vuorovaikutteista, verkkoon liitettya ja automatisoitua likkkumista” (COM(2016) 766 final), 30.11.2016.

(') Komission tiedonanto Euroopan parlamentille, neuvostolle, Euroopan talous- ja sosiaalikomitealle ja alueiden komitealle "Eurooppa

liikkeelld - Kestdvi liikkkuvuus Euroopassa: turvallinen, verkottunut ja puhdas likkenne”, COM(2018) 293 final, 17.5.2018.

https:/[www.car-2-car.org/

()

() https:/|www.c-roads.eu/platform.html

(") http://5gaa.org|

(") https:/[www.3gpp.org

(") ETSLn tekninen raportti 103 111 V1.1.1 (2014-10) — osa, joka koskee taajuusvaatimuksia kaupunkien raideliikennejirjestelmissd 5,9

GHz:n taajuusalueella.


https://www.car-2-car.org/
https://www.c-roads.eu/platform.html
http://5gaa.org/
https://www.3gpp.org
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ajoneuvon viliseen viestintddn (I12V), kunnes tieliikenteen ITS-sovelluksissa pystytddn suojaamaan kaupunkien
raideliikenteessd kdytettavit ITS-sovellukset. Samoin ehdotetaan, ettd kdytto kaupunkien raideliikenteen ITS-
sovelluksissa 5915-5935 MHz:n taajuusalueella perustuu yhteiskdyttoon riippuen kansallisista olosuhteista ja
kaupunkien raideliikenteen ITS-sovellusten kysynnistd sidosryhmien keskuudessa. Yksittéisid valtuutuksia olisi
tarvittaessa voitava koordinoida kansallisesti kaupunkien raidelitkenteen ITS-sovellusten (5915-5935 MHz),
tieliikenteen ITS-infrastruktuurin (5 915-5 925 MHz) ja kiinte4n liikenteen (yli 5 925 MHz) osalta.

(11) Asettaessaan 5915-5935 MHz:in taajuusalueen kaupunkien raidelitkenteen dlykkaiden liikennejirjestelmien
saataville niin pian kuin se on kohtuudella mahdollista sen jilkeen, kun se on varattu timin paitoksen mukaisesti,
jasenvaltioiden olisi otettava asianmukaisesti huomioon nykyiset kaupunkiraideliikenteen jdrjestelmit, jotka
kayttavat kyseistd taajuusaluetta (tai sen osaa) erilaisin teknisin ehdoin, jotta jdtetddn riittdvasti aikaa mukauttaa
nykyiset juna- ja verkkolaitteet yhdenmukaistettuihin teknisiin edellytyksiin.

(12) CEPT:n yhteistyossd ETSLn kanssa tekemin tyon tulokset muodostavat timén padtoksen teknisen perustan.

(13) Sekd ITS-jdrjestelmid ettd langattomia lahiverkkoja (RLAN) tuetaan unionin strategioilla. CEPT madrittelee tekniset
edellytykset langattomille ldhiverkoille 5935 MHzmn yldpuolisilla taajuuksilla, jotta voidaan ottaa huomioon
turvallisuuteen liittyvien kaupunkiraideliikenteen ITS-sovellusten suojaaminen alle 5935 MHz:n taajuuksilla ja
turvallisuuteen liittyvien tieliikenteen ITS-sovellusten suojaaminen alle 5925 MHz:n taajuuksilla (kuten kaistan
ulkopuolisen ldhetteen raja-arvot sekd tukkeutuminen).

(14) ETSI maddrittelee parhaillaan standardoituja ratkaisuja, joilla voidaan varmistaa saman siirtokanavan yhteiskdyttod
palvelevat mekanismit ja prioriteettisidntojen tdytintoonpano tieliikenteen ITS-sovellusten ja kaupunkien
raideliikenteen ITS-sovellusten valilla.

(15) ETSI laatii parhaillaan kahta teknistd raporttia, joissa mairitellddn ja arvioidaan ITS-G5:n ja LTE-V2X:n vilisesti
menetelmid huolehtia rinnakkaiselosta samalla siirtokanavalla ja viereiselld kanavalla. Asiaa koskevat standardit
voivat olla saatavilla aikaisintaan vuoden 2021 puolivilissg, ja tyo voi viedd vuoden 2022 puoliviliin.

(16) Ottaen huomioon, miten ETSL:n ty6 on edistynyt, titd paitostd voi olla tarpeen tarkistaa tulevaisuudessa.

(17) Tamin paitoksen olisi perustuttava paitoksessi 2008/671/EY vahvistettuihin sddntoihin ja kehitettdva niitd.
Oikeudellisen selkeyden vuoksi padtos 2008/671/EY olisi kumottava.

(18) Tissd pddtoksessd sdddetyt toimenpiteet ovat pditokselldi N:o 676/2002/EY perustetun radiotaajuuskomitean
lausunnon mukaiset,

ON HYVAKSYNYT TAMAN PAATOKSEN:

1 artikla

Talld paitokselld yhdenmukaistetaan ehdot, jotka koskevat 5 875-5935 MHz:n taajuusalueen saatavuutta ja tehokasta
kiyttod dlykkididen liikennejirjestelmien (ITS) turvallisuussovelluksia varten.

2 artikla

Tassd padtoksessd tarkoitetaan

1) ‘dlykkailla litkennejirjestelmilla’ tai TTS:1d" tieto- ja viestintdteknologioihin perustuvia jirjestelmid ja palveluja, mukaan
lukien prosessointi, ohjaus, paikannus, viestintd ja elektroniikka, joita sovelletaan tieliikennejirjestelméddn tai
kaupunkien raideliikennejirjestelmain tai molempiin;

2) ‘tieliikenteen alykkailld liikkennejdrjestelmilld” tai 'tieliikenteen ITS-jdrjestelmilld’ kaikenlaisessa tieliikenteessd kaytettavid
alykkaita lilkennejdrjestelmid (myos silloin, kun niitd kdytetddn maastossa), jotka mahdollistavat turvallisuusviestinnin
ajoneuvojen vililld (V2V) ja infrastruktuurin ja ajoneuvojen vililld (I2V). Osaksi tieliikenteen alykkiitd litkennejir-
jestelmid katsotaan myos ITS-jarjestelmit, joita sovelletaan ratoihin, jotka eivit ole erillddn tie- ja jalankulkuliikenteestd
(kuten raitioteihin ja kevytraiteeseen);

3) ’kaupunkien raideliikenteen alykkiilld likkennejdrjestelmilld’ tai ‘kaupunkien raideliikenteen ITS-jdrjestelmilld’ dlykkaita
liikennejirjestelmid, joita sovelletaan kaupunki- tai esikaupunkilitkenteen ratoihin, joita ohjataan jatkuvasti vdhintddn
yhdelld liikenteenhallintajarjestelmalld ja jotka ovat erillddn tie- ja jalankulkuliikenteestd;
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4) ’keskimadrdiselld ekvivalenttisella isotrooppisella siteilyteholla’ tai ’keskimaardiselld EIRP:1ld" EIRP:td korkeinta tehoa
vastaavan lihetyspurskeen aikana.

3 artikla
1.  Jdsenvaltioiden on viimeistddn 30 pdivind kesikuuta 2021 varattava taajuusalue 5875-5935 MHz ilykkaitd
liikennejérjestelmid varten ja rajoitettava se kaupunkien raideliikenteen ITS-jarjestelmiin taajuuskaistalla 5925-5935
MHz. Jasenvaltioiden on varaamisen jalkeen, niin pian kuin se on kohtuudella mahdollista, asetettava kyseinen taajuusalue
saataville ilman yksinoikeutta.

Varauksen on vastattava liitteessi esitettyjd parametriarvoja.

2. Tieliikenteen ITS-sovelluksilla on oltava etusija alle 5915 MHz:n taajuuksilla ja kaupunkien raideliikenteen ITS-
sovelluksilla on oltava etusija yli 5 915 MHz:n taajuuksilla siten, ettd etusijalla oleva sovellus voidaan suojata.

3. Taajuusalueen 5915-5 925 MHz kiytt6 tielitkenteen ITS-jirjestelmissd on rajoitettava sovelluksiin, joissa kdytetddn
ainoastaan infrastruktuurin ja ajoneuvon vilisid (I12V) yhteyksid, ja tarvittaessa koordinoitava kaupunkien raideliikenteen
ITS-jdrjestelmien kanssa.

4.  Taajuusalueen 5925-5935 MHz kiyton kaupunkien raideliikenteen ITS-jarjestelmissdi on perustuttava

yhteiskdyttoon riippuen kansallisista olosuhteista ja kaupunkien raideliikenteen ITS-jdrjestelmien kysynndstd, mukaan
lukien koordinointi suhteessa kiintedan lifkenteeseen.

4 artikla
Tamdn pédtoksen soveltamisalaa ja soveltamistapoja tarkastellaan uudelleen heti, kun tillainen uudelleentarkastelu on
markkinoiden kehityksen sekd standardien ja teknologian kehityksen vuoksi perusteltua tehdi, tai viimeistadn 30 paiviand
syyskuuta 2023.

5 artikla
Jasenvaltioiden on annettava komissiolle kertomus timin pédtoksen 3 artiklan tdytintoonpanosta viimeistddn 30 paivind
syyskuuta 2022.

6 artikla

Kumotaan pddtos 2008/671/EY.

7 artikla

Tama paitos on osoitettu kaikille jasenvaltioille.

Tehty Brysselissd 7 paivind lokakuuta 2020.

Komission puolesta
Thierry BRETON
Komission jdsen
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LIITE

Tekniset parametrit dlykkiiden liikkennejirjestelmien turvallisuussovelluksille taajuusalueella 5 875-

5935 MHz
Parametri Arvo
Tehon enimmaisspektritiheys (keskimaardinen EIRP) 23 dBm/MHz
Suurin kokonaisldhetysteho (keskimairdinen EIRP) 33 dBm, ldhetystehon hallinta (TPC) vihintddn 30 dB:n alu-
eella

Taajuuksien kdytossd ja hdirididen lieventdimisessi on hyodynnettivd menetelmid, jotka suorituskyvyltddn tdyttavat
riittavalld tavalla Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin 2014/53/EU (') vaatimukset. Jos asianmukaiset
menetelmit on kuvattu yhdenmukaistetuissa standardeissa tai niiden osissa, joiden viitetiedot on julkaistu Euroopan unionin
virallisessa lehdessd  direktiivin  2014/53/EU mukaisesti, on varmistettava vahintddn kyseisid menetelmid vastaava
suorituskyky.

Taajuusjirjestely
Taajuusjdrjestely perustuu 10 MHz:n lohkokokoihin alkaen taajuusalueen alareunasta 5 875 MHz.
Tieliikenteen ITS-jirjestelmit:

Road ITS

5875 MHz 5885 MHz 5895 MHz 5905 MHz 5915 MHz 5925 MHz 5935 MHz

Taajuusalueella 5 875-5 925 MHz tieliikenteen ITS-sovellusten on kaytettdva kanavia kunkin 10 MHz:n lohkon rajojen
sisdpuolella. Kanavanleveys saa olla alle 10 MHz.

Kaupunkien raideliikenteen ITS-jirjestelmiit:

Urban Rail ITS

5875 MHz 5885 MHz 5895 MHz 5905 MHz 5915 MHz 5925 MHz 5935 MHz

Taajuusalueella 5 875-5 915 MHz kaupunkien raidelitkenteen ITS-sovellusten on kaytettivd kanavia kunkin 10 MHz:n
lohkon rajojen sisipuolella. Kanavanleveys saa olla alle 10 MHz.

Taajuusalueella 5 915-5 935 MHz suurin kaupunkien raideliikenteen ITS-sovellusten osalta sallittu kanavanleveys on 10
MHz. Katkoviiva osoittaa parhaaksi arvioidun yhdenmukaistetun taajuusjirjestelyn, mutta kansallisen tason
kiyttoonotossa voidaan kayttdd kanavaa, jonka keskitaajuus on 5 925 MHz.

(") Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2014/53/EU, annettu 16 paivind huhtikuuta 2014, radiolaitteiden asettamista saataville
markkinoilla koskevan jdsenvaltioiden lainsdddannon yhdenmukaistamisesta ja direktiivin 1999/5/EY kumoamisesta (EUVL L 153,
22.5.2014,s. 62).
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