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EUROOPAN PARLAMENTIN JA NEUVOSTON ASETUS (EU) 2019/1242,
annettu 20 piivind kesikuuta 2019,

hiilidioksidipéistonormien asettamisesta uusille raskaille hy6tyajoneuvoille ja Euroopan parlamentin
ja neuvoston asetusten (EY) N:o 595/2009 ja (EU) 2018/956 sekd neuvoston direktiivin 96/53/EY
muuttamisesta

(ETA:n kannalta merkityksellinen teksti)

EUROOPAN PARLAMENTTI JA EUROOPAN UNIONIN NEUVOSTO, jotka

ottavat huomioon Euroopan unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen ja erityisesti sen 192 artiklan 1 kohdan,

ottavat huomioon Euroopan komission ehdotuksen,

sen jalkeen kun esitys lainsdatamisjarjestyksessd hyvaksyttavaksi saadokseksi on toimitettu kansallisille parlamenteille,

ottavat huomioon Euroopan talous- ja sosiaalikomitean lausunnon (1),

ovat kuulleet alueiden komiteaa,

noudattavat tavallista lainsdatamisjarjestysta (3),

sekd katsovat seuraavaa:

(1) Pariisin sopimuksessa asetetaan muun muassa pitkdn aikavilin tavoite, joka vastaa tavoitetta rajoittaa maapallon
keskilampétilan nousu selvisti alle kahteen celsiusasteeseen esiteollisella kaudella vallinneeseen tasoon verrattuna
sekd jatkaa toimia nousun pysyttimiseksi alle 1,5 celsiusasteessa esiteollisella kaudella vallinneeseen tasoon ver-
rattuna. Hallitustenvalisen ilmastonmuutospaneelin (IPCC) viimeisimmadssa erityisraportissa vaikutuksista, joita on
maapallon keskildimpétilan nousulla 1,5 celsiusasteella esiteollisen ajan tasosta sekd siithen liittyvilli maailman
kasvihuonekaasupaastojen kehityspoluilla, esitetddn uusimmat tieteelliset paatelmat, jotka vahvistavat yksiselitteisesti
ilmastonmuutoksen kielteiset vaikutukset. Kyseisessa erityisraportissa todetaan, ettd padstojen vahentdminen kaikilla
aloilla on ratkaisevan tirkedd ilmaston limpenemisen rajoittamiseksi.

(2)  Jotta edistettdisiin Pariisin sopimuksen tavoitteiden saavuttamista, on nopeutettava koko liikkennealan muuttamista
nollapaistoisiksi ottaen huomioon komission 28 piivind marraskuuta 2018 hyviksyma tiedonanto "Puhdas maa-
pallo kaikille — Eurooppalainen visio kukoistavasta, nykyaikaisesta, kilpailukykyisestd ja ilmastoneutraalista talou-
desta”, jossa visioidaan tarvittavia taloudellisia ja yhteiskunnallisia muutoksia, joihin osallistuvat kaikki talouden ja
yhteiskunnan alat ja joiden pdimédrind on saada aikaan kasvihuonekaasujen nettonollapdistt vuoteen 2050
mennessd. Thmisten terveyttd ja ymparistod vakavasti vahingoittavia ja ilman laatua pilaavia liikenteen aiheuttamia
pdastojd olisi niin ikddn vdhennettdvd jyrkasti ilman viivetta.

() EUVL C 62, 15.2.2019, s. 286.
(%) Euroopan parlamentin kanta, vahvistettu 18. huhtikuuta 2019 (ei vield julkaistu virallisessa lehdessd), ja neuvoston paitds, tehty
13. kesdkuuta 2019.
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(3)  Komissio hyviksyi litkkuvuuspaketit 31 paivind toukokuuta 2017 (Eurooppa liikkeelld: Puhdas, kilpailukykyinen ja
verkotettu liikenne ja liikkuvuus kaikille sosiaalisesti oikeudenmukaisella tavalla) ja 8 pdivind marraskuuta 2017
(Vdhapaastoisen liikkkuvuuden toteuttaminen — Euroopan unioni, joka suojelee maapalloa, antaa kuluttajille vaiku-
tusmahdollisuuksia sekd puolustaa teollisuutta ja tyontekijoitd). Naissd paketeissa esitettiin myonteinen toiminta-
ohjelma, jolla pyritddn myos varmistamaan sujuva siirtyminen kohti kaikkien kiytettdvissd olevaa puhdasta, kil-
pailukykyista ja verkottunutta liitkkuvuutta.

(4)  Tamdi asetus on osa komission 17 piivinid toukokuuta 2018 hyviksymad kolmatta liikkuvuuspakettia "Eurooppa
liikkeelld — Kestava litkkuvuus Euroopassa: turvallinen, verkottunut ja puhdas liikenne”, joka on jatkoa komission
13 pédivdnd syyskuuta 2017 hyviksymalle tiedonannolle "Investoimme dlykkaiseen, innovatiiviseen ja kestivddn
teollisuuteen: Uudistettu EU:n teollisuuspoliittinen strategia”. Tamidn asetuksen tarkoituksena on myos saattaa
padtokseen prosessi, jonka ansiosta Eurooppa voi saada tdyden hyodyn liikkkuvuuden nykyaikaistamisesta ja sen
hiilettémyydestd. Timan kolmannen liikkkuvuuspaketin tavoitteena on tehdd litkkuvuudesta Euroopassa turvallisem-
paa ja esteettomdmpaid, Euroopan teollisuudesta kilpailukykyisempi ja Euroopan tyopaikoista turvatumpia sekd
liikkuvuusjirjestelmastd puhtaampi ja paremmin varustautunut valttimattomain tehtdvadn eli ilmastonmuutoksen
torjumiseen. Tama edellyttdd unionin, jisenvaltioiden ja sidosryhmien tdyttd sitoutumista muun muassa hiilidiok-
sidipadstojen ja ilmansaasteiden vihentdmiseen.

(5)  Téssd asetuksessa — yhdessd Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EU) 2019/631 (}) kanssa — luodaan
selked viyla tielikkennesektorin hiilidioksidipddstojen vihentdmiselle ja edistetddn sitovaa tavoitetta vihentdd unio-
nin kasvihuonekaasupiistoja koko talouden laajuisesti vuoteen 2030 mennessd vdhintddn 40 prosenttia verrattuna
vuoden 1990 tasoihin, kuten vahvistettiin 23-24 paivind lokakuuta 2014 kokoontuneen Eurooppa-neuvoston
padtelmissd, jotka neuvosto hyviksyi 6 pdivind maaliskuuta 2015 Pariisin sopimuksen mukaisena unionin suun-
niteltuna kansallisesti maariteltdvind panoksena.

(6)  Lokakuun 23-24 pdivind 2014 kokoontuneen Eurooppa-neuvoston péitelmissd vahvistettiin, ettd kasvihuonekaas-
updistoja vahennettdisiin 30 prosenttia vuoden 2005 tasoista vuoteen 2030 mennessd sellaisilla aloilla, jotka eivit
ole osa unionin paistokauppajdrjestelmad. Tieliikennesektorin osuus kasvihuonekaasupaist6istd on huomattava.
Tieliikennesektorin osuus unionin kokonaispddstoistd oli noin neljannes vuonna 2016. Pddstot ovat tdlld alalla
kasvussa ja tuntuvasti vuoden 1990 tasojen ylipuolella. Jos tieliikenteen péddstot lisddntyvit entisestddn, ne hei-
kentavit muilla aloilla ilmastonmuutoksen torjumiseksi aikaan saatujen paastovahennysten vaikutusta.

(7)  Lokakuun 23-24 pdivind 2014 kokoontuneen Eurooppa-neuvoston paitelmissd korostettiin, ettd on tirkedd vi-
hentédd kasvihuonekaasupddstojd ja riskejd, jotka liittyvat litkennesektorin riippuvuuteen fossiilisista polttoaineista,
soveltamalla kokonaisvaltaista ja teknologianeutraalia toimintatapaa, jolla edistetddn lilkenteen paistojen vihentd-
mistd ja energiatehokkuutta, sahkoista litkennettd sekd uusiutuvien energialdhteiden kdyttod litkkennesektorilla myos
vuoden 2020 jilkeen.

(8)  Kysyntai hillitsevd energiatehokkuus on yksi viidestd toisiaan vahvistavasta ja toisiinsa laheisesti liittyvastd ulottu-
vuudesta, jotka esitetddn komission 25 pdivind helmikuuta 2015 hyviksymdssd tiedonannossa "Joustavaa energi-
aunionia ja tulevaisuuteen suuntautuvaa ilmastonmuutospolitiikkaa koskeva puitestrategia”, jonka tavoitteena on
tarjota kuluttajille unionissa varmaa, kestdvaa, kilpailukykyistd ja kohtuuhintaista energiaa. Tiedonannossa todetaan,
ettd vaikka kaikilla talouden aloilla on toteutettava toimia energiankulutuksen tehostamiseksi, liikennesektorilla on
valtavaa energiatehokkuuspotentiaalia.

(9)  Raskaiden hyétyajoneuvojen — kuorma-autot ja linja-autot mukaan lukien — osuus unionin kaikista hiilidioksidi-
padstoistd on noin 6 prosenttia ja kaikista tieliikenteen hiilidioksidipadstoistd noin 25 prosenttia. llman lisitoimia
raskaiden hyotyajoneuvojen hiilidioksidipddstojen osuuden odotetaan kasvavan noin 9 prosenttia vuosina
2010-2030. Talld hetkelld unionin oikeudessa ei aseteta vaatimuksia raskaiden hyétyajoneuvojen hiilidioksidi-
padstojen vahentdmiseksi, ja sen vuoksi on tarpeen toteuttaa viipymatta tillaisia ajoneuvoja koskevia erityistoimen-
piteita.

(}) Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2019/631, annettu 17 pdivinad huhtikuuta 2019, hiilidioksidipdastonormien asetta-
misesta uusille henkiléautoille ja uusille kevyille hydtyajoneuvoille ja asetusten (EY) N:o 443/2009 ja (EU) N:o 510/2011 kumoa-
misesta (EUVLL 111, 25.4.2019, s. 13).
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(10)  Sen vuoksi olisi vahvistettava uusien raskaiden hyotyajoneuvojen muodostaman unionin koko ajoneuvokannan
hiilidioksidipadstojen vahentimistavoitteet vuodeksi 2025 ja vuodeksi 2030, kun otetaan huomioon aika, joka
kuluu ajoneuvokannan uusiutumiseen, ja se, ettd tielilkennealan on osaltaan edistettdva vuotta 2030 ja sen jilkeistd
aikaa koskevien unionin ilmasto- ja energiatavoitteiden saavuttamista. Tallainen asteittainen lihestymistapa antaa
my0s teollisuudelle selkedn ja varhaisen signaalin vauhdittaa energiatehokkaiden teknologioiden sekd nolla- ja
vihdpaastoisten raskaiden hyotyajoneuvojen tuontia markkinoille. Nollapdastoisten raskaiden hy6tyajoneuvojen
kayttoonoton pitdisi myds auttaa ratkaisemaan kaupunkilikenteen ongelmia. Samalla, kun on olennaisen tirkedd
vihentdd tieliikenteen hiilidioksidipddstojd, on se, ettd valmistajat edistdvit tillaisten raskaiden hyotyajoneuvojen
kayttod, on tirkedd myos kaupunkien ja kaupunkialueiden ilman epidpuhtauksien tehokkaan vihentimisen ja
korkean melutason torjumisen kannalta.

(11) Jotta voidaan tdysin hyodyntdd energiatehokkuuden parantamismahdollisuudet ja varmistaa, ettd tielikkenneala
kokonaisuudessaan edistdd sovittuja kasvihuonekaasupdistojen vahennyksid, on aiheellista tdydentdd jo olemassa
olevia, uusille henkildautoille ja kevyille hyotyajoneuvoille vahvistettuja hiilidioksidipddstonormeja asettamalla hii-
lidioksidipadstonormit uusille raskaille hyotyajoneuvoille. Kyseiset padstonormit edistdvit polttoainetehokkaaseen
teknologiaan liittyvdd innovointia sekd vahvistavat osaltaan unionin valmistajien ja tavarantoimittajien teknologista
johtoasemaa polttoainetehokkaan teknologian innovoinnissa ja turvaavat korkeaa osaamista edellyttivit tyopaikat
pitkalld aikavalilla.

(12)  Kun otetaan huomioon ilmastonmuutoksen luonne valtioiden rajat ylittdvind ongelmana, tarve varmistaa hyvin
toimivat sisimarkkinat sekd tielilkenteen palvelujen ettd raskaiden hyotyajoneuvojen osalta ja tarve valttdd mark-
kinoiden pirstoutumista, on aiheellista vahvistaa raskaiden hy6tyajoneuvojen hiilidioksidipadstonormit unionin
tasolla. Kyseiset padstonormit eivit saisi rajoittaa unionin kilpailulainsddddnnon soveltamista.

(13)  Mddriteltdessi hiilidioksidipaastojen vihennystasoja, jotka unionin raskaan hyotyajoneuvokannan olisi saavutettava,
olisi otettava huomioon vdhennystasojen vaikuttavuus pyrittdessd kustannustehokkaasti vihentimdin Euroopan
parlamentin ja neuvoston asetuksen (EU) 2018/842 (%) soveltamisalaan kuuluvien alojen hiilidioksidipdastojd vuo-
teen 2030 mennessd, vihennystasojen tuomat kustannukset ja sddstot yhteiskunnalle, valmistajille, liikkenteenhar-
joittajille ja kuluttajille, vihennystasojen suorat ja epasuorat vaikutukset tyollisyyteen ja innovointiin sekd sivuh-
yodyt, joita saadaan vihentyneind ilmansaasteina ja parantuneena energiaturvallisuutena.

(14)  Olisi varmistettava sosiaalisesti hyviksyttdvi ja oikeudenmukainen siirtymé nollapddstoiseen likkkuvuuteen. Siksi on
tarkedd ottaa huomioon siirtyman sosiaaliset vaikutukset autoteollisuuden koko arvoketjussa ja puuttua ennakoi-
vasti tyollisyysvaikutuksiin. Ndin ollen kielteisistd vaikutuksista karsivissd yhteisoissd ja niistd karsivilld alueilla olisi
harkittava tyontekijoiden uudelleenkoulutusta, tiydennyskoulutusta ja uudelleensijoittamista koskevia kohdennet-
tuja unionin, kansallisen ja aluetason ohjelmia sekd koulutus- ja tyonhakualoitteita tiiviissd vuoropuhelussa tyo-
markkinaosapuolten ja toimivaltaisten viranomaisten kanssa. Osana kyseistd siirtymdd olisi parannettava naisten
tyollisyyttd ja yhtaldisid mahdollisuuksia tdlld alalla.

(15)  Onnistunut siirtymé nollapaistoiseen liikkuvuuteen edellyttdd yhdennettyd toimintatapaa ja oikeanlaista suotuisaa
toimintaympdristod, joka kannustaa innovoimaan ja sdilyttiméddn unionin teknologisen johtoaseman tieliikenne-
sektorilla. Tahan sisdltyvat julkiset ja yksityiset investoinnit tutkimukseen ja innovointiin, nolla- ja vihdpaastoisten
raskaiden hy6tyajoneuvojen tarjonnan lisidminen, lataus- ja tankkausinfrastruktuurin kdyttoonotto ja yhdistiminen
energiajdrjestelmiin, kestdvit materiaalitoimitukset ja akkujen kestdvi tuotanto, uudelleenkdytto ja kierratys Euroo-
passa. Tamd edellyttdd johdonmukaisia toimia unionin tasolla sekd kansallisella ja alue- ja paikallistasolla, muun
muassa kannustimia, joilla tuetaan nolla- ja vihipddstoisten raskaiden hyotyajoneuvojen kiyttoonottoa.

(*) Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2018/842, annettu 30 paivina toukokuuta 2018, sitovista vuotuisista kasvihuone-
kaasupddstojen vihennyksistd jasenvaltioissa vuosina 2021-2030, joilla edistetddn ilmastotoimia Pariisin sopimuksen sitoumusten
tayttamiseksi, sekd asetuksen (EU) N:o 525/2013 muuttamisesta (EUVL L 156, 19.6.2018, s. 26).
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(16)  Osana Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EY) N:o 595/2009 (°) tdytintoonpanoa on otettu kayttoon
uusi menettely yksittdisten raskaiden hyotyajoneuvojen hiilidioksidipdastojen ja polttoaineenkulutuksen mdaritta-
miseksi. Komission asetuksessa (EU) 2017/2400 () vahvistetaan VECTO-mallinnukseen perustuva menetelmd, jolla
raskaiden hyotyajoneuvojen hiilidioksidipdastojd ja polttoaineenkulutusta voidaan simuloida. Tamin menetelmédn
avulla voidaan ottaa huomioon raskaiden hyotyajoneuvojen sektorin moninaisuus ja yksittdisten raskaiden hyoty-
ajoneuvojen ajoneuvojen pitkille viedyt muutostyot. Ensimmadisessd vaiheessa 1 paivastd heindkuuta 2019 alkaen
maédritetddn hiilidioksidipadstot neljalle raskaiden hyotyajoneuvojen ryhmalle, joiden osuus unionin raskaiden
hy6tyajoneuvojen kaikista hiilidioksidipaddstoistd on noin 65-70 prosenttia.

(17)  Kun otetaan huomioon innovaatiot ja raskaiden hydtyajoneuvojen polttoainetehokkuutta parantavan uuden tek-
nologian soveltaminen, sekd VECTO-simulointivilinettd ettd asetusta (EU) 2017/2400 on tarpeen pdivittad jatku-
vasti ja oikea-aikaisesti.

(18)  Asetuksen (EU) 2017/2400 mukaisesti médritettyjd hiilidioksidipaastotietoja on seurattava Euroopan parlamentin ja
neuvoston asetuksen (EU) 2018/956 () mukaisesti. Ndiden tietojen pohjalta olisi maaritettdva hiilidioksidipadsto-
vihennystavoitteet, jotka unionissa kaikkein suurimmat pdist6t tuottavien neljin raskaiden hyotyajoneuvojen
ryhmidn on saavutettava, sekd kunkin valmistajan keskimairdiset hiilidioksidipdastot tietylld raportointikaudella.

(19)  Vuodeksi 2025 olisi asetettava suhteellinen hiilidioksidipddstovihennystavoite, joka perustuu 1 pédivistd heindkuuta
2019 alkavalla ja 30 pédivdnd kesikuuta 2020 paittyvalld kaudella ensirekisterdityjen raskaiden hydtyajoneuvojen
keskimairaisiin hiilidioksidipdastoihin ja jossa olisi otettava huomioon tavanomaisiin ajoneuvoihin soveltuvan
kustannustehokkaan teknologian saatavuus markkinoilla. Olisi asetettava myds vuodesta 2030 alkaen sovellettava
hiilidioksidipadastovahennystavoite. Titd tavoitetta olisi sovellettava, ellei vuonna 2022 tehtidvin uudelleentarkaste-
lun perusteella toisin paitetd. Vuoden 2030 tavoitetta olisi arvioitava unionin Pariisin sopimuksessa antamien
sitoumusten mukaisesti.

(20)  Jotta varmistettaisiin, ettd CO,-vertailupddstot olisivat luotettavia tilanteessa, jossa raskaiden hydtyajoneuvojen
hiilidioksidipadstojd kasvatetaan epdasianmukaisin menettelyin ja jota ei voida pitdd edustavana, jos hiilidioksidi-
padstojd jo sddnnellddn, on asianmukaista vahvistaa tarvittaessa menetelmd CO,-vertailupidstojen korjaamiseksi.

(21)  Nesteytetty maakaasu (LNG) on kdytettivissd dieselin vaihtoehtona raskaiden hy6tyajoneuvojen polttoaineena.
Nykyisen ja tulevan innovatiivisemman LNG-pohjaisen teknologian kiyttoonotto edistdd osaltaan hiilidioksidipads-
tovihennystavoitteiden saavuttamista lyhyelld ja keskipitkélld aikavalilld, silli LNG-teknologian kaytto tuottaa die-
selajoneuvoja pienemmat hiilidioksidipddstot. Nesteytettyd maakaasua kéyttivien ajoneuvojen hiilidioksidipaddstojen
vihennyspotentiaali on jo otettu tdysimédaraisesti huomioon VECTO-vilineessd. Lisiksi nykyiselld LNG-teknologialla
varmistetaan vahiiset ilman epapuhtauspaistot, kuten typen oksidien paastot ja hiukkaspaistot. Tankkausta varten
on myos jo olemassa riittdvd vahimmaisinfrastruktuuri, ja uutta otetaan kdyttoon osana vaihtoehtoisten poltto-
aineiden infrastruktuurin kansallisia toimintakehyksia.

(22)  Laskettaessa CO,-vertailupddstojd, joiden perusteella médritetddn vuosien 2025 ja 2030 erityiset hiilidioksidipaas-
tojen vahennystavoitteet, olisi otettava huomioon raskaan ajoneuvokannan hiilidioksidipaastovihennyspotentiaali.
Sen vuoksi on aiheellista jattad ndiden laskelmien ulkopuolelle ty6ajoneuvot, kuten jiteautot tai maanrakennus-
ajoneuvot. Niiden ajoneuvojen ajokilometrien méddrd on suhteellisen pieni, ja niiden kayttotavasta johtuen hii-
lidioksidipaistojen ja polttoaineenkulutuksen vahentdmisen tekniset ratkaisut eivit vaikuta samalla tavalla kustan-
nustehokkailta kuin tavaroiden toimittamiseen kdytettdavien raskaiden hyotyajoneuvojen tapauksessa.

(°) Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EY) N:o 595/2009, annettu 18 pidivina kesikuuta 2009, moottoriajoneuvojen ja moot-
torien tyyppihyviksynnéstd raskaiden hyotyajoneuvojen paistojen osalta (Euro VI) ja ajoneuvojen korjaamiseen ja huoltamiseen
tarvittavien tietojen saatavuudesta ja asetuksen (EY) N:o 715/2007 ja direktiivin 2007/46/EY muuttamisesta sekd direktiivien
80/1269/ETY, 2005/55[EY ja 2005/78/EY kumoamisesta (EUVL L 188, 18.7.2009, s. 1).

(°) Komission asetus (EU) 2017/2400, annettu 12 péivand joulukuuta 2017, Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EY) N:o
595/2009 tdytintdonpanosta raskaiden hyotyajoneuvojen hiilidioksidipadstojen ja polttoaineenkulutuksen mdaarittimisen osalta ja
Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin 2007/46/EY ja komission asetuksen (EU) N:o 582/2011 muuttamisesta (EUVL L 349,
29.12.2017, s. 1).

(7) Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2018/956, annettu 28 pdivini kesikuuta 2018, uusien raskaiden hyétyajoneuvojen
hiilidioksidipddstojen ja polttoaineenkulutuksen seurannasta ja raportoinnista (EUVLL 173, 9.7.2018, s. 1).
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(23)  Hiilidioksidipaastojen vahentdmisvaatimukset olisi ilmaistava grammoina hiilidioksidia tonnikilometrid kohden,
jotta ne heijastaisivat raskaiden hy6tyajoneuvojen hyotyarvoa.

(24)  On tarpeen varmistaa, ettd hiilidioksidipddstojen kokonaisvihennystd koskevat vaatimukset jakautuvat oikeuden-
mukaisesti valmistajien valilld ja niissd otetaan huomioon, ettd raskaat hyotyajoneuvot poikkeavat merkittavasti
toisistaan suunnittelun, kdyttotavan, vuotuisen ajokilometrimdirin, hyotykuorman ja perdvaunukonfiguraation
osalta. Sen vuoksi on aiheellista jakaa raskaat hyotyajoneuvot erillisiin alaryhmiin, jotka kuvaavat niiden ajo-
neuvojen tyypillisid kdyttotapoja ja teknisid ominaisuuksia. Kun kullekin valmistajalle asetetaan vuotuinen hiilidi-
oksidipddstotavoite, joka vastaa kullekin tdllaiselle ajoneuvojen alaryhmille maiiritettyjen tavoitteiden painotettua
keskiarvoa, valmistajat saavat myos keinon tasapainottaa tehokkaasti joidenkin alaryhmien ajoneuvojen mahdollista
huonoa suorituskykya tavoitteiden ylittymiselld toisissa alaryhmissd, ottaen huomioon muihin alaryhmiin kuuluvien
ajoneuvojen kayttoidn aikaiset keskimddriiset hiilidioksidipaastot.

(25)  Valmistajan vuotuisten hiilidioksidipdastotavoitteiden noudattamista olisi arvioitava sen keskimdaardisten hiilidiok-
sidipaastojen perusteella. Keskimaariisia hiilidioksidipadstoja madritettdessd olisi otettava huomioon myds ajoneu-
vojen eri alaryhmien erityispiirteet. Sen vuoksi valmistajan keskimaariisten hiilidioksidipaastojen olisi perustuttava
kullekin ajoneuvojen alaryhmalle madritettyihin keskimaardisiin hiilidioksidipadstoihin, mukaan lukien sen oletet-
tuun keskimdaardiseen vuotuiseen ajokilometrimadrdin ja keskimairdiseen hyotykuormaan perustuva painotus, joka
vastaa kdyttoidn aikaisia hiilidioksidin kokonaispiistoja. Koska tydajoneuvojen hiilidioksidipadstovahennyspotenti-
aali on rajallinen, niitd ei pitdisi ottaa huomioon keskimaariisid hiilidioksidipadstoja laskettaessa.

(26)  Vuotta 2025 edeltdvid raportointikausia varten olisi otettava kdyttd6n erityinen superbonusten muodossa oleva
mekanismi ja vuodesta 2025 ja sen jilkeen alkavia raportointikausia varten valmistajan ajoneuvokantaan kuuluvien
nolla- ja vdhdpaistoisten raskaiden hyotyajoneuvojen osuudelle vertailuarvo, jotta voidaan varmistaa sujuva siirty-
minen kohti nollapdastoistd litkkuvuutta ja tarjota kannustimia nolla- ja vihipddstoisten raskaiden hyotyajoneu-
vojen kehittdmiseen ja kdyttoonottoon unionin markkinoilla, mikd tdydentdisi kysyntdpuolen vilineitd, kuten
Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivia 2009/33/EY (¥).

(27)  Kannustinjrjestelma olisi suunniteltava siten, ettd voidaan taata investointivarmuus latausinfrastruktuurin tarjoajille
ja valmistajille, jotta voidaan edistdd nolla- ja vahipaastoisten raskaiden hyGtyajoneuvojen nopeaa kiyttoonottoa
unionin markkinoilla ja sallia samalla valmistajille tietty joustavuus pdattdd investointiaikataulustaan.

(28)  Valmistajan keskimddraisten hiilidioksidipdastojen laskennassa olisi vuotta 2025 edeltdvini raportointikausina otet-
tava kaikki nolla- ja vdhdpaistoiset raskaat hyotyajoneuvot huomioon moninkertaisina. Vuoden 2025 raportointi-
kaudesta alkaen olisi valmistajan keskimaardisten hiilidioksidipdastojen laskennassa otettava huomioon, miten se on
suoriutunut verrattuna nolla- ja vahapddstoisid raskaita hyotyajoneuvoja koskevaan vertailuarvoon. Kannustimien
tason olisi vaihdeltava ajoneuvon todellisten hiilidioksidipadstojen mukaisesti. Jotta ympéristotavoitteita ei heiken-
nettiisi, kannustimiin perustuville hiilidioksidipddstoji vihennyksille olisi asetettava enimméismédra.

(29)  Vahapiistoisiin raskaisiin hyotyajoneuvoihin olisi sovellettava kannustimia vain, jos niiden hiilidioksidipaastot ovat
alle puolet sen ajoneuvojen alaryhmin kaikkien ajoneuvojen CO,-vertailupéist6istd, johon raskas hyétyajoneuvo
kuuluu. Tdmi loisi kannusteita timan alan innovoinnille.

(30)  Nollapaastoisten raskaiden ajoneuvojen kayttoonottoon liittyvad kannustinmekanismia suunniteltaessa sithen olisi
sisallytettdvd myOs pienemmait kuorma-autot, joihin ei sovelleta timdn asetuksen mukaisia hiilidioksidipdastova-
hennystavoitteita. Myds ndilld ajoneuvoilla on suuri merkitys puututtaessa kaupunkien ilmansaasteongelmiin. Sen
varmistamiseksi, ettd erityyppisten ajoneuvojen kannustimet ovat keskendin tasapainossa, myds nollapddstoisistd
pienemmistd kuorma-autoista aiheutuville valmistajan keskiméaraisten hiilidioksidipadstojen vihennyksille olisi
asetettava enimmaismaard.

(®) Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2009/33/EY, annettu 23 pdivand huhtikuuta 2009, puhtaiden ja energiatehokkaiden
tieliikenteen moottoriajoneuvojen edistimisestd (EUVL L 120, 15.5.2009, s. 5).
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(31) Jotta hiilidioksidipdastovaatimusten kustannustehokasta taytintoonpanoa voitaisiin edistdd ja samalla ottaa huomi-
oon raskaan hyotyajoneuvokannan koostumuksen ja hiilidioksidipaastojen vaihtelut vuosien mittaan, valmistajilla
olisi oltava mahdollisuus tasapainottaa hiilidioksidipdastotavoitteensa ylittyminen yhtend vuotena sen alittumisella
toisena vuotena.

(32)  Jotta kannustettaisiin varhaisiin hiilidioksidipaadstovahennyksiin, valmistajan, jonka keskiméaraiset hiilidioksidipaas-
tot ovat CO,-vertailupdistojen ja vuoden 2025 hiilidioksidipadstotavoitteen perusteella maaritettyd paastovihen-
nyspolkua pienemmit, olisi voitava tallettaa pddstohyvityksensa hiilidioksidipaastotavoitteen saavuttamiseksi
vuonna 2025. Samoin valmistajan, jonka keskimairaiset hiilidioksidipadstot ovat vuoden 2025 tavoitteen ja
vuodesta 2030 alkaen sovellettavan tavoitteen vilistd pddstovahennyspolkua pienemmat, olisi voitava tallettaa
paastohyvityksensd hiilidioksidipdastotavoitteen saavuttamiseksi 1 paivan heindkuuta 2025 ja 30 paivin kesakuuta
2030 vilisend aikana.

(33) Jos valmistaja ei saavuta hiilidioksidipdastotavoitettaan jollain 12 kuukauden raportointijaksolla 1 paivin heina-
kuuta 2025 ja 30 pdivin kesikuuta 2030 vililld, silld olisi voitava olla myos rajallinen paastovelka. Valmistajien
olisi kuitenkin katettava paastovelkansa vuoden 2029 raportointijaksolla, joka paittyy 30 pdivind kesikuuta 2030.

(34)  Pédstohyvitykset ja paistovelat olisi otettava huomioon ainoastaan mddritettdessd, onko valmistaja noudattanut
hiilidioksidipadstotavoitettaan, eikd niitd ole pidettdva varoina, jotka ovat siirrettdvissi tai joihin sovelletaan vero-
tustoimenpiteita.

(35) Komission olisi voitava maaratd hiilidioksidin liikapadstomaksun muodossa olevia taloudellisia seuraamuksia, jos
paastohyvitykset ja paistovelat huomioon ottaen valmistajalla todetaan olevan hiilidioksidipadstoylityksid. Valmis-
tajien hiilidioksidipaistoylityksid koskevat tiedot olisi asetettava julkisesti saataville. Jotta valmistajilla olisi riittdva
kannustin toteuttaa raskaiden hyotyajoneuvojen hiilidioksidipadstojd vahentdvid toimenpiteitd, on tarkedd, ettd
liikapddstomaksu on suurempi kuin hiilidioksidipaastotavoitteiden saavuttamiseksi tarvittavan teknologian keski-
maédraiset rajakustannukset. Maksujen perintdmenettely olisi mdaritettdvd tdytintoonpanosaadokselld, Euroopan
parlamentin ja neuvoston asetuksen (EY) N:o 443/2009 (°) nojalla hyviksytty menettely huomioon ottaen. Lii-
kapaastomaksuja olisi pidettdvd Euroopan unionin yleiseen talousarvioon otettavina tuloina. Komission olisi osana
asetuksen (EU) 2019/631 mukaisesti suoritettavaa arviointia arvioitava mahdollisuutta osoittaa nima maarat eri-
tyiseen rahastoon tai asiaa koskevaan ohjelmaan, jolla pyritddn varmistamaan oikeudenmukainen siirtymé nolla-
paastoiseen liikkkuvuuteen ja tukemaan autoteollisuuden tyontekijoiden uudelleenkoulutusta, tdydennyskoulutusta ja
muuta taitojen kehittdmista.

(36) Tamin asetuksen hiilidioksidipaastotavoitteiden saavuttamisen varmistamiseksi on tarpeen ottaa kdyttoon tehokas
mekanismi, jolla velvollisuuksien noudattamista valvotaan. Valmistajien velvollisuus toimittaa tarkat tiedot asetuk-
sen (EU) 2018/956 mukaisesti ja hallinnolliset sakot, joita voidaan miiritd, jos velvollisuutta ei noudateta,
edistivit osaltaan sen varmistamista, etti timin asetuksen mukaisten tavoitteiden noudattamisen arvioinnissa
kidytettavit tiedot ovat luotettavia.

(37) Tdmin asetuksen mukaisten hiilidioksidipddstovahennysten saavuttamisen kannalta on olennaisen tirkedd, ettd
kdytossd olevien raskaiden hyotyajoneuvojen hiilidioksidipadstot ovat niiden arvojen mukaisia, jotka on maddritetty
asetuksen (EY) N:o 595/2009 ja sen tdytintoonpanotoimenpiteiden mukaisesti. Sen vuoksi komission olisi voitava
ottaa huomioon valmistajan keskimairdisten hiilidioksidipddstojen laskennassa mahdolliset jirjestelmalliset vaa-
timustenvastaisuudet, jotka tyyppihyviksyntdviranomainen on havainnut raskaiden hyotyajoneuvojen todellisissa
hiilidioksidipaistoissa.

(°) Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EY) N:o 443/2009, annettu 23 paivand huhtikuuta 2009, pddstonormien asettamisesta
uusille henkiloautoille osana yhteison kokonaisvaltaista lihestymistapaa kevyiden hydtyajoneuvojen hiilidioksidipaéstojen vihentdmi-
seksi (EUVL L 140, 5.6.2009, s. 1).
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(38) Jotta komissio pystyisi toteuttamaan tillaisia toimenpiteitd, silld olisi oltava valtuudet laatia ja panna tdytinto6n
menetelmd, jolla voidaan tarkastaa, ettd raskaiden hyotyajoneuvojen kiytonaikaiset hiilidioksidipadstot, sellaisina
kuin ne on mddritetty asetuksen (EY) N:o 595/2009 ja sen tdytintdonpanotoimenpiteiden mukaisesti, vastaavat
vaatimustenmukaisuustodistuksiin, yksittaishyvaksyntitodistuksiin tai asiakastiedotteisiin kirjattuja hiilidioksidipaas-
toarvoja. Tamdn menetelmin kehittdmisessd olisi erityisesti kiinnitettdvd huomiota keinojen mdarittdmiseen, ajo-
neuvoihin asennetuista polttoaineen- jaftai energiankulutuksen seurantalaitteista saatavan tiedon kaytté6 mukaan
luettuna, jotta voidaan havaita strategiat, joilla parannetaan keinotekoisesti ajoneuvon hiilidioksidipaastoja sertifi-
ointimenettelyssi. Jos tillaisen tarkastamisen yhteydessd havaitaan poikkeamia tai strategioita, joilla parannetaan
keinotekoisesti ajoneuvon hiilidioksidipaastoj, niitd havaintoja pidetddn riittdvanad syyna epdilld asetuksessa (EY)
N:o 595/2009 ja Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksessa (EU) 2018/858 (19) vahvistettujen vaatimusten
noudattamatta jattimisen vakavaa riskid, ja jasenvaltioiden olisi talla perusteella toteutettava tarvittavat toimenpiteet
asetuksen (EU) 2018/858 XI luvun mukaisesti.

(39) Téssd asetuksessa vahvistettujen hiilidioksidipadst6jen vihentdmistd koskevien tavoitteiden vaikuttavuus riippuu
paljolti siitd, kuinka hyvin hiilidioksidipddstdjen maarittimisessd kéytettdvat menetelmdt edustavat todellisia ajo-
naikaisia paistojd. Tieteellisen neuvonannon mekanismin (SAM) vuonna 2016 antaman kevyitd hyotyajoneuvoja
koskevan lausunnon sekd autoalan pddstomittauksia kisittelevan tutkimuksen johdosta annetun Euroopan parla-
mentin suosituksen mukaisesti my0s raskaiden hyotyajoneuvojen osalta on aiheellista ottaa kdyttoon jarjestelma,
jonka avulla arvioidaan asetuksen (EU) 2017/2400 mukaisesti madritettyjen hiilidioksidipdasto- ja energiankulutus-
arvojen edustavuutta verrattuna todellisiin ajo-olosuhteisiin. Luotettavin tapa varmistaa ndiden arvojen edustavuus
todellisiin ajo-olosuhteisiin verrattuna, on kéyttda ajoneuvoihin asennetuista polttoaineen- ja/tai energiankulutuksen
seurantalaitteista saatavaa tietoa. Komissiolla olisi siksi oltava valtuudet kehittdd tarvittavat menettelyt tallaisten
arviointien suorittamiseen tarvittavien polttoaineen- ja energiankulutusta koskevien tietojen kerddmistd ja kisittelyd
varten sekd varmistaa tillaisten tietojen julkinen saatavuus, samalla kun se huolehtii kaikkien henkil6tietojen
suojaamisesta.

(40)  Komission olisi arvioitava, kuinka polttoaineen- ja/tai energiankulutusta koskevat tiedot voivat auttaa varmista-
maan, ettd asetuksen (EY) N:o 595/2009 ja sen tdytintoonpanotoimenpiteiden mukaisesti VECTO-mallinnuksella
madritetyt ajoneuvon hiilidioksidipddstot ovat ajan mittaan edelleen todellisia ajonaikaisia hiilidioksidipaastoja
edustavia kaikkien valmistajien osalta, ja etenkin, kuinka tillaisten tietojen avulla voidaan seurata VECTO-mallin-
nuksella mairitettyjen ja todellisissa ajo-olosuhteissa mitattujen hiilidioksidipadstdarvojen valistd eroa seka tarvit-
taessa estdd timdn eron kasvu.

(41)  Komission olisi vuonna 2022 arvioitava tdssd asetuksessa vahvistettujen hiilidioksidipadstonormien vaikuttavuutta
ja etenkin hiilidioksidipadstojen vihennystavoitteiden tasoa, joka on mairi saavuttaa vuoteen 2030 mennessi, sekd
menettelyjd, joiden pitdisi olla saatavilla kyseisen tavoitteen ja sitd seuraavien tavoitteiden saavuttamiseksi, ja hii-
lidioksidipaistojen vahennystavoitteiden asettamista muuntyyppisille raskaille hy6tyajoneuvoille, kuten pienemmille
kuorma-autoille, ty6ajoneuvoille, linja-autoille ja perdvaunuille. Lisdksi arvioinnissa olisi késiteltdvd — ainoastaan
timén asetuksen soveltamista varten — nikokohtia, jotka koskevat raskaita hyotyajoneuvoja ja ajoneuvoyhdistelmii
ottaen huomioon kansallisessa litkenteessd sovellettavat massat ja mitat, esimerkiksi modulaariset ja intermodaaliset
toimintamallit, samalla kun arvioidaan myos mahdollisia liikkenneturvallisuuteen ja tehokkuuteen liittyvid niakokoh-
tia, intermodaalisia vaikutuksia ja ymparist6-, infrastruktuuri- ja heijastusvaikutuksia sekd jasenvaltioiden maantie-
teellistd sijaintia.

(42)  On tdrkedd arvioida raskaiden hyodtyajoneuvojen koko elinkaaren aikaisia hiilidioksidipadast6jd unionin tasolla. Tatd
tarkoitusta varten komission olisi arvioitava viimeistddn vuonna 2023 mahdollisuutta kehittdd unionin yhteinen
menetelmd unionin markkinoille saatettujen raskaiden hyétyajoneuvojen koko elinkaaren aikaisten paistojen arvi-
ointia ja niitd koskevien tietojen johdonmukaista ilmoittamista varten. Komission olisi hyviksyttiva jatkotoimia ja
tarvittaessa lainsdadantoehdotuksia.

(43)  Jotta voidaan varmistaa, ettd raskaiden hyodtyajoneuvojen ajoneuvokohtaiset hiilidioksidipadstoarvot ovat edustavia
ja tdysin ajan tasalla, asetukseen (EY) N:o 595/2009 ja sen tdytintoonpanotoimenpiteisiin tehtdvit, kyseisiin hii-
lidioksidipadstoihin vaikuttavat muutokset on tarpeen ottaa huomioon tissd asetuksessa. Tatd varten komissiolla
olisi oltava valtuudet paittdd menetelmistd, joilla médritetddn kullekin ajoneuvojen alaryhmille edustava raskas
hyo6tyajoneuvo, jonka perusteella hiilidioksidipdastojen muutokset olisi arvioitava.

(%) Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2018858, annettu 30 pdivini toukokuuta 2018, moottoriajoneuvojen ja niiden
perdvaunujen sekd téllaisiin ajoneuvoihin tarkoitettujen jarjestelmien, komponenttien ja erillisten teknisten yksikoiden hyviksynnastd
ja markkinavalvonnasta, asetusten (EY) N:o 715/2007 ja (EY) N:o 595/2009 muuttamisesta sekd direktiivin 2007/46/EY kumoa-
misesta (EUVLL 151, 14.6.2018, s. 1).
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(44)  Jotta voidaan varmistaa tdiman asetuksen yhdenmukainen tdytintoonpano, komissiolle olisi siirrettdva tdytintoon-
panovaltaa, joka koskee luettelon julkaisemista tietyistd tiedoista ja valmistajien onnistumisesta tavoitteiden tayt-
tamisessa.

(45) Jotta voidaan varmistaa tdiman asetuksen yhdenmukainen taytintoonpano, komissiolle olisi siirrettdva tdytintoon-
panovaltaa, joka koskee sellaisten ajoneuvojen tunnistamista, jotka on sertifioitu tydajoneuvoiksi ja korjausten
tekemistd valmistajan vuotuisiin keskimairdisiin hiilidioksidipdastoihin, hiilidioksidin liikkapadstomaksujen perimistd,
poikkeamista ilmoittamista ja niiden ottamista huomioon keskimairdisten hiilidioksidipaastojen laskennassa, CO,-
vertailupddstojen maddrittdmisedellytysten soveltamisen arvioimista ja perusteita sen médrittimiseksi, onko nditd
padstoja kasvatettu epdasianmukaisesti ja miten ne on korjattava, jos ndin on tapahtunut, sen varmistamista,
ettd tietyt raskaiden hyotyajoneuvojen todellisiin hiilidioksidipaisto- ja polttoainekulutusarvoihin asetetaan komis-
sion saataville, tarkastusten suorittamista siitd, ettd asiakastiedotteisiin kirjatut hiilidioksidipaast6jen ja polttoaineen-
kulutuksen arvot vastaavat raskaan hyotyajoneuvon kidytonaikaisia hiilidioksidipaastojd ja polttoaineenkulutusta ja
siitd, esiintyyko strategioita, joilla parannetaan keinotekoisesti ajoneuvon suorituskykya ja yhden tai useamman
sellaisen edustavan ajoneuvon maédrittimistd ajoneuvoryhmdlle, jonka perusteella hyotykuorman mukautus mai-
ritetddn. Jotta voidaan varmistaa asetuksen (EY) 595/2009 yhdenmukainen tdytintoonpano, komissiolle olisi
siirrettdva tdytintoonpanovaltaa, joka koskee M-, M3-, Nj-, N3-, O53- ja O4-luokan ajoneuvojen ympiristoominai-
suuksien tiettyjen nakokohtien madrittdmistd. Téssd johdanto-osan kappaleessa tarkoitettua valtaa olisi kdytettdva
Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EU) N:o 182/2011 (') mukaisesti.

(46)  Tamin asetuksen muiden kuin keskeisten osien muuttamiseksi tai tdydentdmiseksi komissiolle olisi siirrettdvd valta
hyviksyd siddosvallan siirron nojalla annettavia delegoituja sdddoksid Euroopan unionin toiminnasta tehdyn so-
pimuksen 290 artiklan mukaisesti CO,-vertailupdastoarvojen mukauttamiseksi, ohjaavien periaatteiden ja perustei-
den vahvistamiseksi niiden menettelyjen maarittelyd varten, joilla tarkistetaan raskaiden hyotyajoneuvojen kiyton-
aikaiset hiilidioksidipdastot, ja timan asetuksen liitteiden muuttamiseksi tiettyjen teknisten parametrien osalta,
mukaan lukien kayttoprofiilien, hyotykuorma-arvojen ja vuotuisten ajokilometrien painotukset ja hy6tykuorman
mukautuskertoimet. On erityisen tirkedd, ettd komissio asiaa valmistellessaan toteuttaa asianmukaiset kuulemiset,
my0s asiantuntijatasolla, ja ettd nimé kuulemiset toteutetaan paremmasta lainsddddnnostd 13 pdivand huhtikuuta
2016 tehdyssd toimielinten vilisessd sopimuksessa (2) vahvistettujen periaatteiden mukaisesti. Jotta voitaisiin eri-
tyisesti varmistaa tasavertainen osallistuminen delegoitujen sdddosten valmisteluun, Euroopan parlamentille ja
neuvostolle toimitetaan kaikki asiakirjat samaan aikaan kuin jasenvaltioiden asiantuntijoille, ja Euroopan parlamen-
tin ja neuvoston asiantuntijoilla on jarjestelmallisesti oikeus osallistua komission asiantuntijaryhmien kokouksiin,
joissa valmistellaan delegoituja sdadoksia.

(47)  Jdsenvaltiot eivdt voi riittdvélld tavalla saavuttaa timédn asetuksen tavoitetta eli hiilidioksidipddstojd koskevien
normien vahvistamista uusille raskaille hyotyajoneuvoille, vaan se voidaan sen laajuuden ja vaikutusten vuoksi
saavuttaa paremmin unionin tasolla. Sen vuoksi unioni voi toteuttaa toimenpiteitd Euroopan unionista tehdyn
sopimuksen 5 artiklassa vahvistetun toissijaisuusperiaatteen mukaisesti. Mainitussa artiklassa vahvistetun suhteelli-
suusperiaatteen mukaisesti tdssd asetuksessa ei ylitetd sitd, mikd on tarpeen kyseisen tavoitteen saavuttamiseksi,

(48)  Sen vuoksi my6s asetuksia (EY) N:o 595/2009 ja (EU) 2018/956 ja neuvoston direktiivid 96/53/EY (%) olisi
muutettava,

OVAT HYVAKSYNEET TAMAN ASETUKSEN:

1 artikla
Kohde ja tavoite

Jotta edistetddn unionin tavoitetta vihentdd kasvihuonekaasupiistoja 30 prosenttia alle vuoden 2005 tason asetuksen
(EU) 2018/842 2 artiklan kattamilla aloilla vuoteen 2030 mennessd, edistetddn Pariisin sopimuksen tavoitteiden saa-
vuttamista ja varmistetaan sisimarkkinoiden asianmukainen toiminta, tdssid asetuksessa asetetaan uusille raskaille

(") Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) N:o 182/2011, annettu 16 pdivind helmikuuta 2011, yleisistd sddnnoistd ja peri-
aatteista, joiden mukaisesti jasenvaltiot valvovat komission tdytintdonpanovallan kiyttod (EUVL L 55, 28.2.2011, s. 13).

(*?) EUVLL 123, 12.5.2016, s. 1.

() Neuvoston direktiivi 96/53/EY, annettu 25 paivand heindkuuta 1996, tiettyjen yhteisossd liikkuvien tieliikenteen ajoneuvojen suu-
rimmista kansallisessa ja kansainvilisessi liikenteessi sallituista mitoista ja suurimmista kansainvilisessd liikenteessd sallituista pai-
noista (EYVLL 235, 17.9.1996, s. 59).
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hyotyajoneuvoille hiilidioksidipadstovaatimukset, joiden avulla unionin uuden raskaan hyotyajoneuvokannan hiilidioksidi-
pdast6ja vahennetddn CO,-vertailupdastoihin nahden seuraavasti:

a) vuodesta 2025 alkavilla raportointikausilla 15 prosenttia;

b) vuoden 2030 raportointikaudesta alkaen 30 prosenttia, ellei 15 artiklassa sdddetyn uudelleentarkastelun perusteella
toisin paateta.

CO,-vertailupddstojen on perustuttava asetuksen (EU) 2018/956 nojalla 1 pdivind heindkuuta 2019 alkavalla ja 30 pii-
vind kesdkuuta 2020 péittyvalld kaudella, jiljempidnd 'vertailukausi, raportoitaviin seurantatietoihin, ty6ajoneuvoja lu-
kuun ottamatta, ja ne lasketaan tdimin asetuksen liitteessd I olevan 3 kohdan mukaisesti.

2 artikla
Soveltamisala

1.  Titd asetusta sovelletaan uusiin N,- ja Nj-luokkien raskaisiin hyotyajoneuvoihin, joilla on seuraavat ominaisuudet:

a) jaykdt kuorma-autot, joiden akselikonfiguraatio on 4 x 2 ja suurin teknisesti sallittu kokonaismassa yli 16 tonnia,

b) jaykat kuorma-autot, joiden akselikonfiguraatio on 6 x 2,

¢) vetoajoneuvot, joiden akselikonfiguraatio on 4 x 2 ja suurin teknisesti sallittu kokonaismassa yli 16 tonnia, ja

d) vetoajoneuvot, joiden akselikonfiguraatio on 6 x 2.

Sita sovelletaan timdn asetuksen 5 artiklan ja liitteessd I olevan 2.3 kohdan soveltamiseksi myos N-luokan uusiin
raskaisiin hyotyajoneuvoihin, jotka eivdt kuulu Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EU) N:o 510/2011 (%)
soveltamisalaan ja jotka eivdt ominaisuuksiltaan ole ensimmiisen alakohdan a-d alakohdan mukaisia.

Tamin kohdan ensimmidisessi ja toisessa alakohdassa tarkoitetuilla ajoneuvoluokilla tarkoitetaan Euroopan parlamentin ja
neuvoston direktiivin 2007/46/EY (*°) liitteessd II madriteltyjd ajoneuvoluokkia.

2. Edelld 1 kohdassa tarkoitettuja ajoneuvoja on titd asetusta sovellettaessa pidettdva uusina raskaina hyotyajoneuvoina
tietylld 12 kuukauden kaudella, joka alkaa 1 péivdnd heindkuuta, jos ne rekisteroidddn unionissa ensimmdistd kertaa
kyseiselld kaudella ja niitd ei ole aiemmin rekisterdity unionin ulkopuolella.

Aiempaa rekisterdintid, joka on tehty unionin ulkopuolella alle kolme kuukautta ennen unionissa tehtya rekisterointia, ei
oteta huomioon.

(**) Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) N:o 510/2011, annettu 11 paivind toukokuuta 2011, pddstonormien asettamisesta
uusille kevyille kuljetusajoneuvoille osana unionin kokonaisvaltaista lahestymistapaa kevyiden hydtyajoneuvojen hiilidioksidipaastojen
vihentdmiseksi (EUVL L 145, 31.5.2011, s. 1).

(*) Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2007/46/EY, annettu 5 paivind syyskuuta 2007, puitteiden luomisesta moottoriajo-
neuvojen ja niiden perdvaunujen sekd tdllaisiin ajoneuvoihin tarkoitettujen jdrjestelmien, osien ja erillisten teknisten yksikoiden
hyviksymiselle (Puitedirektiivi) (EUVL L 263, 9.10.2007, s. 1).
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3. Komissio hyviksyy tdytintoonpanosdadoksilld erityisen menettelyn sellaisten raskaiden hyotyajoneuvojen tunnista-
miseksi, jotka on sertifioitu tyoajoneuvoiksi asetuksen (EY) N:o 595/2009 ja sen tdytintdonpanotoimenpiteiden mukai-
sesti mutta joita ei ole rekisterdity tydajoneuvoina, ja tekee korjauksia valmistajan vuotuisiin keskimaariisiin hiilidioksidi-
pdastoihin kyseisten ajoneuvojen huomioon ottamiseksi vuonna 2021 alkavalla raportointikaudella ja jokaisella sitd
seuraavalla raportointikaudella. Nami tdytintoonpanosdddokset hyviksytddn timin asetuksen 16 artiklan 2 kohdassa
tarkoitettua tarkastelumenettelyd noudattaen.

3 artikla
Mairitelmit

Tiassd asetuksessa tarkoitetaan:

1) 'CO,-vertailupdastoilld’ kaikkien uusien raskaiden hyotyajoneuvojen hiilidioksidipadstojen keskiarvoa 1 artiklassa tar-
koitetulla vertailukaudella kussakin ajoneuvojen alaryhmassa, tybajoneuvoja lukuun ottamatta, mairitettyna liitteessd I
olevan 3 kohdan mukaisesti;

2) ’hiilidioksidipaastoilld’ yksittdisen raskaan hyotyajoneuvon hiilidioksidipaastoja madritettyind liitteessd I olevan 2.1
kohdan mukaisesti;

3) 'vuoden Y raportointikaudella’ 1 pdivind heindkuuta vuonna Y alkavaa ja 30 pdivind kesikuuta vuonna Y+1
pdattyvad kautta;

4) ’keskimdidriisilld hiilidioksidipddstoilld valmistajan uusien raskaiden hydtyajoneuvojen hiilidioksidipdastojen keski-
arvoa tietylld raportointikaudella mairitettyna liitteessd I olevan 2.7 kohdan mukaisesti;

5) hiilidioksidipaastotavoitteella” yksittdisen valmistajan hiilidioksidipdastotavoitetta ilmaistuna grammoina tonnikilo-
metrid kohden ja madritettyna liitteessd I olevan 4 kohdan mukaisesti vuosittain edellisen raportointikauden osalta;

6) jaykalld kuorma-autolla’ kuorma-autoa, jota ei ole suunniteltu tai valmistettu puoliperdvaunun vetdmistd varten;

7) 'vetoajoneuvolla’ vetoyksikkod, joka on suunniteltu ja rakennettu yksinomaan tai paiasiallisesti puoliperivaunujen
vetdmistd varten;

8) ’ajoneuvojen alaryhmalld’ liitteessd I olevassa 1 kohdassa mdariteltyd ajoneuvojoukkoa, jolla on kyseisten ajoneuvojen
hiilidioksidipaastojen ja polttoaineenkulutuksen médrittdmisen kannalta merkitykselliset yhteiset ja erityiset tekniset
ominaispiirteet;

9) ’tyoajoneuvolla’ raskasta hyotyajoneuvoa, jonka hiilidioksidipadstot ja polttoaineenkulutus on maddritetty asetuksen
(EY) N:o 595/2009 ja sen tdytintdonpanotoimenpiteiden mukaisesti ainoastaan muiden kuin timin asetuksen
liitteessd I olevassa 2.1 kohdassa madiriteltyjen kayttoprofiilien osalta;

10) 'valmistajalla’ henkil6d tai tahoa, joka vastaa uusia raskaita hyotyajoneuvoja koskevien tietojen toimittamisesta ase-
tuksen (EU) 2018/956 5 artiklan mukaisesti tai, jos kyse on nollapaistoisistd raskaista hyotyajoneuvoista, henkiloa tai
tahoa, joka vastaa hyvaksyntiviranomaiselle kaikista kokonaisen ajoneuvon EY-tyyppihyviksyntimenettelyyn tai
yksittdishyviksyntimenettelyyn liittyvistd seikoista direktiivin 2007/46/EY mukaisesti ja joka vastaa tuotannon vaa-

timustenmukaisuuden varmistamisesta;

=

11

N

'nollapddstoiselld raskaalla hyotyajoneuvolla’ raskasta hyotyajoneuvoa, jossa ei ole polttomoottoria tai jossa on
polttomoottori, jonka paastot ovat alle 1 g CO,/kWh méiritettyna asetuksen (EY) N:o 595/2009 ja sen tiytintdon-
panotoimenpiteiden mukaisesti tai jonka paastot ovat alle 1 g CO,/km mddritettynd Euroopan parlamentin ja
neuvoston asetuksen (EY) N:o 715/2007 (*%) ja sen tdytdntoonpanotoimenpiteiden mukaisesti;

(%) Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EY) N:o 715/2007, annettu 20 piivana kesiakuuta 2007, moottoriajoneuvojen tyyppi-
hyviksynnistd kevyiden henkilo- ja hydtyajoneuvojen pddstojen (Euro 5 ja Euro 6) osalta ja ajoneuvojen korjaamiseen ja huolta-
miseen tarvittavien tietojen saatavuudesta (EUVLL 171, 29.6.2007, s. 1).
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12) ’vihidpaastoiselld raskaalla hyotyajoneuvolla” raskasta hyotyajoneuvoa, joka ei ole nollapadstoinen raskas hyoétyajo-
neuvo ja jonka hiilidioksidipdastot ovat alle puolet sen ajoneuvojen alaryhmin kaikkien ajoneuvojen CO,-vertail-
upddstoistd, johon raskas hyotyajoneuvo kuuluu, médritettyind liitteessd I olevan 2.3.3 kohdan mukaisesti;

13

=

kayttoprofiililla’ tavoitenopeussyklin, hyotykuorma-arvon, rungon tai perdvaunun konfiguraation ja mahdollisten
muiden parametrien yhdistelmas, joka ilmentdd ajoneuvon kéyttotarkoitusta ja jonka pohjalta raskaan hyotyajoneu-
von hiilidioksidipdastot ja polttoaineenkulutus maritetdan;

14

=

‘tavoitenopeussyklilld' kuvausta ajoneuvon nopeudesta, jonka kuljettaja haluaa saavuttaa tai johon liikenneolosuhteet
pakottavat, suhteessa matkan aikana ajettuun etdisyyteen;

15) ’'hyotykuormalla’ ajoneuvon eri olosuhteissa kuljettamien tavaroiden painoa.

4 artikla
Valmistajan keskimaiiriiset hiilidioksidipaistot

Komissio mddrittdd 1 pdivastd heindkuuta 2020 alkaen ja kullakin seuraavalla raportointikaudella kunkin valmistajan
keskimairaiset hiilidioksidipddstot grammoina tonnikilometrid kohden edellisen raportointikauden osalta ottaen huomi-
oon seuraavat:

a) asetuksen (EU) 2018/956 mukaisesti raportoitavat tiedot valmistajan uusista raskaista hyotyajoneuvoista, jotka on
rekisteroity edelliselld raportointikaudella, lukuun ottamatta tydajoneuvoja, ja

b) 5 artiklan mukaisesti méadritettdvd nolla- ja vihipidstoisyyskerroin.

Keskimdirdiset hiilidioksidipddstot médritetddn liitteessd I olevan 2.7 kohdan mukaisesti.

5 artikla
Nolla- ja vihdpiistoiset raskaat hyotyajoneuvot

1. Komissio madrittdd 1 pdivastd heindkuuta 2020 alkaen ja kutakin seuraavaa raportointikautta varten kunkin val-
mistajan nolla- ja vdhipaistoisyyskertoimen edellisen raportointikauden osalta.

Nolla- ja vahdpaistoisyyskerrointa madritettdessd on otettava huomioon valmistajan ajoneuvokantaan asianomaisella
raportointikaudella kuuluneiden nolla- ja vahapadstoisten raskaiden hyotyajoneuvojen lukumiira ja hiilidioksidipaastot,
mukaan lukien 2 artiklan 1 kohdan toisessa alakohdassa tarkoitetut nollapdastoiset raskaat hyotyajoneuvot sekd nolla- ja
vihipiistoiset tydajoneuvot, ja se mdiritetddn liitteessd [ olevan 2.3 kohdan mukaisesti.

2. Edelld olevaa 1 kohtaa sovellettaessa nolla- ja vihdpadstoiset raskaat hyotyajoneuvot lasketaan raportointikausien
2019-2024 osalta seuraavasti:

a) nollapddstoinen raskas hyotyajoneuvo lasketaan kahdeksi ajoneuvoksi; ja
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b) vahipiddstoinen raskas hyotyajoneuvo lasketaan enintddn kahdeksi ajoneuvoksi sen mukaan, mikd on sen hiilidioksidi-
paastojen suhde liitteessd I olevan 2.3.3 kohdan mukaisesti médriteltyyn sen ajoneuvojen alaryhmén vihapaistoisyyden
kynnysarvoon, johon ajoneuvo kuuluu.

Nolla- ja vihdpaastoisyyskerroin mairitetddn liitteessd I olevan 2.3.1 kohdan mukaisesti.

3. Vuoden 2025 raportointikaudesta alkaen pddstottdmyys- ja vihdpddstoisyyskerroin médritetddn 2 prosentin vertailu-
arvon perusteella liitteessd I olevan 2.3.2 kohdan mukaisesti.

4. Nolla- ja vdhipaastoisyyskerroin saa alentaa valmistajan keskimddriisid hiilidioksidipdast6jd enintdédn 3 prosenttia.
Edelld 2 artiklan 1 kohdan toisessa alakohdassa tarkoitettujen padstottomien raskaiden hy6tyajoneuvojen vaikutus kysei-
seen kertoimeen saa alentaa valmistajan keskimairdisia hiilidioksidipddst6jd enintddn 1,5 prosenttia.

6 artikla
Valmistajan hiilidioksidipaistotavoitteet

Komissio vahvistaa 1 pdivastd heindkuuta 2026 alkaen ja kutakin seuraavaa raportointikautta varten kunkin valmistajan
hiilidioksidipaastotavoitteen edellisen raportointikauden osalta. Hiilidioksidipddstotavoite on kaikkia ajoneuvojen alaryh-
mid edustava seuraavien arvojen tulojen summa:

a) edelld 1 artiklan ensimmidisen alakohdan a tai b alakohdassa vahvistettu hiilidioksidipdastovahennystavoite tapauksen
mukaan;

b) CO,-vertailupadstot;

¢) valmistajan ajoneuvojen osuus kussakin ajoneuvojen alaryhmdssa;

d) kuhunkin ajoneuvojen alaryhmain sovellettavat vuosittaisen ajokilometrimédarin ja hyotykuorman painotuskertoimet.

Hiilidioksidipddstotavoite madritetddn liitteessd 1 olevan 4 kohdan mukaisesti.

7 artikla
Piiastohyvitykset ja pidstovelat

1. Mddritettdessd, noudattaako valmistaja vuosien 2025-2029 raportointikausien hiilidioksidipadstotavoitteitaan, on
otettava huomioon sen liitteessd I olevan 5 kohdan mukaisesti maritetyt paastohyvitykset tai padstovelat, jotka vastaavat
kyseisen valmistajan uusien raskaiden hyotyajoneuvojen midrdi raportointikauden aikana, tydajoneuvoja lukuun otta-
matta, kerrottuna seuraavalla:

a) tdmdn artiklan 2 kohdassa tarkoitettu hiilidioksidipaastovahennyspolun ja valmistajan keskimaaridiset hiilidioksidipaas-
tojen erotus, jos erotus on positiivinen ("padstohyvitykset”), tai

b) valmistajan keskimdardisten hiilidioksidipadast6jen ja hiilidioksidipdastotavoitteen erotus, jos erotus on positiivinen
("paistovelat”).

Paistohyvityksid on kerrytettdvd vuosien 2019-2029 raportointikausilla. Vuosien 2019-2024 raportointikausilla kerty-
neet padstohyvitykset otetaan kuitenkin huomioon ainoastaan mddritettdessd, noudattaako valmistaja vuoden 2025 ra-
portointikauden hiilidioksidipdastotavoitettaan.

Paistovelkoja on kerrytettavd vuosien 2025-2029 raportointikausilla. Valmistajan kokonaispaistovelka ei kuitenkaan saa
olla suurempi kuin 5 prosenttia valmistajan vuoden 2025 raportointikauden hiilidioksidipadstotavoitteesta kerrottuna
asianomaisen valmistajan raskaiden hyotyajoneuvojen méarilld kyseiselld kaudella ("paastovelkaraja”).
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Vuosien 2025-2028 raportointikausina kertyneet pdastohyvitykset ja padstovelat — jos niitd on — siirretddn raportointi-
kaudelta seuraavalle. Mahdolliset jaljelld olevat paastovelat on katettava vuoden 2029 raportointikaudella.

2. Kullekin valmistajalle on liitteessd I olevan 5.1 kohdan mukaisesti madritettavd hiilidioksidipadstovahennyspolku,
joka perustuu lineaariseen kehityspolkuun 1 artiklan toisessa kohdassa tarkoitettujen CO,-vertailupdastojen ja kyseisen
artiklan ensimmdisen kohdan a alakohdassa tismennetyn vuoden 2025 raportointikauden hiilidioksidipdastotavoitteen
vililla sekd vuoden 2025 raportointikauden tavoitteen ja kyseisen artiklan ensimmadisen kohdan b alakohdassa tismen-
netyn vuoden 2030 raportointikaudesta alkaen sovellettavan hiilidioksidipadastotavoitteen valilld.

8 artikla
Hiilidioksidipaistotavoitteiden noudattaminen

1. Jos valmistajan todetaan 2 kohdan mukaisesti tietylld raportointikaudella vuodesta 2025 alkaen ylittineen hiilidi-
oksidipdastot, komissio madrdd seuraavalla kaavalla laskettavan hiilidioksidin litkapadstomaksun:

a) kaudeksi 2025-2029

(Hiilidioksidin liikapaastomaksu) = (hiilidioksidin paastoylitys x 4 250 €/g CO,[tkm)

b) vuodesta 2030 alkaen

(Hiilidioksidin liikapadstomaksu) = (hiilidioksidin paistoylitys x 6 800 €/g CO,[tkm).

2. Valmistajalla katsotaan olevan hiilidioksidipaastoylitys, jos jokin seuraavista tapauksista toteutuu:

a) jos jollain vuosien 2025-2028 raportointikaudella paistovelkojen summa, josta on vihennetty paistohyvitysten
summa, ylittdd 7 artiklan 1 kohdan kolmannessa alakohdassa tarkoitetun paistovelkarajan;

b) jos pddstovelkojen summa, josta on vihennetty pddstohyvitysten summa, on vuoden 2029 raportointikaudella jos arvo
on positiivinen;

¢) jos valmistajan keskimdairaiset hiilidioksidipdastot ovat vuoden 2030 raportointikaudesta alkaen suuremmat kuin sen
hiilidioksidipadstotavoite.
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Tietyn raportointikauden hiilidioksidipaastoylitys lasketaan liitteessd I olevan 6 kohdan mukaisesti.

3. Komissio pddttdd tdytantoonpanosdadoksilld keinoista timédn artiklan 1 kohdan mukaisten hiilidioksidin litkapads-
tomaksujen perimiseksi. Namad tdytantoonpanosaadokset hyviksytdan 16 artiklan 2 kohdassa tarkoitettua tarkastelume-
nettelyd noudattaen.

4. Hiilidioksidin liikapddstomaksusta kertyvid médrid pidetddn Euroopan unionin yleiseen talousarvioon otettavina
tuloina.

9 artikla
Seurantatietojen tarkastaminen

1. Tyyppihyvdksyntaviranomaisten on viipymattd ilmoitettava komissiolle poikkeamista, joita havaitaan kaytossd ole-
vien raskaiden hyotyajoneuvojen hiilidioksidipaadstarvoissa verrattuna vaatimuksenmukaisuustodistuksissa tai asetuksen
(EU) 2017/2400 9 artiklan 4 kohdassa tarkoitetuissa asiakastiedotteissa ilmoitettuihin arvoihin timén asetuksen 13 ar-
tiklassa tarkoitettua menettelyd noudattaen suoritettujen tarkastusten seurauksena.

2. Komissio ottaa 1 kohdassa tarkoitetut poikkeamat huomioon laskiessaan valmistajan keskimddraisia hiilidioksidi-
pdastoja.

3. Komissio hyviksyy taytintoonpanosiadoksilld yksityiskohtaiset sddnnot, jotka koskevat menettelyja tdllaisista poik-
keamista ilmoittamiseksi ja niiden ottamiseksi huomioon keskimdaardisten hiilidioksidipadstojen laskennassa. Namai tdy-
tintoonpanosiddokset hyviksytddn 16 artiklan 2 kohdassa tarkoitettua tarkastelumenettelyd noudattaen.

10 artikla
CO,-vertailupaistdjen arviointi

Jotta voidaan varmistaa CO,-vertailupdistojen luotettavuus ja edustavuus unionin koko ajoneuvokantaa koskevien hii-
lidioksidipaistotavoitteiden mdarittdimisen perustana, komissio vahvistaa tdytintoonpanosdadoksilli menetelmit, joilla
arvioidaan CO,-vertailupddstojen madrittimisedellytysten soveltamista, sekd perusteet sen madrittimiseksi, onko nditd
pddstojd kasvatettu epdasianmukaisesti ja miten ne on korjattava, jos ndin on tapahtunut.

Nimi taytantoonpanosiadokset hyvaksytdan 16 artiklan 2 kohdassa tarkoitettua tarkastelumenettelyd noudattaen.

11 artikla
Tietojen julkaiseminen ja valmistajien onnistuminen tavoitteiden tdyttimisessd

1. Komissio julkaisee kunkin vuoden huhtikuun 30 piivddn mennessd hyviksyttavilld tdytintoonpanosdadoksilld lu-
ettelon seuraavista:

a) 1 péivéstd heindkuuta 2020 alkaen 4 artiklassa tarkoitetut kunkin valmistajan edellisen raportointikauden keskimai-
rdiset hiilidioksidipadstot;

b) 1 paivistd heindkuuta 2020 alkaen 5 artiklan 1 kohdassa tarkoitettu kunkin valmistajan edellisen raportointikauden
nolla- ja vahapiistoisyyskerroin;
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¢) 1 pdivastd heindkuuta 2026 alkaen 6 artiklassa tarkoitettu kunkin valmistajan edellisen raportointikauden hiilidioksidi-
pdastotavoite;

d) 1 péivistd heindkuuta 2020 30 pdivaan kesikuuta 2031 7 artiklassa tarkoitetut kunkin valmistajan hiilidioksidipaas-
toviahennyspolku ja paastohyvitykset ja 1 péivdstd heindkuuta 2026 30 pdivddn kesikuuta 2031 sen edellisen rapor-
tointikauden paastovelat;

e) 1 paivastd heindkuuta 2026 alkaen 8 artiklan 1 kohdassa tarkoitetut kunkin valmistajan edellisen raportointikauden
hiilidioksidipaastoylitykset;

f) 1 péiviastd heindkuuta 2020 alkaen kaikkien unionissa edelliselld raportointikaudella rekisteroityjen uusien raskaiden
hyo6tyajoneuvojen keskimairaiset hiilidioksidipaastot.

Viimeistddn huhtikuun 30 péivand 2021 julkaistavaan luetteloon on sisillytettava 1 artiklan toisessa kohdassa tarkoitetut
CO,-vertailupdastot.

2. Komissio hyviksyy delegoituja sdddoksid 17 artiklan mukaisesti mukauttaakseen CO,-vertailupddstojd seuraavasti:

a) jos kayttoprofiilien painoarvoja tai hyotykuorma-arvoja on mukautettu 14 artiklan 1 kohdan b tai ¢ alakohdan
mukaisesti, soveltamalla liitteessd II olevan 1 kohdassa sdddettyd menettelyd;

b) jos on maidritetty mukautuskertoimia 14 artiklan 2 kohdan mukaisesti, soveltamalla kyseisid mukautuskertoimia CO,-
vertailupdastoihin;

¢) jos on maddritetty 10 artiklassa tarkoitettujen menetelmien mukaisesti, ettd CO,-vertailupaidstojd on kasvatettu epi-
asianmukaisesti, korjaamalla CO,-vertailupéistot viimeistddn 30 pdivand huhtikuuta 2022.

Komissio julkaisee mukautetut CO,-vertailupaistoarvot ja kdyttdd niitd arvoja laskettaessa valmistajan hiilidioksidipais-
totavoitteita, joita sovelletaan arvojen mukauttamisesta annettujen delegoitujen sdddosten soveltamispdivastd alkavilla
raportointikausilla.

12 artikla
Todelliset ajonaikaiset hiilidioksidipiistét ja energiankulutus

1. Komissio valvoo ja arvioi asetuksen (EY) N:o 595/2009 mukaisesti madritettyjen hiilidioksidipaisto- ja energianku-
lutusarvojen edustavuutta todellisiin ajo-olosuhteisiin verrattuna.

Lisaksi komissio kerdd saannollisesti tietoja sellaisten raskaiden hyotyajoneuvojen todellisista ajonaikaisista hiilidioksidi-
pdastoistd ja energiankulutuksesta, joihin on asennettu polttoaineen- jaftai energiankulutuksen seurantalaitteet, alkaen
uusista raskaista hyotyajoneuvoista, jotka rekisteroidddn asetuksen (EY) N:o 595/2009 5 ¢ artiklan b alakohdassa tarkoi-
tettujen toimenpiteiden soveltamispaivésta.

Komissio varmistaa, ettd yleisolle tiedotetaan siitd, miten edustavuus kehittyy ajan mittaan.
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2. Tdmdn artiklan 1 kohtaa sovellettaessa komissio varmistaa, ettd se saa asetuksen (EY) N:o 595/2009 5 c artiklan b
alakohdassa tarkoitettujen toimenpiteiden soveltamispaivastd alkaen sddnnollisin véliajoin joko valmistajilta, kansallisilta
viranomaisilta tai suoralla tiedonsiirrolla ajoneuvoista kdyttoonsd seuraavat parametrit, jotka liittyvat raskaiden hyoty-
ajoneuvojen todellisiin ajonaikaisiin hiilidioksidipaast6ihin ja energiankulutukseen:

a) ajoneuvon valmistenumero;

b) polttoaineen- ja sihkoenergiankulutus;

¢) kuljetun matkan kokonaispituus;

d) hyétykuorma;

e) ulkoisesti ladattavista hybridisahkokéyttoisistd raskaista hyotyajoneuvoista polttoaineen- ja sdhkoenergiankulutus seka
kuljettu matka eri ajotapojen mukaan jaoteltuna;

f) muut parametrit, jotka ovat tarpeen sen varmistamiseksi, ettd tdiman artiklan 1 kohdassa vahvistettu velvoite voidaan
tiytdd,

Komissio kasittelee timin kohdan ensimmdisen alakohdan mukaisesti saadut tiedot ja luo anonyymiksi muutetun ja
koostetun tietoaineiston, myos valmistajakohtaisesti, 1 kohdan soveltamiseksi. Ajoneuvojen valmistenumeroita kiytetddn
ainoastaan kyseiseen tietojenkasittelyyn, ja niitd saa sailyttdd vain sen ajan kuin niitd tarvitaan tdhidn tarkoitukseen.

3. Jotta eroa todellisiin ajonaikaisiin pddstoihin estetddn kasvamasta, komissio arvioi viimeistddn kahden vuoden ja
viiden kuukauden kuluttua asetuksen (EY) N:o 595/2009 5 c artiklan b alakohdassa tarkoitettujen toimenpiteiden
soveltamispaivistd, miten polttoaineen- ja energiankulutusta koskevia tietoja voidaan kayttdd sen varmistamiseen, ettd
kyseisen asetuksen mukaisesti mdadritetyt ajoneuvon hiilidioksidipadstojd ja energiankulutusta kuvaavat arvot edustavat
ajan mittaan edelleen todellisia ajonaikaisia pddstoja kunkin valmistajan osalta.

Komissio seuraa ensimmdisessd alakohdassa tarkoitetun eron kehitystd ja antaa siitd vuosittain kertomuksen seki arvioi
vuonna 2027 eron kasvun estimiseksi mahdollisuutta ottaa kdyttoon mekanismi valmistajan keskimadraisten hiilidioksidi-
paastojen mukauttamiseksi vuodesta 2030 alkaen ja antaa tarvittaessa lainsddadiantoehdotuksen mekanismin perustamises-
ta.

4. Komissio hyviksyy taytintoonpanosiadoksilld yksityiskohtaisen menettelyn timén artiklan 2 kohdassa tarkoitettujen
tietojen kerddmistd ja kasittelyd varten. Nama tdytantoonpanosdadokset hyviksytdan 16 artiklan 2 kohdassa tarkoitettua
tarkastelumenettelyd noudattaen.

13 artikla
Raskaiden hyétyajoneuvojen kiytonaikaisten hiilidioksidipéist6jen tarkastaminen

1. Valmistajien on varmistettava, ettd asetuksen (EU) 2017/2400 9 artiklan 4 kohdassa tarkoitettuun asiakastiedottee-
seen kirjatut hiilidioksidipdastojen ja polttoaineenkulutuksen arvot vastaavat kyseisen asetuksen mukaisesti médritettyjd
raskaan hyotyajoneuvon kiytonaikaisia hiilidioksidipadstoja ja polttoaineenkulutusta.
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2. Jdljempidnd 4 kohdassa tarkoitettujen menettelyjen voimaantulon jilkeen tyyppihyvaksyntiviranomaisten on niiden
valmistajien osalta, joille ne ovat myontineet asetuksen (EY) N:o 595/2009 ja sen tdytintoonpanotoimenpiteiden mu-
kaisesti luvan simulointivilineen kdyttoon, todennettava ajoneuvojen tarkoitustenmukaisten ja edustavien otosten perus-
teella, ettd asiakastiedotteisiin kirjatut hiilidioksidipaastojen ja polttoaineenkulutuksen arvot vastaavat kyseisen asetuksen ja
sen tdytintdonpanotoimenpiteiden mukaisesti madritettyjd raskaan hyotyajoneuvon kiytonaikaisia hiilidioksidipaastoja ja
polttoaineenkulutusta, ja otettava tarvittaessa huomioon kaytettavissd olevat ajoneuvoihin asennetuista polttoaineen- ja/tai
energiankulutuksen seurantalaitteista saatavat tiedot.

Tyyppihyvéksyntiviranomaisten on myds muun muassa ajoneuvoihin asennetuista polttoaineen- ja/tai energiankulutuksen
seurantalaitteista saatavia tietoja kdyttdmalld todennettava, onko olemassa otoksen ajoneuvoihin asennettuja tai niihin
liittyvid strategioita, joilla parannetaan keinotekoisesti ajoneuvon suorituskykyd hiilidioksidipdastojen ja polttoaineenku-
lutuksen sertifiointia varten tehtédvissa testeissa tai laskelmissa.

3. Jos 2 kohdan mukaisesti suoritettavissa tarkastuksissa havaitaan, ettd hiilidioksidipaasto- ja polttoainekulutusarvot
eivit vastaa todellisia padstojd tai kulutusta eikd timin voida katsoa johtuvan simulointivdlineen virhetoiminnasta, tai
havaitaan strategioita, joilla parannetaan keinotekoisesti ajoneuvon suorituskyky4, asiasta vastaavan tyyppihyvaksyntavi-
ranomaisen on toteutettava asetuksen (EU) 2018/858 XI luvussa vahvistetut tarvittavat toimenpiteet sekd lisiksi varmis-
tettava tapauksen mukaan asiakastiedotteiden, vaatimustenmukaisuustodistusten ja yksittaishyvaksyntitodistusten korjaa-
minen.

4. Komissio madrittad tdytintoonpanosaadoksilldi menettelyt tdmin artiklan 2 kohdassa tarkoitettujen tarkastusten
suorittamista varten. Nami tdytantoonpanosdadokset hyviksytdan 16 artiklan 2 kohdassa tarkoitettua tarkastelumenette-
lya noudattaen.

Siirretddn komissiolle valta antaa 17 artiklan mukaisesti ennen ensimmdisessd alakohdassa tarkoitettujen tdytintdonpano-
saadosten hyvaksymistd delegoitu sdddos timin asetuksen tdydentdmiseksi vahvistamalla ohjaavat periaatteet ja perusteet
ensimmdisessd alakohdassa tarkoitettujen menettelyjen méarittelemiseksi.

14 artikla
Liitteiden I ja II muuttaminen

1. Sen varmistamiseksi, ettd teknisissd parametreissa, joita kdytetddn laskettaessa 4 artiklassa tarkoitettuja valmistajan
keskimairaisia hiilidioksidipadstoja ja 6 artiklassa tarkoitettuja hiilidioksidipadstotavoitteita, otetaan huomioon tekninen
kehitys ja tavaraliikenteen logistiikan edistyminen, komissiolle siirretddn valta antaa delegoituja sdddoksid 17 artiklan
mukaisesti seuraavien liitteissd I ja II vahvistettujen sddnnosten muuttamiseksi:

a) liitteen I taulukossa 1 vahvistetut ohjaamotyyppid ja moottorin tehoa koskevat kohdat sekd kyseisessd taulukossa
tarkoitettujen késitteiden "makuuohjaamo” ja "pdiviohjaamo” mdaritelmat;

b) liitteen I taulukossa 2 vahvistetut kayttoprofiilien painoarvot;

¢) liitteen I taulukossa 3 vahvistetut hyotykuorma-arvot ja liitteen II taulukossa 1 vahvistetut hyotykuorman mukautus-
kertoimet;

d) liitteen I taulukossa 4 vahvistetut vuosittaiset ajokilometriarvot.
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2. Jos asetuksessa (EY) N:o 595/2009 ja sen tdytintoonpanotoimenpiteissd sdddettyihin tyyppihyvaksyntimenettelyihin
tehdddn muita kuin tdmin artiklan 1 kohdan b ja ¢ alakohdassa tarkoitettuja muutoksia niin, ettd tdmin kohdan
mukaisesti mddriteltyjen edustavien ajoneuvojen hiilidioksidipadstot kasvavat tai vdhenevit yli 5 g CO,/km, komissio
soveltaa 11 artiklan 2 kohdan ensimmdisen alakohdan b alakohdan mukaisesti CO,-vertailupddstéarvoon mukautusker-
rointa, joka lasketaan liitteessd II olevassa 2 kohdassa esitetylld kaavalla.

3. Komissio vahvistaa tdytintoonpanosdadoksilli menetelmit, joilla mddritellddn ajoneuvojen alaryhmille yksi tai
useampi edustava ajoneuvo, mukaan lukien niiden tilastolliset painotukset, jonka pohjalta timin artiklan 2 kohdassa
tarkoitettu mukautus mddritetddn, ottaen huomioon asetuksen (EU) 2018/956 nojalla raportoidut valvontatiedot ja
asetuksen (EU) 2017/2400 12 artiklan 1 kohdassa luetellut ajoneuvojen tekniset ominaisuudet. Nimd tdytdntoonpano-
saadokset hyvaksytddn tdiman asetuksen 16 artiklan 2 kohdassa tarkoitettua tarkastelumenettelyd noudattaen.

15 artikla
Uudelleentarkastelu ja kertomus

1. Komissio esittdd 31 pdivdan joulukuuta 2022 mennessd Euroopan parlamentille ja neuvostolle kertomuksen tdmin
asetuksen vaikuttavuudesta, vuodesta 2030 sovellettavasta hiilidioksidipddstojen vihennystavoitteesta ja pddstottomid ja
vihdpdastoisid raskaita hyotyajoneuvoja koskevan kannustinmekanismin tasosta, muuntyyppisid raskaita hyotyajoneuvoja
— perdvaunut, linja-autot ja tydajoneuvot mukaan lukien — koskevien hiilidioksidipdastojen vidhennystavoitteiden asetta-
misesta sekd raskaita hyotyajoneuvoja koskevien sitovien hiilidioksidipddstovahennystavoitteiden kdyttoonotosta vuosista
2035 ja 2040 alkaen. Vuoden 2030 tavoitetta on arvioitava unionin Pariisin sopimuksessa antamien sitoumusten
mukaisesti.

2. Tamdn artiklan 1 kohdassa tarkoitettuun kertomukseen sisillytetddn:

a) arvio niiden menettelyjen vaikuttavuudesta, jotka koskevat etenkin 7 artiklassa tarkoitettua paistdhyvitysten ja pdds-
tovelkojen jarjestelmad, ja siitd, onko asianmukaista jatkaa sen soveltamista vuonna 2030 ja sen jalkeen;

b) arvio paistottomien ja vihdpadstoisten ajoneuvojen kiyttoonotosta ottaen huomioon direktiivissa 2009/33/EY asetetut
tavoitteet sekd kyseisten raskaiden hyotyajoneuvojen markkinoille saattamiseen vaikuttavat parametrit ja edellytykset;

¢) arvio 5 artiklassa sdddetyn paist6ttomid ja vahdpadstoisid raskaita hyotyajoneuvoja koskevan kannustinmekanismin
vaikuttavuutta ja sen eri osatekijoiden asianmukaisuutta, jotta sitd voidaan mukauttaa vuoden 2025 jilkeistd aikaa
varten eriyttimalld se mahdollisesti padstottoman toimintasiteen ja ajoneuvojen alaryhmin mukaan yhdessa ajokilo-
metrimdirdn ja hyotykuorman painotuskertoimien kanssa ja vahvistamalla sille sellainen soveltamispaivimaara, ettd
siirtymaaikaa on vihintddn kolme vuotta;
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d) arvio tarvittavan lataus- ja tankkausinfrastruktuurin kiyttéonotosta, mahdollisuudesta ottaa kiytto6n moottorien hii-
lidioksidipadstonormit erityisesti tydajoneuvoille sekd asetuksen (EU) 2017/2400 mukaisesti médritettyjen hiilidioksidi-
pddsto- ja polttoaineenkulutusarvojen edustavuudesta todellisiin ajo-olosuhteisiin verrattuna;

e) ainoastaan timin asetuksen soveltamista varten — ndkokohtia, jotka koskevat raskaita hy6tyajoneuvoja ja ajoneuvo-
yhdistelmid ottaen huomioon kansallisessa litkenteessd sovellettavat painot ja mitat, esimerkiksi modulaariset ja inter-
modaaliset toimintamallit, samalla kun arvioidaan myos mahdollisia liikenneturvallisuuteen ja tehokkuuteen liittyvid
niakokohtia, intermodaalisia vaikutuksia ja ympiristo-, infrastruktuuri- ja heijastusvaikutuksia sekd jdsenvaltioiden
maantieteellistd sijaintia;

f) arvio VECTO-simulointivdlineestd, jotta varmistetaan, ettd vilinettd pdivitetddn jatkuvasti ja oikea-aikaisesti:

g) arvio mahdollisuudesta kehittdd erityiset menetelmait, joiden avulla voidaan arvioida myds uusiutuvan energian avulla
tuotettujen ja Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivissd (EU) 2018/2001 (V) tarkoitetut kestavyyttd ja kasvi-
huonekaasupaistojen vihennyksid koskevat kriteerit tayttavien synteettisten ja edistyneiden vaihtoehtoisten nestemdis-
ten ja kaasumaisten uusiutuvien polttoaineiden, sihkon avulla tuotetut polttoaineet (e-fuels) mukaan lukien, kiyton
mahdollista osuutta hiilidioksidipaastovihennyksiin;

h) arviovalmistajien vilisen avoimen, lapindkyvin ja syrjimattomén yhteenliittimisjarjestelyn toteuttamiskelpoisuudesta;

i) arvio liikapddstomaksun tasosta, jotta varmistetaan, ettd liikapdastomaksu on suurempi kuin tavoitteiden saavuttami-
seksi tarvittavan teknologian keskiméariiset rajakustannukset.

3. Edelld 1 kohdassa tarkoitettuun kertomukseen liitetddn tarvittaessa lainsdddantoehdotus timin asetuksen muutta-
misesta.

4. Asetuksen (EU) 2019/631 15 artiklan 5 kohdan mukaisen arvioinnin osana komissio arvioi mahdollisuutta osoittaa
hiilidioksidin litkapadstomaksuista saatavat tulot erityiseen rahastoon tai asiaa koskevaan ohjelmaan, jotta voidaan var-
mistaa oikeudenmukainen siirtymd ilmastoneutraaliin talouteen Pariisin sopimuksen 4 artiklan 1 kohdan mukaisesti ja
etenkin tukea autoteollisuuden tyontekijoiden uudelleenkoulutusta, tdydennyskolutusta, muuta taitojen kehittimistad ja
uudelleensijoittamista kaikissa jasenvaltioissa, joita asia koskee, ja erityisesti alueilla ja yhteisoissd, joihin siirtymd vaikuttaa
eniten. Komissio antaa tarvittaessa titd varten lainsdddantoehdotuksen vuoteen 2027 mennessa.

5. Komissio arvioi viimeistddn vuonna 2023 mahdollisuutta kehittdd unionin yhteinen menetelmd unionin markki-
noille saatettujen uusien raskaiden hyotyajoneuvojen koko elinkaaren aikaisten hiilidioksidipddstojen arviointia ja niitd
koskevien tietojen johdonmukaista ilmoittamista varten. Komissio toimittaa kyseisen arvioinnin seké tarvittavat ehdotuk-
set jatkotoimenpiteiksi, kuten lainsdddidntoehdotukset, Euroopan parlamentille ja neuvostolle.

16 artikla
Komiteamenettely

1. Komissiota avustaa Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EU) 2018/1999 (') 44 artiklan 1 kohdan a
alakohdassa tarkoitettu ilmastonmuutoskomitea. Timid komitea on asetuksessa (EU) N:o 182/2011 tarkoitettu komitea.

() Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi (EU) 2018/2001, annettu 11 paivina joulukuuta 2018, uusiutuvista ldhteistd perdisin
olevan energian kayton edistimisestd (EUVL L 328, 21.12.2018, s. 82).

(*%) Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 20181999, annettu 11 péivind joulukuuta 2018, energiaunionin ja ilmastotoimien
hallinnosta, Euroopan parlamentin ja neuvoston asetusten (EY) N:o 663/2009 ja (EY) N:o 715/2009, Euroopan parlamentin ja
neuvoston direktiivien 94/22[EY, 98/70/EY, 2009/31/EY, 2009/73/EY, 2010/31/EU, 2012/27/EU ja 2013/30/EU, neuvoston direk-
tiivien 2009/119/EY ja (EU) 2015/652 muuttamisesta sekd Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EU) N:o 525/2013
kumoamisesta (EUVL L 328, 21.12.2018, s. 1).
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2. Kun viitataan tihin kohtaan, sovelletaan asetuksen (EU) N:o 182/2011 5 artiklaa.

3. Jos komitea ei anna lausuntoa, komissio ei hyviksy ehdotusta tiytintoonpanosidadokseksi, ja tuolloin sovelletaan
asetuksen (EU) N:o 1822011 5 artiklan 4 kohdan kolmatta alakohtaa.

17 artikla
Siirretyn sdddgsvallan kiyttiminen

1. Komissiolle siirrettyd valtaa antaa delegoituja siddoksid koskevat tdssd artiklassa sdddetyt edellytykset.

2. Siirretddn komissiolle 14 pdivastd elokuuta 2019 viiden vuoden ajaksi 11 artiklan 2 kohdassa, 13 artiklan 4 kohdan
toisessa alakohdassa ja 14 artiklan 1 kohdassa tarkoitettu valta antaa delegoituja sddadoksid. Komissio laatii siirrettyd
sdddosvaltaa koskevan kertomuksen viimeistddn yhdeksin kuukautta ennen timin viiden vuoden kauden padttymista.
Sdadosvallan siirtoa jatketaan ilman eri toimenpiteitd samanpituisiksi kausiksi, jollei Euroopan parlamentti tai neuvosto
vastusta téllaista jatkamista viimeistddn kolme kuukautta ennen kunkin kauden pdattymista.

3. Euroopan parlamentti tai neuvosto voi milloin tahansa peruuttaa 11 artiklan 2 kohdassa, 13 artiklan 4 kohdan
toisessa alakohdassa ja 14 artiklan 1 kohdassa tarkoitetun sdddosvallan siirron. Peruuttamispddtokselld lopetetaan tuossa
pdatoksessd mainittu sdddosvallan siirto. Peruuttaminen tulee voimaan sitd pdivdd seuraavana pdivand, jona sitd koskeva
pddtos julkaistaan Euroopan unionin virallisessa lehdessd, tai jonakin myohempind, kyseisessd pddtoksessd mainittuna pii-
vdnd. Peruuttamispditos ei vaikuta jo voimassa olevien delegoitujen sdddosten pitevyyteen.

4. Ennen kuin komissio hyviksyy delegoidun sdidoksen, se kuulee kunkin jisenvaltion nimedmid asiantuntijoita
paremmasta lainsdddiannostd 13 pdivand huhtikuuta 2016 tehdyssd toimielinten vilisessd sopimuksessa vahvistettujen
periaatteiden mukaisesti.

5. Heti kun komissio on antanut delegoidun siddoksen, komissio antaa sen tiedoksi yhtdaikaisesti Euroopan parla-
mentille ja neuvostolle.

6.  Edelld olevan 11 artiklan 2 kohdan, 13 artiklan 4 kohdan toisen alakohdan ja 14 artiklan 1 kohdan nojalla annettu
delegoitu sdddos tulee voimaan ainoastaan, jos Euroopan parlamentti tai neuvosto ei ole kahden kuukauden kuluessa siita,
kun asianomainen sdddos on annettu tiedoksi Euroopan parlamentille ja neuvostolle, ilmaissut vastustavansa sitd tai jos
sekd Euroopan parlamentti ettd neuvosto ovat ennen mainitun mairdajan paattymistd ilmoittaneet komissiolle, ettd ne
eivit vastusta sdddostd. Euroopan parlamentin tai neuvoston aloitteesta titd médrdaikaa jatketaan kahdella kuukaudella.

18 artikla
Asetuksen (EY) N:o 595/2009 muuttaminen

Muutetaan asetus (EY) N:o 595/2009 seuraavasti:

1) Lisdtddn 2 artiklan ensimmdiseen alakohtaan virke seuraavasti:

"Sitd sovelletaan 5 a, 5 b ja 5 c artiklaa sovellettaessa myds Os- ja O4-luokan ajoneuvoihin.”
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2) Lisdtddn artiklat seuraavasti:

”5 a artikla

Valmistajia koskevat erityisvaatimukset M,-, Mj3-, Ny, N3, O3- ja Oyluokan ajoneuvojen
ympiristoominaisuuksien osalta

1.  Valmistajien on varmistettava, ettd myytdvit, rekisterditavit tai kdyttoonotettavat O3- ja Oy-luokan uudet ajo-
neuvot tayttivit seuraavat vaatimukset:

a) ndiden ajoneuvojen vaikutus moottoriajoneuvojen hiilidioksidipadstoihin, polttoaineenkulutukseen, virrankulutuk-
seen ja paastottomaan toimintasiteeseen maaritetddn 5 c¢ artiklan a alakohdassa tarkoitetun menetelman mukaisesti;

b) niihin asennetaan hyotykuorman seuranta- ja tallennuslaitteet 5 ¢ artiklan b alakohdassa tarkoitettujen vaatimusten
mukaisesti.

2. Valmistajien on varmistettava, ettd myytaviin, rekisteroitdviin tai kdyttoonotettaviin M,-, M3-, N,- ja Nj-luokan
uusiin ajoneuvoihin asennetaan polttoaineen- jatai energiankulutuksen, hydtykuorman ja ajokilometrien seuranta- ja
tallennuslaitteet 5 ¢ artiklan b alakohdassa tarkoitettujen vaatimusten mukaisesti.

Niiden on myds varmistettava, ettd ndiden ajoneuvojen padstoton toimintaside ja virrankulutus mddritetddn 5 c
artiklan ¢ alakohdassa tarkoitetun menetelmin mukaisesti.

5 b artikla

Jasenvaltioita koskevat erityisvaatimukset M,-, M;j-, N,-, N;-, O3 ja Ojluokan ajoneuvojen
ympiristoominaisuuksien osalta

1.  Kansallisten viranomaisten on 5 c artiklassa tarkoitettujen tiytintoonpanotoimenpiteiden mukaisesti evittiva EY-
tyyppihyviksyntd tai kansallinen tyyppihyvaksyntd M,-, Mj-, Ny-, N3-, O3- ja Oy-luokan uusilta ajoneuvotyypeilti,
jotka eivit taytd kyseisissd taytintoonpanotoimenpiteissd asetettuja vaatimuksia.

2. Kansallisten viranomaisten on 5 c artiklassa tarkoitettujen tdytintdonpanotoimenpiteiden mukaisesti kiellettdava
sellaisten M,-, M3-, N»-, N3-, O3- ja O,-luokan uusien ajoneuvotyyppien myynti, rekisterdinti tai kiyttoonotto, jotka
eivat tdytd kyseisissd tdytintoonpanotoimenpiteissd asetettuja vaatimuksia.

5 ¢ artikla

Toimenpiteet M,-, Mj3-, Ny, N3, O3- ja Ogluokan ajoneuvojen ympiristdominaisuuksien tiettyjen
nikokohtien miirittimiseksi

Komissio hyviksyy tdytintoonpanosiidoksilld viimeistddn 31 pdivind joulukuuta 2021 seuraavat toimenpiteet:

a) menetelmd, jolla arvioidaan Oj3- ja O,-luokan ajoneuvojen suorituskykya siltd osin, miten ne vaikuttavat moottori-
ajoneuvojen hiilidioksidipdastoihin, polttoaineenkulutukseen, virrankulutukseen ja paastottomiin toimintasateisiin;
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b) tekniset vaatimukset, jotka koskevat polttoaineen- ja/tai energiankulutuksen ja ajokilometrien seuranta- ja tallen-
nuslaitteiden asentamista M,-, M3-, N»- ja Nj-luokan moottoriajoneuvoihin sekd hyotykuorman tai ajoneuvon
kokonaispainon mddrittimis- ja tallennuslaitteiden asentamista ajoneuvoihin, joilla on Euroopan parlamentin ja
neuvoston asetuksen (EU) 2019/1242 (¥) 2 artiklan 1 kohdan ensimmdisen alakohdan a, b, ¢ tai d alakohdassa
sdddetyt ominaisuudet, ja nididen ajoneuvojen ja O;- ja O,-luokan ajoneuvojen yhdistelmiin, mukaan lukien
tarvittaessa ajoneuvoyhdistelmddn kuuluvien ajoneuvojen vilinen tiedonsiirto;

¢) menetelmd M,-, M5-, N,- ja N-luokan uusien ajoneuvojen padstottoman toimintasiteen ja virrankulutuksen maa-
rittdmiseksi.

Nami tdytantoonpanosiadokset hyvaksytdadn 13 a artiklassa tarkoitettua tarkastelumenettelyd noudattaen.

(*) Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2019/1242, annettu 20 pdivind kesikuuta 2019, hiilidioksidi-
pddstonormien asettamisesta uusille raskaille hydtyajoneuvoille ja asetusten (EY) N:o 595/2009 ja (EU) 2018/956
sekd direktiivin 96/53/EY muuttamisesta (EUVL L 198, 25.7.2019, s. 202).”

3) Lisdtddn artikla seuraavasti:

"13 a artikla

Komiteamenettely

1. Komissiota avustaa Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksella (EU) 2018/858 (*) perustettu moottoriajo-
neuvoja kisittelevd tekninen komitea. Tamd komitea on asetuksessa (EU) N:o 182/2011 tarkoitettu komitea.

2. Kun viitataan tdhin kohtaan, sovelletaan asetuksen (EU) N:o 182/2011 5 artiklaa.

3. Jos komitea ei anna lausuntoa, komissio ei hyviksy ehdotusta taytintoonpanosaadokseksi, ja tuolloin sovelletaan
asetuksen (EU) N:o 1822011 5 artiklan 4 kohdan kolmatta alakohtaa.

(*) Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2018/858, annettu 30 pdivind toukokuuta 2018, moottoriajo-
neuvojen ja niiden perdvaunujen seké tillaisiin ajoneuvoihin tarkoitettujen jarjestelmien, komponenttien ja erillisten
teknisten yksikoiden hyviksynnistd ja markkinavalvonnasta, asetusten (EY) N:o 715/2007 ja (EY) N:o 595/2009
muuttamisesta sekd direktiivin 2007/46/EY kumoamisesta (EUVL L 151, 14.6.2018, s. 1).”
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19 artikla
Asetuksen (EU) 2018/956 muuttaminen

Muutetaan asetus (EU) 2018/956 seuraavasti:
1) Korvataan 3 artikla seuraavasti:

"3 artikla
Miiritelmit

Tassd asetuksessa sovelletaan Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivissd 2007[46/EY (*), asetuksessa (EY) N:o
595/2009 ja Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksessa (EU) 2019/1242 (**) vahvistettuja mééritelmia.

(*) Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2007/46/EY, annettu 5 pdivand syyskuuta 2007, puitteiden luomi-
sesta moottoriajoneuvojen ja niiden perdvaunujen sekd tallaisiin ajoneuvoihin tarkoitettujen jarjestelmien, osien ja
erillisten teknisten yksikoiden hyviksymiselle (Puitedirektiivi) (EUVL L 263, 9.10.2007, s. 1).

(**) Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2019/1242, annettu 20 pdivind kesikuuta 2019, hiilidioksidi-
pddstonormien asettamisesta uusille raskaille hyétyajoneuvoille ja asetusten (EY) N:o 595/2009 ja (EU) 2018/956
sekd direktiivin 96/53/EY muuttamisesta (EUVLL 198, 25.7.2019, s. 202).”

2) Korvataan 4 artiklan 1 kohta seuraavasti:

1. Jasenvaltioiden on 1 péivistd tammikuuta 2019 alkaen seurattava liitteessd I olevassa A osassa mddriteltyjd
tietoja unionissa ensimmadisen kerran rekisterditdvistd uusista raskaista hy6tyajoneuvoista.

Viimeistddn 30 paivana syyskuuta kunakin vuonna vuodesta 2020 alkaen jdsenvaltioiden toimivaltaisten viranomaisten
on raportoitava 1 pdivand heindkuuta alkavan ja 30 pdivind kesikuuta paittyvin edellisen raportointikauden tiedot
komissiolle liitteessd II esitetyn raportointimenettelyn mukaisesti.

Vuoden 2019 osalta viimeistddn 30 pdivind syyskuuta 2020 raportoituihin tietoihin on sisillytettiva tiedot, joita on
seurattu 1 péivastd tammikuuta 2019 30 péivédn kesdkuuta 2020.

Unionin ulkopuolella aiemmin rekisterdityji uusia raskaita hyotyajoneuvoja koskevia tietoja ei seurata eikd raportoida,
paitsi jos kyseinen rekisterointi on tapahtunut alle kolme kuukautta ennen ajoneuvon rekisterdintid unionissa.”

3) Korvataan 5 artiklan 1 kohta seuraavasti:

"1.  Liitteessi 1 olevan B osan 1 kohdassa vahvistetuista aloittamisvuosista alkaen raskaiden hydtyajoneuvojen
valmistajien on seurattava liitteessd I olevan B osan 2 kohdassa maddritettyjd tietoja kunkin uuden raskaan hyoty-
ajoneuvon osalta.

Viimeistddn 30 paivana syyskuuta kunakin vuonna liitteessa I olevan B osan 1 kohdassa vahvistetuista aloittamisvu-
osista alkaen raskaiden hyotyajoneuvojen valmistajien on raportoitava komissiolle kyseiset tiedot kustakin uudesta
raskaasta hyotyajoneuvosta, jonka simulointipdivd oli 1 pidivind heindkuuta alkaneella ja 30 piivind kesdkuuta pdat-
tyneelld edelliselld raportointikaudella, liitteessd II esitetyn raportointimenettelyn mukaisesti.
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Vuoden 2019 osalta valmistajien on raportoitava tiedot kustakin uudesta raskaasta hyétyajoneuvosta, jonka simuloin-
tipdivd on 1 péivian tammikuuta 2019 ja 30 pdivin kesikuuta 2020 vililla.

Simulointipdivd on pdivé, joka on raportoitu liitteessd I olevan B osan 2 kohdan 71 kohdassa esitettyjen tietojen
mukaisesti.”

4) Korvataan 10 artiklan 1 kohta seuraavasti:

1. Komissio julkaisee joka vuosi viimeistddn 30 péiviand huhtikuuta vuosikertomuksen ja analyysin tiedoista, jotka
jasenvaltiot ja valmistajat ovat toimittaneet edeltdvaltd raportointikaudelta.”

5) Korvataan liitteessd II oleva 3.2 kohta seuraavasti:

”3.2 Edeltavalla raportointikaudella rekisteroityja raskaita hyotyajoneuvoja koskevat ja rekisteriin tallennetut tiedot on
julkistettava viimeistddn 30 pdivind huhtikuuta kunakin vuonna vuodesta 2021 alkaen lukuun ottamatta 6 ar-
tiklan 1 kohdassa tarkoitettuja tietoja.”

20 artikla
Direktiivin 96/53/EY muuttaminen

Muutetaan direktiivi 96/53/EY seuraavasti:
1) Lisdtadn 2 artiklaan “vaihtoehtoisella polttoaineella toimivan ajoneuvon” madritelmén jilkeen mdaritelmd seuraavasti:

"— ’padstottomalld ajoneuvolla’ tarkoitetaan pddstotontd raskasta hyotyajoneuvoa, sellaisena kuin se on mddritelty
Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EU) 2019/1242 (*) 3 artiklan 11 alakohdassa,

() Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2019/1242, annettu 20 pdivind kesdkuuta 2019, hiilidioksidi-
padstonormien asettamisesta uusille raskaille hyé6tyajoneuvoille ja asetusten (EY) N:o 595/2009 ja (EU) 2018/956
sekd direktiivin 96/53/EY muuttamisesta (EUVLL 198, 25.7.2019, s. 202).”

2) Korvataan 10 b artikla seuraavasti:

”10 b artikla

Vaihtoehtoisella polttoaineella toimivien tai pddstottomien ajoneuvojen suurimmat sallitut painot ovat ne, jotka on
vahvistettu liitteessd 1 olevassa 2.2.1, 2.2.2, 2.2.3, 2.2.4, 2.3.1, 2.3.2 ja 2.4 kohdassa.

Vaihtoehtoisella polttoaineella toimivien tai padstottomien ajoneuvojen on myds oltava liitteessd I olevassa 3 kohdassa
vahvistettujen, suurinta sallittua akselipainoa koskevien raja-arvojen mukaisia.

Vaihtoehtoisella polttoaineella toimivien tai padstottomien ajoneuvojen edellyttdmi lisdpaino on médriteltdva asian-
omaisen valmistajan toimittamien asiakirjojen pohjalta kyseisen ajoneuvon hyviksynnin yhteydessi. Kyseinen lisa-
paino ilmoitetaan 6 artiklan mukaisesti vaaditussa virallisessa todistuksessa.

Siirretddn komissiolle valta antaa delegoituja sdddoksida 10 h artiklan mukaisesti niiden 2 artiklassa tarkoitettujen
vaihtoehtoisten polttoaineiden luettelon paivittdmiseksi tatd direktiivid varten, jotka edellyttavit lisipainoa. On erityisen
tarkedd, ettd ennen kuin komissio hyviksyy ndimd delegoidut sdddokset, se noudattaa tavanomaista kadytintodin ja
kuulee asiantuntijoita, jasenvaltioiden asiantuntijat mukaan lukien.”
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3) Muutetaan liite I seuraavasti:

a) Lisdtdan 2.2.1, 2.2.2, 2.2.3 ja 2.2.4 kohdan toiseen sarakkeeseen alakohta seuraavasti:

"Kun on kyse ajoneuvoyhdistelmistd, joihin kuuluu vaihtoehtoisella polttoaineella toimivia tai padstottomid ajo-
neuvoja, tissd jaksossa sdddettyja suurimpia sallittuja enimmaispainoja nostetaan vaihtoehtoisen polttoainetekno-
logian tai padstottoman teknologian lisdpainolla, jonka enimmaiismaird on vastaavasti 1 tonni ja 2 tonnia.”

=

Lisiatdan 2.3.1 kohdan toiseen sarakkeeseen alakohta seuraavasti:

"Padstottomat ajoneuvot: 18 tonnin sallittua enimmdispainoa nostetaan padstottomin teknologian lisdpainolla,
jonka enimmdaismadrd on 2 tonnia.”

¢) Lisdtddn 2.3.2 kohdan kolmanteen sarakkeeseen alakohta seuraavasti:

"Kolmiakseliset padstottomat ajoneuvot: 25 tonnin tai 26 tonnin sallittua enimmiispainoa (kun vetdvd akseli on
varustettu paripyorilld ja ilmajousituksella tai liitteen II maaritelmdn mukaisesti unionin sitd vastaavaksi tunnusta-
malla jousituksella tai kun kukin vetdva akseli on varustettu paripyorilld eikd yhdenkdan akselin enimmadispaino
ylitd 9,5:td tonnia) nostetaan padstottoman teknologian lisdpainolla, jonka enimmaiismdérd on 2 tonnia.”

(=N
=

Lisdtddn 2.4 kohdan kolmanteen sarakkeeseen alakohta seuraavasti:

"Kolmiakseliset padstottomit nivellinja-autot: 28 tonnin sallittua enimmadispainoa nostetaan nollapdastoisen aine-
teknologian lisdpainolla, jonka enimmdaismaird on 2 tonnia.”

21 artikla
Voimaantulo
Tdmad asetus tulee voimaan kahdentenakymmenentend paivana sen jilkeen, kun se on julkaistu Euroopan unionin virallisessa

lehdessd.

Tami asetus on kaikilta osiltaan velvoittava, ja sitd sovelletaan sellaisenaan kaikissa jasenval-
tioissa.

Tehty Brysselissd 20 paivand kesikuuta 2019.

Euroopan parlamentin puolesta Neuvoston puolesta
Puhemies Puheenjohtaja
A. TAJANI G. CIAMBA
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LITE I

Keskimiiridiset hiilidioksidipaastot, keskimiiriisethiilidioksidipiistotavoitteet ja hiilidioksidipéistoylitykset

1. AJONEUVOJEN ALARYHMAT

Jokainen uusi raskas hyotyajoneuvo on luokiteltava yhteen taulukossal mdariteltyyn ajoneuvojen alaryhmain siind

esitettyjen edellytystenmukaisesti.

Taulukko 1

Ajoneuvojen alaryhmiit (sg)

Raskaat hyétyajoneuvot Ohjaam.otyyp— Moottorin teho 4 oneu‘{oj en
pi alaryhmi (sg)
Jaykat kuorma-autot, joiden akselikonfiguraatioon 4 x 2 | Kaikki <170 kW 4-UD
ja suurin teknisesti sallittu kokonaismassa yli 16 tonnia
Piiviohjaa- | = 170 kW 4-RD
mo
Makuuoh- | = 170 kW ja <265 kW
jaamo
Makuuoh- | 2265 kW 4-LH
jaamo
Jaykdt kuorma-autot, joiden akselikonfiguraatioon 6 x 2 | Pidivdohjaa- | Kaikki 9-RD
mo
Makuuoh- 9-LH
jaamo
Vetoajoneuvot, joiden akselikonfiguraatioon 4 x 2 ja suu- | Pdividohjaa- | Kaikki 5-RD
rin teknisesti sallittu kokonaismassa yli 16 tonnia mo
Makuuoh- | <265 kW
jaamo
Makuuoh- | 2 265 kW 5-LH
jaamo
Vetoajoneuvot, joiden akselikonfiguraatioon 6 x 2 Piiviohjaa- | Kaikki 10-RD
mo
Makuuoh- 10-LH
jaamo

"Makuuohjaamolla’ tarkoitetaan ohjaamoa,jossa kuljettajan istuimen takana on nukkumiseen tarkoitettu osastoja joka

on raportoitu asetuksen (EU) 2018/956 mukaisesti.

"Paivdohjaamolla’ tarkoitetaan ohjaamoa,joka ei ole makuuohjaamo.

Jos uutta raskasta hyotyajoneuvoa ei voida luokitella ajoneuvojenalaryhmiin, koska saatavilla ei ole tietoja ohjaa-
mon tyypistd taimoottorin tehosta, ajoneuvo on luokiteltava kaukoreittien (LH) ajoneuvojenalaryhmdin korityyp-
pinsd (jaykkd kuorma-auto tai vetoajoneuvo) jaakselikonfiguraationsa (4 x 2 tai 6 x 2) mukaan.

Jos uusi raskas hyotyajoneuvo luokitellaan ajoneuvojen alaryhmain4-UD mutta hiilidioksidipadstotietoja [g/km] ei
ole saatavilla 2.1kohdan taulukossa 2 mairitellyn kdyttoprofiilin UDL tai UDR osalta,kyseinen uusi raskas hyoty-

ajoneuvo luokitellaan ajoneuvojen alaryhmédan4-RD.
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2. VALMISTAJAN KESKIMAARAISET HIILIDIOKSIDIPAASTOT

2.1

Uuden raskaan hyotyajoneuvon hiilidioksidipaastot

Ajoneuvojen alaryhmain sg luokitellun uudenraskaan hyotyajoneuvon v hiilidioksidipaastot[g/km] (CO2v) lasketaan

seuraavasti:
CO2y = Wigmp X CO2ymp
mp
jossa
> mp on kaikkia taulukossa 2 lueteltuja kayttoprofiileja mp edustava summa
sg on ajoneuvojen alaryhmd, johon uusi raskas hyotyajoneuvo v on luokiteltu tdssd liitteessd olevan 1
kohdanmukaisesti
Wigmp on taulukossa 2 esitetty kiyttoprofiilin painoarvo
€02, on uuden raskaan hydtyajoneuvon v hiilidioksidipadstot [g/km] madritettyind kayttoprofiilille mp ja

raportoituina asetuksen (EU) 2018/956 mukaisesti.

Padstottoman raskaan hyotyajoneuvon hiilidioksidipaastojen arvoksiasetetaan 0 g CO,/km.

Tyoajoneuvon hiilidioksidipddstojen arvoksi asetetaan asetuksen(EU) 2018956 mukaisesti raportoitu hiilidioksidi-
paastojen [g/km]keskiarvo.

Taulukko 2

Kayttoprofiilien painoarvot(W, )

Ajoneuvojen ala-

Kayttoprofiili () (mp)

ryhma (sg) RDL RDR LHL LHR UDL UDR liEELL IEEE’
4-UD 0 0 0 0 0,5 0,5 0
4-RD 0,45 0,45 0,05 0,05 0 0 0
4-LH 0,05 0,05 0,45 0,45 0 0 0
9-RD 0,27 0,63 0,03 0,07 0 0 0
9-LH 0,03 0,07 0,27 0,63 0 0 0
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Kayttoprofiili () (mp)
Ajoneuvojen ala-
ryhmd (sg) RDL RDR LHL LHR UDL UDR RLEELL ligg’
5-RD 0,27 0,63 0,03 0,07 0 0 0
5-LH 0,03 0,07 0,27 0,63 0 0 0
10-RD 0,27 0,63 0,03 0,07 0 0 0
10-LH 0,03 0,07 0,27 0,63 0 0 0
(1) Ks. kdyttoprofiilien méritelmét timéin taulukon jljessd.
Kiyttoprofiilien miiritelmit
RDL Alueellinen reitti, pieni hyotykuorma
RDR Alueellinen reitti, edustava hyotykuorma
LHL Kaukoreitti, pieni hyotykuorma
LHR Kaukoreitti, edustava hyotykuorma
UDL Kaupunkireitti, pieni hyotykuorma
UDR Kaupunkireitti, edustava hy6tykuorma
REL Alueellinen reitti (EMS), pieni hy6tykuorma
RER Alueellinen reitti (EMS), edustava hy6tykuorma
LEL Kaukoreitti (EMS), pieni hy6tykuorma
LER Kaukoreitti (EMS), edustava hy6tykuorma
2.2 Ajoneuvojen alaryhmin kaikkien uusien raskaiden hyotyajoneuvojenvalmistajakohtaiset keskiméaraiset hiilidioksidi-

pidstot

Lasketaan ajoneuvojen alaryhmin sg kaikkienuusien raskaiden hyotyajoneuvojen keskimaariiset hiilidioksidipaas-
tot[g/tkm] (avgCO,,,) kullekinvalmistajalle raportointikausittain seuraavasti:

x4
32,002,

02, =
P TN X PLy

jossa

>v  on kaikkia ajoneuvojen alaryhmiin sg kuuluvia valmistajan uusia raskaita hyotyajoneuvoja edustava sum-
malukuun ottamatta tybajoneuvoja 4 artiklan ensimmaisen kohdan a alakohdanmukaisesti
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CO2, on uuden raskaan hyotyajoneuvon v hiilidioksidipdastot maaritettyind 2.1 kohdan mukaisesti

Vg on ajoneuvojen alaryhmiin sg kuuluvienvalmistajan uusien raskaiden hydtyajoneuvojen lukumiird lukuun
ottamattatyoajoneuvoja 4 artiklan ensimmdisen kohdan a alakohdan mukaisesti

PL,  on ajoneuvojen alaryhmin sg ajoneuvojenkeskimédrdinen hydtykuorma médritettynd 2.5 kohdan mukai-

sesti.

2.3 5artiklassa tarkoitettu nolla- ja vahipaistoisyyskerroin
2.3.1 Raportointikaudet 2019-2024

Lasketaan 5 artiklassa tarkoitettu nolla- ja vahdpaastoisyyskerroin(ZLEV) kullekin valmistajalle raportointikausittain
vuodesta 2019vuoteen 2024 seuraavasti:

ZLEV = V/(Vconv + Vzlev) arvo vihintdan 0,97

jossa

\% on valmistajan niiden uusien raskaiden hyétyajoneuvojenlukumiir, joilla on 2 artiklan 1 kohdan ensim-
madisessd alakohdassasdddetyt ominaisuudet, lukuun ottamatta tydajoneuvoja 4 artiklan ensimmdisenkoh-
dan a alakohdan mukaisesti

Vconv on valmistajan niiden uusien raskaiden hyotyajoneuvojenlukumdird, joilla on 2 artiklan 1 kohdan ensim-
mdisessd alakohdassasdddetyt ominaisuudet, lukuun ottamatta tybajoneuvoja 4 artiklan ensimmaisenkoh-
dan a alakohdan mukaisesti ja lukuun ottamatta padstottomid javahipaistoisid raskaita hyotyajoneuvoja

Vzlev  on tekijoiden Vin ja Vout arvojen summa
jossa

Vin on 37, (1 + (1 — CO2,/LET,))

ja >, on kaikkia niitd uusia padstottomid ja vahipaidstoisid raskaitahyotyajoneuvoja edustava summa,
joilla on 2 artiklan 1 kohdan ensimmadisessdalakohdassa sdddetyt ominaisuudet

CO2, on paistottoman tai vihdpddstoisen raskaan hyotyajoneuvon v hiilidioksidipadstot [g/km] médritettyind
2.1kohdan mukaisesti
LET,,  on sen ajoneuvojen alaryhmén sg vihapaistoisyyden kynnysarvo, johon ajoneuvo v kuuluu, sellaisena kuin

se on maddriteltynd 2.3.3 kohdassa

Vout  on 2 artiklan 1 kohdan toisessa alakohdassa tarkoitettujenensirekisteroityjen paastottomien raskaiden hyo-
tyajoneuvojen kokonaismairakerrottuna kahdella, kuitenkin enintddn 1,5 prosenttia mairistd Vconv.
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2.3.2 Raportointikaudet vuodesta 2025 alkaen

Lasketaan 5 artiklassa tarkoitettu nolla- ja vahdpaastoisyyskerroin(ZLEV) kullekin valmistajalle raportointikausittain
seuraavasti:

ZLEV =1 — (y —x)  paitsi jos timd summa on suurempi kuin 1 tai pienempikuin 0,97, missd tapauksessa
ZLEV-kertoimen arvo on tapauksen mukaanl tai 0,97

jossa
x on 0,02
y on tekijoiden Vin ja Vout arvojen summa jaettuna madralliVtotal, jossa

Vin on niiden ensirekisterdityjen vahdpaastoisten ja padstottomienraskaiden hyotyajoneuvojen kokonaismaard,
joilla on 2 artiklan 1 kohdanensimmdisessd alakohdassa sdddetyt ominaisuudet, kun jokaiselle niistion
laskettu ZLEVspecific-arvo seuraavan kaavan mukaisesti:

ZLEVspecific = 1 — (CO2v/LETy,)
jossa

CO2, on paidstottoman tai vahapdastoisen raskaan hyotyajoneuvon v hiilidioksidipadstot [g/km] maa-

ritettyind 2.1kohdan mukaisesti

LET,, on sen ajoneuvojen alaryhmén sg véhipddstoisyyden kynnysarvo, johon ajoneuvo v kuuluu,
sellaisena kuin se on madriteltynd 2.3.3 kohdassa

Vout on 2 artiklan 1 kohdan toisessa alakohdassa tarkoitettujenensirekisteroityjen paastottomien ras-
kaiden hy6tyajoneuvojen kokonaismaird kuitenkin enintddn 0,035 kertaa Vtotal

Vtotal on valmistajan ensirekisterdityjen raskaiden hyotyajoneuvojenkokonaismaira kyseiselld raportoin-
tikaudella.

Jos Vin/Vtotal on alle 0,0075, ZLEV-kerroin on 1.

2.3.3 Vihidpdastoisyyden kynnysarvo

Alaryhmin sg vihépédstdisyyden kynnysarvo LET,, madritellddn seuraavasti:

LET,, = (rCO2y X PLy)/2



L 198/232 Euroopan unionin virallinen lehti 25.7.2019

jossa

rCO2,,  on ajoneuvojen alaryhmén sg CO,-vertailupaddstét madritettyind 3 kohdan mukaisesti

PL,, on ajoneuvojen alaryhman sg ajoneuvojenkeskimairdinen hyotykuorma mdaritettynd 2.5 kohdan mukai-
sesti.

2.4 Valmistajan uusien raskaiden hyotyajoneuvojen osuus ajoneuvojenalaryhmdssi

Lasketaan raportointikausittain kunkin valmistajan osuus ajoneuvojenalaryhmin kaikista uusista raskaista hyoty-
ajoneuvoista (sharesg) seuraavasti:

v
share, = %

jossa

Vi on ajoneuvojen alaryhmdén sg kuuluvienvalmistajan uusien raskaiden hydtyajoneuvojen lukumdérd lukuun
ottamattatydajoneuvoja 4 artiklan ensimmdisen kohdan a alakohdan mukaisesti

V  on valmistajan uusien raskaiden hyotyajoneuvojen lukumaiirilukuun ottamatta tydajoneuvoja 4 artiklan en-
simmdisen kohdan a alakohdanmukaisesti.

2.5 Ajoneuvojen alaryhmin kaikkien ajoneuvojen keskimiiraiset hyotykuorma-arvot

Ajoneuvon alaryhmddn sg kuuluvan ajoneuvonkeskiméérdinen hydtykuorma-arvo (PLy,) lasketaan seuraavasti:

PLy =Y Wigmp X PLigmp

mp
jossa
> mp on kaikkia kayttoprofiileja mp edustavasumma
Wegmp  On 2.1 kohdan taulukossa 2 esitetty kdyttoprofiilin painoarvo

PLy .,  on ajoneuvojen alaryhmin sg ajoneuvoilleosoitettu hydtykuorma-arvo kdyttdprofiilin mp mukaan, kuten
taulukossa 3 esitetddn.
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Taulukko 3
Hydtykuorma-arvot PL ¢, , (tonnia)
Ajoneuvojen alaryhmi Kayteoprofiili () (mp)
58 RDL RDR LHL LHR UDL UDR REL RER LEL LER
4-UD 0,9 4,4 1,9 14 0,9 4,4 3,5 17,5 3,5 26,5
4RD
4-LH
5-RD 2,6 12,9 2,6 19,3 2,6 12,9 3,5 17,5 3,5 26,5
5-LH
9-RD 1,4 7,1 2,6 19,3 1,4 7,1 3,5 17,5 3,5 26,5
9-LH
10-RD 2,6 12,9 2,6 19,3 2,6 12,9 3,5 17,5 3,5 26,5
10-LH
(") Kayttoprofiilien maaritelmat esitetdan 2.1 kohdan taulukon 2 alla.
2.6  Kilometriméira ja hyotykuorman painotuskerroin

Ajoneuvojen alaryhmin sg kilometrimédéran ja hyStykuorman painotuskerroin(MPW,) mdritelldén taulukossa 4
esitetyn vuotuisenkilometrimairin ja 2.5 kohdan taulukossa 3 esitetyn ajoneuvojen alaryhmékohtaisen,ajoneuvojen
alaryhmin 5-LH vastaavan arvon suhteen normalisoidun hyotykuorma-arvontulona. Kerroin lasketaan seuraavasti:

jossa

AM,,

AMS—LH

PL,

PLs 1y

MPW,, =

(AMg x PLg)

(AM5_iy X PLs_1p)

on asianomaisen ajoneuvojen alaryhmin ajoneuvoille taulukossa4 mddritetty vuotuinen ajokilometri-

maard

on ajoneuvojen alaryhmille 5-LH taulukossa 4 maddritettyvuotuinen ajokilometriméddrd

on 2.5 kohdan mukaisesti madritetty keskiméddrdinen hydtykuorma-arvo

on ajoneuvojen alaryhmille 5-LH 2.5 kohdassa mdaritettykeskimaardinen hyotykuorma-arvo.



L 198/234 Euroopan unionin virallinen lehti 25.7.2019

Taulukko 4

Vuotuiset ajokilometriméairit

Ajoneuvojen alaryhmi sg Vuotuinen ajokilometrimadrd AM,, (km)
4.UD 60 000
4-RD 78 000
4-LH 98 000
5-RD 78 000
5-LH 116 000
9-RD 73 000
9-LH 108 000
10-RD 68 000
10-LH 107 000

2.7 4 artiklassa tarkoitetut valmistajan keskimaariiset hiilidioksidipaastot[g/tkm)]

Lasketaan keskimddriiset hiilidioksidipadstot (CO,) [g/tkm] kullekin valmistajalle raportointikausittain seuraavasti:

CO2 = ZLEV x Xsg share,g x MPW, x avgCO2y,

jossa

>ose on kaikkia ajoneuvojen alaryhmid edustava summa

ZLEV on 2.3 kohdan mukaisesti méiritetty nolla- ja vahdpaastoisyyskerroin

share;,  on 2.4 kohdan mukaisesti méritetty uusien raskaiden hydtyajoneuvojenosuus ajoneuvojen alaryhmassi
58

MPW,,  on 2.6 kohdan mukaisesti médritetty kilometrimaéran jahy6tykuorman painotuskerroin

avgCO2,, ovat 2.2 kohdan mukaisesti madritetyt keskimaéraiset hiilidioksidipaastotg/tkm.

3. 1 ARTIKLAN TOISESSA ALAKOHDASSA TARKOITETUT CO,-VERTAILUPAASTOT

Lasketaan kunkin alaryhmin sg CO,-vertailupdéstot (rCO2,,) kiyttdmalld perusteena vertailukauden kaikkien valmis-
tajien kaikkia uusia raskaita hyotyajoneuvoja seuraavasti:

ZV(COZV/PL)sg

€02 = v
sg

jossa

>,  on kaikkia ajoneuvojen alaryhmdin sg kuuluvia vertailukaudella rekisterdityjd uusia raskaita hy6tyajoneu-
vojaedustava summa lukuun ottamatta tydajoneuvoja 1 artiklan toisen kohdanmukaisesti
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CO2, on 2.1 kohdan mukaisesti maritetyt uuden raskaan hyotyajoneuvon v hiilidioksidipadstot mukautettuina
tapauksenmukaan liitteen II mukaisesti

Vi, on kaikkien ajoneuvojen alaryhméin sg kuuluvien vertailukaudella rekisterdityjen uusien raskaiden hyéty-
ajoneuvojenlukumaird lukuun ottamatta tydajoneuvoja 1 artiklan toisen kohdanmukaisesti

PL,  on ajoneuvojen alaryhmin sg ajoneuvojenkeskimédrdinen hydtykuorma madritettynd 2.5 kohdan mukai-

sesti.

4. 6 ARTIKLASSA TARKOITETTU VALMISTAJAN HIILIDIOKSIDIPAASTOTAVOITE

Lasketaan kunkin valmistajan hiilidioksidipddstotavoite T kullekin raportointikaudelle 1 pdivdstd heindkuuta 2025
alkaen seuraavasti:

T = Xsg share, x MPW ¢ x (I —1f) x 1CO2,

jossa

P on kaikkia ajoneuvojen alaryhmid edustava summa

share,,  on 2.4 kohdan mukaisesti médritetty uusien raskaiden hydtyajoneuvojenosuus ajoneuvojen alaryhmassi
8

MPW,, on 2.6 kohdan mukaisesti médritetty kilometrimaérédn jahyStykuorman painotuskerroin

if on raportointikaudella sovellettava hiilidioksidipddstovihennystavoite(%)

rCO2, ovat 3 kohdan mukaisesti médritetyt CO,-vertailupddstot.

5. 7 ARTIKLASSA TARKOITETUT PAASTOHYVITYKSET JA -VELAT
5.1 Hiilidioksidipaastovihennyspolku paistohyvityksid varten

Mairitellddn kullekin valmistajalle vuosien Y kutakin raportointikauttavuodesta 2019 vuoteen 2030 koskeva CO,-
paastovahennyspolku(ETy) seuraavasti:

ETy = Xsg share, x MPW, x R — ETy x 1CO2,

jossa

P on kaikkia ajoneuvojen alaryhmid edustava summa

share , on 2.4 kohdan mukaisesti méaritetty uusien raskaiden hyotyajoneuvojenosuus ajoneuvojen
alaryhmissd sg

MPW, on 2.6 kohdan mukaisesti madritetty kilometrimaarin jahyotykuorman painotuskerroin
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rC02,, ovat 3 kohdan mukaisesti médritetyt CO,-vertailupdastot
R-ETy médritellddn seuraavasti:
vuosien Y raportointikausienosalta vuodesta 2019 vuoteen 2025:

R —ETy = (1 — 1:)(2025) +7f2025 X (2025 — Y)/6

ja vuosien Y raportointikausien osalta vuodesta 2026vuoteen 2030:

R — ETY = (1 - I‘fzo;o) + (I‘fzo;o - I'f2025) X (2030 - Y)/S

115025 jo 112030 ovat vuosien 2025 ja 2030 raportointikausilla sovellettavathiilidioksidipaastévihennystavoitteet
%).

5.2  Péddstohyvitysten ja pdastovelkojen laskeminen kullakin raportointikaudella

Lasketaan kullekin valmistajalle vuosien Y kutakin raportointikauttavuodesta 2019 vuoteen 2029 koskevat pais-
tohyvitykset (cCO2y) ja paistovelat (dCO2y) seuraavasti:

Jos CO2y < ETy:

CCOZY = (ETY — COzy) X Vy and

dC02,=0

Jos CO2y > Ty vuosina 2025-2029:

dC02Y = (C02Y — Ty) X VY and

cCO2y =0
Kaikissa muissa tapauksissa tekijoiden dCO2y ja ¢CO2y arvoksi asetetaan 0.
Tall6in

ETy on 5.1 kohdan mukaisesti maaritetty valmistajan hiilidioksidipaastovahennyspolkuvuoden Y raportointi-

kaudella

CO2y on 2.7 kohdan mukaisesti médritetyt valmistajien keskimairaisethiilidioksidipadstot vuoden Y raportointi-

kaudella
Ty on 4 kohdan mukaisesti maaritetty valmistajan hiilidioksidipadstotavoitevuoden Y raportointikaudella
Vy on valmistajan uusien raskaiden hyotyajoneuvojen lukumédravuoden Y raportointikaudella lukuun otta-

matta tyoajoneuvoja 4 artiklanensimmiisen kohdan a alakohdan mukaisesti.

5.3  Pddstovelkaraja

Midritetddn kullekin valmistajalle padstovelkaraja (limCO,) seuraavasti:

imCO2 = T2025 x 0,05 x V2025
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jossa

Typ25s  on 4 kohdan mukaisesti madritetty valmistajan hiilidioksidipdastotavoitevuoden 2025 raportointikaudella;

V,025  on valmistajan uusien raskaiden hyotyajoneuvojen lukumdairavuoden 2025 raportointikaudella lukuun
ottamatta tydajoneuvoja 4 artiklanensimmdisen kohdan a alakohdan mukaisesti.

5.4 Ennen vuotta 2025 kertyneet paistohyvitykset

Vuoden 2025 raportointikaudella kertyneistd paastoveloista vahennetddnennen kyseistd raportointikautta kertynei-
den paistohyvitysten maird(redCO,), joka madritetadn kullekin valmistajalleseuraavasti:

redCO2 = min(dCO21025; 2325010 €CO2y)

jossa
min on suluissa esitetyistd kahdesta arvosta pienempi
2024 . o
Y_2019 on vuosien Y raportointikausilla vuodesta 2019 vuoteen2024 kertynyt summa

dCO2555 on 5.2 kohdan mukaisesti madritetyt pddstovelat vuoden2025 raportointikaudella

cCO2y on 5.2 kohdan mukaisesti mairitetyt paastohyvitykset vuodenY raportointikaudella.

6. 8 ARTIKLAN 2 KOHDASSA TARKOITETUT VALMISTAJAN HIILIDIOKSIDIPAASTOYLITYKSET

Kullekin valmistajalle lasketaan kutakin raportointikautta kohtivuodesta 2025 alkaen hiilidioksidipaistoylityksen
(exeCO2y) arvo seuraavasti, jos arvo on positiivinen:

Vuoden 2025 raportointikaudelle

exeC023025 = dCO25025 — 22219 cCO2y — limCO2

Vuosien Y raportointikausille vuodesta 2026 vuoteen 2028

exeCO2y = X yy5 (dCO2; — cCO2)) — X555 exeCO2) — 1edCO2 — limCO2
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Vuoden 2029 raportointikaudelle

exeCO2y = %7950 5 (dCO2; — cCO2;) — X050 55 exeCO2; — redCO2

Vuosien Y raportointikausille vuodesta 2030 alkaen

exeCO2y = (CO2y —Ty) x Vy

Talloin
L on vuosien Y raportointikausilla vuodesta 2019 vuoteen2025 kertynyt summa
S 02 on vuosien I raportointikausilla vuodesta 2025 vuoteenY kertynyt summa
}1:21025 on vuosien | raportointikausilla vuodesta 2025 vuoteen(Y-1) kertynyt summa
2}22325 on vuosien | raportointikausilla vuodesta 2025 vuoteen2028 kertynyt summa
s on vuosien I raportointikausilla vuodesta 2025 vuoteen2029 kertynyt summa
dCOo2y on 5.2 kohdan mukaisesti mairitetyt padstovelat vuodenY raportointikaudella
cCO2y on 5.2 kohdan mukaisesti mairitetyt paastohyvitykset vuodenY raportointikaudella
limCO2 on 5.3 kohdan mukaisesti madritetty pddstovelkaraja
1edCO2 on 5.4 kohdan mukaisesti mairitetty vihennetty padstovelkavuoden 2025 raportointikaudella.

Kaikissa muissa tapauksissa hiilidioksidipadstoylityksen exeCO2y arvoksi asetetaan 0.
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LITE II

Mukautusmenettelyt

1. 14 ARTIKLAN 1 KOHDAN C ALAKOHDASSA TARKOITETUT HYOTYKUORMAN MUKAUTUSKERTOIMET

Jollei 11 artiklan 2 kohdan a alakohdasta muuta johdu, 1 artiklan toisessa kohdassa tarkoitettuja CO,-vertailupiddstoja
laskettaessa kaytetddn silld raportointikaudella sovellettavia kiyttoprofiilien painoarvoja ja hyoétykuorma-arvoja, jolla
14 artiklan 1 kohdan ¢ alakohdassa tarkoitetut muutokset tulevat voimaan kaikkien uusien raskaiden hyotyajoneuvo-
jen osalta, ja liitteessd I olevan 2.1 kohdan taulukossa 2 tarkoitetulle kdyttoprofiilille mp mdaritetyt raskaan hyoty-
ajoneuvon v hiilidioksidipaistot [g/km] mukautetaan seuraavasti:

CO2ymp = CO,(RP)

v,mp

X (1 + PLagmp X (PLsgmp — PL(RP)

sgjmp))

jossa
sg on ajoneuvojen alaryhmd, johon ajoneuvo v kuuluu
CO,(RP),,  on ajoneuvon v hiilidioksidipadstot [g/km], jotka on madritetty kdyttdprofiilille mp kiyttden perustana
asianomaisen vertailukauden seurantatietoja, jotka on raportoitu asetuksen (EU) 2018/956 mukaisesti
PL(RP)y 1y on ajoneuvojen alaryhmin sg ajoneuvon v kayttoprofiilille mp asianomaisella vertailukaudella osoitettu
hyotykuorma-arvo, joka on madiritetty liitteessd I olevan 2.5 kohdan taulukon 3 mukaisesti ja jota
kiytetddn asetuksen (EU) 2018/956 mukaisesti raportoitavien asianomaista vertailukautta koskevien
seurantatietojen maarittdmiseen
PLyg on ajoneuvojen alaryhmin sg ajoneuvojen kéyttoprofiilille mp osoitettu hydtykuorma-arvo silld rapor-
tointikaudella, jolla 14 artiklan 1 kohdan ¢ alakohdassa tarkoitetut muutokset tulevat voimaan kaikkien
uusien raskaiden hyotyajoneuvojen osalta, mairitettynd liitteessd I olevan 2.5 kohdan taulukon 3
mukaisesti
Plag on taulukossa 5 mddritelty hy6tykuorman mukautuskerroin.
Taulukko 5
Hydtykuorman mukautuskertoimet PLag, .,
PLagg 1o Kayttoprofiilit mp (')
(tonnia kohti RDL, RDR REL, RER LHL, LHR LEL, LER UDL, UDR
Ajoneuvojen alaryhmit sg | 4-UD 0,026 N.A. 0,015 N.A. 0,026
4-RD
4-LH
5-RD 0,022 0,022 0,017 0,017 0,022
5-LH
9-RD 0,026 0,025 0,015 0,015 0,026
9-LH
10-RD 0,022 0,021 0,016 0,016 0,022
10-LH

(") Kéyttoprofiilien médritelmat esitetddn liitteessd I olevan 2.1 kohdan taulukon 1 alla.
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2. 11 ARTIKLAN 2 KOHDAN B ALAKOHDASSA TARKOITETUT MUKAUTUSKERTOIMET

Jollei 11 artiklan 2 kohdan b alakohdasta muuta johdu, 1 artiklan toisessa kohdassa tarkoitettuja CO,-vertailupddstoja
laskettaessa kaytetdan silld raportointikaudella sovellettavia kdyttoprofiilien painoarvoja ja hyotykuorma-arvoja, jolla
14 artiklan 1 kohdan ¢ alakohdassa tarkoitetut muutokset tulevat voimaan kaikkien uusien raskaiden hyotyajoneuvo-
jen osalta, ja liitteessd I olevassa 2.1 kohdassa tarkoitetulle kayttoprofiilille mp maaritetyt raskaan hyotyajoneuvon v
hiilidioksidipaastot [g/km] mukautetaan seuraavasti:

COmp = CO2(RP), . % (D Srig X CO2rmp) /(D Srp X CO2(RP), )

r

jossa

> on kaikkien ajoneuvojen alaryhmin sg edustavia ajoneuvoja r edustava summa
sg on ajoneuvojen alaryhmd, johon ajoneuvo v kuuluu

S rsg on edustavan ajoneuvon r tilastollinen paino ajoneuvojen alaryhmissi sg

CO,(RP),,,  on ajoneuvon v hiilidioksidipaastot [g/km], jotka on médritetty kéyttoprofiilille mp kéyttden perustana
asianomaisen vertailukauden seurantatietoja, jotka on raportoitu asetuksen (EU) 2018/956 mukaisesti

CO,(RP),,,,  on edustavan ajoneuvon r hiilidioksidipaastot [g/km], jotka on mdritetty kayttoprofiilille mp asetuksen
(EY) N:o 595/2009 ja sen tdytintoonpanotoimenpiteiden mukaisesti silli vertailukaudella, jolla

CO,(RP)y, ,, mddritettiin

CO2,,, on edustavan ajoneuvon r hiilidioksidipdastot, jotka on mddritetty kiyttoprofiilille mp asetuksen (EY)
N:o 595/2009 ja sen tiytintoonpanotoimenpiteiden mukaisesti silli raportointikaudella, jolla timin
asetuksen 14 artiklan 2 kohdassa tarkoitetut muutokset tulevat voimaan kaikkien uusien raskaiden
hyotyajoneuvojen osalta.

Edustava ajoneuvo r mddritellddn tdmin asetuksen 14 artiklan 3 kohdassa tarkoitetun menettelyn mukaisesti.
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