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II

(Muut kuin lainsddtamisjarjestyksessa hyvaksyttavat saddokset)

ASETUKSET

KOMISSION TAYTANTOONPANOASETUS (EU) 2019/1213,
annettu 12 piivini heinikuuta 2019,

yksityiskohtaisista siinnoksistd ajoneuvoon asennettujen punnituslaitteiden yhteentoimivuuden ja
yhteensopivuuden yhdenmukaisen tiytinto6npanon varmistamiseksi neuvoston direktiivin
96/53/EY mukaisesti

(ETA:n kannalta merkityksellinen teksti)

EUROOPAN KOMISSIO, joka
ottaa huomioon Euroopan unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen,

ottaa huomioon 25 piivind heindkuuta 1996 annetun neuvoston direktiivin 96/53/EY (') ja erityisesti sen 10 d artiklan
5 kohdan,

seki katsoo seuraavaa:

(1)  Ajoneuvoon asennetut punnituslaitteet ovat yksi direktiivissd 96/53/EY sdddetty vaihtoehto sellaisten ajoneuvojen
ja ajoneuvoyhdistelmien tarkastamiseksi, joissa voi olla ylikuormaa.

(2)  Direktiivin 96/53/EY 10 d artiklan 5 kohdan toisen alakohdan mukaan ajoneuvoon asennettujen punnitus-
laitteiden on yhteentoimivuuden varmistamiseksi voitava toimittaa punnitustiedot milloin tahansa liikkeessi
olevasta ajoneuvosta toimivaltaisille viranomaisille ja ajoneuvon kuljettajalle Euroopan standardointikomitean
(CEN) DSRC-standardeissa mddritellyn rajapinnan kautta. Siksi olisi hyviksyttivd tekniset eritelmit, joissa
standardien  sisdlté  mukautetaan ajoneuvoon asennettujen punnituslaitteiden toimittamien  tietojen
erityispiirteisiin.

(3)  Ajoneuvoon asennetut punnituslaitteet voidaan asentaa moottoriajoneuvoihin sekd perdvaunuihin tai puolipera-
vaunuihin. On tarpeellista varmistaa, ettd ajoneuvoyhdistelmin eri ajoneuvoihin asennetut punnituslaitteet ovat
keskenddn yhteensopivia. Yhteensopivuus olisi varmistettava panemalla tdytint66n eurooppalaiset C-ITS-
standardit, joihin viitataan Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin 2010/40/EU (3) tdydentimisestd
yhteistoiminnallisten élyliikennejérjestelmien kdyttdonoton ja operatiivisen kdyton osalta annetussa delegoidussa
sddadoksessa.

(4)  Jasenvaltioiden, jotka tekevit ajoneuvoihin asennetuista punnituslaitteista pakollisia, olisi voitava vapauttaa tistd
velvollisuudesta ajoneuvot tai ajoneuvoyhdistelmit, joiden osalta suurimman sallitun painon ylittiminen on
mahdotonta, kuten erityisesti nesteiden tai eldinten kuljetukseen suunnitellut perdvaunut tai puoliperdvaunut.

(5)  Ajoneuvoihin asennettujen punnituslaitteiden kédytté vaatimusten noudattamisen valvontaan saattaa johtaa
manipulointiyrityksiin, samoin kuin muiden ajoneuvojirjestelmien, kuten digitaalisen ajopiirturin tai padstojenra-
joitusjdrjestelmien, tapauksessa. Jotta manipuloinnilta voidaan suojautua asianmukaisella tavalla, moottoria-
joneuvon ja perdvaunun vilisen tiedonsiirron on oltava suojattu. Ajoneuvoihin asennetut punnituslaitteet olisi
my0s varmennettava yhteisten perusteiden mukaisesti siten, ettd todistukset myontdd johtavien virkamiesten
tietoturvallisuusryhmén (Senior Officials Group on Information Systems Security, SOG-IS) tietotekniikan
tuotteiden  turvallisuusarviointitodistusten ~vastavuoroista tunnustamista koskevan sopimuksen (Mutual
Recognition Agreement of Information Technology Security Evaluation Certificates) puitteissa toimivan hallinto-
komitean tunnustama sertifiointielin.

(") Neuvoston direktiivi 96/53/EY, annettu 25 pdivind heindkuuta 1996, tiettyjen yhteisossd liikkuvien tieliikenteen ajoneuvojen
suurimmista kansallisessa ja kansainvilisessd liikenteessd sallituista mitoista ja suurimmista kansainvilisessd liikenteessd sallituista
painoista (EYVLL 235,17.9.1996,s. 59).

(*) Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2010/40/EU, annettu 7 piivind heindkuuta 2010, tieliikenteen dlykkiiden litkennejar-
jestelmien kdyttoonoton seki tieliikenteen ja muiden liikennemuotojen rajapintojen puitteista (EUVL L 207, 6.8.2010, s. 1).
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(6)  Jasenvaltioiden, jotka edellyttivdt punnituslaitteiden asentamista ajoneuvoihin, olisi varmistettava, ettdi OBW-
korjaamot tarkastavat ajoneuvoihin asennetut laitteet. Jotta voidaan varmistaa tdssd asetuksessa vahvistettujen
yhteentoimivuutta koskevien sddntojen yhdenmukainen tdytintoonpano, niiden korjaamojen olisi taattava, ettd
ajoneuvoihin asennetut punnituslaitteet toimivat riittdvin tarkasti. Tallaisia korjaamoja voivat olla, tarvittavin
muutoksin, Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivissi 2014/45/EU () tarkoitetut katsastusasemat,
Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksessa (EU) N:o 165/2014 (*) tarkoitetut korjaamot tai mitkd tahansa
muut tdmidn asetuksen vaatimukset tdyttivit korjaamot. Jisenvaltioiden, jotka eivit edellyti ajoneuvoon
asennettujen punnituslaitteiden kdyttoonottoa direktiivin 96/53/EY 10 d artiklan 1 kohdan nojalla, ei tarvitse
perustaa tillaisia korjaamoja.

(7)  Teknologian nykytilanne ei mahdollista CEN:n DSRC- eikd C-ITS-tietoliikennestandardien kayttoonottoa
ajoneuvoon asennetuissa punnituslaitteissa 27 pdivddn toukokuuta 2021 mennessi. Ajoneuvoon asennetut
punnituslaitteet olisi siksi otettava kdytto6n vaiheittain, jotta teollisuus voi kehittdd tuotteita, jotka tdyttdvat timin
asetuksen ja erityisesti sen liitteen II vaatimukset sekd erddt liitteen III vaatimukset. Jasenvaltioiden, jotka
edellyttavit punnituslaitteiden asentamista ajoneuvoihin, olisi sovellettava liitteessi I ja III vahvistettuja vaiheen 1
vaatimuksia 27 péivddn toukokuuta 2021 mennessd. Liitteessd II vahvistettujen vaatimusten ja liitteessd I ja III
vahvistettuja vaiheen 2 vaatimusten soveltamiselle olisi annettava kolmen vuoden lisdaika.

(8)  Jasenvaltiot voivat toteuttaa erityistoimenpiteitd edellyttidkseen, ettd ajoneuvot, jotka toimivaltaisten
viranomaisten on tarkastettava direktiivin 96/53/EY noudattamisen varmistamiseksi ja jotka on otettu kiyttoon
27 pdivand toukokuuta 2021 tai sen jilkeen ja jotka on rekisterdity niiden alueella, on varustettu ajoneuvoon
asennetulla punnituslaitteella. Laitetta ei pitdisi edellyttdd jalkiasennettavaksi ajoneuvoihin, jotka on otettu
kiyttoon ja rekisterdity ennen mainittua ajankohtaa.

(9)  Tassi asetuksessa sdddetyt toimenpiteet ovat direktiivin 96/53/EY 10 i artiklassa tarkoitetun maaliikennekomitean
lausunnon mukaiset,

ON HYVAKSYNYT TAMAN ASETUKSEN:

1 artikla
Soveltamisala

1. Tissd asetuksessa vahvistetaan yhdenmukaiset edellytykset ajoneuvoihin tai ajoneuvoyhdistelmiin asennettujen
punnituslaitteiden yhteentoimivuudelle ja yhteensopivuudelle, jotta voidaan varmistaa neuvoston direktiivin 96/53/EY
10 d artiklan 4 ja 5 kohdan noudattaminen tai sen jasenvaltion, jossa ajoneuvoa kiytetddn, kansallisessa liikenteessd
sallittua suurinta painoa koskevien vaatimusten noudattaminen.

2. Titd asetusta ei sovelleta jasenvaltioihin, jotka ovat pdittineet olla ottamatta kdyttoon ajoneuvoon asennettuja
punnituslaitteita direktiivin 96/53/EY 10 d artiklan 1 kohdan nojalla.

3. Jasenvaltiot voivat vapauttaa ajoneuvoihin asennettujen punnituslaitteiden kayttoonottovelvollisuudesta ajoneuvot
tai ajoneuvoyhdistelmit, joissa suurimman sallitun painon ylittiminen on mahdotonta niiden kuorman rakenteen tai
tyypin vuoksi. Ndma poikkeukset eivdt saa perustua valmistajan ilmoittamaan ajoneuvon suurimpaan teknisesti sallittuun
kokonaismassaan. Toimivaltaiset viranomaiset voivat edelleen tehdd suurinta sallittua painoa koskevia tarkastuksia
ajoneuvoille tai ajoneuvoyhdistelmille, joihin poikkeusta sovelletaan.

2 artikla
Miiritelmit

Tissd asetuksessa tarkoitetaan

a) ‘ajoneuvoon asennetulla punnituslaitteella’ (OBW-laitteella’) ajoneuvossa olevaa laitetta, joka pystyy mddrittimain
kokonaispainon tai akselipainon;

b) ‘’kokonaispainolla’ OBW-laitteen —madrittimdd moottoriajoneuvon kokonaispainoa ja ajoneuvoyhdistelmin
tapauksessa ajoneuvoyhdistelmin kokonaispainoa kilogrammoina;

(}) Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2014/45/EU, annettu 3 piivand huhtikuuta 2014, moottoriajoneuvojen ja niiden
perdvaunujen mairdaikaiskatsastuksista sekd direktiivin 2009/40/EY kumoamisesta (EUVLL 127, 29.4.2014,s. 51).

(*) Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) N:o 165/2014, annettu 4 pdivand helmikuuta 2014, tieliikenteessd kéytettavistd
ajopiirtureista, tieliikenteen valvontalaitteista annetun neuvoston asetuksen (ETY) N:o 3821/85 kumoamisesta seki tieliikenteen sosiaali-
lainsddddnnon yhdenmukaistamisesta annetun Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EY) N:o 561/2006 muuttamisesta
(EUVLL 60, 28.2.2014,s. 1).
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) ‘akselipainolla’ tai "akselikuormituksella” OBW-laitteen mairittimai akseli- tai telipainoa kilogrammoina;
d) ‘’lasketulla painolla’ tai ’painoarvolla’ joko kokonaispainoa tai akselipainoa kilogrammoina;

e) ’moottoriajoneuvoyksikolld’ moottoriajoneuvoon asennettua OBW-laitteen osaa, lukuun ottamatta antureita, joka
pystyy kerddmdin, tallentamaan ja kisitteleméin dataa ja laskemaan tihdn dataan perustuvan painoarvon;

f) ’peravaunuyksikolld’ peravaunuun tai puoliperdvaunuun asennettua OBW-laitteen osaa, lukuun ottamatta antureita,
joka pystyy kerddmdin, tallentamaan ja kisittelemadn dataa perdvaunun tai puoliperdvaunun laitteista ja laskemaan
tihdn dataan perustuvat akselipainoarvot;

g) ‘erikoistuneen lyhyen kantaman tiedonsiirron ajoneuvoyksikolld’ (ajoneuvon DSRC-yksikolld’) komission taytintoon-
panoasetuksen (EU) 2016799 () liitteen IC lisdyksessd 14 tarkoitettua 'varhaiseen havaitsemiseen tarkoitettua
etdyhteyslaitteistoa’, joka pystyy vastaanottamaan OWS-tietoja joko moottoriajoneuvoyksikosta tai C-ITS-yksikostd ja
lahettdmain ne varhaiseen havaitsemiseen tarkoitettuun etdyhteyslukijaan;

h) ‘varhaiseen havaitsemiseen tarkoitetulla etdyhteyslukijalla’ (REDCR-lukijalla’) lainvalvontaviranomaisten hallussa
olevaa varhaiseen havaitsemiseen tarkoitettua etdyhteyslukijaa, joka pystyy lukemaan ajoneuvon DSRC-yksikon
lahettdimia OWS-tietoja. REDCR-lukija voi olla sama laite, jota kéytetddn lukemaan asetuksen (EU) 2016/799
mukaisia RTM-tietoja, vaikka sekd RTM-tiedot ettd OWS-tiedot lahetetdan REDCR-lukijan erillisestd pyynnosti;

i) ’punnitustiedolla” OBW-laitteen osien valilld siirrettivdd raakadataa, joka on kisiteltdva lasketun painon saamiseksi;

j) ’ajoneuvoon asennetun punnitusjirjestelmin tiedoilla’ (OWS-tiedoilla’) REDCR-lukijan ajoneuvon DSRC-yksikoltd
pyytdmid ennalta médritellyssi muodossa esitettdvid suojattuja tietoja;

k) ‘anturillas OBW-laitteen osaa, joka pystyy tuottamaan punnitustietoja mittaamalla méirattyja fyysisid parametreja,
kun joko moottoriajoneuvoyksikko tai peravaunuyksikko kayttdd nditd tietoja jatkokdsittelyyn;

) ‘yhteistoiminnallisten &lyliikennejarjestelmien yksikolla’® (C-ITS-yksikolld)) direktiivin 2010/40/EU tdydentdmisestd
yhteistoiminnallisten alyliikennejirjestelmien kdyttdonoton ja operatiivisen kdyton osalta annetussa delegoidussa
sddadoksessd, joka on hyviksytty mainitun direktiivin 6 artiklan 1 kohdan nojalla, tarkoitettua C-ITS-yksikkod;

m) ’osoitteenmuodostusvaiheella’ ajoneuvoyhdistelmidn ajoneuvojen vilisen sihkoisen tiedonsiirron valmisteluvaihetta,
jossa kullekin ajoneuvolle osoitetaan paikka;

n) ‘ajoneuvoon asennettujen punnituslaitteiden korjaamolla’ (OBW-korjaamolla’) korjaamoa, jonka jisenvaltio on
valtuuttanut suorittamaan ajoneuvoon asennettujen punnituslaitteiden tarkastuksia.

3 artikla
Varmennepolitiikka

Jasenvaltioiden on varmistettava, ettd on olemassa vahintddn yksi juurivarmenneviranomainen, rekister6ijd ja valtuuttaja,
joka pystyy huolehtimaan ajoneuvoon asennettujen punnituslaitteiden osalta tehtavistd, jotka on mddritelty direktiivin
2010/40/EU tdydentdmisestd yhteistoiminnallisten alyliikennejdrjestelmien kayttoonoton ja operatiivisen kiyton osalta
annetussa delegoidussa sdddoksessd, joka on hyviksytty mainitun direktiivin 6 artiklan 1 kohdan nojalla, tarkoitetussa
Euroopan yhteistoiminnallisten alyliikennejarjestelmien (C-ITS) kayttoonottoa ja operatiivista kiyttod koskevassa
varmennepolitiikassa.

4 artikla

Maiiriaikaistarkastukset

1. Ajoneuvoon asennetulle punnituslaitteelle on tehtdvd mairdaikainen tarkastus OBW-korjaamossa joka toinen vuosi
sen jilkeen kun laite on asennettu ajoneuvoon tai ajoneuvoyhdistelméin.

2. Miiriaikaistarkastukset tehdiin liitteen IV mukaisesti.

() Komission tdytintoonpanoasetus (EU) 2016/799, annettu 18 piivdnd maaliskuuta 2016, ajopiirturien ja niiden osien rakentamista,
testaamista, asentamista, kdyttod ja korjaamista koskevan Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EU) N:o 165/2014 taytintoon-
panemisesta (EUVLL 139, 26.5.2016,s. 1).



L 192/4 Euroopan unionin virallinen lehti 18.7.2019

3. Tarkastuksissa on varmistettava, etti seuraavia vaatimuksia noudatetaan:

a) ajoneuvoon asennettu punnituslaite on asennettu valmistajan toimittaman dokumentaation mukaisesti ja soveltuu
ajoneuvoon;

b) ajoneuvoon asennettu punnituslaite toimii moitteettomasti ja antaa tarkkoja painoarvoja;

) ajoneuvoon asennettuun punnituslaitteeseen ei ole liitetty mitddn manipulointilaitteita eikd tallaisten laitteiden
kiytostd ole viitteitd.

4. Tarkastuksen paitteeksi OBW-korjaamon on annettava ajoneuvoon asennetun punnituslaitteen tarkastusraportti.
Raportin jiljennds on siilytettivé ajoneuvossa.

5. Tarkastusraportissa on oltava vdhintddn seuraavat tiedot:

a) ajoneuvon valmistenumero (VIN-numero tai runkonumero);

b) tarkastuksen paikka ja pdivimaars;

c) tarkastus ldpdisty (kylld/ei);

d) havaitut puutteet, myds manipulointi, sekd hyviksytyt korjaavat toimet;

€) seuraavan mddrdaikaistarkastuksen madrdpaiva tai tarkastusraportin voimassaolon paittymispdivé, jos titd tietoa ei
anneta muulla tavoin;

f) OBW-korjaamon nimi, osoite ja tunnistenumero seké tarkastuksen suorittaneen tarkastajan allekirjoitus tai tunniste;

g) mdidrdaikaistarkastuksessa kaytetyn sertifioidun punnituslaitteen merkki, tyyppi, valmistenumero, tyyppitarkastusto-
distuksen numero ja viimeisimman tarkastuksen pdivimaara.

6.  Tarkastusraportteja on sdilytettdvd vahintddn kahden vuoden ajan raportin laatimispdivimadrdstd, mutta
jasenvaltiot voivat pdattdd, ettd tarkastusraportit ldhetetddn toimivaltaiselle viranomaiselle kyseisend aikana. Tapauksissa,
joissa OBW-korjaamo sdilyttdd tarkastusraportit, sen on toimivaltaisen viranomaisen pyynnostd asetettava saataville
kaikki kyseisend ajanjaksona laaditut tarkastus- ja kalibrointiraportit.

5 artikla
OBW-korjaamot

1. Jasenvaltioiden on hyvaksyttivd, tarkastettava sddnnollisesti ja sertifioitava OBW-korjaamot, jotka voivat tarkastaa
ajoneuvoon asennettuja punnituslaitteita.

2. Jasenvaltioiden on varmistettava, ettd niiden alueella sijaitsevat OBW-korjaamot suorittavat ajoneuvoon
asennettujen punnituslaitteiden tarkastuksia luotettavalla tavalla. Titd tarkoitusta varten jisenvaltioiden on laadittava ja
julkaistava menettelyt, joilla varmistetaan, ettd seuraavia vaihimmadisvaatimuksia noudatetaan:

a) OBW-korjaamon henkilokunnalla on asianmukainen koulutus;

b) asiaankuuluvien kokeiden ja tehtivien suorittamiseksi tarvittavat laitteet ovat kéytettivissd ja ne on sertifioitu
Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin 2014/31/EU (%) tai Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin
2014/32/EU (") mukaisesti;

¢) korjaamo on hyvidmaineinen.
3. OBW-korjaamoille on tehtivi seuraavat tarkastukset:

a) valvontaelimen on tarkastettava vihintddn joka viides vuosi ajoneuvoon asennettujen punnituslaitteiden késittelyssa
sovelletut menettelyt. Tarkastuksessa on keskityttava direktiivin 2014/45/EU liitteessd V olevassa 1 kohdassa
lueteltuihin tehtéviin ja toimiin. Valvontaelimen on téytettdvd mainitun liitteen 2 kohdassa vahvistetut vaatimukset;

b) suoritettujen asennusten, tarkastusten ja tarvittaessa kalibrointien tarkastamiseksi voidaan tehdd myos teknisid
tarkastuksia ilman ennakkoilmoitusta.

(°) Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2014/31/EU, annettu 26 pdivina helmikuuta 2014, muiden kuin automaattisten vaakojen
asettamista saataville markkinoilla koskevan jasenvaltioiden lainsd4ddidnnon yhdenmukaistamisesta (EUVL L 96, 29.3.2014, s. 107).

(') Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2014/32/EU, annettu 26 pdivind helmikuuta 2014, mittauslaitteiden asettamista
saataville markkinoilla koskevan jasenvaltioiden lainsddddnnon yhdenmukaistamisesta (EUVL L 96, 29.3.2014, s. 149).
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4.  Jdsenvaltioiden on toteutettava asianmukaiset toimenpiteet sen varmistamiseksi, ettei OBW-korjaamoiden ja
kuljetusyritysten valille synny eturistiriitoja. Varsinkin jos on olemassa vakava eturistiriidan riski, mukaan lukien se, ettd
OBW-korjaamot ovat kuljetusyritysten omistuksessa, on toteutettava erityisid lisdtoimenpiteitd sen varmistamiseksi, ettd
OBW-korjaamo noudattaa timan artiklan sddnnoksia.

5. Jasenvaltioiden toimivaltaisten viranomaisten on julkaistava verkkosivustoillaan ajan tasalla oleva luettelo OBW-
korjaamoista ja annettava siind vihintddn seuraavat tiedot:

a) korjaamon tunnistenumero ja korjaamon [muodostavan yksikon | muodostavien yksikoiden] nimi;
b) postiosoite;

¢) sihkopostiosoite;

d) puhelinnumero.

6. Jos OBW-korjaamo ei noudata timin asetuksen mukaisia velvollisuuksiaan, jdsenvaltioiden toimivaltaisten
viranomaisten on peruutettava hyviksyntd joko viliaikaisesti tai lopullisesti.

6 artikla
Voimaantulo ja soveltaminen

Tdmi asetus tulee voimaan kahdentenakymmenentend pidivini sen jilkeen, kun se on julkaistu Euroopan unionin
virallisessa lehdessd.

Sitd sovelletaan 27 pdivastd toukokuuta 2021.

Liitteessd I olevaa 1.4 kohdan d alakohtaa, 5.3 kohtaa ja 8.1 kohtaa ja liitteessd III olevaa 3 kohtaa, 8.2 kohtaa ja 10
kohtaa sovelletaan kuitenkin 27 péivistd toukokuuta 2024.

Tamid asetus on kaikilta osiltaan velvoittava, ja sitd sovelletaan sellaisenaan kaikissa
jasenvaltioissa.

Tehty Brysselissd 12 pdivand heinikuuta 2019.

Komission puolesta
Puheenjohtaja
Jean-Claude JUNCKER
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LITE 1
AJONEUVOON  ASENNETTUJA  PUNNITUSLAITTEITA  ("OBW-LAITTEITA”) KOSKEVAT  YLEISET
SAANNOKSET
1. Yleiset sidnnokset
1.1  Tdmdn asetuksen soveltamisalaan kuuluvat seuraavat OBW-jirjestelmien tyypit:

a) dynaaminen jirjestelmd: OBW-jirjestelmid, joka madrittdd painon kerddmilld ja kisittelemilld tietoja
parametreista, jotka mitataan ajoneuvon ollessa liikkeessd, kuten kiihdytykset ja veto- tai jarrutusvoimat, ja
joita ei esiinny ajoneuvon ollessa paikallaan;

b) staattinen jirjestelmd: OBW-jdrjestelmd, joka madrittdd painon sellaisista parametreista saaduista tiedoista, jotka
mitataan ajoneuvon ollessa paikallaan, kuten ilmapalkeen paine.

1.2 T4md asetus pannaan tdytantoon kahdessa vaiheessa:

a) kohdassa 5.2 tarkoitetut vaiheen 1 OBW-laitteet;

b) kohdassa 5.3 tarkoitetut vaiheen 2 OBW-laitteet.

1.3 OBWe-laitteen on laskettava kokonaispainon ja vaihtoehtoisesti akselipainon.
1.4 OBW-laite koostuu seuraavista osista:

a) moottoriajoneuvoon asennettu moottoriajoneuvoyksikko (MVU);

b) valinnaisesti perdvaunuun tai puoliperdvaunuun asennettu peravaunuyksikko (TU).

) anturit;

d) vaiheessa 2 C-ITS-yksikko kussakin ajoneuvossa, jossa on joko moottoriajoneuvoyksikko tai perdvaunuyksikko.

1.5 Moottoriajoneuvoyksikko ja perdvaunuyksikko voi koostua yhdestd prosessorista tai se voi olla jaettu useisiin
yksikkoihin.
2. Moottoriajoneuvoyksikké (MVU’)

Moottoriajoneuvoyksikkod

a) ottaa vastaan akselikuormituksen perdvaunuyksikoltd, jos sellainen on asennettu;

b) kerdd punnitustiedot moottoriajoneuvon antureista;

c) kisittelee saatavilla olevat tiedot ja laskee vastaavat painoarvot.

3. Perivaunuyksikké ('TU’)

Jos perdvaunuyksikkd on asennettu, se

a) kerad punnitustiedot perdvaunun tai puoliperdvaunun antureista, kisittelee saatavilla olevat tiedot ja laskee
akselipainot ndiden tietojen pohjalta;

b) siirtdd akselipainojen arvot moottoriajoneuvoon.

4. Painon laskeminen

4.1 Dynaamisissa jdrjestelmissd ensimmdinen painoarvo lasketaan viimeistddn 15 minuutin kuluttua siitd, kun
ajoneuvo lahtee likkeelle, ja se lasketaan tdimdn jalkeen uudelleen 10 minuutin vélein tai useammin.

4.2 Staattisissa jirjestelmissd painoarvot lasketaan joka minuutti, kun virta on pailld ja ajoneuvo pysyy paikallaan.

4.3 Paino lasketaan 100 kg:n tai sitd paremmalla tarkkuudella.
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5.  Tiedonvaihto ajoneuvoyhdistelmin moottoriajoneuvon ja perivaunujen tai puoliperivaunujen vililli

5.1 Kunkin perdvaunun tai puoliperdvaunun on vilitettdvdi moottoriajoneuvolle laskemansa painoarvot 5.2 tai
5.3 kohdan mukaisesti, soveltuvin osin.

5.2 Vaiheen 1 OBW-laitteet

5.2.1 Kullekin perdvaunulle tai puoliperdvaunulle on mdiriteltivd paikka ajoneuvoyhdistelmissi standardissa ISO
11992-2:2014 esitetyn dynaamisen osoitteenmuodostuksen mukaisesti.

5.2.2 Kun osoitteenmuodostusvaihe on pddttynyt, kunkin perdvaunun tai puoliperdvaunun perdvaunuyksikko siirtdd
moottoriajoneuvoyksikkoon akselikuormituksen summan tai akselikuormituksen standardin I1SO 11992-2:2014
kohdissa 6.5.4.7 ja 6.5.5.42 annetun kuvauksen mukaisesti.

5.2.3 Akselikuormituksen summaa tai akselikuormitusta koskevien viestien on oltava standardissa ISO 11992-2:2014
viestityypeille EBS22 ja RGE22 mddriteltyjen eritelmien mukaiset.

5.2.4 Viestien muodon, reitityksen ja parametrien yleisten arvoalueiden on oltava standardin ISO 11992-2:2014
kohtien 6.1, 6.3 ja 6.4 mukaiset.

5.3  Vaiheen 2 OBW-laitteet
Tietoja vaihdetaan moottoriajoneuvon ja vedettyjen perdvaunujen tai puoliperdvaunujen valilld liitteessd II
kuvattujen C-ITS-yksikoiden avulla.

5.4  Sekd vaiheen 1 ettd vaiheen 2 OBW-laitteissa voidaan kdyttdd eri eritelmid silld edellytykselld, ettd moottoria-
joneuvon ja perdvaunujen tai puoliperivaunujen OBW-laitteet ovat yhteensopivia niiden kanssa.

6.  Tietojen valmistelu ja siirto ajoneuvon DSRC-yksikko6n

Vaiheessa 1 moottoriajoneuvoyksikko tai vaiheessa 2 moottoriajoneuvossa oleva C-ITS-yksikko siirtdd ajoneuvoon
asennetun punnitusjirjestelmén tiedot (OWS-tiedot’) DSRC-VU-moduuliin liitteen III mukaisesti.
Kuva 1

Esimerkki OBW-laitteiden sijainnista vaiheen 1 ajoneuvoyhdistelmissi, joka koostuu
vetoautosta ja puoliperivaunusta

Moottoriajo-

Moottoriajoneuvo neuvon anturit Puoliperdvaunu

_____ ‘o el i -
e e
- A ) 1 anturit

Tiedonvaihto MVU:n ja TU:n valilla
SO 11992-2:2014:n mukaisesti

Kuva 2

Esimerkki OBW-laitteiden sijainnista vaiheen 2 ajoneuvoyhdistelmissi, joka koostuu
vetoautosta ja puoliperivaunusta

— - .
o |J s ) (s I | Q O ¢
N l_ — — D | \\\\ "\' I'.l
ow) oo fun
- |-_ D ‘O ///"’; /"'f ‘I"-\
©) O ©)

— DRV I .
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7. Kuljettajalle annettavat punnitustiedot

Kuljettajalle on annettava ndytossi tieto vahintddn kokonaispainosta.

8.  Tarkkuus

8.1 Lasketun painon tarkkuuden on oltava + 5 prosenttia tai parempi, kun ajoneuvo on kuormattu yli 90 prosenttiin
sen suurimmasta sallitusta painosta.

8.2  Sen estimittd, mitd 8.1 kohdassa sdddetdin, vaiheen 1 OBW-laitteissa tarkkuus voi olla * 10 % tai parempi.
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LITE I

VAIHEEN 2 OBW-LAITTEITA KOSKEVAT ERITYISSAANNOKSET

1. Tatd liitettd sovelletaan ainoastaan vaiheen 2 OBW-laitteisiin.

2. Ajoneuvoyhdistelmidn moottoriajoneuvoon ja perdvaunuihin tai puoliperdvaunuihin, joissa on perdvaunuyksikko
(TU), on asennettava C-ITS-yksikko, joka on liitetty vastaavan ajoneuvon moottoriajoneuvoyksikkoon (MVU’) tai
perdvaunuyksikk6on. Moottoriajoneuvoyksikko ja perdvaunuyksikko voidaan integroida niiden vastaaviin C-ITS-
yksikkoihin.

3. Moottoriajoneuvoyksikon ja peravaunuyksikon on vilitettdvd C-ITS-yksikoille, joihin ne on liitetty, timén liitteen
4.3 kohdan mukaisten viestien lahettdmiseksi tarvittavat tiedot.

Kuva 3

Esimerkki viestien kulusta vaiheen 2 OBW-laitteissa

OBW Moottoriajoneuvo OBW Perivaunu
Perdvaunun tai puoli-
C-ITS perdvaunun akselipainot, CITS
yksikka .) tietoturvaloukkaus, ((. Kksikk
viestintdvirhe ESIKEO
,j‘ﬁ
Moottoriajonetuvon Perdvaunun tai
akselipaino, puoliperdvaunun
kokonaispaino, akselipainot,
tietoturvaloukkaus. .. tietoturvaloukkaus. ..
MVU TU
A\ 41\}
Anturien data painon Anturien data painon
laskentaa varten laskentaa varten
> g
=S g
5 =.
4. Tiedonvaihto moottoriajoneuvon ja peravaunun tai puoliperdvaunun valilld

4.1 Painoa koskevia tietoja vaihdetaan moottoriajoneuvon ja perdvaunujen tai puoliperivaunujen vililli moottoria-
joneuvon ja perdvaunujen tai puoliperdvaunujen C-ITS-yksikoiden vilille luodulla langattomalla yhteydelld
standardien EN 302 663-V1.1.1, lukuun ottamatta lauseketta 4.2.1, EN 302 636-4-1-V1.3.1, EN 302 636-5.1-
V2.1.1 ja ETSL:n laatiman C-ITS-jarjestelmdn OBW-sovellusta koskevan eurooppalaisen standardin mukaisesti.

4.2 C-ITS-yksikoiden vaihtamat viestit on suojattava 5.1 kohdan mukaisesti.

4.3 C-ITS-yksikoiden vililld lahetetddn seuraavat tiedot:

a) vedettyjen perdvaunujen tai puoliperdvaunujen akselipaino;
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b) "OBW-viestintdvirhe -tapahtumat sisdltdvat viestit: "OBW-viestintdvirhe”-tapahtuma syntyy, kun C-ITS-yksikot
eivit onnistu luomaan molemminpuolista suojattua viestintdd 5.1 kohdan mukaisesti useamman kuin kolmen
yrityksen jilkeen;

c) "tietoturvaloukkausyritys”-tapahtuman sisiltavit viestit: “tietoturvaloukkausyritys”-tapahtuma syntyy, kun
OBW-laite on havainnut 5.2 kohdassa ja lisiyksessd kuvatun OBW-laitteen manipulointiyrityksen.

4.4 Osoitteenmuodostusvaiheessa ja 4.3 kohdassa tarkoitettujen tietojen ldhettdmisessd tarvittavien viestien muoto
médritellddn 4.1 kohdassa tarkoitetussa OBW-sovellusta koskevassa standardissa.

5. Tietoturvasddnnokset
5.1  Suojattu viestintd C-ITS-yksikoiden valilld

5.1.1 C-ITS-yksikoiden vilinen viestintd on suojattava eurooppalaisen standardin ETSI TS 103 097-V1.3.1 ja 4.1
kohdassa tarkoitetun C-ITS-jdrjestelman OBW-sovellusta koskevan eurooppalaisen standardin mukaisesti.

5.1.2 Komission hyviksymin Euroopan yhteistoiminnallisten alyliikennejdrjestelmien kdyttoonottoa ja operatiivista
kayttod koskevan varmennepolitiikan mukaisesti C-ITS-yksikoiden on saatava

a) rekisteroijaltd rekisterointitunnus, joka valtuuttaa ne toimimaan C-ITS-yksikkoind ajoneuvoon asennetuissa
punnitusjirjestelmissa;

b) valtuuttajalta joukko valtuutuslippuja, jotka antavat niille luvan toimia C-ITS-ympiristdssd osana ajoneuvoon
asennettua punnistusjirjestelmaa.

5.2 Suojautuminen tietoturvaloukkausyrityksiltd

Vajheen 2 OBW-laitteet on suojattava tietoturvaloukkausyrityksiltd tdimdn liitteen lisdyksen mukaisesti.
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LITTEEN II LISAYS

VAIHEEN 2 OBW-LAITTEITA KOSKEVAT ERITYISSAANNOKSET

1. Moottoriajoneuvoyksikon ja perdvaunuyksikon on oltava turvavarmennettuja yhteisten perusteiden mukaisesti. Tassd
lisdyksessd moottoriajoneuvoyksikk6on ja perdvaunuyksikkoon viitataan lyhenteelld 'OBW-VU'.

2. Tietoturvaa koskevat vihimmdiisvaatimukset, jotka OBW-VU:n on tdytettdvd, maédritellddn turvatavoitteessa (ST)
yhteisten perusteiden mukaisesti.

3. Turvatavoitteen laatii varmennettavan laitteen valmistaja, ja sen hyviksyy valtiollinen tietotekniikan turvallisuudesta
vastaava sertifiointielin, joka kuuluvat yhteiseen tulkintatydryhmiin (JIWG), joka tukee todistusten keskindistd
tunnustamista EU:n  SOGIS-MRA:n (tietotekniikan tuotteiden turvallisuusarviointitodistusten vastavuoroista
tunnustamista koskeva sopimus) puitteissa.

4. C-ITS-yksikoiden V2X-yhdyskiytava ja turvamoduuli on turvavarmennettava Car2Car Communication -konsortion
kehittimien V2X-yhdyskdytivin ja turvamoduulin suojausprofiilien mukaisesti.

5. OBW-VU:n turvavarmennuksen varmuustason on oltava EAL2. Kuitenkin jos moottoriajoneuvoyksikkona kaytetdin
ajopiirturia, se on varmennettava varmuustasoon EAL4 laajennettuna varmistusosilla ATE_DPT.2 ja AVA_VAN.5.
asetuksen (EU) 2016/799 liitteen IC lisiyksen 10 mukaisesti.

6. Turvatavoitteella suojattavat kohteet

Seuraavat kohteet on suojattava:

a) OBW-VU-viesti: mikd tahansa merkityksellisen OBW-VU-moduulin ldhettdima tai vastaanottama viesti, joka
sisdltdd painon laskemisen kannalta tarpeellisia tietoja.

Merkityksellisia OBW-moduuleja ovat ne OBW-VU:n laitteisto- ja ohjelmistoyksikot, jotka kasittelevit tietoja,
jotka, jos niihin puututaan, voivat johtaa siihen, ettdi OBW-laite laskee kokonaispainon tai akselipainon véirin.

OBW-VU voi olla yksi merkityksellinen moduuli tai se voi koostua erilaisista merkityksellisistd moduuleista
liitteessd I olevan 1.5 kohdan mukaisesti, missi tapauksessa ne on yksil6itdva turvatavoitteessa.

b) Painoviesti: viesti, joka sisdltdid OBW-VU:n laskeman kokonaispainon tai akselipainon.
¢) Kalibrointitiedot: tiedot, jotka on tallennettu OBW-VU:n muistiin OBW-laitteen kalibrointia varten.
d) Tarkastustiedot: tiedot tissi lisdyksessd kisiteltyjd uhkia vastaavista tietoturvaloukkausyrityksista.

¢) OBW-VU-ohjelmisto: ohjelmisto, jota OBW-VU:ssa kiytetdin OBW-toimintojen toteuttamiseksi ja tukemiseksi ja
joka on merkityksellinen painon laskennan ja tietoturvaloukkausyritysten havaitsemisen kannalta.
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Kuva 4
Esimerkki OBW-VU-viesteisti ja painoviesteisti, jotka on suojattava kahdesta merkityk-
sellisesti moduulista koostuvassa moottoriajoneuvoyksikossi
OBW Motor vehicle
C-ITS yksikké .’))
A\
Painoviesti: moottori-
ajoneuvon akselipaino,
Y kokonaispaino
——————— —
| Merkityksellinen Merkityksellinen |
| moduuli 2: saa raaka- || painoviesti: moduuli 1: saa akseli-
dataa antureista ja || moottoriajoncuvon ainon ja laskee moot- I
| laskee moottoriajoneu- || akselipaino torigjoneuvon  tai  ajo- |
von akseleiden akseli- neuvoyhdistelman
I painon kokonaispainon |
4 T
OBW-viesti: raakadata
>
=
5
7. Turvatavoitteessa kasiteltavat uhat

Turvatavoitteessa on kisiteltidvi seuraavia uhkia:

a) T.OBW-VU_message_spoof: hyokkddja voisi vddrentdid OBW-VU-viestejd, minkd seurauksena OBW-VU laskee
kokonaispainon tai akselipainon vaarin.

b) T.OBW-VU_message_tamper: hyokkddja voisi muuttaa OBW-VU-viestejd, minkd seurauksena OBW-VU laskee
kokonaispainon tai akselipainon vaarin.

¢) T.Weight_message_spoof: hyokkaijd voisi vddrentdd painoviestejd, minkd seurauksena OBW-VU:n laskema paino
muuttuu.

d) T.Weight_message_tamper: hyokkddjd voisi muuttaa painoviestejd, minkd seurauksena OBW-VU:n laskema paino
muuttuu.

e) T.Audit_spoof: hyokkéddja voisi vddrentda tarkastustietoviesteja.
f) T.Audit_tamper: hyokkidjd voisi muuttaa tarkastustietoviesteja.

g) T.Calibration_tamper: hyokkadja voisi syottdd vairid arvoja kalibrointitietoina saadakseen OBW-VU:n laskemaan
painon vadrin.
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h) T.Software_tamper: hyokkddja voisi muuttaa OBW-VU-ohjelmistoa tai korvata sen muuttaakseen painon

tavanomaista laskentaa.

i) T.Stored_Data_tamper: hyokkddjd voisi yrittdd muuttaa tai poistaa OBW-VU:hun tallennettuja merkityksellisid

tietoja, myos tarkastustietoja.

OBW-VU:lla on oltava seuraavat turvallisuustavoitteet:

a) O.Plausibility_validation: OBW-VU:n on todennettava, ettd merkitykselliseen moduuliin joko anturista tai toisesta

moduulista tulevan viestin sisiltimiin tietoihin voidaan luottaa, koska ne ovat uskottavia.

b) O.OBW-VU_stored_information_protection: OBW-VU:n on voitava suojata tallennettu ohjelmisto ja data

kajoamiselta.

¢) O.Notification: OBW-VU:n on pystyttavé ilmoittamaan tietoturvaloukkausyrityksesta.

Periaatteet

a) T.OBW-VU_message_spoof-viestin kisittelee O.Plausibility_validation ja O.Notification.

b) T.OBW-VU_message_tamper-viestin kisittelee O.Plausibility_validation ja O.Notification.

¢) T.Weight_message_spoof-viestin kisittelee O.Plausibility_validation ja O.Notification.

d) T.Weight_message_tamper-viestin kisittelee O.Plausibility_validation ja O.Notification.

e) T.Audit_spoof-viestin kisittelee O.Plausibility_validation ja O.Notification.

f) T.Calibration_tamper-viestin kisittelee O.Plausibility_validation ja O.Notification.

g) T.Software_tamper-viestin kisittelee O.OBW-VU_stored_information_protection ja O.Notification.

h) T.Stored_data_tamper-viestin kisittelee O.OBW-VU_stored_information_protection ja O.Notification.

Taulukko 1

Turvallisuustavoitteiden periaatteet

O.Plausibility_validation O.OBV\t/iXILbsrtootreeccii_;Eforma- O.Notification
T.OBW_message_spoof X X
T.OBW_message_tamper X X
T.Weight_message_spoof X X
T.Weight_message_tamper X X
T.Audit_spoof X X
T.Audit_tamper X X
T.Calibration_tamper X X
T.Software_tamper X X
T.Stored_data_tamper X X




L 192/14

Euroopan unionin virallinen lehti 18.7.2019

2.1

2.2
221

222

3.

3.1

LITE 1II

TIETOJEN VALMISTELU JA SIIRTO REDCR-LUKIJAAN

Tamad liite tdydentdd asetuksen (EU) 2016/799 liitteen IC lisdystd 14 (jaljempdna 'lisdys 14’) ja siind madritellddn
vaatimukset OWS-tietojen valmistelulle ja siirrolle moottoriajoneuvosta varhaiseen havaitsemiseen tarkoitettuun
etdyhteyslukijaan (REDCR-lukija’).

Ajoneuvoon asennetun punnitusjirjestelman tietojen (OWS-tiedot)) siirto vaiheen 1 OBW-laitteissa

Moottoriajoneuvoyksikké (MVU’) toimittaa OWS-tiedot erikoistuneen lyhyen kantaman tiedonsiirron
ajoneuvoyksikk66n (ajoneuvon DSRC-yksikkd’).

Moottoriajoneuvoyksikko

kokoaa OWS-tiedot moottoriajoneuvoyksikostd ja perdvaunuyksikostd vastaanotetuista tiedoista 6 kohdassa
esitetyn rakenteen mukaisesti;

toimittaa OWS-tiedot ajoneuvon DSRC-yksikkoon vilitettdviksi edelleen REDCR-lukijaan.

Kuva 5

OWS-tietojen siirto moottoriajoneuvoyksikosti REDCR-lukijaan vaiheen 1 OBW-laitteissa

OBW Moottoriajoneuvo

— — — — — —

I I I

o | -

I REDCR I.’))ows-tie dot ((‘ 1 DSRC-VU OWS-tiedot MVU
I

I

| | |
1 P

OWS-tietojen siirto vaiheen 2 OBW-laitteissa
Moottoriajoneuvossa oleva C-ITS-yksikko toimittaa OWS-tiedot ajoneuvon DSRC-yksikkoon.

Kuva 6

OWS-tietojen siirto C-ITS-yksikosti REDCR-lukijaan vaiheen 2 OBW-laitteissa

OBW Moottoriajoneuvo

—_—— —_——

| | I |

| |
| o) s ((eo] P
| | I |
] |1

Suojatut

. Moottori-ajoneuvon
OWS-tiedot )

C-ITS-yksikké
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3.2 Moottoriajoneuvossa oleva C-ITS-yksikko

3.2.1 kokoaa OWS-tiedot moottoriajoneuvoyksikosti ja vedettivin perdvaunun tai puoliperdvaunun C-ITS-yksikoistd
vastaanotetuista tiedoista 6 kohdassa esitetyn rakenteen mukaisesti;

3.2.2  suojaa OWS-tiedot 8 kohdassa esitetylld tavalla; ja
3.2.3  toimittaa OWS-tiedot ajoneuvon DSRC-yksikkoon vilitettdviksi edelleen REDCR-lukijaan.

4. Ajoneuvon DSRC-yksikon ja joko moottoriajoneuvoyksikon (vaihe 1) tai moottoriajoneuvossa olevan C-ITS-
yksikon (vaihe 2) vilinen tiedonsiirto toteutetaan lisiyksessdi 14 olevan 5.6 kohdan mukaisesti siten, ettd
ajoneuvoyksikon katsotaan tarkoittavan vaiheesta riippuen joko moottoriajoneuvoyksikkod tai C-ITS-yksikkod.

5. Ajoneuvon DSRC-yksikon ja REDCD-lukijan vilinen viestintd

5.1 Ajoneuvon DSRC-yksikon ja REDCD-lukijan vélinen viestintd toteutetaan neuvoston direktiivissi 96/53/EY
mainituissa CEN:n DSRC-standardeissa EN 12253, EN 12795, EN 12834, EN 13372 ja ISO 14906 mdiritellyn
rajapinnan kautta.

5.2 OWS-tietojen lataamiseksi 5,8 GHz:n rajapintayhteyden avulla kdytetddn samaa lisdyksessd 14 olevassa 5.4.1
kohdassa madriteltyd tapahtumaprotokollaa kuin RTM-datan yhteydessi. Ainoa ero on se, ettd TARV-standardiin
liittyvé oliotunniste koskee standardin ISO 15638 ajoneuvon sisdisid punnitusjirjestelmid koskevaa osaa 20.

5.3 OWS-tapahtumassa kdytetddn samoja komentoja kuin lisdyksessi 14 olevassa 5.4.2 kohdassa madritellyssi RTM-
tapahtumassa.

5.4 OWS-tietojen kyselykomentosarja on sama kuin lisdyksessd 14 olevassa 5.4.3 kohdassa mairitelty RTM-tietojen
kyselykomentosarja.

5.5 Tiedonsiirtomekanismi ja DSRC-tapahtuman kuvaus ovat samat kuin jotka on méiritelty lisdyksessd 14 olevassa

5.4.6 ja 5.4.7 kohdassa. Ajoneuvon palvelutaulukko mukautetaan kuitenkin OWS-tietojen siirtoa varten. Rtm-
ContextMark-madrite korvataan siten madritteelldi Ows-ContextMark, jonka oliotunnisteessa viitataan standardin
ISO 15638 ajoneuvon sisiisid punnitusjirjestelmid koskevaan osaan 20.

5.6 Fyysisen DSRC-rajapinnan parametrit ovat samat kuin jotka on maédritelty lisiyksessd 14 olevassa 5.3 kohdassa.
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6. Tietorakenne

ASN.1-moduulin mukainen DSRC-datan mairitelma OWS-sovelluksessa on seuraava:

TarvOws {iso (1) standard (0) 15638
part20 (20) versionl (1)} DEFINITIONS
AUTOMATIC TAGS

::= BEGIN

IMPORTS

-- Imports data attributes and elements from EFC which are used for OWS
LPN

FROM EfcDsrcApplication {iso(l) standard(0) 14906 application(0) versionb(5)}

-- Imports function parameters from the EFC Application Interface Definition
SetMMIRq

FROM EfcDsrcApplication {iso(l) standard(0) 14906 application(0) version5(5)}

-- Imports the L7 DSRCData module data from the EFC Application Interface Definition

Action-Request, Action-Response, ActionType, ApplicationList, AttributeIdList,
AttributeList, Attributes,

BeaconID, BST, Dsrc-EID, DSRCApplicationEntityID, Event-Report-Request, Event-
Report- Response,

EventType, Get-Request, Get-Response, Initialisation-Request, Initialisation-Response,
ObeConfiguration, Profile, ReturnStatus, Time, T-APDUs, VST

FROM EfcDsrcGeneric {iso(l) standard(0) 14906 generic(l) version5(5)};

-- Definitions of the OWS functions:

OWS-InitialiseComm-Request::= BST

OWS-InitialiseComm-Response::= VST

OWS-DataRetrieval-Request::= Get-Request (WITH COMPONENTS {fill (SIZE (1)), eid,
accessCredentials ABSENT, iid ABSENT, attrIdList})

OWS-DataRetrieval-Response::= Get-Response {OwsContainer} (WITH COMPONENTS {..., eid,
iid ABSENT})

OWS-TerminateComm: := Event-Report-Request {OwsContainer} (WITH COMPONENTS {mode (FALSE),
eid (0),

eventType (0)1})

OWS-TestComm-Request::= Action-Request {OwsContainer} (WITH COMPONENTS {..., eid (0),
actionType

(15), accessCredentials ABSENT, iid ABSENT})

OWS-TestComm-Response::= Action-Response {OwsContainer} (WITH COMPONENTS {..., fill
(SIZE (1)), eid

(0), iid ABSENT})

-- Definitions of the OWS attributes:
OwsData:: = SEQUENCE ({

OWSPayload SignedDataPayload, -- SignedData in accordance with ETSI 103097
v1l.3.1, only for Stage 2 OBW

}



18.7.2019

Euroopan unionin virallinen lehti L 192/17

OwsPayload:: = SEQUENCE ({

recordedWeight INTEGER (0..65535), - 0 = Total
measured weight of the heavy goods vehicle with 10 Kg resolution.

maximumTechnicalWeight INTEGER (0..65535), -- 0 = technically
permissible maximum laden mass of the vehicle or vehicle combination as declared by the
manufacturer, with 10 Kg resolution, only for stage 2.

axlesConfiguration OCTET STRING SIZE (4), -- 0 = 20 bits allowed for the
number of axles for 10 axles.

axlesRecordedWeight OCTET STRING SIZE (26), -- 0 = Recorded Weight for
each axle with 10 Kg resolution.

tpl5638Timestamp INTEGER(0..4294967295) -- Timestamp of
current record

tpl5638DSRCcommunicationError BOOLEAN, = Record of a
communication error between MVU and DSRC within last 10 days

tpl56380BWCommunicationError BOOLEAN, -- Record of a communication error
tplb638SecurityBreachAttempt BOOLEAN, -- Record of a security

breach attempt

}

Ows-ContextMark::= SEQUENCE {

standardIdentifier StandardIdentifier, -- identifier of the TARV part and its
version

}

StandardIdentifier::= OBJECT IDENTIFIER
OwsContainer::= CHOICE {
integer [0] INTEGER,
bitstring [1] BIT STRING,
octetstring [2] OCTET STRING (SIZE (0..127, ...)),
universalString [3] UniversalString,
beaconId [4] BeaconlID,
t-apdu [5] T-APDUs,
dsrcApplicationEntityId [6] DSRCApplicationEntityID,
dsrc-Ase-Id [7] Dsrc-EID,
attrIdList [8] AttributeIdList,
attrList [9] AttributeList{RtmContainer},
reservedl0 [10] NULL,
OwsContextmark [11] Ows-ContextMark,
OwsData [12] OwsData,
reservedl3 [13] NULL,
reservedld4 [14] NULL,
time [15] Time,
-- values from 16 to 255 reserved for ISO/CEN usage
H}

END
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7. OwsData-elementit, suoritetut toiminnot ja maaritelmat

OWS-tiedot laskee joko moottoriajoneuvoyksikko (vaihe 1) tai moottoriajoneuvossa oleva C-ITS-yksikko (vaihe
2) taulukon 1 mukaisesti.

Taulukko 1

OwsData-elementit, suoritetut toiminnot ja mairitelmat

OwsData-clementti

Moottoriajoneuvossa olevan C-ITS-yksikon
suorittama toiminto

Huomautus

ASN.1-tietojen madrittely

Oowsl1 Luodaan kokonaislukuarvo. Viimeisin mitattu recordedWeight
Kokonaispaino kokonaispaino INTEGER (0..65535),
Oows2 Luodaan kokonaislukuarvo. Valmistajan ilmoittama | maximumTechnicalWeight
Suurin teknisesti sallittu suurin teknisesti sallittu | qTEGER (0..65535)
kokonaismassa kokonaismassa
Oows3 Luodaan 4 tavun jono. Akselikonfiguraatio axlesConfiguration
Ajoneuvon OCTET STRING SIZE (4),
akselikonfiguraatio
OoOws4 Luodaan 26 tavun jono. Paino akselia kohti axlesRecordedWeight
Akselipaino OCTET STRING SIZE (26),
OwWS5 Luodaan kokonaislukuarvo. Kulloinkin kirjatun tp15638Timestamp
Aikaleimattu OWS2:n arvo asetetaan vastaamaan kul- | PAon aikaleima INTEGER (0..4294967295),
kokonaispaino loinkin kirjatun kokonaispainon aikalei-

maa.
OWS6 Asetetaan looginen arvo. 1 (TRUE), osoittaa tp15638DSRCcommunicationError,

DSRC-viestintdvirhe

Muuttujan tp15638DSRCcommunicatio-
nError arvoksi asetetaan TRUE, jos
OBW-laite on havainnut edellisten 30
pdivin aikana ainakin yhden tapahtuman
tyyppid  "Viestintdvirhe”  ajoneuvon

DSRC-yksikon kanssa.

MUUSSA TAPAUKSESSA, jos edellisten
30 paivin aikana ei ole ollut yhtdin ta-
pahtumaa, arvoksi asetetaan FALSE.

viestintdvirheen OBW-
laitteen ja ajoneuvon
DSRC-yksikon valilla
edellisten 30 pdivin
aikana

BOOLEAN,

OWS7
OBW-viestintivirhe

Asetetaan looginen arvo.

Muuttujan tp15638CommunicationError
arvoksi asetetaan TRUE, jos OBW-laite
on havainnut edellisten 30 péivin aikana
ainakin yhden OBW-viestintdvirhetapah-
tuman OBW-laitteen sisalld.

MUUSSA TAPAUKSESSA, jos edellisten
30 pdivdn aikana ei ole ollut yhtdin ta-
pahtumaa, arvoksi asetetaan FALSE.

1 (TRUE), osoittaa
viestintivirheen OBW-
laitteessa edellisten 30
pdivin aikana

tp156380BWCommunicationError,
BOOLEAN,

(OAAY

Tietoturvaloukkausyritys

Asetetaan looginen arvo.

Muuttujan  tp15638SecurityBreachAt-
tempt arvoksi asetetaan TRUE, jos OBW-
laite on kirjannut edellisten kahden vuo-
den aikana ainakin yhden tietoturvalouk-
kaustyyppisen tapahtuman.

MUUSSA TAPAUKSESSA, jos edellisten
kahden vuoden aikana ei ole ollut yhtddn
tietoturvaloukkausyritystapahtumaa, ar-
voksi asetetaan FALSE.

1 (TRUE), osoittaa
OBW-laitteeseen
kohdistuneen
tietoturvaloukkausyrity-
ksen edellisten kahden
vuoden aikana

tp15638SecurityBreachAttempt
BOOLEAN,
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jossa

a) recordedWeight tarkoittaa ajoneuvon tai ajoneuvoyhdistelmin mitattua kokonaispainoa 10 kg:n tarkkuudella
standardin EN ISO 14906 mukaisesti. Esimerkiksi arvo 2 500 tarkoittaa 25 tonnin painoa.

b) axlesConfiguration tarkoittaa ajoneuvon tai ajoneuvoyhdistelmin akselikonfiguraatiota akselien lukumairina.
Konfiguraatio madritellddn 20-bittiselld bittimaskilla (laajennettu standardista EN ISO 14906).
2-bittinen bittimaski edustaa akselin konfiguraatiota seuraavassa muodossa:
— Arvo 00B tarkoittaa, ettd arvoa ei ole saatavilla, koska ajoneuvossa ei ole akselipainoa kerddvaai laitteistoa.
— Arvo 01B tarkoittaa, ettd akselia ei ole.

— Arvo 10B tarkoittaa, ettd akseli on olemassa ja paino on laskettu ja keritty ja se toimitetaan axlesRecor-
dedWeight-kentissa.

— Arvo 11B on varattu tulevaan kéiytté('jn.

Viimeiset kuusi bittid on varattu tulevaan kiyttoon.

Taulukko 2

OWS2:n bittijaukauma

Akselien maara

Vetoyksikon akselien maard Perdvaunun akselien médara

00/01/ | 00/01/ | 00/01/ | 00/01/ | 00/01/ | 00/01/ | 00/01/ | 00/01/ | 00/01/ | 00/01/ | 0001/ | 00/01/ | 00/01] | Varattu
10/11 | 10/11 | 10/11 | 10/11 | 10/11 | 10/11 | 10/11 | 10/11 | 10/11 | 10/11 | 10/11 | 10/11 | 10/11 | tule-

vaan
kéyt-
toon
(6 bit-
tid)

8.1

8.2

8.2.1
8.2.2

¢) axlesRecordedWeight tarkoittaa kutakin akselia kohden kirjattua ominaispainoa 10 kg:n tarkkuudella.
Kutakin akselia kohden kaytetddn kaksi tavua. Esimerkiksi arvo 150 tarkoittaa 1 500 kg:n painoa.

d) maximumTechnicalWeight tarkoittaa valmistajan ilmoittamaa ajoneuvon tai ajoneuvoyhdistelmin suurinta

teknisesti sallittua kokonaismassaa. Tdmid arvo annetaan ainoastaan vaiheessa 2. Vaiheessa 1 arvoksi
annetaan 0.

OWS-tietojen allekirjoitus

Vajheessa 1 OWS-tietoja ei allekirjoiteta; salaamattomat OWS-tiedot siirretddn moottoriajoneuvoyksikostd
ajoneuvon DSRC-yksikkoon.

Vaiheessa 2 OWS-tiedot allekirjoitetaan moottoriajoneuvon C-ITS-yksikdssd ja siirretddn siitd ajoneuvon DSRC-
yksikk66n seuraavien sddnnosten mukaisesti:

Salattu tietorakenne kootaan standardin ETSI TS 103 097-V1.3.1 kohtien 5.1 ja 5.2 mukaisesti.
Standardin ETSI TS 103 097-V1.3.1 kohdassa 5.2 maaritellylla tyypilld SignedData on seuraavat rajoitteet:
a) Tyypin HashAlgorithm arvoksi asetetaan sha256.
b) Tyypin Signerldentifier arvoksi asetetaan "digest”.
¢) Tyyppi SignedDataPayload on kohdassa 7 madritelty OwsData.
d) Tyyppi HeaderlInfo sisiltdd pakollisesti seuraavat turvallisuusotsakkeet:

— Komponentti psid on 0.

— Komponentti generationTime siten kuin sen on madritelty standardissa IEEE Std 1609.2.
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8.2.3

8.2.4

8.2.5

10.

— Komponentti expiryTime puuttuu.

— Komponentti generationLocation puuttuu.

— Komponentti p2pcdLearningRequest puuttuu.
— Komponentti missingCrlldentifier puuttuu.
— Komponentti encryptionKey puuttuu.

— Komponentti inlineP2pcdRequest puuttuu.

— Komponentti requestedCertificate puuttuu.

ASN.1-moduulin mukainen tyypin Signature médaritelma on seuraava:

Signature::= CHOICE {

ecdsaNistP256Signature EcdsaP256Signature,

ecdsaBrainpoolP256rlSignature EcdsaP256Signature,
.

ecdsaBrainpoolP384rlsignature EcdsaP384Signature

}

EcdsaP256Signature::= SEQUENCE {

rSig EccP256CurvePoint,

sSig OCTET STRING (SIZE (32))

}

EccP256CurvePoint: := CHOICE {

x-only OCTET STRING (SIZE (32)),

fill NULL, -- consistency with 1363/X9.62

compressed-y-0 OCTET STRING (SIZE (32)),

compressed-y-1 OCTET STRING (SIZE (32)),

uncompressedP256 SEQUENCE {

x OCTET STRING (SIZE (32)),

y OCTET STRING (SIZE (32))

}
}

Allekirjoitusvarmenne on valtuuslipussa oleva varmenne, jota C-ITS-yksikko kdyttdad C-ITS-yksikon ja REDCR-

lukijan valisessd tapahtumassa standardin ETSI TS 103 097-V1.3.1 kohdan 6 mukaisesti.

Kun REDCR-lukija vastaanottaa viestin, sen on todennettava varmenne ja kéytettivd kyseiseen varmenteeseen

sisltyvaa julkista avainta OWS-tietojen allekirjoituksen lukemiseen.

OWS-tietojen sovellusprotokolla ja virheenkasittely ovat samat kuin jotka on mdédritelty lisdyksessd 14 olevassa

5.6.2 ja 5.7 kohdassa.

Vaiheessa 2 OWS-tiedot voidaan sy6ttdd myos suoraan lainvalvontaviranomaisen REDCR-lukijaan moottoriajo-
neuvossa olevan C-ITS-yksikon kautta sen sijaan, ettd ne toimitettaisiin ajoneuvon DCRC-yksikon kautta. Tdssd

tapauksessa REDCR-lukija on myos C-ITS-yksikko.
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LIITE IV

MAARAAIKAISTARKASTUKSET

1. Ajoneuvoon asennetuille punnituslaitteille (OBW-laitteille’) on tehtdvd médrdaikaistarkastuksia punnitsemalla
ajoneuvo tai ajoneuvoyhdistelmd timin asetuksen 5 artiklan 2 kohdan b alakohdan mukaisilla sertifioiduilla
punnituslaitteilla, kuten kannettavilla ajoneuvovaa'oilla tai siltavaa’alla.

2. Tarkastuksia on tehtdvi seuraaville ajoneuvoille:
a) moottoriajoneuvot;
b) perdvaunut ja puoliperdvaunut, joissa on perdvaunuyksikko.
3. Perdvaunut ja puoliperdvaunut, joille on tehtdvi tarkastus 2 kohdan mukaisesti, on tarkastettava moottoria-

joneuvoon kiinnitettyind. Moottoriajoneuvot, jotka on tarkoitettu vetimddn puoliperdvaunuja, on tarkastettava
puoliperdvaunuun kiinnitettyina.

4. Miiriaikaistarkastus koostuu seuraavista:

a) kolmen kuorman testi, joka on tehtdvd kahden vuoden kuluttua ajoneuvon rekisterdinnistd ja sen jalkeen
neljan vuoden vilein;

b) yhden kuorman testi, joka on tehtdvi kahden vuoden kuluttua ensimmaisestd kolmen kuorman testistd ja sen
jalkeen neljan vuoden vilein.

Taulukko 3

Miiriaikaistarkastusten suoritusjirjestys

‘ Kolme Yksi Kolme Yksi Kolme Yksi Kolme
Testi kuor- kuor- kuor- kuor-
kuorma kuorma kuorma
maa maa maa maa
Vuotta  ajoneuvon  rekisterdin- 2 4 6 8 10 12 14
tipdivastd
5.  Kolmen kuorman testi

Kolmen kuorman testi suoritetaan kuormaamalla ajoneuvo kolmella erilaisella kuormalla, joiden arvot lasketaan
seuraavasti:

a) kuorma, joka on 45-55 prosenttia ajoneuvon suurimmasta teknisesti sallitusta kokonaismassasta;
b) kuorma, joka on 65-75 prosenttia ajoneuvon suurimmasta teknisesti sallitusta kokonaismassasta;
¢) kuorma, joka on 90-100 prosenttia ajoneuvon suurimmasta teknisesti sallitusta kokonaismassasta.

6.  Yhden kuorman testi suoritetaan kuormaamalla ajoneuvoon kuorma, joka on vihintdin 90 prosenttia ajoneuvon
suurimmasta teknisesti sallitusta kokonaismassasta.

7. Perdvaunuilla ja puoliperdvaunuilla, joissa on perdvaunuyksikko, ja moottoriajoneuvoilla, jotka on tarkoitettu
vetdmain puoliperdvaunua, edelld 5 ja 6 kohdassa tarkoitetut kuormat lasketaan ajoneuvoyhdistelmin suurimman
teknisesti sallitun kokonaismassan perusteella.

8. Dynaamisia OBW-laitteita koskevat erityissddnnokset

8.1 Jos ajoneuvon tai ajoneuvoyhdistelmin suurin teknisesti sallittu kokonaismassa on suurempi kuin suurin sallittu
paino, edelld 5 ja 6 kohdassa tarkoitetut kuormat lasketaan suurimman sallitun painon perusteella.

8.2 Kuorma-arvon saamiseksi OBW-laitteesta ajoneuvoa tai ajoneuvoyhdistelmii on ajettava tietty matka madratyissd
olosuhteissa, jotka madritellddn valmistajan ohjeissa.
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9.  Tarkastus on katsottava hylatyksi, kun

a) OBW-laitteen ndyttimi kuorma-arvo, joka vastaa 5 kohdan c alakohdassa tarkoitettua kuormaa eli 90-100
prosenttia ajoneuvon suurimmasta teknisesti sallitusta kokonaismassasta, ei vastaa sertifioidulla punnitus-
laitteella mitattuja arvoja liitteessd I olevassa 8 kohdassa maaritellylld tarkkuudella, ja

b) OBW-laitteen ndyttimit kuorma-arvot, jotka vastaavat 5 kohdan a ja b alakohdassa tarkoitettuja kuormia eli
45-55 prosenttia ja 65-75 prosenttia ajoneuvon suurimmasta teknisesti sallitusta kokonaismassasta, eivit
vastaa sertifioidulla punnituslaitteella mitattuja arvoja + 15 prosentin tarkkuudella.

10. Kun tarkastus hyldtddan, OBW-laitteella on tehtdvd uusi tarkastus viimeistddn kahden kuukauden kuluttua
edellisesti tarkastuksesta.

11. Midraaikaistarkastuksiin sovellettavat joustot:

Jotta mddraaikaistarkastuksia olisi helpompi suorittaa tietyille ajoneuvotyypeille ja jotta voitaisiin pienentdd
médrdaikaistarkastusten vaikutusta kuljettajien ja liikenteenharjoittajien tavanomaiseen toimintaan, jisenvaltiot
voivat harkita seuraavien joustojen soveltamista niiden alueella rekisterdityihin ajoneuvoihin:

a) edelld 5 kohdassa tarkoitetut kolme kuorma-arvoa voidaan hankkia kolmen kuukauden aikana;

b) ajoneuvon punnitus voidaan suorittaa sertifioiduilla punnituslaitteilla, jotka eivdt kuulu timin asetuksen 5
artiklassa tarkoitettujen OBW-korjaamojen laitteistoon, silld edellytykselld, ettd joku OBW-korjaamon
henkil6ston jisen valvoo punnitustapahtumaa. Ajoneuvon omistajan on esitettivi OBW-korjaamolle todiste
siitd, ettd punnitus on tehty sertifioidulla punnituslaitteella;

) ajoneuvoissa tai ajoneuvoyhdistelmissd, joiden erityisen konfiguraation vuoksi suurimman sallitun painon
ylittiminen on mahdotonta tavanomaisessa kaytossd (esim. siilidautot), edelli 5 ja 6 kohdassa tarkoitetut
kuormat voidaan korvata muilla arvoilla; kolmen kuorman testissd kahden perikkdisen kuorman eron on
oltava vahintddn 15 prosenttia suurimmasta sallitusta painosta.
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