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EUROOPAN PARLAMENTIN JA NEUVOSTON DIREKTIIVI (EU) 2019/1161,
annettu 20 piivini kesikuuta 2019,

puhtaiden ja energiatehokkaiden tieliikenteen moottoriajoneuvojen edistimisesti annetun
direktiivin 2009/33/EY muuttamisesta

(ETA:n kannalta merkityksellinen teksti)

EUROOPAN PARLAMENTTI JA EUROOPAN UNIONIN NEUVOSTO, jotka

ottavat huomioon Euroopan unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen ja erityisesti sen 192 artiklan 1 kohdan,
ottavat huomioon Euroopan komission ehdotuksen,

sen jilkeen kun esitys lainsdatdmisjarjestyksessd hyvaksyttavaksi siddokseksi on toimitettu kansallisille parlamenteille,
ottavat huomioon Euroopan talous- ja sosiaalikomitean lausunnon (%),

ottavat huomioon alueiden komitean lausunnon (3),

noudattavat tavallista lainsddtamisjarjestysta (),

sekd katsovat seuraavaa:

(1)  Kuten 23-24 pdivind lokakuuta 2014 kokoontuneen Eurooppa-neuvoston pddtelmissd korostettiin, unioni on
sitoutunut  kestdvddn,  kilpailukykyiseen,  toimintavarmaan ja  vahihiiliseen  energiajirjestelmédn.
Tammikuun 22 péivind 2014 annetussa komission tiedonannossa "llmasto- ja energiapolitiikan puitteet vuosille
2020-2030" vahvistetaan unionin sitoutuminen madrétietoisiin toimiin, joiden tarkoituksena on vihentid
kasvihuonekaasupdastojd vuoteen 2030 mennessd ainakin 40 prosenttia vuoden 1990 tasosta, nostaa kulutetun
uusiutuvan energian osuus vahintddn 27 prosenttiin, saada aikaan vihintddn 27 prosentin energiasddstot ja
parantaa unionin energiavarmuutta, kilpailukykya ja kestdvyyttd. Sittemmin Euroopan parlamentin ja neuvoston
direktiivissd (EU) 2018/2001 (*) asetettiin tavoitteeksi uusiutuvista ldhteistd perdisin olevan energian osuuden
nostaminen vahintddn 32 prosenttiin energian kokonaisloppukulutuksesta unionissa vuoteen 2030 mennessid ja
Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivissi (EU) 2018/2002 (°) on asetettu unionille uusi vdhintddn 32,5
prosentin energiatehokkuustavoite vuodeksi 2030.

(2)  Komissio totesi 20 péivand heindkuuta 2016 antamassaan tiedonannossa "Viahdpaastoistd liikkkuvuutta koskeva
eurooppalainen strategia”, ettd ilmastonmuutosta koskevan Yhdistyneiden Kansakuntien puitesopimuksen
osapuolten 21. konferenssissa Pariisissa 2015 annettujen unionin sitoumusten tdyttiminen edellyttdd liikennealan
hiilestd irtautumisen nopeuttamista ja ettd siksi my0s liikenteen aiheuttamissa kasvihuonekaasupidstoissa ja ilman
epdpuhtauksia aiheuttavissa padstoissd on tarpeen pyrkid mdiritietoisesti nollatasoon vuosisadan puoliviliin
mennessd. Lisdksi on viipymittd vihennettivd merkittdvasti liikenteen aiheuttamia ihmisten terveyttd ja
ympdristod vahingoittavia ilman epdpuhtauksien pddstojd. Tahin voidaan paastd erilaisten poliittisten aloitteiden
yhdistelmilld, johon kuuluvat myos toimet, joilla tuetaan siirtymistd julkiseen liikenteeseen, ja julkisten
hankintojen kéytto puhtaiden ajoneuvojen edistamiseksi.

(3)  Toukokuun 31 piivind 2017 antamassaan tiedonannossa "Eurooppa liikkeelli — Puhdas, kilpailukykyinen ja
verkotettu liikenne ja lilkkuvuus kaikille sosiaalisesti oikeudenmukaisella tavalla” komissio korostaa, ettd
puhtaiden ajoneuvojen tuotannon lisddminen ja osuuden kasvattaminen sekd vaihtoehtoisten polttoaineiden
infrastruktuurin ja digitalisaatiota ja automaatiota hyodyntivien modernien liikkuvuuspalvelujen kiyttoonotto
unionissa tuottavat monenlaista hyotyd unionin kansalaisille, jasenvaltioille ja eri toimialoille. Naihin hyotyihin
kuuluvat turvallisemmat ja saumattomat likkkumisratkaisut ja vihdisempi altistuminen haitallisille epdpuhtauksia
aiheuttaville péddstoille. Kuten unionin tilaa koskevassa puheessa 13 paivind syyskuuta 2017 lisiksi todettiin,
unionin yhtend pditavoitteena on ottaa maailmanlaajuinen johtoasema hiilestd irtautumisessa.

EUVL C262,25.7.2018,s. 58.
EUVL C 387, 25.10.2018, 5. 70.
Euroopan parlamentin kanta, vahvistettu 18. huhtikuuta 2019 (ei vield julkaistu virallisessa lehdessd), ja neuvoston pdités, tehty
13. kesakuuta 2019.
Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi (EU) 2018/2001, annettu 11 pdivind joulukuuta 2018, uusiutuvista lhteistd perdisin
olevan energian kiyton edistdmisestd (EUVL L 328, 21.12.2018, s. 82).
Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi (EU) 2018/2002, annettu 11 péivini joulukuuta 2018, energiatehokkuudesta annetun
direktiivin 2012/27/EU muuttamisesta (EUVL L 328, 21.12.2018, 5. 210).
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(4)  Kuten mainitussa komission tiedonannossa "Eurooppa liikkeelld” ilmoitettiin, timd ehdotus on osa toista
ehdotuspakettia, jolla edistetidn unionin siirtymistd vdhapaastoiseen litkkuvuuteen. Kyseinen paketti esiteltiin
8 pdivind marraskuuta 2017 annetussa komission tiedonannossa ”Vahapaistoisen liikkuvuuden toteuttaminen —
Euroopan unioni, joka suojelee maapalloa, antaa kuluttajille vaikutusmahdollisuuksia sekd puolustaa teollisuutta
ja tyontekijoitd”, ja sithen kuuluu tarjontaan ja kysyntddn kohdistuvia toimenpiteitd, joilla on tarkoitus ohjata
unioni vihdpaistoisen liikkkuvuuden tielle ja samalla vahvistaa sen liikkkuvuusjdrjestelmin kilpailukykyd. Puhtaiden
ajoneuvojen edistimisen ohella olisi kehitettivd edelleen julkista liikennettd, silli se on keino vihentdd
litkenneruuhkia ja vihentdd ndin pddstojd ja parantaa ilmanlaatua.

(5)  Uuteen teknologiaan liittyvd innovointi auttaa vdhentdmdin ajoneuvojen hiilidioksidipadstojd, ilman
epdpuhtauksia ja melusaastetta ja tukee liikennealan irtautumista hiilestd. Kun vihapaidstoisten ja pddstottomien
tieliikenteen ajoneuvojen osuus kasvaa, hiilidioksidin ja tiettyjen epapuhtauksien (hiukkaset, typen oksidit ja muut
hiilivedyt kuin metaani) paistt vihenevit ja ilmanlaatu kaupungeissa ja muilla saastuneilla alueilla paranee,
samalla kun tillainen kehitys osaltaan edistdd unionin teollisuuden kilpailukykyd ja kasvua vahipdistoisten ja
paastottomien ajoneuvojen kasvavilla maailmanmarkkinoilla. Komission olisi pyrittava politiikkatoimenpiteisiin,
joilla edistetddn tillaisten uusien teknologioiden laajamittaista kiyttoonottoa ja valmistuskapasiteettia
teollisuudessa kaikissa jdsenvaltioissa, jotta voidaan luoda tasapuoliset toimintaedellytykset ja turvata
tasapainoinen kehitys kaikissa jasenvaltioissa.

(6)  Markkinaennusteiden mukaan puhtaiden ajoneuvojen ostohinnat laskevat jatkossa edelleen. Alempien kdytto- ja
huoltokustannusten ansiosta ajoneuvon omistamisesta aiheutuvat kokonaiskustannukset ovat jo nykydan kilpailu-
kykyiselld tasolla. Hankintahintojen odotettavissa oleva aleneminen vihentdd entisestidn puhtaiden ajoneuvojen
saatavuuden ja markkinaosuuden kasvun esteitd seuraavalla vuosikymmenella.

(7)  Unioni on johtavia alueita tutkimuksen ja paljon lisdarvoa tuottavan ekoinnovoinnin alalla, kun taas suurimmat
akkukdyttoisten sdhkolinja-autojen ja akkujen valmistajat toimivat Aasian ja Tyynenmeren alueella. Vastaavasti
akkukdyttoisten sihkoajoneuvojen globaalia markkinakehitystd ohjaavat Kiinan ja Yhdysvaltojen markkinat.
Kunnianhimoisella puhtaita ajoneuvoja koskevalla unionin hankintapolitiikalla voidaan kannustaa innovointiin ja
tukea edelleen unionin teollisuuden kilpailukykyd ja kasvua puhtaiden ajoneuvojen ja niihin liittyvin teknisen
infrastruktuurin kasvavilla maailmanmarkkinoilla. Kuten 3 pdivind lokakuuta 2017 annetussa komission
tiedonannossa “Julkiset hankinnat toimiviksi Euroopassa ja Euroopan hyviksi” todettiin, komissio aikoo
jatkossakin nayttdd suuntaa toimille, joilla varmistetaan tasapuoliset toimintaedellytykset ja helpotetaan paisyd
kolmansien maiden julkisten hankintojen markkinoille, jotka koskevat muun muassa tieliikenteen moottoriajo-
neuvojen ostoa, leasingvuokrausta, vuokrausta tai osamaksukauppaa.

(8)  Kun otetaan huomioon, ettd tavaroihin, urakoihin ja palveluihin liittyvien julkisten menojen osuus oli vuonna
2018 noin 16 prosenttia bruttokansantuotteesta, viranomaiset voivat julkisella hankintapolitiikallaan edistdd ja
tukea innovatiivisten tavaroiden ja palvelujen markkinoita. Tdmin tavoitteen saavuttamiseksi Euroopan
parlamentin ja neuvoston direktiivissd 2009/33/EY (°) olisi vahvistettava selkeit ja avoimet vaatimukset, mukaan
lukien selkedt pitkdn aikavilin hankintatavoitteet ja yksinkertainen laskentamenetelmd niitd varten. Euroopan
parlamentin ja neuvoston direktiiveissi 2014/24/EU () ja 2014/25[EU (%) asetetaan julkisille hankinnoille
vihimmiissddnnot, joilla sovitetaan yhteen urakoiden ja palvelujen ostoa, vuokrausta, leasingvuokrausta ja
osamaksukauppaa koskevia hankintaviranomaisten ja hankintayksikoiden kdytdntoja. Naissd direktiiveissd
vahvistetaan erityisesti yleiset rahamairidiset kynnysarvot, joiden avulla médritetddn, mihin sopimuksiin on
sovellettava unionin julkisia hankintoja koskevaa lainsddddntod. Niitd kynnysarvoja joita sovelletaan myos
direktiiviin 2009/33/EY.

(9)  Vaihtoehtoisella polttoaineella toimivien ajoneuvojen kiyttoonotto edellyttdd, ettd kdytettdvissd on riittdva lataus-
ja tankkausinfrastruktuuri. Komissio hyviksyi 8 pdivind marraskuuta 2017 toimintasuunnitelman, jolla tuetaan
vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin nopeutettua kayttoonottoa unionissa, my06s lisddmalld unionin
rahoitustukea yleisesti saatavilla olevan infrastruktuurin kéyttéonotolle, ja jolla autetaan luomaan suotuisammat
olosuhteet siirtymiselle puhtaisiin ajoneuvoihin, myds julkisessa liikenteessd. Komissio tarkastelee Euroopan
parlamentin ja neuvoston direktiivin 2014/94/EU (°) tdytintoonpanoa uudelleen viimeistddn 31 pdivinad
joulukuuta 2020, ja tekee lainsdddantoehdotuksen sen muuttamisesta, jos se katsoo timan tarpeelliseksi kyseisen
uudelleentarkastelun perusteella.

(°) Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2009/33/EY, annettu 23 pdivand huhtikuuta 2009, puhtaiden ja energiatehokkaiden
tieliikenteen moottoriajoneuvojen edistdmisestd (EUVL L 120, 15.5.2009, s. 5).

() Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2014/24/EU, annettu 26 pdivand helmikuuta 2014, julkisista hankinnoista ja direktiivin
2004/18/EY kumoamisesta (EUVL L 94, 28.3.2014, s. 65).

(®) Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2014/25/EU, annettu 26 pdivana helmikuuta 2014, vesi- ja energiahuollon sekd liikkenteen
ja postipalveluﬂ'en alalla toimivien yksikoiden hankinnoista ja direktiivin 2004/17/EY kumoamisesta (EUVL L 94, 28.3.2014, s. 243).

(°) Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2014/94/EU, annettu 22 péivdnd lokakuuta 2014, vaihtoehtoisten polttoaineiden
infrastruktuurin kdyttoonotosta (EUVLL 307, 28.10.2014, s. 1).
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(10)  Direktiivilli 2009/33/EY tdydennetddn julkisia hankintoja koskevaa unionin horisontaalista lainsdddantod ja
lisitddn sithen kestdvyyttd koskevia perusteita tarkoituksena piristdd puhtaiden ja energiatehokkaiden tieliikenteen
moottoriajoneuvojen markkinoita. Komissio toteutti vuonna 2015 direktiivin 2009/33/EY jilkiarvioinnin ja
totesi, ettei direktiivi lisinnyt puhtaiden ajoneuvojen markkinaosuutta kautta unionin, mikd johtui ldhinna
puutteista sen soveltamisalassa ja sen ajoneuvojen hankintaa koskevissa sddnnoksissd. Kyseisessd arvioinnissa
pddteltiin, ettd kyseisen direktiivin vaikutus kasvihuonekaasupddstojen ja ilman epdpuhtauksia aiheuttavien
pddstojen vihentdmiseen ja teollisuuden kilpailukyvyn edistimiseen oli hyvin vihdinen.

(11) Komission direktiivin 2009/33/EY tarkistamisesta suorittamassa vaikutustenarvioinnissa korostetaan hyotyj4, joita
on saatavissa muuttamalla puhtaiden ajoneuvojen hankintaa koskevaa yleistd hallintotapaa unionin tasolla.
Asettamalla hankinnoille vihimmadistavoitteet voidaan edistdd ja kannustaa padmdidrdnd olevaa puhtaiden
ajoneuvojen markkinaosuuden kasvattamista tehokkaammin kuin sisdllyttdimailld ulkoiset kustannukset yleisiin
hankintapaitoksiin. Kaikissa hankintapddtoksissi on myos syytd huomioida ympiristonakokohdat. Unionin
kansalaisille ja yrityksille keskipitkalld ja pitkalld aikavililld koituvat hyodyt riittdvat tdysin perustelemaan timin
toimintatavan, sikili kuin siind jdtetddn hankintaviranomaisille ja hankintayksikoille riittdvisti joustovaraa
kéytettivien teknologioiden valinnassa.

(12) Laajentamalla direktiivin 2009/33/EY soveltamisalaa sisallyttimalld sithen sellaiset kdytinnét kuin ajoneuvon
leasingvuokraus, vuokraus ja osamaksukauppa sek tietyt palveluhankintasopimukset varmistetaan, ettd se kattaa
kaikki merkitykselliset hankintakdytdnnot. Tdmédn direktiivin soveltamisalaan kuuluvien palvelujen, kuten
joukkoliikennepalvelut maanteitse, matkustajien erikoismaantiekuljetukset, tilausmatkustajalitkenteen palvelut sekd
tietyt posti- ja pakettipalvelut ja jitteiden keruupalvelut, olisi oltava niitd, joissa kyseisten palvelujen tarjoamiseen
kiytettdvit ajoneuvot kuuluvat ajoneuvoluokkiin, joihin tdtd direktiivid sovelletaan, ja muodostavat merkittdvin
osan sopimusta. Kyseiset palvelut olisi yksiloitdvd yhteisen hankintasanaston mukaisilla koodeilla, jotka on
lueteltu liitteessd. Tama direktiivi ei saisi vaikuttaa olemassa oleviin sopimuksiin taannehtivasti.

(13) Keskeiset sidosryhmit kannattavat laajasti sellaista puhtaiden ajoneuvojen médritelmad, jossa otetaan huomioon
kevyiden  hyotyajoneuvojen  kasvihuonekaasu- ja  ilmansaastepdidstojen  vdhentdmisvaatimukset.  Sen
varmistamiseksi, ettd vahdpaastoisten ja padstottomien ajoneuvojen markkinaosuuden kasvattamisen edistimiseen
unionissa on riittdvia kannustimia, tillaisten ajoneuvojen julkisia hankintoja koskevat timédn direktiivin
sdannokset olisi saatettava vastaamaan Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksessa EU) 2019/631 ()
sdddettyd pddstottomin ja vahdpaidstoisen ajoneuvon méidritelmad. Taman direktiivin mukaisesti toteutettavat
toimet edistdvit asetuksessa (EU) 2019/631 sidddettyjen normien mukaisten vaatimusten noudattamista. Jotta
voidaan parantaa ilman laatua, puhtaiden ajoneuvojen olisi typen oksidien (NOx) ja ultrapienten hiukkasten
hiukkasmdirien (PN) osalta suoriuduttava niitd vihimmaisvaatimuksia paremmin, jotka asetetaan todellisissa ajo-
olosuhteissa syntyvien pddstojen (RDE) voimassa olevissa raja-arvoissa. Pidstottomien ajoneuvojen lisiksi nykydan
on vain vihin kevyitd hyotyajoneuvoja, joiden ilman epdpuhtauksia aiheuttavat paidstdt ovat enintddn
80 prosenttia nykyisistd paistorajoista. Tallaisten ajoneuvojen, erityisesti ladattavien hybridiajoneuvojen,
lukuméidrin odotetaan kuitenkin kasvavan ldhivuosina. Kunnianhimoisempi lahestymistapa julkisiin hankintoihin
voi merkittdvasti piristdd markkinoita.

(14) Puhtaat raskaat hyotyajoneuvot olisi mairiteltdvd vaihtoehtoisten polttoaineiden kdyton perusteella direktiivin
2014/94/EU mukaisesti. Jos hankinnan kohteena olevissa ajoneuvoissa pitdd kayttdd nestemdisid biopolttoaineita
taikka synteettisid tai parafiinisid polttoaineita, hankintaviranomaisten ja hankintayksikdiden on varmistettava
pakollisilla sopimuslausekkeilla tai muilla yhtd tehokkailla tavoilla julkisessa hankintamenettelyssa, ettd kyseisissd
ajoneuvoissa kiytetddn vain tillaisia polttoaineita. Vaikka ndmd polttoaineet voivat sisiltdd polttoaineiden
lisdaineita, niin kuin esimerkiksi dieselmoottoreille mukautettu etanolipohjainen polttoaine ED95, niihin ei saisi
sekoittaa fossiilisia polttoaineita.

(15) Imanlaadun parantamiseksi kunnissa ajoneuvokantaa on ratkaisevan tdrkedd uudistaa puhtailla ajoneuvoilla.
Kiertotalouden periaatteet edellyttavat lisdksi tuotteiden kayttoidn pidentimistd. Siksi ajoneuvot, jotka
jalkiasentamisen tuloksena tdyttdvit puhtaille ajoneuvoille tai pédstottomille ajoneuvoille asetetut vaatimukset,
olisi my0s otettava huomioon niiden ajoneuvojen hankintojen vahimmdistavoitteiden saavuttamisessa.

(") Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2019/631, annettu 17 pdivind huhtikuuta 2019, padstdnormien asettamisesta uusille
henkiléautoille ja uusille kevyille hydtyajoneuvoille ja asetusten (EY) N:o 443/2009 ja (EU) N:o 510/2011 kumoamisesta (EUVLL 111,
25.4.2019,s.13).
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(16) Kevyitd ja raskaita hydtyajoneuvoja kdytetddn eri tarkoituksiin, ja niiden markkinoiden kehittyneisyys on eri
tasolla, ja ndmé erot olisi hyvd ottaa huomioon julkisia hankintoja koskevissa sidnnoksissd. Vaikutustenarvi-
oinnissa todettiin, ettd vihipddstoisten ja paastottomien kaupunkilitkenteen linja-autojen markkinat ovat
kehittyneet jo varsin kypsiksi, kun taas vihapédstoisten ja padstottomien kuorma-autojen markkinoiden kehitys ei
vield ole yhti pitkalld. Koska vihipédstoisten ja padstottomien linja-autojen, joissa on hyvin vahin tai ei lainkaan
tilaa seisoville matkustajille, markkinat eivit ole kovin kehittyneet ja julkisilla hankinnoilla on tdssd markkinaseg-
mentissd suhteellisen vihdinen merkitys ja ottaen huomioon niiden linja-autojen kayttod koskevat erityisvaa-
timukset, nditd linja-autoja ei olisi sisdllytettdvd timin direktiivin soveltamisalaan. Euroopan parlamentin ja
neuvoston asetuksessa (EY) N:o 661/2009 (') ja Yhdistyneiden kansakuntien Euroopan talouskomission
(UN/ECE) sddnnossi nro 107 noudatettavan ldhestymistavan mukaisesti linja-autoina pidetddn M,-luokan
ajoneuvoja, joissa on alueet seisoville matkustajille siten, ettd matkustajien usein toistuva sisdin- ja uloskdynti on
mahdollista, ("bus”) sekd M;-luokan ajoneuvoja, joissa on hyvin vahin tai ei lainkaan tilaa seisoville matkustajille,
("coach”). Koska kaksikerroksisten linja-autojen markkinat ovat hyvin pienet ja ndiden ajoneuvojen suunnitteluun
liittyy erityisrajoituksia, tdmin direktiivin kattamalla ensimmidiselld viiteajanjaksolla on aiheellista soveltaa
alhaisempia hankintojen vdhimmidistavoitteita kyseisen raskaiden hyotyajoneuvojen luokkaan kuuluviin
paastottomiin ajoneuvoihin jisenvaltioissa, joissa kaksikerroksiset linja-autot muodostavat merkittdvin osuuden
julkisista hankinnoista.

(17) Jotta viranomaisille ja toimijoille ei aiheutettaisi kohtuutonta taakkaa, jisenvaltioiden olisi voitava vapauttaa
sellaisten tiettyjen ajoneuvojen julkiset hankinnat tdssd direktiivissd sdddetyistd vaatimuksista, joilla on niiden
kayttod koskeviin vaatimuksiin liittyvid erityisominaisuuksia. Naihin ajoneuvoihin kuuluvat panssaroidut
ajoneuvot, ambulanssit, ruumisautot, pyoratuolin kiyttdjille tarkoitetut M,-luokan ajoneuvot, ajoneuvonosturit,
ajoneuvot, jotka on suunniteltu ja rakennettu kdytettavaksi padasiassa rakennustyomailla, louhimoissa, satamissa
tai lentokentilld, sekd ajoneuvot, jotka on erityisesti suunniteltu ja rakennettu tai muunnettu asevoimien,
véestonsuojelun, palolaitosten ja yleisestd jdrjestyksestd vastaavien voimien kdyttoon. Tallainen muuntaminen voi
liittyd erikoiskdyttoon tarkoitettujen viestintalaitteiden tai hatdvalojen asentamiseen. Tdssd direktiivissd sdddettyjd
vaatimuksia ei olisi sovellettava ajoneuvoihin, jotka on erityisesti suunniteltu ja rakennettu tyokoneiksi ja jotka
eivit sovellu matkustajien tai tavaroiden kuljettamiseen. Niihin ajoneuvoihin kuuluvat teiden kunnossapitoon
tarkoitetut ajoneuvot, kuten lumiaurat.

(18)  Asettamalla puhtaiden ajoneuvojen hankintojen jisenvaltiokohtaiset vihimmadistavoitteet, jotka on saavutettava
jasenvaltioiden tasolla kahdella viiteajanjaksolla, jotka pddttyvit 2025 ja 2030, pystyttineen parantamaan
politiikan vakautta markkinoilla, joilla investoinnit vadhdpdistoiseen ja padstottomadn liikkuvuuteen ovat
perusteltuja. Vihimmidistavoitteet tukevat puhtaiden ajoneuvojen markkinoiden kehittimistd koko unionissa.
Niissd annetaan aikaa julkisten hankintamenettelyjen mukauttamiseen, ja ne ovat selked viesti markkinoille. Kun
lisiksi vaaditaan, ettd kyseisten viiteajanjaksojen kuluessa hankittavia linja-autoja koskevista vahimmaistavoitteista
puolet on téytettdvd hankkimalla padstttomid linja-autoja, vahvistetaan sitoutumista liikennealan irtautumiseen
hiilestd. On syytd tdsmentdd, ettd johdinautoja pidetddn pddstottomind linja-autoina edellyttden, ettd niiden
kdyttovoimana on vain sdhko tai ettd ne kdyttdvat vain padstotontd kdyttovoimajdrjestelmdd, kun ne eivit ole
liitettynd verkkoon, ja ettd ne katsotaan joka tapauksessa puhtaiksi ajoneuvoiksi. Vaikutustenarvioinnissa pannaan
merkille, ettd jisenvaltiot yhd enemmin asettavat kansallisia tavoitteita taloudellisten valmiuksiensa ja ongelman
vakavuuden mukaan. Eri jdsenvaltioille olisi asetettava erilaiset tavoitteet niiden taloudellisten valmiuksien
(bruttokansantuote asukasta kohti) ja saastealtistuksen (kaupunkien asukastiheys) mukaan. Tétéd direktiivid varten
tehtyjen alueellisten vaikutusten arvioinnissa kavi ilmi, ettd vaikutukset jakautuvat tasaisesti unionin eri alueiden
valilld.

(19) Jasenvaltioiden olisi voitava jakaa vastuu vihimmdistavoitteiden saavuttamisesta joustavasti alueidensa kesken
noudattaen valtiosddntonsd vaatimuksia ja liikennepolitiikkansa tavoitteita. Kun vastuuta jaetaan jisenvaltion
alueiden kesken, olisi otettava huomioon eri tekijoitd, kuten erot taloudellisissa valmiuksissa, ilmanlaatu,
véestontiheys, liikennejdrjestelmien erityispiirteet sekd toimet liikennealan hiilestd irtautumiseksi ja ilman
epdpuhtauksien vdhentimiseksi, tai mitd tahansa muita asiaankuuluvia perusteita.

(20)  Myos ajoneuvoilla, joilla ei ole pakokaasupddst6jd, on ympdristojalanjalki, joka koostuu paidstoistd, joita aiheutuu
polttoaineketjun eri vaiheissa tuotannosta tankkiin, sekd komponenttien valmistusprosessista ja niiden kierrdtet-
tivyyden tasosta. Kestdvyystavoitteiden noudattamiseksi akut olisi unionissa ja sen ulkopuolella valmistettava niin,
ettd ympdristovaikutukset jadvat mahdollisimman pieniksi, erityisesti akkujen kokoonpanossa kiytettivien raaka-
aineiden talteenottoprosessissa. Tahdn haasteeseen vastaavien teknologioiden, kuten kestdvien ja kierritettivien
akkujen, edistimiselld voidaan lisitd sihkoajoneuvojen kokonaiskestivyyttd EU:n akkualan yhteenliittymin ja

(") Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EY) N:o 661/2009, annettu 13 paivind heindkuuta 2009, moottoriajoneuvojen, niiden
perdvaunujen sekd niihin tarkoitettujen jirjestelmien, osien ja erillisten teknisten yksikoiden yleiseen turvallisuuteen liittyvistd tyyppihy-
viksyntdvaatimuksista (EUVL L 200, 31.7.2009, s. 1).
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akkuja koskevan EU:n toimintasuunnitelman Kkaltaisilla aloitteilla sekd Euroopan parlamentin ja neuvoston
direktiivin 2006/66/EY (*?) uudelleentarkastelun yhteydessd. Ajoneuvojen elinkaarenaikaisten hiilidioksidipaastojen
ja koko polttoaineketjun hiilidioksidipddstojen huomioon ottamista olisi harkittava vuoden 2030 jilkeistd
ajanjaksoa varten, ja ne olisi tuolloin laskettava asiaankuuluvia unionin oikeuden sddnnoksid soveltaen.

(21)  Euroopan parlamentti kehotti autoalan padstomittauksia késittelevdan tutkimuksen johdosta neuvostolle ja
komissiolle 4 pdivind huhtikuuta 2017 antamassaan suosituksessa (*’) jisenvaltioita edistimdidn ymparistod
sdastavid julkisia hankintoja koskevaa politiikkkaa siten, ettd viranomaiset hankkivat pddstottomid tai erittdin
vihdpddstoisid ajoneuvoja omaan kiyttoonsd tai kdytettdviksi julkisissa tai osittain julkisissa ajoneuvojen
yhteiskdyttoohjelmissa ja ettd uusista hiilidioksidipddstojd aiheuttavista autoista luovutaan vaiheittain
vuoteen 2035 mennessa.

(22)  Suurin vaikutus voidaan saada aikaan kohdistamalla puhtaiden ajoneuvojen julkisia hankintoja alueille, joilla ilma
on suhteellisen pahoin saastunutta ja melusaastetta on suhteellisen paljon. Jisenvaltioiden viranomaisia
kehotetaan kiinnittdmadn erityistd huomiota juuri naihin alueisiin, kun ne paittavit kansallisten hankintojen
vihimmaistavoitteiden toteuttamisesta. Viranomaisia rohkaistaan myos toteuttamaan toimenpiteitd esimerkiksi
riittdvien taloudellisten resurssien asettamiseksi hankintaviranomaisten ja hankintayksikoiden kéyttoon, jotta
viltetddn se, ettd tdssd direktiivissd vahvistettujen hankintojen vihimmadistavoitteiden noudattamisen kustannukset
johtavat lippujen hinnankorotuksiin kuluttajille tai julkisten liikennepalvelujen vdhentdmiseen tai haittaavat muun
puhtaan liikkenteen, kuten raitiovaunu- ja metrojunaliikenteen, kehittdmistd. Viranomaisten olisi selostettava tdhdn
liittyvid toimia tdmdn direktiivin mukaisesti antamissaan kertomuksissa. Viranomaisille olisi annettava
asianmukaista teknistd tukea, jotta viltetidn kohtuuton taakka ja optimoidaan timin direktiivin mahdolliset
tulokset.

(23) Julkisen liikenteen osuus lilkennealan pddstoistdi on vahiinen. Jotta voidaan edistdd liikennealan hiilestd
irtautumista, parantaa ilmanlaatua ja siilyttdd eri toimijoiden tasapuoliset toimintaedellytykset, jasenvaltiot voivat
unionin oikeutta noudattaen pdittdd asettaa samankaltaisia vaatimuksia myos yksityisille toimijoille ja palveluille,
jotka eivit kuulu timéan direktiivin soveltamisalaan, kuten taksi-, autonvuokraus- ja yhteiskdyttoyrityksille.

(24)  Elinkaarikustannusten laskeminen on hankintaviranomaisille ja hankintayksikoille tirked viline, jolla ne voivat
selvittdd energia- ja ympdristokustannukset ajoneuvon koko elinkaaren ajalta, mukaan lukien kasvihuonekaasu-
pddstojen ja muiden ilman epdpuhtauksia aiheuttavien paist6jen kustannukset, madrittdmalld niiden rahallisen
arvon asianmukaisilla menetelmilld. Koska direktiivin 2009/33/EY mukaisia ajoneuvon kaytostd johtuvien
elinkaarikustannusten laskentamenetelmid kdytetddn vain vihin ja koska hankintaviranomaiset ja hankintayksikot
ilmoituksensa mukaan kayttavit olosuhteisiinsa ja tarpeisiinsa rddtaloityji omia menetelmiddn, ei olisi
edellytettdvd minkain tietyn menetelmin kayttod, vaan hankintaviranomaisten ja hankintayksikoiden olisi voitava
valita hankintamenettelyjensa tueksi mika tahansa elinkaarikustannusten laskentamenetelma ja kayttad perusteena
direktiivin 2014/24/EU 67 artiklassa ja direktiivin 2014/25/EU 82 artiklassa kuvattua kokonaistaloudellisesti
edullisinta tarjousta ottaen huomioon ajoneuvon elinkaaren aikaisen kustannustehokkuuden sekd ympariston
liittyvit ja sosiaaliset nikokohdat.

(25) Tamdn direktiivin mukaisten julkisista hankinnoista annettavien kertomusten olisi annettava selked yleiskuva
markkinoista, jotta sen tdytintdonpanoa voidaan seurata tehokkaasti. Tallaisten kertomusten antaminen olisi
alettava siitd, ettd jasenvaltiot antavat alustavat tiedot komissiolle viimeistddn 2 piiviand elokuuta 2022, sitten
vuonna 2026 ensimmdinen kattava kertomus hankintoja koskevien vihimmaistavoitteiden toteuttamisesta ja sen
jilkeen kertomus kolmen vuoden vilein. Mddrdajat olisi sovitettava yhteen direktiivien 2014/24/EU ja
2014/25/EU mukaisten nykyisten raportointivelvoitteiden kanssa. Jotta julkisen sektorin elimille aiheutuva
hallinnollinen taakka olisi mahdollisimman pieni ja jotta markkinoiden tilanteesta saataisiin hyva yleiskuva, olisi
helpotettava yksinkertaista raportointia. Komissio tarjoaa ratkaisuja Tenders Electronic Daily -tietokantaan (TED)
rekister6itymistd ja tietokannan seuraamista varten ja huolehtii vahdpaastoisid ja padstottomid ajoneuvoja ja muita
vaihtoehtoista polttoainetta kiyttdvid ajoneuvoja koskevasta kattavasta raportoinnista unionin yhteisen hankinta-
sanaston puitteissa. Yhteisen hankintasanaston erityisilli koodeilla helpotetaan TED:iin rekisterditymistd ja
tietokannan seuraamista.

(*») Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2006/66/EY, annettu 6 pdivina syyskuuta 2006, paristoista ja akuista sekd kaytetyistd
paristoista ja akuista ja direktiivin 91/157/ETY kumoamisesta (EUVL L 266, 26.9.2006, s. 1).
(*) EUVLC 298, 23.8.2018,s. 140.
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(26)  Puhtaiden ajoneuvojen markkinaosuuden kasvattamista ja niiden infrastruktuurin kéyttoonottoa voidaan tukea
myos kansallisen ja unionin tason kohdennetuilla julkisilla tukitoimenpiteilld. Tallaisiin toimenpiteisiin kuuluu
unionin varojen entistd merkittavampi kiytt6 julkisen liikenteen ajoneuvokannan uudistamiseen, tietojenvaihdon
parantaminen ja hankintojen yhtendistiminen, jotta voidaan toteuttaa toimia, jotka ovat riittdvin laajoja
vihentimdidn kustannuksia ja vaikuttamaan markkinoihin. Mahdollisuus julkiseen tukeen, jolla edistetdin
vaihtoehtoisten polttoaineiden jakelun edellyttdiméan infrastruktuurin kehittdmistd, tunnustetaan suuntaviivoissa
valtiontuesta ympdristonsuojelulle ja energia-alalle vuosina 2014-2020 (*#). Tallaisen julkisen tuen myontimiseen
sovelletaan kuitenkin edelleen Euroopan unionin toiminnasta tehtyd sopimusta ja erityisesti sen 107 ja
108 artiklaa.

(27)  Puhtaiden ajoneuvojen hankintoja koskevilla kohdennetuilla tukitoimenpiteilli voidaan auttaa hankintavira-
nomaisia ja hankintayksikoitd. Unionilla on nykyisessd monivuotisessa rahoituskehyksessd 2014-2020 kiytossdin
joukko erilaisia rahastoja, joista se voi tukea jasenvaltioita, paikallisviranomaisia ja asianomaisia toimijoita niiden
siirtyessd kestdvadn lilkkuvuuteen. Erityisesti Euroopan rakenne- ja investointirahastot ovat keskeinen kaupunkilii-
kennehankkeiden rahoituksen ldhde. Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksella (EU) N:o 1291/2013 (¥
perustetusta unionin Horisontti 2020 -tutkimusohjelmasta rahoitetaan tutkimus- ja innovointihankkeita, jotka
liittyvdt liikkuvuuteen kaupunkialueilla sekd dlykkaisiin  kaupunkeihin ja yhteis6ihin, kun taas Euroopan
parlamentin ja neuvoston asetuksella (EU) N:o 1316/2013 (%) perustetusta Verkkojen Eurooppa -vilineestd
tuetaan asiaankuuluvan infrastruktuurin kéyttoonottoa kaupunkisolmukohdissa. Ottamalla kdytt66n puhtaan
ajoneuvon mddritelmd ja asettamalla tillaisten ajoneuvojen hankinnoille vihimmadistavoitteet tdssd direktiivissd
voidaan auttaa varmistamaan unionin rahoitusvilineiden entistd paremmin kohdennettu kiyttd, myos vuodet
2021-2027 kattavassa seuraavassa monivuotisessa rahoituskehyksessd. Niilld tukitoimenpiteilld autetaan
pienentdmiin alkuvaiheen suuria investointeja infrastruktuurimuutoksiin ja tuetaan liikennealan hiilestd
irtautumista.

(28)  Auttaakseen varmistamaan, ettd mahdolliset hyddyt saadaan tdysin hyodynnettyd, komission olisi annettava
jasenvaltioille neuvontaa kaytettdvissd olevista unionin eri rahastoista sekd helpotettava ja organisoitava
jasenvaltioiden vilistd tietojen ja parhaiden kdytintojen vaihtamista sen edistimiseksi, ettd hankintaviranomaiset
ja hankintayksikot ostavat, vuokraavat, leasingvuokraavat tai ostavat osamaksukaupalla puhtaita ja energiate-
hokkaita tieliikkenteen moottoriajoneuvoja. Komission olisi tarjottava myos jatkossa paikallisviranomaisille ja
toimijoille teknisid ja rahoitusneuvontapalveluja, jollaisia ovat esimerkiksi Euroopan investointineuvontakeskus,
JASPERS ja JESSICA. Tallaisella avulla olisi kannustettava hankintaviranomaisia ja hankintayksikoitd yhdistimain
voimavaransa ja tekemdin vihdpdistoisten ja energiatehokkaiden tieliikenteen moottoriajoneuvojen
yhteishankintoja, jotta saavutetaan mittakaavaetuja ja helpotetaan tdimdan direktiivin tavoitteiden saavuttamista.

(29) Investointien vaikutuksen maksimoimiseksi likkkuvuutta ja kaupunkisuunnittelua on tarpeen koordinoida entistd
paremmin esimerkiksi kestdvin kaupunkilikenteen suunnitelmien avulla. N&itd suunnitelmia kehitetddn
yksittaisilld politiikanaloilla ja yhteistyossd hallinnon eri tasojen kanssa, ja niissd yhdistetddn eri liikennemuodot,
liikenneturvallisuus, tavarantoimitukset, liikkuvuuden hallinta sekd &lykkadt liikennejdrjestelmat. Nailld
suunnitelmilla voidaan merkittavésti edistdd unionin tavoitteiden saavuttamista hiilidioksidipdastojen, melun ja
ilman epdpuhtauksien vihentdmisen alalla.

(30) Jotta voidaan varmistaa direktiivin yhdenmukainen tdytintd6npano, komissiolle olisi siirrettdvd tdytintoonpa-
novaltaa, joka koskee yhtendisen muodon vahvistamista jasenvaltioiden kertomuksille ja niiden toimittamista
koskevat jdrjestelyja. Titd valtaa olisi kéytettdvd Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EU) N:o
182/2011 (") mukaisesti.

(31) Komission olisi tarkasteltava direktiivin 2009/33/EY tdytintoonpanoa uudelleen viimeistddn 31 pdivind
joulukuuta 2027. Tdhidn uudelleentarkasteluun olisi liitettdva tarvittaessa lainsddddntoehdotus kyseisen direktiivin
muuttamisesta vuoden 2030 jilkeistd ajanjaksoa varten, jotta voidaan esimerkiksi asettaa uusia kunnianhimoisia
tavoitteita ja laajentaa soveltamisalaa muihin ajoneuvoluokkiin, kuten L-luokan ajoneuvoihin ja maanrakennus-
koneisiin. Komission olisi uudelleentarkastelussaan arvioitava muun muassa mahdollisuutta yhdenmukaistaa

) EUVL C 200, 28.6.2014,s. 1.
(**) Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) N:o 1291/2013, annettu 11 pdivind joulukuuta 2013, tutkimuksen ja innovoinnin
puiteohjelmasta "Horisontti 2020” (2014-2020) ja piitdksen N:o 1982/2006/EY kumoamisesta (EUVL L 347, 20.12.2013, s. 104).
(*®) Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) N:o 1316/2013, annettu 11 paivini joulukuuta 2013, Verkkojen Eurooppa -vilineen
perustamisesta sekd asetuksen (EU) N:o 913/2010 muuttamisesta ja asetusten (EY) N:o 680/2007 ja (EY) N:o 67/2010 kumoamisesta
(EUVLL 348,20.12.2013,s.129).
(") Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) N:o 1822011, annettu 16 pdivind helmikuuta 2011, yleisistd sddnnoistd ja
periaatteista, joiden mukaisesti jasenvaltiot valvovat komission taytintoonpanovallan kdyttod (EUVLL 55, 28.2.2011,s. 13).
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timén direktiivin sddnnokset sellaisten mahdollisten elinkaarenaikaisten hiilidioksidipaistojen ja koko polttoai-
neketjun hiilidioksidipadstojen laskentamenetelmien kanssa, jotka on kehitetty ajoneuvojen hiilidioksidipaistoja
koskevien unionin normien yhteydessd, sekd mahdollisuutta edistdd kestivien ja kierritettivien akkujen
kidyttoonottoa ja parhaan luokituksen saaneiden ja pinnoitettujen renkaiden kayttod.

(32) Vaikka tissd direktiivissd asetettuja hankintojen vihimmadistavoitetta ei sovelleta unionin toimielimiin, unionin
toimielinten on suotavaa niyttdd esimerkkid.

(33) Jasenvaltiot eivdt voi riittavalld tavalla saavuttaa tdmédn direktiivin tavoitteita eli edistdd puhtaiden ajoneuvojen
kysyntdd vihdpaastoiseen likkkuvuuteen siirtymisen tueksi, vaan ne voidaan yhteisen pitkidn aikavilin toiminta-
kehyksen ja toiminnan laajuuden vuoksi saavuttaa paremmin unionin tasolla. Sen vuoksi unioni voi toteuttaa
toimenpiteitd Euroopan unionista tehdyn sopimuksen 5 artiklassa vahvistetun toissijaisuusperiaatteen mukaisesti.
Mainitussa artiklassa vahvistetun suhteellisuusperiaatteen mukaisesti tdssd direktiivissd ei ylitetd sitd, mikd on
tarpeen ndiden tavoitteiden saavuttamiseksi.

(34) Jasenvaltiot ovat selittdvistd asiakirjoista 28 pdivdnd syyskuuta 2011 annetun jdsenvaltioiden ja komission
yhteisen poliittisen lausuman (*®) mukaisesti sitoutuneet perustelluissa tapauksissa liittimddn ilmoitukseen
toimenpiteistd, jotka koskevat direktiivin saattamista osaksi kansallista lainsdddintod, yhden tai useamman
asiakirjan, joista kdy ilmi direktiivin osien ja kansallisen lainsidddnnon osaksi saattamiseen tarkoitettujen
vilineiden vastaavien osien suhde. Tamin direktiivin osalta lainsdatdja pitdd tallaisten asiakirjojen toimittamista
perusteltuna.

(35) Direktiivi 2009/33/EY olisi sen vuoksi muutettava,

OVAT HYVAKSYNEET TAMAN DIREKTIIVIN:

1 artikla
Direktiivin 2009/33/EY muuttaminen

Muutetaan direktiivi 2009/33/EY seuraavasti:
1) Korvataan otsikko seuraavasti:

"Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2009/33/EY, annettu 23 paivind huhtikuuta 2009, puhtaiden
tieliikenteen moottoriajoneuvojen edistimisestd viahapaistoisen liikkuvuuden tukemiseksi”.

Korvataan 1 artikla seuraavasti:

N
—

"1 artikla
Kohde ja tavoitteet

Tassd direktiivissd edellytetddn, ettd jasenvaltiot varmistavat, ettd hankintaviranomaiset ja hankintayksikot ottavat
tiettyjen tielikkenteen moottoriajoneuvojen hankintoja tehdessddn huomioon ajoneuvon elinkaarenaikaiset energia-
ja ympdristovaikutukset, mukaan lukien energiankulutuksen ja hiilidioksidipddstot ja tietyt epdpuhtauksia
aiheuttavat paistot, jotta voidaan edistdd ja piristad puhtaiden ja energiatehokkaiden ajoneuvojen markkinoita ja
parantaa litkennealan myonteistd vaikutusta unionin ympiristo-, ilmasto- ja energiapolitiikkaan.”

3) Korvataan 2 artikla seuraavasti:
"2 artikla
Poikkeukset

Jasenvaltiot voivat vapauttaa tdssd direktiivissd sdddetyistd vaatimuksista Euroopan parlamentin ja neuvoston
asetuksen (EU) 2018/858 (*) 2 artiklan 2 kohdan d alakohdassa, 2 artiklan 3 kohdan a ja b alakohdassa sekd
kyseisen asetuksen liitteessd I olevan A osan 5.2-5.5 kohdassa ja 5.7 kohdassa tarkoitetut ajoneuvot.

(*) Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2018/858, annettu 30 pidivinid toukokuuta 2018, moottoriajo-
neuvojen ja niiden perdvaunujen sekéd tillaisiin ajoneuvoihin tarkoitettujen jdrjestelmien, komponenttien ja
erillisten teknisten yksikoiden hyvaksynnastd ja markkinavalvonnasta, asetusten (EY) N:o 715/2007 ja (EY) N:o
595/2009 muuttamisesta sekd direktiivin 2007/46/EY kumoamisesta (EUVL L 151, 14.6.2018, s. 1).”

(¥) EUVLC 369,17.12.2011,s. 14.
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4) Korvataan 3 artikla seuraavasti:
"3 artikla
Soveltamisala
1. Tatd direktiivid sovelletaan hankintoihin, jotka tehdddn seuraavanlaisilla sopimuksilla:

a) tieliikenteen moottoriajoneuvojen ostoa, vuokrausta, leasingvuokrausta ja osamaksukauppaa koskevat
sopimukset, jotka hankintaviranomaiset tai hankintayksikot tekevit siltd osin kuin niilld on velvollisuus soveltaa
Europan parlamentin ja neuvoston direktiiveissd 2014/24/EU (*) ja 2014/25[EU (**) sdddettyjd hankintame-
nettelyji;

b) Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksessa (EY) N:o 1370/2007 (***) tarkoitetut julkisia palveluhankintoja
koskevat sopimukset, joiden kohteena on maanteiden henkildliikennepalvelujen tarjoaminen ja jotka ylittdvat
jasenvaltioiden vahvistaman kynnysarvon, joka ei saa olla suurempi kuin mainitun asetuksen 5 artiklan 4
kohdassa vahvistettu sovellettava kynnysarvo;

¢) tdmidn direktiivin liitteessd olevassa taulukossa 1 tdsmennetyt palveluhankintasopimukset siltd osin kuin
hankintaviranomaisilla tai hankintayksikéilld on velvollisuus soveltaa direktiiveissd 2014/24/EU ja 2014/25/EU
sdddettyja hankintamenettelyja.

Tatd direktiivid sovelletaan vain sopimuksiin, joista on lahetetty tarjouskilpailukutsu 2 piivin elokuuta 2021 jilkeen
tai, jos tallaista kutsua ei aiota ldhettdd, joiden osalta hankintaviranomainen tai hankintayksikko on aloittanut
hankintamenettelyn kyseisen péivin jilkeen.

2. Tatd direktiivid ei sovelleta seuraaviin:

a) asetuksen (EU) 2018/858 2 artiklan 2 kohdan a, b ja ¢ alakohdassa ja 2 artiklan 3 kohdan c alakohdassa
tarkoitetut ajoneuvot;

b) Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EY) N:o 661/2009 (****) 3 artiklan 2 ja 3 alakohdassa méaritellyt
muut kuin alaluokkaan I ja alaluokkaan A kuuluvat M,-luokan ajoneuvot.

(*) Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2014/24/EU, annettu 26 piivand helmikuuta 2014, julkisista
hankinnoista ja direktiivin 2004/18/EY kumoamisesta (EUVL L 94, 28.3.2014, s. 65).

(**) Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2014/25/EU, annettu 26 pdivind helmikuuta 2014, vesi- ja
energiahuollon seki liikenteen ja postipalvelujen alalla toimivien yksikoiden hankinnoista ja direktiivin
2004/17[EY kumoamisesta (EUVL L 94, 28.3.2014, s. 243).

(***) Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EY) N:o 1370/2007, annettu 23 pdivind lokakuuta 2007,
rautateiden ja maanteiden julkisista henkiloliikennepalveluista sekd neuvoston asetusten (ETY) N:o 1191/69 ja
(ETY) N:o 1107/70 kumoamisesta (EUVL L 315, 3.12.2007, s. 1).

(***¥) Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EY) N:o 661/2009, annettu 13 pdivind heindkuuta 2009,
moottoriajoneuvojen, niiden perdvaunujen seké niihin tarkoitettujen jarjestelmien, osien ja erillisten teknisten
yksikoiden yleiseen turvallisuuteen liittyvistd tyyppihyvaksyntdvaatimuksista (EUVL L 200, 31.7.2009, s. 1).”

5) Korvataan 4 artikla seuraavasti:
"4 artikla
Miiritelmit
Tissi direktiivissd tarkoitetaan:

1) ’hankintaviranomaisilla’ direktiivin 2014/24/EU 2 artiklan 1 kohdan 1 alakohdassa ja direktiivin 2014/25/EU 3
artiklassa madriteltyjd hankintaviranomaisia;

2) ’hankintayksikoilld” direktiivin 2014/25/EU 4 artiklassa madriteltyja hankintayksikoita;

3) ‘tieliikenteen moottoriajoneuvolla’ asetuksen (EU) 2018/858 4 artiklan 1 kohdan a ja b alakohdassa maariteltyd
M- tai N-luokan ajoneuvoa;
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4) ’puhtaalla ajoneuvolla’

a) M,-, M,- tai N -luokan ajoneuvoa, jonka suurimmat pakokaasupdist6t ilmaistuna grammoina hiilidioksidia
kilometria kohti (CO, g/km) ovat liitteessd olevassa taulukossa 2 sdddettyjen raja-arvojen mukaiset ja
todellisissa ajo-olosuhteissa syntyvit epipuhtauksia aiheuttavat pddstot ovat pienemmdt kuin mainitussa
taulukossa esitetyt prosenttiosuudet sovellettavista padstorajoista, tai;

b) M;-, N,- tai N;-luokan ajoneuvoa, joka kéyttdd Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin 2014/94/EU (¥)
2 artiklan 1 ja 2 alakohdassa méiriteltyd vaihtoehtoista polttoainetta, lukuun ottamatta polttoaineita, joihin
liittyy suuria epdsuoran maankdyton muutoksen riskejd ja jotka on tuotettu sellaisista raaka-aineista, joiden
tuotantoalue on laajentunut merkittdvasti maalle, johon on sitoutunut paljon hiiltd, Euroopan parlamentin ja
neuvoston direktiivin (EU) 2018/2001 (**) 26 artiklan mukaisesti. Kun kyseessd ovat ajoneuvot, jotka
kdyttavit nestemdisid biopolttoaineita taikka synteettisid tai parafiinisid polttoaineita, kyseisiin polttoaineisiin
ei saa sekoittaa tavanomaisia fossiilisia polttoaineita;

5) 'paistottomilld raskaalla hyotyajoneuvolla’ timdn artiklan 4 alakohdan b alakohdassa mdiriteltyd puhdasta
ajoneuvoa, jossa ei ole polttomoottoria tai jossa on polttomoottori, jonka pdistot ovat alle 1 g CO,/kWh
mitattuna Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EY) N:o 595/2009 (***) ja sen tdytintdonpanotoimen-
piteiden mukaisesti tai jonka pdistot ovat alle 1 g CO,/km mitattuna Euroopan parlamentin ja neuvoston
asetuksen (EY) N:o 715/2007 (****) ja sen tdytintoonpanotoimenpiteiden mukaisesti.

(*) Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2014/94/EU, annettu 22 pdivind lokakuuta 2014,
vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin kiyttoonotosta (EUVL L 307, 28.10.2014, s. 1).

(**) Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi (EU) 2018/2001, annettu 11 pdivand joulukuuta 2018,
uusiutuvista lihteistd perdisin olevan energian kiyton edistimisestd (EUVL L 328, 21.12.2018, s. 82).

(***) Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EY) N:o 595/2009, annettu 18 pdivind kesikuuta 2009,

moottoriajoneuvojen ja moottorien tyyppihyviksynnastd raskaiden hyotyajoneuvojen pdastojen osalta (Euro
VI) ja ajoneuvojen korjaamiseen ja huoltamiseen tarvittavien tietojen saatavuudesta ja asetuksen (EY)
N:o 715/2007 ja direktiivin 2007/46/EY muuttamisesta sekd direktiivien 80/1269/ETY, 2005/55/EY ja
2005/78/EY kumoamisesta (EUVL L 188, 18.7.2009, s. 1).
Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EY) N:o 715/2007, annettu 20 pdivind kesikuuta 2007,
moottoriajoneuvojen tyyppihyvaksynnidstd kevyiden henkilo- ja hyotyajoneuvojen pédstdjen (Euro 5 ja
Euro 6) osalta ja ajoneuvojen korjaamiseen ja huoltamiseen tarvittavien tietojen saatavuudesta (EUVL L 171,
29.6.2007, s. 1).”

(****

~

Korvataan 5 artikla seuraavasti:

(=)
=

"5 artikla
Hankintojen vihimmiistavoitteet

1. Jasenvaltioiden on varmistettava, ettd 3 artiklassa tarkoitetuissa ajoneuvojen ja palvelujen hankinnoissa
noudatetaan liitteessd olevassa taulukossa 3 esitettyjd puhtaiden kevyiden hyotyajoneuvojen hankintojen vahimmais-
tavoitteita ja liitteessd olevassa taulukossa 4 esitettyjd puhtaiden raskaiden hyétyajoneuvojen hankintojen vihimmais-
tavoitteita. Kyseiset tavoitteet ilmaistaan puhtaiden ajoneuvojen vihimmaiisprosenttiosuuksina tieliikenteen
moottoriajoneuvojen kokonaismairastd, joka saadaan laskemalla yhteen kaikki 3 artiklassa tarkoitetut sopimukset,
jotka on tehty ensimmiiselld viiteajanjaksolla 2 pdivin elokuuta 2021 ja 31 péivin joulukuuta 2025 vilisend aikana
ja toisella viiteajanjaksolla 1 pdivin tammikuuta 2026 ja 31 péivin joulukuuta 2030 vilisend aikana.

2. Hankintojen vidhimmdistavoitteiden laskennassa huomioon otettava julkisen hankinnan pdivimddrd on se
pdivd, jona julkinen hankintamenettely pddtetddn tekemilld sopimus.

3. Ajoneuvot, jotka jilkiasentamisen tuloksena vastaavat 4 artiklan 4 alakohdassa vahvistettua puhtaan
ajoneuvon mdiiritelmdd tai 4 artiklan 5 alakohdassa vahvistettua paistottomdn raskaan hydtyajoneuvon
madritelmdd, voidaan katsoa puhtaiksi ajoneuvoksi tai pddstottomiksi raskaiksi hyotyajoneuvoiksi niiden
ajoneuvojen hankintojen vihimmidisvoitteiden noudattamisessa.

4. Kun kyseessd ovat 3 artiklan 1 kohdan a alakohdassa tarkoitetut sopimukset, kunkin sopimuksen nojalla
ostettavien, leasingvuokrattavien, vuokrattavien tai osamaksulla hankittavien tieliikenteen moottoriajoneuvojen
lukumiira otetaan huomioon arvioitaessa hankintojen vihimmdistavoitteiden noudattamista.

5.  Kun kyseessd ovat 3 artiklan 1 kohdan b ja ¢ alakohdassa tarkoitetut sopimukset, kunkin sopimuksen
kattamien palvelujen tarjoamiseen kdytettivien tieliikenteen moottoriajoneuvojen lukumiird otetaan huomioon
arvioitaessa hankintojen vahimmidistavoitteiden noudattamista.

6. Jos 1 paivian tammikuuta 2030 jilkeistd viiteajanjaksoa varten ei hyvaksytd uusia tavoitteita, seuraavilla viiden
vuoden ajanjaksoilla sovelletaan edelleen toista viiteajanjaksoa varten asetettuja tavoitteita, jotka lasketaan 1-5
kohdan mukaisesti.
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7. Jasenvaltiot voivat soveltaa tai ne voivat antaa hankintaviranomaisilleen tai hankintayksikéilleen luvan soveltaa
korkeampia kansallisia tavoitteita tai tiukempia vaatimuksia kuin timén direktiivin liitteessa tarkoitetut.”

7) Kumotaan 6 ja 7 artikla.

8) Korvataan 8 artikla seuraavasti:

”8 artikla

Tietojen ja parhaiden kiytintojen vaihtaminen

Komissio helpottaa ja organisoi sellaisten tietojen ja parhaiden kdytantojen vaihtamista jisenvaltioiden vililld, jotka

koskevat toimintatapoja, joilla edistetddn sitd, ettd hankintaviranomaiset ja hankintayksikot hankkivat puhtaita ja

energiatehokkaita tielilkenteen moottoriajoneuvoja.”
9) Korvataan 9 artikla seuraavasti:

"9 artikla

Komiteamenettely

1. Komissiota avustaa direktiivin 2014/94/EU 9 artiklalla perustettu komitea.

Tama komitea on Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksessa (EU) N:o 1822011 (*) tarkoitettu komitea.

2. Kun viitataan tihin kohtaan, sovelletaan asetuksen (EU) N:o 1822011 5 artiklaa.

3. Kun komitean lausunto on midrd hankkia kirjallista menettelyd noudattaen, timd menettely pditetddn

tuloksettomana, jos komitean puheenjohtaja lausunnon antamiselle asetetussa maardajassa niin paittad tai komitean

jasenten yksinkertainen enemmisto sitd pyytaa.

(*) Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) N:o 182/2011, annettu 16 paivind helmikuuta 2011, yleisistd
sadnnoistd ja periaatteista, joiden mukaisesti jdsenvaltiot valvovat komission tdytintoonpanovallan kayttod
(EUVL L 55, 28.2.2011, s. 13).”

10) Korvataan 10 artikla seuraavasti:

”10 artikla
Raportointi ja uudelleentarkastelu

1. Jasenvaltioiden on ilmoitettava komissiolle viimeistddn 2 paivina elokuuta 2022 timin direktiivin tiytintoon-
panemiseksi toteutetuista toimenpiteistd ja tulevia tdytintoonpanotoimia koskevista aikeistaan, mukaan lukien
aikataulu ja mahdollinen vastuun jakaminen eri hallintotasojen kesken, ja kaikista muista tiedoista, joita kyseinen
jasenvaltio pitdd merkityksellisina.

2. Jasenvaltioiden on viimeistddn 18 pidivand huhtikuuta 2026 ja sen jilkeen kolmen vuoden vilein toimitettava
komissiolle kertomus timan direktiivin tdytintoonpanosta. Niihin kertomuksiin on liitettdvd raportit, joista
sdadetddn direktiivin 2014/24/EU 83 artiklan 3 kohdan toisessa alakohdassa ja direktiivin 2014/25/EU 99 artiklan
3 kohdan toisessa alakohdassa, ja niissd on annettava tietoja tdiman direktiivin tdytintdonpanemiseksi toteutetuista
toimenpiteistd, tulevista tdytintoonpanotoimista sekd kaikista muista tiedoista, joita kyseinen jisenvaltio pitdd
merkityksellisind. Naissd kertomuksissa on myds ilmoitettava timéin direktiivin 3 artiklan 1 kohdassa tarkoitettujen
sopimusten kattamien ajoneuvojen lukumidrd ja luokat komission tdmdn artiklan 3 kohdan mukaisesti
toimittamien tietojen perusteella. Tietojen rakenteessa on noudatettava Euroopan parlamentin ja neuvoston
asetuksessa (EY) N:o 2195/2002 (*) esitettyjd luokkia.

3. Avustaakseen jdsenvaltioita niiden raportointivelvoitteissa komissio kokoaa ja julkaisee tiedot tdman direktiivin
3 artiklan 1 kohdan a ja c alakohdassa tarkoitettujen sopimusten kattamien ajoneuvojen lukumairistd ja luokista
ottamalla asiaankuuluvat tiedot Tenders Electronic Daily -tietokannassa direktiivien 2014/24/EU ja 2014/25/EU
mukaisesti julkaistuista jalki-ilmoituksista.
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4.  Komissio antaa viimeistddn 18 pdivind huhtikuuta 2027 ja sen jilkeen kolmen vuoden vilein Euroopan
parlamentille ja neuvostolle kertomuksen timin direktiivin tdytintoonpanosta ja erittelee siind jasenvaltioiden tdssd
suhteessa toteuttamat toimenpiteet 2 kohdassa tarkoitettujen kertomusten perusteella.

5. Komissio tarkastelee timan direktiivin tdytdntoonpanoa uudelleen viimeistddn 31 paivand joulukuuta 2027 ja
antaa tarvittaessa lainsdddantoehdotuksen sen muuttamisesta vuoden 2030 jalkeistd ajanjaksoa varten, jotta voidaan
esimerkiksi asettaa uudet tavoitteet ja sisdllyttdd soveltamisalaan muita ajoneuvoluokkia, kuten kaksi- ja
kolmipyoriisid ajoneuvoja.

6. Komissio hyvaksyy 9 artiklan 2 kohdan mukaisesti tdytintoonpanosiddoksid, joilla vahvistetaan tdman
artiklan 2 kohdassa tarkoitettujen jdsenvaltioiden kertomusten muoto ja niiden toimittamista koskevat jarjestelyt.

(*) Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EY) N:o 2195/2002, annettu 5 paivind marraskuuta 2002,
yhteisestd hankintasanastosta (CPV) (EYVL L 340, 16.12.2002, s. 1).”

11) Korvataan liite timdn direktiivin liitteelld.

2 artikla
Saattaminen osaksi kansallista lainsididintoi

1.  Jasenvaltioiden on saatettava timin direktiivin noudattamisen edellyttimit lait, asetukset ja hallinnolliset
midrdykset voimaan viimeistddn 2 pdivini elokuuta 2021. Niiden on viipymattd ilmoitettava tdstd komissiolle.

Niissi jasenvaltioiden antamissa sddnnoksissd on viitattava tdhdn direktiiviin tai nithin on liitettdva tdllainen viittaus, kun
ne julkaistaan virallisesti. Jasenvaltioiden on sdddettava siitd, miten viittaukset tehddan.

2. Jasenvaltioiden on toimitettava tdssd direktiivissd sddnnellyistd kysymyksistd antamansa keskeiset kansalliset
saannokset kirjallisina komissiolle.

3 artikla
Voimaantulo

Tamd direktiivi tulee voimaan kahdentenakymmenentend piivind sen jilkeen, kun se on julkaistu Euroopan unionin
virallisessa lehdessd.

4 artikla
Osoitus
Tama direktiivi on osoitettu kaikille jasenvaltioille.
Tehty Brysselissd 20 pdivdnd kesikuuta 2019.
Euroopan parlamentin puolesta Neuvoston puolesta
Puhemies Puheenjohtaja

A. TAJANI G. CIAMBA
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LIITE
"LIITE

TIETOJA PUHTAIDEN TIELIKENTEEN MOOTTORIAJONEUVOJEN HANKINTOJEN VAHIMMAIS-
TAVOITTEIDEN TOTEUTTAMISEN JA VAHAPAASTOISEN LIKKUVUUDEN TUEKSI JASENVALTIOISSA

Taulukko 1: Yhteisen hankintasanaston (CPV) koodit palveluille, joihin viitataan 3 artiklan 1 kohdan c alakohdassa

CPV-koodi Kuvaus
60112000-6 Joukkoliikennepalvelut maanteitse
60130000-8 Matkustajien erikoismaantiekuljetukset
60140000-1 Tilausmatkustajaliikenteen palvelut
90511000-2 Jatteiden keruupalvelut
60160000-7 Tielitkenteen postikuljetukset
60161000-4 Pakettien kuljetuspalvelut
64121100-1 Postin jakelupalvelut
64121200-2 Pakettien jakelupalvelut
Taulukko 2: Puhtaiden kevyiden hydtyajoneuvojen padstirajat
Ajoneuvoluokat 31 pdivdan joulukuuta 2025 1 pdivastd tammikuuta 2026
Iman epédpuhtauksia Ilman epdpuhtauksia
€O, g/km aiheuttavat .RDE_P.%iés.tét ") €0, g/km aiheuttavat RDE—R%iésFét L
prosentteina paastora- prosentteina paastora-
joista () joista (?)
M, 50 80 % 0 —
M, 50 80 % 0 —
N, 50 80 % 0 —

(") Hmoitetut suurimmat todellisissa ajo-olosuhteissa (RDE) syntyvien hiukkasmédrien (PN) [#/km] ja typen oksidien (NOx) [mg/km] ar-
vot, jotka ilmoitetaan Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin 2007/46/EY (*) liitteessd IX kuvatun EY-vaatimustenmukai-
suustodistuksen 48.2 kohdassa sekid koko RDE-ajomatkan ettd RDE-ajomatkan kaupunkiosuuden osalta.

(3 Sovellettava paistoraja, joka sdadetddn asetuksen (EY) N:o 715/2007 tai sen seuraajasaadosten liitteessd I.

(*) Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2007/46/EY, annettu 5 péivind syyskuuta 2007, puitteiden luomisesta moottoriajo-
neuvojen ja niiden perdvaunujen sekid tillaisiin ajoneuvoihin tarkoitettujen jarjestelmien, osien ja erillisten teknisten yksikoiden
hyviksymiselle (Puitedirektiivi) (EUVL L 263, 9.10.2007, s. 1).
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Taulukko 3: Hankintojen vahimmaistavoitteet, jotka koskevat taulukon 2 mukaisten puhtaiden kevyiden hydtyajo-
neuvojen osuutta 3 artiklassa tarkoitettujen sopimusten kattamien kevyiden hyétyajoneuvojen kokonaismddrdstd

jdsenvaltioissa
. I 2 péivastd elokuuta 2021 31 péivéin joulukuuta 1 pdivastd tammikuuta 2026 31 péivéin joulu-
Jasenvaltio 2025 kuuta 2030

Luxemburg 38,5 % 38,5 %
Ruotsi 38,5 % 38,5 %
Tanska 37,4 % 37,4 %
Suomi 38,5 % 38,5 %
Saksa 38,5 % 38,5 %
Ranska 37,4 % 37,4 %
Yhdistynyt kuningas- 38,5 % 38,5 %
kunta

Alankomaat 38,5 % 38,5 %
Itdvalta 38,5 % 38,5 %
Belgia 38,5 % 38,5 %
Italia 38,5 % 38,5%
Irlanti 38,5 % 38,5 %
Espanja 36,3 % 36,3 %
Kypros 31,9 % 31,9 %
Malta 38,5 % 38,5 %
Portugali 29,7 % 29,7 %
Kreikka 253 % 253 %
Slovenia 22 % 22 %
Tsekki 29,7 % 29,7 %
Viro 231 % 23,1 %
Slovakia 22 % 22%
Liettua 20,9 % 20,9 %
Puola 22% 22 %
Kroatia 18,7 % 18,7 %
Unkari 231 % 23,1 %
Latvia 22 % 22 %
Romania 18,7 % 18,7 %
Bulgaria 17,6 % 17,6 %
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Taulukko 4: Hankintojen vihimmdistavoitteet, jotka koskevat puhtaiden raskaiden hyityajoneuvojen osuutta 3
artiklassa tarkoitettujen sopimusten kattamien raskaiden hydtyajoneuvojen kokonaismddrdstd jasenvaltioissa (¥)
Jdsenvaltio Kuorma-autot (N,- ja N;-ajoneuvoluokat) Linja-autot (M,-ajoneuvoluokka) (*)
2 péivastd elokuuta 1 pdivastd tammikuuta 2 piivistd elokuuta 1 pdivistd tammikuuta
2021 31 pdivddn joulu- | 2026 31 pdivddn joulu- | 2021 31 péivddn joulu- | 2026 31 pdivddn joulu-
kuuta 2025 kuuta 2030 kuuta 2025 kuuta 2030
Luxemburg 10 % 15 % 45 % 65 %
Ruotsi 10 % 15% 45 % 65 %
Tanska 10 % 15 % 45 % 65 %
Suomi 9 % 15 % 41 % 59 %
Saksa 10 % 15 % 45 % 65 %
Ranska 10 % 15 % 43 % 61 %
Yhdistynyt kuningas- 10 % 15 % 45 % 65 %
kunta
Alankomaat 10 % 15 % 45 % 65 %
Itdvalta 10 % 15 % 45 % 65 %
Belgia 10 % 15 % 45 % 65 %
Italia 10 % 15 % 45 % 65 %
Irlanti 10 % 15 % 45 % 65 %
Espanja 10 % 14 % 45 % 65 %
Kypros 10 % 13 % 45 % 65 %
Malta 10 % 15% 45 % 65 %
Portugali 8 % 12 % 35 % 51 %
Kreikka 8 % 10 % 33 % 47 %
Slovenia 7 % 9 % 28 % 40 %
Tsekki 9 % 11 % 41 % 60 %
Viro 7% 9% 31 % 43 %
Slovakia 8% 9 % 34 % 48 %
Liettua 8 % 9 % 42 % 60 %
Puola 7 % 9 % 32 % 46 %
Kroatia 6 % 7 % 27 % 38 %
Unkari 8% 9% 37 % 53 %
Latvia 8% 9% 35 % 50 %
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Jasenvaltio Kuorma-autot (N,- ja N;-ajoneuvoluokat) Linja-autot (M;-ajoneuvoluokka) (*)
2 piivistd elokuuta 1 pdivastd tammikuuta 2 piivistd elokuuta 1 pdivistd tammikuuta
2021 31 pdivadn joulu- | 2026 31 pdivddn joulu- | 2021 31 péivéddn joulu- | 2026 31 péivddn joulu-
kuuta 2025 kuuta 2030 kuuta 2025 kuuta 2030
Romania 6 % 7 % 24 % 33 %
Bulgaria 7 % 8 % 34 % 48 %

(*) Puolet puhtaiden linja-autojen osuutta koskevasta vihimmadistavoitteesta on tdytettdvd hankkimalla 4 artiklan 5 alakohdan maii-
ritelmdn mukaisia padstottomid linja-autoja. Tamé vaatimus alennetaan yhteen neljdsosaan ensimmdisen viiteajanjakson vihimmais-
tavoitteesta, jos kaikkien kyseiselld ajanjaksolla jasenvaltiossa tehtyjen 3 artiklassa tarkoitettujen sopimusten yhdessd kattamista linja-
autoista yli 80 prosenttia on kaksikerroksisia.”
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