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II

(Muut kuin lainsddtamisjarjestyksessa hyvaksyttavat saddokset)

ASETUKSET

KOMISSION DELEGOITU ASETUS (EU) 2018/295,
annettu 15 piivind joulukuuta 2017,

delegoidun asetuksen (EU) N:o 44/2014 muuttamisesta kaksi- ja kolmipyoriisten ajoneuvojen ja

nelipyorien hyviksyntiin sovellettavien ajoneuvon rakennetta koskevien ja yleisten vaatimusten

ajoneuvojen ja nelipyorien hyviksyntiin sovellettavien ympiristdominaisuuksia ja kiyttovoi-
mayksikon tehoa koskevien vaatimusten osalta

EUROOPAN KOMISSIO, joka
ottaa huomioon Euroopan unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen,

ottaa huomioon kaksi- ja kolmipyoriisten ajoneuvojen ja nelipyorien hyviksynnistd ja markkinavalvonnasta 15 paiviana
tammikuuta 2013 annetun Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EU) N:o 168/2013 (') ja erityisesti sen
18 artiklan 3 kohdan, 21 artiklan 5 kohdan ja 23 artiklan 12 kohdan

seki katsoo seuraavaa:

(1)  Kun otetaan huomioon asetuksen (EU) N:o 168/2013 23 artiklan 4 kohdan mukaisesti laaditusta luokan L
ajoneuvoihin sovellettavaa Euro 5 -piddstoluokkaa koskevasta kattavasta ympdristovaikutustutkimuksesta
Euroopan parlamentille ja neuvostolle esitetty komission kertomus (%) sekd hyviksyntiviranomaisten ja
sidosryhmien kohtaamat ongelmalliset seikat asetuksen (EU) N:o 168/2013, komission delegoidun asetuksen (EU)
N:o 44/2014 (%) ja komission delegoidun asetuksen (EU) N:o 134/2014 (%) soveltamisessa, kyseisiin delegoituihin
asetuksiin olisi tehtdva tiettyjd muutoksia ja selvennyksid, jotta voidaan varmistaa niiden sujuva soveltaminen.

(2)  Jotta voitaisiin varmistaa luokan L ajoneuvojen EU-tyyppihyviksyntéjdrjestelméin toimivuus, olisi delegoiduissa
asetuksissa (EU) N:o 44/2014 ja (EU) N:o 1342014 vahvistettuja teknisid vaatimuksia ja testausmenetelmid
jatkuvasti parannettava ja mukautettava tekniikan kehitykseen.

(3)  Delegoidun asetuksen (EU) N:o 442014 liitteessd IV esitetddn yhtild, jota on kiytettdvd sen tarkastamisessa,
vastaavatko tuotetut ajoneuvot, jirjestelmit, komponentit ja erilliset tekniset yksikot hyvaksyttyd tyyppid. Yhtdloa
olisi muutettava selkeyden varmistamiseksi. Delegoidun asetuksen (EU) N:o 44/2014 liitettd XII olisi muutettava
siltd osin kuin kyse on moottorin sytytyskatkojen havaitsemiseen kiytettivistd moottorin toiminta-alueesta, jotta
asetetut vaatimukset olisivat teknisesti toteutettavissa. Liitettd XII olisi muutettava myos siten, ettd on mahdollista
toteuttaa tekninen pdivitys, jota tarvitaan siirtymiseksi uusiin standardeihin, jotka koskevat tavanomaisen
lukulaitteen ja ajoneuvon vilistd tietoliikennerajapintaa ajoneuvon sisdisten valvontajirjestelmien (OBD-
jarjestelmien) osalta. Liitteen XII lisdystd 2 olisi muutettava selkeyttimilld useita valvottavia tekijoitd lisayksessd
asetettujen OBD-jdrjestelmiin sovellettavien vaatimusten osalta. Liitteeseen XII olisi lisdttivd uusia lisdyksid sen
varmistamiseksi, ettd kdytonaikaisia tehokkuussuhteita sovelletaan oikein.

() EUVLL 60, 2.3.2013,s.52.

(*) Raportti tutkimuksesta Effect study of the environmental step Euro 5 for L-category vehicles, EU-Books (ET-04-17-619-EN-N).

(*) Komission delegoitu asetus (EU) N:o 44/2014, annettu 21 paivand marraskuuta 2013, Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen
(EU) N:o 168/2013 tdydentdmisesti kaksi- ja kolmipyordisten ajoneuvojen ja nelipyorien tyyppihyvaksynnissi sovellettavien ajoneuvon
rakennetta koskevien ja yleisten vaatimusten osalta (EUVL L 25, 28.1.2014, s. 1).

(*) Komission delegoitu asetus (EU) N:o 134/2014, annettu 16 paivini joulukuuta 2013, Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen
(EU) N:o 168/2013 tdydentdmisestd ympiristoominaisuuksia ja kdyttovoimayksikon tehoa koskevien vaatimusten osalta ja asetuksen
liitteen V muuttamisesta (EUVLL 53, 21.2.2014, s. 1).
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(4)  Tiettyja delegoidun asetuksen (EU) N:o 134/2014 liitteissd II, IIl ja IV esitettyja yhtaloitd olisi selkeytettdva.
Mainitun delegoidun asetuksen liitettd VI oli muutettava sen varmistamiseksi, ettd pilaantumista rajoittavien
laitteiden kestdvyyteen liittyvid testausvaatimuksia sovelletaan oikein. Liitteessd VI vahvistettuja luokan L
ajoneuvojen standardoidussa maantiesyklissd (SRC-LeCV) sovellettavia ryhmittelyvaatimuksia olisi mukautettava
sen varmistamiseksi, ettd kyseisid vaatimuksia sovelletaan testauksen aikana oikein. Liitteessd VI vahvistetusta
ajomatkan kerryttimiseen perustuvan kestivyyssyklin (AMA) kaytostd alaluokan III ajoneuvojen osalta olisi
asteittain luovuttava kattavan ympiristovaikutustutkimuksen péddtelmien mukaisesti. Liitettd VI olisi muutettava
myos siten, ettd koepenkissd tehtdvdd vanhentamista voidaan kayttdd vaihtoehtona tdyden tai osittaisen
ajokilometrimaarin jilkeen tehtiville varsinaiselle fyysiselle kestavyystestille.

(5)  Yksi toimenpiteistd luokan L ajoneuvojen liiallisten hiilivetypaist6jen torjumiseksi on niiden haihtumispaistéjen
rajoittaminen. Sitd varten asetuksen (EU) N:o 168/2013 liitteessd VI olevassa C osassa vahvistetaan hiilivetyjen
massan raja-arvot luokkien L3e, L4e, L5e-A, L6e-A ja L7e-A ajoneuvoille. Ndiden ajoneuvojen haihtumispddstot
mitataan tyyppihyviksynndn yhteydessa. Yksi ajoneuvoille haihtumispaistojen médrittdmiseksi ilmatiiviissa tilassa
tehtdvin tyyppi IV -testin (SHED-testi) vaatimuksista on, joko ettd asennetaan nopeasti ikddnnytetty hiilisdilio tai
kdytetddn vanhennetun hiilisiilion asentamisen yhteydessd ylimdirdisti huononemiskerrointa. Kattavassa
ympiristovaikutustutkimuksessa  selvitettiin, olisiko kustannuksiin ndhden tehokasta soveltaa SHED-testid
ajoneuvoluokkiin Lle, L2e, L5e-B, L6e-B, L7e-B ja L7e-C. Tutkimuksessa osoittautui, ettei menetelmd ollut
kustannustehokas, minki vuoksi delegoidun asetuksen (EU) N:o 134/2014 liitettd V olisi muutettava siten, ettd
luokkien Lle, L2e, L5e-B, L6e-B, L7e-B ja L7e-C ajoneuvojen valmistajat voivat jatkaa jo vakiintuneen
vaihtoehtoisen ja kustannuksiinsa nihden tehokkaamman ldpdisevyystestin kéyttod Euro 5 -vaiheessa.

(6)  Komissio pddtteli kattavan ympiristovaikutustutkimuksen perusteella, ettd asetuksen (EU) N:o 168/2013
23 artiklan 3 kohdassa esitetystdi matemaattisesta menetelmastd, jolla tarkastetaan kestdvyysvaatimusten
tdyttyminen, olisi asteittain luovuttava vuoteen 2025 mennessi. Tutkimuksessa todettiin, ettei teoreettisella
menetelmilld pystytd varmistamaan, ettd asetuksessa (EU) N:o 168/2013 siddettyjd kestdvyysvaatimuksia
noudatetaan  kdytdnnossd. Jotta voitaisiin lieventdd kyseisestdi menetelmédstd luopumisen vaikutuksia,
tutkimuksessa ehdotettiin koepenkissid tehtdvin vanhentamisen ottamista kiyttoon vaihtoehtona tdyden tai
osittaisen ajokilometriméiran jilkeen tehtiville varsinaiselle kestivyystestille. Koepenkissi vanhentaminen on
vakiintunut menetelmd, jota usein sovelletaan Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin 2007/46/EY (!)
soveltamisalaan kuuluviin ajoneuvoihin. Delegoidun asetuksen (EU) N:o 134/2014 liitettd VI olisi muutettava
siten, ettd otetaan kdyttoon koepenkissd tehtdvd vanhentamismenetelmd, joka perustuu komission asetuksessa
(EY) N:o 692/2008 (?) ja E-sddnnossd nro 83 (}) vahvistettuihin vaatimuksiin ja jota mukautetaan siten, ettd se
vastaa luokan L ajoneuvojen osalta tarvittavia vaatimuksia.

(7)  Delegoitua asetusta (EU) N:o 44/2014 ja delegoitua asetusta (EU) N:o 134/2014 olisi muutettava samanaikaisesti,
jotta voidaan varmistaa, ettd Euro 5 -vaihe voidaan panna asianmukaisesti tdytintoon kaikkien asianomaisten
luokan L ajoneuvojen osalta asetuksen (EU) N:o 168/2013 liitteesséd IV olevan taulukon mukaisesti.

(8)  Delegoitua asetusta (EU) N:o 44/2014 ja delegoitua asetusta (EY) N:o 134/2014 olisi sen vuoksi muutettava,
ON HYVAKSYNYT TAMAN ASETUKSEN:

1 artikla
Delegoidun asetuksen (EU) N:o 44/2014 muuttaminen

Muutetaan delegoitu asetus (EU) N:o 44/2014 seuraavasti:
(1) Korvataan 2 artiklan 42 kohta seuraavasti:

”42) "ajosyklilld’ testisyklid, joka koostuu moottorin virran kytkemisestd, kdynnistd, jonka aikana mahdollinen vika
havaitaan, ja moottorin virran katkaisemisesta,”

(") Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2007/46/EY, annettu 5 pdivind syyskuuta 2007, puitteiden luomisesta moottoriajo-
neuvojen ja niiden perdvaunujen sekd tillaisiin ajoneuvoihin tarkoitettujen jirjestelmien, osien ja erillisten teknisten yksikoiden
hyvdksymiselle (EUVLL 263, 9.10.2007,s. 1).

Komission asetus (EY) N:o 692/2008, annettu 18 piiviand heindkuuta 2008, moottoriajoneuvojen tyyppihyviksynnistd kevyiden
henkilo- ja hydtyajoneuvojen paastojen (Euro 5 ja Euro 6) osalta ja ajoneuvojen korjaamiseen ja huoltamiseen tarvittavien tietojen
saatavuudesta annetun Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EY) N:o 715/2007 tdytintGonpanosta ja muuttamisesta
(EUVLL 199, 28.7.2008, 5. 1).

Yhdistyneiden kansakuntien Euroopan talouskomission (UNECE) sddnté nro 83 — Yhdenmukaiset vaatimukset, jotka koskevat
ajoneuvojen hyviksyntdd epapuhtauspddstojen osalta moottorin polttoainevaatimusten mukaan [2015/1038] (EUVL L 172, 3.7.2015,
s. 1).

——

—
-
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(2) Muutetaan liitteet IV ja XII timédn asetuksen liitteen I mukaisesti.

2 artikla
Delegoidun asetuksen (EU) N:o 134/2014 muuttaminen

Muutetaan delegoidun asetuksen (EU) N:o 1342014 liitteet II-VI, liite VI ja liite X tdmin asetuksen liitteen II
mukaisesti.

3 artikla
Voimaantulo

Tdmd asetus tulee voimaan kahdentenakymmenentend pédivind sen jilkeen, kun se on julkaistu Euroopan unionin
virallisessa lehdessd.

Tdmd asetus on kaikilta osiltaan velvoittava, ja sitd sovelletaan sellaisenaan kaikissa
jasenvaltioissa.

Tehty Brysselissd 15 pdivand joulukuuta 2017.

Komission puolesta

Puheenjohtaja
Jean-Claude JUNCKER
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LITE 1

Delegoidun asetuksen (EU) N:o 44/2014 muuttaminen

Muutetaan asetuksen (EU) N:o 44/2014 liitteet IV ja XII seuraavasti:
1. Korvataan liitteessd IV olevat 4.1.1.3.1.1.1.1.1, 4.1.1.3.1.1.1.1.2 ja 4.1.1.3.1.1.1.1.3 kohta seuraavasti:

”4.1.1.3.1.1.1.1.1 Sovellettaessa asetuksen (EU) N:o 168/2013 23 artiklan 3 kohdan a alakohdassa sdddettyd
kestavyystestausmenetelmadd huonontumiskertoimet lasketaan testityypin I pdastotestien tuloksista
asetuksen (EU) N:o 168/2013 liitteessd VII olevassa A osassa tarkoitetun tdyden kilometrimdirin
ajan ja sen paittyessid ja 4.1.1.3.1.1.1.1.2 kohdassa tarkoitetun lineaarisen laskentatavan mukaisesti;
laskennan tuloksena saadaan kulmakertoimen arvo ja offset-arvo padston kutakin ainesosaa kohti.
Tuotannon vaatimustenmukaisuutta koskevat pdastotestien tulokset lasketaan kayttamalld
seuraavaa kaavaa:

Yhtalo 4-1:
Year = @ Xy = Xeap) + Yeop
jossa
a = asetuksen (EU) N:o 168/2013 liitteessd V olevassa A osassa tarkoitetun testityypin V

mukaisesti madritetty kulmakertoimen arvo [(mg/km)/km]
XFull = asetuksen (EU) N:o 168/2013 liitteessd VII vahvistettu kestivyysajokilometrimaird [km]

XCoP = tuotannon vaatimustenmukaisuustestin kohteena olevan ajoneuvon ajokilometrimaird
tyypin I vaatimustenmukaisuustestissa

Yfull = tuotannon vaatimustenmukaisuutta koskevat padstotulokset padstojen kutakin ainesosaa
kohti [mg/km]. Tuotannon vaatimustenmukaisuutta koskevien keskitulosten on oltava
asetuksen (EU) N:o 168/2013 liitteessd VI olevassa A osassa vahvistettuja epapuhtaus-
pdastojen raja-arvoja pienemmat.

YCoP = paistotestin tulos (hiilivetyjen kokonaismiira (THC), hiilimonoksidi (CO), typen oksidit
(NO,), muut hiilivedyt kuin metaani (NMHC) ja tapauksen mukaan hiukkasmassa (PM))
epapuhtauksien kutakin ainesosaa kohti vaatimustenmukaisuustestin kohteena olevalle
ajoneuvolle tehtividssa tyypin I testissd [mg/km)].

4.1.1.3.1.1.1.1.2 Sovellettaessa asetuksen (EU) N:o 168/2013 23 artiklan 3 kohdan b alakohdassa sdddettyd
kestavyystestausmenetelmdd huononemiskerroin muodostuu — kuten 4.1.1.3.1.1.1.1.1 kohdassa
esitetddn — kulmakertoimen arvosta a, joka lasketaan asetuksen (EU) N:o 168/2013 liitteessd V
olevassa A osassa tarkoitetun testityypin V mukaisesti pédstojen kutakin ainesosaa kohti.
Tuotannon vaatimustenmukaisuutta koskevien péddstotulosten laskemiseksi pédstojen kutakin
ainesosaa kohti (Yfull) kdytetddn yhtilod 4-1.

4.1.1.3.1.1.1.1.3 Sovellettaessa asetuksen (EU) N:o 168/2013 23 artiklan 3 kohdan c alakohdassa sdddettyd
kestavyystestausmenetelmad lasketaan tuotannon vaatimustenmukaisuutta koskevat keskimaardiset
tulokset kutakin ainesosaa kohti (Yfull) kertomalla asetuksen (EU) N:o 168/2013 liitteessd VII
olevassa B osassa vahvistetut kiintedt huononemiskertoimet vaatimustenmukaisuustestin kohteena
olevalle ajoneuvolle tehtdvin tyypin I tuloksella (Y,,,).”

2. Muutetaan liite XII seuraavasti:
a) Lisdtddn 3.2.3 kohta seuraavasti:

”3.2.3 Heikentyminen tai vika voidaan tunnistaa ajosyklin ulkopuolella (kuten moottorin sammuttamisen
jalkeen).”

b) Korvataan 3.3.2.2 kohta seuraavasti:
”3.3.2.2 Sytytyskatko

Sytytyskatkojen esiintyminen moottorin toiminta-alueella, jonka seuraavat kuvaajat rajaavat:

a) pienen nopeuden raja: pienin nopeus 2 500 rpm tai normaali joutokdyntinopeus + 1 000 rpm sen
mukaan, kumpi on pienempi
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b) suuren nopeuden raja: suurin pydrimisnopeus joko 8 000 rpm taikka 1 000 rpm suurempi kuin
suurin nopeus tyyppi I -testisyklin aikana tai 500 rpm pienempi kuin moottorin suurin rakenteellinen
nopeus sen mukaan, mikd arvoista on pienin

¢) seuraavia moottorin toimintapisteitd yhdistdva jana:

i) piste a alakohdassa mdiritellylli pienen nopeuden rajalla, kun paine moottorin imusarjassa on
3,3 kPa pienempi kuin perusmomentilla

ii) piste b alakohdassa maddritellylld suuren nopeuden rajalla, kun paine moottorin imusarjassa on
13,3 kPa pienempi kuin perusmomentilla.

Sytytyskatkojen havaitsemisessa kdytettdvd moottorin toiminta-alue esitetddn kuvassa 10-1.

Kuva 10-1

Sytytyskatkojen havaitsemisessa kiytettivi moottorin toiminta-alue

13,3 kPa

3 kPa Perusmomentti

| H Minimi (suurin WTMC:Ili mitattu moottorin pyorimisnopeus|
Minimi (nimellinen joutokdyntinopeus + 1 000 rpm1, 2 500 rpmy) e z (?(())0 rpt‘n, 8 000 rpm, moottorin suurin nimellispydrimisnopeus| .
= Imm

¢) Lisdtddn 3.10 kohta seuraavasti:

"3.10  Moottorin pysiytysstrategioita kdyttivid ajoneuvoja koskevat lisimédraykset

3.10.1  Ajosykli

3.10.1.1 Moottorin kdynnistymisti itsendisesti uudelleen moottorin sammuttamisen jilkeen moottorin ohjausjar-
jestelmén ohjaamana voidaan pitdd uutena ajosyklind tai saman ajosyklin jatkumisena.”

d) Muutetaan lisdys 1 seuraavasti:
1) Korvataan 3.2 kohta seuraavasti:

3.2 Jos seuraavat tiedot tuodaan ajoneuvon tietokoneelle tai se kykenee mddrittimain ne, niiden on
vaadittujen tilatietojen lisdksi oltava pyynnostd saatavissa sarjaportista standardoidun vianmdiritys-
liittimen kautta: valvontajirjestelmdn ilmoittamat vikakoodit, moottorin jaihdytysnesteen limpétila,
onko polttoaineen lambda-sddtd toiminnassa, polttoaineen syoton asetusarvo, sytytysennakko,
imuilman lampé6tila, imusarjan paine, imuilman virtaus, moottorin pySrimisnopeus, kaasulipin
asentoanturin laht6arvo, lisdilman sy6ttd (ennen katalysaattoria, katalysaattorin jilkeen, ohivirtaus),
laskennallinen kuormitusarvo, ajoneuvon nopeus ja polttoaineen paine.

Tiedot on annettava 3.7 kohdan miirdyksid noudattaen standardiyksikkoind. Todelliset tiedot on
yksiloitivi ja erotettava selkedsti oletusarvoista ja varakdyntiarvoista.”
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2)

3)

Korvataan 3.11, 3.12 ja 3.13 kohta seuraavasti:

”3.11 Valmistajan on yksiloitdvd havaittu vika kiyttdmailld tarkoitukseen soveltuvaa vikakoodia, joka on
padstoihin liittyvin jarjestelmidn vianmdadrityskoodeja koskevan standardin ISO 15031-6:2010 "Road
vehicles — Communication between vehicle and external test equipment for emissions-related
diagnostics — Part 6: Diagnostic trouble code definitions” mukainen. Jos timi ei ole mahdollista,
valmistaja voi kéyttdd standardin ISO DIS 15031-6:2010 mukaisia vianmdarityskoodeja. Vikakoodit
voidaan vaihtoehtoisesti kerdtd ja ilmoittaa standardin ISO 14229:2006 mukaisesti. Vikakoodien on
oltava saatavissa vianmdadritykseen kaytettdvilld vakiolaitteilla, jotka tdyttavit 3.9 kohdan vaatimukset.

Ajoneuvon valmistajan on annettava kansalliselle standardointielimelle kaikki padstoihin liittyvat
yksityiskohtaiset tiedot kuten parametritunnukset (PID), OBD-valvonta-ID:t tai testi-ID:t, joita ei ole
tismennetty standardeissa ISO 15031-5:2011 tai ISO 14229:2006 mutta jotka liittyvat tahin
asetukseen.

3.12  Ajoneuvon ja lukupaitteen vilinen tietolilkennerajapinta on standardoitava, ja sen on tdytettdva kaikki
standardin 1SO 19689:2016 Motorcycles and mopeds — Communication between vehicle and external
equipment for diagnostics — Diagnostic connector and related electrical circuits, specification and use
tai standardin ISO 15031-3:2004 "Road vehicles — Communication between vehicle and external test
equipment for emissions-related diagnostics — Part 3: Diagnostic connector and related electrical
circuits: specification and use” vaatimukset. Suositeltava asennuskohta on istuinpaikan alla. Muu
tietoliikennerajapinnan asennuskohta edellyttdd hyviksyntdviranomaisen suostumusta, ja sen on oltava
sellainen, ettd huoltohenkilokunnalla on helppo péisy sithen mutta ettd se on suojattu siten, ettd
asiattomat eivdat padse sithen kisiksi. Tietoliikennerajapinnan sijainti on ilmoitettava selvisti
kiyttdoppaassa.

3.13  Siihen saakka, ettd ajoneuvossa on otettu kdyttoon luokan L ajoneuvojen OBD II -jdrjestelma,
ajoneuvon valmistajan pyynnostd voidaan asentaa jokin vaihtoehtoinen tietoliikennerajapinta. Jos
tdllainen vaihtoehtoinen tietoliikennerajapinta asennetaan, ajoneuvon valmistajan on annettava
maksutta testauslaitteiden valmistajien kdyttoon tiedot ajoneuvon liittimen nastojen jérjestelysta.
Ajoneuvon valmistajan on toimitettava sovitin, joka mahdollistaa yhdistimisen yleiseen lukulaitteeseen.
Sovittimen on laatunsa puolesta sovelluttava ammattimaiseen korjaamokayttoon. Sovitin on
toimitettava  syrjiméttomasti kaikille riippumattomille toimijoille. Valmistajat voivat veloittaa
sovittimesta kohtuullisen ja oikeasuhteisen maksun, jonka suuruudessa otetaan huomioon ne
lisikustannukset, joita asiakkaalle tdstd valmistajan valinnasta koituu. Tietoliikennerajapinnassa ja
sovittimessa ei saa olla sellaisia erityisid elementtejd, jotka edellyttdisivit validointia tai sertifiointia
ennen niiden kdyttod tai rajoittaisivat ajoneuvon tietojen siirtoa yleistd lukulaitetta kaytettdessd.”

Korvataan 4.1.4 kohta seuraavasti:

"4.1.4 Jos ajoneuvo on timin liitteen vaatimusten mukaisesti varustettu erityiselld valvontalaitteella M,
[UPR,-suhdeluvun on 1 péivdstd tammikuuta 2024 kaikkien M-valvontalaitteiden osalta oltava
vahintdan 0,1.”

Lisitdian 4.1.4.1 kohta seuraavasti:

"4.1.4.1 Joulukuun 31 piivddn 2023 saakka valmistajan on osoitettava hyviksyntiviranomaiselle IUPR-
suhdeluvun médrittimisen toimivuus kaikkien wuusien ajoneuvotyyppien osalta 1 pdivistd
tammikuuta 2020 ja olemassa olevien ajoneuvotyyppien osalta 1 piivdstd tammikuuta 2021.”

Korvataan 4.5 ja 4.5.1 kohta seuraavasti:

4.5  Yleisnimittdja

4.5.1 Yleisnimittdjd on laskin, joka mittaa ajoneuvon kiyttokertojen mairin. Se kasvaa 10 sekunnin kuluessa
ainoastaan, jos seuraavat edellytykset tayttyvit yksittdisessd ajojaksossa:

a) Moottorin kdynnistymisestd on kulunut vihintddn 600 sekuntia, kun ajoneuvo on alle 2 440 metrin
korkeudella merenpinnasta ymparistossd, jossa ilmanpaine on yli 75,7 kPa ja lampétila vahintdin
266,2 K (7 °C).
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b) Ajoneuvolla on ajettu vihintddn nopeudella 25 km/h vihintddn 300 sekuntia alle 2 440 metrin
korkeudella merenpinnasta ymparistossd, jossa ilmanpaine on yli 75,7 kPa ja lampétila vihintddn
266,2 K (= 7 °C).

¢) Ajoneuvo on ollut tasaisesti joutokdynnilld (eli kuljettaja ei paina kaasupoljinta ja ajoneuvon nopeus
on enintdidn 1,6 km/h) vihintddn 30 sekuntia alle 2 440 metrin korkeudella merenpinnasta
ympiristossd, jossa ilmanpaine on yli 75,7 kPa ja lampétila vahintddn 266,2 K (- 7 °C).

Yleisnimittdjd voi kasvaa myos olosuhteissa, joissa korkeutta merenpinnasta tai ilmanpainetta ja
ympariston lampatilaa koskevat reunaehdot eivit toteudu.”

6) Lisdtddn 4.6.2.1 kohta seuraavasti:

"4.6.2.1 Komponenttien tai jdrjestelmien sellaisten valvontalaitteiden osoittajia ja nimittdjid, jotka valvovat
jatkuvasti oikosulkuja tai avoimen virtapiirin vikoja, ei tarvitse kirjata.

"Jatkuvasti” tarkoittaa tdssd kohdassa, ettd valvonta on koko ajan kdytossi ja valvontaan kéytetystd
signaalista otetaan ndyte vihintddn kahdesti sekunnissa ja valvontalaite havaitsee kyseisen valvonnan
kannalta merkittdvdn vian esiintymisen tai puuttumisen 15 sekunnin kuluessa. Jos tietokoneen
syottokomponenttia koskeva niytteenottotaajuus valvontatarkoituksessa on harvempi, komponentin
lahettdima signaali voidaan sen sijaan arvioida jokaisella ndytteenottokerralla. Tulostuskomponentin
tai -jarjestelmin aktivointia ei edellytetd pelkdstddn kyseisen tulostuskomponentin tai -jirjestelméin
valvontaa varten.”

7) Korvataan 4.7.4 kohta seuraavasti:

"4.7.4  OBD-jirjestelmin on estettivd yleisnimittdjan kasvaminen 10 sekunnin kuluessa siitd, kun jossakin
komponentissa, jolla maédritellidn 4.5 kohdan perusteiden tdyttyminen (eli ajoneuvon nopeus,
ympdriston lampotila, korkeus merenpinnasta, joutokéynti tai toiminta-aika), on havaittu vika ja sitd
koskeva vian ilmoituskoodi on tallennettu. Yleisnimittdjin kasvaminen ei saa keskeytyd missddn
muissa olosuhteissa. Yleisnimittdjan kasvamisen on jatkuttava 10 sekunnin kuluessa siitd, kun vikaa
ei endd esiinny (eli kun vian ilmoituskoodi poistuu tai se poistetaan lukulaitteen komennolla).”

€) Muutetaan lisdys 2 seuraavasti:
i) Poistetaan 1 kohdassa oleva alaviite.

i) Korvataan 2.1 kohta seuraavasti:
"2.1

Taulukko Ap2-1

Yleiskuva laitteista (jos asennettu), joita OBD I- ja OBD II -jirjestelmien on valvottava

Valvontaa
koskeva Huo-
Nro Laitteiden virtapiirit Virtapiirin eheys Virtapiirin loogisuus ertisvaa- mautus
pet nro
timus
3 e
- g = >
S & - = . = <
=4 = RS — ~ E 2 o
h o s = E P g g 2
B= b= = . > 8 20 S g
% =] E = 19) i § 7 = D
ol S, S = e R E £ £
3 = = g = T g g S8
3 £ g S 5 S 8 = T 7
= = = > = 3 2 g o
o a. < 2 w2 3 L
< < = =, E=1
E E ~ 3
> -
1 | Valvontamoduulin (ECU/PCU) 3 [&1I "
sisdinen virhe
Anturi (syottotiedot ohjausyksikoihin)
1 | Kaasupolkimen tai -kahvan 1 [&1I [&1I [&1I [&1I [&1I [&1I ®
asentoanturi
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Valvontaa
koskeva Huo-
Nro Laitteiden virtapiirit Virtapiirin eheys Virtapiirin loogisuus mautus
perusvaa- nro
timus
3 <
£ E K- =
o o o » = b
2 = 5 a. > 5 20 S g
% = =) = 1S} =g % £ T
=4 5 8 = = ERR = g h
g = = £ z £ g g e s
2 e 5 | g3 | 2 5 %
a o < 2 @ 8 g 2
< < T —_ —
E E ~ 35
> >
2 | lmanpaineanturi 1 [ &I [ &I [ &I Il
3 | Nokka-akselin asentoanturi 3 [&1I
4 | Kampiakselin asentoanturi 3 [&1I
5 | Moottorin  jddhdytysnesteen 1 [&II [&1I [&1I Il 11 Il *
lampétila-anturi
6 | Pakosarjan sdantoventtiilin 1 [&1I [&1I [&1I II II II *
kulma-anturi
7 | Pakokaasujen takaisinkierratyk- 1 I I 11 11 I I *
sen anturi
8 | Polttoaineenjakeluputkiston 1 [&I | I&I | 1&I II II I *
paineen anturi
9 | Polttoaineenjakeluputkiston 1 [&I | I&I | 1&I I I I *
lampéatilan anturi
10 | Vaihteiston asentoanturi (po- 1 [&1I [&1I [&1I I I II *) ¢)
tentiometri)
11 | Vaihteiston asentoanturi (kyt- 3 il [&1I ©)
kin)
12 | Imuilman limpétila-anturi 1 [&1I [&1I [&1I I II II *
13 | Nakutusanturi (ei resonanssiin 3 [&1I
perustuva)
14 | Nakutusanturi (resonanssiin 3 [&1I
perustuva)
15 | Imusarjan absoluuttisen pai- 1 [&1I [&1I [&1I II II II *
neen anturi
16 | IImamassa-anturi 1 [&1I [&1I [&1I II II II *
17 | Moottoridljyn lampétila-anturi 1 [&I | T&I | 1&II I II I *
18 | Happianturin  (binddrinen/li- 1 [&I | I&I | 1&I II II II *
neaarinen) signaalit
19 | Polttoaineen (korkean) paineen 1 [&1I [&1I [&1I 11 11 11 *
anturi
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Valvontaa
koskeva Huo-
Nro Laitteiden virtapiirit Virtapiirin eheys Virtapiirin loogisuus mautus
perusvaa- nro
timus
3 <
£ E K- =
o o o » = b
= R= < a. > s 20 3
% g g £ 19 =0 7] g T
Z g g g = 2 = E g g
g = = £ 2 £ g g IS
= E = S 8 g S £ Kl
S| 5| 2| g | 2| EF
A= A= £ - 3
= =
20 | Polttoainesdilion lampatilan 1 [&1I [&1I [&1I II II II *
anturi
21 | Kaasuldpidn asentoanturi 1 [&1I [&1I [&1I [&1I [&1I [&1I ®
22 | Ajoneuvon nopeusanturi 3 II [&II Q]
23 | PyOran nopeusanturi 3 Il [&II Q]
Toimilaitteet (ohjausyksikoista lahtevit tiedot)
1 | Haihtumispdastojen valvonta- 2 II [&1I II [&1I ()
jarjestelmin tyhjentymistd oh-
jaava venttiili
2 | Pakosarjan sditoventtiilin - toi- 3 I [&1I
milaite (moottorikiyttoinen)
3 | Pakokaasujen takaisinkierrityk- 3 I
sen ohjaus
4 | Polttoaineruisku 2 [&1I [&1I (9
5 | Tyhjakdynnin sdatojdrjestelma 1 [&I | T&I | 1&II I [&1I (6)
6 | Sytytyspuolan ensiopiirit 2 [&1I [&1I ()
7 | Happianturin limmitin 1 [&1I [&1I [&1I I [&1I Q)
8 | Lisdilman suihkutusjirjestelma 2 I [&1I I [&1I ()
9 | Sidhkoisesti ohjatun kaasutti- 3 [&1I [&1I (6)
men toimilaite
Huomautukset:
(") Vain siind tapauksessa, ettd aktivoitu perussddto vdhentdd huomattavasti vddntomomenttia tai ajoneuvoon on asennettu sihkoisesti ohjattu kaasu-
tinjarjestelma.

(3 Jos on asennettu redundantti kaasupolkimen tai kaasuldpin asentoanturi, signaalin ristiintarkastuksissa on kaikkien virtapiirin loogisuutta koske-
vien vaatimusten tdytyttdva. Jos on asennettu vain yksi kaasupolkimen tai kaasuldpdn asentoanturi, niiden virtapiirien loogisuuden valvonta ei ole
pakollista.

(%) Poistettu.

() OBD II -jdrjestelma: kahta kolmesta merkinnalld "II" merkitystd virtapiirin loogisuuden toimintahairiostd on valvottava virtapiirien eheyden valvon-
nan lisaksi.

(°) Vain siind tapauksessa, ettd niitd kdytetddn ymparistoominaisuuksien tai toimintaturvallisuuden kannalta merkittdvien tietojen syottimiseksi
ECU-/PCU-yksikkoon.

(6) Poikkeus sallitaan valmistajan pyynnostd, sen sijaan taso 3, ndkyvissd vain toimilaitteen signaali ilman tietoa hiriostd.”
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ili) Korvataan 2.4 kohta seuraavasti:

"2.4  Kaksi kolmesta hiiriostd virtapiirin eheydessi ja virtapiirin loogisuuden valvonnassa voidaan yhdistid,
esimerkiksi

— korkeajénnitteinen tai avoin ja matalajinnitteinen virtapiiri
— korkeajannitteinen ja matalajinnitteinen tai avoin virtapiiri
— signaali rajojen ulkopuolella tai virtapiirin suorituskyky ja signaali jumittunut

— korkeajannitteinen virtapiiri ja signaali rajojen yldpuolella tai matalajannitteinen virtapiiri ja signaali
rajojen alapuolella.”

f) Lisitddn lisdykset 3, 4 ja 5 seuraavasti:

"Lisdys 3
Kiytonaikainen suorituskykysuhde

1. Johdanto

1.1 Tassd lisdyksessd vahvistetaan OBD-jdrjestelmdn tietyn valvontalaitteen kiytonaikaisen tehokkuuden
suhdelukua (IUPRM) koskevat vaatimukset tdimdn asetuksen mukaisesti tyyppihyviksytyille luokkien L3e,
L5e-A ja L7e-A ajoneuvoille.

2. IUPR,;n tarkastaminen

2.1 Valmistajan on hyviksyntdviranomaisen pyynndstd raportoitava tyyppihyviksyntiviranomaiselle kaikista
huollon yhteydessd kirjatuista takuu- ja korjausvaateista sekd OBD-jirjestelmdn vioista tyyppihy-
viksynnin yhteydessd sovittavalla tavalla. Tiedoissa on eriteltdvd pddst6ihin liittyvien komponenttien ja
jarjestelmien vikojen tiheys ja sisilt6. Raportti on laadittava ajoneuvon tuotannon kestoaikana vahintdin
kerran kunkin ajoneuvomallin osalta sithen saakka, kun ajoneuvo on viiden vuoden ikdinen tai silli on
ajettu asetuksen (EU) N:o 168/2013 liitteessd VII olevassa A osassa vahvistettu ajokilometrimédird sen
mukaan, kumpi ajankohta on aikaisempi.

2.2 [UPR-perheen maddrittelevit ominaisuudet

IUPR-perheen médrittelemisessd on kaytettava lisdyksessd 5 lueteltuja OBD-perheen parametreja.

2.3 Tietovaatimukset

Hyviksyntdviranomainen tarkastaa [UPR,:n valmistajan toimittamien tietojen perusteella. Naihin tietoihin
on sisdllyttava erityisesti seuraavat:

2.3.1  valmistajan nimi ja osoite

2.3.2  valmistajan valtuutettujen edustajien nimet, osoitteet, puhelin- ja faksinumerot sekd sihkopostiosoitteet
niilld alueilla, jotka valmistajan ilmoittamat tiedot kattavat

2.3.3  valmistajan ilmoittamien tietojen kattamien ajoneuvojen mallinimet

2.3.4  tapauksen mukaan luettelo valmistajan ilmoittamien tietojen kattamista ajoneuvotyypeistd esim. OBD:n ja
[UPR,;n osalta lisiyksen 5 mukainen OBD-perhe

2.3.,5  ajoneuvon tunnusnumeron (VIN) koodit, joita sovelletaan ajoneuvoperheeseen kuuluviin ajoneuvo-
tyyppeihin (VIN-etuliite)

2.3.6  IUPR-perheeseen kuuluviin ajoneuvotyyppeihin sovellettavien tyyppihyviksyntien numerot, mukaan
lukien tarvittaessa kaikkien laajennusten numerot sekd kaikkien sellaisten korjaavien toimenpiteiden
numerot, joissa ajoneuvolle tehdddn pienid korjauksia seuraavan huollon yhteydessi tai ajoneuvo
kutsutaan korjattavaksi (suuret muutokset)

2.3.7  tiedot valmistajan ilmoittamien tietojen kattamien ajoneuvojen tyyppihyviksyntien laajentamisista ja
korjaavista toimenpiteistd, joissa ajoneuvolle tehdddn pienid korjauksia seuraavan huollon yhteydessi tai
ajoneuvo kutsutaan korjattavaksi (jos hyviksyntiviranomainen pyytdd nditd tietoja)

2.3.8  ajanjakso, jonka kuluessa valmistajan ilmoittamat tiedot on keritty

2.3.9  valmistajan ilmoittamien tietojen kattama ajoneuvojen valmistusaika (esim. kalenterivuonna 2017
valmistetut ajoneuvot)
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2.3.10 valmistajan [UPR;:n tarkastuksessa kdyttdma menettely, mukaan luettuna seuraavat:
a) ajoneuvon paikantamismenetelma
b) ajoneuvon valinta- ja hylkdysperusteet
¢) ohjelmassa kaytetyt testityypit ja -menettelyt
d) valmistajan hyvaksymis- ja hylkdysperusteet ajoneuvoperheelle
) maantieteelliset alueet, joilla valmistaja on kerdnnyt tietoja
f) otoksen koko ja kiytetty otantasuunnitelma.
2.3.11 valmistajan IUPR,;n tarkastusmenettelyn tulokset, mukaan luettuna seuraavat:

a) tunnistetiedot ohjelmaan sisiltyvistd ajoneuvoista (testatuista tai testaamattomista). Ndihin tietoihin on
sisillyttava

— mallinimi
— ajoneuvon tunnusnumero (VIN)
— kayttoalue (jos tiedossa)
— valmistuspdivimaira
b) syyt ajoneuvon hylkdimiseen otoksesta
c) testitiedot, mukaan luettuina
— testauspdivamadri | tietojen latauspdivimaird
— testipaikka | tietojen latauspaikka
— kaikki lisdyksessd 1 olevan 4.1.6 kohdan mukaisesti vaaditut, ajoneuvosta ladatut tiedot
— kunkin ilmoitettavan valvontalaitteen osalta kiytonaikainen tehokkuussuhde.
2.3.12 IUPR-otoksen osalta seuraavat:

a) kaikkien wvalittujen ajoneuvojen keskimdardiset kaytonaikaiset tehokkuussuhteet IUPR,, kunkin
valvontalaitteen osalta lisdyksessd 1 olevan 4.1.4 kohdan mukaisesti

b) sellaisten valittujen ajoneuvojen prosenttiosuus, joiden IUPR, on vihintddn kyseiseen valvonta-
laitteeseen lisdyksessd 1 olevan 4.1.4 kohdan mukaisesti sovellettava vihimmaisarvo.

3. Ajoneuvojen valinta [UPR,;n tarkastamista varten

3.1 Valmistajan otannan on katettava vihintddn kaksi jasenvaltiota, joissa on olennaisesti erilaiset olosuhteet
(jollei ajoneuvoja aseteta saataville vain yhden jdsenvaltion markkinoilla). Jasenvaltioiden valinnassa
otetaan huomioon muun muassa eroavuudet polttoaineissa, ympiristooloissa, keskimairdisissd
ajonopeuksissa sekd kaupunki- ja moottoritieajon jakaumassa.

[UPR,-testaamisen tapauksessa testiotokseen otetaan vain sellaiset ajoneuvot, jotka tayttavit lisiyksessd 4
olevan 2.3 kohdan vaatimukset.

3.2 Valitessaan jisenvaltioita ajoneuvojen otantaa varten valmistaja voi valita ajoneuvot jisenvaltiosta, jota
pidetddn erityisen edustavana. Tdssd tapauksessa valmistajan on osoitettava tyyppihyviksynnin
myontineelle hyviksyntiviranomaiselle, ettd valinta on edustava (esimerkiksi siten, ettd tiettyd ajoneuvo-
perhettd myyddin eniten kyseisilld unionin markkinoilla). Kun ajoneuvoperheestd on testattava enemmin
kuin yksi ndyte-erd 3.3 kohdan mukaisesti, ajoneuvojen kdyttdolosuhteiden on oltava toisessa ja
kolmannessa nayte-erdssd erilaiset kuin ensimmdisessd ndyte-erdssa.
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3.3 Otoksen koko

3.3.1  Nayte-erien mdaird riippuu OBD-perheen vuotuisesta myynnistd unionissa seuraavassa taulukossa
médritellylld tavalla:

EU-rekisteroinnit
— kalenterivuotta kohti (pakokaasupaastotestien osalta) Nayte-erien maard
— [UPR:n sisiltdvin OBD-perheen ajoneuvot

Enintadn 100 000 1
100 001-200 000 2
Yli 200 000 3

3.3.2  IUPR:n osalta otettavien ndyte-erien madrd kuvaillaan 3.3.1 kohdassa olevassa taulukossa, ja se perustuu
IUPR-perheen sellaisten ajoneuvojen maarddn, jotka on hyviksytty IUPR:n kanssa.

[UPR-perheen ensimmdistd otantakautta varten katsotaan, ettd otanta koskee kaikkia perheen ajoneuvo-
tyyppejd, jotka on hyviksytty IUPR:n kanssa. Seuraavilla otantakausilla katsotaan, ettd otanta koskee
ainoastaan ajoneuvotyyppejd, joita ei ole aiemmin testattu tai jotka kuuluvat padstdhyviksyntien piiriin,
joita on laajennettu edeltivin ndytteenottokauden jilkeen.

Niiden perheiden osalta, joissa on vidhemmin kuin 5 000 EU-rekisterdintid ja joita otanta koskee
otantakaudella, ajoneuvojen vihimmaiismaird niyte-erdssd on kuusi. Kaikkien muiden perheiden osalta
ajoneuvojen vihimmaismédard otettavassa nayte-erdssd on viisitoista.

Kunkin ndyte-erdn on asianmukaisesti kuvastettava myyntid eli vahintddnkin myynniltddn suurten
ajoneuvotyyppien (> 20 % perheen kokonaismairastd) on oltava edustettuina.

Ajoneuvot, joita valmistetaan pienind sarjoina, joissa tuotanto OBD-perhettd kohti on alle 1 000 ajo-
neuvoa, vapautetaan IUPR-vahimmdisvaatimuksista ja vaatimuksesta osoittaa niiden tdyttyminen
hyviksyntdviranomaiselle.

4. Edelld 2 kohdassa tarkoitetun tarkastuksen perusteella hyviksyntdviranomaisen on joko
a) katsottava, ettd [UPR-perhe on vaatimusten mukainen, ja pidatyttavd muista toimista

b) katsottava, ettd valmistajan toimittamat tiedot eivit riitd paatoksen tekemiseen, ja pyydettiva
valmistajalta lisitietoja tai uusia testituloksia

c) katsottava, ettd hyviksyntiviranomaisen tai jdsenvaltion seurantatestausohjelmista saatujen tietojen
perusteella valmistajan toimittamat tiedot eivit riitd paitoksen tekemiseen, ja pyydettiva valmistajalta
lisdtietoja tai uusia testituloksia

d) tai katsottava, ettd IUPR-perheelle tehdyn tarkastuksen tulokset eivit ole tyydyttavid ja ryhdyttava
toimenpiteisiin kyseisen ajoneuvotyypin tai I[UPR-perheen testauttamiseksi lisdyksen 1 mukaisesti.

Jos TUPR,,-tarkastuksen mukaan lisdyksessd 4 olevan 3.2 kohdan esitetyt testiperusteet tdyttyvit ndyte-
erdn ajoneuvojen osalta, tyyppihyvaksyntdviranomaisen on ryhdyttivd timdn kohdan d alakohdassa
kuvailtuihin lisitoimiin.

4.1 Hyviksyntdviranomainen valitsee yhteistoiminnassa valmistajan kanssa otoksen ajoneuvoista, joilla on
ajettu riittdvan pitkd matka ja joita tiedetddn kohtuullisella varmuudella kéytetyn tavanomaisissa
olosuhteissa. Valmistajaa on kuultava valittaessa ajoneuvoja otokseen, ja valmistajan on sallittava olla
lasnd ajoneuvojen varmistustesteissa.
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Lisdys 4

Ajoneuvojen valitsemisessa kiytettivit perusteet kiytonaikaisen tehokkuussuhteen osalta

1. Johdanto

1.1  Tissi lisdyksessd vahvistetaan tdimén liitteen lisdyksessd 1 olevassa 4 kohdassa tarkoitetut valintaperusteet,
joita on sovellettava valittaessa testattavia ajoneuvoja, sekd menettelyt kadytossdi IUPR,:n tarkastamista
varten.

2. Valintaperusteet

Jaljempidnd 2.1-2.5 kohdassa mdiritetidn IUPR,:44 koskevat perusteet, joiden nojalla valittu ajoneuvo
voidaan hyviksya.

2.1  Ajoneuvon on oltava timdin asetuksen mukaisesti tyyppihyviksyttyd ajoneuvotyyppii, jolla on tiytintoon-
panoasetuksen (EU) N:o 901/2014 (") mukainen vaatimustenmukaisuustodistus. [UPR-tarkastusta varten
ajoneuvon on oltava hyviksytty OBD-standardin vaiheen II tai myohemmdin vaiheen mukaisesti.
Ajoneuvon on oltava rekisterdity ja kiytossd unionissa.

2.2 Ajoneuvolla on oltava ajettu vihintddan 3 000 km tai sen on tdytynyt olla kdyt6ssd vahintddn kuuden
kuukauden ajan sen mukaan, kumpi ehto tdyttyy myohemmin, ja silld ajettu kilometrimaird saa olla
enintddn asetuksen (EU) N:o 168/2013 liitteessd VII olevassa A osassa asianomaiselle ajoneuvoluokalle
vahvistettu kestivyysajokilometrimaird tai sen kdyttoaika saa olla enintdén viisi vuotta sen mukaan, kumpi
ehto tayttyy aikaisemmin.

23 IUPR,;n tarkastamista varten testiotokseen voi sisiltyd ainoastaan ajoneuvoja, jotka tdyttavit seuraavat
vaatimukset:

a) Ne ovat kerdnneet riittdvisti ajoneuvon kéyttotietoja kyseisen valvontalaitteen testaamiseksi.

Niiden valvontalaitteiden osalta, joiden edellytetddn tdyttivin kdytonaikaista tehokkuutta koskevat
vaatimukset ja seuraavan ja kirjaavan kiytonaikaista tehokkuutta koskevat tiedot lisdyksessd 1 olevan
4.6.1 kohdan mukaisesti, riittdvilli ajoneuvon kayttotiedoilla tarkoitetaan, ettd nimittdja tdyttda
jaljempdna esitetyt perusteet. Testattavan valvontalaitteen nimittdjan, sellaisena kuin se on médritelty
lisdyksessd 1 olevassa 4.3 ja 4.5 kohdassa, arvon on oltava yhtd suuri tai suurempi kuin yksi
seuraavista:

i) 15, kun kyse on haihtumisjirjestelmin valvontalaitteista, lisdilmajirjestelmin valvontalaitteista ja
niistd valvontalaitteista, joissa kdytetddn lisdyksessd 1 olevan 4.3.2 kohdan mukaisesti kasvavaa
nimittdjdd (esim. kylmékéynnistyksen valvontalaitteet, ilmastointijirjestelmén valvontalaitteet), tai

ii) 5, kun kyse on sellaisista hiukkassuodattimen valvontalaitteista ja hapetuskatalysaattorin valvonta-
laitteista, joissa kdytetddn liitteen lisdyksessd 1 olevan 4.3.2 kohdan mukaisesti kasvavaa nimittdjaa,
tai

i) 30, kun kyse on katalysaattorin, happianturin, pakokaasujen takaisinkierrityksen (EGR), vaihtuvan
venttiilin ajoitusjirjestelmin (VVT) ja kaikkien muiden komponenttien valvontalaitteista.

b) Niitd ei ole kisitelty asiattomasti tai varustettu lisdosilla tai muutetuilla osilla, joiden vuoksi OBD-
jarjestelmd ei olisi liitteen XII vaatimusten mukainen.

2.3 Ajoneuvolle mahdollisesti tehdyt huollot on oltava tehty valmistajan suosittelemien huoltovilien
mukaisesti.

2.4 Ajoneuvossa ei saa olla merkkejd epdasianmukaisesta kaytostd (esimerkiksi kilpa-ajosta, ylikuormituksesta,
vddran polttoaineen kaytostd tai muusta vadrinkdytostd) eikd muista tekijoistd (esimerkiksi virittiminen),
jotka voivat vaikuttaa paistoihin. Tietokoneeseen tallennettu vikakoodi ja tiedot ajetusta matkasta on
otettava huomioon. Ajoneuvoa ei valita testattavaksi, jos tietokoneessa olevista tiedoista kdy ilmi, ettd
ajoneuvo on ollut toiminnassa vikakoodin tallennuksen jélkeen eikd korjausta ole tehty suhteellisen pian.

2.5  Moottoriin ei saa olla tehty luvattomia suuria korjauksia eikd ajoneuvoon suuria korjauksia.

3. Suunnitelma korjaaviksi toimenpiteiksi

3.1  Tyyppihyvidksyntdviranomaisen on pyydettdvd valmistajaa toimittamaan suunnitelma korjaaviksi
toimenpiteiksi, joilla vaatimustenvastaisuus poistetaan seuraavissa tapauksissa:

(") Komission tdytintoonpanoasetus (EU) N:o 901/2014, annettu 18 pdivind heindkuuta 2014, Euroopan parlamentin ja neuvoston
asetuksen (EU) N:o 168/2013 tiytdntoon panemisesta siltd osin kuin kyse on kaksi- ja kolmipyoriisten ajoneuvojen ja nelipyorien
hyviksyntiin ja markkinavalvontaan sovellettavista hallinnollisista vaatimuksista (EUVL L 249, 22.8.2014,s. 1).
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3.2 Valvontalaitteen M IUPRM:n osalta tdyttyvit seuraavat tilastolliset edellytykset testiotoksessa, jonka koko
médritetddn lisdyksessd 3 olevan 3.3.1 kohdan mukaisesti:

Niiden ajoneuvojen osalta, jotka lisiyksessi 1 olevan 4.1.4 kohdan mukaisesti on sertifioitu
suhteeseen 0,1, ajoneuvosta kerdtyt tiedot osoittavat vihintddn yhden testiotokseen kuuluvan valvonta-
laitteen M kohdalla, ettd testiotoksen keskimédrdinen kdytonaikainen tehokkuussuhde on pienempi kuin
0,1 tai ettd vdhintddn 66 prosentissa testiotoksen ajoneuvoista valvontalaitteen kédytonaikainen
tehokkuussuhde on pienempi kuin 0,1.

3.3 Suunnitelma korjaaviksi toimenpiteiksi on toimitettava tyyppihyviksyntdviranomaiselle viimeistddn
60 tyopidivan kuluttua 3.1 kohdassa tarkoitetun tiedoksiannon pdivimairdstd. Tyyppihyviksyntdvira-
nomaisen on ilmoitettava korjaavia toimenpiteitd koskevan suunnitelman hyvaksymisestd tai hylkdimisestd
30 tyopdivan kuluessa. On kuitenkin myo6nnettivd lisdaikaa, jos valmistaja voi osoittaa toimivaltaista
tyyppihyvaksyntiviranomaista tyydyttavilld tavalla, ettd vaatimustenvastaisuuden tutkimiseen tarvitaan
lisdd aikaa, jotta voidaan toimittaa suunnitelma korjaaviksi toimenpiteiksi.

3.4  Korjaavien toimenpiteiden kohteena on oltava kaikki ajoneuvot, joissa on todenndkoisesti sama vika. On
arvioitava, onko tyyppihyviksyntaasiakirjoja tarpeen muuttaa.

3.5  Valmistajan on toimitettava jdljennds kaikesta korjaavia toimenpiteitd koskevaan suunnitelmaan liittyvistd
kirjeenvaihdosta. Valmistajan on lisiksi pidettdva kirjaa kdytossd olevien ajoneuvojen korjausmenettelystd
ja toimitettava sddnnollisesti tilannekatsauksia tyyppihyvaksyntdviranomaiselle.

3.6  Korjaavia toimenpiteitd koskevan suunnitelman on sisillettdvd 3.6.1-3.6.11 kohdassa vaaditut tiedot.
Valmistajan on annettava korjaavia toimenpiteitd koskevalle suunnitelmalle sen yksikasitteisesti yksiloivd
nimi tai numero.

3.6.1 Kuvaus kustakin korjaavia toimenpiteitd koskevaan suunnitelmaan sisiltyvistd ajoneuvotyypista.

3.6.2 Kuvaus muuntamisista, mukautuksista, korjauksista, sdddoistd ja muista muutoksista, jotka tehdaddn
ajoneuvoihin niiden saattamiseksi vaatimustenmukaisiksi, mukaan luettuna lyhyt tiivistelmé tiedoista ja
teknisistd tutkimuksista, jotka tukevat valmistajan pddtostd valita kyseiset toimenpiteet ajoneuvon
saattamiseksi vaatimustenmukaiseksi.

3.6.3 Kuvaus tavasta, jolla valmistaja antaa tiedon ajoneuvojen omistajille.

3.6.4 Kuvaus oikeasta huollosta ja kiytostd, jotka valmistaja mahdollisesti vahvistaa edellytyksiksi korjausten
tekemiselle korjaavia toimenpiteitd koskevan suunnitelman puitteissa, sekd selvitys valmistajan syistd
tallaisten edellytysten asettamiseen. Huolto- tai kéyttoedellytyksid voidaan asettaa vain, jos ne
todistettavasti liittyvat vaatimustenvastaisuuteen ja korjaaviin toimenpiteisiin.

3.6.5 Kuvaus menettelystd, jota ajoneuvon omistajan on noudatettava saadakseen vaatimustenvastaisuuden
korjautetuksi. On ilmoitettava ajankohta, jonka jlkeen korjaavat toimenpiteet voidaan toteuttaa, arvio
korjaamon ty6honsi tarvitsemasta ajasta ja tieto siitd, missd korjaus voidaan tehdd. Korjaus on tehtivi
joutuisasti kohtuullisen ajan kuluessa ajoneuvon toimittamisesta.

3.6.6 Jiljennos ajoneuvon omistajalle toimitetuista tiedoista.

3.6.7 Lyhyt kuvaus jirjestelyistd, joita valmistaja kdyttdd varmistaakseen, ettd korjaavia toimenpiteitd varten on
riittdvasti komponentteja tai jirjestelmid. On ilmoitettava, milloin komponentteja tai jirjestelmid on
saatavilla riittavasti korjausmenettelyn aloittamiseksi.

3.6.8 Jaljennos kaikista ohjeista, jotka lihetetddn korjauksen suorittaville henkiloille.

3.6.9 Kuvaus ehdotettujen korjaavien toimenpiteiden vaikutuksesta kunkin suunnitelmaan kuuluvan
ajoneuvotyypin paistoihin, polttoaineenkulutukseen, ajettavuuteen ja turvallisuuteen sekd nditd pdatelmiad
tukevia tietoja, teknisid selvityksid jne.

3.6.10 Kaikki muut tiedot tai selvitykset, joita hyvaksyntdviranomainen voi kohtuudella pitdd tarpeellisina
korjaavia toimenpiteitd koskevan suunnitelman arvioimiseksi.
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3.6.11 Jos korjaavia toimenpiteitd koskevaan suunnitelmaan sisiltyy kdytossd olevien ajoneuvojen korjaaminen,
on tyyppihyviksyntiviranomaiselle toimitettava tieto menetelméstd, jota kaytetddn tehtyjen korjausten
merkitsemiseen. Jos kéytetddn tarraa, on siitd toimitettava esimerkkikappale.

3.7  Valmistajaa voidaan vaatia tekemaidn hyviksyttavisti suunnitellut ja tarvittavat testit komponenteille ja
ajoneuvoille, joihin on tehty ehdotettu muutos tai korjaus, jotta voidaan todeta kyseisen muutoksen tai
korjauksen tuloksellisuus.

3.8 Valmistajan on kirjattava tiedot jokaisesta korjattavaksi kutsutusta ja korjatusta ajoneuvosta sekd
korjaukset tehneistd korjaamoista. Tyyppihyviksyntdviranomaisen on pyynndstddn saatava haltuunsa niin
syntyneet asiakirjat viiden vuoden ajan korjaavia toimenpiteitd koskevan suunnitelman taytinto6npanosta.

3.9  Korjauksesta jajtai muutoksesta tai uusien laitteiden lisddmisestd on tehtdvd merkintd valmistajan
ajoneuvon omistajalle antamaan todistukseen.
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Lisdys 5

Ajoneuvon sisdiseen valvontajirjestelmiin perustuva perhe (OBD-perhe)

1. Johdanto

1.1 Tissd lisdyksessd vahvistetaan perusteet lisayksissd 3 ja 4 tarkoitetun OBD-perheen mairittelemiseksi.

2. Valintaperusteet

Ajoneuvotyypit kuuluvat samaan perheeseen moottorin, pidstdjenrajoitusjdrjestelmin ja sisdisen valvontajir-
jestelmdn osalta, jos ne ovat jiljempind lueteltujen ominaisuuksien suhteen samanlaisia.

2.2 Moottori:

— palamisprosessi (kipindsytytys, puristussytytys, kaksitahtinen, nelitahtinen, kiertomoottori)

— polttoaineensydttomenetelma (yksi- tai monipisteruiskutus)

— polttoainetyyppi (bensiini, diesel, joustavasti bensiini/etanoli, joustavasti diesel/biodiesel, maakaa-
su/biometaani, nestekaasu, kaksi polttoainetta bensiini/maakaasu/biometaani, kaksi polttoainetta
bensiini/nestekaasu)

2.3 Piistojenrajoitusjirjestelma:

— katalysaattorin tyyppi (hapettava, kolmitie, limmitetty, SCR, muu)

— hiukkasloukun tyyppi

— lisdilman suihkutus (on [ ei ole)

— pakokaasujen kierritys (on | ei ole)

2.4 OBD-+jirjestelmin osat ja toiminta:

— OBD-+jirjestelmdn suorittama toiminnan valvonta, vikojen havaitseminen ja vikojen ilmaisu ajoneuvon
kuljettajalle.”
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LITE I

Delegoidun asetuksen (EU) N:o 134/2014 muuttaminen

Muutetaan delegoidun asetuksen (EU) N:o 134/2014 liitteet [I-VI, VIII ja X seuraavasti:
1. Muutetaan liite II seuraavasti:

a) Korvataan 4.5.5.2.1.1 ja 4.5.5.2.1.2 kohta seuraavasti:

”4.5.5.2.1.1 Vaihe 1 — Vaihtonopeuksien laskeminen

Kiihdytysvaiheiden aikaiset nopeudet (km/h), joissa vaihdetta vaihdetaan suuremmalle (v,_, ja
Vi . 1), lasketaan kdyttden seuraavia kaavoja:

Yhtilo 2-3:
(—1,9xp—“f) 1 .
Vi = |1 0,5753 x e Mre X (S = Nige) + Nigre | ¥ i 2tong -1

Yhtdlo 2-4:
— 0.5 (—1,9><%) - - 1
Vi, = ,5753 x e 0,1 | x (s nyge) + mge | X v
1

jossa

i on vaihteen numero (> 2)

ng on vaihteiden kokonaismaird eteenpidin

P, on nimellisteho (kW)

m, on vertailumassa (kg)

1, on joutokdyntinopeus (rpm)

s on moottorin nimellispy6rimisnopeus (rpm)

ndv; on moottorin pyorimisnopeuden (rpm) ja vaihteella i méaaritetyn ajoneuvon nopeuden (km/h)
vélinen suhde.

4.5.5.2.1.2 Nopeudet (km/h), joissa vaihdetta vaihdetaan pienempain (v,_, _,), matka-ajo- tai hidastusvaiheessa,

jota ajetaan vaihteilla 4:std (neljas vaihde) ng:hen, lasketaan kiyttien seuraavaa kaavaa:

Yhtilo 2-5:

1 .
X ———i=4ton
ndVi_z 8

19yt
Vini-1 = |:<0,5753 X e( " Mrc{)) X (S‘I’lidlc) + Njgie

jossa

i on vaihteen numero (> 4)

ng on vaihteiden kokonaismiiri eteenpiin

P, on nimellisteho (kW)

M, on vertailumassa (kg)

n,, on joutokdyntinopeus (rpm)

s on moottorin nimellispyérimisnopeus (rpm)

ndv, _, on moottorin pyorimisnopeuden (rpm) ja vaihteella ; _ , madritetyn ajoneuvon nopeuden

(km/h) valinen suhde.
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Nopeus, jossa vaihdetta vaihdetaan pienempidn 3:sta 2:een (v,_,), lasketaan kiyttden seuraavaa
yhtaloi:

Yhtilo 2-6:

X
ndVl

(—1,9XP—")
Vo = [<0,5753 X e Mief/ = 0,1 | X (s~ Digie) + Nigte

jossa

P, on nimellisteho (kW)

M, on vertailumassa (kg)

1, on joutokdyntinopeus (rpm)

s on moottorin nimellispy6rimisnopeus (rpm)

ndv, on moottorin kierrosnopeuden (rpm) ja vaihteella 1 mdiritetyn ajoneuvon nopeuden (km/h)
vilinen suhde

Nopeus, jossa vaihdetta vaihdetaan pienempddn 2:sta l:een (v,.,), lasketaan kiyttden seuraavaa
yhtdloa:
Yhtalo 2-7:

1
Vo1 = 10,03 X (s~ njge Nigle | X ——
21 [ ( de) + dl] ndv,

jossa

ndv, on moottorin kierrosnopeuden (rpm) ja vaihteella 2 mdiritetyn ajoneuvon nopeuden (km/h)
vilinen suhde

Koska vaiheenilmaisin mairittdd matka-ajovaiheen, sen aikana voi ilmetd pienid nopeuden nousuja ja
vaihdetta saattaa olla tarpeen vaihtaa suurempaan. Nopeudet (km/h), joissa vaihdetta vaihdetaan
suurempaan (v,_,,, v, ja v,;, ) matka-ajovaiheessa, lasketaan kayttden seuraavia yhtaloita:

Yhtalo 2-7a:
-2 = 0703 X ~ Iidle idle | X
Vi [ (s ndl)“’ndl] ndv,
Yhtdlo 2-8:
(*1,9><P7n) 1
Vo = 0,5753 x e Mref/ — 0,1 X (S - nidle) + Dy | X —
ndV1
Yhtalo 2-9:

1 . ”
X ———1=3ton
ndVi,l g

(—1,9XP—“)
Vieiy1 = |:<0,5753 X e Mref X (s =~ Nige) + Migie

b) Korvataan 4.5.6.1.2.2 kohdan viimeisessd kappaleessa ilmaisu ”Vaihtoehtoisesti m,, voidaan arvioida muodossa
f prosenttia m:std” ilmaisulla "Vaihtoehtoisesti m , voidaan arvioida muodossa 4 prosenttia m:sta”.

¢) Korvataan 6.1.1.6.2.2 kohdassa olevan taulukon 1-10 riveilld, jotka vastaavat ajoneuvoluokkia L3a, L4e, L5¢-A ja
L7e-A, joiden suurin nopeus on pienempi kuin 130 km/h, viidennen sarakkeen (painotuskertoimet) teksti

seuraavasti:
"w, = 0,30
w, =0,70".

d) Korvataan lisiyksessi 6 olevassa 3 kohdassa (Maailmanlaajuinen yhdenmukainen moottoripydrien testisykli
(WMTC), vaihe 2) olevan 4.1.1 kohdan taulukon Ap6-19 aikaa 148 s vastaavalla rivilld rullan nopeutta (km/h)
koskevassa sarakkeessa luku 75,4 luvulla 85,4.
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2. Muutetaan liite III seuraavasti:
a) Korvataan 4.2.2 kohta seuraavasti:

”4.2.2 Portaattomasti sddtyville sditolaitteille médritetddn riittdvda madrd tyypillisid asentoja. Testi on tehtdvi
moottorin normaalilla ja suurella joutokdyntinopeudella. Sidtolaitteiden mahdolliset asennot normaalin
joutokdyntinopeuden saavuttamiseksi mairitellddn 4.2.5 kohdassa. Valmistaja madrittdd suuren joutokaynti-
nopeuden, jonka on oltava yli 2 000 rpm. Suuri joutokdyntinopeus on saavutettava ja pidettivd vakaana
kayttamalld kaasupoljinta tai -kahvaa.”

b) Korvataan 4.2.5.1 kohta seuraavasti:
"4.2.5.1 suurempi seuraavista kahdesta arvosta:
a) pienin joutokdyntinopeus, jonka moottori voi saavuttaa
b) valmistajan suosittelema nopeus, josta vihennetddn 100 kierrosta minuutissa.”
3. Muutetaan liite IV seuraavasti:
a) Korvataan 2.2.1 kohta seuraavasti:

”2.2.1 Ympiristoominaisuuksien osalta uusissa ajoneuvotyypeissd ja uusissa moottorityypeissi on uudenmallinen
kampikammion tuuletusjirjestelmd, jolloin voidaan valmistajan niin halutessa valita kanta-ajoneuvo, jonka
kampikammion tuuletusratkaisu vastaa hyvaksyttyd ratkaisua, jotta voidaan osoittaa tutkimuslaitosta ja
hyviksyntdviranomaista tyydyttavilld tavalla, ettd tyyppi III -testi on lapaisty.”

b) Korvataan 4.1 kohta seuraavasti:

"4.1 Testimenetelmd 1

Tyyppi III -testi on tehtdvd seuraavan testimenettelyn mukaisesti:”

¢) Korvataan 4.1.4.3 kohta seuraavasti:

"4.1.4.3 Ajoneuvo katsotaan hyviksyttaviksi, jos kaikissa 4.1.2 kohdassa esitetyissd tiloissa kampikammiosta
mitattu keskimdaardinen paine ei ylitd mittaushetkelld vallitsevaa ulkoilman keskimaardistd painetta.”

d) Lisdtddn 4.1.8 kohta seuraavasti:

"4.1.8  Jos yhdessd tai useammassa 4.1.2 kohdassa esitetyssd tilassa 4.1.7 kohdassa esitettynd ajanjaksona
mitattu kampikammion keskimédrdinen paine on suurempi kuin ulkoilman paine, on tehtivd
4.2.3 kohdassa madritelty lisitesti hyviksyntdviranomaista tyydyttavalld tavalla.”

¢) Korvataan 4.2 ja 4.2.1 kohta seuraavasti:

”4.2  Testimenetelma 2

4.2.1 Tyyppi IIl -testi on tehtdvd seuraavan testimenettelyn mukaisesti.”

f) Korvataan 4.2.1.2 kohta seuraavasti:

”4.2.1.2  Oljyn mittatikun reikddn asennetaan kampikammiokaasuja sietdva joustava pussi, jonka tilavuus on noin
kolme kertaa moottorin iskutilavuus. Pussin on oltava tyhjd ennen kutakin mittausta.”

g) Korvataan 4.2.1.4 kohta seuraavasti:

"4.2.1.4 Ajoneuvo katsotaan hyvaksyttiviksi, jos pussi ei ole nikyvasti tdyttynyt missidn 4.1.2 ja
4.2.1.3 kohdassa esitetyssd mittaustilassa tehdyn mittauksen jilkeen.”
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h) Lisdtddn 4.2.2.4 kohta seuraavasti:

"4.2.2.4 Jos jokin 4.2.1.2 kohdassa maddritelty testin edellytys ei tdyty, on tehtivd 4.2.3 kohdassa mdiritelty
lisatesti hyviksyntiviranomaista tyydyttavalld tavalla.”

i) Korvataan 4.2.3 kohta seuraavasti:

”4.2.3  Vaihtoehtoinen tyyppi III -lisitestimenettely (nro 3).”

4. Muutetaan liite V seuraavasti:
a) Korvataan 2.5 kohta seuraavasti:

2.5 Luokan L (ala)luokkien Lle, L2e, L5e-B, L6e-B, L7e-B ja L7e-C ajoneuvoille on valmistajan valinnan mukaan
tehtdva joko lisdyksen 2 mukainen ldpaisevyystesti tai lisiyksen 3 mukainen SHED-testi.”

b) Kumotaan 2.6 kohta.
¢) Korvataan lisdyksessi 2 oleva 1.1 kohta seuraavasti:

”1.1  Polttoainejirjestelmin ldpdisevyys on asetuksen (EU) N:o 168/2013 liitteessd IV vahvistetusta ensimmadisestd
soveltamispdivastd alkaen testattava 2 kohdassa vahvistetun menettelyn mukaisesti. Titd perusvaatimusta
sovelletaan kaikkiin luokan L ajoneuvoihin, joissa on polttoainesdilio nestemdistd erittdin haihtuvaa
polttoainetta varten, siten kuin sitd sovelletaan kipinisytytteiselli polttomoottorilla varustettuihin
ajoneuvoihin, asetuksen (EU) N:o 168/2013 liitteessd V olevan B osan mukaisesti.

Asetuksessa (EU) N:o 168/2013 vahvistettujen haihtumispdastotestausvaatimusten tdyttimiseksi luokan L
(ala)luokkien L3e, L4e, L5e-A, L6e-A ja L7e-A ajoneuvot testataan vain tdmén liitteen lisiyksessd 3
vahvistetulla SHED-testimenettelylld.”

5. Muutetaan liite VI seuraavasti:
a) Korvataan 3.3.1 kohta seuraavasti:

”3.3.1 Testausselosteeseen on lisittdvd sellaisen ajoneuvon pédstotulokset, jolla on ajettu enemmin kuin
asetuksen (EU) N:o 168/2013 23 artiklan 3 kohdan ¢ alakohdassa vahvistettu kilometrimédri sen jalkeen,
kun se kdynnistettiin ensimmdisen kerran tuotantolinjan lopussa, kdytetyt huononemiskertoimet, jotka
vahvistetaan asetuksen (EU) N:o 168/2013 liitteessd VII olevassa B osassa, tulo, joka saadaan kertomalla
nidmi molemmat, sekd pédstoraja, joka vahvistetaan asetuksen (EU) N:o 168/2013 liitteessd VL.”

b) Korvataan 3.4.2 kohta seuraavasti:

”3.4.2 Yhdysvaltojen ympdristonsuojeluviranomaisen (EPA) hyvidksymid ajomatkan kerryttimiseen perustuva
testisykli (AMA-testisykli)

Valmistajan valinnasta voidaan suorittaa vaihtoehtoisena ajomatkan kerryttimiseen perustuvana tyyppi V -
syklind suorittaa AMA-kestdvyystestisykli. AMA-testisykli on suoritettava lisdyksessd 2 annettujen teknisten
eritelmien mukaisesti.”

¢) Lisdtddn 3.4.3 kohta seuraavasti:

”3.4.3 AMA-kestdvyystestisyklin soveltamisesta lisiyksen 2 taulukossa Ap2-1 tarkoitettuihin alaluokan III
ajoneuvoihin luovutaan asteittain, mutta sitd voidaan kayttdd 31 paivddn joulukuuta 2024 ulottuvan
siirtymakauden ajan.”

d) Lisdtadn 3.6, 3.6.1, 3.6.2 ja 3.7 kohta seuraavasti:

”3.6  Vanhentamistesti koepenkissd

3.6.1 Vaihtoehtona 3.1 tai 3.2 kohdalle valmistaja voi pyytdd lisiyksessd 3 esitetyn koepenkissd tehtdvin
vanhentamismenettelyn kayttod. Koepenkissd tehtdvissd vanhentamistestissd, joka esitetddn lisdyksessd 3,
madritetddn vanhennetun ajoneuvon pddstot vanhentamalla ajoneuvon katalysaattoria standardoidussa
koepenkkisyklissi (SBC) saman huononemisen aikaansaamiseksi, joka katalysaattorille tapahtuu termisen
deaktivoitumisen takia ajoneuvoluokalle asetuksen (EU) N:o 168/2013 liitteessi VII olevassa A osassa
vahvistetun testausmatkan aikana.
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3.6.2 Sellaisen ajoneuvon pddstotulokset, jolla on ajettu yli 100 km sen jilkeen, kun se kéynnistettiin
ensimmidisen kerran tuotantolinjan lopussa, ja lisiyksessd 3 esitetylld menetelmalld mairitetyt huononemis-
kertoimet eivdt saa ylittdd asetuksen (EU) N:o 168/2013 liitteessd VI olevassa A osassa vahvistetun
sovellettavan laboratoriossa tehtdvin tyyppi I -paistotestisyklin aikaisia padstorajoja. Testausselosteeseen on
lisattava sellaisen ajoneuvon paastotulokset, jolla on ajettu yli 100 km sen jilkeen, kun se kadynnistettiin
ensimmidisen kerran tuotantolinjan lopussa, timén liitteen lisdyksessd 3 esitetylld menetelmélld madritetyt
huononemiskertoimet, kokonaispéidstot (jotka lasketaan kertovilla tai summaavilla yhtiloilld) ja asetuksen
(EU) N:o 168/2013 liitteessd VI vahvistettu padstoraja.

3.7  Valmistajan pyynnostd voidaan laskea ylimaardinen pakokaasupiidstdjen huononemiskerroin (D. E. F) ja
kayttad sitd 3.1 ja 3.2 kohdassa esitetyssd menettelyssd. Pakokaasupddstojen huononemiskerroin lasketaan
kullekin epdpuhtaudelle seuraavasti:

D. E. F. = Mi, - Mi,

jossa

Mi, = epdpuhtauden i massapdistd [g/km] ajoneuvolle 3.1 tai 3.2 kohdassa esitetylli menettelylld
tehdyn tyyppi 1 -testin jilkeen

Mi, = epdpuhtauden i massapdistd [g/km] vanhennetulle ajoneuvolle 3.1 ja 3.2 kohdassa esitetylld

menettelylld tehdyn tyyppi 1 -testin jalkeen.”

¢) Korvataan lisdyksessi 1 oleva 2.6.1 kohta seuraavasti:

72.6.1 SRC-LeCV:ssi luokan L ajoneuvot ryhmitellidn ajomatkan kerryttimistd varten taulukon Apl-1
mukaisesti.

Taulukko Ap1-1

Luokan L ajoneuvojen ryhmit SRC-LeCV:ssi

SRC-sykli WTMC-luokka
1 Luokka 1
2 Luokka 2-1
2 Luokka 2-2
3 Luokka 3-1
4 Luokka 3-2”

f) Muutetaan lisdys 2 seuraavasti:
i) Korvataan 1.1 kohta seuraavasti:

"1.1  Yhdysvaltojen ympdristonsuojeluviranomaisen (EPA) hyviksymi ajomatkan kerryttimiseen perustuva
kestavyystestisykli (AMA-testisykli) on ajomatkan kerryttimiseen perustuva sykli, jolla vanhennetaan
testiajoneuvoja ja niissd olevia pilaantumista rajoittavia laitteita toistettavissa olevalla tavalla, mutta se
edustaa EUn kalustoa ja likkennetilanteita huomattavasti heikommin kuin SRC-LeCV. AMA-testisyklin
soveltamisesta lisdyksen 2 taulukossa Ap2-1 tarkoitettuihin alaluokan III ajoneuvoihin luovutaan
asteittain, mutta syklid voidaan valmistajan pyynnostd kayttdd 31 pdivddn joulukuuta 2024 ulottuvan
siirtymakauden ajan. Testisykli voidaan ajaa luokan L testiajoneuvoilla tielld, testiradalla tai ajomatkan
kerryttimiseen kaytettavalld alustadynamometrilla.”
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ii) Korvataan 2.1 kohta seuraavasti:

"2.1  AMA-kestivyystestisyklissd luokan L ajoneuvot ryhmitellddn seuraavasti ajomatkan kerryttimistd varten:

Taulukko Ap2-1

Luokan L ajoneuvojen ryhmittely AMA-kestivyystestid varten

Luokan L ajoneuvon alaluokka Moottorin iskutilavuus (cm?) Vmax (km/h)
[ <150 —
II > 150 <130
I > 150 > 1307

g) Lisdtddn lisdys 3 ja lisdys 4 seuraavasti:
"Lisdys 3
Vanhentamistesti koepenkissi

1. Vanhentamistesti koepenkissi

1.1 Tissd lisdyksessd esitetyn menettelyn mukaisesti testattavalla ajoneuvolla on oltava ajettu yli 100 kilometrid
sen jilkeen, kun se kdynnistettiin ensimmadisen kerran tuotantolinjan lopussa.

1.2 Testissd on kiytettdva jotakin liitteen II lisdyksessd 2 tdsmennetyistd polttoaineista.

2. Kipinésytytysmoottorilla varustettuihin ajoneuvoihin sovellettava menettely

2.1 Kipinisytytysmoottorilla  varustettuihin  ajoneuvoihin, myds hybridiajoneuvoihin, jotka kayttavit
katalysaattoria pddstojen padasiallisena jalkikisittelylaitteena, sovelletaan seuraavaa koepenkissd toteutettavaa
vanhentamismenetelmaa.

Koepenkissd vanhentaminen edellyttdd katalysaattori-happianturijirjestelmin asentamista katalysaattorin
vanhentamispenkkiin.

Koepenkissi tehtdvdssd vanhentamisessa noudatetaan standardoitua koepenkkisyklid (Standard Bench Cycle,
SBC) koepenkin vanhentamisajan (Bench Ageing Time, BAT) yhtilolld lasketun ajan. BAT-yhtidloon tarvitaan
katalysaattorin aika kayttolimpotilassa -tiedot, jotka mitataan lisdyksessd 1 kuvaillun standardoidun
maantiesyklin (SRC-LeCV) aikana. Vaihtoehtoisesti voidaan tapauksen mukaan kéyttda lisdyksessd 2 kuvaillun
AMA-kestavyystestisyklin aikana mitattuja katalysaattorin aika kayttolampatilassa -tietoja.

2.2 Standardoitu koepenkkisykli (SBC). Katalysaattorin standardoitu vanhentaminen koepenkissi tapahtuu SBC:n
mukaisesti. SBC:td noudatetaan BAT-yhtdlolld laskettu aika. SBC kuvaillaan lisayksessd 4.

2.3 Katalysaattorin aika kéyttolampotilassa -tiedot. Katalysaattorin lampdétila mitataan vahintddn kahdella
lisdyksessd 1 kuvaillulla tdydelliselld SRC-LeCV-syKklilld tai tapauksen mukaan vihintddn kahdella lisdyksessad 2
kuvaillulla taydelliselli AMA-syklilla.

Katalysaattorin limpotila mitataan testigjoneuvon kuumimman katalysaattorin  kuumimmasta paikasta.
Vaihtoehtoisesti lampétila voidaan mitata toisesta paikasta, kunhan se sdddetddn hyvin teknisen kiytinnon
mukaisesti edustamaan kuumimmasta paikasta mitattua limpaotilaa.

Katalysaattorin limp0tila mitataan vahintddn yhden hertsin nopeudella (yksi mittaus sekunnissa).

Mitatut katalysaattorin lampétilat taulukoidaan pylviskaavioon siten, ettd limpétilaryhmien ero on enintdin
25 °C.
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2.4 Vanhentamisaika koepenkissd. Vanhentamisaika koepenkissd lasketaan seuraavan BAT-yhtilon avulla:

2.5

2.6

te limpétilaryhmién osalta = th e((R/Tr) — (R/Tv))
te yhteensd = te:n summa kaikkien limpatilaryhmien osalta

vanhentamisaika koepenkissd = A (te yhteensd)

jossa

th

= 1,1 - Talld arvolla katalysaattorin vanhentamisaikaa mukautetaan siten, ettd siind ote-
taan huomioon muut huononemisen aiheuttajat kuin katalysaattorin limp6vanhenemi-
nen.

= Katalysaattorin terminen reaktiivisuus = 18 500

= Aika (tunteina) mitattuna ajoneuvon katalysaattorin lampotilan pylvdskaavion tietyssd
lampétilaryhmaissd, joka on mukautettu tdyteen kéyttoikddn. Esimerkiksi jos pylviskaa-
vio edustaa 400 km:d ja kdyttoikd on asetuksen (EU) N:o 168/2013 liitteen VII mukai-
sesti esimerkiksi ajoneuvoluokan Le3 tapauksessa 20 000 km, kaikki pylvaskaavion ai-
katiedot kerrotaan 50:lla (20 000/400).

te yhteensa = Aika (tunteina), joka kuluu katalysaattorin vanhentamiseen limpétilassa Tr katalysaat-

torin vanhentamispenkissd kayttamalld katalysaattorin vanhentamissyklid saman huo-
nonemisen aikaansaamiseksi, joka katalysaattorille tapahtuu termisen deaktivoitumisen
takia ajoneuvoluokalle asetuksen (EU) N:o 168/2013 liitteessd VII vahvistetun ajokilo-
metrimddran aikana (esim. ajoneuvoluokan Le3 tapauksessa 20 000 km).

te lampotila- = Aika (tunteina), joka kuluu katalysaattorin vanhentamiseen limpétilassa Tr katalysaat-
ryhmin osalta torin vanhentamispenkissd kayttimalld katalysaattorin vanhentamissyklid saman huo-

Tr

Tv

nonemisen aikaansaamiseksi, joka katalysaattorille tapahtuu limpétilaryhmassa Tv ter-
misen deaktivoitumisen takia ajoneuvoluokalle asetuksen (EU) N:o 168/2013
liitteessd VII vahvistetun ajokilometrimédrin aikana (esim. ajoneuvoluokan Le3 tapauk-
sessa 20 000 km).

= Katalysaattorin tehollinen vertailulimpétila (kelvineind, K) koepenkissi tehtdvin van-
hentamissyklin aikana. Tehollinen limpotila on tasainen lampotila, joka johtaisi sa-
maan vanhenemiseen kuin koepenkkisyklin aikana esiintyvit erilaiset limpatilat.

= Maantieajossa mitattu ajoneuvon katalysaattorin limpdétilakaaviossa olevan limpotila-
ryhmin keskilimpétila (kelvineind, K).

Standardoidun koepenkkisyklin (SBC) tehollinen vertailulimpétila. Standardoidun koepenkkisyklin (SBC)
tehollinen vertailuldimpotila mairitetddn kaytettaville katalysaattorijarjestelman mallille ja vanhentamispenkille
seuraavasti:

a)

Katalysaattorijirjestelmidn aika kayttolimpotilassa -tiedot mitataan katalysaattorin vanhentamispenkissd
SBC:n  mukaisesti. Katalysaattorin  ldmpotila mitataan  jirjestelmdn kuumimman katalysaattorin
kuumimmasta paikasta. Vaihtoehtoisesti lampdétila voidaan mitata toisesta paikasta, kunhan se sdddetddn
edustamaan kuumimmasta paikasta mitattua limpétilaa.

Katalysaattorin ldimpétila mitataan vdhintddn yhden hertsin taajuudella (yksi mittaus sekunnissa) vdhintdan
20 minuuttia kestdvin koepenkissd vanhentamisen aikana. Mitatut katalysaattorin limpatilat taulukoidaan
pylviskaavioon siten, ettd limpotilaryhmien ero on enintdin 10 °C.

Tehollinen vertailulimpétila lasketaan BAT-yhtilon avulla muuttamalla vertailulimpétilaa (Tr) vahitellen,
kunnes laskettu vanhentumisaika vastaa katalysaattorin limpotilakaaviossa esitettyd todellista aikaa tai
ylittdd sen. Niin saatava lampdtila on katalysaattorijarjestelmdd ja vanhentamispenkkid koskeva tehollinen
vertailulimpotila SBC:ssi.

Katalysaattorin vanhentamispenkki. Katalysaattorin vanhentamispenkissd on noudatettava SBC:td ja tuotettava
oikea pakokaasuvirta ja paistotaso, jotka vastaavat sen moottorin pakokaasuvirtaa, jota varten katalysaattori
on suunniteltu, sekd oikea pakokaasun koostumus ja pakokaasun limpétila katalysaattorin ilmansyot-
toaukossa.

Kaikkien koepenkissd tehtdvdssd vanhentamisessa kiytettdvien vilineiden ja menettelyjen on tallennettava
asianmukaisia tietoja (kuten mitatut ilman ja polttoaineen suhteet ja katalysaattorin aika kdyttolimpétilassa
-tiedot), jotta voidaan varmistaa, ettd katalysaattoria on todella vanhennettu riittavasti.
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2.7 Vaadittu testaus. Huononemiskertoimien laskemista varten testigjoneuvolle on tehtdvd vihintddn kaksi

tyyppi 1 -testid ennen paistojenrajoituslaitteiden vanhentamista koepenkissd ja vihintddn kaksi tyyppi 1
-testid sen jilkeen, kun koepenkissi vanhennetut paist6jenrajoituslaitteet on asennettu takaisin paikalleen.

Huononemiskertoimet on laskettava jiljempdnd madritellylld laskentamenetelmalla.

Pakokaasupiidstojen huononemiskerroin lasketaan kullekin epdpuhtaudelle seuraavasti:

D.E.F. = %
Mi,;
jossa
Mi, = epipuhtauden i massapddsto [g/km] ajoneuvolle timin lisdyksen 1.1 kohdassa esitetylld menettelylld
tehdyn tyyppi 1 -testin jilkeen
Mi, = epdpuhtauden i massapdistd [g/km] vanhennetulle ajoneuvolle timin lisdyksen 1.1 kohdassa

esitetylld menettelylld tehdyn tyyppi 1 -testin jalkeen.

Nimd interpoloidut arvot otetaan vihintddn neljdn desimaalin tarkkuudella ennen jakolaskua huononemis-
kertoimen maarittimiseksi. Tulos pyoristetddn kolmen desimaalin tarkkuuteen.

Jos huononemiskerroin on pienempi kuin yksi, sen arvoksi otetaan yksi.

Valmistajan  pyynnostd  voidaan kullekin  epdpuhtaudelle laskea ylimdidrdinen pakokaasupddstojen
huononemiskerroin seuraavasti:

D. E. F. = Mi, - Mi,
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2.1

2.2

2.3

Lisdys 4
Standardoitu koepenkkisykli (SBC)

Johdanto

Kestdvyyden tarkastamisessa kéytettdvd vakiomuotoinen vanhentamismenettely koostuu katalysaattori-
happianturijirjestelmdn vanhentamisesta koepenkissd, jossa noudatetaan tissd lisdyksessd kuvailtua
standardoitua koepenkkisyklid (SBC). SBC edellyttdd, ettd vanhentamispenkin kanssa kdytetdin moottoria, joka
syottdd kaasua katalysaattoriin. SBC on 60-sekuntinen sykli, joka toistetaan tarvittavan usein vanhentamis-
penkissid laitteen vanhentamiseksi vaadittavana aikana. SBC mairitelladn katalysaattorin lampdtilan, moottorin
ilma-polttoainesuhteen ja ensimmdisen Kkatalysaattorin eteen lisdttdvdn lisdilman suihkutuksen mdirdn
perusteella.

Katalysaattorin lampotilan sdito

Katalysaattorin lampdtila mitataan katalyyttikerroksessa kuumimman katalysaattorin kuumimmasta paikasta.
Vaihtoehtoisesti voidaan mitata syo6ttokaasun limpétila ja muuntaa se katalyyttikerroksen lampéotilaksi
lineaarisella muuntimella, joka lasketaan vanhentamisessa kaytettdvin katalysaattorin mallista ja vanhentamis-
penkisti kerdtyn vastaavuustiedon perusteella.

Katalysaattorin limpétila sdddetddn siten, ettd se on stoikiometrisen toiminnan (1-40 sekunnin sykli) aikana
vdhintddn 800 °C (¢ 10 °C), valitsemalla oikea moottorin pyorimisnopeus, kuormitus ja sytytysaika.
Katalysaattorin suurimmaksi lampétilaksi syklin aikana sdddetdan 890 °C (x 10 °C) valitsemalla moottorin
oikea ilma-polttoainesuhde seuraavassa taulukossa méiritellyn “"rikkaan” vaiheen aikana.

Jos kdytetdin muuta vihimmadislimpotilaa kuin 800 °C, enimmaislimpétilan on oltava sitd 90 °C korkeampi.

Standardoitu koepenkkisykli (SBC)

(sellzti}:latia) Moottorin ilma-polttoainesuhde Lisdilman suihkutus

1-40 Stoikiometrinen, kun kuormitus, sytytysaika ja moottorin pyorimisnopeus Ei ole
on sdddetty siten, ettd katalysaattorin vihimmaisldimpotila on 800 °C

41-45 | "Rikas” (ilma-polttoainesuhde on valittu siten, ettd katalysaattorin enim- Ei ole
miislimpétila on koko syklin aikana 890 °C tai 90 °C korkeampi kuin vi-
himmiislimpétila)

46-55 | "Rikas” (ilma-polttoainesuhde on valittu siten, ettd katalysaattorin enim- | 3 % (+ 0,1 %)
miislimpétila on koko syklin aikana 890 °C tai 90 °C korkeampi kuin vi-
himmiislampatila)

56-60 Stoikiometrinen, kun kuormitus, sytytysaika ja moottorin pyorimisnopeus 3% (0,1 %)
ovat samat kuin syklin osuudessa 1-40 sekuntia.
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Standardoitu koepenkkisykli
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3. Vanhentamispenkkiin liittyvit vélineet ja menettelyt

3.1 Vanhentamispenkin rakenne. Vanhentamispenkin on tuotettava oikea pakokaasun virtausnopeus, limpétila,
ilman ja polttoaineen suhde, pakokaasun koostumus ja lisiilman suihkutus katalysaattorin ilmansyot-
toaukossa.

Standardoitu vanhentamispenkki koostuu moottorista, moottorinohjaimesta ja moottoridynamometrista.
Muut rakenteet voidaan hyviksyi (esim. koko ajoneuvo dynamometrin pdalld tai poltin, joka tuottaa oikeat
pakokaasuolosuhteet), kunhan katalysaattorin sisddntuloaukon olosuhteille ja sddtoominaisuuksille tdssd
lisdyksessd asetetut vaatimukset tayttyvit.

Yksittdisessd vanhentamispenkissd pakokaasun virtaus voi olla jaettu useaan virtaan, kunhan jokainen
pakokaasuvirta tdyttdd tdssd lisdyksessd asetetut vaatimukset. Jos penkissi on useampi kuin yksi
pakokaasuvirta, useita katalysaattorijirjestelmid voidaan vanhentaa samanaikaisesti.

3.2 Pakojdrjestelmin asennus. Koko katalysaattori-happianturijirjestelmd sekd kaikki néitd komponentteja
yhdistivit pakoputket asennetaan koepenkkiin. Sellaisten moottoreiden osalta, joissa on useita
pakokaasuvirtoja, pakosarjaryhmit asennetaan yksitellen rinnakkain koepenkkiin.

Pakojdrjestelmissd, jotka sisdltdvat useita linjakytkettyja katalysaattoreita, koko katalysaattorijdrjestelma, joka
sisdltdad kaikki katalysaattorit, kaikki happianturit ja kaikki nithin liittyvit pakoputket, asennetaan yksikkond
vanhentamista varten. Vaihtoehtoisesti voidaan vanhentaa kutakin yksittdistd katalysaattoria erikseen
asianmukainen aika.

3.3 Lampotilamittaus. Katalysaattorin lampoétila mitataan ldmpoparilla, joka on asennettu katalyyttikerrokseen
kuumimman katalysaattorin kuumimpaan kohtaan. Vaihtoehtoisesti voidaan mitata syottokaasun limpétila
katalysaattorin ilmansyottoaukossa ja muuntaa se katalyyttikerroksen limpotilaksi lineaarisella muuntimella,
joka lasketaan vanhentamisessa kaytettdvin katalysaattorin mallista ja vanhentamispenkistd kerdtyn
vastaavuustiedon perusteella. Katalysaattorin limpétila tallennetaan digitaalisesti yhden hertsin taajuudella
(yksi mittaus sekunnissa).

3.4 Ilma-polttoainesuhteen mittaus. Ilma-polttoainesuhde on mitattava (esimerkiksi laajan mitta-alueen
happianturilla) mahdollisimman laheltd katalysaattorin imu- ja ulospuhalluslaippoja. Antureista saatava tieto
tallennetaan digitaalisesti yhden hertsin taajuudella (yksi mittaus sekunnissa).

3.5 Pakokaasuvirran tasapaino. On varmistettava, ettd kunkin koepenkissd vanhennettavan katalysaattorijir-
jestelmdn lapi kulkee oikea madrd pakokaasua (mitattuna grammoissa sekuntia kohti stoikiometrian mukaan,
kun toleranssi on £ 5 gs).



28.2.2018 Euroopan unionin virallinen lehti L 56/27

Oikea virtausnopeus mddritellddn sen mukaan, mikd olisi pakokaasun virtaus alkuperdisen ajoneuvon
moottorissa tasaisella nopeudella ja 3.6 kohdassa koepenkissd vanhentamiseen valitulla kuormituksella.

3.6 Asetukset. Moottorin pyOrimisnopeus, kuormitus ja sytytysaika valitaan siten, ettd katalyyttikerroksen
lampéotila on tasaisen stoikiometrisen toiminnan aikana 800 °C (¢ 10 °C).

Ilman suihkutusjirjestelmd sdddetddn siten, ettd ilmavirtaus riittdd tuottamaan 3,0 prosenttia happea
(£ 0 ,1 %) tasaisessa stoikiometrisessd pakokaasuvirtauksessa juuri ennen ensimmdistd katalysaattoria.
Tyypillinen lukema katalysaattoria edeltivdssd ilma-polttoainesuhteen mittauspisteessid (joka vaaditaan
5 kohdassa) on lambda 1,16 (eli noin 3 % happea).

Kun ilman suihkutus on piilld, ilma-polttoainesuhde siddetddn “rikkaaksi” siten, ettd katalyyttikerroksen
lampotilaksi saadaan 890 °C (¢ 10 °C). Tyypillinen ilma-polttoainesuhde on téssd vaiheessa lambda 0,94 (noin
2 % CO).

3.7 Vanhentamissykli. Koepenkissi vanhentamisen standardoiduissa menettelyissd kéytetddn standardoitua
koepenkkisyklid (SBC). SBC toistetaan, kunnes koepenkissd vanhentamisajan (BAT) yhtilolld laskettu
vanhentamisen méird on saavutettu.

3.8 Laadunvarmistus. Edelld olevien 3.3 ja 3.4 kohdan mukaiset limpétilat ja ilma-polttoainesuhde tarkistetaan
sadnnollisesti (vdhintddn 50 tunnin vilein) vanhentamisen aikana. Tarpeellisilla mukautuksilla varmistetaan,
ettd SBC:td noudatetaan asianmukaisesti koko vanhentamisprosessin ajan.

Kun vanhentaminen on saatettu pidtokseen, vanhentamisprosessin aikana kerityt katalysaattorin aika
kayttolampéotilassa -tiedot taulukoidaan pylviskaavioon siten, ettd limpétilaryhmien ero on enintddn 10 °C.
BAT-yhtilon ja vanhentamissyklid varten liitteen VI lisdyksessd 3 olevan 2.4 kohdan mukaisesti lasketun
tehollisen vertailulimpétilan avulla médritellddn, onko katalysaattoria todella limpévanhennettu oikea maari.
Koepenkissd vanhentamista jatketaan, jos lasketun vanhenemisajan limpovaikutus on alle 95 prosenttia
tavoitellusta limpG6vanhenemisesta.

3.9 Kdynnistys ja pysdytys. On varmistettava, ettei kdynnistyksen tai pysdytyksen aikana saavuteta katalysaattorin
enimmaisldmpotilaa nopeaa huonontamista varten (esim. 1 050 °C). Tdmdn ehkaisemiseksi voidaan kéyttad
erityisid kdynnistys- ja pysdytysmenettelyjd, joissa limpotila on matala.

4. R-tekijan kokeellinen madrittely koepenkissd vanhentamisen menettelyji varten

4.1 R-tekija on katalysaattorin termisen reaktiivisuuden kerroin, jota kiytetidn koepenkissi vanhentamisajan
(BAT) yhtilossd. Valmistajat voivat maddritelld R:n arvon kokeellisesti seuraavia menettelyjd noudattaen.

4.2 Sovellettavan koepenkkisyklin ja vanhentamispenkkilaitteiden avulla vanhennetaan useita katalysaattoreita
(vdhintddn 3 samanmallista katalysaattoria) eri limpotiloissa, jotka vaihtelevat tavanomaisen kiyttolampotilan ja
vahingoittumisen rajalimpétilan vililld. Mitataan paistot (tai katalysaattorin tehottomuus (1 — katalysaattorin
teho)) pakokaasun kunkin komponentin osalta. Varmistetaan, ettd lopulliset testitulokset ovat 1-2 kertaa
pdastostandardia suuremmat.

4.3 Koepenkissd vanhentamisen syklid varten arvioidaan R:n arvo ja lasketaan liitteen VI lisdyksessd 3 olevan
2.4 kohdan mukaisesti tehollinen vertailulimpétila (Tr) jokaista koelimpétilaa varten.

4.4 Kunkin katalysaattorin osalta merkitddn kaavioon pddstot (tai katalysaattorin tehottomuus) suhteessa
vanhentamisaikaan. Tietojen perusteella lasketaan pienimmin nelidsumman parhaiten sopiva viiva.
Jotta tietosarjaa voitaisiin kdyttdd tihdn tarkoitukseen, tiedoilla tulisi olla suunnilleen sama leikkauspiste
[vililld 0-6 400 km. T4std on esimerkki seuraavassa kaaviossa].

4.5 Kunkin vanhentamisldimpétilan osalta lasketaan parhaiten sopivan viivan kaltevuus.

4.6 Kunkin parhaiten sopivan viivan kaltevuuden (joka on mdiritelty 4.5 kohdan mukaisesti) luonnollinen
logaritmi (In) merkitddn kaavioon pystyakselille, ja vanhenemislimpotilan kddnteisluku (1/(vanhenemis-
lampaotila, K)) merkitddn kaavioon vaaka-akselille. Tietojen perusteella lasketaan pienimmain neliGsumman
parhaiten sopiva viiva. Viivan kaltevuus on R-tekija. Tdstd on esimerkki seuraavassa kaaviossa.
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Katalysaattorin vanhentaminen

2 x standardi- o ./
poikkeama

1 x standardi-

poikkeama

(=
! Vanhentamisaika (tuntia)
4K
O Limpétila A @ Limpotila B & Limpotila C

4.7 R-tekijad verrataan 4.3 kohdan mukaisesti kdytettyyn alkuperdiseen arvoon. Jos laskettu R-tekijd eroaa
alkuperdisestd arvosta enemmain kuin 5 prosenttia, valitaan uusi R-tekijd, joka on alkuperiisen ja lasketun
arvon vilill4, ja toistetaan 4 kohdan vaiheet uuden R-tekijain mdarittelemiseksi. Toistetaan prosessi, kunnes
laskettu R-tekijd eroaa alle 5 prosenttia alun perin oletetusta R-tekijdsta.

4.8 Verrataan pakokaasun kullekin komponentille mddriteltyja R-tekijoitd toisiinsa. Kaytetddn BAT-yhtdlossd
pienintd R-tekijdd (huonoin tapaus).

R-tekijin miiritteleminen

-Ln (kaltevuus)

1/(vanhentamislimpatila)
kaltevuus = muutos padstojen ja ajan suhteessa”

6. Muutetaan liite VIII seuraavasti:

a) Korvataan 1.2 kohta seuraavasti:

1.2 Valmistajan on asetettava saataville vikojen simuloimiseen kdytettavit vialliset komponentit tai sdhkolaitteet.
Ajoneuvon paistot eivit saa niiden komponenttien ja laitteiden vuoksi ylittdd asetuksen (EU) N:o 168/2013
liitteessd VI olevan B osan mukaisia pddstorajoja enempdi kuin 20 prosenttia, kun pddstot mitataan
ajettaessa asiaankuuluva tyyppi I -testin sykli. Sahkovikojen (oikosulku [ avoin virtapiiri) tapauksessa padstot
voivat ylittdd asetuksen (EU) N:o 168/2013 liitteessi VI olevan B osan mukaiset pdistorajat yli

20 prosentilla.
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OBD-jdrjestelma hyviksytdin, jos vianilmaisin aktivoituu, kun ajoneuvo testataan viallisella komponentilla
tai laitteella varustettuna. OBD-jdrjestelmd hyviksytddn myés, jos vianilmaisin aktivoituu OBD:n raja-
arvojen alapuolella.”

b) Korvataan 3.1.2 kohta seuraavasti:

”3.1.2  Asetuksen (EU) N:o 168/2013 23 artiklan 3 kohdan a tai b alakohdassa tai timan asetuksen liitteessd VI
olevassa 3.6 kohdassa maddritettyd kestivyystestimenettelyd sovellettaessa testiajoneuvot on varustettava
kestdvyystesteissd ja timin liitteen tarkoituksiin kaytettavilli vanhennetuilla paistokomponenteilla, ja
lopuksi OBD-jirjestelmin ympdristotestien tulokset tarkistetaan ja raportoidaan tyyppi V -kestivyys-
testauksen pddttyessd. Valmistajan pyynnostd voidaan OBD-jrjestelmdn demonstrointitesteissd kdyttad
sopivalla tavalla sisddnajettua edustavaa ajoneuvoa.”

¢) Lisdtddn 8.1.1 kohta seuraavasti:

”"8.1.1 Tyyppi I -testid ei tarvitse tehdd sihkovikojen (oikosulku | avoin virtapiiri) osoittamiseksi. Valmistaja voi
osoittaa nama vikatyypit kdyttdmalld ajo-olosuhteita, joissa kdytetddn kyseisti komponenttia ja joissa
valvontaedellytykset tdyttyvit. Ndmd olosuhteet on kirjattava tyyppihyviksyntdasiakirjoihin.”

d) Lisdtddn 8.2.3 kohta seuraavasti:

”8.2.3 Tdydentdvien tai vaihtoehtoisten esivakautusmenetelmien kéytto on kirjattava tyyppihyviksyntiasia-
kirjoihin.”

e) Korvataan 8.4.1.1 kohta seuraavasti:

”8.4.1.1 Kun testiagjoneuvo on vakautettu 8.2 kohdan mukaisesti, silld ajetaan soveltuva tyyppi I -testi.

Vianilmaisimen on aktivoiduttava ennen testin paattymistd kaikissa 8.4.1.2-8.4.1.6 kohdassa mainituissa
olosuhteissa. Vianilmaisin voidaan aktivoida my6s esivakautuksen aikana. Hyviksyntiviranomainen voi
korvata nimd olosuhteet muilla 8.4.1.6 kohdan mukaisesti. Tyyppihyviksyntdd varten simuloitujen
vikojen kokonaismdiri ei saa kuitenkaan olla suurempi kuin nelja.

Kahta polttoainetta kayttdvid kaasuajoneuvoja testattaessa molempia polttoainetyyppeja kiytetddn
enintddn neljissd simuloidussa virheessd hyviksyntiviranomaisen valinnan mukaan.”

7. Muutetaan liite X seuraavasti:
a) Korvataan lisdyksessi 1 oleva 8.1 kohta seuraavasti:

8.1 Ajoneuvon suurin nopeus, jonka tutkimuslaitos mairittdd hyviksyntiviranomaista tyydyttavilld tavalla, voi
poiketa kohdan 7 arvosta £ 10 prosenttia, kun ajoneuvon V. on enintddn 30 kmj/h, ja = 5 prosenttia, kun
ajoneuvon V,___on suurempi kuin 30 km/h.”

max

b) Muutetaan lisdys 4 seuraavasti:
i) Korvataan otsikko seuraavasti:

"Asetuksen (EU) N:o 168/2013 3 artiklan 94 kohdan b alakohdassa tarkoitetun poljettavaksi tarkoitetun
luokan Lle ajoneuvon ja 2 artiklan 2 kohdan h alakohdassa tarkoitettujen polkupyérien suurimman jatkuvan
nimellistehon, sammumismatkan ja suurimman avustuskertoimen mittausmenetelmai koskevat vaatimukset”

i) Lisdtadn 1.3 kohta seuraavasti:

"1.3  Asetuksen (EU) N:o 168/2013 2 artiklan 2 kohdan h alakohdassa tarkoitetut apumoottoreilla varustetut
polkupyorit.”
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ili) Korvataan 3.2 kohta seuraavasti:

”3.2 Testimenettely suurimman jatkuvan nimellistehon mittaamiseksi

Suurin jatkuva nimellisteho on mitattava lisdyksessd 3 vahvistettujen testimenettelyjen tai vaihtoehtoisesti
standardissa EN 15194:2009 olevassa 4.2.7 kohdassa vahvistetun testimenettelyn mukaisesti.”
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