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KOMISSION TAYTANTOONPANOPAATOS (EU) 2018/2079,
annettu 19 piivini joulukuuta 2018,

moottorin joutokdyntirullaustoiminnon hyviksymisestid innovatiiviseksi teknologiaksi henkilo-
autojen hiilidioksidipaistojen vihentimiseksi Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EY)
N:o 4432009 nojalla

(ETA:n kannalta merkityksellinen teksti)

EUROOPAN KOMISSIO, joka
ottaa huomioon Euroopan unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen,

ottaa huomioon padstonormien asettamisesta uusille henkildautoille osana yhteison kokonaisvaltaista lahestymistapaa
kevyiden hyodtyajoneuvojen hiilidioksidipadstojen vahentdmiseksi 23 paivand huhtikuuta 2009 annetun Euroopan
parlamentin ja neuvoston asetuksen (EY) N:o 443/2009 (!) ja erityisesti sen 12 artiklan 4 kohdan,

seki katsoo seuraavaa:

(1) Valmistajat Audi AG, BMW AG, FCA Italy SpA, Ford Motor Company, Hyundai Motor Europe Technical Center
GmbH, JLR Jaguar Land Rover LTD, Opel Automobile GmbH, PSA Peugeot Citroén, Groupe Renault, Robert
Bosch GmbH, Toyota Motor Europe NV/[SA, Volvo Cars Corporation ja Volkswagen AG, jiljempdna ’hakijat’,
jattivat 21 paivand maaliskuuta 2018 yhteisen hakemuksen moottorin joutokéyntirullaustoiminnon hyviksymistd
ekoinnovaatioksi.

(2)  Hakemus on arvioitu asetuksen (EU) N:o 443/2009 12 artiklan ja komission tdytintoonpanoasetuksen (EU)
N:o 725/2011 (?) mukaisesti.

(3)  Hakemus koskee moottorin joutokdyntirullaustoimintoa, jota on médrd kdyttdd tavanomaisella voimalaitteella
(ei-hybridi lampovoimakone) varustetuissa luokan M, ajoneuvoissa. Tdmin innovatiivisen teknologian
perusperiaate on kytked polttomoottori irti ajolaitteesta ja estdd moottorin jarrutuksesta aiheutuva vauhdin
hidastuminen. Toiminnon on maard kytkeytya pdille automaattisesti padajotilassa, joka valikoituu automaattisesti,
kun ajoneuvo kiynnistetddn. Rullauksella voidaan niin lisité liikkuvan ajoneuvon vierintimatkaa tilanteissa, joissa
ei tarvita lainkaan kdyttovoimaa tai halutaan vihentdd nopeutta hitaasti. Rullauksen aikana ajoneuvon kineettinen
energia ja potentiaalienergia kdytetddn suoraan ajovastuksen voittamiseen, mikd vihentdd polttoaineenkulutusta.
Hidastuvuuden vihentdmiseksi moottori kytketddn irti ajolaitteesta vapauttamalla kytkin. Timédn tekee
automaattisesti automaattivaihteiston ohjausyksikko tai kisivalintaisen vaihteiston tapauksessa automaattikytkin.
Rullausvaiheiden aikana moottori kdy joutokédyntinopeudella.

(4)  Komissio hyviksyi tdytintoonpanopditoksilli (EU) 2015/1132 (}) Porsche AG:n hakemuksen, joka koskee
yksinomaan luokkaan M, kuuluvien Porschen S-sarjan ajoneuvoihin (sport coupé) tarkoitettua rullaustoimintoa, ja
(EU) 2017/1402 (f BMW AG:n hakemuksen, joka koskee yksinomaan luokkaan M, kuuluviin BMW:n
ajoneuvoihin, jotka on varustettu tavanomaisella voimalaitteella ja automaattivaihteistolla, tarkoitettua moottorin
tyhjdkédyntirullaustoimintoa. Nykyisten hakemusten kohteena oleva joutokdyntirullaustoiminto on tarkoitettu
kaytettavaksi luokan M, ajoneuvoissa, joissa on tavanomainen voimalaite ja joko automaattinen tai kasivalintainen
vaihteisto.

(5)  Hakijat ovat moottorin joutokdyntirullaustoiminnolla saatavien hiilidioksidipddstovahennysten testaamiseksi
toimittaneet hiilidioksidipadstovahennysten testausmenetelman, johon kuuluu muunnettu NEDC-testisykli, jossa
ajoneuvon on mahdollista rullata. Jotta saavutetut hiilidioksidipadstovahennykset voidaan mdarittdd, olisi
vertailtava ajoneuvoa, johon on asennettu joutokdyntirullaustoiminto, ja verrokkiajoneuvoa, johon sitd ei ole
asennettu, jossa se ei ole saatavilla paddajotilassa tai jossa se on kytketty pois pdaltd testausta varten. Jotta vertailu
olisi luotettava, olisi verrokkiajoneuvon testauksessa kiytettivd vakiomuotoista kuumakaynnistys-NEDC-testid

(') EUVLL 140, 5.6.2009,s. 1.

(*) Komission tdytantdonpanoasetus (EU) N:o 725/2011, annettu 25 piivand heindkuuta 2011, henkiloautojen hiilidioksidipddstojd
vihentédvien innovatiivisten teknologioiden hyviksymis- ja sertifiointimenettelystd Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EY)
N:0 443/2009 mukaisesti (EUVL L 194, 26.7.2011,s. 19).

(*) Komission tdytintoonpanopditos (EU) 2015/1132, annettu 10 péivand heindkuuta 2015, Porsche AG:n rullaustoiminnon
hyviksymisesta innovatiiviseksi teknologiaksi henkiloautojen hiilidioksidipaastojen vihentdmiseksi Euroopan parlamentin ja neuvoston
asetuksen (EY) N:o 443/2009 nojalla (EUVLL 184,11.7.2015, 5. 22).

(*) Komission tdytantdénpanopditos (EU) 2017/1402, annettu 28 pdivind heindkuuta 2017, BMW AG:n tyhjikdyntirullaustoiminnon
hyviksymisesti innovatiiviseksi teknologiaksi henkiloautojen hiilidioksidipaéstojen vihentdmiseksi Euroopan parlamentin ja neuvoston
asetuksen (EY) N:o 443/2009 nojalla (EUVLL 199, 29.7.2017,s. 14).
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ja otettava ekoinnovaatiolla varustettuun ajoneuvoon sovellettavat muunnetut olosuhteet huomioon soveltamalla
hiilidioksidipdastovahennysta laskettaessa erityistd muuntotekijad. Muuntotekijin arvona olisi aiheellista sdilyttdd
0,960, jotta se on linjassa tdytintoonpanopadtoksissi (EU) 2015/1132 ja (EU) 2017/1402 vahvistetun
muuntotekijan kanssa.

(6)  Hiilidioksidipaastovihennyksen mairittelyssd keskeinen tekija on se ajoneuvon kulkeman matkan osuus, jonka
aikana rullaustoiminto on kytkettynd paille, kun otetaan huomioon, ettd rullaustoiminto voidaan kytked pois
pdaltd muissa ajotiloissa kuin pédajotilassa. Jotta voitaisiin ottaa huomioon markkinoilla olevien ajoneuvojen
eroavaisuudet, olisi aiheellista vahvistaa kayttotekija, joka edustaa teknologian kiyttoastetta suuressa maarassd
erilaisia ajoneuvoja todellisissa olosuhteissa. Hakijoiden toimittamien tietojen perusteella on selvad, ettd moottorin
joutokdyntirullausteknologian kiyttoonotto riippuu tietyistdi nopeusrajoituksista, jotka voivat vaihdella eri
ajoneuvojen vililld. Toimitetun tietokannan perusteella on katsottava, ettd rullaustoiminto on kaytossd, kun
ajoneuvon nopeus on yli 15 km/h.

(7)  Hakemuksessa toimitetut tiedot osoittavat, ettd asetuksen (EY) N:o 443/2009 12 artiklassa tarkoitetut perusteet ja
taytintoonpanoasetuksen (EU) N:o 725/2011 2 ja 4 artiklassa tarkoitetut edellytykset tayttyvit sellaisten erilaisten
luokan M, ajoneuvojen tapauksessa, jotka on varustettu tavanomaisella voimalaitteella ja automaattisella tai
késivalintaisella vaihteistolla. Hakemuksen tukena on lisdksi todentamisraportteja, jotka on laatinut riippumaton
ja sertifioitu elin taytintd6npanoasetuksen (EU) N:o 725/2011 7 artiklan mukaisesti.

(8)  Kun otetaan huomioon nyt Kisiteltivdnd olevan yhteishakemuksen mukana toimitetut tiedot ja Porsche AG:n
rullaustoiminnon hyviksymistd koskevan hakemuksen arvioinnista tdytintoonpanopditoksen (EU) 2015/1132
yhteydessi ja BMW AGn moottorin tyhjikdyntirullaustoiminnon hyviksymistd koskevan hakemuksen
arvioinnista taytintoonpanopddtoksen (EU) 2017/1402 yhteydessd saatu kokemus sekd moottorin rullaustek-
nologiaan liittyvid suhteellista rullausmatkaa, kdyttotekijoitd ja hiilidioksidipaastovahennyksid tarkastellut sisdinen
tutkimus (), on esitetty riittdvdsti nédyttod siitd, ettd joutokdyntirullaustoiminto tdyttdd asetuksen (EU)
N:o 443/2009 12 artiklassa tarkoitetut perusteet ja ettd se voi vihentdd tavanomaisella voimalaitteella
varustettujen luokan M, ajoneuvojen hiilidioksidipaist6ja vahintddn 1 g CO,/km tdytintoonpanoasetuksen (EU)
N:o 725/2011 9 artiklan mukaisesti. Sen vuoksi tyyppihyviksyntiviranomaisen on varmistettava, ettd tdytantoon-
panoasetuksen (EU) N:o 725/2011 9 artiklassa maédritetty kynnysarvo eli 1 g CO,/km tdyttyy, kun sertifioidaan
moottorin joutokdyntirullaustoiminnolla varustettujen luokan M, ajoneuvojen hiilidioksidipaastovahennyksia.

(9)  Tatd taustaa vasten komissio katsoo, ettei kyseessi olevan innovatiivisen teknologian hyviksymistd pitdisi
vastustaa.

(10)  Jotta moottorin joutokdyntirullaustoiminnon avulla saavutetut hiilidioksidipaastovahennykset voidaan sertifioida,
valmistajien olisi toimitettava tyyppihyviksyntaviranomaiselle sertifiointihakemuksen liitteend riippumattoman ja
sertifioidun elimen antama todentamisraportti, jossa vahvistetaan, ettd joutokdyntirullaustoiminnolla varustettu
ajoneuvo tayttad tissd paatoksessi tismennetyt edellytykset.

(11) Jos tyyppihyviksyntiviranomainen toteaa, ettd moottorin joutokdyntirullaustoiminto ei tdytd sertifioinnin
edellytyksid, hiilidioksidipadstovahennysten sertifiointia koskeva hakemus olisi hylattava.

(12) Tatd padtosta sovellettaessa olisi noudatettava komission asetuksen (EY) N:o 692/2008 (%) liitteessd XII
tarkoitettua testausmenettelyd. Innovatiivisten teknologioiden arvioinnissa on 1 péivastd tammikuuta 2021
sovellettava komission tdytintoonpanoasetuksessa (EU) 2017/1151 () vahvistettua testausmenettelyd. Tatd
pdatostd sovelletaan valmistajan keskimddrdisten paastojen laskemiseen kalenterivuoteen 2020 saakka mainittu
vuosi mukaan luettuna.

—

Euroopan komission ilmastotoimien péddosaston tutkimus Evaluation of the relative coasting distance, usage factors and CO,
savings for the coasting technology, https:/[publications.curopa.eufen/publication-detail/-/publication/9673ca61-9abc-11e8-a408-
0laa75ed71al[language-en.

Tutkimusraportin perustana ovat todelliset ajonaikaiset testausolosuhteet ja ajoneuvot, joihin ei ole asennettu rullaustoimintoa. Tulokset
edustavat ainoastaan rullausteknologian potentiaalia tietyissi olosuhteissa, ja raporttia on pidettivd ainoastaan asiaa tukevana
asiakirjana.

Komislsion asetus (EY) N:o 692/2008, annettu 18 pdivind heindkuuta 2008, moottoriajoneuvojen tyyppihyviksynnistd kevyiden
henkil6- ja hy6tyajoneuvojen paastojen (Euro 5 ja Euro 6) osalta ja ajoneuvojen korjaamiseen ja huoltamiseen tarvittavien tietojen
saatavuudesta annetun Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EY) N:o 715/2007 tdytintGonpanosta ja muuttamisesta
(EUVLL 199, 28.7.2008, 5. 1).

Komission asetus (EU) 2017/1151, annettu 1 pdivinid kesdkuuta 2017, moottoriajoneuvojen tyyppihyviksynnistd kevyiden henkilo- ja
hy6tyajoneuvojen paistojen (Euro 5 ja Euro 6) osalta ja ajoneuvojen korjaamiseen ja huoltamiseen tarvittavien tietojen saatavuudesta
annetun Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EY) N:o 715/2007 tdydentimisestd, Euroopan parlamentin ja neuvoston
direktiivin 2007/46/EY, komission asetuksen (EY) N:o 692/2008 ja komission asetuksen (EU) N:o 1230/2012 muuttamisesta ja
asetuksen (EY) N:o 692/2008 kumoamisesta (EUVLL 175,7.7.2017,s. 1).

—
<

—
-


https://publications.europa.eu/en/publication-detail/-/publication/9673ca61-9abc-11e8-a408-01aa75ed71a1/language-en
https://publications.europa.eu/en/publication-detail/-/publication/9673ca61-9abc-11e8-a408-01aa75ed71a1/language-en
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(13)  Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin 2007/46/EY (%) liitteiden I, VIII ja IX mukaisissa asiaa koskevissa
tyyppihyviksyntaasiakirjoissa kdytettiviksi tarkoitetun yleisen ekoinnovaatiokoodin maddrittimiseksi olisi
médritettdva yksilollinen innovatiivisen teknologian koodi,

ON HYVAKSYNYT TAMAN PAATOKSEN:

1 artikla
Hyviksynti
Hyviksytddn moottorin joutokdyntirullaustoiminto asetuksen (EY) N:o 443/2009 12 artiklassa tarkoitetuksi
innovatiiviseksi teknologiaksi, mikéli seuraavat edellytykset tayttyvat:

a) kyseinen innovatiivinen teknologia asennetaan tavanomaisella voimalaitteella varustettuihin luokan M, ajoneuvoihin,
joissa on automaattivaihteisto tai kasivalintainen vaihteisto ja automaattikytkin;

b) moottorin joutokdyntirullaustoiminto otetaan automaattisesti kdyttoon ajotilassa, joka valikoituu aina, kun ajoneuvo
kdynnistetddn, riippumatta siitd, mikd toimintatila oli valittuna, kun ajoneuvo aiemmin sammutettiin, jiljempdnd
‘padajotila’;

) kuljettaja ei paiajotilassa voi kytked moottorin joutokdyntirullaustoimintoa pois paaltd, eikd sitd voida kytked pois
paaltd ulkoisilla toimilla;

d) moottorin joutokéyntirullaustoiminto pysyy kytkettyni toimintaan vahintéén sithen asti, kun nopeus on 15 km/h;

e) liitteessd tarkoitettua testid varten ajoneuvoissa, joissa on valmius rullata niin kauan, ettd nopeus on alle 15 km/h,
moottorin joutokdyntirullaustoiminto on kytkettavd pois toiminnasta, kun nopeus on 15 km/h.

2 artikla
Hakemus hiilidioksidipdistovihennysten sertifiointia varten

Valmistajat voivat tihin pddtokseen viittaamalla hakea tdytintoonpanoasetuksen (EU) N:o 725/2011 11 artiklan
mukaisesti tyyppihyviksyntaviranomaiselta hiilidioksidipdastovahennysten sertifiointia moottorin joutokayntirullaustoi-
minnolle.

Sertifiointihakemukseen on liitettdva todentamiskertomus, jonka laatii riippumaton ja sertifioitu elin ja jossa todistetaan,
ettd joutokdyntirullaustoiminnolla varustettu ajoneuvo tdyttdd 1 artiklassa vahvistetut edellytykset ja taytintoonpanoase-
tuksen (EU) N:o 725/2011 9 artiklassa méaritetyn hiilidioksidipaastévahennysten kynnysarvon, joka on 1 g CO,/km.

3 artikla

Hiilidioksidipadstovihennysten sertifiointi

Edelld 1 artiklassa tarkoitetun moottorin joutokédyntirullaustoiminnon kiyton ansiosta saavutetut hiilidioksidipaastova-
hennykset on mairitettava liitteessd vahvistetuilla menetelmilld. Hyviksyntdviranomaisen on tarkistettava saavutettu
vihennys kiyttien muiden muassa 2 artiklassa tarkoitettua todentamiskertomusta ja sertifioitava kyseinen vihennys,
kunhan taytintoonpanoasetuksen (EU) N:o 725/2011 9 artiklassa vahvistettu kynnysarvo saavutetaan.

Vahennys on otettava huomioon valmistajan keskimdardisten pdastojen laskemisessa kalenterivuoteen 2020 saakka
mainittu vuosi mukaan luettuna.

4 artikla

Ekoinnovaatiokoodi

Kun tihin pédtokseen viitataan taytintoonpanoasetuksen (EU) N:o 725/2011 11 artiklan 1 kohdan mukaisesti, tyyppihy-
viksyntaasiakirjaan merkitdin ekoinnovaatiokoodi ”25”.

5 artikla

Soveltaminen

Tatd pdatostd sovelletaan 31 pdivadn joulukuuta 2020.

(") Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2007/46/EY, annettu 5 pdivind syyskuuta 2007, puitteiden luomisesta moottoriajo-
neuvojen ja niiden perdvaunujen sekd tillaisiin ajoneuvoihin tarkoitettujen jirjestelmien, osien ja erillisten teknisten yksikoiden
hyviksymiselle (Puitedirektiivi) (EUVL L 263, 9.10.2007,s. 1).
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6 artikla
Voimaantulo

Tamid pddtos tulee voimaan kahdentenakymmenentend pidivind sen jilkeen, kun se on julkaistu Euroopan unionin
virallisessa lehdessd.

Tehty Brysselissd 19 péivdnd joulukuuta 2018.

Komission puolesta
Puheenjohtaja
Jean-Claude JUNCKER
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LIITE

MENETELMA MOOTTORIN )Oq’l_"_OKéYl}ITIRULLAUSTOI_M_!NNOI:LA SAAVUTETTAVIEN HIILIDIOKSIDI-
PAASTOVAHENNYSTEN MAARITTAMISEKSI

1. JOHDANTO
Jotta voidaan madrittdd hiilidioksidipaastoviahennys, joka voidaan saada aikaan kdyttimalld moottorin joutokayntirullaus-
toimintoa, on tarpeen vahvistaa seuraavat:

1) testiajoneuvot

N

ajoneuvon esivakautusmenettely

)

4
5

)

)

) menettely ajovastuksen médrittdmiseksi dynamometrilld

) muunnettujen testausolosuhteiden médrittdmiseen kaytettivd menettely
)

testausmenettely, jota noudatetaan ekoinnovatiivisen ajoneuvon hiilidioksidipdastdjen maarittdmiseksi muunnetuissa
testausolosuhteissa

6) testausmenettely verrokkiajoneuvon hiilidioksidipadstojen madrittdmiseksi tyyppi 1 -testin kuumakdynnistysolo-
suhteissa

7) hiilidioksidipddstovihennyksen laskeminen

8) hiilidioksidipaddstovihennyksen epivarmuuden laskeminen.

2. SYMBOLIT, PARAMETRIT JA YKSIKOT

Latinalaiset symbolit

Cco, — hiilidioksidipaastovahennys [gCO,/km]

o, ~ hiilidioksidi

c - muuntokerroin

By — verrokkiajoneuvon hiilidioksidipdastojen aritmeettinen keskiarvo muunnetuissa testausolosuhteissa
[gCO,/km]

Eyc — ekoinnovaatioteknologiaa  kayttivin ajoneuvon hiilidioksidipadstojen  aritmeettinen keskiarvo
muunnetuissa testausolosuhteissa [gCO,/km]

Bra,, — verrokkiajoneuvon hiilidioksidipadstojen aritmeettinen keskiarvo tyyppihyvaksyntitestin (NEDC)
kuumakidynnistysolosuhteissa [gCO,/km]

B, — verrokkiajoneuvon hiilidioksidipadstjen aritmeettinen keskiarvo tyyppihyvaksyntitestin (NEDC)
olosuhteissa [gCO,/km]

EL. - ekoinnovaatioteknologiaa kdyttavin ajoneuvon hiilidioksidipdastojen aritmeettinen keskiarvo tyyppihy-
viksyntitestin (NEDC) testausolosuhteissa [gCO,/km]

RCDyy, — suhteellinen rullausmatka todellisissa ajo-olosuhteissa [%]

RCD, xence - suhteellinen rullausmatka muunnetuissa testausolosuhteissa [%]

UF - rullausteknologian kayttotekijd

Scco, — hiilidioksidipadstojen kokonaisviahennyksen tilastomarginaali [g CO,/km]

Sbra, — verrokkiajoneuvon hiilidioksidipaastojen aritmeettisen keskiarvon standardipoikkeama tyyppihyviksyn-

ot

titestin (NEDC) kuumakéynnistysolosuhteissa [gCO,/km]

Skyc — ekoinnovaatioteknologiaa kayttavin ajoneuvon hiilidioksidipadéstojen aritmeettisen keskiarvon standar-
dipoikkeama muunnetuissa testiolosuhteissa [gCO,/km]

SuE — kiéyttotekijan aritmeettisen keskiarvon standardipoikkeama.

Alaindeksit

RW - Todelliset olosuhteet
TA - Tyyppihyvaksyntdolosuhteet (NEDC)

B - Verrokkiajoneuvo
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3. TESTIAJONEUVOT

Testiajoneuvojen on tdytettdvd seuraavat vaatimukset:

a) Verrokkiajoneuvo: ajoneuvo, jossa innovatiivinen teknologia on kytketty pois toiminnasta tai sitd ei ole asennettu.
Ajoneuvon osalta on varmistettava, ettei rullaustoiminto ole aktivoituna NEDC-testissd (testi jossa médritetddn

BMC (: BTAhot ))

b) Ekoinnovatiivinen ajoneuvo: ajoneuvo, johon on asennettu innovatiivinen teknologia, joka on toiminnassa oletus- tai
pddajotilassa. Padajotila on ajotila, joka valikoituu aina, kun ajoneuvo kéynnistetddn, riippumatta siitd, miké
toimintatila oli valittuna, kun ajoneuvo aiemmin sammutettiin. Kuljettaja ei saa voida kytked moottorin
rullaustoimintoa pois toiminnasta padajotilassa.

4. AJONEUVON ESIVAKAUTTAMINEN

Voimalaitteen kuumakaynnistysolosuhteiden saavuttamiseksi on tehtdvd yksi tai useampi kokonainen NEDC- tai
mNEDC-ajosykli.

5. AJOVASTUKSEN MAARITTAMINEN

Ajovastus madritetddn alustadynamometrilld seuraavasti:
— Esivakautetaan ajoneuvo kohdan 4 mukaisesti.

— Maritetadn ajovastus dynamometrilld E-sddnnon nro 83 liitteen 4 a lisdyksessd 7 mddritellyilld menettelyilla.

6. MUUNNETUT TESTAUSOLOSUHTEET
6.1 Vapaarullauskiyrin miiritteleminen

Vapaarullauskdyrd médritellddn rullaustilassa alustadynamometrilld seuraavien kahden pakollisen vaiheen mukaisesti:
— Nostetaan ajoneuvon limpatila toimintalimpétilaan esivakautusmenettelylld.

— Annetaan ajoneuvon rullata vapaasti rullaustoiminnolla nopeudesta 125 km/h joko pysdhtymiseen tai pienimpéin
mahdolliseen rullausnopeuteen saakka.

6.2 Muunnetun NEDC-nopeusprofiilin (nNEDC) luominen

Luodaan mNEDC-nopeusprofiili seuraavasti:

— Testisarja koostuu neljastd kaupunkiajosyklin perusosasta ja yhdestd maantieajosyklista.

— Kaikki kithdytysalueet ovat identtisia NEDC-profiilin kanssa.

— Kaikki vakionopeustasot ovat identtisia NEDC-profiilin kanssa.

— Hidastusarvot joutokdyntirullaustoiminnon ollessa kytkettynd pois toiminnasta ovat samat kuin NEDC-profiilissa.
— Nopeus- ja aikatoleranssit ovat E-siannon nro 101 liitteen 7 kohdan 1.4 mukaiset.

— Poikkeaminen NEDC-profiilista minimoidaan, ja kokonaismatkan on oltava NEDC:ssd mddritettyjen toleranssien
rajoissa.

— Matkan pituuden on mNEDC-profiilin kunkin hidastusvaiheen lopussa oltava sama kuin matkan pituus NEDC-
profiilin kunkin hidastusvaiheen lopussa.

— Kaikkien kiihdytysvaiheiden, tasaisen nopeuden vaiheiden ja hidastusvaiheiden aikana on sovellettava NEDC:n
vakiotoleransseja.

— Rullausvaiheiden aikana polttomoottorin on oltava poissa kdytostd eikd ajoneuvon nopeuden liikeradan aktiivinen
korjaaminen ole sallittua.

— Rullauksen alanopeusraja v, : rullaustoiminto on poistettava kiytosti nopeuden alarajalla (15 km/h) painamalla
jarrupoljinta.

— Lyhyin pysdhtymisaika: Vihimmaisaika rullaushidastuksesta pysahtymiseen tai tasaisen nopeuden vaiheeseen on kaksi
sekuntia (£, kuvassa 1);

'min
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— Tasaisen nopeuden vaiheiden lyhin kesto: Tasaisen nopeuden vaiheiden lyhin kesto kiihdytyksen tai rullaushi-
dastuksen jalkeen on vihintddn kaksi sekuntia (£ kuvassa 1).

— Rullaustoiminto voidaan kytked hidastusvaiheissa toimintaan, jos nopeus on pienempi kuin v,
suurin nopeus.

joka on testisyklin

max’

— Rullaustoiminto voidaan kytkeé pois toiminnasta, kun nopeus on suurempi kuin v_, .

Kuva 1

Profiilin mNEDC luomisessa kiytettivit parametrit

4 const

g min

o il

2 > <

2 tstop
& min
gconst > <
min
Vmin

Aika

Kisivalintaisella vaihteistolla varustettujen ajoneuvojen vaihteenvaihtoprofiilin muodostaminen

Kisivalintaisella vaihteistolla varustettujen ajoneuvojen vaihteenvaihtotaulukkoa on mukautettava seuraavien oletusten
mukaisesti:

1. Vaihteenvaihto ajoneuvon kiihdytyksen aikana pysyy NEDC:n mukaisena.

2. Vaihteenvaihdon ajoitus poikkeaa muunnetussa NEDC:ssd tavanomaisesta NEDC:std, jotta viltetddn vaihteen
vaihtaminen pienemmdksi rullausvaiheissa (esim. ennakoitu vaihto ennen hidastusvaiheita).

Seuraavassa taulukossa kuvataan NEDC-syklin E-sddntopohjaisessa osuudessa kiytettdvit ennalta madritellyt vaihteenvaih-

tokohdat.
Kesto
id Vaihe iihdytys m/s’) _Nopeus (km/h] Toi ide (s) | Vaihe (s) isaika (s) Vaihde kiisi
Joutokaynti g 0 0 11 11 11 65 PM+55 K,"
Kiihdytys 2 1,04 0-15 4 4 15 1
Tasainen nopeus 3 0 15 9 8 B 1
Hidastus 4 -0,69 15-10 2 5 25 pil
Hidastus, kytkin irti -0,92 10-0 3 28 K
Joutokaynti 5 0 0 21 21 49 165 PM + 55K, "
Kiihdytys 6 0,83 0-15 5 12 54 1
Vaihteenvaihto 15 2 56
Kiihdytys 0,94 15-32 5 61 2,
Tasainen nopeus 7 [} 32 toonstt teonstt 61+t const1 2
Hidastus 8 rullaus [32-dv4] Bt Aty +8-Bt;+3 61+t eonsn+Dton 2
Hidastus 0,75 [32-dvi]-10 80t 69+ tonstr*Atean-Aty 2
Hidastus, kytkin irti 0,92 10-0 3 T2+t onsur Hiteqr-Aty Ko
Joutokaynti 9 0 0 21-Aty 117 165 - Aty PM+5sK,*
Kiihdytys 10 0,83 0-15 L} 26 122 1,
Vaihteenvaihto 15 2 124
Kiihdytys 0,62 15-35 9 133 2
Vaihteenvaihto 35 2 135
Kiihdytys r 0,52 35-50 8 143 3
Tasainen nopeus 11 0 50 toonst2 toonstz teonst2 3
Hidastus rullaus [50-dv,] Mo Ao Toonst2+Dten 3
Hidastus 12 -0,52 [50-dv-]-35 8-ty 8-At, teonso+Dtap+8-At) 3
Tasainen nopeus 13 ] 35 teonst teonsts teonstoHter +8-BtyH consis 3
Vaihteenvaihto 14 35 2 12+Ate-Bts toonst+Dtatr+10-AtyHeonss
Hidastus rullaus [35-dv3] BDtegs Toonstz*Dtedrt 10-AtyHconsts+Bteds 2
Hidastus -0,99 [35-dvs]-10 7-0ty teonstr Otz 17-Btr+teons s+t oiz-Ot3 2
Hidastus, kytkin irti -0,92 10-0 3 Teonsto Ot 20-Bt ot onsa+Atoa-Ats Kot
Joutokdynti 15 0 0 7-0ty 7-Ots teons+Otadr+27-AtoHeonsir Atz 2* At 75-0tzPM

! PM = vaihde vapaalla, kytkin kytkettyna. K,, K, = ykkos- tai kakkosvaihde kytketty, kytkin irti.
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Kesto
i i Vaihe Kiihdytys m/s%) Nopeus (km/h}) ide (s) Vaihe (s) ika (s) Vaihde kisivalintai:
1 Joutokaynti 1 0 0 20 20 K,!
2| Kiihdytys 2 083 0-15 5 4“1 1
3| Vaihteenvaihto 15 2 -
2 Kiihdytys 0,62 1535 9 7]
5| Vaihteenvaihto 35 ] -
6 Kilhdytys 0,52 3550 B 3
7| Vaihteenvaihto 50 2 -
8| Kiihdytys 043 50-70 13 4
9l Tasainen nopeus 3 0 0 teonsta teonsta 5
] Hidastus 3 rullaus 70-dv,” Atcgy Aty 5
10 Hidastus 4 rullaus,-0,69 dvs 50 8-Ateas 8-Ategs 4
1 Tasainen nopeus 5 0 50 69 89 4
12| Kiihdytys 6 043 50-70 13 13 4
13 Tasainen nopeus 7 0 70 50 50 5
14| Kiihdytys 8 024 70-100 35 35 5
15| Tasainen nopeus’ 9 0 100 30 30 5
16| Kiihdytys? 10 0,28 100-120 20 20 5
17| Tasainen nopeus 11 0 120 teonsts teonsts =
17 Hidastus? rullaus [120-dvs] Dtegs Atess 5
18-oppu
Josdv5 >= 80
Hidastus” 12 -0,69 [120-dvs]-80 16-Ats 34-Ats E
Hidastus® -1,04 80-50 8 &
Hidastus, kytkin irti 1,39 50-0 10 Ks'
Joutokaynti 13 0 0 20-Ats 20-Ats PM
Jos 50 < dv5 < 80
Hidastus’ 1,04 [120-dvs]-50 8Ats 18-Ats &
Hidastus, kytkin irti 1,39 50-0 10 Ks!
Joutokayni 13 0 0 20-Ats 20-Ats PM
Jos dvs <= 50
Hidastus, kytkin irti 1,39 | [120-dvs]-0 10-Ats 10-Ats Ks'
Joutokaynti 13 0 [ 0 20-Ats 20-Ats PM
*4 sekunni nopeus kiihtyvyydella -0,69 m/< on 60,064 km/h. Nopeutta kiy mybs vaihi ih

" dva on >= 60,084 km/h

7. EKOINNOVATIIVISEN
SA (Ey)

AJONEUVON HIILIDIOKSIDIPAASTOJEN MAARITTAMINEN MUUNNETUISSA TESTAUSOLOSUHTEIS-

Ekoinnovatiivisten ajoneuvojen hiilidioksidipddstot on mitattava E-sddnnon nro 101 (Ainoastaan polttomoottoria
kayttavien ajoneuvojen hiilidioksidipdastojen ja polttoaineenkulutuksen mittausmenetelma) liitteen 6 mukaisesti. Talloin

muunnetaan seuraavat:

— ajoneuvon esivakauttaminen

— nopeusprofiili

— testien mdaara.

Ajoneuvon esivakauttaminen

Esivakauttaminen tehdddn tdmdén liitteen jakson 4 mukaisesti.

Nopeusprofiili

Nopeusprofiili muodostetaan timdn liitteen jakson 6 mukaisesti.

Testien maird

Testipenkissd tehtdvi testausmenettely toistetaan kokonaisuudessaan vihintddn kolme kertaa. Lasketaan ekoinnovatiivisen
ajoneuvon hiilidioksidipddstojen aritmeettinen keskiarvo (E,,) sekd vastaava aritmeettisen keskiarvon standardipoikkea-

ma (Sg,.)-

8. VERROKKIAJONEUVON HIILIDIOKSIDIPAASTOJEN MAARITTAMINEN TYYPPIHYVAKSYNNAN MUUNNETUISSA KUUMAKAYN-
NISTYSOLOSUHTEISSA (Bra, )

Verrokkiajoneuvojen hiilidioksidipddstot on mitattava E-sddnnon nro 101 (Ainoastaan polttomoottoria kiyttivien
ajoneuvojen hiilidioksidipddstojen ja polttoaineenkulutuksen mittausmenetelma) liitteen 6 mukaisesti. Talloin

muunnetaan seuraavat:

— ajoneuvon esivakauttaminen

— testien maara.

Ajoneuvon esivakauttaminen

Esivakauttaminen tehdddn tdmdin liitteen jakson 4 mukaisesti.
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Testien maira

Testipenkissd  toistetaan  tyyppihyviksynnin (NEDC) kuumakdynnistysolosuhteissa  tehtdvd  testausmenettely
kokonaisuudessaan vihintddn kolme kertaa. Lasketaan verrokkiajoneuvon hiilidioksidipddstojen aritmeettinen
keskiarvo (Bry, ) sekd vastaava aritmeettisen keskiarvon standardipoikkeama (sp, A ).

hot

9. HIILIDIOKSIDIPAASTOVAHENNYKSEN LASKEMINEN

Hiilidioksidipaastovahennys lasketaan seuraavalla kaavalla:

Kaava 1:
Cco, = (Bumc =~ Euc) - UFyc = (Bra — Era) - UFpy
jossa
Cco,: hiilidioksidipaastovihennys [gCO,/km]
By«  verrokkiajoneuvon hiilidioksidipddstojen aritmeettinen keskiarvo muunnetuissa testausolosuhteissa [gCO,/km]

E,:  ekoinnovaatioteknologiaa kayttivin ajoneuvon hiilidioksidipddstojen aritmeettinen keskiarvo muunnetuissa
testausolosuhteissa [gCO,/km]

B,  verrokkiajoneuvon hiilidioksidipddstojen aritmeettinen keskiarvo tyyppihyviksyntitestin (NEDC) olosuhteissa
[§CO,/km]

E.:  ekoinnovaatioteknologiaa kiyttdvin ajoneuvon hiilidioksidipddstojen aritmeettinen keskiarvo tyyppihyviksyn-
tatestin (NEDC) testausolosuhteissa [gCO,/km]

UF,c rullausteknologiaa muutetuissa olosuhteissa edustava kayttotekijd, joka on tavanomaisella voimalaitteella ja
automaattivaihteistolla varustettujen ajoneuvojen tapauksessa 0,52 ja tavanomaisella voimalaitteella seka
késivalintaisella vaihteistolla ja automaattikytkimelld varustettujen ajoneuvojen tapauksessa 0,48

UF,,: rullausteknologiaa tyyppihyviksyntiolosuhteissa (NEDC) edustava kayttotekija.

Koska kyseinen innovatiivinen teknologia ei ole kiytossi tyyppihyviksyntidolosuhteissa (NEDC), voidaan hiilidioksidipas-
tovihennyksen laskemiseen kiytettdvid yleistd yhtdload yksinkertaistaa seuraavasti:

Kaava 2:
Ccoz = (BMC - EMC) - UFyc

Kaavan 2 tekijistd UF,, kdytetddn jdljempana kirjoitusasua UF, koska se on yksinkertaistuksen ansiosta ainoa sovellettava
kayttotekija.

Arvon B,,. mddrittimiseksi on samoissa muunnetuissa testausolosuhteissa seuraavaksi testattava ajoneuvo, jossa ei ole
rullaustoimintoa.

Oletuksena on, ettd verrokkiajoneuvo pystyy seuraamaan luontaisen hidastuvuuden kiyrdd (suora 2’ kuvassa 2) ilman,
ettd moottori kytketddn irti pyoristd, joskin tehottomammin kuin ajoneuvo, johon on asennettu rullaustoiminto (joka
siis pystyy kytkemddn moottorin irti pyoristd). Luontaisen hidastumisen on tarkoitus edustaa verrokkiajoneuvon
oletettua rullauskdyttaytymista.

Kuva 2

Verrokkiajoneuvon luontaisen hidastuvuuden kiyri

Nopeus

= Tyyppihyviksyntdolosuhteet
=== Muunnetut olosuhteet (verrokkiajoneuvo)

3

Aika
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Verrokkiajoneuvon yleisend ominaisuutena on, ettd tyyppihyviksyntdolosuhteissa (NEDC) (3) ja muunnetuissa testausolo-
suhteissa (2" + 3') ei hidastusvaiheissa kdytetd polttoainetta (moottori kytketty irti).

Rullauskdyran (1' + 2’ + 3’) mdiritteleminen verrokkiajoneuvolle on monimutkainen prosessi, silld sithen kuuluu
erilaisia parametreja (esimerkiksi vaihteiden nopeusalue, sihkotehon tarve ja vaihteiston limpotila). Koska kuljettajan
olisi timidn vuoksi vaikea noudattaa titd nopeuskdyrdd ylittimittd nopeus- ja aikatoleransseja, on ehdotettu muuntopa-
rametria (c-tekijd), jota kdytetddn laskettaessa verrokkiajoneuvon hiilidioksidipddstojd muunnetuissa olosuhteissa (By,)
kiyttimilld perustana verrokkiajoneuvon hiilidioksidipddstoja tyyppihyviksynnan (NEDC) kuumakéynnistysolosuhteis-
sa (Bra, )

Arvojen Bra,  ja By suhde mairitellddn kaavassa 3 esitetyn c-tekijan avulla

Kaava 3:

_ B

BTAhot

Tdmain seurauksena kaavasta 2 tulee

kaava 4:

CCOZ = (C . BTAhot - EMC) - UF

c: muuntoparametri, joka on 0,960

Bra,,:  verrokkiajoneuvon hiilidioksidipadstdjen aritmeettinen keskiarvo tyyppihyvaksyntitestin (NEDC) kuumakéyn-
nistysolosuhteissa [gCO,/km]

Eyc ekoinnovaatioteknologiaa kiyttivin ajoneuvon hiilidioksidipdastojen aritmeettinen keskiarvo muunnetuissa
testausolosuhteissa [gCO,/km]

UF: rullausteknologiaa muutetuissa olosuhteissa edustava kayttotekija, joka on tavanomaisella voimalaitteella ja
automaattivaihteistolla varustettujen ajoneuvojen tapauksessa 0,52 ja tavanomaisella voimalaitteella sekd
kisivalintaisella vaihteistolla ja automaattikytkimelld varustettujen ajoneuvojen tapauksessa 0,48.

Kiyttotekijin miirittiminen

Kayttotekija madritetddn kaavalla 5.

Kaava 5:
UF = &
RCDinepe
jossa
RCDgy: suhteellinen rullausmatka todellisissa ajo-olosuhteissa [%]
RCD, ymp: subteellinen rullausmatka muunnetuissa NEDC-testausolosuhteissa [%].

Suhteellinen rullausmatka RCD todellisissa ajo-olosuhteissa maddritellddn jakamalla rullaustoiminto kaytossd ajetun
matkan pituus ajomatkan kokonaisajomatkalla.

10. MITTAUSEPAVARMUUDEN LASKEMINEN

Hiilidioksidipaastovahennyksen kokonaismaidrdn mittausepdvarmuuden ei pitdisi olla suurempi kuin 0,5 g CO,/km
(kaava 6).

Kaava 6:

Scco

_ <0,58C0,/km

Scco,: hiilidioksidipdastojen kokonaisvihennyksen tilastomarginaali [gCO,/km]
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Tilastomarginaalin laskemisessa kiytettavd kaava on

Kaava 7
2 2 2
SCCOz = (C . UF . SBTAhot) +( - UF . SEMC) + |:(C . BTAhot - EMC) . SUF:|

jossa

Scco, hiilidioksidipdastojen kokonaisvihennyksen tilastomarginaali [gCO,/km]

c: muuntoparametri, joka on 0,960

Bry,:  verrokkiajoneuvon hiilidioksidipdast6jen aritmeettinen keskiarvo tyyppihyviksyntitestin (NEDC) kuumakéyn-
nistysolosuhteissa [gCO,/km]

Shray, verrokkiajoneuvon hiilidioksidipaastojen aritmeettisen keskiarvon standardipoikkeama muunnetuissa testiolo-

ot

suhteissa [gCO,/km]

Eyc ekoinnovaatioteknologiaa kiyttidvin ajoneuvon hiilidioksidipdéstojen aritmeettinen keskiarvo muunnetuissa
testausolosuhteissa [gCO,/km]

Sty ekoinnovaatioteknologiaa kiyttidvin ajoneuvon hiilidioksidipaastojen aritmeettisen keskiarvon standardipoik-
keama muunnetuissa testiolosuhteissa [gCO,/km]

UF: rullausteknologiaa edustava kdyttotekijd, joka on tavanomaisella voimalaitteella ja automaattivaihteistolla
varustettujen ajoneuvojen tapauksessa 0,52 ja tavanomaisella voimalaitteella sekd kasivalintaisella vaihteistolla
ja automaattikytkimelld varustettujen ajoneuvojen tapauksessa 0,48.

Sur kayttotekijan aritmeettisen keskiarvon standardipoikkeama, joka on 0,027.

11. PYORISTYS

Laskettu hiilidioksidipaastovihennyksen arvo (Cco,) ja tilastomarginaali (
kahden desimaalin tarkkuudella.

SCco2) on pyoristettdvd ja ilmoitettava enintddn

Kutakin hiilidioksidipaastévahennyksen laskemisessa kaytettyd arvoa By, =~ ja Ey) voidaan kdyttad pyoristimattomand,

tai ne on pyoristettivd ja ilmoitettava niin pienelld desimaalitarkkuudella, ettd vahennyksen kokonaisvaikutus (eli
kaikkien pyoristettyjen arvojen yhteisvaikutus) on pienempi kuin 0,25 gCO,/km.

12. SEN OSOITTAMINEN, ETTA VAHIMMAISKYNNYSARVO YLITETAAN TILASTOLLISESTI MERKITSEVALLA TAVALLA
Sen osoittamiseen, ettd kynnysarvo 1 g CO,/km ylittyy tilastollisesti merkitsevilld tavalla, kdytetddn seuraavaa kaavaa:

MT = lgCOZ/km g CCO2

~ Scco,
jossa

MT:  vahimmiismaari [gCO,/km]

Cco,:  hiilidioksidipaastovahennys [gCO,/km]

hiilidioksidipdastojen kokonaisvihennyksen tilastomarginaali [g CO,/km]

SCCOZ .

Jos kaavalla 4 saatava hiilidioksidipddstojen vahennys on pienempi kuin asetuksen (EU) N:o 725/2011 9 artiklan
1 kohdassa esitetty kynnysarvo, sovelletaan kyseisen tdytintoonpanoasetuksen 11 artiklan 2 kohdan toista alakohtaa.
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