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DIREKTIIVIT

KOMISSION DIREKTIIVI (EU) 2016/844,
annettu 27 piivini toukokuuta 2016,

matkustaja-alusten turvallisuussiinnoistdi ja -méirdyksisti annetun Euroopan parlamentin ja
neuvoston direktiivin 2009/45/EY muuttamisesta

(ETA:n kannalta merkityksellinen teksti)

EUROOPAN KOMISSIO, joka
ottaa huomioon Euroopan unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen ja erityisesti sen 100 artiklan 2 kohdan,

ottaa huomioon matkustaja-alusten turvallisuussddnnoistd ja -médrdyksistd 6 pdivind toukokuuta 2009 annetun
Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin 2009/45/EY (!) ja erityisesti sen 10 artiklan 2 kohdan,

sekd katsoo seuraavaa:
(1)  Joitakin direktiivin2009/45/EY 2 artiklan a alakohdassa maariteltyja kansainvilisid yleissopimuksia on muutettu.

(2)  Direktiivin 2009/45/EY 10 artiklan 2 kohdan mukaisesti kyseisen direktiivin liitteitd voidaan muuttaa
kansainvilisiin yleissopimuksiin tehtyjen muutosten soveltamiseksi.

(3)  Sen vuoksi direktiivia 2009/45/EY olisi muutettava.

(4)  Tassd direktiivissd sdddetyt toimenpiteet ovat Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksella (EY)
N:0 2099/2002 (3 perustetun meriturvallisuutta ja alusten aiheuttaman pilaantumisen ehkiisemistd kasittelevin
komitean (COSS-komitea) lausunnon mukaiset,

ON HYVAKSYNYT TAMAN DIREKTIIVIN:

1 artikla

Muutetaan direktiivin 2009/45/EY liite I tdimdn direktiivin liitteen mukaisesti.

2 artikla

1.  Jasenvaltioiden on saatettava timin direktiivin noudattamisen edellyttimit lait, asetukset ja hallinnolliset
maidrdykset voimaan viimeistidn 1 pdivind heindkuuta 2017. Niiden on toimitettava nimi siddnnokset kirjallisina
komissiolle viipymatta.

Niissi jasenvaltioiden antamissa sdddoksissd on viitattava tdhdn direktiiviin tai niihin on liitettava tallainen viittaus, kun
ne virallisesti julkaistaan. Jasenvaltioiden on sdddettdvi siitd, miten viittaus tehddan.

2. Jasenvaltioiden on toimitettava tidssd direktiivissd tarkoitetuista kysymyksistd antamansa keskeiset kansalliset
sddnnokset kirjallisina komissiolle.

3 artikla

Tami direktiivi tulee voimaan kahdentenakymmenentend piiviani sen jilkeen, kun se on julkaistu Euroopan unionin
virallisessa lehdessd.

() EUVLL163,25.6.2009,s. 1.

(*) Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EY) N:o 2099/2002, annettu 5 pdivini marraskuuta 2002, meriturvallisuutta ja alusten
aiheuttaman pilaantumisen ehkdisemistd kisittelevin komitean (COSS-komitea) perustamisesta sekd meriturvallisuutta ja alusten
aiheuttaman pilaantumisen ehkiisemistd koskevien asetusten muuttamisesta (EYVL L 324, 29.11.2002, s. 1).
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Tama direktiivi on osoitettu kaikille jasenvaltioille.

Tehty Brysselissd 27 péivdnd toukokuuta 2016.

4 artikla

Komission puolesta
Puheenjohtaja
Jean-Claude JUNCKER
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LIITE
Muutetaan direktiivin 2009/45EY liite I seuraavasti:
1) luvussa II-1:
a) lisitddn II-1/A-1/4 sddntod seuraavasti:
"4 Meluntorjunta
B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET, JOTKA ON RAKENNETTU 1 PAIVANA TAMMIKUUTA 2018 TAI SEN JALKEEN

.1 Bruttovetoisuudeltaan vdhintddn 1 600 tonnin alukset on rakennettava siten, ettd melu aluksella vihenee ja
ettd miehistod suojellaan melulta sen mukaisesti, mitd mdaardtdan meriturvallisuuskomitean pddtoslau-
selmalla MSC.337(91) hyviksytyssd alusten melutasoja koskevassa IMO:n sddnnostossi (IMO Code on
Noise Levels on Board Ships) IMO:n sithen tekemine muutoksineen.”;

b) korvataan II-1/C/[6.2.2.2 sddnto seuraavasti:

”.2.2 kyettavd kaddntimddn perdsin 35 asteen kulmasta toiselta puolelta 35 asteen kulmaan toiselle puolelle
aluksen kulkiessa suurimmassa syviyksessddn eteenpdin suurimmalla kulkunopeudellaan, ja samoissa
olosuhteissa enintddn 28 sekunnissa 35 asteen kulmasta toiselta puolelta 30 asteen kulmaan toiselle
puolelle. Silloin, kun tdmin vaatimuksen noudattamista ei ole kdytinnéllistd osoittaa merelld suoritettavissa
kokeiluissa siten, ettd alus kulkee suurimmassa syvidyksessddn eteenpiin nopeudella, joka vastaa pidkoneen
suurinta jatkuvaa kierrosnopeutta ja potkurin suurinta teoreettista nousua, timin vaatimuksen
noudattaminen voidaan aluksen rakennusvuodesta riippumatta osoittaa jollakin seuraavista menetelmista:

.1 merelld suoritettavissa kokeiluissa, joissa alus on tasakolilld ja perdsin kokonaan veden alla ja joissa alus
kulkee eteenpdin nopeudella, joka vastaa padkoneen suurinta jatkuvaa kierrosnopeutta ja potkurin
suurinta teoreettista nousua; tai

.2 jos merelld suoritettavissa kokeiluissa perisintd ei saada kokonaan veden alle, tarkoituksenmukainen
kulkunopeus on laskettava kiyttden perdsimen veden alle painuneen lavan pinta-alaa merikokeilua varten
ehdotetussa lastitilanteessa. Laskettu kulkunopeus johtaa sellaisiin péddohjauslaitteistoon sovellettaviin
voimaan ja vdantomomenttiin, jotka ovat vihintddn yhtd suuret kuin jos perisintd testattaisiin aluksessa,
joka kulkee suurimmassa syviyksessddn eteenpiin nopeudella, joka vastaa padkoneen suurinta jatkuvaa
kierrosnopeutta ja potkurin suurinta teoreettista nousua; tai

.3 perdsimen voima ja vddntdmomentti merelld lastitilanteessa suoritettavassa kokeilussa on luotettavasti
ennakoitu ja ekstrapoloitu tdyden lastin tilanteeseen. Aluksen nopeuden on vastattava padkoneen
suurinta jatkuvaa kierrosnopeutta ja potkurin suurinta teoreettista nousua;”;

¢) korvataan II-1/C[6.3.2 sddnto seuraavasti:

”.2 kyettdvd kddntdmddn perdsin 15 asteen kulmasta toiselta puolelta 15 asteen kulmaan toiselle puolelle enintddn
60 sekunnissa aluksen kulkiessa suurimmassa syvidyksessidn eteenpdin puolella suurimmasta
kulkunopeudestaan tai 7 solmun nopeudella, sen mukaan, kumpi on suurempi. Silloin, kun timin
vaatimuksen noudattamista ei ole kdytinnollistd osoittaa merelld suoritettavissa kokeiluissa siten, ettd alus
kulkee suurimmassa syviyksessddn eteenpdin puolella nopeudesta, joka vastaa padkoneen suurinta jatkuvaa
kierrosnopeutta ja suurinta potkurin teoreettista nousua, tai 7 solmun nopeudella sen mukaan, kumpi néistd
on suurempi, tdmdn vaatimuksen noudattaminen voidaan aluksen rakennusvuodesta riippumatta osoittaa
jollakin seuraavista menetelmisti:

.1 merelld suoritettavissa kokeiluissa, joissa alus on tasakolilld ja perdsin kokonaan veden alla ja joissa alus
kulkee eteenpdin puolella nopeudesta, joka vastaa padkoneen suurinta jatkuvaa kierrosnopeutta ja suurinta
potkurin teoreettista nousua, tai 7 solmun nopeudella sen mukaan, kumpi niistd on suurempi; tai



L 141/54 Euroopan unionin virallinen lehti 28.5.2016

.2 jos merelld suoritettavissa kokeiluissa perdsintd ei saada kokonaan veden alle, tarkoituksenmukainen
kulkunopeus on laskettava kiyttden perdsimen veden alle painuneen lavan pinta-alaa merikokeilua varten
ehdotetussa lastitilanteessa. Laskettu kulkunopeus johtaa sellaisiin apuohjauslaitteeseen sovellettaviin
voimaan ja vdantdmomenttiin, jotka ovat vihintddn yhtd suuret kuin jos perdsintd testattaisiin aluksessa,
joka kulkee suurimmassa syviyksessddn eteenpdin puolella nopeudesta, joka vastaa padkoneen suurinta
jatkuvaa kierrosnopeutta ja suurinta potkurin teoreettista nousua, tai 7 solmun nopeudella sen mukaan,
kumpi néistd on suurempi; tai

.3 perdsimen voima ja vdintomomentti merelld lastitilanteessa suoritettavassa kokeilussa on luotettavasti
ennakoitu ja ekstrapoloitu tdyden lastin tilanteeseen;”;

d) korvataan sddnnossi II-1/C[15 alaotsikko seuraavasti:
"UUDET B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET, JOTKA EIVAT KUULU SAANNON I1-1/A-1/4 SOVELTAMISALAAN”;
2) luvussa II-2:
a) lisdtddn sddannot 11-2/A[2.28 ja I1-2/A[2.29 seuraavasti:

».28 Palopellillid tarkoitetaan sddnnon II-2/B[9a tdytintoonpanossa ilmanvaihtokanavaan asennettua laitetta, joka
tavallisissa olosuhteissa pidetddn avoinna, jolloin kanavassa virtaa ilma, ja joka suljetaan tulipalon sattuessa,
jotta estetddn kanavan ilmavirtaus tulipalon levidmisen rajoittamiseksi. Edelld esitetyn méaritelmédn kayttoon
voivat liittyd seuraavat termit:

.1 automaattinen palopelti, jolla tarkoitetaan palopeltid, joka sulkeutuu itsendisesti reagoidessaan sammutus-
aineisiin;

.2 kasikdyttoinen palopelti, jolla tarkoitetaan palopeltid, joka miehistén on tarkoitus avata tai sulkea kisin
itse pellistd; ja

.3 kauko-ohjattava palopelti, jolla tarkoitetaan palopeltid, jonka michisto sulkee kauko-ohjaimella
vilimatkan pdissd ohjattavasta pellista.

.29 Savupellilld tarkoitetaan sdinnén I1-2/B[9a tdytintdonpanossa ilmanvaihtokanavaan asennettua laitetta, joka
tavallisissa olosuhteissa pidetddn avoinna, jolloin kanavassa virtaa ilma, ja joka suljetaan tulipalon sattuessa,
jotta estetddn kanavan ilmavirtaus savun ja kuumien kaasujen levidmisen rajoittamiseksi. Savupellin ei
odoteta parantavan palonkestiviksi luokitellun rajapinnan suorituskykyd ilmanvaihtokanavien ldpivientien
yhteydessi. Edelld esitetyn mairitelmén kiyttoon voivat liittyd seuraavat termit:

.1 automaattinen savupelti, jolla tarkoitetaan savupeltid, joka sulkeutuu itsendisesti reagoidessaan savuun ja
kuumiin kaasuihin;

.2 kasikdyttoinen savupelti, jolla tarkoitetaan savupeltid, joka michiston on tarkoitus avata tai sulkea kasin
itse pellistd; ja

3 kauko-ohjattava savupelti, jolla tarkoitetaan savupeltid, jonka michisté sulkee kauko-ohjaimella etdiltd
ohjattavasta pellistd.”;

b) korvataan I1-2/A/6.8.2.1 sddntd seuraavasti:

"1 aluksen padkdyttdvoimana ja virran tuottamiseen kiytetyn polttomoottorikoneiston palovaaralliset osat, ja
1 pdivind tammikuuta 2018 tai sen jdlkeen rakennetuissa aluksissa koko polttomoottorikoneiston
palovaaralliset osat;”;

¢) korvataan II-2/A[11.1 sddnnon johdantolause seuraavasti:
”.1 Ennen 1 piividd heindkuuta 2019 rakennetuissa aluksissa palomiehen varusteisiin on kuuluttava:”;
d) lisdtddn [I-2/A[11.1.1.3 ja [I-2/A/11.1a sddnto seuraavasti:

”.1.3 Palomiehen varusteisiin kuuluvien kannettavien paineilmapakolaitteiden on 1 piivddn heindkuuta 2019
mennessd oltava paloturvallisuusjirjestelyjen sdannoston (Fire Safety Systems Code) 3 luvun 2.1.2.2 kohdan
mukaisia.
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Palomiehen varusteiden on 1 pdivind heindkuuta 2019 tai sen jilkeen rakennetuissa aluksissa oltava
paloturvallisuusjirjestelyjen sdinnoston (Fire Safety Systems Code) mukaisia;”;

e) lisdtddn [-2/A[11.4a sddnto seuraavasti:

” 4a Palomiesten viestinti:

Tammikuun 1 pdivind 2018 tai sen jilkeen rakennetuissa aluksissa, joissa on oltava vahintddn yhdet
palomiehen varusteet, on oltava vdhintddn kaksi kannettavaa kaksisuuntaista radiopuhelinlaitetta kutakin
sammutusryhmad kohti palomiesten viestintdd varten. Nesteytettyd maakaasua polttoaineena kiytettivissd ja
ro-ro-matkustaja-aluksissa, joissa on suljettuja ro-ro-tiloja tai erityistiloja, kyseisten kannettavien radiopuhe-
linlaitteiden on oltava rdjahdyssuojattuja tai muutoin ominaisuuksiltaan erittdin kestdvid. Ennen 1 pdivad
tammikuuta 2018 rakennettujen alusten on tdytettdvd tdssd sddnnossd asetetut vaatimukset viimeistddn sind
pdivind, jona ensimmdinen 1 péivin heinikuuta 2019 jilkeinen katsastus tehddin.”;

f) lisitddn [-2/A[15.2.6 sddnto seuraavasti:

”.6 Aluksissa, joihin sovelletaan sddnt6d I1I-2/A[11, harjoituksen aikana kdytettdvien hengityslaitteiden sdiliot on

tdytettdva tai vaihdettava ennen lihtod.”;

g) korvataan II-2/B[5.1 sddnto seuraavasti:

"1 Sen lisiksi, ettd laipioiden ja kansien vihimmiispalonkestdvyyden on noudatettava toisaalla tissi osassa

mainittuja laipioiden ja kansien palonkestivyyttd koskevia erityisid maardyksid, sen on oltava, tapauksen
mukaan, taulukkojen 5.1 tai 5.1a sekd 5.2 tai 5.2a mukainen.

Hyviksyttdessd uusien alusten rakenteellisen palosuojelun yksityiskohtia on otettava huomioon limposiltojen
vilisen ldammonsiirtyméin vaara rajapintojen liitoskohdissa sekd paikoissa, joihin limmonsiirtymistd estavat

rajapinnat pdattyvat.”;

h) lisitddn sddnnossd 11-2/B/5.4 olevan taulukon 5.1 jilkeen taulukko 5.1.a seuraavasti:

"Seuraavaa taulukkoa sovelletaan KAIKKIIN B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSIIN, JOTKA ON RAKENNETTU 1 PAIVANA
TAMMIKUUTA 2018 TAI SEN ]ALKEEN:

Taulukko 5.1a

Vierekkiiset tilat erottavien laipioiden palonkestivyys

Tilat 1) 2) 3) 4) 5) 6) 7) 8) 9 | 10 | 11
Valvonta-asemat 1) A-0¢ | A-0 60 A-0 | A-15 | A-60 | A-15 | A-60 | A-60 * A-60
Kaytavat 2) Ce B-0¢ | A-O¢ | B-0¢ | A-60 | A-15 | A-60 | A-15 * A-30

B-0¢ A-0d
Asuntotilat 3) Ce A-0¢ | B-0c | A-60 | A-0 | A-0 | A-15 * A-30
B-0¢ A-0d A-0d
Portaikot 4) A-0¢ | A-0° | A-60 | A-0 | A-0 | A-15 * A-30
B-0¢ | B-0¢ A-0d
Tyoskentelytilat (alhai- 5) Ce | A-60 | A-0 | A-0 | A-0 * A-0
nen vaara)
A-kategorian koneis- 6) * A0 | A0 | A-60| * A-60
totilat
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Tilat 1) 2) 3) 4) 5) 6) 7) 8) 9 | 10 | 11

Muut koneistotilat 7) A-0b | A0 | A0 * A-0

Lastitilat 8) * A-0 * A-0

Tyoskentelytilat (suuri 9) A-OP * A-30

vaara)

Avokansitilat 10) A-0

Erityistilat ja ro-ro-ti- 11) A-30”

lat

i) lisdtddn II-2/B[5.4 sddnnossd olevan taulukon 5.2 jilkeen taulukko 5.2a seuraavasti:

"Seuraava taulukkoa sovelletaan KAIKKIIN B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSIIN, JOTKA ON RAKENNETTU 1 PAIVANA

TAMMIKUUTA 2018 TAI SEN JALKEEN:

Taulukko 5.2a

Vierekkiiset tilat erottavien kansien palonkestivyys

Ylapuo-
Alapuolella olevat la— | 1 | 2 | 3 | 4| 5 | e | | 8 | 9 | 10] 1
tilat | .
olevat tilat

Valvonta-asemat 1) A0 | A-O | A0 | A0 | A0 [ A-60| A0 | A0 | A-O * A-60

Kéytavat 2) A-0 * * A-0 * A-60 | A-0 | A-0 | A0 * A-30

Asuntotilat 3) A-60 | A-0 * A-0 * A-60 | A-0 | A-0 | A-O * A-30
A-0d

Portaikot 4) A0 | A-0 | A0 * A0 | A-60 | A0 | A0 | A0 * A-30

Tyoskentelytilat (alhai- 5) A-15| A-0 | A0 | A-O * A-60 | A-0 | A-0 | A-O * A-0

nen vaara)

A-kategorian koneis- 6) A-60 | A-60 | A-60 | A-60 | A-60 * | A-60f| A-30 | A-60 * A-60

totilat

Muut koneistotilat 7) A-15| A-0 | A-0 | A-0 | A-0 | A0 * A-0 | A0 * A-0

Lastitilat 8) A-60 | A-0 | A-0 | A-0 | A-0 | A-0 | A-0 * A-0 * A-0

Tyoskentelytilat (suuri 9) A-60 | A-30 | A-30 | A-30 | A-0 | A-60 | A-O | A-0 | A-O * A-30

vaara) A-0¢ | A-0¢ | A-0¢

Avokansitilat 10) * * * * * * * * * — A-0

Erityistilat ja ro-ro-ti- 11) A-60 | A-30 | A-30 | A-30 | A-0 | A-60 | A0 | A-O | A-30 | A0 | A-30

lat A-0d
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Soveltuvin osin taulukoihin 5.1, 5.1 a), 5.2 ja 5.2 a) sovellettavat huomautukset:

() Sen madrittdmiseksi, mitd sovelletaan, ks. II-2/B[3 ja 8 sddnto.

(*) Kun tilat kuuluvat samaan numeeriseen luokkaan ja palonkestivyysarvon kohdalla on yldindeksi b, vaaditaan
palonkestdvyysarvon mukaista laipiota tai kantta ainoastaan, jos viereisid tiloja kaytetddn eri tarkoitukseen,
esimerkiksi luokassa 9). Toisen keittion vieressd olevassa keittiossd ei tarvitse olla laipiota, mutta
maalivaraston vieressd olevassa keittiossd on oltava A-O-paloluokan laipio.

() Ohjaamon ja karttahuoneen toisistaan erottavien laipioiden palonkestivyysarvo saa olla B-0-paloluokkaa.

() Ks. timén sddnnon.2.3 ja.2.4 kohta.

() Edelld olevaa 2.1.2 sddntod sovellettaessa on taulukoissa 5.1 ja 5.1a olevan B-0- ja C-luokan sijaan kaytettava
A-0-luokkaa.

() Paloeristystd ei tarvita, jos luokan 7) koneistotilassa palovaara on vihiinen tai sitd ei ole lainkaan.

(*) Kun taulukossa on tihti ™, rajapinnan on oltava terdstd tai muuta samanarvoista ainetta, mutta sen ei
tarvitse olla A-luokan standardin mukaista. Kuitenkin jos aluksissa, jotka on rakennettu 1 péivdna
tammikuuta 2003 tai sen jilkeen, sihkojohtoja, putkia ja ilmanvaihtokanavia viedddn kannen (paitsi jos
kyseessd on luokan 10) tila) ldpi, tdllainen ldpivienti on tilkittdvd liekkien ja savun ldpikulun estimiseksi.
Valvonta-asemien (hitigeneraattorien) ja avokansitilojen vilisissd rajapinnoissa saa olla ilmanottoaukkoja,
joita ei voida sulkea, paitsi jos on asennettu kiinted kaasupalontorjuntajirjestelma. Edelld olevaa 1I-2/B[2.1.2
sddntod sovellettaessa tarkoittaa tdhti ™ taulukoissa 5.2 ja 5.2a, lukuun ottamatta luokkia 8) ja 10),
arvoa A-0.”;

j)  lisdtdan 11-2/B[6.3.4 sddnto seuraavasti:
"B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET, JOTKA ON RAKENNETTU 1 PAIVANA TAMMIKUUTA 2018 TAI SEN JALKEEN
.3.4 Koneistotilassa olevasta pidtyopajatilasta on oltava kaksi poistumisreittid. Vahintddn toisen tallaisista
poistumisreiteistd on oltava koko pituudeltaan palosuojattu ja johdettava turvalliseen paikkaan koneistotilan
ulkopuolella.”;
k) korvataan II-2/B/9 sddnnon otsikko seuraavasti:

”9 Ennen 1 piivid tammikuuta 2018 rakennettujen alusten ilmanvaihtojirjestelmit (R 32)”;
lisdtddn 11-2/B[9a sddntd seuraavasti:
"9a Alusten ilmanvaihtojirjestelmiit

B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET, JOTKA ON RAKENNETTU 1 PAIVANA TAMMIKUUTA 2018 TAI SEN ]ALKEEN
1 Yleistd

.1 Ilmanvaihtokanavien, mukaan lukien yksi- ja kaksiseindiset kanavat, on oltava terdstd tai vastaavaa
materiaalia, lukuun ottamatta lyhyitd, enintddn 600 mm pituisia joustavia haitariputkia, joita
kaytetddn tuulettimien liittdmisessd kanaviin ilmastointihuoneissa. Jollei .1.6 kohdassa nimenomaisesti
muuta maaritd, kaikkien muidenkin kanavien rakentamisessa kiytettivien materiaalien, mukaan
lukien eristys, on mys oltava palamattomia. Enintddn 2 m pituisten lyhyiden kanavien, joiden vapaa
poikkipinta-ala ('vapaalla poikkipinta-alalla’ tarkoitetaan my0Os esieristetyissd kanavissa itse putken
sisdmittojen mukaan laskettua alaa eli eristystd ei lasketa mukaan) on enintddn 0,02 m? ei tarvitse
olla terastd tai vastaavaa materiaalia, jos seuraavat edellytykset toteutuvat:

.1 kanavien on oltava palamatonta materiaalia, joka on pinnoitettu sisd- ja ulkopuolelta huonosti
paloa levittavalld kalvolla, jonka limpoarvo saa olla enintddn 45 MJ/m? kiytetylld paksuudella.
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Limpoarvo on laskettava Kansainvilisen standardisointijirjeston julkaisemien suositusten,
erityisesti rakennustarvikkeiden palotesteji koskevan julkaisun ISO 1716:2002 "Reaction to the
fire tests for building products — Determination of the heat of combustion”, mukaisesti;

.2 kanavia kéytetddn ainoastaan ilmanvaihtolaitteen loppupidsss; ja

.3 kanavat eivit ole kanavaa pitkin mitattuna 600 mm lihempéni kohtaa, jossa kanava lavistdd A- tai
B-luokan rajapinnan, mukaan lukien jatkuvat B-luokan vilikatot.

.2 Seuraavat jdrjestelyt on testattava palotestisddnndston (Fire Test Procedures Code) mukaisesti:

.1 palopellit, niiden asiaankuuluvat kayttolaitteet mukaan lukien; testid ei kuitenkaan vaadita
palopelleistd, jotka sijaitsevat keittididen poistoilmakanavien alapiissi ja joiden on oltava terdsti ja
voitava pysdyttdd kanavan virtaus; ja

.2 kanavien viennit A-luokan rajapintojen ldpi; testid ei kuitenkaan vaadita, jos terdsmuhvit on
suoraan liitetty ilmanvaihtokanaviin niitatuilla tai ruuvatuilla laipoilla tai hitsaamalla.

.3 Palopeltien on sijaittava helppopdisyisessi paikassa. Jos ne sijaitsevat vilikattojen tai pinnoitteiden
takana, kyseisissd vilikatoissa ja pinnoitteissa on oltava tarkastusluukut, joihin on merkitty palopellin
tunnistenumero. Palopellin  tunnistenumero on ilmoitettava myds mahdollisesti kaytettavissd
kaukosddtimissa.

.4 Imanvaihtokanavissa on oltava luukut tarkastusta ja puhdistusta varten. Luukkujen on sijaittava

ldhelld palopelteja.

.5 Ilmanvaihtojirjestelmien paituloaukot ja padpoistoaukot on voitava sulkea niiden tilojen ulkopuolelta,
joiden ilmanvaihtoon niitd kdytetddn. Sulkemislaitteiden késittelypaikan on oltava helppopéisyinen ja
pysyvisti merkitty, ja sulkemislaitteiden on ndytettdva toiminta-asento.

.6 Palavat tiivisteet eivit ole sallittuja ilmanvaihtokanavien laippaliitoksissa ldhempind kuin 600 mm
pddssi A- ja B-luokan rajapintoihin tehdyistd ldpivienneistd eivdtkd kanavissa, joilta vaaditaan
A-luokan rakenteet.

.7 Kahden suljetun tilan vilissd ei saa olla ilmanvaihtokanavien aukkoja eikd tasapainokanavia lukuun
ottamatta tilanteita, jotka sallitaan II-2/B[7.7 sddnnon perusteella.

.2 Kanavien jdrjestdminen

.1 A-kategorian koneistotilojen, autokansitilojen, ro-ro-tilojen, keittididen, erityistilojen ja lastitilojen
ilmanvaihtojirjestelmit pidettdvd erillidn toisistaan ja muita tiloja palvelevista ilmanvaihtojirjes-
telmistd. Aluksissa, joiden matkustajamdird on enintddn 36, ei keittiiden ilmanvaihtojirjestelmien
kuitenkaan tarvitse olla tdysin erillidn muista ilmanvaihtojirjestelmistd, vaan niitd voivat palvella
muita tiloja palvelevasta ilmanvaihtoyksikostd tulevat erilliset kanavat. Automaattinen palopelti on
tillaisessa tapauksessa asennettava keittion ilmanvaihtokanavaan lihelle ilmanvaihtoyksikkoa.

.2 A-kategorian koneistotilojen, keittididen, autokansitilojen, ro-ro-tilojen tai erityistilojen ilmanvaihtoon
tarkoitetut kanavat eivit saa kulkea asuntotilojen, tyoskentelytilojen tai valvonta-asemien lipi, jolleivat
ne ole .2.4 kohdan mukaisia.

.3 Asuntotilojen, tyoskentelytilojen ja valvonta-asemien ilmanvaihtoon tarkoitetut kanavat eivit saa
kulkea A-kategorian koneistotilojen, keittididen, autokansitilojen, ro-ro-tilojen tai erityistilojen ldpi,
jolleivdt ne ole .2.4 kohdan mukaisia.

.4 Edelld .2.2 ja .2.3. kohdan salliessa kanavien on oltava joko:

.1.1 rakennettu vihintddan 3 mm paksuisesta terdksestd siten, ettd vapaa poikkipinta-ala on
vihemmin kuin 0,075 m? vahintddn 4 mm paksuisesta terdksestd siten, ettd vapaa poikkipinta-
ala on enemman kuin 0,075 m? mutta vihemmin kuin 0,45 m?, ja vdhintddn 5 mm paksuisesta
terdksestd siten, ettd vapaa poikkipinta-ala on enemmin kuin 0,45 m?
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.1.2 soveltuvalla tavalla tuettu ja jaykistetty;

.1.3 varustettu automaattisilla palopelleilld, jotka ovat lavistettyjen rajapintojen ldhettyvilld; ja

.1.4 eristetty A-60-luokan standardien mukaisesti niiden palvelemien tilojen rajapinnoista vihintddn
5 m etdisyydelld kustakin palopellisté sijaitsevaan pisteeseen;

tai

.2.1 rakennettu terdksestd .2.4.1.1 ja .2.4.1.2 kohdan mukaisesti; ja

.2.2 eristetty A-60-luokan standardien mukaisesti koko niiden palveleman tilan halki lukuun
ottamatta kanavia, jotka kulkevat II-2/B[4.2.2 sddnnOssd madritellyn luokan (9) ja (10) tilan halki.

.5 Kanavien on oltava .2.4.1.4 ja .2.4.2.2 kohdan tarkoituksia varten eristetty koko ulkoisen poikkipinta-
alan laajuudelta. Tietyn tilan ulkopuolella mutta sen vieressd olevien kanavien, joilla on kyseisen tilan
kanssa yksi tai useampi yhteinen pinta, katsotaan kulkevan kyseisen tilan ldpi, ja se on eristettivi
koko pinnalta, jonka se jakaa kyseisen tilan kanssa 450 mm pddhin kanavasta saakka (tallaisia
jarjestelyja koskevia piirroksia sisdltyy SOLAS-sopimuksen II-2 luvussa esitetyissi yhteisissd
tulkinnoissa (MSC.1/Circ.1276)).

.6 Jos ilmanvaihtokanavan on valttimdttd kuljettava pystysuuntaisen padvyohykkeen rajapinnan ldpi,
automaattinen palopelti on asennettava rajapinnan liheisyyteen. Palopelti on voitava sulkea myos
kdsin rajapinnan kummaltakin puolelta. Palopellin Kkisittelylaitteen on oltava helppopdisyisessi
paikassa ja selkedsti merkitty. Rajapinnan ja palopellin vilinen kanava on rakennettava terdksestd
.2.4.1.1 ja .2.4.1.2 kohdan mukaisesti ja eristettivd vahintddn samalle palonkestdvyystasolle kuin
lapiisty rajapinta. Palopellilli on oltava ainakin rajapinnan toisella puolella ndkyvi osoitin, joka
ndyttdd palopellin toiminta-asennon.

.3 Palopeltien ja kanavien lapivienteji koskevat yksityiskohdat

.1 A-luokan rajapintojen ldpi vietyjen kanavien on téytettivd seuraavat vaatimukset:

.1 jos ohuella levylld péillystetty kanava, jonka vapaa poikkipinta-ala on enintdin 0,02 m? kulkee
A-luokan rajapintojen lipi, aukot on vuorattava terismuhvilla, joka on paksuudeltaan vihintiin
3 mm ja pituudeltaan vhintddn 200 mm ja jonka pituuden olisi mieluiten jakauduttava 100 mm
pituisiksi osuuksiksi laipion molemmin puolin tai joka olisi kannen ollessa kyseessid kokonaan
sijoitettava lavistettyjen kansien alemmalle puolelle;

.2 jos ilmanvaihtokanava, jonka vapaa poikkipinta-ala on enemman kuin 0,02 m? mutta vihemmin
kuin 0,075 m?, kulkee A-luokan rajapinnan lipi, aukot on pinnoitettava terdsmuhvilla. Kanavien ja
muhvien paksuuden on oltava vihintddn 3 mm ja pituuden vihintddn 900 mm. Laipioiden
lapikulussa timdn pituuden olisi mieluiten jakauduttava 450 mm pituisiksi osuuksiksi laipion
molemmin puolin. Tillaisten kanavien tai niiden muhvien on oltava paloeristettyji. Eristeelld on
oltava vahintddn sama palonkestivyys kuin rajapinnalla, jonka ldpi kanava kulkee; ja

.3 kaikkiin kanaviin, joiden vapaa poikkipinta-ala on enemmin kuin 0,075 m? ja jotka kulkevat
A-luokan rajapinnan ldpi, on asennettava automaattiset palopellit. Kukin pelti on asennettava
lahelle lavistettyd rajapintaa, ja pellin ja rajapinnan vilinen kanava on rakennettava .2.4.2.1 ja
.2.4.2.2 kohdan mukaisesti. Palopellin on toimittava automaattisesti, mutta se on myds voitava
sulkea kisin rajapinnan kummaltakin puolelta. Palopellilld on oltava nikyvéd osoitin, joka nayttdd
palopellin toiminta-asennon. Palopelteji ei kuitenkaan vaadita sielld, missd kanavat kulkevat
A-luokan rajapintojen ymparoimien tilojen ldpi eivitkd palvele niitd tiloja ja jos ne ovat yhtd
palonkestdvid kuin niiden ldvistdimdt rajapinnat. Kanavaa, jonka vapaa poikkipinta-ala on
enemmin kuin 0,075 m? ei saa tdssd kohdassa vaaditun palopellin asentamisen vilttimiseksi jakaa
pienemmiksi kanaviksi A-luokan rajapinnan ldpiviennissd ja yhdistdd niitd alkuperiiseksi yhdeksi
kanavaksi lapiviennin jilkeen.
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.2 Ilmanvaihtokanavat, joiden vapaa poikkipinta-ala on enemmin kuin 0,02 m? ja jotka kulkevat
B-luokan laipioiden ldpi, on vuorattava 900 mmun pituudelta terdsmuhveilla, jotka olisi mieluiten
jaettava 450 mm pituisiksi osuuksiksi laipioiden molemmin puolin, jollei kanava ole tilld osuudella
tehty terdksesta.

.3 Kaikkia palopeltejd on voitava kayttid myos kisin. Palopelleissi on oltava suora mekaaninen
vapautuskeino, tai vaihtoehtoisesti ne on voitava sulkea sdhkoisesti, hydraulisesti tai pneumaattisesti.
Kaikkia palopeltejd on voitava kdyttdd kdsin rajapinnan molemmilta puolilta. Automaattisissa
palopelleissd, kauko-ohjattavat palopellit mukaan luettuina, on oltava toimintavarma mekanismi, joka
sulkee pellin tulipalon sattuessa, vaikka sdhkot, hydrauliikka ja paineilma pettdisivit. Kauko-ohjattavat
palopellit on voitava avata uudelleen pellisti kasin.

.4 Enemmdn kuin 36 matkustajaa kuljettavien matkustaja-alusten ilmanvaihtojdrjestelmdt

.1 Edelld .1, .2 ja .3 kohdassa vahvistettujen vaatimusten lisiksi enemméin kuin 36 matkustajaa
kuljettavien matkustaja-alusten on téytettivd seuraavat vaatimukset:

.1 Imanvaihtotuulettimet on yleensd jdrjestettivd siten, ettd eri tiloihin johtavat kanavat pysyvit
saman pystysuuntaisen paivydhykkeen sisilld.

.2 Porraskuilujen ilmanvaihto toteutetaan itsendiselld tuulettimella ja kanavajirjestelmilld (poisto- ja
tuloilma), jotka eivit saa palvella mitddn muita tiloja ilmanvaihtojérjestelmassa.

.3 Vapaasta poikkipinta-alastaan riippumatta kanavaan, joka palvelee useampia kuin yksid kaksoiskan-
sitilassa  sijaitsevia asuntotiloja, tyoskentelytiloja tai valvonta-asemia, on tillaisissa tiloissa
asennettava kansien vilisten ldpivientien ldhelle automaattiset savupellit, jotka on voitava sulkea
myos kisin pellin ylipuolella sijaitsevalta suojatulta kannelta. Jos yksi tuuletin palvelee useampaa
kuin yhtd kaksoiskansitilaa erillisten kanavien kautta pystysuuntaisessa paavyohykkeessd, jolloin
kukin kanava on tarkoitettu yhden kaksoiskansitilan ilmanvaihtoon, kussakin kanavassa on oltava
lahelle tuuletinta asennettu kisin kdytettdvd savupelti.

.4 Pystysuuntaiset kanavat on tarvittaessa eristettdva taulukoissa 4.1 ja 4.2 vaaditulla tavalla. Kanavat
on eristettdvd soveltuvin osin niiden vaatimusten mukaisesti, jotka koskevat niiden palveleman
tilan ja tarkasteltavan tilan vilissd olevia kansia.

.5 Keittiotilojen poistoilmakanavat

.1 Enemman kuin 36 matkustajaa kuljettavia matkustaja-aluksia koskevat vaatimukset

.1 Edelld .1, .2 ja .3 kohdassa vahvistettujen vaatimusten lisiksi keitti6tilojen poistoilmakanavat on
rakennettava .2.4.2.1 ja .2.4.2.2 kohdan mukaisesti ja eristettivdi A-60-luokan standardin
mukaisesti koko asuntotilojen, tyoskentelytilojen ja valvonta-asemien halki kulkevalta pituudelta.
Niihin on myos asennettava:

.1 rasvasuodatin, joka on helposti irrotettavissa puhdistusta varten, tai vaihtoehtoinen hyvaksytty
rasvanpoistojarjestelma;

.2 palopelti, joka sijaitsee kanavan alapddssi kanavan ja keittiotilojen liesituulettimen
liitoskohdassa ja toimii automaattisesti ja kauko-ohjauksella, ja lisiksi kauko-ohjattava palopelti,
joka sijaitsee kanavan ylapaidssd lahelld kanavan poistoaukkoa;

.3 kiintedt palonsammutuslaitteet kanavan sisdisen palon sammuttamiseksi. Palonsammutus-
laitteiden on oltava Kansainvilisen standardoimisjirjeston julkaisemien suositusten, erityisesti
julkaisun ISO 15371:2009 "Ships and marine technology — Fire-extinguishing systems for
protection of galley cooking equipment” mukaiset;

.4 kauko-ohjattavat laitteet poistoilmatuulettimien ja tuloilmatuulettimien sulkemiseksi,
.5.1.1.2 kohdassa mainittujen palopeltien kdyttimiseksi sekd keittion sisddnkdynnin viereen
keittion ulkopuolelle sijoitettavan palonsammutusjirjestelmin kayttamiseksi. Jos jirjestelmi on
monihaarainen, edelld mainittujen laitteiden yhteyteen on sijoitettava kauko-ohjattava laite, jolla
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voidaan sulkea kaikki haarat, jotka poistavat ilmaa saman pidkanavan kautta ennen kuin
sammutusainetta paastetddn jarjestelmain; ja

.5 soveltuvalla tavalla sijoitetut luukut tarkastamista ja puhdistamista varten, mukaan lukien
poistoilmatuulettimen lahelle ja kanavan alapdahin rasvan kertymisalueelle sijoitetut luukut.

.2 Keittolaitteiden alueelta johdettujen, avokansitiloihin asennettujen poistoilmakanavien on
oltava asuntotilojen ja palavia materiaaleja sisaltdvien tilojen halki kulkevalta osalta soveltuvin osin
.5.1.1 kohdan mukaisia.

.2 Enintddn 36 matkustajaa kuljettavia matkustaja-aluksia koskevat vaatimukset

Keittididen poistoilmakanavat on rakennettava .2.4.1.1 ja .2.4.1.2 kohdan mukaisesti, kun ne kulkevat
asuntotilojen tai palavia aineita sisdltdvien tilojen ldpi. Kussakin poistokanavassa on oltava seuraavat
varusteet:

.1 rasvasuodatin, joka on helposti irrotettavissa puhdistusta varten,

.2 automaattinen ja kauko-ohjattava palopelti, joka sijaitsee kanavan alapiissd kanavan ja liesituu-
lettimen liitoskohdassa ja lisiksi kauko-ohjattava palopelti, joka sijaitsee kanavan ylapaissd
kanavan poistoaukon lihelld,

.3 poisto- ja tuloilmatuulettimien pysaytyslaitteet, joita voidaan kéyttad keittiostd, ja
.4 kiintedt vdlineet kanavan sisdisen palon sammuttamiseksi.
.6 Polttomoottorikoneiston sisdltdvien A-kategorian koneistotilojen tuuletinhuoneet

.1 Kun tuuletinhuone palvelee ainoastaan viereistd koneistotilaa eikd niiden vililldi ole palosuojattua
rajapintaa, koneistotilaa palvelevan (palvelevien) ilmavaihtokanavan tai — kanavien sulkulaitteiden on
sijaittava tuuletinhuoneen ja koneistotilan ulkopuolella.

.2 Kun tuuletinhuone palvelee tillaista koneistotilaa sekd muita tiloja ja se on erotettu koneistotilasta
A-0-luokan rajapinnalla, ldpiviennit mukaan luettuina, koneistotilaa palveleva(t) ilmanvaihtokanava(t)
voi(vat) sijaita tuuletinhuoneessa.

.7 Enemmdn kuin 36 matkustajaa kuljettavien matkustaja-alusten pesulatilojen ilmanvaihtojdrjestelmat

II-2/B[2.2 sddnnossd mddriteltyjen luokan (13) pesula- ja kuivaushuonetilojen poistoilmakanaviin on
asennettava:

.1 helposti puhdistamista varten poistettavat suodattimet;
.2 kanavan alapdihin sijoitettu automaattisesti ja kauko-ohjauksella toimiva palopelti;

.3 kauko-ohjattavat laitteet poistoilmatuulettimien ja tuloilmatuulettimien sulkemiseksi kyseisessé tilassa
ja.7.2 kohdassa mainitun palopellin kdyttamiseksi; ja

.4 sopivasti sijaitsevat luukut tarkastamista ja puhdistamista varten.”;
m) lisdtddn II-2/B[13.4, ja [I-2/B/13.5 ja II-2/B/13.6 sddntd seuraavasti:
”B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET, JOTKA ON RAKENNETTU 1 PAIVANA TAMMIKUUTA 2018 TAI SEN JALKEEN

4 On asennettava I[-2/A[9 sddnnon asianmukaisten madrdysten mukainen, hyviksyttyd tyyppid oleva kiinted
palonhavaitsemis- ja palohilytysjirjestelma koneistotiloihin:

4.1 joihin on hyviksyttyd asentaa automaattisesti ja kauko-ohjauksella toimivia laitteita tilan jatkuvan
miehityksen sijaan; ja
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4.2 joissa piddkuljetuskoneistossa ja siithen liittyvdssd koneistossa, sihkoenergian piilihteet mukaan luettuna,
on useita eriasteisia automaatti- ja kaukosditoisid laitteita ja jos miehistd valvoo niitd jatkuvasti
valvomosta.

.5 On asennettava I[-2/A[9 sddnnon asianmukaisten madrdysten mukainen, hyviksyttyd tyyppid oleva kiinted
palonhavaitsemis- ja palohalytysjirjestelma suljettuihin tiloihin, joissa on polttouuneja.

.6 1I-2/B/13.4 ja 13.5 sddnnon perusteella vaadittujen kiinteiden palonhavaitsemis- ja palohilytysjarjestelmien
osalta sovelletaan seuraavaa:

Palonhavaitsemisjdrjestelméd on suunniteltava sellaiseksi ja ilmaisimet sijoitettava siten, ettd palon alkaminen
missd tahansa tillaisissa tiloissa havaitaan nopeasti koneiston kaikissa tavanomaisissa kdyttoolosuhteissa ja
ymparoivin ldmpotilan  mahdollisen vaihtelualueen edellyttimissd ilmanvaihtomuutoksissa. Pelkdstdan
lampoilmaisimia sisaltdvid havaitsemisjdrjestelmid ei sallita, lukuun ottamatta matalahkoja tiloja ja paikkoja,
joissa niiden kdyttdo on erityisen soveliasta. Havaitsemisjdrjestelmin on kdynnistettdva kuuluvat ja nakyvit
halytykset, jotka kummassakin suhteessa eroavat kaikkien muiden kuin tulipaloa osoittavien jirjestelmien
halytyksistd, riittdvin monessa paikassa sen varmistamiseksi, ettd hilytykset kuuluvat ja ettd ne huomataan
komentosillalla ja ettd vastuullinen konemestari ne huomaa.

Kun komentosilta on michittdmiton, on hilytyksen kuuluttava paikassa, jossa vastuullinen laivavden jisen on
vahtivuorossa.

Asennuksen jilkeen jirjestelmi on testattava erilaisissa koneenkéytto- ja ilmanvaihto-olosuhteissa.”;
n) korvataan II-2/B/14.1.1.2 sddnto seuraavasti:

"2 Saintojen 1-2/A[12, 1I-2/B[7, II-2/B/9 ja II-2/B/9a pystysuuntaisten vyOhykkeiden palonkestivyyden
séilyttamistd koskevia vaatimuksia on sovellettava yhtéldisesti niihin kansiin ja laipioihin, jotka muodostavat
vaakasuuntaiset vyohykkeet toisistaan ja aluksen muista osista erottavat rajapinnat.”;

o) korvataan II-2/B[14.1.2.2 sddnto seuraavasti:

”.2 Uusissa ennen 1 pidivad tammikuuta 2018 rakennetuissa aluksissa, joiden matkustajamaird on enintddn 36,
sekd olemassa olevissa B-luokan aluksissa, joiden matkustajamédird on yli 36, on erityistiloja rajoittavat laipiot
eristettdvd II-2/B/5 sddnnon taulukossa 5.1 olevan luokan (11) tilojen vaatimusten mukaisesti ja
vaakasuuntaiset rajapinnat II-2/B/5 sddnnon taulukossa 5.2 olevan luokan (11) tilojen vaatimusten mukaisesti.
Aluksissa, jotka on rakennettu 1 péivind tammikuuta 2018 tai sen jilkeen ja joiden matkustajamaird on
enintddn 36, on erityistiloja rajoittavat laipiot eristettavd 1I-2/B/5 sddnnon taulukossa 5.1a olevan luokan (11)
tilojen vaatimusten mukaisesti ja vaakasuuntaiset rajapinnat II-2/B/5 sddnnon taulukossa 5.2a olevan luokan
(11) tilojen vaatimusten mukaisesti.”;

3) luvussa III:

a) korvataan III/2.6 sddnnossi oleva taulukko seuraavasti:

"Tilat B C D
Henkilomadrd (N)

Matkustajamiiri (P) > 250 <250 > 250 < 250 > 250 < 250
Pelastusveneiden ja lauttojen
kapasiteetti (') (2) () (4):
— olemassa olevat alukset 1,I0N 1,10N 1,10 N 1,I0N 1,10N 1,10 N
— uudet alukset 1,25 N 1,25 N 1,25 N 1,25 N 1,25 N 1,25 N
Valmiusveneet (¥ (°) 1 1 1 1 1 1
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Tilat B C D
Henkilomaard (N) > 250 < 250 > 250 < 250 > 250 < 250
Matkustajamiird (P) = = =
Pelastusrenkaat (%) 8 8 8 4 8 4
Pelastusliivit () (%) (12) (1%) 105N | 1,05N | 1,05N | 105N | 105N | 1,05N
Lasten pelastusliivit (°) (13) 0,10 P 0,10 P 0,10 P 0,10 P 0,10 P 0,10 P
Vauvojen pelastusliivit (19) (3) 0,025 P 0,025 P 0,025 P 0,025 P 0,025 P 0,025 P
Hatiraketit () 12 12 12 12 6 6
Nuoranheittolaitteet (1) 1 1 1 1 — —
Tutkatransponderit 1 1 1 1 1 1
Kaksisuuntaiset VHF-radiopuhelinlaitteet 3 3 3 3 3 2

(1) Pelastusalukset voivat olla pelastusveneitd tai pelastuslauttoja tai niiden yhdistelmid I1I/2.2 sddnnossd vahvistettujen vaatimusten

—

[

—

mukaisesti. Suojaisten reittien ja/tai liikennointialueen suotuisten sddolosuhteiden perusteella lippuvaltion hallinto voi hyviksya

isintdjasenvaltion suostumuksella ja IMO:n suosituksen IMO/MSC/Circ1046 huomioon ottaen:

a) avoimet kaksipuoliset puhaltamalla tdytettivit pelastuslautat, jotka eivit ole LSA-sdinnoston 4.2 tai 4.3 jakson mukaisia,
edellyttden, ettd pelastuslautat ovat tdysin vuoden 1994 suurnopeusalussidnnoston (HSC-sddnndston) liitteen 10 ja 1 péivind
tammikuuta 2012 tai sen jilkeen rakennettujen alusten osalta vuoden 2000 suurnopeusalussidnnoston (HSC-sddnnoston)
liitteen 11 vaatimusten mukaisia;

b) pelastuslautat, jotka eivdt ole LSA-sddnnoston pelastuslautan pohjan kylmderistystd koskevan 4.2.2.2.1 ja 4.2.2.2.2 kohdan
vaatimusten mukaisia.

Olemassa olevien B-, C- ja D-luokan alusten pelastusveneiden ja -lauttojen on oltava olemassa olevia aluksia koskevan vuoden
1974 SOLAS-yleissopimuksen asiaankuuluvien sddntGjen mukaisia, sellaisina kuin ne ovat 17 péivind maaliskuuta 1998
muutettuina. Ro-ro-matkustaja-alusten on noudatettava III/5.5.-1 sddnnossé vahvistettuja vaatimuksia soveltuvin osin.
LSA-sddnnoston 6.2 jakson mukainen MES-evakuointijirjestelmd tai mukaiset MES-evakuointijrjestelmit voidaan korvata
taulukossa vaadittujen pelastuslauttojen samansuuruisella kapasiteetilla, mukaan lukien niiden vesillelaskulaitteet soveltuvin osin.
Pelastusveneet ja -lautat on sijoitettava mahdollisuuksien mukaan tasapuolisesti aluksen molemmille puolille.
Pelastusveneiden ja -lauttojen kokonais-[yhteiskapasiteetin, mukaan lukien ylimaariiset pelastuslautat, on oltava edelld esitetyssd
taulukossa esitettyjen vaatimusten mukainen, toisin sanoen 1,10N = 110 prosenttia ja 1,25N = 125 prosenttia kokonaishenkilo-
madrdstd (N), joka aluksella on oikeus kuljettaa. Aluksella olevien pelastusveneiden ja -lauttojen lukumdiridn on oltava riittivd
varmistamaan, ettd yhden pelastusveneen tai -lautan menettdmisen jilkeen tai sen mennessd epakuntoon jéljelle jadvissa pelastus-
veneissd ja -lautoissa on tilaa kokonaishenkilomairille, joka aluksella on oikeus kuljettaa. Jos 1II/7.5 sddnt6on sisiltyvé pelastus-
lauttojen sijoitusvaatimus ei tdyty, voidaan vaatia ylimaardisid pelastuslauttoja.

Pelastusveneiden jaftai valmiusveneiden mdardn on oltava riittdvd varmistamaan, ettd koko sen henkilomairin, joka aluksella on

oikeus kuljettaa, jittdessd aluksen, kunkin pelastusveneen tai valmiusveneen tarvitsee hinata korkeintaan yhdeksad pelastuslauttaa.

Valmiusveneiden vesillelaskulaitteiden on tdytettava I1I/10 sddnnon vaatimukset.

Mikali valmiusvene tdyttdd LSA-sdadnnoston 4.5 tai 4.6 jakson vaatimukset, se voidaan lukea mukaan edelld esitetyssd taulukossa

mddriteltyyn pelastusvene- ja pelastuslauttakapasiteettiin.

Pelastusvene voidaan hyviksya valmiusveneeksi, jos myos se ja sen vesillelasku- ja nostojirjestelyt tdyttavit valmiusvenettd koskevat

vaatimukset.

Ro-ro-matkustaja-aluksilla on ainakin yhden valmiusveneen, jos sellaisen on oltava aluksella, oltava III/5-1.3 sddnnén mukainen

nopeakulkuinen valmiusvene.

Jos lippuvaltion hallinto katsoo, ettd valmiusveneen tai nopean valmiusveneen asentaminen alukseen ei ole fyysisesti mahdollista,

téllainen alus voidaan vapauttaa valmiusveneen kuljettamisesta, edellyttien, ettd alus tdyttdd seuraavat vaatimukset:

a) aluksen jdrjestelyt ovat sellaiset, ettd veden varaan joutunut henkil6 voidaan nostaa takaisin alukseen;

b) veden varaan joutuneen henkilon alukseen nostamista voidaan seurata komentosillalta; ja

¢) aluksen ohjattavuus on riittdvd ldhelle tuloon ja henkiloiden alukseen nostamiseen myos kaikkein huonoimmissa huomioono-
tetuissa olosuhteissa.
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(°) Vahintddn yhdessd pelastusrenkaassa aluksen molemmin puolin on oltava kelluva nuora, jonka pituuden on oltava vahintdin kaksi
kertaa se korkeus, jolla sitd siilytetddn vesiviivan ylipuolella pienimmalld kulkusyvaykselld, tai 30 metrid, sen mukaan, kumpi on
suurempi.

Kaksi pelastusrengasta on varustettava automaattisilla savumerkkilaitteilla ja automaattisilla valolaitteilla, ja ne on voitava laukaista
nopeasti komentosillalta. Muissa pelastusrenkaissa on oltava LSA-sddnnoston 2.1.2 kohdan mdardysten mukaiset itsesyttyvit valot.

(’) LSA-sdinnoston 3.1 jakson vaatimusten mukaiset hdtdraketit on sdilytettivd komentosillalla tai ohjauspaikalla.

(%) Imalla tayttyvd pelastusliivi on varattava kaikille henkiloille, joiden on tyoskenneltivi aluksella suojaamattomilla alueilla. Nima
ilmalla tayttyvit pelastusliivit voidaan lukea mukaan tissd direktiivissi vaadittuun pelastusliivien kokonaismaardin.

(®) Aluksella on oltava lapsille sopivia pelastusliiveji maard, joka on vihintdin 10 prosenttia aluksella olevien matkustajien maaristd,
tai tarvittaessa titd suurempi maird niin, ettd aluksella on pelastusliivit jokaiselle lapselle.

(1) Aluksella on oltava vauvoille sopivia pelastusliivejd médrd, joka on vahintddn 2,5 prosenttia aluksella olevien matkustajien
mddristd, tal tarvittaessa titd suurempi méird niin, ettd aluksella on pelastusliivit jokaiselle vauvalle.

(") Kaikilla aluksilla on oltava riittdvd médrd pelastusliiveja vahdissa oleville henkiloille ja kdytt66n kauempana sijaitsevilla pelastus-
veneiden ja -lauttojen vesillelaskuasemilla. Vahdissa oleville henkiléille tarkoitetut pelastusliivit olisi séilytettivd komentosillalla,
konehuoneen valvomossa tai muussa miehitetyssi valvomossa.

Kaikkien matkustaja-alusten on noudatettava alaviitteiden 12 ja 13 mddrdyksid viimeistidn piivind, jona tehdddn 1 piivin
tammikuuta 2012 jalkeen ensimmainen méirdaikaiskatsaus.

(') Jos aluksella olevia aikuisten pelastusliiveja ei ole suunniteltu henkiléille, joiden paino on enintddn 140 kg ja rinnanympirys

enintddn 1 750 mm, aluksella on oltava kiytettdvissi riittivd médrd lisivilineitd, jotta pelastusliivit voidaan kiinnittdd niiden

henkildiden ylle.

Kaikilla matkustaja-aluksilla on jokaisessa pelastusliivissd oltava LSA-sddnnoston 2.2.3 kohdan vaatimusten mukainen valo.

Kaikkien ro-ro-matkustaja-alusten on noudatettava II/5.5.2 sddnn6n maariyksid.

(") Alle 24 metrin pituisten alusten ei vaadita kuljettavan nuoranheittolaitteita.”;

(13

b) lisdtddn I1I/9/2a sddnto seuraavasti:

”.2a Viimeistddn ensimmdisen 1 pdivdn tammikuuta 2018 jilkeen suoritettavan suunnitellun kuivatelakoinnin
yhteydessd mutta ennen 1 pdivdd heinikuuta 2019 aluksella olevien pelastusveneiden laukaisumekanismit,
jotka eivit ole LSA-sddnnoston 4.4.7.6.4-4.4.7.6.6 kohdan mukaisia, on korvattava mainitun siidnnoston
mukaisilla varusteilla ().

(*) Viittaus pelastusveneiden laukaisu- ja palautusjirjestelmid koskeviin suuntaviivoihin (MSC.1/Circ.1392,
Guidelines for evaluation and replacement of lifeboat release and retrieval systems).”;

¢) lisdtddn I1/10 a sddntd seuraavasti:
"10a Thmisten pelastaminen vedestd
B-, C- JA D-LUOKAN ALUKSET, JOTKA ON RAKENNETTU 1 PAIVANA TAMMIKUUTA 2018 TAI SEN JALKEEN

.1 Kaikissa aluksissa on oltava ihmisten pelastamiseksi vedestd aluskohtaiset suunnitelmat ja menettelyt,
joissa otetaan huomioon IMO:n laatimat suuntaviivat (¥). Suunnitelmissa ja menettelyissd on yksiloitava
varusteet, joita on mddrd kdyttdd pelastamistarkoituksiin, ja toimenpiteet, jotka on toteutettava
pelastustoimiin osallistuvan aluksen henkilokunnan riskien minimoimiseksi. Ennen 1 paivdd tammikuuta
2018 rakennettujen alusten on noudatettava titd vaatimusta ensimmdiseen mdaardaikaiskatsastukseen tai
turvavarusteiden uusintakatsastukseen mennessa.

.2 1III/5-1.4 sddntod noudattavien ro-ro-matkustaja-alusten katsotaan noudattavan ttd sddntod.

(*) Suuntaviivat ihmisten pelastamista vedestd koskeviin suunnitelmiin ja menettelyihin (MSC.1/Circ.1447).%
d) lisatddn I11/13.9 sddnto seuraavasti:

”.9 Michiston jisenten, joilla on pddsy suljettuihin tiloihin ja joiden tehtdviin kuuluu pelastustoiminta, on
osallistuttava suljettuun tilaan paidsyd ja pelastustoimintaa koskeviin harjoituksiin, joita on jirjestettavd
aluksella hallinnon mairddmin viliajoin mutta vihintddn kerran vuodessa:

.1 Suljettuun tilaan pddsyd ja pelastustoimintaa koskevat harjoitukset

.1 Suljettuun tilaan padsyd ja pelastustoimintaa koskevat harjoitukset olisi suunniteltava ja toteutettava
turvallisesti ottaen tarpeen mukaan huomioon IMO:n laatimissa suosituksissa esitetyt suuntaviivat (¥).

.2 Jokaisessa suljettuun tilaan péisyi ja pelastustoimintaa koskevaan harjoitukseen on sisillyttiva:

.1 suljettuun tilaan menemiseen vaadittavan henkilokohtaisen suojavarustuksen tarkastus ja kiytto;
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.2 viestintavilineiden ja -menettelyjen tarkastus ja kdytto;

.3 suljettujen tilojen ilman mittauslaitteiden tarkastus ja kaytto;
4 pelastusvilineiden ja -menettelyjen tarkastus ja kdytto; ja

.5 ensiapu- ja elvytystekniikoita koskevat ohjeet.

(* Viittaus suljettuihin tiloihin menemisestd aluksilla annettuihin tarkistettuihin suosituksiin, jotka IMO hyvaksyi
paitoslauselmalla A.1050(27).”;

e) lisdtddn III/14 sddntd seuraavasti:
"14 Rekisterit (R 19.5)
UUDET JA OLEMASSA OLEVAT B-, C-, JA D-LUOKAN ALUKSET:

.1 Miehiston kokoontumisten jirjestimispdivdt, aluksen jattimis- ja paloharjoitusten yksityiskohdat,
suljettuihin tiloihin menemistd ja pelastamista koskevat harjoitukset, muut hengenpelastuslaiteharjoitukset
ja aluksella jdrjestettivd koulutus on kirjattava hallinnon mairddmain lokikirjaan. Jos tdysimaardistd
michiston kokoontumista, harjoitusta tai koulutusta ei jdrjestetd sovittuna aikana, lokikirjaan on
merkittdva olosuhteet ja toteutuneen miehiston kokoontumisen, harjoituksen tai koulutuksen laajuus.”.
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