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EUROOPAN PARLAMENTIN JA NEUVOSTON DIREKTIIVI (EU) 2016/802,
annettu 11 piivini toukokuuta 2016,

tiettyjen nestemdiisten polttoaineiden rikkipitoisuuden vihentimisestd
(kodifikaatio)

EUROOPAN PARLAMENTTI JA EUROOPAN UNIONIN NEUVOSTO, jotka

ottavat huomioon Euroopan unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen ja erityisesti sen 192 artiklan 1 kohdan,
ottavat huomioon Euroopan komission ehdotuksen,

sen jilkeen, kun esitys lainsddtamisjirjestyksessd hyvaksyttiviksi sdddokseksi on toimitettu kansallisille parlamenteille,
ottavat huomioon Euroopan talous- ja sosiaalikomitean lausunnon ('),

ovat kuulleet alueiden komiteaa,

noudattavat tavallista lainsddtimisjarjestystd (%),

sekd katsovat seuraavaa:

(1)  Neuvoston direktiivid 1999/32/EY () on muutettu useita kertoja ja huomattavilta osilta (¥). Sen vuoksi mainittu
direktiivi olisi selkeyden ja jarkeistimisen takia kodifioitava.

(2)  Ympiristod koskevissa unionin toimintaohjelmissa ja erityisesti Euroopan parlamentin ja neuvoston paitokselld
N:o 1600/2002/EY () hyviksytyssi kuudennessa ympirist6d koskevassa toimintaohjelmassa ja Euroopan
parlamentin ja neuvoston paitokselld N:o 1386/2013/EU (°) hyviksytyssd seitsemédnnessd ympiristod koskevassa
toimintaohjelmassa vahvistetun unionin ympéristopolitiikan yhteni tavoitteena on saavuttaa sellainen ilmanlaatu,
josta ei aiheudu merkittavid kielteisid vaikutuksia ja riskejd ihmisten terveydelle ja ympéristolle.

(3)  Euroopan unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen (SEUT) 191 artiklan 2 kohdassa mdirdtddn, ettd unionin
ympdristopolitiikalla pyritddn suojelun korkeaan tasoon unionin eri alueiden tilanteiden erilaisuus huomioon
ottaen.

(4)  Tassd direktiivissd sdddetddn unionissa kdytettdvdn raskaan polttooljyn, kaasudljyn, meriliikenteessd kaytettivin
kaasu6ljyn ja meriliikenteessé kaytettdvin dieseloljyn sallitusta enimmaisrikkipitoisuudesta.

(5)  Meriliikenteessd kéytettdvien erittdin rikkipitoisten polttoaineiden palamisesta aiheutuvat laivaliikenteen padstot
lisaavat rikkidioksidin ja hiukkasten aiheuttamaa ilman pilaantumista ja vahingoittavat siten ihmisten terveytti ja
ympdristod sekd lisddvat happamien laskeumien muodostumista. Ilman tdssa direktiivissd sdddettyja toimenpiteitd
meriliikenteestd aiheutuvat paistot olisivat pian ylittdneet kaikki mantereella sijaitsevista pdastolahteistd periisin
olevat paistot.

() EUVLC12,15.1.2015,s.117.

(*) Euroopan parlamentin kanta, vahvistettu 9. maaliskuuta 2016 (ei vield julkaistu virallisessa lehdessd), ja neuvoston pditos, tehty 11.
huhtikuuta 2016.

() Neuvoston direktiivi 1999/32/EY, annettu 26 pdivind huhtikuuta 1999, tiettyjen nestemdisten polttoaineiden rikkipitoisuuden
vahentdmisestd ja direktiivin 93/12/ETY muuttamisesta (EYVLL 121, 11.5.1999,s.13).

(*) Katso liite I1I, A osa.

(*) Euroopan parlamentin ja neuvoston paitos N:o 1600/2002/EY, tehty 22 pdivand heindkuuta 2002, kuudennesta ympirist6d koskevasta
yhteison toimintaohjelmasta (EUVL L 242, 10.9.2002, s. 1).

(®) Euroopan parlamentin ja neuvoston pditds N:o 1386/2013/EU, annettu 20 pdivind marraskuuta 2013, vuoteen 2020 ulottuvasta
yleisestd unionin ympiristoalan toimintaohjelmasta "Hyva elima maapallon resurssien rajoissa” (EUVLL 354, 28.12.2013,s. 171).
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(6)  Happamoituminen ja ilmakehdn rikkidioksidi vahingoittavat herkkid ekosysteemejd, vihentivit biologista
monimuotoisuutta ja ympariston virkistysarvoa sekd heikentavit viljantuotantoa ja metsien kasvua. Kaupungeissa
happosade voi aiheuttaa huomattavaa vahinkoa rakennuksille ja rakennuskulttuuriperinnélle. Rikkidioksidin
aiheuttama ilman pilaantuminen voi myos vaikuttaa merkittavasti ihmisten terveyteen erityisesti hengitystiesai-
rauksista karsivissd vdestoryhmissa.

(7)  Happamoituminen on valtioiden rajat ylittdva ilmio, joka vaatii niin unionin kuin my6s kansallisia tai paikallisia
ratkaisuja.

(8)  Rikkidioksidipadastot myotavaikuttavat hiukkasten muodostumiseen ilmakehissa.

(9)  Laiturissa olevien alusten aiheuttama ilman pilaantuminen on suuri ongelma monille satamakaupungeille, jotka
pyrkivit saavuttamaan ilman laatua koskevat unionin raja-arvot.

(10) Jasenvaltioiden olisi edistettivd maalla olevista sihkoverkoista toimitettavan sihkon kaytt6d, koska nykyisiin
aluksiin tuotetaan yleensd sdhkod apumoottorein.

(11)  Unioni ja yksittdiset jasenvaltiot ovat valtiosta toiseen tapahtuvaa ilman epdpuhtauksien kaukokulkeutumista
koskevan 13 pdivind marraskuuta 1979 tehdyn YK:in Euroopan talouskomission yleissopimuksen osapuolia.
Rikkidioksidin aiheuttamien ilman epdpuhtauksien valtiosta toiseen kulkeutumista koskevassa YK:n Euroopan
talouskomission toisessa poytikirjassa madritddn, ettd sopimuspuolten olisi vihennettivd rikkidioksidipaastoja
ensimmdisessd poytdkirjassa sovitut 30 prosenttia tai enemmin, ja YK:n Euroopan talouskomission toisen
poytikirjan ldhtokohtana on, ettd kuormitus- ja pitoisuusrajat ylittyvdt jatkuvasti tietyilld herkilld alueilla.
Tarvitaan lisitoimia rikkidioksidipadstojen vihentimiseksi. Sopimuspuolten olisi siksi edelleen vahennettivi
huomattavasti rikkidioksidipaastoja.

(12) Luonnostaan pienind madrind Oljyssd ja kivihiilessd esiintyvan rikin on vuosikymmenid tiedetty olevan
huomattava rikkidioksidipdastéjen lihde, joka aiheuttaa happosateita ja on yksi merkittdvimmistd useiden
kaupunki- ja teollisuusalueiden ilman pilaantumisen syista.

(13) Tutkimukset ovat osoittaneet, ettd hyoty tdmdn direktiivin mukaisella polttoaineiden rikkipitoisuuden
alentamisella aikaan saatavasta rikkipdastojen vihentdmisestd on usein huomattavasti suurempi kuin teollisuudelle
koituvaksi arvioidut kustannukset. Nestemdisten polttoaineiden rikkipitoisuuden alentamiseen tarvittavaa
teknologiaa on jo saatavilla ja se on yleisessd kaytossa.

(14) SEUT 193 artiklan mukaisesti timén direktiivin ei tulisi estdd jasenvaltioita pitiméstd voimassa tai toteuttamasta
tiukempia suojatoimenpiteitd, joilla pyritddn kannustamaan merilitkenteessé kaytettdvien polttoaineiden enimmais-
rikkipitoisuutta koskevien sddnnosten tdytintoonpanoa varhaisessa vaiheessa esimerkiksi kdyttamalld padstonva-
hentdmismenetelmid rikin oksidipddstojen valvonta-alueiden ulkopuolella. Tillaisten toimenpiteiden on oltava
sopusoinnussa perustamissopimusten kanssa ja niistd on ilmoitettava komissiolle.

(15) Ennen kuin jdsenvaltio ottaa kdyttoon uusia, tiukempia suojatoimenpiteitd, sen on ilmoitettava suunnitellut
toimenpiteet komissiolle Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin (EU) 2015/1535 (') mukaisesti.

(16) SEUT-sopimuksessa edellytetddn, ettd unionin syrjiisimpien alueiden, joita ovat Ranskan merentakaiset
departementit, Azorit, Madeira ja Kanariansaaret, erityispiirteet otetaan huomioon.

(17)  Asetettaessa raskaan polttodljyn rikkipitoisuuden rajaa on aiheellista sddtdd niitd jasenvaltioita ja alueita koskevista
poikkeuksista, joissa ympdristoolosuhteet sen sallivat.

(18)  Kun raskaan polttodljyn rikkipitoisuudelle vahvistetaan raja-arvot on myds asianmukaista sddtdd poikkeusluvasta
sen kayttoon polttolaitoksissa, jotka tdyttivit Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivissd 2001/80/EY (%) tai
Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin 2010/75/EU () liitteessd V vahvistetut pddstojen raja-arvot.

(") Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi (EU) 2015/1535, annettu 9 pdivind syyskuuta 2015, teknisid mdaardyksid ja
tietoyhteiskunnan palveluja koskevia mdiriyksid koskevien tietojen toimittamisessa noudatettavasta menettelystd (EUVL L 241,
17.9.2015,s. 1).

(*) Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2001/80/EY, annettu 23 pidivand lokakuuta 2001, tiettyjen suurista polttolaitoksista
ilmaan joutuvien epdpuhtauspaistojen rajoittamisesta (EYVL L 309, 27.11.2001, s. 1).

(*) Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2010/75/EU, annettu 24 pdivind marraskuuta 2010, teollisuuden paastoisti (yhtendistetty
ympiriston pilaantumisen ehkdiseminen ja vahentdminen) (EUVLL 334, 17.12.2010, s. 17).
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(19) Tdman direktiivin 3 artiklan 2 kohdan d alakohdan tai 3 artiklan 3 kohdan c alakohdan soveltamisalan
ulkopuolelle jadvien jalostamojen polttolaitosten keskiméiraiset rikkidioksidipddstot eivit saisi ylittdd direktiivissa
2001/80EY tai direktiivin 2010/75/EU liitteessd V tai jossakin niiden tulevassa tarkistuksessa asetettuja rajoja.
Jasenvaltioiden on titd direktiivid soveltaessaan pidettdvd mielessd, ettd muilla kuin 2 artiklassa tarkoitetuilla
polttoaineilla korvaamisesta ei saisi aiheutua happamoittavien pilaavien aineiden pddstojen lisddntymista.

(20) Vuonna 2008 Kansainvilinen merenkulkujirjesto (IMO) antoi pditoslauselman, jolla muutettiin alusten
aiheuttaman meren pilaantumisen ehkéisemisestd vuonna 1973 tehdyn kansainvilisen yleissopimuksen, sellaisena
kuin se on muutettuna sithen liittyvilld poytakirjalla 1978, jdljempand '"MARPOL-yleissopimus’, muuttamisesta
vuonna 1997 tehdyn poytikirjan liitettd VI, jonka méarayksilla pyritddn ehkdisemédn laivojen aiheuttamaa ilman
pilaantumista. Marpol-yleissopimuksen tarkistettu liite VI tuli voimaan 1 péivind heindkuuta 2010.

(21)  Marpol-yleissopimuksen tarkistetussa liitteessd VI muun muassa vahvistetaan entistd tiukemmat rikkipitoisuuden
raja-arvot rikin oksidipdist6jen valvonta-alueilla meriliikenteessd kaytettaville polttoaineille (1,00 prosenttia 1
pdivistd heindkuuta 2010 ja 0,10 prosenttia 1 piivistd tammikuuta 2015) sekd ndiden alueiden ulkopuolella
meriliikenteessd kdytettaville polttoaineille (3,50 prosenttia 1 pdivistd tammikuuta 2012 ja periaatteessa 0,50
prosenttia 1 péivistd tammikuuta 2020). Useimpien jdsenvaltioiden on kansainvilisten sitoumustensa mukaisesti
edellytettdvd, ettd alukset kayttavit 1 paivastd heindkuuta 2010 alkaen rikin oksidipddstojen valvonta-alueilla
polttoainetta, jonka rikkipitoisuus on enintdin 1,00 prosenttia. Jotta voidaan varmistaa yhdenmukaisuus
kansainvilisen oikeuden kanssa ja uusien maailmanlaajuisesti vahvistettujen rikkid koskevien vaatimusten
asianmukainen tdytintdonpanon valvonta unionissa, timdn direktiivin olisi oltava Marpol-yleissopimuksen
tarkistetun liitteen VI mukainen. Jotta voidaan varmistaa aluksissa polttoaineeseen tai teknologiaan perustuvan
vaatimusten noudattamisen edellyttdma alusten kdyttimin polttoaineen vihimmadislaatu, unionissa ei tulisi sallia
sellaisten meriliikenteessd kaytettdvien polttoaineiden kayttod, joiden rikkipitoisuus ylittdd 3,50 painoprosentin
yleisen raja-arvon, paitsi jos kyse on sellaisiin aluksiin toimitettavista polttoaineista, jotka kayttdvit suljetuissa
jarjestelmissd toimivia padstonvihentimismenetelmia.

(22)  Marpol-yleissopimuksen liitettd VI voidaan muuttaa rikin oksidipddstéjen valvonta-alueiden osalta IMOn
menettelyjen mukaisesti. Mikédli Marpol-yleissopimuksen liitteeseen VI tehdddn muita rikin oksidipddstojen
valvonta-alueille asetettujen raja-arvojen soveltamista koskevia muutoksia, vapautusten soveltaminen mukaan
luettuna, komission olisi tarkasteltava kyseisid muutoksia ja annettava tarvittaessa Euroopan unionin toiminnasta
tehdyn sopimuksen mukaisesti viipymittd aiheellinen ehdotus timén direktiivin mukauttamiseksi kaikilta osin
rikin oksidipddstojen valvonta-alueita koskeviin IMOn sidéntoihin.

(23) Otettaessa kdyttoon uusia pddstojen valvonta-alueita olisi noudatettava Marpol-yleissopimuksen liitteen VI
mukaista IMO-prosessia, ja sitd olisi tuettava hyvin perustelluilla tosiseikoilla, jotka perustuvat ympairistod
koskeviin ja taloudellisiin syihin, ja tieteelliselld naytolla.

(24)  Jasenvaltioiden olisi Marpol-yleissopimuksen tarkistetussa liitteessd VI olevan 18 sddnnon mukaisesti pyrittdva
varmistamaan timan direktiivin vaatimukset tdyttdvien meriliikenteessa kaytettavien polttoaineiden saatavuus.

(25) Kun otetaan huomioon ympdristopolitikan ja laivaliikenteen péddstojen maailmanlaajuiset vaikutukset,
kunnianhimoiset pddstonormit olisi otettava kiytto6n maailmanlaajuisesti.

(26)  Unioni puoltaa jatkossakin rikin oksidien paistoille alttiiden alueiden tehokkaampaa suojelua ja bunkkeri-
polttodljyn yleisen raja-arvon alentamista IMOssa.

(27)  Matkustaja-alukset liikennoivdt enimmakseen satamissa tai rannikkoalueiden ldhelld, ja ne vaikuttavat
merkittavasti ihmisten terveyteen ja ympdristoon. Ilman laadun parantamiseksi satamien ja rannikkojen
laheisyydessd ndiden alusten edellytetddn kdyttivin meriliikenteen polttoainetta, jonka enimmadisrikkipitoisuus on
1,50 prosenttia, kunnes kaikkiin jasenvaltioiden aluemerilld, talousvyohykkeilld ja epdpuhtauksien valvontavyo-
hykkeilld liikennéiviin aluksiin sovelletaan tiukempia rikkid koskevia vaatimuksia.

(28) Komission olisi tutkittava muita keinoja, joilla mahdollistetaan kaasumoottoreiden kayttoonotto aluksissa ja
rohkaistaan siihen, jotta siirtyminen uusiin moottoriteknologioihin, joiden avulla merilitkenteen pdastsji voidaan
vihentdi edelleen huomattavasti, olisi helpompaa.

(29) Merelld kaytettavien polttoaineiden rikkipitoisuuteen liittyvien velvoitteiden asianmukainen tdytinténpano on
tarpeen, jotta timdn direktiivin tavoitteet voidaan saavuttaa. Direktiivin 1999/32/EY tdytintoonpanosta saadut
kokemukset osoittavat, ettd tarvitaan voimakkaampaa seuranta- ja tdytintoonpanon valvontajirjestelmad mainitun
direktiivin asianmukaisen tdytintdonpanon varmistamiseksi. Tamin vuoksi on tarpeen, ettd jdsenvaltiot
varmistavat riittdvin tihedn ja tarkan naytteidenoton markkinoille saatetusta tai laivoilla kdytetystd meriliikenteen
polttoaineesta sekid alusten lokikirjojen ja polttoaineen luovutustodistusten sddnnollisen tarkastamisen. Lisdksi on
tarpeen, ettd jdsenvaltiot ottavat kdyttoon tdmédn direktiivin sddnndsten rikkomisen varalta tehokkaiden,
oikeasuhteisten ja varoittavien seuraamusten jdrjestelmin. Tietojen avoimuuden varmistamiseksi on myos
asianmukaista sddtad, ettd merililkenteessd kéytettdvien polttoaineiden paikallisten toimittajien rekisteri on
saatettava julkisesti saataville.
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(30)  Meriliikenteessd kiytettdvien polttoaineiden rikkipitoisuuden alhaisten raja-arvojen noudattaminen erityisesti rikin
oksidipaistojen valvonta-alueilla voi johtaa tillaisten polttoaineiden huomattavaan hinnannousuun ainakin
lyhyelld aikavalilld ja vaikuttaa kielteisesti lahimerenkulun kilpailukykyyn muihin liikennemuotoihin nihden ja
rikin oksidipddstojen valvonta-alueisiin rajoittuvien maiden toimialojen kilpailukykyyn. Jotta voidaan vahentia
asianomaisille toimialoille sddnndsten noudattamisesta aiheutuvia kustannuksia, tarvitaan sopivia ratkaisuja, kuten
polttoaineita koskevien vaatimusten noudattamista kustannustehokkaampien vaihtoehtoisten menetelmien
salliminen vaatimusten noudattamiseksi ja tarvittaessa tuen antaminen. Komission olisi seurattava tiiviisti muun
muassa jasenvaltioiden toimittamien kertomusten perusteella vaikutuksia, joita seuraa siitd, ettd merenkulkualalla
noudatetaan uusia polttoaineiden laatuvaatimuksia, kiinnittdd erityisesti huomiota mahdolliseen siirtymiseen
merikuljetuksista maakuljetuksiin ja ehdotettava tarvittaessa asianmukaisia toimenpiteitd kyseisen kehityksen
pysdyttamiseksi.

(31)  Merikuljetuksista maakuljetuksiin siirtymisen hillitseminen on tirkeid, silli maanteitse kuljetetun rahdin osuuden
kasvaminen olisi monissa tapauksissa vastoin unionin ilmastonmuutostavoitteita ja lisdisi ruuhkia.

(32) Rikkidioksidipaddstojen vihentimiseen tdhtddviin uusiin vaatimuksiin liittyvdt kustannukset voivat johtaa
siirtymiseen merikuljetuksista maakuljetuksiin ja vaikuttaa kielteisesti toimialojen kilpailukykyyn. Komission olisi
hyodynnettiva taysimaidraisesti Marco Polo -ohjelman ja Euroopan laajuisten liikenneverkkojen kaltaisia olemassa
olevia vilineitd kohdennetun avun myontimiseksi, jotta muihin likkennemuotoihin siirtymisen riski olisi
mahdollisimman pieni. Jisenvaltiot voivat pitdd tarpeellisena tukea timdn direktiivin vaikutuksista kirsivid
toiminnanharjoittajia sovellettavien valtiontukea koskevien sddnt6jen mukaisesti.

(33) Jasenvaltiot voivat nykyisten ympéristonsuojelulle myonnettavad valtiontukea koskevien suuntaviivojen mukaisesti
ja rajoittamatta nithin myohemmin tehtdvid muutoksia myontdd timin direktiivin vaikutuksista kérsiville
toiminnanharjoittajille valtiontukea, nykyisille aluksille tehtavid jalkiasennustoimia koskeva tuki mukaan luettuna,
mikdli kyseisten tukitoimien katsotaan soveltuvan sisimarkkinoille Euroopan unionin toiminnasta tehdyn
sopimuksen 107 ja 108 artiklan mukaisesti ottaen erityisesti huomioon sovellettavat ympiristonsuojelulle
myonnettdvad valtiontukea koskevat suuntaviivat. Komissio voi tiltd osin ottaa huomioon sen, ettd kiytettdessd
tiettyjd padstonvdhentimismenetelmid mennddn tdssd direktiivissd sdddettyjd vaatimuksia pidemmille, silld
rikkidioksidipddstojen ohella vihennetddn my6s muita pddstojd.

(34) Paastonvihentimismenetelmien kayttod olisi helpotettava. Menetelmilli voidaan saavuttaa paastovihennykset,
jotka vastaavat vahintddn niitd arvoja, joihin pdadyttdisiin kdyttdmalld vaharikkistd polttoainetta, tai jotka ovat
jopa nditd suurempia, edellyttien, ettd menetelmistd ei aiheudu merkittivid kielteisia vaikutuksia ympiristolle,
kuten meriekosysteemeille, ja etti menetelmit kehitetddn asianmukaisten hyviksymis- ja valvontamenettelyjen
mukaisesti. Unionissa olisi tunnustettava jo tunnetut vaihtoehtoiset menetelmit, kuten aluksilla kaytettdvit
pakokaasujen puhdistusjirjestelmit, nesteytetyn maakaasun ja muun polttoaineen sekoituksen kaytto tai
biopolttoaineiden kaytto. Uusien paddstonvihentimismenetelmien testausta ja kehittdmistd on tirkedd edistdd, jotta
muun muassa rajoitetaan siirtymistd merikuljetuksista maakuljetuksiin.

(35) Paastonvihentimismenetelmien avulla pdist6jd voidaan vihentdd merkittivisti. Komission olisi siksi edistettava
tallaisten teknologioiden testausta ja kehittimistd muun muassa harkitsemalla yhdessa toimialan kanssa rahoitetun
ja toteutetun ohjelman perustamista muissa samankaltaisissa ohjelmissa, kuten Clean Sky -ohjelmassa,
noudatettujen periaatteiden pohjalta.

(36) Komission olisi yhteistydssd jasenvaltioiden ja sidosryhmien kanssa jatkettava niiden toimenpiteiden kehittdmistd,
jotka on mainittu 16 pdivind syyskuuta 2011 esitetyssi komission yksikoiden valmisteluasiakirjassa
"Meriliikenteen saastuttavien padstojen vihentdminen ja kestivin vesiliikenteen vilineet”.

(37) Komissio voi myontdd luvan soveltaa korkeampia raja-arvoja jasenvaltion alueella, silloin kun raakadljyn,
raakaoljytuotteiden tai muiden hiilivetyjen toimitukset keskeytyvit.

(38) Jasenvaltioiden olisi otettava kiytt6on asianmukaiset menetelmit direktiivin sddnnosten noudattamisen
valvomiseksi. Komissiolle olisi toimitettava kertomukset nestemdisten polttoaineiden rikkipitoisuudesta.

(39) Tahidn direktiiviin olisi sisdllytettdvd kertomuksen sisdltod ja muotoa koskevat yksityiskohtaiset ohjeet, jotta
voidaan varmistaa tietojen yhdenmukainen raportointi.
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(40) Komissiolle olisi siirrettdvd valta hyvaksyd siddoksid Euroopan unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen 290
artiklan mukaisesti pdastonvihentimismenetelmien vastaavien padstoarvojen ja padstonvihentimismenetelmien
kiyton kriteereiden muuttamiseksi tdiméan direktiivin liitteissd I ja II niiden mukauttamiseksi tieteen ja tekniikan
kehitykseen siten, ettd varmistetaan niiden yhdenmukaisuus kaikilta osin IMOn asiaan liittyvien vilineiden kanssa,
sekd tdmidn direktiivin 2 artiklan a—e ja p alakohdan, 13 artiklan 2 kohdan b alakohdan i alakohdan ja 13
artiklan 3 kohdan muuttamiseksi kyseisten sddnnosten mukauttamiseksi tieteen ja tekniikan kehitykseen. On
erityisen tarkedd, ettd komissio asiaa valmistellessaan toteuttaa asianmukaiset kuulemiset, my6s asiantuntijatasolla.
Komission olisi delegoituja sdddoksid valmistellessaan ja laatiessaan varmistettava, ettd asianomaiset asiakirjat
toimitetaan Euroopan parlamentille ja neuvostolle yhtdaikaisesti, hyvissd ajoin ja asianmukaisesti.

(41)  Jotta voidaan varmistaa timan direktiivin yhdenmukainen tiytintdonpano, komissiolle olisi siirrettavd taytantoon-
panovaltaa. Titd valtaa olisi kdytettivd Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EU) N:o 1822011 ())
mukaisesti.

(42) On asianmukaista, ettd Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksella (EY) N:o 2099/2002 (*) perustettu
meriturvallisuutta ja alusten aiheuttaman pilaantumisen ehkiisemistd kisittelevd komitea (COSS-komitea) avustaa
komissiota neuvoston direktiivin 96/98/EY (°) soveltamisalaan kuulumattomien pidstonvihentimismenetelmien
hyviksymisessa.

(43) Tehokkaat, oikeasuhteiset ja varoittavat seuraamukset ovat tirked osa tdmdn direktiivin tdytintoonpanoa.
Jasenvaltioiden olisi sisillytettdvd naihin seuraamuksiin sakkoja, joiden taso on laskettu siten, ettd varmistetaan,
ettd sakoilla ainakin estetddn rikkomiseen syyllistyneitd saamasta rikkomisen tuottamaa taloudellista hyotya ja ettd
toistuvissa rikkomisissa sakkojen suuruus asteittain kasvaa. Jasenvaltioiden olisi annettava seuraamuksia koskevat
sdannokset tiedoksi komissiolle.

(44) Talla direktiivilld ei ole vaikutusta jasenvaltioiden velvollisuuteen noudattaa liitteessd III olevassa B osassa olevia
mdédriaikoja, joiden kuluessa niiden on saatettava siind luetellut direktiivit osaksi kansallista lainsdddantod,

OVAT HYVAKSYNEET TAMAN DIREKTIIVIN:

1 artikla
Tarkoitus ja soveltamisala

1. Tamadn direktiivin tarkoituksena on tietyntyyppisten nestemdisten polttoaineiden palamisesta aiheutuvien rikkidiok-
sidipddstojen vdhentdminen ja siten tallaisten ihmisille ja ympéristolle vahingollisten pddstojen vaikutusten
vihentdminen.

2. Tiettyjen raakadljystd saatavien nestemdisten polttoaineiden palamisesta aiheutuvien rikkidioksidipadstojen
vihentdminen on toteutettava vahvistamalla tillaisten polttoaineiden rikkipitoisuudelle raja-arvot edellytykseksi niiden
kaytolle jasenvaltioiden alueella, aluemerilld, talousvyohykkeilld ja epapuhtauksien valvontavyohykkeilla.

Tassd direktiivissd vahvistettuja raakadljystd saatavien tiettyjen nestemdisten polttoaineiden rikkipitoisuuden raja-arvoja ei
kuitenkaan sovelleta:

a) tutkimus- ja testaustarkoituksiin tarkoitettuihin polttoaineisiin;
b) ennen lopullista polttamista kasiteltdviksi tarkoitettuihin polttoaineisiin;
¢) oljynjalostusteollisuudessa jalostettaviin polttoaineisiin;

d) unionin syrjdisimmilld alueilla kéytettdviin ja markkinoille saatettaviin polttoaineisiin edellyttden, ettd asianomaiset
jasenvaltiot voivat varmistaa, ettd ndilld alueilla

i) noudatetaan ilman laatustandardeja;
ii) ei kdytetd raskaita polttodljyjd, jos niiden rikkipitoisuus ylittdd 3 painoprosenttia;

(") Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) N:o 182/2011, annettu 16 piivind helmikuuta 2011, yleisistd sddnnoistd ja
periaatteista, joiden mukaisesti jasenvaltiot valvovat komission tdytantd6npanovallan kiyttod (EUVLL 55, 28.2.2011,s. 13).

(%) Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EY) N:o 2099/2002, annettu 5 pdivind marraskuuta 2002, meriturvallisuutta ja alusten
aiheuttaman pilaantumisen ehkdisemistd kisittelevin komitean (COSS-komitea) perustamisesta sekd meriturvallisuutta ja alusten
aiheuttaman pilaantumisen ehkdisemisté koskevien asetusten muuttamisesta (EYVL L 324, 29.11.2002, s. 1).

(*) Neuvoston direktiivi 96/98/EY, annettu 20 pdivini joulukuuta 1996, laivavarusteista (EYVL L 46, 17.2.1997,s. 25).
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e) sota-aluksilla ja muilla sotilaskdytossd olevilla aluksilla kéytettdviin polttoaineisiin. Kunkin jisenvaltion on kuitenkin
pyrittdvd varmistamaan, ettd alusten toiminta on direktiivin mukaista siind mdairin kuin on kohtuullista ja
kiytinnossd mahdollista toteuttamalla asianmukaiset toimenpiteet, joista ei aiheudu haittaa tillaisten alusten
toiminnalle tai operatiiviselle toimintakyvylle;

f) sellaiseen aluksella tapahtuvaan polttoaineiden kiyttoon, joka on tarpeen nimenomaisesti aluksen turvallisuuden
varmistamiseksi tai ihmishengen pelastamiseksi merelld;

g) sellaiseen polttoaineiden kdyttdon, joka on tarpeen alukselle tai sen laitteille aiheutuneen vahingon takia edellyttden,
ettd vahingon tapahtumisen jilkeen on toteutettu kaikki kohtuudella edellytettidvit varotoimet liiallisten pddstojen
estamiseksi tai minimoimiseksi ja ettd toimenpiteet vahingon korjaamiseksi toteutetaan mahdollisimman pian. Tété ei
sovelleta, jos omistaja tai pdallikko on tuottanut vahingon tahallisesti tai piittaamattomuuttaan;

h) sellaisilla aluksilla kdytettaviin polttoaineisiin, joilla kdytetddn 8 ja 10 artiklassa sdddettyjd pddstonvahentimisme-
netelmid, sanotun kuitenkaan rajoittamatta 5 artiklan soveltamista.

2 artikla
Mairitelmit
Tissid direktiivissa tarkoitetaan:

a) ’raskaalla polttooljylla’

i) CN-koodiin 2710 19 51-2710 19 68, 2710 20 31, 2710 20 35 tai 2710 20 39 kuuluvaa raakaoljystd saatua
nestemdistd polttoainetta, lukuun ottamatta meriliikenteessa kaytettavdd polttoainetta, tai

i) raakaoljystd saatua nestemdistd polttoainetta, lukuun ottamatta jdljempidnd b kohdassa mddriteltyd kaasuoljyd ja
lukuun ottamatta ¢, d, ja e kohdassa mddriteltyd meriliikenteessd kaytettdvid polttoaineita, joka tislautuvuutensa
perusteella luetaan polttoaineena kaytettdviksi tarkoitettuihin raskaisiin 6ljyihin ja josta vihemmdin kuin 65
tilavuusprosenttia, mukaan lukien havikki, tislautuu 250 °C:ssa ASTM D86 -menetelmilld. Jos tislautuvuutta ei
ole mahdollista madrittid ASTM D86 -menetelmalld, 6ljytuote luokitellaan niin ikddn raskaisiin polttodljyihin;

b) ’kaasuoljylld

i) CN-koodiin 2710 19 25, 2710 19 29, 2710 19 47, 2710 19 48, 2710 20 17 tai 2710 20 19 kuuluvaa
raakaoljystd saatua nestemdistd polttoainetta, lukuun ottamatta meriliikenteessa kdytettiavaa polttoainetta, tai

i) raakaoljystd saatua nestemdistd polttoainetta, lukuun ottamatta meriliikenteessd kaytettdvdd polttoainetta, josta
vihemmin kuin 65 tilavuusprosenttia, mukaan lukien hévikki, tislautuu 250 °C:ssa ja vdhintddn 85 tilavuus-
prosenttia, mukaan lukien havikki, tislautuu 350 °C:ssa ASTM D86 -menetelmilla.

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin 98/70/EY (!) 2 artiklan 2 kohdassa madritellyt dieselpolttoaineet eivit
kuulu tdimdn méadritelman piiriin. Liikkuvissa tydkoneissa ja maataloustraktoreissa kiytettivit polttoaineet eivit liioin
kuulu timédn méiritelmédn piiriin;

¢) ’'meriliikenteessd kaytettavilld polttoaineella’ raakadljystd saatavaa nestemdistd polttoainetta, joka on tarkoitettu
kiytettdviksi tai jota kdytetddn aluksella, mukaan lukien ISO 8217:ssd midritellyt polttoaineet. Se kattaa raakaoljystd
saatavan nestemdisen polttoaineen, jota kiytetddn sisdvesialuksissa tai huviveneissd, sellaisina kuin ne on vastaavasti
madritelty Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin 97/68/EY (}) 2 artiklassa ja Euroopan parlamentin ja
neuvoston direktiivin 94/25/EY () 1 artiklan 3 kohdassa, kun alukset ovat merelld;

d) ’meriliikenteessid kaytettavalld dieseloljylli'meriliikenteessd kaytettivad polttoainetta, joka on ISO 8217:n taulukossa I
madritellyn DMB-laadun mukaista, rikkipitoisuutta koskevaa viittausta lukuun ottamatta;

e) ’meriliikenteessi kaytettavilld kaasudljylld” meriliikenteessd kiytettdvaa polttoainetta, joka on ISO 8217:n taulukossa I
mddriteltyjen DMX-, DMA- ja DMZ-laatujen mukaista, rikkipitoisuutta koskevaa viittausta lukuun ottamatta;

(") Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 98/70/EY, annettu 13 pdivini lokakuuta 1998, bensiinin ja dieselpolttoaineiden laadusta
ja neuvoston direktiivin 93/12/ETY muuttamisesta (EYVLL 350, 28.12.1998, 5. 58).

(*) Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 97/68|EY, annettu 16 paivana joulukuuta 1997, liikkuviin tyokoneisiin asennettavien
polttomoottoreiden kaasu- ja hiukkaspaistojen torjuntatoimenpiteitd koskevan jdsenvaltioiden lainsdddinnon lahentdmisestd
(EYVLL 59,27.2.1998,s.1).

(*) Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 94/25/EY, annettu 16 piivind kesikuuta 1994, huviveneitd koskevien jasenvaltioiden
lakien, asetusten ja hallinnollisten maardysten lihentdmisestd (EYVLL 164, 30.6.1994,s. 15).
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f) 'Marpol-yleissopimuksella’ alusten aiheuttaman meren pilaantumisen ehkaisemisestd vuonna 1973 tehtyi
kansainvilistd yleissopimusta, sellaisena kuin se on muutettuna siihen liittyvalld vuonna 1978 tehdylld poytakirjalla;

g) ’'Marpol-yleissopimuksen liitteelld VI' vuonna 1997 tehdylld poytikirjalla Marpol-yleissopimukseen lisdttyd liitettd
”Saannot alusten aiheuttaman ilman pilaantumisen ehkéisemiseksi”;

h) ’rikin oksidipddstojen valvonta-alueilla’ merialueita, jotka Kansainvilinen merenkulkujirjestd (IMO) on méiritellyt
kyseisiksi valvonta-alueiksi Marpol-yleissopimuksen liitteen VI mukaisesti;

i) ’matkustaja-aluksilla’ aluksia, joissa on yli 12 matkustajaa, jolloin matkustajalla tarkoitetaan jokaista muuta henkilod
kuin

i) aluksen paallikkod ja laivavikeen kuuluvia tai muita missd ominaisuudessa tahansa alukseen toimeen otettuja tai
siind aluksen lukuun tyoskentelevid henkilitd, ja

ii) alle vuoden ikdisid lapsia,

j) ’sadnnolliselld liikennoinnilld’ kahden tai useamman saman sataman vilistd liikennettd palvelevaa matkustaja-
alusmatkojen sarjaa tai tietystd satamasta alkavien ja sinne muissa satamissa poikkeamatta pdittyvien matkojen
sarjaa, jotka litkennoidddn joko:

i) julkaistun aikataulun mukaisesti, tai
i) niin sddnnollisesti tai usein, ettd matkat muodostavat ilmeisen jirjestelmallisen sarjan;

k) ’sota-aluksella’ valtion asevoimille kuuluvaa alusta, jossa on selvdt ulkoiset kansallisuustunnukset ja joka on
asiaankuuluvasta palvelusluettelosta tai vastaavasta ilmenevdn, valtion hallituksen asianmukaisesti tehtdvain
madradman upseerin komennossa ja jonka miehisté on tavanomaisen sotilaskurin alainen;

1) ‘laiturissa olevilla aluksilla” aluksia, jotka ovat turvallisesti kiinnitettyind tai ankkuroituina unionin satamassa, kun

niitd lastataan, puretaan tai ne odottavat satamassa, mukaan luettuna aika, jolloin ne eivit osallistu lastinkasittelyope-
raatioihin;

2

'markkinoille saattamisella’ meriliikenteessd kaytettdvien polttoaineiden toimittamista kolmansille tai asettamista
ndiden kdyttoon vastiketta vastaan tai vastikkeetta aluksilla kiytettiviksi polttoaineeksi jasenvaltioiden lainkayttoval-
taan kuuluvilla alueilla. Tdhédn ei sisilly meriliikenteessd kdytettdavien polttoaineiden toimittaminen tai asettaminen
kayttoon vietdvaksi ulkomaille alusten siilioissd;

n) ’syrjaisimmilld alueilla’ SEUT 349 artiklassa méaritettyja Ranskan merentakaisia departementteja, Azoreita, Madeiraa
ja Kanariansaaria;

o) ’paastonvihentimismenetelmilld’ alukseen asennettavaa varustetta, materiaalia, laitetta tai laitteistoa tai muuta
menettelyd, vaihtoehtoista polttoainetta taikka vaatimusten noudattamista koskevaa menetelmdd, jota kaytetddn
vaihtoehtona tissd direktiivissd vahvistettujen vaatimusten mukaiselle vihirikkiselle meriliikenteessd kiytettaville
polttoaineelle ja joka voidaan todentaa ja maarillisesti arvioida ja jonka noudattamista voidaan valvoa;

p) 'ASTM-menetelmilld’ menetelmid, jotka American Society for Testing and Materials on antanut raakadljyn ja
voiteludljyjen standardimairitelmistd ja eritelmistd vuoden 1976 painoksessa;

q) ’polttolaitoksella’ teknistd laitteistoa, jossa polttoaineita hapetetaan ndin syntyvin limmén kayttimiseksi.

3 artikla
Raskaan polttooljyn enimmdisrikkipitoisuus

1. Jdsenvaltioiden on varmistettava, ettd niiden alueella ei kédytetd raskaita polttodljyja, joiden rikkipitoisuus on
suurempi kuin 1,00 painoprosenttia.

2. Jollei toimivaltaisen viranomaisen harjoittamasta paistojen asianmukaisesta seurannasta muuta johdu, 1 kohtaa ei
sovelleta 31 péivddn joulukuuta 2015 asti raskaisiin polttodljyihin, joita kdytetdan:

a) direktiivin 2001/80/EY soveltamisalaan kuuluvissa polttolaitoksissa, joihin sovelletaan kyseisen direktiivin 4 artiklan
1 tai 2 kohtaa taikka 3 kohdan a alakohtaa ja joissa noudatetaan kyseisessi direktiivissd ndille laitoksille vahvistettuja
rikkidioksidipadstorajoja;

b) direktiivin 2001/80/EY soveltamisalaan kuuluvissa polttolaitoksissa, joihin sovelletaan kyseisen direktiivin 4 artiklan
3 kohdan b alakohtaa ja 6 kohtaa ja joiden rikkidioksidipaistojen kuukauden keskiarvo on enintddn 1 700 mg/Nm?,
kun savukaasujen happipitoisuus on 3 tilavuusprosenttia kuivassa kaasussa;
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¢) a ja b alakohdan soveltamisalaan kuulumattomissa polttolaitoksissa, joiden rikkidioksidipadastojen kuukauden
keskiarvo on enintddn 1 700 mg/Nm?, kun savukaasujen happipitoisuus on 3 tilavuusprosenttia kuivassa kaasussa;

d) polttamiseen jalostamoissa, jos rikkidioksidipdastojen kuukauden keskiarvo jalostamon kaikkien polttolaitosten osalta
riippumatta polttoainetyypistd ja polttoaineyhdistelmastd, mutta a ja b alakohdan soveltamisalaan kuuluvia laitoksia
sekd kaasuturbiineja ja -moottoreita lukuun ottamatta, on enintdin 1 700 mg/Nm?, kun savukaasujen happipitoisuus
on 3 tilavuusprosenttia kuivassa kaasussa.

3. Jollei toimivaltaisen viranomaisen harjoittamasta paastojen asianmukaisesta seurannasta muuta johdu, 1 kohtaa ei
sovelleta 1 padivastd tammikuuta 2016 alkaen raskaisiin polttodljyihin, joita kdytetdan:

a) direktiivin 2010/75/EU III luvun soveltamisalaan kuuluvissa polttolaitoksissa, joissa noudatetaan kyseisen direktiivin
liitteessd V niille laitoksille vahvistettuja rikkidioksidipaistorajoja tai, jos nditd paistorajoja ei kyseisen direktiivin
mukaisesti sovelleta, joiden rikkidioksidipddstojen kuukauden keskiarvo on enintidn 1 700 mg/Nm? kun
savukaasujen happipitoisuus on 3 tilavuusprosenttia kuivassa kaasussa;

b) a alakohdan soveltamisalaan kuulumattomissa polttolaitoksissa, joiden rikkidioksidipddstojen kuukauden keskiarvo on
enintddn 1 700 mg/Nm?, kun savukaasujen happipitoisuus on 3 tilavuusprosenttia kuivassa kaasussa;

¢) polttamiseen jalostamoissa, jos rikkidioksidipdastojen kuukauden keskiarvo jalostamon kaikkien polttolaitosten osalta
riippumatta polttoainetyypisté ja polttoaineyhdistelmastd, mutta a alakohdan soveltamisalaan kuuluvia laitoksia sekd
kaasuturbiineja ja -moottoreita lukuun ottamatta, on enintddn 1 700 mg/Nm?, kun savukaasujen happipitoisuus on 3
tilavuusprosenttia kuivassa kaasussa.

Jasenvaltioiden on toteutettava tarvittavat toimenpiteet sen varmistamiseksi, ettei 1 kohdassa tarkoitettua

rikkipitoisempaa raskasta polttodljyd kdyttavad polttolaitosta kiytetd ilman toimivaltaisen viranomaisen myontimaa
lupaa, jossa paidstorajat yksiloiddan.

4 artikla
Kaasuéljyn enimmiisrikkipitoisuus

Jasenvaltioiden on varmistettava, ettd niiden alueella ei kéytetd kaasudljyjd, joiden rikkipitoisuus on suurempi kuin 0,10
painoprosenttia.

5 artikla
Meriliikenteessi kiytettivin polttoaineen enimmiisrikkipitoisuus

Jasenvaltioiden on varmistettava, ettd niiden alueella ei kdytetd meriliikenteessd polttoaineita, joiden rikkipitoisuus on
suurempi kuin 3,50 painoprosenttia, paitsi jos kyse on sellaisiin aluksiin toimitettavista polttoaineista, jotka kayttavit 8
artiklassa tarkoitettuja suljetuissa jirjestelmissd toimivia padstonvihentimismenetelmid.

6 artikla

Meriliikenteessid kiytettivien polttoaineiden enimmiisrikkipitoisuus jisenvaltioiden aluemerilli, talousvyo-
hykkeilld ja epipuhtauksien valvontavyohykkeilld, myos rikin oksidipidstojen valvonta-alueilla, sekd unionin
satamiin tai satamista sidnnéllisesti liikennoivissid matkustaja-aluksissa

1. Jasenvaltioiden on toteutettava kaikki tarvittavat toimenpiteet sen varmistamiseksi, ettd meriliikenteessd kaytettavid
polttoaineita ei kaytetd kyseisten jdsenvaltioiden aluemerien, talousvyohykkeiden ja epdpuhtauksien valvontavyo-
hykkeiden alueilla, jos polttoaineiden rikkipitoisuus on suurempi kuin:

a) 3,50 painoprosenttia 18 pdivastd kesdkuuta 2014 alkaen;
b) 0,50 painoprosenttia 1 paivistd tammikuuta 2020 alkaen.
Titd kohtaa sovelletaan kaikkien valtioiden lippujen alla purjehtiviin aluksiin, mukaan luettuina alukset, jotka ovat

lahteneet matkaan unionin ulkopuolelta, sanotun kuitenkaan rajoittamatta timan artiklan 2 ja 5 kohdan sekd 7 artiklan
soveltamista.



L 132/66 Euroopan unionin virallinen lehti 21.5.2016

2. Jasenvaltioiden on toteutettava kaikki tarvittavat toimenpiteet sen varmistamiseksi, ettd meriliikenteessd kdytettavid
polttoaineita ei kdytetd rikin oksidipddstojen valvonta-alueeseen kuuluvilla kyseisten jdsenvaltioiden aluemerien,
talousvychykkeiden ja epdpuhtauksien valvontavyohykkeiden alueilla, jos polttoaineiden rikkipitoisuus on suurempi
kuin:

a) 1,00 painoprosenttia 31 pdivddn joulukuuta 2014 asti;
b) 0,10 painoprosenttia 1 paivistd tammikuuta 2015 alkaen.

Titd kohtaa sovelletaan kaikkien valtioiden lippujen alla purjehtiviin aluksiin, mukaan luettuina alukset, jotka ovat
lahteneet matkaan unionin ulkopuolelta.

Komissio ottaa Marpol-yleissopimuksen liitteen VI mukaisiin vaatimuksiin tehdyt rikin oksidipaistojen valvonta-alueilla
sovellettavat muutokset asianmukaisesti huomioon ja antaa tarvittaessa ilman aiheetonta viivytystd asiaan littyvid
ehdotuksia tdiman direktiivin muuttamiseksi vastaavasti.

3. Mitd 2 kohdassa sdddetddn, sovelletaan kaikkiin uusiin merialueisiin, my0s satamiin, jotka IMO nimedd rikin
oksidipaidstojen valvonta-alueiksi Marpol-yleissopimuksen liitteessd VI olevan 14.3.b sddnnon mukaisesti, 12 kuukauden
kuluttua timédn nimedmisen voimaantulopaivasta.

4. Jisenvaltioiden on vastattava 2 kohdan noudattamisen valvonnasta ainakin:
— niiden lipun alla purjehtivien alusten osalta; ja

— jos kyseessd on rikin oksidipaistojen valvonta-alueisiin rajautuva jdsenvaltio, kaikkien lippujen alla purjehtivien
alusten osalta sind aikana, jonka ne ovat kyseisen jasenvaltion satamassa.

Jasenvaltiot voivat toteuttaa myds muita kansainvilisen merioikeuden mukaisia noudattamisen valvontatoimia muiden
alusten osalta.

5. Jasenvaltioiden on toteutettava kaikki tarvittavat toimenpiteet sen varmistamiseksi, ettd meriliikenteessd kiytettdvid
polttoaineita ei kédytetd unionin satamiin tai satamista sadnnollisesti lilkennoivissd matkustaja-aluksissa kyseisten
jasenvaltioiden aluemerien, talousvyohykkeiden ja epdpuhtauksien valvontavyohykkeiden alueilla, jotka eivdt kuulu rikin
oksidipddstojen valvonta-alueisiin, jos polttoaineiden rikkipitoisuus on suurempi kuin 1,50 painoprosenttia 1 paivéin
tammikuuta 2020 asti.

Jasenvaltiot ovat vastuussa timin vaatimuksen noudattamisen valvonnasta ainakin niiden lipun alla purjehtivien alusten
osalta ja kaikkien valtioiden lippujen alla purjehtivien alusten osalta sind aikana, jolloin ne ovat jisenvaltioiden satamissa.

6. Jdsenvaltioiden on edellytettivi, ettd alusten lokikirjat on tiytetty asianmukaisesti, mukaan luettuina polttoaineen
vaihtotoimet.

7. Jasenvaltioiden on pyrittivd varmistamaan timin direktiivin vaatimukset tdyttdvien merilifkenteessd kéytettivien
polttoaineiden saatavuus sekd ilmoitettava komissiolle tillaisten polttoaineiden saatavuus satamissaan ja terminaaleissaan.

8.  Mikili jasenvaltio toteaa, ettd alus ei noudata timin direktiivin vaatimukset tdyttdvid meriliikenteessd kaytettavid
polttoaineita koskevia normeja, jisenvaltion toimivaltainen viranomainen voi vaatia, ettd alus

a) esittdd asiakirjat, jotka osoittavat, mihin toimiin se on ryhtynyt pyrkidkseen varmistamaan vaatimusten
noudattamisen; ja

b) esittdd todisteet siitd, ettd se on yrittdnyt ostaa timén direktiivin vaatimukset tdyttdvad merilitkenteessd kaytettdvad
polttoainetta matkasuunnitelmansa mukaisesti ja, mikali sitd ei ollut saatavilla suunnitelman mukaisessa paikassa, ettd
se on pyrkinyt 16ytdimain vaihtoehtoisia hankintalihteitd kyseiselle polttoaineelle ja ettd huolimatta kaikista yrityksistd
hankkia tdmdan direktiivin vaatimukset tdyttavdd meriliikenteessd kdytettdvaa polttoainetta sité ei ollut saatavilla.

Alusta ei saa vaatia poikkeamaan suunnitelmien mukaiselta reitiltd tai sen kulkua ei saa viivistyttdd tarpeettomasti
vaatimusten noudattamisen varmistamiseksi.

Mikili alus toimittaa ensimmadisessd alakohdassa tarkoitetut tiedot, asianomaisen jdsenvaltion on otettava kaikki asiaan
liittyvat olosuhteet ja esitetyt todisteet huomioon pédttdessddn, mihin asianmukaisiin toimiin se aikoo ryhtyd,
valvontatoimien toteuttamatta jattiminen mukaan lukien.
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Mikili alus ei voi hankkia timdn direktiivin vaatimukset tdyttivdd meriliikenteessd kéytettdvdd polttoainetta, sen on
ilmoitettava asiasta lippuvaltiolleen ja madranpddsatamansa toimivaltaiselle viranomaiselle.

Satamavaltion on ilmoitettava komissiolle tapauksista, joissa alus on esittinyt todisteet siitd, ettd tdmin direktiivin
vaatimukset tayttivdd merililkenteessd kdytettdvad polttoainetta ei ole ollut saatavilla.

9.  Jasenvaltioiden on Marpol-yleissopimuksen liitteessd VI olevan 18 sddnnon mukaisesti
a) pidettdvi ylla yleisesti saatavilla olevaa rekisterid meriliikenteessd kdytettdvien polttoaineiden paikallisista toimittajista;

b) varmistettava, ettd polttoaineen toimittajat kirjaavat jasenvaltioiden alueella myytivien kaikkien meriliikenteessd
kiytettdvien polttoaineiden rikkipitoisuuden polttoaineen luovutustodistukseen, johon on liitetty sinetoity ndyte,
jonka vastaanottavan aluksen edustaja on allekirjoittanut;

¢) ryhdyttavd toimiin sellaisia meriliikenteessd kaytettdvien polttoaineiden toimittajia vastaan, joiden on todettu
toimittaneen polttoainetta, joka ei vastaa polttoaineen luovutustodistuksessa ilmoitettua eritelmas;

d) varmistettava, ettd ryhdytddn korjaaviin toimiin sddntojenvastaiseksi todetun meriliikenteessd kdytettavin polttoaineen
saattamiseksi sdantojen mukaiseksi.

10.  Jdsenvaltioiden on varmistettava, ettd niiden alueella ei saateta markkinoille meriliikenteessd kaytettivid dieselpolt-
toaineita, joiden rikkipitoisuus on suurempi kuin 1,50 painoprosenttia.

7 artikla

Unionin satamissa laiturissa olevissa aluksissa kiytettivien meriliikenteen polttoaineiden enimmdisrikki-
pitoisuus

1.  Jasenvaltioiden on toteutettava kaikki tarvittavat toimenpiteet sen varmistamiseksi, ettd unionin satamissa laiturissa
olevat alukset eivdt kdytd meriliikenteessd kiytettdvid polttoaineita, joiden rikkipitoisuus on suurempi kuin 0,10
painoprosenttia, antaen kuitenkin laivahenkilokunnalle riittdvasti aikaa toteuttaa tarvittava polttoaineen vaihto
mahdollisimman pian laituriin saapumisen jilkeen ja mahdollisimman my6hddn ennen lahtoa.

Jasenvaltioiden on vaadittava, ettd polttoaineen vaihtoajankohta merkitdin alusten lokikirjoihin.

2. Edelld olevaa 1 kohtaa ei sovelleta
a) jos alusten on julkaistun aikataulun mukaisesti maari olla laiturissa alle kaksi tuntia;

b) aluksiin, jotka sammuttavat kaikki moottorinsa ja kédyttdvit maalla olevista sidhkoverkoista toimitettua sihkod
ollessaan satamassa laiturissa.

3. Jasenvaltioiden on varmistettava, ettd niiden alueella ei saateta markkinoille merilitkenteessd kaytettavid kaasudljyja,
joiden rikkipitoisuus on suurempi kuin 0,10 painoprosenttia.

8 artikla
Piistonvihentimismenetelmiit

1. Jasenvaltioiden on sallittava kaikkien valtioiden lippujen alla purjehtivien alusten kayttdd paastonvahentdmisme-
netelmid satamissaan, aluemerillddn, talousvyohykkeillddn ja epdpuhtauksien valvontavyohykkeillddn vaihtoehtona 6 ja 7
artiklan vaatimusten mukaisten meriliikenteessd kéytettdvien polttoaineiden kaytolle, jollei timin artiklan 2 ja 4
kohdasta muuta johdu.

2. Edelli 1 kohdassa tarkoitettuja paistonviahentdmismenetelmid kayttdvien alusten on saavutettava jatkuvasti
rikkidioksidipdastojen vihenemiset, jotka vastaavat vahintddn niitd arvoja, joihin paadyttiisiin kayttimalld 6 ja 7 artiklan
vaatimusten mukaisia merilitkenteessd kdytettdvid polttoaineita. Vastaavat padstoarvot vahvistetaan liitteen I mukaisesti.

3. Jasenvaltioiden on edistettivéd vaihtoehtoisena ratkaisuna pddstojen vahentimiselle sitd, ettd laiturissa olevat alukset
kayttavit maissa olevia sihkontuotantojirjestelmii.

4.  Edelld 1 kohdassa tarkoitettujen pddstonvahentimismenetelmien on oltava liitteessd I tarkoitetuissa oikeudellisissa
vilineissd madriteltyjen kriteerien mukaisia.
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5. Tapauksissa, joissa se on perusteltua vaihtoehtoisia padstonviahentdmismenetelmid koskevan tieteen ja tekniikan
kehitykseen perustuvista syistd, ja jotta varmistetaan, ettd asiaan liittyvid IMOn hyviksymid vilineitd ja normeja
noudatetaan kaikilta osin,

a) siirretddn komissiolle valta antaa 16 artiklan mukaisesti delegoituja sdddoksid, joilla muutetaan liitteitd I ja II;

b) komissio hyviksyy tarvittaessa tdytintoonpanosiddoksid, joissa vahvistetaan pdistjen seurantaa koskevat yksityis-
kohtaiset vaatimukset. Nima tdytintdonpanosdddokset hyviksytddn 17 artiklan 2 kohdassa tarkoitettua tarkastelume-
nettelyd noudattaen.

9 artikla
Jisenvaltion lipun alla purjehtivilla aluksilla kiytettivien pddstonvihentimismenetelmien hyviksyminen

1.  Direktiivin 96/98/EY soveltamisalaan kuuluvat paastonvahentimismenetelmat hyviksytddan kyseisen direktiivin
mukaisesti.

2. Piddstonviahentimismenetelmdt, jotka eivit kuulu timdn artiklan 1 kohdan soveltamisalaan, hyviksytddn asetuksen
(EY) N:o 2099/2002 3 artiklan 2 kohdassa tarkoitettua menettelyd noudattaen ottaen huomioon:

a) IMOn laatimat suuntaviivat;
b) 10 artiklan mukaisesti suoritettujen koekayttojen tulokset;

c) vaikutukset ympiristoon, mukaan lukien saavutettavissa olevat paistovihennykset, sekd vaikutukset suljettujen
satama-alueiden, satamien ja suistojen ekosysteemeihin; ja

d) seurannan ja todennusten toteutettavuus.

10 artikla
Uusien péistonvihentimismenetelmien koekiytto

Jasenvaltiot voivat tarvittaessa yhteistyossd muiden jasenvaltioiden kanssa hyviksyd alusten padstonvihentimisme-
netelmien koekdyton niiden lipun alla purjehtivissa aluksissa tai niiden lainkédyttovaltaan kuuluvilla merialueilla.
Koekdyton aikana ei tarvitse kdyttdd 6 ja 7 artiklan vaatimusten mukaisia merilifkenteessd kdytettivid polttoaineita,
mikali kaikki seuraavat ehdot tayttyvit:

a) komissiolle ja kaikille asianomaisille satamavaltioille ilmoitetaan asiasta kirjallisesti vahintddn kuusi kuukautta ennen
koekéyton alkamista;

b) koekayttod koskevien lupien kesto ei ylitd 18:aa kuukautta;

c) kaikkiin koekdyttoon osallistuviin aluksiin asennetaan laitteet, joiden tuloksia ei voida véirentdd ja joilla mitataan
savutorvien kautta johdettavia pakokaasuja jatkuvasti, ja laitteita kdytetddn koko koekayton ajan;

d) kaikissa koekdyttoon osallistuvissa aluksissa saavutetaan pddstojen vihenemiset, jotka vastaavat vdhintddn niitd arvoja,
joihin paddyttaisiin noudattamalla tdssd direktiivissd mairiteltyjd polttoaineen rikkipitoisuuden raja-arvoja;

e) paastonvihentimismenetelmien tuottaman jitteen kasittelemiseksi on kdytossd asianmukaiset jatehuoltojdrjestelmat
koko koekdyton ajan;

f) koko koekdytén ajan arvioidaan vaikutuksia meriympéristoon, erityisesti suljettujen satama-alueiden, satamien ja
suistojen ekosysteemeihin; ja

koekidyton tulokset kokonaisuudessaan toimitetaan komissiolle ja saatetaan yleisesti saataville kuuden kuukauden
kuluessa koekidyton padttymisesta.

©Q
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11 artikla
Taloudelliset toimenpiteet

Jasenvaltiot voivat ottaa kdyttoon taloudellisia toimenpiteitd niiden toiminnanharjoittajien hyviksi, joita tima direktiivi
koskee, mikali kyseiset toimenpiteet ovat tilld alalla sovellettavien ja my6hemmin hyviksyttavien valtiontukea koskevien
sdantojen mukaisia.

12 artikla
Muutokset polttoaineiden toimituksissa

Jos jasenvaltiolle raakaoljyn, oljytuotteiden tai muiden hiilivetyjen toimituksissa tapahtuneen akillisen muutoksen vuoksi
tulee vaikeaksi soveltaa 3 ja 4 artiklassa tarkoitettuja enimmdisrikkipitoisuuden raja-arvoja, jasenvaltion on ilmoitettava
tastd komissiolle. Komissio voi antaa luvan korkeamman raja-arvon soveltamiseen kyseisen jasenvaltion alueella enintddn
kuudeksi kuukaudeksi. Sen on annettava paitoksensi tiedoksi neuvostolle ja jisenvaltioille. Mikd tahansa jasenvaltio saa
kuukauden kuluessa saattaa asian neuvoston Kkisiteltdviksi. Neuvosto voi mddrdenemmistolld kahden kuukauden
kuluessa pditta toisin.

13 artikla
Niytteidenotto ja analyysi

1.  Jasenvaltioiden on toteutettava kaikki tarvittavat toimenpiteet tarkastaakseen ndytteiden perusteella, ettd kdytettyjen
polttoaineiden rikkipitoisuus on 3-7 artiklan mukainen. Nytteidenotto on aloitettava sind pdivdnd, jona vastaava
polttoaineen enimmaisrikkipitoisuutta koskeva raja-arvo tulee voimaan. Néytteitd on otettava sddnnollisesti riittdvin
tiheddn ja riittdvissd médrin ja siten, etti ne ovat edustavia tutkittavan polttoaineen osalta ja, jos kyseessd on
merilifkenteessd kaytettdvd polttoaine, myos asianomaisilla merialueilla ja satamissa olevissa aluksissa kdytettdvin
polttoaineen osalta. Niytteet on tutkittava ilman aiheetonta viivytysta.

2. Meriliikenteessd kaytettaville polttoaineille on tilloin kaytettivd seuraavia naytteenotto-, analyysi- ja tarkastusme-
netelmia:

a) alusten lokikirjojen ja polttoaineen luovutustodistusten tarkastaminen; sekd
b) tarvittaessa seuraavia niytteenotto- ja analyysimenetelmia:

i) ndytteiden ottamiselle polttodljystd Marpol-yleissopimuksen tarkistetun liitteen VI noudattamisen varmistamiseksi
IMOn meriympdriston  suojelukomitean (MEPC) péddtoslauselmalla 182(59) 17 pdivind heindkuuta 2009
annettujen suuntaviivojen mukainen néytteidenotto aluksilla poltettavasta meriliikenteessd  kéytettdvastd
polttoaineesta, kun polttoainetta ollaan toimittamassa aluksille, ja analyysi polttoaineen rikkipitoisuudesta; tai

ii) néytteidenotto ja analyysi aluksilla siilidihin, edellyttden ettd se on teknisesti ja taloudellisesti mahdollista, ja
sinetdityihin polttoainendytteisiin  sisdltyvan aluksilla poltettavan meriliikenteessd kaytettavin polttoaineen

rikkipitoisuudesta.

3. Rikkipitoisuuden madrittdmisessd kiytettdvaksi vertailumenetelmaksi vahvistetaan ISO 8754:ssd (2003) tai EN ISO
14596:2007:ssd madritelty menetelma.

Sen maddrittdmiseksi, onko aluksille toimitetun ja aluksilla kédytetyn meriliikenteessd kaytettdvin polttoaineen
rikkipitoisuus 4-7 artiklan vaatimusten mukainen, kdytetddn Marpol-yleissopimuksen liitteessd VI olevan VI lisiyksen
mukaista polttodljyndytteiden todennusmenettelya.

4. Siirretddn komissiolle valta antaa tdytintoonpanosiddoksid, jotka koskevat:
a) ndytteenottotiheyttd;

b) néytteenottomenetelmis;

¢) tutkittavan polttoaineen osalta edustavan néytteen mairittelya.

Nimi taytantoonpanosiddokset hyviksytddn 17 artiklan 2 kohdassa tarkoitettua tarkastelumenettelyd noudattaen.
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14 artikla
Kertomukset ja uudelleentarkastelu

1. Jasenvaltioiden on toimitettava komissiolle viimeistdan kunkin vuoden kesikuun 30 paivand 13 artiklan mukaisesti
suoritettujen naytteidenoton, analyysien ja tarkastusten perusteella edellistd vuotta koskeva kertomus tdssd direktiivissd
asetettujen rikkipitoisuuden raja-arvojen noudattamisesta.

Komissio laatii ja julkistaa timidn kohdan ensimmdiisen alakohdan mukaisesti vastaanotettujen kertomusten sekd
jasenvaltioiden 6 artiklan 8 kohdan viidennen alakohdan mukaisesti toimittamien téssi direktiivissd sdddetyt vaatimukset
tdyttavan merilifkenteessd kdytettavin polttoaineen saatavuusongelmia koskevien ilmoitusten perusteella 12 kuukauden
kuluessa timin kohdan ensimmaisessd alakohdassa tarkoitetusta pdivistd timén direktiivin tdytintoonpanoa koskevan
kertomuksen. Komissio arvioi tarvetta lujittaa edelleen timin direktiivin asiaan liittyvid sddnnoksid ja antaa tarvittaessa
asiaa koskevia lainsddddntoehdotuksia.

2. Komissio antaa viimeistddn 31 pdivind joulukuuta 2013 Euroopan parlamentille ja neuvostolle kertomuksen,
johon on tarvittaessa liitettdvd lainsdddidntoehdotuksia. Komissio tarkastelee kertomuksessaan mahdollisuuksia vihentdd
ilman pilaantumista ottaen huomioon muun muassa 1 ja 3 kohdan mukaisesti toimitetut vuosittaiset kertomukset, ilman
laatua ja happamoitumista koskevat havainnot, polttoainekustannukset, mahdolliset taloudelliset vaikutukset, merikulje-
tuksista maakuljetuksiin siirtymistd koskevat havainnot seki edistyminen alusten paistojen vihentdmisessi.

3. Komissio voi hyviksya kertomukseen sisillytettivia tietoja ja 1 kohdassa tarkoitetun kertomuksen muotoa koskevia
taytintoonpanosdadoksid. Nama tdytintoonpanosiddokset hyviksytddn 17 artiklan 2 kohdassa tarkoitettua tarkastelume-
nettelyd noudattaen.

15 artikla
Mukauttaminen tieteen ja tekniikan kehitykseen

Siirretddn komissiolle valta antaa 16 artiklan mukaisesti delegoituja sdddoksid 2 artiklan a—e ja p alakohtaan, 13 artiklan
2 kohdan b alakohdan i alakohtaan ja 13 artiklan 3 kohtaan tehtdvistd tieteen ja tekniikan kehitykseen perustuvista
mukautuksista. Ndamd mukautukset eivit saa aiheuttaa suoraan muutoksia timdn direktiivin soveltamisalaan tai tissad
direktiivissa sdddettyihin polttoaineiden rikkipitoisuuden raja-arvoihin.

16 artikla
Siirretyn sidddgsvallan kiyttiminen
1. Komissiolle siirrettya valtaa antaa delegoituja sdddoksid koskevat tdssa artiklassa sdddetyt edellytykset.

2. Siirretddn komissiolle 17 péivistd joulukuuta 2012 viiden vuoden ajaksi 8 artiklan 5 kohdassa ja 15 artiklassa
tarkoitettu valta antaa delegoituja siddoksid. Komissio laatii siirrettyd sidddsvaltaa koskevan kertomuksen viimeistdan
yhdeksin kuukautta ennen viiden vuoden pituisen kauden pddttymistd. Sdddosvallan siirtoa jatketaan ilman eri
toimenpiteitd samanpituisiksi kausiksi, jollei Euroopan parlamentti tai neuvosto vastusta tillaista jatkamista viimeistdin
kolme kuukautta ennen kunkin kauden paattymista.

3. Euroopan parlamentti tai neuvosto voi milloin tahansa peruuttaa 8 artiklan 5 kohdassa ja 15 artiklassa tarkoitetun
sdddosvallan siirron. Peruuttamispadtokselld lopetetaan tuossa pddtoksessd mainittu sdddosvallan siirto. Peruuttaminen
tulee voimaan sitd paivdd seuraavana pdivand, jona sitd koskeva piditos julkaistaan Euroopan unionin virallisessa lehdessd, tai
jonakin myohempini, kyseisessd pddtoksessd mainittuna pdivind. Peruuttamispditos ei vaikuta jo voimassa olevien
delegoitujen sdddosten patevyyteen.
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4.  Heti kun komissio on antanut delegoidun sdddoksen, komissio antaa sen tiedoksi yhtdaikaisesti Euroopan
parlamentille ja neuvostolle.

5. Edelld olevien 8 artiklan 5 kohdan ja 15 artiklan nojalla annettu delegoitu sdidos tulee voimaan ainoastaan, jos
Euroopan parlamentti tai neuvosto ei ole kolmen kuukauden kuluessa siitd, kun asianomainen siidos on annettu
tiedoksi Euroopan parlamentille ja neuvostolle, ilmaissut vastustavansa sitd tai jos sekd Euroopan parlamentti ettd
neuvosto ovat ennen mainitun mairdajan padttymistd ilmoittaneet komissiolle, ettd ne eivit vastusta sdddostd. Euroopan
parlamentin tai neuvoston aloitteesta titd méddrdaikaa jatketaan kolmella kuukaudella.

17 artikla

Komiteamenettely

1. Komissiota avustaa komitea. Timi komitea on asetuksessa (EU) N:o 182/2011 tarkoitettu komitea.
2. Kun viitataan tdhin kohtaan, sovelletaan asetuksen (EU) N:o 182/2011 5 artiklaa.
Jos komitea ei anna lausuntoa, komissio ei hyviksy ehdotusta tdytintoonpanosiddokseksi, ja tuolloin sovelletaan
asetuksen (EU) N:o 182/2011 5 artiklan 4 kohdan kolmatta alakohtaa.

18 artikla

Seuraamukset

Jasenvaltioiden on vahvistettava seuraamukset, joita sovelletaan timidn direktiivin nojalla annettujen kansallisten
sdannosten rikkomiseen.

Vahvistettujen seuraamusten on oltava tehokkaita, oikeasuhteisia ja varoittavia, ja niihin voi sisiltyd sakkoja, joiden taso
on laskettu siten, ettd varmistetaan, ettd sakoilla ainakin estetddn ensimmdisessd kohdassa tarkoitettujen kansallisten
saannosten rikkomiseen syyllistyneitd saamasta rikkomisen tuottamaa taloudellista hy6tya ja ettd toistuvissa rikkomisissa
sakkojen suuruus asteittain kasvaa.

19 artikla

Kumoaminen

Kumotaan direktiivi 1999/32/EY, sellaisena kuin se on muutettuna liitteessd III olevassa A osassa mainituilla
direktiiveilld, sanotun kuitenkaan vaikuttamatta jisenvaltioiden velvollisuuteen noudattaa liitteessd III olevassa B osassa
olevia médriaikoja, joiden kuluessa niiden on saatettava siind mainitut direktiivit osaksi kansallista lainsdddintod.

Viittauksia kumottuun direktiiviin pidetddn viittauksina tihdn direktiiviin liitteessi IV olevan vastaavuustaulukon
mukaisesti.
20 artikla
Voimaantulo

Tama direktiivi tulee voimaan kahdentenakymmenentend paivind sen jilkeen, kun se on julkaistu Euroopan unionin
virallisessa lehdessd.
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21 artikla
Osoitus
Tama direktiivi on osoitettu kaikille jasenvaltioille.
Tehty Strasbourgissa 11 pdivana toukokuuta 2016.
Euroopan parlamentin puolesta Neuvoston puolesta
Puhemies Puheenjohtaja

M. SCHULZ J. A. HENNIS-PLASSCHAERT
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LITE 1

TAMAN DIREKTIIVIN 8 ARTIKLAN 2 KOHDASSA TARKOITETUT PAASTONVAHENTAMISMENETELMIEN
VASTAAVAT PAASTOARVOT

Tamdn direktiivin 6 ja 7 artiklassa sekd Marpol-yleissopimuksen liitteessd VI olevassa 14.1 ja 14.4 sdadnnossi tarkoitetut
merilitkenteessd kdytettdvin polttoaineen rikkipitoisuuden raja-arvot ja niitd vastaavat 8 artiklan 2 kohdassa tarkoitetut

paastdarvot
Meriliikenteessd kaytettivin polttoaineen rikkipitoisuus (% Paistdjen suhde: SO, (ppm)/CO, (% tilavuus/ilavuus)
massa/massa)
3,50 151,7
1,50 65,0
1,00 43,3
0,50 21,7
0,10 4,3

Huomautus:
— Pidstojen suhteeseen perustuvia raja-arvoja voidaan soveltaa vain, kun kiytetddn maaoljypohjaisia kevyitd polttodljyjd
tai raskaita poltto6ljyja.

— Perustelluissa tapauksissa, joissa hiilidioksidipitoisuutta on alennettu pakokaasun puhdistuslaitteen avulla, hiilidioksi-
dipitoisuus voidaan mitata pakokaasun puhdistuslaitteen ilman tuloaukosta edellyttien, ettd kyseisen menetelmin
paikkansapitivyys on selkeisti osoitettavissa.
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LITE I

TAMAN DIREKTIIVIN 8 ARTIKLAN 4 KOHDASSA TARKOITETUT PAASTONVAHENTAMISMENETELMIEN
KAYTON KRITEERIT

Tamdn direktiivin 8 artiklassa tarkoitettujen padstonvihentimismenetelmien on oltava tapauksen mukaan vihintddn
seuraavissa oikeudellisissa vilineissd médriteltyjen kriteerien mukaisia:

Padstonvahentdmismenetelma Kayton kriteerit

Meriliikenteessd kdytettivin polttoaineen ja Komission pddtos 2010/769/EU ().
hoyrystyneen kaasun sekoitus

Pakokaasujen puhdistusjirjestelmit Paitoslauselma MEPC.184(59), annettu 17 pdivina heindkuuta 2009

Paitoslauselman MEPC.184(59) 10.1.6.1 kohdassa tarkoitettuja pesuve-
sid, jotka ovat kemikaaleja, lisdaineita, valmisteita ja paikalla tuotettuja
asiaan liittyvid kemikaaleja kayttavien pakokaasujen puhdistusjirjestel-
mien tuottamia, ei saa laskea mereen, mukaan lukien suljettuihin sa-
tama-alueisiin, satamiin ja suistoihin, jollei aluksen liikenteenharjoittaja
ole osoittanut, ettd tillaisen pesuveden laskemisesta ei aiheudu merkitta-
vid kielteisid vaikutuksia tai riskejd ihmisten terveydelle ja ympdristolle.
Mikali kaytetty kemikaali on kaustinen sooda, riittda, ettd pesuvesi tdyt-
tdd paitoslauselmassa MEPC.184(59) vahvistetut kriteerit ja ettd sen pH-
arvo ei ylitd 8,0:aa.

Biopolttoaineet Asiaan liittyvat CEN- ja I1SO-standardit tdyttivien, Euroopan parlamentin
ja neuvoston direktiivissa 2009/28/EY (2) mddriteltyjen biopolttoaineiden
kaytto.

Biopolttoaineiden ja merilitkenteessd kéytettdvien polttoaineiden seosten
on tdytettdva timdn direktiivin 5 artiklassa, 6 artiklan 1, 2 ja 5 kohdassa
sekd 7 artiklassa asetetut rikkid koskevat vaatimukset.

() Komission pditos 2010/769/EU, annettu 13 pdivini joulukuuta 2010, kriteereistd, joiden mukaisesti kaasusiilivalukset voivat kiyt-
tad teknologisia menetelmid vaihtoehtona viharikkisille merilitkenteessd kaytettdville polttoaineille, jotka tdyttdvit tiettyjen neste-
mdisten polttoaineiden rikkipitoisuuden vihentimisestd annetun neuvoston direktiivin 1999/32/EY, sellaisena kuin se on muutet-
tuna meriliikenteessd kdytettdvien polttoaineiden rikkipitoisuudesta annetulla Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivilld
2005/33[EY, 4 b artiklassa asetetut vaatimukset (EUVL L 328, 14.12.2010, s. 15).

() Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2009/28/EY, annettu 23 piivind huhtikuuta 2009, uusiutuvista ldhteistd perdisin ole-
van energian kdyton edistimisestd sekd direktiivien 2001/77/EY ja 2003/30/EY muuttamisesta ja myShemmadstd kumoamisesta
(EUVL L 140, 5.6.2009, s. 16).
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A OSA

Kumottu direktiivi ja luettelo sen muutoksista

(19 artiklassa tarkoitetut)

Neuvoston direktiivi 1999/32/EY

(EYVL L 121, 11.5.1999, s. 13)

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EY) N:o 1882/2003 Ainoastaan liitteessa [ oleva
(EUVL L 284, 31.10.2003, s. 1) 19 kohta

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2005/33/EY

(EUVL L 191, 22.7.2005, s. 59)

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EY) N:o 219/2009 Ainoastaan liitteessd oleva
(EUVL L 87, 31.3.2009, 5. 109) 3.4 kohta
Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2009/30/EY Ainoastaan 2 artikla

(EUVL L 140, 5.6.2009, s. 88)
Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2012/33/EU
(EUVLL 327, 27.11.2012, 5. 1)

B OSA

Midrdajat saattamiselle osaksi kansallista lainsdddintod

(19 artiklassa tarkoitetut)

Direktiivi Méirdpdivd saattamiselle osaksi kansallista lainsdddantoa
1999/32/EY 1 péivé heindkuuta 2000
2005/33[EY 11 péivd elokuuta 2006
2009/30/EY 31 pdivd joulukuuta 2010
2012/33[EU 18 piivi kesdkuuta 2014
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LIITE IV
VASTAAVUUSTAULUKKO

Direktiivi 1999/32/EY

Tamai direktiivi

1 artiklan 1 kohta
1 artiklan 2 kohdan 2 alakohdan johdantokappale
1 artiklan 2 kohdan 2 alakohdan a, b ja c alakohta

1 artiklan 2 kohdan 2 alakohdan d alakohdan johdanto-
kappale

1 artiklan 2 kohdan 2 alakohdan d alakohdan ensimmii-
nen luetelmakohta

1 artiklan 2 kohdan 2 alakohdan d alakohdan toinen lue-
telmakohta

1 artiklan 2 kohdan 2 alakohdan e-h alakohta
2 artiklan johdantokappale

2 artiklan 1 kohta

2 artiklan 1 kohdan ensimmdinen luetelmakohta
2 artiklan 1 kohdan toinen luetelmakohta

2 artiklan 2 kohta

2 artiklan 2 kohdan ensimmdinen luetelmakohta
2 artiklan 2 kohdan toinen luetelmakohta

2 artiklan 2 kohdan loppulause

2 artiklan 3 kohta

2 artiklan 3 a kohta

2 artiklan 3 b kohta

2 artiklan 3 ¢ kohta

2 artiklan 3 d kohta

2 artiklan 3 e kohta

2 artiklan 3 f kohta

2 artiklan 3 g kohta

2 artiklan 3 h kohta

2 artiklan 3 i kohta

2 artiklan 3 k kohta

2 artiklan 3 | kohta

2 artiklan 3 m kohta

2 artiklan 4 kohta

2 artiklan 5 kohta

3 artikla

3 a artikla

1 artiklan 1 kohta
1 artiklan 2 kohdan 2 alakohdan johdantokappale
1 artiklan 2 kohdan 2 alakohdan a, b ja c alakohta

1 artiklan 2 kohdan 2 alakohdan d alakohdan johdanto-
kappale

1 artiklan 2 kohdan 2 alakohdan d alakohdan i alakohta
1 artiklan 2 kohdan 2 alakohdan d alakohdan ii alakohta

1 artiklan 2 kohdan 2 alakohdan e-h alakohta
2 artiklan johdantokappale

2 artiklan a alakohta

2 artiklan a alakohdan i alakohta
2 artiklan a alakohdan ii alakohta
2 artiklan b alakohta

2 artiklan b alakohdan i alakohta
2 artiklan b alakohdan ii alakohta
2 artiklan b alakohdan loppulause
2 artiklan c alakohta

2 artiklan d alakohta

2 artiklan e alakohta

2 artiklan f alakohta

2 artiklan g alakohta

2 artiklan h alakohta

2 artiklan i alakohta

2 artiklan j alakohta

2 artiklan k alakohta

2 artiklan 1 alakohta

2 artiklan m alakohta

2 artiklan n alakohta

2 artiklan o alakohta

2 artiklan p alakohta

2 artiklan q alakohta

3 artikla

5 artikla
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Direktiivi 1999/32/EY

Tama direktiivi

4 artikla

4 artikla

4 a artiklan 1 kohta

4 a artiklan 1 a kohta

4 a artiklan 2 kohta
4 a artiklan 3 kohta
4 a artiklan 4 kohta

4 a artiklan 5 kohta

4 a artiklan 5 a kohta

4 a artiklan 5 b kohta

6 artiklan 2 kohta
6 artiklan 1 kohta
6 artiklan 3 kohta
6 artiklan 4 kohta
6 artiklan 5 kohta
6 artiklan 6 kohta
6 artiklan 7 kohta

6 artiklan 8 kohta

4 a artiklan 6 kohta
4 a artiklan 7 kohta
4 b artikla

4 ¢ artiklan 1 ja 2 kohta
4 ¢ artiklan 2 a kohta
4 ¢ artiklan 3 kohta
4 ¢ artiklan 4 kohta
4 d artikla

4 e artikla

4 f artikla

5 artikla

6 artiklan 1 kohta

6 artiklan 1 a kohta
6 artiklan 2 kohta

6 artiklan 1 b kohta
7 artiklan 1 ja 2 kohta
7 artiklan 1 a kohta
7 artiklan 3 kohta

7 artiklan 4 kohta

9 artikla

9 a artikla

10 artikla

11 artiklan 1 kohta
11 artiklan 2 kohta

12 artikla

7 artikla

9 artikla
10 artikla
11 artikla

12 artikla

15 artikla
17 artikla

16 artikla

19 artikla

20 artikla

6 artiklan 9 kohta

6 artiklan 10 kohta

8 artiklan 3 kohta
8 artiklan 4 kohta

8 artiklan 5 kohta

13 artiklan 1 kohta
13 artiklan 2 kohta
13 artiklan 3 kohta

13 artiklan 4 kohta

14 artiklan 3 kohta

8 artiklan 1 ja 2 kohta

14 artiklan 1 ja 2 kohta

18 artiklan ensimmaiinen kohta

18 artiklan toinen kohta
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Direktiivi 1999/32/EY Tama direktiivi
13 artikla 21 artikla
Liite I ja II

Liite I ja II
Liite III
Liite IV




	EUROOPAN PARLAMENTIN JA NEUVOSTON DIREKTIIVI (EU) 2016/802, annettu 11 päivänä toukokuuta 2016, tiettyjen nestemäisten polttoaineiden rikkipitoisuuden vähentämisestä (kodifikaatio) 

