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EUROOPAN PARLAMENTIN JA NEUVOSTON DIREKTIIVI (EU) 201 6/ 798,
annettu 11 piivini toukokuuta 2016,
rautateiden turvallisuudesta

(uudelleenlaadittu)

(ETA:n kannalta merkityksellinen teksti)

EUROOPAN PARLAMENTTI JA EUROOPAN UNIONIN NEUVOSTO, jotka

ottavat huomioon Euroopan unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen ja erityisesti sen 91 artiklan 1 kohdan,

ottavat huomioon Euroopan komission ehdotuksen,

sen jilkeen kun esitys lainsdatdmisjarjestyksessd hyvaksyttavaksi siddokseksi on toimitettu kansallisille parlamenteille,
ottavat huomioon Euroopan talous- ja sosiaalikomitean lausunnon ('),

ottavat huomioon alueiden komitean lausunnon (3),

noudattavat tavallista lainsddtimisjarjestystd (),

sekd katsovat seuraavaa:

(1) Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivii 2004/49/EY (*) on muutettu huomattavilta osin. Koska kyseiseen
direktiiviin on maira tehdd uusia muutoksia, se olisi selkeyden vuoksi laadittava uudelleen.

(2)  Direktiivilli 2004/49/EY vahvistettiin rautateiden turvallisuuden yhteinen sidntelykehys yhdenmukaistamalla
turvallisuussddntojen sisdltd, rautatieyritysten turvallisuustodistusten antaminen, kansallisten turvallisuusviran-
omaisten tehtdvit ja asema sekd onnettomuuksien tutkinta. Direktiivid 2004/49/EY on kuitenkin syytd tarkistaa
perusteellisesti, jotta yhtendistd eurooppalaista rautatiealuetta voitaisiin kehittdd edelleen.

(3)  Monissa jasenvaltioissa metro-, raitiovaunu- ja muihin kevytraidejirjestelmiin sovelletaan paikallisia teknisid
vaatimuksia, eivitkd ne kuulu Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin (EU) 2016/797 (°) soveltamisalaan.
Tamdn direktiivin ja direktiivin (EU) 2016/797 tdytintoonpanon helpottamiseksi molemmilla direktiiveilld olisi
oltava sama soveltamisala. Tdmin vuoksi kyseiset paikalliset jirjestelmdt olisi jétettivd tdmdn direktiivin
soveltamisalan ulkopuolelle.

(4)  Siind mdidrin kuin joidenkin tdssd direktiivissd tarkoitettujen kisitteiden soveltaminen metroihin ja muihin
paikallisiin jirjestelmiin voi olla hy6dyllistd, jasenvaltioiden olisi voitava pdittdd soveltaa tiettyjd asianmukaisiksi
katsomiaan tdmin direktiivin sddnnoksid, sanotun kuitenkaan rajoittamatta timdn direktiivin soveltamisalaa.
Tallaisissa tapauksissa jisenvaltioille olisi varattava mahdollisuus olla soveltamatta sellaisia velvollisuuksia kuin
kansallisista sddnnoistd ilmoittaminen ja kertomuksen antaminen.

(5)  Unionin rautatiejirjestelmin turvallisuustaso on yleisesti ottaen korkea etenkin maantieliikenteeseen verrattuna.
Rautatieturvallisuus olisi pystyttavi yleisesti siilyttimain, ja sitd olisi jatkuvasti parannettava mahdollisuuksien
mukaan ottaen huomioon tekniikan ja tieteen kehitys sekd unionin oikeuden ja kansainvilisen oikeuden
kehittyminen. Etusija olisi annettava onnettomuuksien ehkiisemiselle. Inhimillisten tekijoiden vaikutus olisi myds
otettava huomioon.

() EUVLC327,12.11.2013,s.122.

() EUVLC 356,5.12.2013,s.92.

(*) Euroopan parlamentin kanta, vahvistettu 26. helmikuuta 2014 (ei vield julkaistu virallisessa lehdessd), ja neuvoston ensimmaisen
kasittelyn kanta, vahvistettu 10. joulukuuta 2015 (EUVL C 57, 12.2.2016, s. 64). Euroopan parlamentin kanta, vahvistettu 28.
huhtikuuta 2016 (ei vield julkaistu virallisessa lehdess).

(*) Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2004/49/EY, annettu 29 paivind huhtikuuta 2004, yhteison rautateiden turvallisuudesta
sekd rautatieyritysten toimiluvista annetun neuvoston direktiivin 95/18/EY ja rautateiden infrastruktuurikapasiteetin kiyttooikeuden
myontdmisestd ja rautateiden infrastruktuurin kdyttomaksujen perimisestd sekd turvallisuustodistusten antamisesta annetun direktiivin
2001/14/EY muuttamisesta (EUVL L 164, 30.4.2004, s. 44).

() Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi (EU) 2016/797, annettu 11 péivina toukokuuta 2016, rautatiejrjestelman yhteentoimi-
vuudesta Euroopan unionissa (ks. timin virallisen lehden s. 44).
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(6)  Jos jasenvaltio sddtad korkeammasta turvallisuustasosta, sen olisi varmistettava, ettd hyviksytty sddnto ei
muodosta yhteentoimivuuden estetté tai aiheuta syrjintda.

(7)  Unionin rautatiejirjestelmdn pédasiallisten toimijoiden eli rataverkon haltijoiden ja rautatieyritysten olisi otettava
omalta osaltaan tdysi vastuu jirjestelmédn turvallisuudesta. Niiden olisi tarvittaessa tehtdva yhteistyotd riskinhallin-
tatoimenpiteiden toteuttamisessa.

(8)  Muita toimijoita, kuten kunnossapidosta vastaavia yksikoitd, valmistajia, liikenteenharjoittajia, ldhettdjid,
vastaanottajia, tdyttdjid, tyhjentdjid, kuormaajia, purkajia, huoltopalvelun tarjoajia, haltijoita, palveluntarjoajia ja
hankintayksikoitd, ei olisi estettdvd ottamasta vastuuta tuotteistaan, palveluistaan ja prosesseistaan, sanotun
kuitenkaan rajoittamatta rataverkon haltijoiden ja rautatieyritysten vastuuta rautatieturvallisuuden kehittdmisestd
ja parantamisesta. Jokaisen toimijan unionin rautatiejdrjestelmassi olisi oltava vastuussa muille toimijoille siitd,
ettd kalustoyksikkojen asianmukaisen kdyttokunnon tarkistamiseksi toimitetaan kaikki tarvittavat tiydelliset ja
totuudenmukaiset tiedot. Tdmi koskee erityisesti tietoja tietyn kalustoyksikon tilasta ja historiasta, kunnossapitoa-
siakirjoja, kuormaustoimenpiteiden jiljitettavyyttd ja rahtikirjoja.

(9)  Kunkin rautatieyrityksen, rataverkon haltijan ja kunnossapidosta vastaavan yksikon olisi varmistettava, ettd niiden
alihankkijat ja muut osapuolet toteuttavat riskinhallintatoimenpiteitd. T4td varten kunkin rautatieyrityksen,
rataverkon haltijan ja kunnossapidosta vastaavan yksikon olisi sovellettava yhteisissd turvallisuusmenetelmissa
vahvistettuja valvontamenetelmid. Alihankkijoiden olisi sovellettava niitd hankintasopimusten kaikissa vaiheissa.
Koska tillaiset jirjestelyt ovat olennainen osa rautatieyritysten ja rataverkon haltijoiden turvallisuusjohtamisjdr-
jestelmdd, rautatieyritysten ja rataverkon haltjjoiden olisi annettava sopimusjirjestelynsd tiedoksi Euroopan
parlamentin ja neuvoston asetuksella (EU) 2016/796 (') perustetun Euroopan unionin rautatieviraston, jiljempana
'virasto’, tai kansallisen turvallisuusviranomaisen valvonnan yhteydessi esittdimastd pyynnosta.

(10)  Jasenvaltioiden olisi edistettdvd vastavuoroisen luottamuksen ja oppimisen kulttuuria, jossa rautatieyritysten ja
rataverkon haltijoiden henkilostod kannustetaan osallistumaan turvallisuuden kehittdmiseen, samalla kun
luottamuksellisuus varmistetaan.

(11)  Yhteisid turvallisuustavoitteita ja yhteisid turvallisuusmenetelmid on otettu asteittain kdytt6on turvallisuuden
sdilyttamiseksi korkeatasoisena ja, jos se on tarpeen ja kohtuudella toteutettavissa, sen parantamiseksi. Niiden
avulla olisi voitava arvioida toimijoiden turvallisuus- ja suoritustasoa sekd unionin tasolla ettd jisenvaltioissa.
Yhteisid turvallisuusindikaattoreita on otettu kaytt6on sen arvioimiseksi, onko jirjestelmd yhteisten turvallisuusta-
voitteiden mukainen, seké rautateiden turvallisuustason seurannan helpottamiseksi.

(12) Kansalliset sddnnot, jotka perustuvat usein kansallisiin teknisiin standardeihin, korvataan vihitellen yhteisissd
turvallisuustavoitteissa, yhteisissd turvallisuusmenetelmissd ja yhteentoimivuuden teknisissd eritelmissi, jiljempana
'YTE, vahvistettuihin yhteisiin vaatimuksiin perustuvilla sdannéilld. Yhteentoimivuuden esteiden poistamiseksi
kansallisten sddntojen, myds liikenndintisddntojen, médrdn pitdisi vdhentyd, sitdi mukaa kuin YTE:ien
soveltamisalaa laajennetaan koko unionin rautatiejrjestelmédn ja YTE:ien avoimia kohtia suljetaan. Tdtd varten
jasenvaltioiden olisi pidettdva kansallisten sddntojen jirjestelminsi ajan tasalla, poistettava vanhentuneet sddnnot
ja ilmoitettava siitd viipymattd komissiolle ja virastolle.

(13) Kansalliset sddnn6t olisi laadittava ja julkaistava siten, ettd kaikki mahdolliset kansallisen verkon kiyttdjit voivat
ymmirtdd ne. Tallaisissa sddnnodissd viitataan kuitenkin usein muihin asiakirjoihin, kuten kansallisiin
standardeihin, eurooppalaisiin standardeihin, kansainvilisiin standardeihin tai muihin teknisiin eritelmiin, jotka
saattavat olla osittain tai tdysin teollis- ja tekijanoikeuksien suojaamia. Siksi on asianmukaista, ettei julkaisu-
vaatimusta olisi sovellettava mihinkddn asiakirjoihin, joihin kansallisessa sddnnossd viitataan suoraan tai
valillisesti.

(14) Kansallisiin sddntoihin sisdltyy usein vaatimuksia, joilla on osittain merkitystd sekd yhteentoimivuuden ettd
turvallisuuden kannalta. Koska turvallisuus on keskeinen vaatimus direktiivissd (EU) 2016/797, kansallisella
sdannolld voi olla merkitystd direktiivin (EU) 2016797 ja timdn direktiivin kannalta. Direktiivissi 2004/49/EY
madriteltyd termid “kansalliset turvallisuussddnnot” ja Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivissd

(") Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2016/796, annettu 11 péivina toukokuuta 2016, Euroopan unionin rautatievirastosta
ja asetuksen (EY) N:o 881/2004 kumoamisesta (ks. timén virallisen lehden s. 1).
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17)

(19)

(20)

2008/57EY (') madriteltyd termid "kansalliset tekniset sidnnot” ei olisi sen vuoksi endd madriteltiva erikseen, ja
ne olisi korvattava kisitteelld "kansalliset sddnnot”, joista on ilmoitettava direktiivin (EU) 2016797 ja/tai tdimin
direktiivin nojalla. Kansallisista sddnnoistd on ilmoitettava direktiivin (EU) 2016797 nojalla pidasiassa silloin,
kun ne liittyvdt rakenteellisten osajirjestelmien markkinoille saattamiseen tai kdyttoonottoon. Niistd olisi
ilmoitettava tdmdn direktiivin nojalla, kun ne liittyvit unionin rautatiejirjestelmin kaytto6n tai timén direktiivin
yksittdisiin aiheisiin, kuten eri toimijoiden tehtaviin, turvallisuustodistuksiin, turvallisuuslupiin ja onnettomuus-
tutkintaan.

Unionin rautatiejirjestelmin yhteentoimivuuden esteiden poistamiseen sovellettava asteittainen liahestymistapa ja
YTE:ien hyviksymiseksi tarvittava aika huomioon ottaen olisi toteutettava toimia sen vélttdmiseksi, ettd
jasenvaltiot antavat uusia kansallisia sddntojd tai sitoutuvat hankkeisiin, jotka lisdisivit nykyisen jérjestelmin
monimuotoisuutta, lukuun ottamatta tdssd direktiivissd sdddettyj erityistilanteita. Turvallisuusjohtamisjirjestelma
on tunnustettu keino riskien hallitsemiseksi, kun taas rataverkon haltijoiden ja rautatieyritysten vastuulla on
toteuttaa viipymdttd korjaavia toimia onnettomuuksien toistumisen ehkdisemiseksi. Jasenvaltioiden olisi véltettava
uusien kansallisten sddntojen antamista valittomasti onnettomuuden jilkeen, elleivit tallaiset uudet sddnnot ole
tarpeen kiireellisend ennaltachkidisevidna toimenpiteend.

Junien valvonta- ja merkinantojirjestelmdt ovat ratkaisevassa asemassa rautateiden turvallisuuden
varmistamisessa. Turvallisuuden tasoa voidaan tiltd osin merkittdvisti parantaa Euroopan rautatieliikenteen
hallintajirjestelmin, jiljempani ERTMS;, kayttoonotolla unionin rautatieverkossa.

Rataverkon haltijoiden ja rautatieyritysten olisi tehtdviddn suorittaessaan ja velvollisuuksiaan tiyttdessddn
noudatettava unionin vaatimukset tdyttivad ja yhteisid osia sisiltivdd turvallisuusjohtamisjirjestelmai. Virastolle ja
asianomaisen jasenvaltion kansalliselle turvallisuusviranomaiselle olisi toimitettava turvallisuutta ja turvallisuusjoh-
tamisjdrjestelmin soveltamista koskevia tietoja.

Turvallisuusjohtamisjirjestelmalld olisi sen menettelyiden avulla varmistettava, ettd ihmisen kykyjd ja rajoituksia
sekd ihmisen suorituskykyyn kohdistuvia vaikutuksia kasitellddn soveltamalla tietoja inhimillisistd tekijoistd ja
kiyttimailld tunnustettuja menetelmia.

Rautateiden tavaraliikennepalveluihin olisi kuuluttava myos vaarallisten aineiden kuljettaminen. Olisi kuitenkin
erotettava toisistaan timdn direktiivin tavoite, joka on unionin rautatiejarjestelmén turvallisuustason sailyttiminen
ja mahdollisuuksien mukaan parantaminen, ja Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin 2008/68/EY (%)
tavoite, joka on pddasiassa sddnnelld aineiden luokittelua ja niiden sdilididen ominaisuuksia, mukaan lukien
sdilividen turvallinen kuormaaminen, purkaminen ja kéytto nykyisissd rautatiejirjestelmissd. Nédin ollen rautatiey-
ritysten ja rataverkon haltijoiden turvallisuusjohtamisjirjestelmdssd olisi otettava asianmukaisesti huomioon
mahdolliset lisdriskit, jotka johtuvat vaarallisia aineita sisaltavien siilididen kuljetuksista, sanotun kuitenkaan
rajoittamatta direktiivin 2008/68/EY soveltamista.

Kaikkiin rautatieyrityksiin olisi sovellettava samoja turvallisuusvaatimuksia, jotta voidaan turvata rautatieturval-
lisuuden korkea taso ja kohdella rautatieyrityksid yhtildisesti. Jotta rautatieyritys voisi saada rautatieinfrast-
ruktuurin kdyttooikeuden, silld olisi oltava turvallisuustodistus. Turvallisuustodistuksella olisi osoitettava, ettd
rautatieyritys on ottanut kdyttoon turvallisuusjohtamisjirjestelmén ja ettd se pystyy noudattamaan kyseeseen
tulevia turvallisuusmadrdyksid ja -sadntojd asiaankuuluvalla toiminta-alueella. Jos virasto antaa yhtendisen turvalli-
suustodistuksen rautatieyritykselle, jonka toiminta-alue on yhdessd tai useammassa jdsenvaltiossa, sen tulisi
ainoana viranomaisena arvioida, onko rautatieyritys ottanut asianmukaisesti kdyttoon turvallisuusjohtamisjirjes-
telmansi. Toiminta-alueen kannalta asiaankuuluvia kansallisia turvallisuusviranomaisia olisi otettava mukaan asiaa
koskevissa kansallisissa sddnnoissd vahvistettujen vaatimusten arviointiin.

Direktiivin 2004/49/EY perusteella on vahvistettu yhdenmukaistettuja menettelyjd, joita sovelletaan unionin
rautatiejirjestelmin toimijoihin ja kansallisiin turvallisuusviranomaisiin seurannan, vaatimustenmukaisuuden
arvioinnin, valvonnan ja riskinarvioinnin osalta. Timi sadntelykehys on riittdvin valmis sithen, ettd vihitellen
otetaan kayttoon yhteinen turvallisuustodistus, joka on voimassa asianomaisen rautatieyrityksen toiminta-alueella.

(") Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2008/57/EY, annettu 17 péivind kesikuuta 2008, rautatiejirjestelmin yhteentoimi-
vuudesta yhteisossd (EUVLL 191, 18.7.2008, s. 1).

(*) Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 200868 EY, annettu 24 piivind syyskuuta 2008, vaarallisten aineiden sisimaankulje-
tuksista (EUVL L 260, 30.9.2008, s. 13).
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(22) Jotta menettelyt yhtendisten turvallisuustodistusten antamiseksi rautatieyrityksille olisivat tehokkaammat ja
yhdenmukaisemmat, on olennaisen tirkedd antaa virastolle keskeinen asema tillaisten todistusten antamisessa.
Kun toiminta-alue rajoittuu yhteen jdsenvaltioon, hakijalla olisi oltava mahdollisuus valita, jattadko se yhtendistd
turvallisuustodistusta koskevan hakemuksensa asetuksessa (EU) 2016/796 tarkoitetun keskitetyn palvelupisteen
kautta kyseisen jisenvaltion kansalliselle turvallisuusviranomaiselle vai virastolle. Hakijan tekemdn valinnan olisi
oltava sitova, kunnes hakemus on kisitelty tai se peruutetaan. Taméin uuden jirjestelmin pitéisi lisdtd unionin
rautatiejirjestelmén tehokkuutta ja toimivuutta vihentimalld rautatieyritysten hallinnollisia rasitteita.

(23) Viraston ja kansallisten turvallisuusviranomaisten olisi tehtdvd yhteistyotd ja tarvittaessa jaettava yhteniisten
turvallisuustodistusten myontimistd koskeva toimivalta. Olisi vahvistettava selkedt menettelysddnnokset ja
sovintomenettelyd koskevat sddnnokset, jotta voitaisiin puuttua tilanteisiin, joissa virasto ja kansalliset turvallisuus-
viranomaiset ovat eri mieltd yhtendisten turvallisuustodistusten myontamistd koskevista arvioista.

(24)  Turvallisuustodistusten myontdmistd koskevien tehtdvien ja toimintojen uusjaon kansallisten turvallisuusviran-
omaisten ja viraston kesken olisi tapahduttava tehokkaasti. T4td varten viraston ja kansallisten turvallisuusviran-
omaisten olisi tehtdvi yhteistyosopimuksia.

(25)  Yhteistyosopimuksia tarvitaan varsinkin tiettyjen jdsenvaltioiden erityisen maantieteellisen tai historiallisen
tilanteen huomioon ottamiseksi siten, ettd samalla varmistetaan sisimarkkinoiden asianmukainen toiminta. Jos
toiminta rajoittuu rataverkkoihin, joilla tarvitaan erityistd asiantuntemusta maantieteellisistd tai historiallisista
syistd, ja jos ndmi rataverkot ovat erillidn muusta unionin rautatiejirjestelmistd, hakijan pitisi voida tayttdd
tarvittavat muodollisuudet paikallisella tasolla asiaankuuluvien kansallisten turvallisuusviranomaisten kanssa.
Hallinnollisten rasitteiden ja kustannusten vihentdmiseksi viraston ja asiaankuuluvien kansallisten viranomaisten
vililla tehtéavissd yhteistydsopimuksissa olisi timan vuoksi voitava mairitd tehtdvien asianmukaisesta jakamisesta,
tdimdn kuitenkaan vaikuttamatta virastolla viime kiddessd olevaan vastuuseen yhtendisen turvallisuustodistuksen
antamisessa.

(26) Baltian maissa (Viro, Latvia ja Liettua) sijaitsevien rautatieverkkojen raideleveys on 1 520 millimetrid, joka on
sama kuin niiden naapureina olevissa kolmansissa maissa mutta eroaa unionin padasiallisen rautatieverkon
raideleveydestd. Nailld Baltian verkoilla on yhteiset tekniset ja toiminnalliset vaatimukset, jotka takaavat tosiasiassa
niiden vilisen yhteentoimivuuden, ja tdssd suhteessa yhdessd niistd jasenvaltioista myonnetty turvallisuustodistus
voitaisiin laajentaa koskemaan muitakin kyseisid verkkoja. Jotta voitaisiin helpottaa tehokasta ja oikeasuhteista
resurssien kohdentamista turvallisuustodistusten myontimistd varten ja vihentdd hakijalle aiheutuvaa taloudellista
ja hallinnollista rasitetta tdllaisissa tapauksissa, viraston ja asiaankuuluvien kansallisten turvallisuusviranomaisten
valisiin erityisiin yhteistyojarjestelyihin olisi kuuluttava tarvittaessa mahdollisuus antaa tehtdvid toimeksi kyseisille
kansallisille turvallisuusviranomaisille.

(27) Tamad direktiivi ei saisi johtaa turvallisuustason alenemiseen eikd lisdtd kustannuksia unionin rautatiealalla. Sen
vuoksi viraston ja kansallisten turvallisuusviranomaisten olisi otettava tdysi vastuu myontdmistddn yhtenaisistd
turvallisuustodistuksista, ja timé koskee erityisesti sopimussuhteeseen perustuvia ja sopimussuhteen ulkopuolisia
vastuita. Virastoa tai sen henkilost6d koskevan oikeudellisen tutkinnan tapauksessa viraston olisi tehtdvi kaikilta
osin yhteisty6td asianomaisen jasenvaltion tai asianomaisten jasenvaltioiden toimivaltaisten viranomaisten kanssa.

(28)  Olisi selvisti erotettava toisistaan yhtdaltd turvallisuutta koskeva viraston ja kansallisten turvallisuusviranomaisten
vilitén vastuu turvallisuustodistusten ja -lupien myontdmisessd ja toisaalta kansallisten turvallisuusviranomaisten
tehtdvd, joka koskee kansallisen siddntelykehyksen kayttoonottoa ja kaikkien osapuolten toiminnan jatkuvaa
valvontaa. Kunkin kansallisen turvallisuusviranomaisen olisi valvottava, ettd rautatieyritys tai rataverkon haltija
noudattaa jatkuvasti oikeudellista velvoitetta turvallisuusjohtamisjirjestelmdn kdytto6noton osalta. Timin
velvoitteen noudattamisen osoittaminen voi edellyttdd paitsi asianomaisessa rautatieyrityksessd tai asianomaiselle
rataverkon haltijalle tehtdvid tarkastuksia myos valvontatehtdvid, joita kansallisten turvallisuusviranomaisten on
suoritettava arvioidakseen, ettd rautatieyritys tai rataverkon haltija soveltaa edelleen asianmukaisesti turvallisuus-
johtamisjdrjestelmédnsi sen jilkeen, kun sille on myonnetty turvallisuustodistus tai -lupa. Kansallisten turvalli-
suusviranomaisten olisi koordinoitava eri jisenvaltioihin sijoittautuneita rautatieyrityksid koskevia valvonta-
toimiaan sekd vaihdettava tietoja keskenddn ja tarvittaessa viraston kanssa. Viraston olisi avustettava kansallisia
turvallisuusviranomaisia niiden tehdessd yhteistyotd. Viraston ja kansallisten turvallisuusviranomaisten olisi
vahvistettava taltd osin tarvittavat jdrjestelyt keskinaisen tiedonvaihdon helpottamiseksi.
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(29) Viraston ja kansallisten turvallisuusviranomaisten olisi tehtdvi tiivistd yhteistyotd tapauksissa, joissa kansallinen
turvallisuusviranomainen toteaa, ettd viraston myontiman yhtendisen turvallisuustodistuksen haltija ei endi tdytd
todistuksen antamisen edellytyksid. Tallaisessa tapauksessa sen olisi pyydettdvd virastoa rajoittamaan kyseistd
todistusta tai peruuttamaan se. Viraston ja kansallisen turvallisuusviranomaisen vilisid erimielisyyksid varten olisi
otettava kdyttoon sovintomenettely. Jos kansallinen turvallisuusviranomainen havaitsee valvonnan aikana vakavan
turvallisuusriskin, sen olisi ilmoitettava tistd virastolle ja mahdolliselle muulle asianomaiselle kansalliselle turvalli-
suusviranomaiselle, jonka alueella rautatieyritys harjoittaa liikkennointid. Asianomaisten kansallisten turvallisuusvi-
ranomaisten olisi voitava sallia véliaikaisten turvallisuustoimenpiteiden soveltaminen, muun muassa toiminnan
viliton rajoittaminen tai keskeyttiminen. Vakavalla turvallisuusriskilld tarkoitetaan tissd yhteydessd oikeudellisten
velvoitteiden tai turvallisuusmaardysten vakavaa noudattamatta jattimistd, mikd voi itsessddn tai siitd aiheutuvan
tapahtumaketjun seurauksena aiheuttaa onnettomuuden tai vakavan onnettomuuden.

(30) Viraston olisi voitava ottaa kayttoon viline, joka helpottaa keskindistd tiedonvaihtoa sellaisten asiaankuuluvien
toimijoiden vilill4, jotka havaitsevat turvallisuusriskin tai saavat tiedon turvallisuusriskistd, joka liittyy teknisen
laitteiston vikoihin, valmistusvirheisiin tai toimintahairiihin.

(31)  Yhtendinen turvallisuustodistus olisi annettava rautatieyritykselle, joka kykenee osoittamaan ottaneensa kiyttoon
turvallisuusjohtamisjirjestelman.

(32) Rataverkon haltijoilla olisi oltava keskeinen vastuu rataverkkonsa turvallisesta suunnittelusta, kunnossapidosta ja
kdytostd. Rataverkon haltijoilta olisi edellytettdvd kansallisen turvallisuusviranomaisen myontdmai turvalli-
suuslupaa, joka koskee niiden turvallisuusjohtamisjarjestelma, ja nithin olisi sovellettava muita sdannoksid, jotta
turvallisuusvaatimukset tdyttyvit.

(33) Junahenkilokunnan todistukset saattavat aiheuttaa ongelmia markkinoille pyrkiville rautatieyrityksille.
Jasenvaltioiden olisi varmistettava, ettd junahenkilokunnan koulutusmahdollisuudet ja todistukset, joita
kansallisten sddnt6jen mukaisten vaatimusten tdyttiminen edellyttdd, ovat niiden rautatieyritysten saatavilla, joilla
on tarkoitus litkennoida kyseiselld verkolla.

(34) Kunnossapidosta vastaavalla yksikolld olisi oltava todistus tavaravaunujen osalta. Jos kunnossapidosta vastaava
yksikko on rataverkon haltija, tillaisen todistuksen antaminen olisi sisillytettdvd turvallisuusluvan antamista
koskevaan menettelyyn. Tillaiselle yksikolle annettavalla todistuksella olisi varmistettava tissd direktiivissd
sdddettyjen kunnossapitovaatimusten tdyttyminen kaikkien kyseisen yksikon vastuulla olevien tavaravaunujen
osalta. Todistuksen olisi oltava voimassa kaikkialla unionissa, ja sen antajan olisi oltava elin, joka kykenee
auditoimaan yksikon perustaman kunnossapitojirjestelméin. Koska tavaravaunuja kiytetddn usein kansainvilisessd
liikenteessd ja koska kunnossapidosta vastaava yksikkd voi haluta kéyttdd kunnossapitokonepajoja, jotka ovat
sijoittautuneet useampaan kuin yhteen jdsenvaltioon, sertifiointielimen olisi voitava harjoittaa valvontaa kaikkialla
unionissa. Viraston olisi arvioitava tavaravaunujen kunnossapidosta vastaavan yksikon sertifiointijirjestelmd ja
tarvittaessa suositeltava sen ulottamista koskemaan kaikkia kalustoyksikkoja.

(35) Kansallisten turvallisuusviranomaisten olisi oltava organisaatioltaan, oikeudelliselta rakenteeltaan ja paatoksen-
teoltaan tdysin riippumattomia rautatieyrityksistd, rataverkon haltijoista, hakijoista, hankintayksikoistd tai
palveluhankintasopimuksia tekevistd yksikoistd. Niiden olisi noudatettava tehtdviddn suorittaessaan avoimuutta ja
syrjiméttomyyttd, ja niiden olisi tehtdvd viraston kanssa yhteistyotd yhtendisen eurooppalaisen rautatiealueen
luomiseksi ja sovitettava yhteen padtoksentekoperusteensa. Jasenvaltioiden olisi tarvittaessa voitava pdattdd
kansallisen turvallisuusviranomaisensa liittdimisestd liikenneasioista vastaavaan kansalliseen ministerioon
edellyttden, ettd kansallisen turvallisuusviranomaisen riippumattomuutta kunnioitetaan. Kansallisilla turvallisuusvi-
ranomaisilla olisi oltava tehtdviensd toteuttamiseen tarvittavat sisdiset ja ulkoiset organisatoriset valmiudet
henkilostoresursseina ja aineellisina voimavaroina.

(36) Kansallisilla tutkintaelimilli on keskeinen asema turvallisuustutkintamenettelyssi. Niiden tyé on ddrimmdisen
tirkedd onnettomuuden tai vaaratilanteen syiden mdirittelemiseksi. Niilld olisi sen vuoksi ehdottomasti oltava
riittdvit taloudelliset resurssit ja henkilostoresurssit tuloksellisen ja tehokkaan tutkinnan suorittamista varten.
Kansallisten tutkintaelinten olisi tehtdvd yhteistyotd vaihtaakseen tietoja ja parhaita kéytint6jd. Niiden olisi
perustettava vertaisarviointiohjelma tutkintansa tuloksellisuuden seuraamiseksi. Vertaisarviointikertomukset olisi
toimitettava virastolle, jotta se voisi seurata unionin rautatiejirjestelman yleistd turvallisuustasoa.
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(37) Rautateilld sattuu harvoin vakavia onnettomuuksia. Niiden seuraukset voivat kuitenkin olla tuhoisia, ja ne voivat
herittdd yleisossdé huolta unionin rautatiejarjestelmén turvallisuustasosta. Nidin ollen kaikista téllaisista
onnettomuuksista olisi tehtdvd turvallisuustutkinta uusien onnettomuuksien vilttimiseksi, ja tutkinnan tulokset
olisi julkistettava. Muistakin onnettomuuksista ja vaaratilanteista olisi tehtdvé turvallisuustutkinta, jos ne voivat
merkittdvasti ennakoida tulevia vakavia onnettomuuksia.

(38)  Turvallisuustutkinta olisi pidettdvad erillidin saman vaaratilanteen mahdollisesta oikeudellisesta tutkinnasta, ja
tutkinnan suorittajille olisi annettava mahdollisuus tutustua todisteisiin ja kuulla todistajia. Tutkinnan suorittajan
olisi oltava unionin rautatiejirjestelman toimijoista riippumaton pysyvi elin. Tutkintaelimen olisi toimittava siten,
ettd viltetddn kaikki mahdolliset eturistiriidat ja kaikenlainen mahdollinen osallisuus tutkittavien tapahtumien
syihin. Erityisesti tutkinnan toiminnalliseen riippumattomuuteen ei saisi vaikuttaa haitallisesti se, ettd silld
mahdollisesti organisatorisiin tai oikeudellisiin rakenteisiin liittyvistd syistd on tiivis yhteys kansalliseen turvalli-
suusviranomaiseen, virastoon tai rautateiden sdintelyelimeen. Sen olisi suoritettava tutkinnat mahdollisimman
avoimesti. Tutkintaelimen olisi perustettava kutakin tapahtumaa varten tutkintaryhmi, jolla on tarvittava
asiantuntemus tapauksen vilittomien ja taustalla olevien syiden selvittdmiseen.

(39) Vakavan onnettomuuden jilkeen tehtdvd tutkinta olisi suoritettava siten, ettd kaikille osapuolille annetaan
mahdollisuus tulla kuulluksi ja saada tulokset kéyttoonsd. Tutkintaelimen olisi tutkinnan aikana erityisesti
pidettdvi osapuolet, joilla se katsoo olevan asiaan liittyvé turvallisuusvastuu, ajan tasalla tutkinnan edistymisesta
ja otettava huomioon niiden nikemykset ja mielipiteet. Ndin tutkintaelin voi saada asiaankuuluvia lisitietoja ja
olla tietoinen tyotddn koskevista eri nakemyksistd, jotta se voi saada tutkintansa pédtokseen parhaalla
mahdollisella tavalla. Téllaisen kuulemisen tarkoituksena ei missddn tapauksessa pidd olla syyllisyyden tai
korvausvastuun osoittaminen, vaan asiatodisteiden kerddminen ja kokemuksista oppiminen turvallisuuden
parantamiseksi vastaisuudessa. Tutkintaelimen olisi kuitenkin voitava valita tiedot, jotka se aikoo jakaa kyseessd
olevien osapuolten kanssa, jotta viltetddn aiheettomat paineet, paitsi kun oikeudellisesta menettelystd vastuussa
oleva taho sitd pyytdd. Tutkintaelimen olisi myos otettava huomioon mahdollisten uhrien ja heidin omaistensa
kohtuulliset tietotarpeet.

(40) Jotta voitaisiin tehostaa tutkintaelinten toimintaa ja helpottaa niiden tehtdvien suorittamista, niille olisi annettava
pddsy onnettomuuspaikalle aikaisessa vaiheessa, tarvittaessa hyvissd yhteistyGssd asiaan mahdollisesti liittyvien
oikeusviranomaisten kanssa. Tutkintaselostuksista sekd mahdollisista tuloksista ja suosituksista saadaan tdrkedd
tietoa rautateiden turvallisuuden edelleen parantamiseksi, joten niiden olisi oltava yleisesti saatavilla unionin
tasolla. Niiden, joille osoitetaan turvallisuussuosituksia, olisi toteutettava toimenpiteitd, joista olisi tiedotettava
tutkintaelimelle.

(41) Jos onnettomuuden tai vaaratilanteen viliton syy néyttdd liittyvin ihmisen toimintaan, olisi kiinnitettdva
huomiota erityisolosuhteisiin sekd sithen, miten henkilostd suorittaa rutiinitoiminnot tavanomaisen kiyton
aikana, mukaan lukien ihminen-kone-rajapinnan suunnittelu, menettelyjen soveltuvuus, ristiriitaiset tavoitteet,
tydmaddrd ja muut mahdolliset tapahtumaan vaikuttavat seikat, mukaan lukien fyysinen ja tyOperdinen stressi,
vasymys tai psyykkinen kunto.

(42)  Olisi pyrittavd varmistamaan koulutuksen ja patevyyden korkea taso kaikkialla unionissa.

(43) Tiettyjen timin direktiivin muiden kuin keskeisten osien tdydentimiseksi ja muuttamiseksi olisi komissiolle
siirrettdvd valta hyvdksyd sdddosvallan siirron nojalla annettavia delegoituja sdddoksia Euroopan unionin
toiminnasta tehdyn sopimuksen 290 artiklan mukaisesti yhteisten turvallisuusmenetelmien ja yhteisten turvalli-
suustavoitteiden sekd niiden tarkistamisen osalta. On erityisen tirkedd, ettd komissio asiaa valmistellessaan
toteuttaa  asianmukaiset kuulemiset, my0s asiantuntijatasolla. Komission olisi delegoituja  sdddoksid
valmistellessaan ja laatiessaan varmistettava, ettd asianomaiset asiakirjat toimitetaan Euroopan parlamentille ja
neuvostolle yhtdaikaisesti, hyvissd ajoin ja asianmukaisesti.

(44) Komissiolle olisi siirrettdvd tdytintoonpanovaltaa, jotta voidaan varmistaa timdn direktiivin yhdenmukainen
tdytintoonpano siltd osin kuin kyse on seuraavista: virastolle annettu valtuutus laatia yhteisid turvallisuusme-
netelmid, yhteisid turvallisuustavoitteita ja nithin tehtdvid muutoksia sekd antaa asiaa koskevia suosituksia
komissiolle; turvallisuustodistuksia koskevat kdytdnnon jarjestelyt; yksityiskohtaiset —sddnnokset, joissa
madritetddn, mitd liitteessd III vahvistetuista vaatimuksista sovelletaan kunnossapitokonepajojen suorittamiin
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kunnossapitotoimintoihin, mukaan lukien yksityiskohtaiset sdinnokset kunnossapitokonepajojen sertifioinnin
yhdenmukaisen tdytintoonpanon varmistamiseksi asiaankuuluvien yhteisten turvallisuusmenetelmien ja YTE:ien
mukaisesti; yksityiskohtaiset sdinnokset, joissa mdidritetddn, mitd liitteessd III vahvistetuista vaatimuksista
sovelletaan muiden kalustoyksikkéjen kuin tavaravaunujen kunnossapidosta vastaavien yksikoiden sertifiointiin
kyseisten kalustoyksikkojen teknisten ominaisuuksien perusteella, mukaan lukien yksityiskohtaiset sdinnokset
muiden kalustoyksikk6jen kuin tavaravaunujen kunnossapidosta vastaavan yksikon sertifiointiedellytysten
yhdenmukaisen tdytintoonpanon varmistamiseksi asiaankuuluvien yhteisten turvallisuusmenetelmien ja YTE:ien
mukaisesti; sekd onnettomuuksien ja vaaratilanteiden tutkintaselostuksen raportointirakenne. Titd valtaa olisi
kiytettdvd Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EU) N:o 182/2011 () mukaisesti.

(45) Jasenvaltioiden olisi sdddettdvd seuraamuksista, joita sovelletaan timin direktiivin nojalla annettujen kansallisten
sdannosten rikkomiseen, ja varmistettava, ettd nditd seuraamuksia sovelletaan. Seuraamusten olisi oltava
tehokkaita, oikeasuhteisia ja varoittavia.

(46)  Jasenvaltiot eivit voi riittdvalld tavalla saavuttaa tdimin direktiivin tavoitteita, joita ovat turvallisuuden sddntelyyn
ja valvontaan liittyvien jdsenvaltioiden toimenpiteiden yhteensovittaminen, onnettomuuksien tutkinta sekd
yhteisten turvallisuustavoitteiden, yhteisten turvallisuusmenetelmien, yhteisten turvallisuusindikaattoreiden ja
yhtendisid turvallisuustodistuksia koskevien yhteisten vaatimusten vahvistaminen, vaan ne voidaan niiden
lagjuuden ja wvaikutusten vuoksi saavuttaa paremmin unionin tasolla. Sen vuoksi unioni voi toteuttaa
toimenpiteitd Euroopan unionista tehdyn sopimuksen 5 artiklassa vahvistetun toissijaisuusperiaatteen mukaisesti.
Mainitussa artiklassa vahvistetun suhteellisuusperiaatteen mukaisesti tdssd direktiivissd ei ylitetd sitd, mikd on
tarpeen ndiden tavoitteiden saavuttamiseksi.

(47)  Velvollisuuden saattaa tima direktiivi osaksi kansallista lainsddddnt6d olisi rajoituttava sdannoksiin, joilla
muutetaan direktiivin 2004/49/EY asiasisdltod. Velvollisuus saattaa sisalloltddn muuttumattomat sddnnokset osaksi
kansallista lainsddddnt6d perustuu mainittuun direktiiviin.

(48) Talla direktiivilld ei ole vaikutusta jasenvaltioiden velvollisuuteen noudattaa liitteessd IV olevassa B osassa olevia
mdédriaikoja, joiden kuluessa niiden on saatettava siind luetellut direktiivit osaksi kansallista lainsdddantod,

OVAT HYVAKSYNEET TAMAN DIREKTIIVIN:

I LUKU

YLEISET SAANNOKSET
1 artikla
Kohde

Tassd direktiivissd annetaan sddnnokset, joiden tarkoituksena on varmistaa unionin rautatiejrjestelmin turvallisuuden
kehittdminen ja parantaminen sekd parantaa padsymahdollisuuksia rautatiemarkkinoille

a) yhdenmukaistamalla jasenvaltioiden sdantelykehykset;
b) médrittelemalld unionin rautatiejirjestelman eri toimijoiden velvollisuudet;

¢) laatimalla yhteisid turvallisuustavoitteita ja yhteisid turvallisuusmenetelmid pyrkien poistamaan vihitellen kansallisten
sdantdjen tarve;

d) vahvistamalla periaatteet turvallisuustodistusten ja -lupien antamista, uusimista, muuttamista ja rajoittamista tai
peruuttamista varten;

e) edellyttamalls, ettd kullekin jdsenvaltiolle perustetaan kansallinen turvallisuusviranomainen ja elin onnettomuuksien
ja vaaratilanteiden tutkintaa varten; ja

f) madrittelemalld rautatieturvallisuuden hallintaa, sddntelyd ja valvontaa koskevia yhteisid periaatteita.

-

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) N:o 182/2011, annettu 16 piivind helmikuuta 2011, yleisistd sddnnoistd ja
periaatteista, joiden mukaisesti jasenvaltiot valvovat komission tiytanto6npanovallan kdytt6d (EUVLL 55, 28.2.2011,s. 13).
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2 artikla
Soveltamisala

1. Tatd direktiivid sovelletaan jasenvaltioiden rautatiejirjestelmadn, joka voidaan jakaa osajirjestelmiin rakenteellisin ja
toiminnallisin perustein. Direktiivi kattaa koko jirjestelmad koskevat turvallisuusvaatimukset, mukaan luettuina
infrastruktuurin ja litkennéinnin turvallinen hallinnointi sekd rautatieyritysten, rataverkon haltijoiden ja unionin rautatie-
jarjestelmdn muiden toimijoiden vilinen vuorovaikutus.

2. Titd direktiivid ei sovelleta seuraaviin:
a) metrot;

b) raitiotieliikenteen ja kevytraidelilkenteen kalustoyksikot sekd yksinomaan niilldi kalustoyksikoilld kaytettava
infrastruktuuri; tai

c) verkot, jotka ovat unionin muusta rautatiejirjestelmistd toiminnallisesti erillisid ja jotka on tarkoitettu ainoastaan
paikalliseen, kaupunkien tai esikaupunkien henkil6liikenteeseen ja yksinomaan niilld verkoilla likkennoivit yritykset.

3. Jasenvaltiot voivat jittdd tdimdn direktiivin tdytintoonpanemiseksi hyviksymiensi toimenpiteiden ulkopuolelle

a) sellaisen yksityisomistuksessa olevan rautateiden infrastruktuurin, sivuraiteet mukaan lukien, jota niiden omistaja tai
joku toimija kdyttdd omassa tavaraliikenteessddn tai muussa kuin kaupallisessa tarkoituksessa harjoittamassaan
henkilolitkenteessd, ja yksinomaan tillaisessa infrastruktuurissa kéytettdvat kalustoyksikot;

b) infrastruktuurin ja kalustoyksikot, jotka on tarkoitettu yksinomaan paikalliseen, historialliseen tai matkailukayttoon;

¢) kevytraideliikenteen infrastruktuurin, jolla raskaan rautatieliikenteen kalustoyksikot satunnaisesti likkkuvat kevytraide-
liikenteen jirjestelmén liikenndintiedellytyksid noudattaen, ainoastaan sikili kuin timd on niiden kalustoyksikkojen
toimivien ratayhteyksien vuoksi vilttimitonti; ja

d) kalustoyksikot, joita kaytetddn padasiallisesti kevytraideliikenteen infrastruktuurissa mutta joiden varustukseen kuuluu
sellaisia raskaan rautatieliikenteen komponentteja, jotka ovat vilttdimattomid sitd varten, ettd niméd kalustoyksikot
pystyvit kulkemaan raskaan rautatieliikenteen infrastruktuuriin kuuluvan rajoitetun osuuden kautta, ainoastaan sikali
kuin tdmi on tarpeen toimivien ratayhteyksien vuoksi.

4. Sen estimittd, mitd 2 kohdassa sdddetdin, jisenvaltiot voivat tarvittaessa pdittdd soveltaa timan direktiivin
sdannoksid metroihin ja muihin paikallisiin jdrjestelmiin kansallisen lainsdddannon mukaisesti.

3 artikla
Miiritelmit
Tissd direktiivissd

1) 'unionin rautatiejdrjestelmalld’ tarkoitetaan unionin rautatiejirjestelmad sellaisena kuin se on mddritelty direktiivin
(EU) 2016/797 2 artiklan 1 kohdassa;

2) ’rataverkon haltijalla’ tarkoitetaan Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin 2012/34/EU (') 3 artiklan 2
kohdassa mairiteltyd rataverkon haltijaa;

N
~

rautatieyritykselld’ tarkoitetaan direktiivin 2012/34/EU 3 artiklan 1 kohdassa madriteltyd rautatieyritystd sekd muuta
julkista tai yksityistd yritystd, joka harjoittaa rautateiden tavara- ja/tai matkustajaliikennettd ja joka on velvollinen
huolehtimaan vetopalvelusta; tihdn kuuluvat my6s yksinomaan vetopalveluja tarjoavat yritykset;

=

‘vhteentoimivuuden tekniselld eritelmalld” (YTE) tarkoitetaan kutakin osajirjestelmdd tai osajirjestelmidn osaa
koskevaa, direktiivin (EU) 2016/797 mukaisesti hyviksyttyd eritelmas, jolla mahdollistetaan olennaisten vaatimusten
noudattaminen ja varmistetaan unionin rautatiejrjestelman yhteentoimivuus;

U1
~

‘vhteisilld turvallisuustavoitteilla’ tarkoitetaan turvallisuuden vahimmdistasoja, jotka on saavutettava koko
jarjestelmdssd ja mahdollisuuksien mukaan unionin rautatiejirjestelmin (kuten tavanomaisen rautatiejdrjestelman,
suurten nopeuksien rautatiejirjestelmin, pitkien rautatietunnelien tai yksinomaan tavaraliikenteeseen tarkoitettujen
ratojen) eri osissa;

(") Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2012/34/EU, annettu 21 piivind marraskuuta 2012, yhtendisestd eurooppalaisesta
rautatiealueesta (EUVL L 343,14.12.2012,s. 32).
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6) 'yhteisilld turvallisuusmenetelmilld’ tarkoitetaan menetelmid, joilla kuvaillaan, miten turvallisuuden tasoa ja turvalli-
suustavoitteiden saavuttamista ja muiden turvallisuusvaatimusten noudattamista arvioidaan;

7) ’kansallisella turvallisuusviranomaisella’ tarkoitetaan kansallista elintd, jolla on rautateiden turvallisuuteen timin
direktiivin mukaisesti liittyvat tehtavit, tai elintd, jolle useat jasenvaltiot ovat uskoneet nimi tehtdvit yhteniisen
turvallisuusjarjestelman varmistamiseksi;

8) ’kansallisilla sddnnoilld’ tarkoitetaan kaikkia sellaisia jasenvaltiossa vahvistettuja sitovia sddntdjd riippumatta siitd,
miki elin on sddnnét antanut, joihin sisiltyy rautateiden turvallisuutta koskevia tai teknisid vaatimuksia, jotka ovat
muita kuin unionin tai kansainvalisissd sidnnoissd asetetut vaatimukset, ja joita sovelletaan kyseisessd jasenvaltiossa
rautatieyrityksiin, rataverkon haltijoihin tai kolmansiin osapuoliin;

9) ’turvallisuusjohtamisjarjestelmalld’ tarkoitetaan rataverkon haltijan tai rautatieyrityksen organisaatiota, jirjestelyja ja
menettelyjd, joilla varmistetaan sen toimintojen turvallinen hallinnointi;

10) ’tutkinnasta vastaavalla’ tarkoitetaan henkil6d, joka on vastuussa tutkinnan jirjestimisestd, suorittamisesta ja
valvonnasta;

11) ’onnettomuudella’ tarkoitetaan ei-toivottua tai tahatonta dkillistd tapahtumaa tai erityistd tallaisten tapahtumien
ketjua, jolla on haitallisia seurauksia; onnettomuudet jactaan seuraaviin luokkiin: tormdaykset; raiteilta suistumiset;
tasoristeysonnettomuudet; henkiloonnettomuudet, joissa on osallisena liikkeessd olevaa lilkkuvaa kalustoa; tulipalot
ja muut;

12) ’vakavalla onnettomuudella’ tarkoitetaan junien tormiystd tai raiteilta suistumista, jossa kuolee vahintddn yksi
henkilo tai loukkaantuu vakavasti vahintddn viisi henkilod tai joka aiheuttaa huomattavaa vahinkoa liikkuvalle
kalustolle, infrastruktuurille tai ymparistolle, sekd muuta seurauksiltaan samanlaista onnettomuutta, jolla on selvd
vaikutus rautateiden turvallisuuden siddntelyyn tai sen hallinnointiin; 'huomattavalla vahingolla’ tarkoitetaan
vahinkoa, jonka tutkintaelin voi vilittomaisti arvioida aiheuttavan yhteensd vihintddn kahden miljoonan euron
kustannukset;

13

~

'vaaratilanteella’ tarkoitetaan tapahtumaa, joka ei ole onnettomuus tai vakava onnettomuus mutta joka vaarantaa
rautatieliikenteen turvallisuuden;

14) ’tutkinnalla’ tarkoitetaan onnettomuuden ja vaaratilanteen ehkiisemiseksi suoritettua toimintaa, johon kuuluu
tietojen hankkiminen ja analysointi, johtopaitosten teko, myds syiden selvittiminen ja tarvittaessa turvallisuussuo-
situsten antaminen;

15) ’syilld’ tarkoitetaan tekoja, laiminlyontejd, tapahtumia tai olosuhteita tai ndiden yhdistelmid, jotka ovat johtaneet
onnettomuuteen tai vaaratilanteeseen;

16) ’kevytraiteella’ tarkoitetaan kaupunkien ja/tai esikaupunkien raideliikennejirjestelmai, jonka tormdysturvallisuus on
luokiteltu (standardin EN 15227:2011 mukaisesti) tasoille C-III tai C-IV ja jossa kidytettivin kalustoyksikon lujuus
on korkeintaan 800 kN (pituussuuntainen puristusvoima kytkentdalueella); kevytraidejirjestelmilld voi olla oma tai
tieliikenteen kanssa jaettu viyld, ja sen kalustoyksikkojd ei tavallisesti vaihdeta pitkin matkan matkustaja- tai
tavaraliikenteen kanssa;

17) ’'vaatimustenmukaisuuden arviointilaitoksella’ tarkoitetaan elintd, jonka on ilmoitettu olevan vastuussa tai joka on
nimetty vastaamaan vaatimustenmukaisuuden arviointitoimista, kuten kalibroinnista, testauksesta, sertifioinnista ja
tarkastuksista; vaatimustenmukaisuuden arviointilaitos luokitellaan "ilmoitetuksi laitokseksi” jasenvaltion annettua
titd koskevan ilmoituksen; vaatimustenmukaisuuden arviointilaitos luokitellaan “nimetyksi laitokseksi” jasenvaltion
tehtyd tallaisen nimedmisen;

18) ’yhteentoimivuuden osatekijoilld’ tarkoitetaan yhteentoimivuuden osatekijoitd, sellaisina kuin ne on madaritelty
direktiivin (EU) 2016797 2 artiklan 7 kohdassa;

19) ‘haltijalla’ tarkoitetaan luonnollista henkil6d tai oikeushenkil6d, joka kalustoyksikon omistajana tai sen
kiyttooikeuden saaneena kdyttdd kalustoyksikkod kuljetusvilineend ja joka on rekisteroity haltijaksi direktiivin (EU)
2016/797 47 artiklassa tarkoitettuun kalustorekisteriin;

20) ’kunnossapidosta vastaavalla yksikolld” tarkoitetaan kalustoyksikon kunnossapidosta vastaavaa yksikkod, joka on
rekister6ity sellaiseksi direktiivin (EU) 2016/797 47 artiklassa tarkoitettuun kalustorekisteriin;

21) ’kalustoyksikolld’ tarkoitetaan raideliikenteen kalustoyksikkod, joka liikkuu py6rilld raiteilla vetovoiman avulla tai
ilman sitd; kalustoyksikko koostuu yhdestd tai useammasta rakenteellisesta ja toiminnallisesta osajirjestelmasta;
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22) ’valmistajalla’ tarkoitetaan valmistajaa, sellaisena kuin se on mdiritelty direktiivin (EU) 2016/797 2 artiklan 36
kohdassa;

23) ’lahettdjdlld’ tarkoitetaan yritystd, joka ldhettdd tavaroita joko omaan lukuunsa tai kolmannen osapuolen puolesta;

~

24

=

‘vastaanottajalla’ tarkoitetaan luonnollista henkilod tai oikeushenkilod, joka ottaa tavarat vastaan kuljetussopimuksen
nojalla; jos kuljetus tapahtuu ilman kuljetussopimusta, luonnollista henkilod tai oikeushenkild, joka huolehtii
tavaroista niiden saapuessa, pidetdan vastaanottajana;

25

~

’kuormaajalla’ tarkoitetaan yritystd, joka kuormaa pakattuja tavaroita, pienkontteja tai UN-siiliditd vaunuun tai
konttiin tai joka kuormaa kontin, irtotavarakontin, MEG-kontin, sdiliokontin tai UN-sdilion vaunuun;

26

~

"purkajalla’ tarkoitetaan yritysté, joka poistaa vaunusta kontin, irtotavarakontin, MEG-kontin, siilickontin tai UN-
sailion, tai yritystd, joka purkaa pakattuja tavaroita, pienkontteja tai UN-sdili6itd vaunusta tai kontista, tai yritystd,
joka purkaa tavaroita siiliostd (sdiliovaunusta; irrotettavasta siiliostd, UN-sdiliostd tai sailiokontista) taikka
monisdiliovaunusta tai MEG-kontista, tai vaunusta, irtotavarakuljetukseen tarkoitetusta suurkontista tai pienkontista
tai irtotavarakontista;

27) ’tayttdjalld’ tarkoitetaan yritystd, joka tdyttdd aineita sdilioon (mukaan lukien sdiliovaunu, irrotettavia sailioitd
kuljettava vaunu, UN-sidili6 tai sdiliokontti) tai vaunuun, suurkonttiin tai pienkonttiin irtotavarana kuljetettavaksi
taikka monisiiliovaunuun tai MEG-konttiin;

~

28

=~

‘tyhjentdjalld’ tarkoitetaan yritystd, joka poistaa aineita sdiliostd (mukaan lukien sdiliovaunu, irrotettavia sdilioitd
kuljettava vaunu, UN-sdilio tai sdiliokontti) taikka vaunusta, irtotavarakuljetukseen tarkoitetusta suurkontista tai
pienkontista taikka monisiiliGvaunusta tai MEG-kontista;

29) ’liikenteenharjoittajalla’ tarkoitetaan yritysté, joka suorittaa kuljetuksen kuljetussopimuksen nojalla;

—~

30) ’hankintayksikolld’ tarkoitetaan julkista tai yksityistd yksikkod, joka tilaa osajdrjestelmdn suunnittelun ja/tai

rakentamisen taikka ajan tasalle saattamisen tai uudistamisen;

~

31) ’toiminnan lajilla’ tarkoitetaan sellaisia lajeja kuin henkildliikenne, suurnopeusliikenne mukaan luettuna tai ilman
sitd, tavaralilkenne, vaarallisten aineiden kuljetukset mukaan luettuina tai ilman niitd, sekd pelkkid vaihtotyo-

palveluja;

~

32) ’toiminnan laajuudella’ tarkoitetaan laajuutta, jonka mairittavat matkustajien ja/tai rahdin méari ja rautatieyrityksen
arvioitu koko rautatiealalla tyoskentelevien tyontekijoiden maaralld mitattuna (eli mikroyritys, pienyritys, keskisuuri

yritys tai suuryritys);

—

33) 'toiminta-alueella’ tarkoitetaan verkkoa tai verkkoja yhdessd tai useammassa jisenvaltiossa, jossa rautatieyritys aikoo

toimia.

~

II LUKU

RAUTATIETURVALLISUUDEN KEHITTAMINEN JA HALLINNOINTI
4 artikla
Unionin rautatiejirjestelmin toimijoiden asema rautateiden turvallisuuden kehittimisessd ja parantamisessa

1. Rautateiden turvallisuuden kehittdmiseksi ja parantamiseksi jasenvaltioiden on toimivaltuuksiensa rajoissa

a) varmistettava, ettd rautateiden turvallisuustaso pystytddn yleisesti sdilyttiméddn ja ettd sitd parannetaan jatkuvasti, jos
se on kohtuudella mahdollista, ottaen huomioon unionin oikeuden ja kansainvilisten sddnt6jen kehittyminen seké
tekniikan ja tieteen kehitys ja antaen etusija onnettomuuksien ehkiisemiselle;

b) varmistettava, ettd sovellettava lainsddddntd pannaan tdytintdon avoimesti ja ketddn syrjimdttd Euroopan yhteisen
rautatieliikennejirjestelmin kehittdmistd edistden;

¢) varmistettava, ettd rautateiden turvallisuuden kehittimiseksi ja parantamiseksi toteutettavissa toimenpiteissd otetaan
huomioon jirjestelminikokohdat;
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d) varmistettava, ettd rataverkon haltijat ja rautatieyritykset ovat kukin itselleen kuuluvalta jirjestelmin osalta vastuussa
unionin rautatiejirjestelmén turvallisesta kdytostd ja siitd aiheutuvien riskien hallinnasta, sekd velvoitettava ne

i) toteuttamaan 6 artiklan 1 kohdan a alakohdassa tarkoitettuja tarvittavia riskinhallintatoimenpiteité, tarvittaessa
toistensa kanssa yhteistyossi;

ii) soveltamaan unionin ja kansallisia sddntoja;
iii) ottamaan kéyttoon turvallisuusjohtamisjdrjestelmid tdimdan direktiivin mukaisesti;

e) varmistettava, ettd kukin rataverkon haltija ja kukin rautatieyritys vastaa suhteessa kiyttdjiin, asiakkaisiin,
asianomaisiin tyontekijoihin ja 4 kohdassa tarkoitettuihin muihin toimijoihin sille kuuluvasta jirjestelmin osasta ja
sen turvallisesta kdytostd, mukaan luettuina materiaalien toimitus ja palvelujen hankinta, sanotun kuitenkaan
rajoittamatta jisenvaltioiden lainsdddannon mukaista siviilioikeudellista vastuuta;

f) laadittava ja julkaistava vuotuiset turvallisuussuunnitelmat, joissa vahvistetaan toimenpiteet, joiden avulla yhteiset
turvallisuustavoitteet on tarkoitus saavuttaa; ja

g) tuettava tarvittaessa viraston tyotd sen seuratessa rautateiden turvallisuuden kehitystd unionin tasolla.

2. Viraston on varmistettava toimivaltansa puitteissa, ettd rautateiden turvallisuustaso pystytddn yleisesti sdilyttiméddn
ja ettd sitd parannetaan jatkuvasti, jos se on kohtuudella mahdollista, ottaen huomioon unionin oikeuden kehittyminen
sekd tekniikan ja tieteen kehitys sekd antaen etusija vakavien onnettomuuksien ehkéisemiselle.

3. Rautatieyritysten ja rataverkon haltijoiden on

a) toteutettava 6 artiklan 1 kohdan a alakohdassa tarkoitetut tarvittavat riskinhallintatoimenpiteet, tarvittaessa toistensa
ja muiden toimijoiden kanssa yhteistyossi;

b) otettava turvallisuusjohtamisjirjestelmissidn huomioon muiden toimijoiden ja kolmansien osapuolten toimintaan
liittyvat riskit;

c) tarvittaessa sopimusteitse velvoitettava 4 kohdassa tarkoitetut muut toimijat, joilla on mahdollisesti vaikutusta
unionin rautatiejirjestelman turvalliseen kdyttoon, toteuttamaan riskinhallintatoimenpiteitd; ja

d) varmistettava, ettd niiden alihankkijat toteuttavat riskinhallintatoimenpiteitd soveltamalla omavalvontamenettelyissd
yhteisid turvallisuusmenetelmid, jotka vahvistetaan 6 artiklan 1 kohdan c¢ alakohdassa tarkoitetuissa omavalvontaa
koskevissa yhteisissd turvallisuusmenetelmissd, ja ettd tdstd mdadrdtddn sopimusjdrjestelyissd, jotka on annettava
tiedoksi viraston tai kansallisen turvallisuusviranomaisen pyynnosti.

4. Rajoittamatta 3 kohdassa tarkoitettua rautatieyritysten ja rataverkon haltijoiden vastuuta, kunnossapidosta
vastaavien yksikkojen ja kaikkien muiden toimijoiden, joilla on mahdollisesti vaikutusta unionin rautatiejirjestelmin
turvalliseen kdyttoon, mukaan lukien valmistajat, huoltopalvelujen tarjoajat, kalustoyksikon haltijat, palvelujentarjoajat,
hankintayksikot, liikenteenharjoittajat, lahettdjat, vastaanottajat, kuormaajat, purkajat, tayttdjit ja tyhjentdjit, on

a) toteutettava tarvittavat riskinhallintatoimenpiteet, tarvittaessa muiden toimijoiden kanssa yhteistyoss;

b) varmistettava, ettd niiden toimittamat osajdrjestelmit, lisdvarusteet ja materiaalit ja niiden tarjoamat palvelut ovat
niitd ja niiden kéytt6d koskevien vahvistettujen vaatimusten mukaisia, jotta asianomainen rautatieyritys ja/tai
rataverkon haltija voi kdyttdd kyseisid tuotteita tai palveluja turvallisesti.

5. Jos rautatieyritykset, rataverkon haltijat tai ketkd tahansa 4 kohdassa tarkoitetuista toimijoista havaitsevat turvalli-
suusriskin tai saavat tiedon turvallisuusriskistd, joka liittyy teknisen laitteiston vikoihin, valmistusvirheisiin tai toiminta-
hairi6ihin, myos rakenteellisissa osajirjestelmissd, niiden on kunkin toimivaltansa puitteissa

a) toteutettava tarvittava korjaava toimenpide havaitun turvallisuusriskin kasittelemiseksi;
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b) ilmoitettava kyseisistd riskeistd asiaan kuuluville osapuolille, jotta niméd voivat toteuttaa muut tarvittavat korjaavat
toimet unionin rautatiejdrjestelmin turvallisuustason siilyttamiseksi jatkuvasti. Virasto voi ottaa kdyttoon vilineen,
joka helpottaa tdtd tiedonvaihtoa asiaankuuluvien toimijoiden vililld, ottaen huomioon asianomaisten kayttdjien
yksityisyyden, kustannus-hyotyanalyysin tulokset sekd viraston jo kdyttoon ottamat tietotekniset sovellukset ja
rekisterit.

6. Jos kalustoyksikkojd vaihdetaan rautatieyritysten valilld, kaikkien asianomaisten toimijoiden on vaihdettava kaikki
tiedot, joilla on merkitystd turvallisen kdyton kannalta, mukaan lukien muun muassa tiedot asianomaisen kalustoyksikon
tilasta ja historiasta, kunnossapitoasiakirjoista jaljitettdvyyttd varten, kuormaustoimenpiteiden jdljitettivyydestd ja
rahtikirjoista.

5 artikla
Yhteiset turvallisuusindikaattorit

1. Yhteisten turvallisuustavoitteiden saavuttamisen arvioimisen helpottamiseksi ja rautateiden turvallisuuden yleisen
kehittymisen seuraamiseksi jdsenvaltioiden on keridttivd tietoja yhteisistd turvallisuusindikaattoreista 19 artiklassa
tarkoitettujen kansallisten turvallisuusviranomaisten vuosikertomusten perusteella.

2. Yhteiset turvallisuusindikaattorit vahvistetaan liitteessa I.

6 artikla
Yhteiset turvallisuusmenetelmit

1. Yhteisissa turvallisuusmenetelmissdé on kuvattava, miten turvallisuuden tasoa ja turvallisuustavoitteiden
saavuttamista ja muiden turvallisuutta koskevien vaatimusten noudattamista arvioidaan tarvittaessa myos
riippumattoman arviointielimen avulla siten, ettd laaditaan ja madritellddn

a) riskien arviointimenetelmat;

b) menetelmit, joilla arvioidaan 10 ja 12 artiklan mukaisesti myonnettyjen turvallisuustodistusten ja turvallisuuslupien
vaatimusten noudattaminen;

¢) kansallisten turvallisuusviranomaisten soveltamat valvontamenetelmat sekd rautatieyritysten, rataverkon haltijoiden ja
kunnossapidosta vastaavien yksikkojen soveltama omavalvonta;

d) rautatietoimijoiden ja niiden toiminnan turvallisuustason arviointimenetelmat kansallisella ja unionin tasolla;
e) turvallisuustavoitteiden saavuttamisen arvioinnin menetelmat kansallisella ja unionin tasolla; ja

f) mahdolliset muut menetelmit, jotka kattavat turvallisuusjohtamisjirjestelmin sellaiset menettelyt, jotka on tarpeen
yhdenmukaistaa unionin tasolla.

2. Komissio valtuuttaa tdytintoonpanosiddoksin viraston laatimaan luonnokset yhteisiksi turvallisuusmenetelmiksi ja
niiden muutoksiksi sekd antamaan ne komissiolle suosituksina edellyttden, ettd voidaan selkedsti perustella uuden tai
muutetun yhteisen turvallisuusmenetelmin tarve ja vaikutukset voimassa oleviin sdintoihin ja unionin rautatiejdr-
jestelmin turvallisuustasoon. Ndmd tdytintoonpanosdddokset hyviksytdan 28 artiklan 3 kohdassa tarkoitettua tarkastelu-
menettelyd noudattaen. Jos 28 artiklassa tarkoitettu komitea, jiljempind 'komitea’, ei anna lausuntoa, komissio ei
hyviksy ehdotusta tdytantoonpanosiidokseksi, ja tuolloin sovelletaan asetuksen (EU) N:o 182/2011 5 artiklan 4 kohdan
kolmatta alakohtaa.

Yhteisid turvallisuusmenetelmid laadittaessa, hyviksyttdessd ja tarkistettaessa on otettava huomioon kiyttdjien,
kansallisten turvallisuusviranomaisten ja sidosryhmien, tarvittaessa myds tydmarkkinaosapuolten, kannat. Suosituksiin
on sisdllyttavd raportti timidn kuulemisen tuloksista sekd raportti hyviksyttivien uusien tai muutettujen yhteisten
turvallisuusmenetelmien vaikutusten arvioinnista.

3. Edelld 2 kohdassa tarkoitettua valtuutusta kiytettdessd viraston tai komission on tiedotettava komitealle jarjestel-
miillisesti ja sddnnollisesti yhteisid turvallisuusmenetelmid koskevasta valmistelutyostd. Komissio voi timin tyon aikana
antaa virastolle mitd tahansa tarpeelliseksi katsomiaan, yhteisid turvallisuusmenetelmid ja kustannus-hyotyanalyysia
koskevia suosituksia. Komissio voi erityisesti vaatia, ettd virasto tarkastelee vaihtoehtoisia ratkaisuja ja ettd niiden
vaihtoehtoisten ratkaisujen kustannuksia ja hyotyja arvioidaan yhteisid turvallisuusmenetelmid koskevaan ehdotukseen
liitetyssd kertomuksessa.
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Komitea avustaa komissiota ensimmaisessi alakohdassa mainituissa tehtivissi.

4. Komissio tarkastelee viraston antamaa suositusta varmistaakseen, ettd 2 kohdassa tarkoitettu valtuutus on téytetty.
Jos valtuutusta ei ole tdytetty, komissio pyytdd virastoa tarkastelemaan uudelleen suositustaan osoittaen ne valtuutuksen
kohdat, joita ei ole tiytetty. Komissio voi perustelluista syistd pdattdd muuttaa virastolle annettua valtuutusta 2 kohdassa
sdddettyd menettelyd noudattaen.

Komitea avustaa komissiota ensimmadisessi alakohdassa mainituissa tehtivissi.

5. Yhteisid turvallisuusmenetelmid on tarkistettava sddnnéllisin viliajoin ottaen huomioon niiden soveltamisesta saatu
kokemus ja rautateiden turvallisuuden yleinen kehittyminen sekd rautateiden turvallisuustason siilyttamiseksi yleisesti ja
sen jatkuvaksi parantamiseksi, jos se on kohtuudella mahdollista.

6.  Viraston antaman suosituksen perusteella ja timan artiklan 4 kohdassa tarkoitetun tarkastelun jilkeen komissiolla
on valta antaa yhteisten turvallisuusmenetelmien ja niihin tehtdvien muutosten sisilt6d koskevia delegoituja sdadoksid 27
artiklan mukaisesti.

7. Jdsenvaltioiden on tehtdvd kansallisiin sddntoihinsd viipymdttd kaikki yhteisten turvallisuusmenetelmien
hyviksymisen ja niihin tehtyjen muutosten perusteella tarvittavat muutokset.

7 artikla
Yhteiset turvallisuustavoitteet

1. Yhteisissi turvallisuustavoitteissa vahvistetaan turvallisuuden vihimmadistasot, jotka on saavutettava koko
jarjestelmassd ja mahdollisuuksien mukaan rautatiejdrjestelman eri osissa kussakin jisenvaltiossa ja unionissa. Yhteiset
turvallisuustavoitteet voidaan ilmaista hyviksyttdvin riskitason kriteereind tai turvallisuustavoitetasoina, ja niissd on
otettava huomioon erityisesti

a) matkustajiin, henkilostoon, mukaan luettuna tyontekijit tai alihankkijat, tasoristeysten kéyttdjiin ja muihin
kohdistuvat henkilokohtaiset riskit sekd alueella luvattomasti oleviin henkildihin kohdistuvat henkilokohtaiset riskit,
sanotun kuitenkaan rajoittamatta voimassa olevia kansallisia ja kansainvilisid vastuusaantojd;

b) yhteiskuntaan kohdistuvat riskit.

2. Komissio valtuuttaa tiytintdonpanosaddoksin viraston laatimaan luonnokset yhteisiksi turvallisuustavoitteiksi ja
niiden muutoksiksi sekd antamaan ne komissiolle suosituksina edellyttien, ettd voidaan selkedsti perustella uuden tai
muutetun yhteisen turvallisuustavoitteen tarve ja vaikutukset voimassa oleviin sddnt6ihin. Ndmi tdytintdonpano-
sddadokset hyviksytddn 28 artiklan 3 kohdassa tarkoitettua tarkastelumenettelyd noudattaen. Jos komitea ei anna
lausuntoa, komissio ei hyviksy ehdotusta tdytintdonpanosiidokseksi, ja tuolloin sovelletaan asetuksen (EU) N:o
182/2011 5 artiklan 4 kohdan kolmatta alakohtaa.

3. Edelld 2 kohdassa tarkoitettua valtuutusta kiytettdessd viraston tai komission on tiedotettava komitealle jarjestel-
miillisesti ja sadnnollisesti yhteisid turvallisuustavoitteita koskevasta valmistelutyostd. Komissio voi tdmin tyon aikana
antaa virastolle mitd tahansa tarpeelliseksi katsomiaan, yhteisid turvallisuustavoitteita ja kustannus-hy6tyanalyysia
koskevia suosituksia. Komissio voi erityisesti vaatia, ettd virasto tarkastelee vaihtoehtoisia ratkaisuja ja ettd niiden
vaihtoehtoisten ratkaisujen kustannuksia ja hyotyjd arvioidaan yhteisid turvallisuustavoitteita koskevaan ehdotukseen
liitetyssd kertomuksessa.

Komitea avustaa komissiota ensimmadisessi alakohdassa mainituissa tehtivissi.

4. Komissio tarkastelee viraston antamaa suositusta varmistaakseen, ettd 2 kohdassa tarkoitettu valtuutus on tiytetty.
Jos valtuutusta ei ole tdytetty, komissio pyytdd virastoa tarkastelemaan uudelleen suositustaan osoittaen ne valtuutuksen
kohdat, joita ei ole tdytetty. Komissio voi perustelluista syistd padattdd muuttaa virastolle annettua valtuutusta 2 kohdassa
sdddettyd menettelyd noudattaen.

Komitea avustaa komissiota ensimmadisessi alakohdassa mainituissa tehtivissa.
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5. Yhteisid turvallisuustavoitteita on tarkistettava sddnnéllisin viliajoin ottaen huomioon rautateiden turvallisuuden
yleinen kehittyminen. Tarkistetuista yhteisistd turvallisuustavoitteista on kdytivd ilmi mahdolliset painopistealat, joilla
turvallisuutta on edelleen parannettava.

6.  Viraston antaman suosituksen perusteella ja timin artiklan 4 kohdassa tarkoitetun tarkastelun jilkeen komissiolla
on valta antaa yhteisten turvallisuustavoitteiden ja niihin tehtdvien muutosten sisdltod koskevia delegoituja sdadoksid 27
artiklan mukaisesti.

7. Jasenvaltioiden on tehtdvd kansallisiin sddntoihinsd kaikki tarvittavat muutokset saavuttaakseen ainakin yhteiset
turvallisuustavoitteet ja kaikki tarkistetut turvallisuustavoitteet niihin liittyvien tdytinto6npanoaikataulujen mukaisesti.
Tillaiset muutokset on otettava huomioon 4 artiklan 1 kohdan f alakohdassa tarkoitetuissa vuotuisissa turvallisuussuun-
nitelmissa. Jasenvaltioiden on ilmoitettava niistd sddnnoistd komissiolle 8 artiklan mukaisesti.

8 artikla
Kansalliset siinnot turvallisuuden alalla

1.  Kansallisia sddntoji, joista on direktiivin 2004[49/EY nojalla ilmoitettu viimeistddn 15 paivind kesikuuta 2016,
sovelletaan, jos ne

a) kuuluvat johonkin liitteessd II médritellyistd tyypeistd; ja

b) ovat unionin oikeuden mukaiset erityisesti YTE:ien, yhteisten turvallisuustavoitteiden ja yhteisten turvallisuusme-
netelmien osalta; ja

c) eivit johda mielivaltaiseen syrjintddn tai jisenvaltioiden vilisen rautatieliikennéinnin peiteltyyn rajoittamiseen.

2. Jasenvaltioiden on viimeistddn 16 pdivind kesdkuuta 2018 tarkistettava 1 kohdassa tarkoitetut kansalliset sadnnot
ja kumottava:

a) kansalliset sddnnot, joita ei ole ilmoitettu tai jotka eivit tiytd 1 kohdassa yksiloityja vaatimuksia;

b) kansalliset sddnnot, jotka ovat kdyneet tarpeettomiksi unionin oikeuden vuoksi erityisesti YTE:ien, yhteisten turvalli-
suustavoitteiden ja yhteisten turvallisuusmenetelmien osalta.

Tatd varten jasenvaltiot voivat kayttdd asetuksen (EU) 2016/796 27 artiklan 4 kohdassa tarkoitettua sddntojen hallinnoin-
tivalinettd ja pyytda virastoa tarkastelemaan yksittdisid sadnt6ja tdssd kohdassa yksiloityjen vaatimusten pohjalta.

3. Jadsenvaltiot saavat vahvistaa uusia kansallisia sddnt6jd timan direktiivin nojalla ainoastaan seuraavissa tapauksissa:
a) yhteinen turvallisuusmenetelmi ei kata olemassa olevien turvallisuusmenetelmien sdintoji;

b) YTE:t eivit vield sisdlld rataverkon toimintasdantji;

c) on toteutettava kiireellisesti ennaltachkiisevd toimenpide, erityisesti onnettomuuden tai vaaratilanteen jalkeen;

d) aiemmin ilmoitettu sidnt6 on tarkistettava;

e) sdannot, jotka koskevat turvallisuuden kannalta olennaisia tehtivid suorittavalle henkilostolle asetettuja vaatimuksia,
mukaan lukien valintaperusteet, fyysinen ja psyykkinen kunto ja ammatillinen koulutus, eivit vield sisdlly YTE:d4n tai
Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiiviin 2007/59/EY (').

4.  Jasenvaltioiden on esitettivd uuden kansallisen sddnnon luonnos viraston ja komission tarkasteltavaksi hyvissd
ajoin ja asetuksen (EU) 2016/796 25 artiklan 1 kohdassa tarkoitettujen maiidrdaikojen mukaisesti, ennen ehdotetun
uuden sddnnon suunniteltua sisillyttamistd kansalliseen oikeusjdrjestelméin ja antaen perustelut sen sisdllyttimiselle,
asetuksen (EU) 2016796 27 artiklan mukaisesti asianmukaisia tietoteknisid jdrjestelmid kayttden. Jdsenvaltioiden on
varmistettava, ettd luonnos on kehitetty niin pitkélle, ettd viraston on mahdollista tarkastella sitd asetuksen (EU)
2016/796 25 artiklan 2 kohdan mukaisesti.

5. Kun kyse on kiireellisistd ennaltachkiisevistd toimenpiteistd, jasenvaltiot voivat hyviksyd uuden sddnnon ja soveltaa
sitd viipymattd. Kyseisestd sddnnostd on ilmoitettava asetuksen (EU) 2016/796 27 artiklan 2 kohdan mukaisesti, ja
viraston on arvioitava sddnto asetuksen (EU) 2016/796 26 artiklan 1, 2 ja 5 kohdan mukaisesti.

6. Jos viraston tietoon tulee ilmoitettu tai ilmoittamatta jatetty kansallinen sddnto, joka on kaynyt tarpeettomaksi tai
on ristiriidassa yhteisten turvallisuusmenetelmien tai muun sellaisen unionin oikeuden kanssa, joka on hyviksytty sen
jalkeen, kun kyseistd kansallista sdint6d on alettu soveltaa, sovelletaan asetuksen (EU) 2016/796 26 artiklassa sidddettyd
menettelyd.

(") Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2007/59/EY, annettu 23 pdivind lokakuuta 2007, vetureita ja junia rautateilld yhteisossd
ajavien veturinkuljettajien hyvaksymisestd (EUVLL 315, 3.12.2007,s. 51).
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7. Jasenvaltioiden on ilmoitettava hyviksymansd kansalliset sddnnot virastolle ja komissiolle. Niiden on kiytettivd
asetuksen (EU) 2016/796 27 artiklan mukaisesti asianmukaisia tietoteknisid jirjestelmid. Jdsenvaltioiden on
varmistettava, ettd olemassa olevat kansalliset sdédannot ovat helposti saatavilla ja julkisia sekd terminologialtaan kaikkien
asianomaisten osapuolten ymmarrettdvissd. Jasenvaltioita voidaan pyytdd antamaan lisitietoja kansallisista sddnnoistdan.

8.  Jasenvaltiot voivat pdittdd olla ilmoittamatta puhtaasti paikallisia sddntoji ja rajoituksia. Talloin jisenvaltioiden on
mainittava kyseiset sddnnot ja rajoitukset direktiivin (EU) 2016/797 49 artiklassa tarkoitetuissa infrastruktuurirekis-
tereiss tai ilmoitettava direktiivin 2012/34/EU 27 artiklassa tarkoitetussa verkkoselostuksessa, missd kyseiset sddnnét ja
rajoitukset on julkaistu.

9. Tamin artiklan mukaisesti ilmoitettuihin kansallisiin sddnt6ihin ei sovelleta Euroopan parlamentin ja neuvoston
direktiivissd (EU) 2015/1535 (') sdddettyi ilmoitusmenettelya.

10.  Virasto tutkii kansallisten sddntojen luonnokset ja olemassa olevat kansalliset sddnnét asetuksen (EU) 2016796
25 ja 26 artiklassa sdddettyja menettelyjd noudattaen.

11.  Kansallisia sdintojd, joita ei ole ilmoitettu timin artiklan mukaisesti, ei sovelleta titd direktiivid sovellettaessa,
sanotun kuitenkaan rajoittamatta 8 kohdan soveltamista.

9 artikla
Turvallisuusjohtamisjirjestelmit

1. Rataverkon haltijoiden ja rautatieyritysten on otettava kiyttoon omat turvallisuusjohtamisjirjestelminsid sen
varmistamiseksi, ettd rautatiejirjestelmd voi saavuttaa vdhintddn yhteiset turvallisuustavoitteet, ettd se on YTE:issd
vahvistettujen turvallisuusvaatimusten mukainen ja ettd siind sovelletaan yhteisten turvallisuusmenetelmien asiaan
kuuluvia osia ja 8 artiklan mukaisesti ilmoitettuja kansallisia sidntoja.

2. Turvallisuusjohtamisjirjestelmin on oltava dokumentoitu kaikilta olennaisilta osiltaan, ja siind on erityisesti
kuvattava vastuunjakoa infrastruktuurin haltijan tai rautatieyrityksen organisaatiossa. Siind on osoitettava, miten
johtamisella varmistetaan jirjestelmin hallinta eri tasoilla, miten henkilostd ja sen edustajat kaikilla tasoilla pddsevit
vaikuttamaan ja miten turvallisuusjohtamisjirjestelmidn jatkuva parantaminen varmistetaan. Siind on selkedsti
sitouduttava soveltamaan johdonmukaisesti inhimillisid tekijoitd koskevia tietoja ja menetelmid. Turvallisuusjohtamisjar-
jestelmin avulla rataverkon haltijoiden ja rautatieyritysten on edistettdvd vastavuoroisen luottamuksen ja oppimisen
kulttuuria, jossa henkilostéd kannustetaan osallistumaan turvallisuuden kehittimiseen, samalla kun luottamuksellisuus
varmistetaan.

3. Turvallisuusjohtamisjirjestelmin on sisallettdvd seuraavat perusosat:
a) organisaation padjohtajan hyviaksyma ja koko henkilokunnan tiedoksi annettu turvallisuuspolitiikka;

b) organisaation laadulliset ja mairalliset tavoitteet turvallisuuden yllapitimiseksi ja parantamiseksi sekd suunnitelmat ja
menettelyt kyseisten tavoitteiden saavuttamiseksi;

¢) voimassa olevien, uusien ja muutettujen teknisten ja toiminnallisten vaatimusten tai muiden mdiirddvien ehtojen
tayttamistd koskevat menettelyt, jotka on vahvistettu yhteentoimivuuden teknisissd eritelmissd, 8 artiklassa ja liitteessd
II tarkoitetuissa kansallisissa sddnnoissd, muissa asiaa koskevissa sddnnoissd tai viranomaisten paatoksissi;

d) menettelyt, jotka koskevat vaatimusten ja muiden médrddvien ehtojen tdyttimisen varmistamista laitteiden ja
toiminnan koko elinkaaren ajan;

e) menettelyt ja menetelmat riskien tunnistamiseksi, riskien arvioimiseksi ja riskinhallintatoimenpiteiden toteuttamiseksi
aina, kun toimintaolosuhteiden muutoksesta tai uusien vilineiden kayttoonotosta aiheutuu uusia riskeja infrastruk-
tuurille tai ihmisen, koneen ja organisaation viliselle rajapinnalle;

f) sellaisten henkilokunnan koulutusohjelmien ja jirjestelmien tarjoaminen, joilla varmistetaan henkilokunnan
pdtevyyden ylldpitiminen ja tehtdvien asianmukainen suorittaminen, mukaan lukien fyysistd ja psyykkistd kuntoa
koskevat jérjestelyt;

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi (EU) 2015/1535, annettu 9 pdivind syyskuuta 2015, teknisid médrayksid ja
tietoyhteiskunnan palveluja koskevia mddriyksid koskevien tietojen toimittamisessa noudatettavasta menettelystd (EUVL L 241,
17.9.2015,s.1).

—
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g) jdrjestelyt, jotka koskevat riittivien tietojen vilittdmistd organisaatiossa ja tarvittaessa rautatiejirjestelmin eri
organisaatioiden valillg;

h) menettelyt ja mallit turvallisuutta koskevien tietojen dokumentoimiselle sekd menettelyn maadrdaminen turvallisuutta
koskevien olennaisten tietojen esittdmistavan hallintaa varten;

i) menettelyt, joilla varmistetaan onnettomuuksista, vaaratilanteista, laheltd piti” -tilanteista ja muista vaarallisista
tapahtumista ilmoittaminen, niiden tutkinta ja arviointi sek tarvittavien ehkiisevien toimenpiteiden toteuttaminen;

j) hitdtilanteessa noudatettavat toimintasuunnitelmat sekd annettavat varoitukset ja tiedot, joista sovitaan yhdessd
asiasta vastaavien viranomaisten kanssa; ja

k) maédrdykset, jotka koskevat turvallisuusjohtamisjirjestelmén sadnnollista siséistd auditointia.

Rataverkon haltijoiden ja rautatieyritysten on sisillytettavé turvallisuusjohtamisjirjestelmdidn niiden omasta toiminnasta
aiheutuvien riskien arvioinnin perusteella kaikki muut turvallisuusriskien kattamiseksi tarvittavat menettelyt.

4. Turvallisuusjohtamisjirjestelmd on mukautettava harjoitettavan toiminnan lajiin, laajuuteen, toiminta-alueeseen ja
muihin edellytyksiin. Siind on varmistettava sellaisten riskien hallinta, jotka liittyvit rataverkon haltijan tai rautatiey-
rityksen toimintaan, mukaan luettuna kunnossapito, sanotun kuitenkaan rajoittamatta 14 artiklan soveltamista, ja
materiaalin toimitus sekd alihankkijoiden kdytt6. Silloin kun se on tarkoituksenmukaista ja jirkevad, turvallisuusjohtamis-
jarjestelmdssd on my0s otettava huomioon 4 artiklassa tarkoitettujen muiden toimijoiden suorittamista toimista
aiheutuvat riskit, sanotun kuitenkaan rajoittamatta kansallisten ja kansainvilisten vastuusdintéjen soveltamista.

5. Rataverkon haltijan turvallisuusjohtamisjdrjestelmdssd on otettava huomioon eri rautatieyritysten toimintojen
vaikutukset rataverkkoon sekd huolehdittava siitd, ettd kaikki rautatieyritykset voivat toimia YTE:ien ja kansallisten
sdantojen sekd niiden turvallisuustodistuksessa vahvistettujen edellytysten mukaisesti.

Turvallisuusjohtamisjarjestelmid on kehitettava rataverkon haltijan hititilannemenettelyjen yhteensovittamiseksi kaikkien
kyseisen rataverkon haltijan infrastruktuuria kayttivien rautatieyritysten kanssa sekd niiden yhteensovittamiseksi
pelastustoimen kanssa, jotta helpotetaan pelastuspalvelujen nopeaa toimintaa, sekd kaikkien muiden hititilanteeseen
mahdollisesti osallistuvien osapuolten kanssa. Rajat ylittdvan infrastruktuurin osalta asiaankuuluvien rataverkon
haltijoiden viliselld yhteistyolld on helpotettava toimivaltaisten pelastuspalvelujen tarvittavaa koordinointia ja valmiutta
rajan molemmilla puolilla.

Vakavan onnettomuuden jilkeen rautatieyrityksen on avustettava uhreja antamalla heille apua unionin oikeuden ja
erityisesti Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EY) N:o 1371/2007 (') mukaisissa valitusmenettelyissa,
sanotun kuitenkaan rajoittamatta muiden osapuolten velvollisuuksien soveltamista. Tallaisessa avunannossa on pidettiva
yhteyttd uhrien omaisiin, ja sen on sisillettivi my6s onnettomuuden uhreille ja heidin omaisilleen annettava
psykologinen apu.

6.  Kaikkien rataverkon haltijoiden ja rautatieyritysten on ennen kunkin vuoden toukokuun 31 pdivdd toimitettava
kansalliselle turvallisuusviranomaiselle edeltdvad kalenterivuotta koskeva vuotuinen turvallisuuskertomus. Turvallisuus-
kertomuksessa on oltava seuraavat tiedot:

a) tiedot siitd, miten organisaation turvallisuustavoitteet on saavutettu, ja turvallisuussuunnitelmien toteutuminen;

b) selvitys kansallisten turvallisuusindikaattorien ja 5 artiklassa tarkoitettujen yhteisten turvallisuusindikaattorien
kehittymisestd siltd osin kuin silld on merkitystd kertomuksen antavalle organisaatiolle;

¢) sisdisen turvallisuusauditoinnin tulokset;

d) rautatieliikenteessd ja infrastruktuurin hallinnassa havaitut puutteet ja viat, joilla voi olla merkitystd kansalliselle
turvallisuusviranomaiselle, mukaan lukien asiaankuuluvien toimijoiden 4 artiklan 5 kohdan b alakohdan mukaisesti
toimittama tietojen yhteenveto; ja

e) kertomus asiaankuuluvien yhteisten turvallisuusmenetelmien soveltamisesta.

(") Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EY) N:o 1371/2007, annettu 23 piivini lokakuuta 2007, rautatieliikenteen matkustajien
oikeuksista ja velvollisuuksista (EUVLL 315, 3.12.2007, s. 14).
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7. Kansallisten turvallisuusviranomaisten 17 artiklan ja 19 artiklan mukaisesti toimittamien tietojen perusteella virasto
voi osoittaa komissiolle suosituksen yhteiseksi turvallisuusmenetelméksi, joka koskee turvallisuusjohtamisjdrjestelmén
perusosia, jotka on tarpeen yhdenmukaistaa unionin tasolla, mukaan lukien yhdenmukaistettujen standardien avulla, 6
artiklan 1 kohdan f alakohdassa tarkoitetulla tavalla. Téllaisessa tapauksessa sovelletaan 6 artiklan 2 kohtaa.

III LUKU

TURVALLISUUSTODISTUS JA -LUPA
10 artikla
Yhteniinen turvallisuustodistus

1.  Rautatieinfrastruktuurin kéyttooikeuden saa myontdd ainoastaan rautatieyrityksille, joilla on yhtendinen turvalli-
suustodistus, jonka virasto on antanut 5-7 kohdan mukaisesti tai kansallinen turvallisuusviranomainen 8 kohdan
mukaisesti, sanotun kuitenkaan rajoittamatta 9 kohdan soveltamista.

Yhtendisen turvallisuustodistuksen tarkoituksena on osoittaa, ettd asianomainen rautatieyritys on ottanut kdyttoon
turvallisuusjohtamisjirjestelman ja ettd se pystyy toimimaan turvallisesti aiotulla toiminta-alueella.

2. Yhtendistd turvallisuustodistusta koskevassa hakemuksessaan rautatieyrityksen on tismennettivd sen kohteena
olevan rautatieliikenteen laji ja laajuus sekd aiottu toiminta-alue.

3. Yhteniistd turvallisuustodistusta koskevaan hakemukseen on liitettdvd asiakirjat, jotka sisaltdavit asiakirjatodisteet
siitd, etta:

a) rautatieyritys on ottanut kiyttoon turvallisuusjohtamisjdrjestelmén 9 artiklan mukaisesti ja tdyttdd YTE:issd, yhteisissd
turvallisuusmenetelmissd ja yhteisissd turvallisuustavoitteissa sekd muussa asiaa koskevassa lainsdddannossi sdddetyt
vaatimukset riskien hallitsemiseksi ja kuljetuspalvelujen tarjoamiseksi turvallisesti verkolla; ja

b) rautatieyritys tdyttdd tarvittaessa 8 artiklan mukaisesti ilmoitetuissa asiaankuuluvissa kansallisissa sddnnoissd
vahvistetut vaatimukset.

Kyseinen hakemus ja tiedot kaikista hakemuksista, asiaankuuluvien menettelyjen vaiheista ja tuloksista sekd tapauksen
mukaan valituslautakunnan pyynnoisti ja padtoksistd on toimitettava asetuksen (EU) 2016/796 12 artiklassa tarkoitetun
keskitetyn palvelupisteen kautta

4. Viraston tai 8 kohdassa sdddetyissd tapauksissa kansallisen turvallisuusviranomaisen on annettava yhtendinen
turvallisuustodistus tai ilmoitettava hakijalle kielteisestd paatoksestddn ennalta maarityssd ja kohtuullisessa ajassa sekd
joka tapauksessa enintddn neljan kuukauden kuluttua siitd, kun hakija on toimittanut kaikki vaaditut tiedot ja
mahdollisesti pyydetyt lisitiedot. Viraston tai 8 kohdassa sdddetyissd tapauksissa kansallisen turvallisuusviranomaisen on
sovellettava 10 kohdassa tarkoitettuja, tdytintoonpanosdddoksessd vahvistettavia todistuksen myontimismenettelya
koskevia kadytannon jérjestelyja.

5. Virasto antaa yhtendisen turvallisuustodistuksen rautatieyrityksille, joiden toiminta-alue on yhdessi tai useammassa
jasenvaltiossa. Téllaisen todistuksen antamiseksi viraston on

a) arvioitava 3 kohdan a alakohdassa tarkoitettuja seikkoja; ja

b) toimitettava vilittomasti kaikki rautatieyrityksen asiakirjat aiotun toiminta-alueen kannalta asiaankuuluville
kansallisille turvallisuusviranomaisille 3 kohdan b alakohdassa tarkoitettujen seikkojen arvioimiseksi.

Osana edelld tarkoitettuja arviointeja virastolla tai kansallisilla turvallisuusviranomaisilla on oltava valtuudet tehda
vierailuja ja tarkastuksia rautatieyrityksen tiloissa sekd auditointeja, ja ne voivat pyytdd asiaankuuluvia tiydentavid tietoja.
Virasto ja kansalliset turvallisuusviranomaiset koordinoivat vierailut, auditoinnit ja tarkastukset.

6. Viraston on kuukauden kuluessa yhteniistd turvallisuustodistusta koskevan hakemuksen vastaanottamisesta
ilmoitettava rautatieyritykselle, ettd asiakirjat ovat tdydelliset, tai pyydettivd asiaankuuluvia tdydentdvid tietoja asettaen
kohtuullisen mdirdajan niiden toimittamiselle. Asiakirjojen tdydellisyyden, relevanssin ja johdonmukaisuuden osalta
virasto voi arvioida myGs 3 kohdan b alakohdassa tarkoitetut seikat.
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Virasto ottaa 5 kohdan mukaiset arviot tdysin huomioon, ennen kuin se tekee pddtoksensd yhtendisen turvallisuusto-
distuksen antamisesta.

Viraston on otettava tdysi vastuu antamistaan yhtendisistd turvallisuustodistuksista.

7. Jos virasto on eri mieltd yhden tai useamman kansallisen turvallisuusviranomaisen 5 kohdan b alakohdan nojalla
antamasta Kkielteisestd arviosta, sen on ilmoitettava asiasta kyseessd olevalle viranomaiselle tai kyseessi oleville
viranomaisille ja esitettdvd syyt sille, miksi se on eri mieltd. Viraston ja kansallisen turvallisuusviranomaisen tai
kansallisten turvallisuusviranomaisten on toimittava yhteistydssdi molempien osapuolten hyviksymin arvion aikaan
saamiseksi. Virasto ja kansallinen turvallisuusviranomainen tai kansalliset turvallisuusviranomaiset voivat tarvittaessa
pddttdd, ettd rautatieyritys on otettava mukaan tihin menettelyyn. Ellei molempien osapuolten hyviksymdd arviota
saada aikaan kuukauden kuluessa siitd, kun virasto on ilmoittanut kansalliselle turvallisuusviranomaiselle tai kansallisille
turvallisuusviranomaisille siitd, ettd se on eri mieltd, viraston on tehtdvd lopullinen pditoksensd, elleivit kansalliset
turvallisuusviranomaiset ole saattaneet asiaa sovintomenettelyyn asetuksen (EU) 2016/796 55 artiklan nojalla
perustettuun  valituslautakuntaan. Valituslautakunnan on paitettdvd viraston péddtosluonnoksen vahvistamisesta
kuukauden kuluessa kansallisen turvallisuusviranomaisen tai kansallisten turvallisuusviranomaisten pyynnosta.

Jos valituslautakunta on samaa mieltd viraston kanssa, virasto tekee paatoksen viipymatti.

Jos valituslautakunta on samaa mieltd kansallisen turvallisuusviranomaisen antamasta kielteisestd arviosta, viraston on
myonnettiva yhtendinen turvallisuustodistus toiminta-alueelle, joka ei kata kielteisen arvion saaneita verkon osia.

Jos virasto on eri mieltd yhden tai useamman kansallisen turvallisuusviranomaisen 5 kohdan b alakohdan nojalla
antamasta myonteisestd arviosta, sen on ilmoitettava asiasta kyseessd olevalle viranomaiselle tai kyseessd oleville
viranomaisille esittden syyt sille, miksi se on eri mieltd. Viraston ja kansallisen turvallisuusviranomaisen tai kansallisten
turvallisuusviranomaisten on toimittava yhteistyossd molempien osapuolten hyviksymin arvion aikaan saamiseksi.
Virasto ja kansallinen turvallisuusviranomainen tai kansalliset turvallisuusviranomaiset voivat tarvittaessa pdittdd, ettd
hakija on otettava mukaan tihin menettelyyn. Ellei molempien osapuolten hyviksymaa arviota saada aikaan kuukauden
kuluessa siitd, kun virasto on ilmoittanut kansalliselle turvallisuusviranomaiselle tai kansallisille turvallisuusviranomaisille
siitd, ettd se on eri mieltd, viraston on tehtdva lopullinen paatoksensa.

8. Jos toiminta-alue rajoittuu yhteen jisenvaltioon, kyseisen jisenvaltion kansallinen turvallisuusviranomainen voi
omalla vastuullaan ja hakijan niin pyytdessd antaa yhtendisen turvallisuustodistuksen. Téllaisten todistusten antamiseksi
kansallisen turvallisuusviranomaisen on arvioitava asiakirjat kaikkien 3 kohdassa yksildityjen seikkojen osalta ja
sovellettava 10 kohdassa tarkoitetuissa tdytintdonpanosaddoksissd vahvistettavia kdytinnon jirjestelyja. Osana edelld
tarkoitettuja arviointeja kansallisella turvallisuusviranomaisella on valtuudet tehdd vierailuja ja tarkastuksia rautatiey-
rityksen tiloissa sekd auditointeja. Kansallisen turvallisuusviranomaisen on kuukauden kuluessa hakemuksen vastaanot-
tamisesta ilmoitettava hakijalle, ettd asiakirjat ovat tdydelliset, tai pyydettivd asiaankuuluvia tdydentdvid tietoja.
Edellyttden ettd toimivaltaisia kansallisia turvallisuusviranomaisia on kuultu, yhtendinen turvallisuustodistus on toiminta-
aluetta laajentamatta lisiksi voimassa niiden rautatieyritysten osalta, jotka liikkennoivit sellaisten naapurijasenvaltioiden
asemille, joissa on samankaltaiset verkko-ominaisuudet ja toimintasddnnét, jos kyseiset asemat ovat lahelld rajaa. Tama
kuuleminen voidaan toteuttaa tapauskohtaisesti tai vahvistaa jisenvaltioiden tai kansallisten turvallisuusviranomaisten
vilisessd rajat ylittdvassd sopimuksessa.

Kansallisen turvallisuusviranomaisen on otettava tdysi vastuu antamistaan yhtendisistd turvallisuustodistuksista.

9.  Jdsenvaltio voi antaa kolmansien maiden toimijoille luvan saapua sen alueella olevalle asemalle, joka on tarkoitettu
rajat ylittdvid toimia varten ja joka sijaitsee lahelld kyseisen jdsenvaltion rajaa, vaatimatta yhtendistd turvallisuustodistusta,
edellyttden, ettd asianmukainen turvallisuustaso varmistetaan

a) rajat ylittavilld sopimuksilla asianomaisen jdsenvaltion ja kolmannen naapurimaan valilld;

b) sopimusjirjestelyilli kolmannen maan toimijan ja sen rautatieyrityksen tai rataverkon haltijan vililli, jolla on
yhtendinen turvallisuustodistus tai turvallisuuslupa toimia kyseiselld rataverkolla, edellyttden, ettd niiden jirjestelyjen
turvallisuuteen liittyvdt ndkokohdat on otettu asianmukaisesti huomioon rautatieyrityksen tai rataverkon haltijan
turvallisuusjohtamisjarjestelmissa.
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10.  Komissio hyviksyy viimeistddn 16 pdivind kesikuuta 2018 tdytintdonpanosdadoksilli kdytinnon jdrjestelyt,
joissa tdsmennetdan:

a) kuinka hakijan on tdytettdva tdssd artiklassa sdddetyt yhteisten turvallisuustodistusten vaatimukset, sekid luetellaan
vaadittavat asiakirjat;

b) todistuksen myontimismenettelyd koskevat yksityiskohdat, kuten menettelyn vaiheet ja menettelyn kunkin vaiheen
maadraajat;

¢) se, miten viraston ja kansallisen turvallisuusviranomaisen on noudatettava tissd artiklassa sdddettyjd vaatimuksia
hakemus- ja todistuksen myontimismenettelyn eri vaiheissa, myos hakijoiden asiakirjojen arvioinnissa; ja

d) viraston tai kansallisten turvallisuusviranomaisten antamien yhtendisten turvallisuustodistusten voimassaoloaika,
erityisesti kun kyseessd ovat toiminnan lajin ja laajuuden sekd toiminta-alueen muutoksista johtuvat yhtendisen
turvallisuustodistuksen péivitykset.

Nimi tdytantoonpanosdddokset hyviksytddn 28 artiklan 3 kohdassa tarkoitettua tarkastelumenettelyd noudattaen. Niissd
otetaan huomioon komission asetuksen (EY) N:o 653/2007 (') ja komission asetuksen (EU) N:o 1158/2010 (3
tdytintoonpanosta saatu kokemus sekd 11 artiklan 1 kohdassa tarkoitettujen yhteistydsopimusten valmistelusta saatu
kokemus.

11.  Yhtendisissd turvallisuustodistuksissa on tdsmennettdvd sen kohteena olevan rautatieliikenteen laji ja laajuus seki
toiminta-alue. Yhtendinen turvallisuustodistus voi kattaa my0s rautatieyrityksen omistamat sivuraiteet, jos ne sisaltyvit
sen turvallisuusjohtamisjirjestelmain.

12, Paidtokset yhtendisen turvallisuustodistuksen epddmisestd tai rataverkon osan jattimisestd sen soveltamisen
ulkopuolelle 7 kohdassa tarkoitetun kielteisen arvion nojalla on perusteltava asianmukaisesti. Hakija voi kuukauden
kuluessa paitoksen vastaanottamisesta pyytdd, ettd virasto tai tapauksen mukaan kansallinen turvallisuusviranomainen
tarkastelee pddtostd uudestaan. Viraston tai kansallisen turvallisuusviranomaisen on joko vahvistettava tai kumottava
paatoksensd kahden kuukauden kuluessa uudelleentarkastelua koskevan pyynnon vastaanottamisesta.

Jos viraston kielteinen pddtds vahvistetaan, hakija voi valittaa siitd asetuksen (EU) 2016796 55 artiklan mukaisesti
nimetylle valituslautakunnalle.

Jos kansallisen turvallisuusviranomaisen kielteinen padtos vahvistetaan, hakija voi valittaa siitd muutoksenhakuelimelle
kansallisen lainsdddinnon mukaisesti. Jisenvaltiot voivat nimetd direktiivin 2012/34/EU 56 artiklassa tarkoitetun
sdantelyelimen tdtd valitusmenettelyd varten. Tdlloin sovelletaan timén direktiivin 18 artiklan 3 kohtaa.

13.  Joko viraston tai kansallisen turvallisuusviranomaisen tdmin artiklan nojalla antama yhtendinen turvallisuus-
todistus on rautatieyrityksen hakemuksesta uusittava enintddn viiden vuoden viliajoin. Se on péivitettdvd kokonaan tai
osittain aina, kun toiminnan laji tai laajuus muuttuu olennaisesti.

14.  Jos hakija on jo saanut yhtendisen turvallisuustodistuksen 5-7 kohdan mukaisesti ja haluaa laajentaa toiminta-
aluettaan tai jos se on jo saanut yhtendisen turvallisuustodistuksen 8 kohdan mukaisesti ja haluaa laajentaa toiminta-
aluettaan toiseen jdsenvaltioon, sen on tdydennettivé asiakirjoja lisitoiminta-aluetta koskevilla 3 kohdassa tarkoitetuilla
asiaankuuluvilla asiakirjoilla. Rautatieyrityksen on toimitettava asiakirjat virastolle, jonka on 4-7 kohdassa siddettyjd
menettelyjd noudatettuaan annettava péivitetty yhtendinen turvallisuustodistus, joka kattaa laajennetun toiminta-alueen.
Tassd tapauksessa ainoastaan toiminnan laajentamisen kannalta asiaankuuluvia kansallisia turvallisuusviranomaisia
kuullaan asiakirjojen arvioimiseksi 3 kohdan b alakohdan mukaisesti.

-

Komission asetus (EY) N:o 653/2007, annettu 13 pdivind kesikuuta 2007, turvallisuustodistusten ja hakuasiakirjojen yhteisen
eurooppalaisen mallin kdytostd Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin 2004/49/EY 10 artiklan mukaisesti sekd Euroopan
parlamentin ja neuvoston direktiivin 2001/14/EY nojalla my6nnettyjen turvallisuustodistusten patevyydestd (EUVLL 153, 14.6.2007, s.
9).

Komission asetus (EU) N:o 11582010, annettu 9 piivind joulukuuta 2010, yhteisestd turvallisuusmenetelméstd rautateiden turvalli-
suustodistusten saamista koskevien vaatimusten noudattamisen arvioimiseksi (EUVL L 326, 10.12.2010,s. 11).

—
N
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Jos rautatieyritykselld on yhtendinen turvallisuustodistus 8 kohdan mukaisesti ja se haluaa laajentaa toiminta-aluetta
kyseisessd jasenvaltiossa, sen on tdydennettivd asiakirjoja lisdtoiminta-aluetta koskevilla 3 kohdassa tarkoitetuilla
asiaankuuluvilla asiakirjoilla. Sen on toimitettava asiakirjat asetuksen (EU) 2016/796 12 artiklassa tarkoitetun keskitetyn
palvelupisteen kautta kansalliselle turvallisuusviranomaiselle, jonka on 8 kohdassa siddettyjd menettelyja noudatettuaan
myonnettdvd paivitetty yhtendinen turvallisuustodistus, joka kattaa laajennetun toiminta-alueen.

15.  Virasto ja toimivaltaiset kansalliset turvallisuusviranomaiset voivat vaatia antamiensa yhtendisten turvallisuusto-
distusten tarkistamista, jos turvallisuuden sddntelykehystd muutetaan olennaisesti.

16.  Viraston on ilmoitettava toimivaltaisille kansallisille turvallisuusviranomaisille viipymittd ja joka tapauksessa
kahden viikon kuluessa yhtendisen turvallisuustodistuksen antamisesta. Viraston on ilmoitettava toimivaltaisille
kansallisille turvallisuusviranomaisille vilittomaisti yhtendisen turvallisuustodistuksen uusimisesta, muuttamisesta tai
peruuttamisesta. Sen on tilloin ilmoitettava rautatieyrityksen nimi ja osoite, todistuksen antamispdivd, toiminnan laji,
laajuus, voimassaoloaika ja toiminta-alue sekd, jos yhtendinen turvallisuustodistus peruutetaan, paitoksensd perustelut.
Jos kyseessd ovat kansallisten turvallisuusviranomaisten antamat yhtendiset turvallisuustodistukset, toimivaltainen
kansallinen turvallisuusviranomainen tai toimivaltaiset kansalliset turvallisuusviranomaiset antavat samat tiedot virastolle
samassa maadraajassa.

11 artikla
Viraston ja kansallisten turvallisuusviranomaisten yhteisty6 yhtendisten turvallisuustodistuksien antamisessa

1. Tamdn direktiivin 10 artiklan 5 ja 6 kohdan soveltamiseksi virasto ja kansalliset turvallisuusviranomaiset tekevit
yhteistyosopimuksia asetuksen (EU) 2016/796 76 artiklan mukaisesti. Yhteistydsopimukset ovat erityissopimuksia tai
puitesopimuksia, ja niiden osapuolena on oltava yksi tai useampi kansallinen turvallisuusviranomainen. Yhteisty6so-
pimusten on sisillettdvd tehtdvien yksityiskohtainen kuvaus ja suoritteita koskevat ehdot, suoritteiden toimittamiselle
asetetut médraajat ja hakijan suorittamien maksujen jakautuminen.

2. Yhteistyosopimuksiin voi sisdltyd myos erityisid yhteistyojirjestelyjd, jos kyseessi ovat maantieteellisten tai
historiallisten syiden vuoksi erityisasiantuntemusta edellyttdvit verkot, hallinnollisten rasitteiden ja hakijalle koituvien
kustannusten vdhentimiseksi. Jos tillaiset verkot ovat erilldin muusta unionin rautatiejirjestelmastd, téllaisiin erityisiin
yhteistyosopimuksiin voi sisiltyd mahdollisuus antaa tehtdvid toimeksi asiaankuuluville kansallisille turvallisuusvirano-
maisille, kun se on tarpeen todistusten antoon tarvittavien resurssien tehokkaan ja oikeasuhteisen jakamisen
varmistamiseksi. Ndiden yhteistyosopimusten on oltava voimassa, ennen kuin virasto hoitaa todistuksiin liittyvid tehtdvid
31 artiklan 3 kohdan mukaisesti.

3. Kun kyse on jdsenvaltioista, joiden rataverkon raideleveys eroaa unionin péiasiallisen rataverkon raideleveydesti ja
joiden rataverkkoja koskevat samanlaiset tekniset ja toiminnalliset vaatimukset kuin naapureina olevissa kolmansissa
maissa, kaikkien asianomaisten kansallisten turvallisuusviranomaisten kyseisissd jasenvaltioissa on tehtivd 2 kohdassa
tarkoitettujen yhteistyosopimusten lisdksi viraston kanssa monenvilinen sopimus, jonka on sisillettdvd edellytykset,
joiden mukaisesti turvallisuustodistusten toiminta-alueen laajentamista tarvittaessa helpotetaan asianomaisissa
jasenvaltioissa.

12 artikla

Rataverkon haltijoiden turvallisuuslupa

1. Saadakseen hallita ja kdyttdd rautatieinfrastruktuuria rataverkon haltijan on saatava turvallisuuslupa sen
jasenvaltion kansalliselta turvallisuusviranomaiselta, jossa rautatieinfrastruktuuri sijaitsee.

Turvallisuuslupaan on sisillyttava lupa, jolla hyviksytddn rataverkon haltijan 9 artiklassa sdddetty turvallisuusjohtamisjar-
jestelmd, sekd menettelyt ja sddnnokset rautatieinfrastruktuurin turvallisen suunnittelun, kunnossapidon ja kdyton,
mukaan luettuna tarvittaessa liikenteenhallinta- ja merkinantojirjestelmédn kunnossapito ja kdyttd, edellyttimien
vaatimusten tdyttdmiseksi.
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Kansallisen turvallisuusviranomaisen on annettava tietoa turvallisuuslupia koskevista vaatimuksista ja vaadituista
asiakirjoista, tarvittaessa hakuohjeet sisiltdvan asiakirjan muodossa.

2. Turvallisuusluvan on oltava voimassa viisi vuotta, ja se voidaan uusia rataverkon haltijan hakemuksesta. Se on
tarkistettava kokonaan tai osittain aina, kun infrastruktuuri-, merkinanto- tai energiaosajirjestelmia tai niiden kiyton ja
kunnossapidon periaatteita muutetaan olennaisesti. Rataverkon haltijan on ilmoitettava kaikista tillaisista muutoksista
kansalliselle turvallisuusviranomaiselle viipymatta.

Kansallinen turvallisuusviranomainen voi vaatia turvallisuusluvan tarkistamista, jos turvallisuuden sddntelykehystd
muutetaan olennaisesti.

3. Kansallisen turvallisuusviranomaisen on tehtdvd pddtds turvallisuuslupaa koskevasta hakemuksesta viipymatti ja
joka tapauksessa viimeistddn neljan kuukauden kuluttua siitd, kun hakija on toimittanut kaikki vaaditut tiedot ja
mahdollisesti pyydetyt lisatiedot.

4. Kansallisen turvallisuusviranomaisen on viipymdttd ja joka tapauksessa kahden viikon kuluessa ilmoitettava
virastolle turvallisuuslupien antamisesta, uusimisesta, muuttamisesta tai peruuttamisesta. Sen on ilmoitettava rataverkon
haltijan nimi ja osoite, turvallisuusluvan antamispiivd, laajuus ja voimassaoloaika sekd perusteltava paitoksensd, jos
turvallisuuslupa peruutetaan.

5. Jos kyseessd on rajat ylittivd infrastruktuuri, toimivaltaisten kansallisten turvallisuusviranomaisten on tehtivi
yhteistyotd turvallisuuslupien antamiseksi.

13 artikla
Koulutusmahdollisuudet

1.  Jasenvaltioiden on varmistettava, ettd rautatieyrityksilld ja rataverkon haltijoilla sekd niiden henkilostolld, joka
toimii turvallisuuden kannalta olennaisissa tehtdvissd, on yhtildinen ja syrjimdton pdisy veturinkuljettajille ja junahenki-
l6kunnalle tarkoitettuun koulutukseen, kun tillainen koulutus on tarpeen liikennoimiseksi niiden verkolla.

Koulutuspalveluihin on sisdllyttdvd koulutusta tarvittavista reittitiedoista, lilkenndintisidnnoistd ja -menettelyistd,
merkinanto-, ohjaus- ja hallintajirjestelmasti ja litkkennoitavilla reiteilld sovellettavista hatitilannemenettelyisti.

Jos koulutuspalveluihin ei sisilly kokeita eikd koulutuksesta anneta todistuksia, jisenvaltioiden on varmistettava, ettd
rautatieyritysten ja rataverkon haltijoiden henkildsto voi saada tallaiset todistukset.

Kansallisen turvallisuusviranomaisen on varmistettava, ettd koulutuspalvelut tayttivit direktiivissi 2007/59/EY, YTE:issd
tai timédn direktiivin 8 artiklan 3 kohdan e alakohdassa tarkoitetuissa kansallisissa sddnnoissd vahvistetut vaatimukset.

2. Jos koulutusmahdollisuudet ovat saatavissa vain yhden rautatieyrityksen tai rataverkon haltijan kautta,
jasenvaltioiden on varmistettava, ettd ne ovat muiden rautatieyritysten saatavilla kohtuulliseen ja ketddn syrjiméttémain
hintaan, joka heijastaa kustannuksia ja johon voi sisdltyd voittomarginaali.

3. Ottaessaan palvelukseen uusia veturinkuljettajia, junahenkilokuntaa tai turvallisuuden kannalta olennaisissa
tehtdvissd toimivaa muuta henkilokuntaa rautatieyritykset voivat ottaa huomioon muiden rautatieyhtividen palveluksessa
mahdollisesti aiemmin saadun koulutuksen, pitevyyden ja kokemuksen. Tétd varten kyseisen henkilostén on voitava
perehtyd kaikkiin koulutustaan, patevyyttddn tai kokemustaan osoittaviin asiakirjoihin, saada niisté jiljennokset ja antaa
ne edelleen muille.

4.  Rautatieyritykset ja rataverkon haltijat ovat vastuussa turvallisuuden kannalta olennaisia tehtdvid hoitavan
henkilostonsd koulutus- ja patevyystasosta.
14 artikla
Kalustoyksikkojen kunnossapito

1. Kullakin kalustoyksikolld on oltava ennen sen kdyttimistd verkolla sille osoitettu kunnossapidosta vastaava yksikko,
ja timd yksikko on rekisterditdva kalustorekisteriin direktiivin (EU) 2016/797 47 artiklan mukaisesti.
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2. Kunnossapidosta vastaavan yksikon on varmistettava, ettd kalustoyksikot, joiden kunnossapidosta se on vastuussa,
ovat turvallisessa kdyttokunnossa, sanotun kuitenkaan rajoittamatta 4 artiklassa tarkoitettua rautatieyritysten ja
rataverkon haltjjoiden vastuuta junan turvallisesta lilkennoinnistd. T4td varten kunnossapidosta vastaavan yksikén on
perustettava kyseisid kalustoyksikkojd varten kunnossapitojirjestelmd, jonka avulla sen on

a) varmistettava, ettd kalustoyksikkod pidetddn kunnossa kunkin kalustoyksikon huolto-ohjekirjan sekd voimassa olevien
vaatimusten mukaisesti, kunnossapitosadnnot ja asiaa koskevat YTE:t mukaan lukien;

b) sovellettava tarvittavia 6 artiklan 1 kohdan a alakohdassa tarkoitettuja, yhteisissd turvallisuusmenetelmissd
vahvistettuja riskien arviointimenetelmis, tarvittaessa muiden toimijoiden kanssa yhteistyossa;

) varmistettava, ettd sen alihankkijat toteuttavat riskinhallintatoimenpiteitd soveltamalla 6 artiklan 1 kohdan ¢
alakohdassa tarkoitettuja omavalvontaa koskevia turvallisuusmenetelmia ja ettd tdstd madritddn sopimusjirjestelyissi,
jotka on annettava tiedoksi viraston tai kansallisen turvallisuusviranomaisen pyynnost;

d) varmistettava kunnossapitotoimien jaljitettavyys.
3. Kunnossapitojirjestelmin on koostuttava seuraavista toiminnoista:

a) hallintatoiminto, joka valvoo ja koordinoi b-d alakohdassa tarkoitettuja kunnossapitotoimintoja sekd varmistaa
rautatiejirjestelmassa kaytettavien kalustoyksikkojen turvallisen kunnon;

b) kunnossapidon kehittimistoiminto, joka vastaa huoltoasiakirjojen hallinnasta, kokoonpanon hallinta mukaan lukien,
suunnittelu- ja kdyttotietojen sekd suorituskyvyn ja saatujen kokemusten pohjalta;

¢) vaunukannan kunnossapidon hallintatoiminto, joka hallinnoi kalustoyksikkdjen poistamista litkenndinnistd
kunnossapitoa varten ja niiden liikenndintiin palauttamista kunnossapidon jilkeen;

=

kunnossapidon toteutustoiminto, johon sisiltyy kalustoyksikon tai sen osien vaadittu tekninen kunnossapito, mukaan
lukien huollosta luovuttamiseen liittyvien asiakirjojen antaminen.

Kunnossapidosta vastaavan yksikon on huolehdittava hallintatoiminnosta itse, mutta se voi ulkoistaa b-d alakohdassa
tarkoitetut kunnossapitotoiminnot tai osan niistd muille sopimuspuolille, kuten kunnossapitokonepajoille.

Kunnossapidosta vastaavan yksikon on varmistettava, ettd kaikki a—d alakohdassa tarkoitetut toiminnot suoritetaan
liitteessd III vahvistettujen vaatimusten ja arviointiperusteiden mukaisesti.

Kunnossapitokonepajojen on sovellettava 8 kohdan a alakohdan nojalla hyviksytyissd taytintoonpanosiaddoksissd
médritettyjd liitteen III asiaankuuluvia kohtia, jotka vastaavat sertifioitavia tehtdvid ja toimintoja.

4. Tavaravaunujen osalta, ja muiden kalustoyksikkojen osalta 8 kohdan b alakohdassa tarkoitettujen tiytintoonpano-
saadosten hyviksymisen jdlkeen, kullakin kunnossapidosta vastaavalla yksikolld on oltava seuraavien edellytysten
mukainen sertifiointi ja huollosta vastaavalle yksikolle myo6nnettavd todistus, jiljempand 'ECM-todistus’, jonka on
myontinyt valtuutettu tai hyviksytty elin tai kansallinen turvallisuusviranomainen:

a) sertifiointimenettelyjen valtuutus- ja hyvidksymismenettelyjen on perustuttava riippumattomuuteen, pitevyyteen ja
puolueettomuuteen;

b) sertifiointijirjestelmén on tarjottava todisteet siitd, ettd kunnossapidosta vastaava yksikkd on perustanut kunnossapi-
tojirjestelmén sen varmistamiseksi, ettd kalustoyksikot, joiden kunnossapidosta se on vastuussa, ovat turvallisessa
kayttokunnossa;

¢) kunnossapidosta vastaavan yksikon sertifioinnin on perustuttava arviointiin kunnossapidosta vastaavan yksikon
kyvystd tdyttdd asiaa koskevat liitteessd III vahvistetut vaatimukset ja arviointiperusteet seké soveltaa niitd johdonmu-
kaisesti. Siihen on sisillyttdvd seurantajdrjestelmd, jonka avulla varmistetaan kyseisten vaatimusten ja arviointiperustei-
den jatkuva noudattaminen sen jilkeen, kun ECM-todistus on myonnetty;

d) kunnossapitokonepajojen sertifioinnin on perustuttava vastaaviin sertifioitaviin tehtdviin ja toimintoihin sovellettavien
liitteen III asiaankuuluvien kohtien noudattamiseen.
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Jos kunnossapidosta vastaava yksikkd on rautatieyritys tai rataverkon haltija, kansallinen turvallisuusviranomainen voi
valvoa ensimmiisessi alakohdassa sdddettyjen edellytysten noudattamista 10 tai 12 artiklassa tarkoitettujen menettelyjen
mukaisesti, ja noudattaminen voidaan vahvistaa ndiden menettelyjen mukaisesti annetuissa todistuksissa.

5.  Edelld olevan 4 kohdan mukaisesti annetut todistukset ovat voimassa koko unionissa.

6.  Viraston suosituksen perusteella komissio hyviksyy tiytintoonpanosiddoksilld yksityiskohtaiset sddnnokset 4
kohdan ensimmiisessd alakohdassa tarkoitetuista tavaravaunujen kunnossapidosta vastaavan yksikon sertifiointiedelly-
tyksistd, mukaan lukien liitteessd I vahvistettujen vaatimusten mukaiset asiaankuuluvat yhteiset turvallisuusmenetelmit
ja YTE:t, ja tarvittaessa muuttaa naitd sadnnoksid.

Nimi taytantoonpanosiddokset hyviksytddn 28 artiklan 3 kohdassa tarkoitettua tarkastelumenettelyd noudattaen.

Komission asetuksella (EU) N:o 445/2011 (') hyvaksytyn tavaravaunuihin sovellettavan sertifiointijirjestelmin
soveltamista jatketaan, kunnes tdssd kohdassa tarkoitettua tdytintoonpanosiddostd aletaan soveltaa.

7. Virasto arvioi 16 péivédin kesdkuuta 2018 mennessd tavaravaunujen kunnossapidosta vastaavan yksikon sertifioin-
tijarjestelmdn, tarkastelee, onko asianmukaista ulottaa tdma jdrjestelméd koskemaan kaikkia kalustoyksikkojd ja kunnossa-
pitokonepajojen pakollista sertifiointia, seké toimittaa kertomuksensa komissiolle.

8.  Viraston 7 kohdan nojalla tekemin arvioinnin pohjalta komissio hyviksyy tdytinto6npanosaadoksilld, mikali
aiheellista, ja tarpeen vaatiessa myohemmin muuttaa yksityiskohtaisia sddnnoksid, joissa mdaaritetdan, mitd liitteessd IIT
vahvistetuista vaatimuksista on sovellettava seuraaviin:

a) kunnossapitokonepajojen suorittamat kunnossapitotehtdvit, mukaan lukien yksityiskohtaiset sd@nnokset kunnossapi-
tokonepajojen sertifioinnin yhdenmukaisen tdytintdénpanon varmistamiseksi, asiaankuuluvien yhteisten turvallisuus-
menetelmien ja YTE:ien mukaisesti;

b) muiden kalustoyksikkojen kuin tavaravaunujen kunnossapidosta vastaavien yksikoiden sertifiointi kyseisten kalustoyk-
sikkojen teknisten ominaisuuksien perusteella, mukaan lukien yksityiskohtaiset sddnnokset sen varmistamiseksi, ettd
muiden kalustoyksikkojen kuin tavaravaunujen kunnossapidosta vastaava yksikkd panee sertifiointiedellytykset
taytant6on yhdenmukaisesti asiaankuuluvien yhteisten turvallisuusmenetelmien ja YTE:ien mukaisesti.

Nimi tdytintoonpanosiddokset hyviksytddn 28 artiklan 3 kohdassa tarkoitettua tarkastelumenettelyd noudattaen.

15 artikla
Poikkeamiset kunnossapidosta vastaavien yksikkojen sertifiointijirjestelmisti

1. Jasenvaltiot voivat tdyttdd kunnossapidosta vastaavan yksikon méirittimistd koskevan velvoitteensa 14 artiklassa
vahvistetulle kunnossapitojirjestelmalle vaihtoehtoisin toimenpitein seuraavissa tapauksissa:

a) kolmannessa maassa rekister6idyt ja kyseisen maan lainsddddnnon mukaisesti kunnossapidetyt kalustoyksikot;

b) kalustoyksikot, joita kiytetddn verkoilla tai radoilla, joiden raideleveys poikkeaa unionin pédasiallisen rataverkon
raideleveydestd, ja joiden osalta 14 artiklan 2 kohdassa sdddettyjen vaatimusten tdyttdiminen varmistetaan kolmansien
maiden kanssa tehdyilld kansainvalisilld sopimuksilla;

¢) tavaravaunut ja matkustajavaunut, jotka ovat yhteiskdytossd sellaisten kolmansien maiden kanssa, joiden raideleveys
poikkeaa unionin paiasiallisen rataverkon raideleveydestd;

d) kalustoyksikot, joita kdytetddn 2 artiklan 3 kohdassa tarkoitetuilla verkoilla, seké sotilaskalusto ja erityiskulkuneuvot,
joilta vaaditaan kansallisen turvallisuusviranomaisen tapauskohtainen lupa ennen niiden kiyttoonottoa. Tdssd
tapauksessa poikkeuslupa myonnetédin enintddn viiden vuoden ajaksi.

(") Komission asetus (EU) N:o 445/2011, annettu 10 péivdnd toukokuuta 2011, tavaravaunujen kunnossapidosta vastaavien yksikoiden
sertifiointijirjestelmastd ja asetuksen (EY) N:o 653/2007 muuttamisesta (EUVLL 122, 11.5.2011, s. 22).
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2. Edelld 1 kohdassa tarkoitetut vaihtoehtoiset toimenpiteet on pantava tdytintdon asianomaisen kansallisen turvalli-
suusviranomaisen tai viraston myontimien poikkeusten nojalla, kun

a) kalustoyksikkoja rekisterdidddn direktiivin (EU) 2016/797 47 artiklan mukaisesti, mikali kyseessd on kunnossapidosta
vastaavan yksikon maarittiminen;

b) yhteniisid turvallisuustodistuksia ja turvallisuuslupia annetaan rautatieyrityksille ja rataverkon haltijoille timin
direktiivin 10 ja 12 artiklan nojalla, mikédli kyseessi on kunnossapidosta vastaavan yksikon maddrittiminen tai
sertifiointi.

3. Poikkeukset on madriteltdvi ja perusteltava 19 artiklassa tarkoitetussa vuotuisessa kertomuksessa. Mikili kdy ilmi,
ettd unionin rautatiejirjestelmissd otetaan epdasianmukaisia riskejd, virasto ilmoittaa siitd valittomasti komissiolle.
Komissio ottaa yhteyttd asianomaisiin osapuoliin ja tarvittaessa pyytdd asianomaista jdsenvaltiota peruuttamaan
poikkeusta koskevan pddtoksensi.

IV LUKU

KANSALLISET TURVALLISUUSVIRANOMAISET
16 artikla
Tehtiviit

1. Kunkin jdsenvaltion on perustettava kansallinen turvallisuusviranomainen. Jisenvaltioiden on varmistettava, ettd
kansallisella turvallisuusviranomaisella on riittdvit sisdiset ja ulkoiset organisatoriset valmiudet henkilostoresursseina ja
aineellisina voimavaroina. Tdmén viranomaisen on oltava organisaatioltaan, oikeudelliselta rakenteeltaan ja paitoksen-
teoltaan riippumaton rautatieyrityksistd, rataverkon haltijjoista, hakijoista tai hankintayksikoistd ja palveluhankintaso-
pimuksia tekevistd yksikoistd. Edellyttden, ettd tillainen riippumattomuus taataan, tdmd viranomainen voi olla jokin
liikenneasioista vastaavan kansallisen ministerién osasto.

2. Kansallisella turvallisuusviranomaisella on oltava ainakin seuraavat tehtavit:
a) unionin rautatiejirjestelmidn muodostavien rataan kuuluvien ohjaus-, hallinta- ja merkinanto- sekd energia- ja
infrastruktuuriosajirjestelmien kayttoonottoluvan mydntiminen direktiivin (EU) 2016/797 18 artiklan 2 kohdan

mukaisesti;

b) kalustoyksikkojen markkinoillesaattamislupien antaminen, uusiminen, muuttaminen ja peruuttaminen direktiivin (EU)
2016/797 21 artiklan 8 kohdan mukaisesti;

c) viraston tukeminen kalustoyksikkojen markkinoillesaattamislupien antamisessa, uusimisessa, muuttamisessa ja
peruuttamisessa direktiivin (EU) 2016/797 21 artiklan 5 kohdan mukaisesti ja kalustoyksikon tyyppihyviksynnissa
direktiivin (EU) 2016/797 24 artiklan mukaisesti;

d) sen valvominen alueellaan, ettd yhteentoimivuuden osatekijit ovat direktiivin (EU) 2016/797 8 artiklassa sdddettyjen
olennaisten vaatimusten mukaisia;

€) sen varmistaminen, ettd kalustoyksikkonumero on annettu direktiivin (EU) 2016797 46 artiklan mukaisesti, sanotun
kuitenkaan rajoittamatta kyseisen direktiivin 47 artiklan 4 kohdan soveltamista;

f) viraston tukeminen 10 artiklan 5 kohdan mukaisesti myonnettivien yhtendisten turvallisuustodistusten antamisessa,
uusimisessa, muuttamisessa ja peruuttamisessa;

g) 10 artiklan 8 kohdan mukaisesti myonnettdvien yhtendisten turvallisuustodistusten antaminen, uusiminen,
muuttaminen ja peruuttaminen;

h) 12 artiklan mukaisesti myonnettdvien turvallisuuslupien antaminen, uusiminen, muuttaminen ja peruuttaminen;

i) turvallisuuden sdintelykehyksen, kansallisten turvallisuussddntGjen jdrjestelmd mukaan luettuina, seuranta,
edistiminen ja tarvittaessa soveltamisen valvonta ja saattaminen ajan tasalle;

j) rautatieyritysten ja rataverkon haltijoiden valvonta 17 artiklan mukaisesti;

k) veturinkuljettajan lupakirjojen antaminen, uusiminen, muuttaminen ja peruuttaminen direktiivin 2007/59/EY
mukaisesti tarvittaessa ja kansallisen lainsdddannon mukaisesti;

1) kunnossapidosta vastaaville yksikoille myonnettdvien todistusten antaminen, uusiminen, muuttaminen ja
peruuttaminen tarvittaessa ja kansallisen lainsdddannon mukaisesti.
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3. Edelld 2 kohdassa tarkoitettuja tehtdvid ei saa siirtdd tai antaa toimeksi rataverkon haltijalle, rautatieyritykselle tai
hankintayksikolle.

17 artikla

Valvonta

1. Kansallisten turvallisuusviranomaisten on valvottava, ettd rautatieyritykset ja rataverkon haltijat noudattavat
jatkuvasti oikeudellista velvoitettaan kiyttad 9 artiklassa tarkoitettua turvallisuusjohtamisjirjestelmaa.

Titd varten kansallisten turvallisuusviranomaisten on sovellettava 6 artiklan 1 kohdan ¢ alakohdassa tarkoitetussa
asiaankuuluvassa valvontaa koskevassa yhteisessd turvallisuusmenetelmissd vahvistettuja periaatteita varmistaen, ettd
valvontatoimissa tarkastetaan erityisesti, ettd rautatieyritykset ja rataverkon haltijat soveltavat:

a) turvallisuusjohtamisjdrjestelmii omavalvonnan suorittamiseksi turvallisuusjohtamisen tehokkuudesta;

b) turvallisuusjohtamisjirjestelmin yksittdisia tekijoitd tai sen osia, mukaan lukien operatiiviset toimet, kunnossapito ja
materiaalien hankkiminen seki alihankkijoiden kdyttd, niiden tehokkuuden valvomiseksi; ja

c) asiaankuuluvia 6 artiklassa tarkoitettuja yhteisid turvallisuusmenetelmid. Tdhdn alakohtaan liittyvid valvontatoimia
sovelletaan tarvittaessa myds kunnossapidosta vastaaviin yksikéihin.

2. Rautatieyritysten on annettava asiaankuuluville kansallisille turvallisuusviranomaisille ilmoitus vihintddn kaksi
kuukautta ennen uuden rautatielifkennéinnin aloittamista, jotta ndmé voivat suunnitella valvontatoimet. Rautatieyritysten
on myos esitettdvd erittely henkilostoryhmisti ja kalustoyksikkolajeista.

3. Yhteniisen turvallisuustodistuksen haltijan on viipymadtta ilmoitettava toimivaltaisille kansallisille turvallisuusvirano-
maisille kaikista merkittavistd muutoksista 2 kohdassa tarkoitettuihin tietoihin.

4. Jasenvaltioiden nimedmien toimivaltaisten viranomaisten on seurattava veturinkuljettajien ty6-, ajo- ja lepoaikoihin
sovellettavien sddntdjen noudattamista. Jos kansalliset turvallisuusviranomaiset eivit huolehdi sddntojen noudattamisen
seuraamisesta, toimivaltaisten viranomaisten on tehtdva yhteisty6td kansallisten turvallisuusviranomaisten kanssa, jotta
kansalliset turvallisuusviranomaiset voivat tdyttdd rautatieturvallisuutta koskevan valvontatehtivinsa.

5. Jos kansallinen turvallisuusviranomainen toteaa, ettd yhtendisen turvallisuustodistuksen haltija ei endd tadytd
todistuksen antamisen edellytyksid, sen on pyydettdvd virastoa rajoittamaan todistusta tai peruuttamaan se. Virasto
ilmoittaa asiasta vilittomasti kaikille toimivaltaisille kansallisille turvallisuusviranomaisille. Jos virasto pdittdd rajoittaa
yhtendistd turvallisuustodistusta tai peruuttaa sen, sen on perusteltava paatoksensa.

Jos viraston ja kansallisen turvallisuusviranomaisen vililli on erimielisyyttd, sovelletaan 10 artiklan 7 kohdassa
tarkoitettua sovintomenettelyd. Jos kyseisen sovintomenettelyn tuloksena on, ettd yhtendistd turvallisuustodistusta ei
rajoiteta eikd peruuteta, timin artiklan 6 kohdassa tarkoitetut viliaikaiset turvallisuustoimenpiteet keskeytetddn.

Jos kansallinen turvallisuusviranomainen on itse antanut yhtendisen turvallisuustodistuksen 10 artiklan 8 kohdan
mukaisesti, se voi rajoittaa todistusta tai peruuttaa sen esittden paitoksensa syyt ja sen on ilmoitettava asiasta virastolle.

Yhtendisen turvallisuustodistuksen haltijalla, jonka todistusta joko virasto tai kansallinen turvallisuusviranomainen on
rajoittanut tai jonka todistuksen joko virasto tai kansallinen turvallisuusviranomainen on peruuttanut, on oltava oikeus
hakea muutosta 10 artiklan 12 kohdan mukaisesti.

6. Jos kansallinen turvallisuusviranomainen havaitsee valvonnan kuluessa vakavan turvallisuusriskin, se voi milloin
tahansa soveltaa viliaikaisia turvallisuustoimenpiteitd, kuten rajoittaa kyseistd toimintaa tai keskeyttdd sen valittomasti.
Jos yhtendisen turvallisuustodistuksen antaja on virasto, kansallisen turvallisuusviranomaisen on valittdmasti ilmoitettava
asiasta virastolle ja toimitettava paatoksensd perustelut.
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Jos virasto katsoo, ettei yhtendisen turvallisuustodistuksen haltija endd tdytd turvallisuustodistuksen edellytyksid, sen on
valittomasti rajoitettava kyseistd todistusta tai peruutettava se.

Jos virasto katsoo, ettd kansallisen turvallisuusviranomaisen soveltamat toimenpiteet ovat suhteettomia, se voi pyytdd
kansallista turvallisuusviranomaista peruuttamaan kyseiset toimenpiteet tai mukauttamaan niitd. Viraston ja kansallisen
turvallisuusviranomaisen on toimittava yhteistydssié molempien osapuolten hyviksymin ratkaisun aikaan saamiseksi.
Tarvittaessa my0s rautatieyrityksen olisi osallistuttava tdhin menettelyyn. Jos viimeksi mainittu menettely epdonnistuu,
kansallisen turvallisuusviranomaisen paitos soveltaa valiaikaisia toimenpiteitd pysyy voimassa.

Kansallisen turvallisuusviranomaisen paitokseen viliaikaisista turvallisuustoimenpiteistd voidaan hakea muutosta
kansallisessa tuomioistuimessa 18 artiklan 3 kohdassa tarkoitetun mukaisesti. Tallaisessa tapauksessa viliaikaisia turvalli-
suustoimenpiteitd voidaan soveltaa tuomioistuinkésittelyn loppuun, sanotun kuitenkaan rajoittamatta 5 kohdan
soveltamista.

Jos viliaikaista toimenpidettd sovelletaan kauemmin kuin kolme kuukautta, kansallisen turvallisuusviranomaisen on
pyydettiva virastoa rajoittamaan yhtendistd turvallisuustodistusta tai peruuttamaan se, ja tilldin sovelletaan 5 kohdassa
sdddettyd menettelya.

7. Kansallisen turvallisuusviranomaisen on valvottava rataan kuuluvia ohjaus-, hallinta- ja merkinanto- seka energia-
ja infrastruktuuriosajirjestelmid sekd varmistettava, ettd ne ovat olennaisten vaatimusten mukaiset. Kun on kyse rajat
ylittavistd infrastruktuureista, se suorittaa valvontatoimensa yhteistyossd muiden asianomaisten kansallisten turvallisuus-
viranomaisten kanssa. Jos kansallinen turvallisuusviranomainen toteaa, ettd rataverkon haltija ei endd tdytd turvalli-
suuslupansa ehtoja, sen on rajoitettava kyseistd lupaa tai peruutettava se ja perusteltava paatoksensa.

8.  Valvoessaan rataverkon haltijoiden ja rautatieyritysten turvallisuusjohtamisjdrjestelmien tehokkuutta kansalliset
turvallisuusviranomaiset voivat ottaa huomioon timin direktiivin 4 artiklan 4 kohdassa tarkoitettujen toimijoiden seki
tarvittaessa direktiivissi 2007/59/EY tarkoitettujen koulutuskeskusten turvallisuustason siltd osin kuin niiden toimilla on
vaikutusta rautateiden turvallisuuteen. Timédn kohdan soveltaminen ei vaikuta rautatieyritysten tai rataverkon haltijoiden
timén direktiivin 4 artiklan 3 kohdassa tarkoitettuun vastuuseen.

9.  Niiden jisenvaltioiden kansallisten turvallisuusviranomaisten, joissa rautatieyritys harjoittaa liikennettd, on tehtiva
yhteistyotd koordinoidakseen kyseistd rautatieyritystd koskevia valvontatoimiaan varmistaakseen kaikkien tiettyd
rautatieyritystd koskevien keskeisten tietojen jakamisen, erityisesti tunnettujen riskien ja sen turvallisuustason osalta.
Kansallisen turvallisuusviranomaisen on lisdksi jaettava tietoja muiden asiaankuuluvien kansallisten turvallisuusviran-
omaisten ja viraston kanssa, jos se toteaa, ettd rautatieyritys ei toteuta tarvittavia riskinhallintatoimenpiteita.

Kyseisessd yhteistyossd on varmistettava, ettd valvonta on riittdvin kattavaa ja ettd tarkastusten ja auditointien
paallekkdisyyttd valtetdan. Kansalliset —turvallisuusviranomaiset voivat kehittdd yhteisen valvontasuunnitelman
varmistaakseen, ettd auditoinnit ja muut tarkastukset toteutetaan sddnnoéllisesti ottaen huomioon liikkennoinnin lajit ja
laajuuden kussakin kyseessd olevassa jasenvaltiossa.

Virasto avustaa tillaisissa koordinointitoimissa kehittimalld ohjeita.

10.  Kansalliset turvallisuusviranomaiset voivat antaa rataverkon haltijoille ja rautatieyrityksille varoituksia, jos ne eivit
taytd 1 kohdassa sdddettyja velvoitteitaan.

11.  Kansallisten turvallisuusviranomaisten on kdytettivd viraston 10 artiklan 5 kohdan a alakohdassa tarkoitettujen
asiakirjojen arvioinnin aikana kerddmid tietoja rautatieyrityksen valvomiseen sen yhtendisen turvallisuustodistuksen
antamisen jilkeen. Niiden on kdytettdvd 12 artiklan mukaisen turvallisuuslupamenettelyn aikana kerittyjd tietoja
rataverkon haltijan valvomiseen.

12.  Yhtendisten turvallisuustodistusten uusimiseksi viraston tai, jos kyse on 10 artiklan 8 kohdan mukaisesti
myonnetystd  turvallisuustodistuksesta,  toimivaltaisten  kansallisten  turvallisuusviranomaisten on  kéytettdvi
valvontatoimien aikana kerdttyja tietoja. Turvallisuuslupien uusimiseksi kansallisen turvallisuusviranomaisen on
kéytettdvd myos valvontatoimiensa aikana keréttyjd tietoja.

13.  Viraston ja kansallisten turvallisuusviranomaisten on toteutettava tarvittavat jirjestelyt koordinoidakseen 10, 11 ja
12 kohdassa tarkoitettujen tietojen tdyttd vaihtamista ja varmistaakseen sen.
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18 artikla
Piitoksentekoperiaatteet

1. Viraston, kun se arvioi yhtendistd turvallisuustodistusta koskevia hakemuksia 10 artiklan 1 kohdan mukaisesti, ja
kansallisten turvallisuusviranomaisten on suoritettava tehtdvinsd avoimesti, syrjimattomadsti ja lipindkyvasti. Niiden on
erityisesti kuultava kaikkia asianomaisia osapuolia ja perusteltava paatoksensa.

Niiden on késiteltdvd pyynnot ja hakemukset viipymaittd ja toimitettava tietoja koskevat pyyntonsd viipymattd seka
tehtdvd kaikki pdatoksensd neljan kuukauden kuluessa siitd, kun hakija on toimittanut kaikki asiaankuuluvat tiedot. Ne
voivat 16 artiklassa tarkoitettuja tehtdvid hoitaessaan koska tahansa pyytdd rataverkon haltijoilta ja rautatieyrityksiltd tai
muilta asianmukaisilta elimiltd teknistd apua.

Kansallisten turvallisuusviranomaisten on kansallisen sadntelykehyksen kehittimisen yhteydessd kuultava kaikkia
toimijoita ja asianomaisia osapuolia, mukaan lukien rataverkon haltijat, rautatieyritykset, valmistajat sekd kunnossapito-
palvelujen tarjoajat, kdyttdjdt ja henkiloston edustajat.

2. Kansallisten turvallisuusviranomaisten on voitava vapaasti suorittaa kaikki tehtdviensd suorittamiseen tarvittavat
tarkastukset, auditoinnit ja tutkinnat sekd voitava tutustua kaikkiin asiakirjoihin ja niilli on oltava pddsy rataverkon
haltijoiden ja rautatieyritysten sekd tarvittaessa kaikkien 4 artiklassa tarkoitettujen toimijoiden tiloihin, laitteistoihin ja
laitteisiin. Virastolla on samat oikeudet rautatieyritysten osalta sen suorittaessa turvallisuustodistuksiin liittyvid tehtdvidian
10 artiklan 5 kohdan mukaisesti.

3. Jasenvaltioiden on toteutettava tarpeelliset toimenpiteet sen varmistamiseksi, ettd kansallisten turvallisuusviran-
omaisten tekemiin paitoksiin voidaan hakea muutosta tuomioistuimessa.

4. Kansallisten turvallisuusviranomaisten on vaihdettava aktiivisesti mielipiteitd ja kokemuksia erityisesti viraston
perustamassa verkostossa paitoksentekoperusteidensa yhdenmukaistamiseksi unionissa.

19 artikla
Vuosikertomus

Kansallisten turvallisuusviranomaisten on julkaistava vuosikertomus edeltdvin vuoden toiminnastaan ja lahetettivd se
virastolle viimeistddn 30 paivind syyskuuta. Vuosikertomuksessa on oltava tietoja seuraavista:

a) rautateiden turvallisuuden kehittyminen, mukaan lukien jdsenvaltiokohtainen yhteenveto 5 artiklan 1 kohdan
mukaisista yhteisistd turvallisuusindikaattoreista;

b) merkittdvit muutokset rautateiden turvallisuutta koskevassa lainsddddnnossé ja sddntelyssa;
¢) turvallisuustodistuksia ja turvallisuuslupia koskeva kehitys;

d) rataverkon haltijoiden ja rautatieyritysten valvonnasta saadut tulokset ja kokemukset, mukaan lukien tarkastusten ja
auditointien lukumaird ja tulokset;

e) poikkeukset, joista on pédtetty 15 artiklan mukaisesti; ja

f) rautatieyritysten ja rataverkon haltijoiden kokemukset asiaan liittyvien yhteisten turvallisuusmenetelmien
soveltamisesta.

V LUKU
ONNETTOMUUKSIEN JA VAARATILANTEIDEN TUTKINTA
20 artikla

Tutkintavelvollisuus

1.  Jasenvaltioiden on varmistettava, ettd 22 artiklassa tarkoitettu tutkintaelin suorittaa unionin rautatiejarjestelmassd
tapahtuneiden vakavien onnettomuuksien jilkeen tutkinnan. Tutkinnan tavoitteena on parantaa mahdollisuuksien
mukaan rautateiden turvallisuutta ja ehkaistd onnettomuuksia.



26.5.2016 Euroopan unionin virallinen lehti L 138/129

2. Jaljempind 22 artiklassa tarkoitettu tutkintaelin voi myos tutkia ne onnettomuudet ja vaaratilanteet, jotka olisivat
hieman erilaisissa olosuhteissa voineet johtaa vakaviin onnettomuuksiin, mukaan luettuina unionin rautatiejdrjestelman
rakenteellisten osajérjestelmien tai yhteentoimivuuden osatekijéiden tekniset viat.

Tutkintaelin voi pdittdd, onko tdllaisen onnettomuuden tai vaaratilanteen tutkinta aloitettava. Tehdessddn pddtostddn sen
on otettava huomioon seuraavat seikat:

a) onnettomuuden tai vaaratilanteen vakavuus;

b) onko onnettomuus tai vaaratilanne osa onnettomuuksien tai vaaratilanteiden sarjaa, jolla on merkitystd koko
jarjestelmalle;

¢) vaikutus rautateiden turvallisuuteen; ja
d) rataverkon haltijoiden, rautatieyritysten, kansallisen turvallisuusviranomaisen tai jisenvaltioiden esittimit pyynnot.

3. Tutkintaelin méddrdd tutkinnan laajuuden sekd tutkinnassa noudatettavan menettelyn ottaen huomioon 21 ja 23
artiklan sekd ne tiedot, jotka se olettaa saavansa onnettomuudesta tai vaaratilanteesta turvallisuuden parantamiseksi.

4. Tutkinnassa ei missddn tapauksessa saa pyrkid osoittamaan syyllisyyttd tai korvausvastuuta.

21 artikla

Tutkinnan asema

1. Jasenvaltioiden on mdiriteltdvd omassa oikeusjirjestyksessddn tutkinnan oikeudellinen asema siten, ettd tutkinnasta
vastaavat voivat suorittaa tehtdvinsid mahdollisimman tehokkaasti ja nopeasti.

2. Jasenvaltioiden on varmistettava oman kansallisen lainsdddidntonsd mukaisesti, ettd oikeudellisesta tutkinnasta
vastaavat viranomaiset toimivat yhteistyossd kaikilta osin ja ettd tutkijoiden saataville annetaan mahdollisimman nopeasti
tutkinnan kannalta merkitykselliset tiedot ja todisteet. Tutkijoille on annettava erityisesti

a) viliton pddsy onnettomuus- tai vaaratilannepaikalle sekd tutkimaan asianomaista liikkuvaa kalustoa, tapaukseen
liittyvaa infrastruktuuria sekd liikkenteenohjaus- ja merkinantolaitteita;

b) oikeus luetteloida viipymatta todisteet ja suorittaa tutkimuksia ja analyysia varten valvottu ndytteenotto jaannoksistd,
infrastruktuurin laitteistoista tai osista;

c) rajoittamaton oikeus tutustua junien rekisterointilaitteiden sekd suullisten viestien tallennukseen ja merkinanto- ja
liikenteenohjausjirjestelmén toiminnan rekisterdintiin tarkoitettujen laitteiden sisdltdmiin tietoihin sekd kayttda niitd;

d) oikeus tutustua uhrien ruumiille tehtyjen tutkimusten tuloksiin;

e) oikeus tutustua junahenkildstolle ja muulle onnettomuudessa tai vaaratilanteessa mukana olleelle rautatichenkilostolle
tehtyjen tutkimusten tuloksiin;

f) mahdollisuus kuulla onnettomuudessa tai vaaratilanteessa mukana ollutta rautatichenkil9stod ja muita todistajia; ja

g) oikeus tutustua rataverkon haltijan, rautatieyritysten, kunnossapidosta vastaavien yksikkojen ja kansallisen turvalli-
suusviranomaisen hallussa oleviin merkityksellisiin tietoihin.

3. Viraston on tehtdvi yhteistyotd tutkintaelimen kanssa, kun tutkintaan liittyy viraston hyviksymid kalustoyksikkojd
tai viraston sertifioimia rautatieyrityksid. Sen on toimitettava mahdollisimman pian kaikki pyydetyt tiedot
tutkintaelimelle ja annettava selvityksid, jos niitd pyydetdan.

4.  Tutkinta on suoritettava mahdollisesta oikeudellisesta tutkinnasta riijppumatta.
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22 artikla
Tutkintaelin

1. Kunkin jdsenvaltion on varmistettava, ettdi 20 artiklassa tarkoitettujen onnettomuuksien ja vaaratilanteiden
tutkintaa johtaa pysyvi elin, johon on kuuluttava vihintddn yksi tutkija, joka voi toimia tutkinnasta vastaavana, jos
onnettomuus tapahtuu tai vaaratilanne ilmenee. Kyseisen elimen on oltava organisaatioltaan, oikeudelliselta rakenteeltaan
ja padtoksenteoltaan riippumaton rataverkon haltijoista, rautatieyrityksistd, maksujenperintdelimistd, kayttooikeuden
myontavistd elimistd ja vaatimustenmukaisuuden arviointilaitoksista ja kaikista osapuolista, joiden edut saattavat joutua
ristiriitaan tutkintaelimelle annetun tehtdvin kanssa. Sen on lisiksi oltava toiminnallisesti riippumaton kansallisesta
turvallisuusviranomaisesta, virastosta ja kaikista rautateitd koskevaa sddntelyi laativista elimista.

2. Tutkintaelimen on suoritettava tehtdvinsd 1 kohdassa tarkoitetuista yhteisoistd riippumattomana, ja silli on oltava
kaytettdvissddn tihdn tarkoitukseen riittdvit voimavarat. Sen tutkijoilla on oltava asema, joka takaa heille tarvittavan
riippumattomuuden.

3. Jasenvaltioiden on sdddettdvd, ettd rautatieyritykset, rataverkon haltijat ja tarvittaessa kansallinen turvallisuusvira-
nomainen ovat velvollisia ilmoittamaan tutkintaelimelle 20 artiklassa tarkoitetuista onnettomuuksista ja vaaratilanteista
valittomasti sekd toimittamaan kaikki saatavilla olevat tiedot. Tima ilmoitus on tarvittaessa saatettava ajan tasalle, heti
kun puuttuvat tiedot ovat saatavilla.

Tutkintaelimen on péitettava viipymittd ja joka tapauksessa viimeistddn kahden kuukauden kuluttua onnettomuudesta
tai vaaratilanteesta tehdyn ilmoituksen vastaanottamisen jilkeen, aloitetaanko tutkinta vai ei.

4.  Tutkintaelin voi yhdistdd tdméin direktiivin mukaiset tehtdvinsi muiden tapauksien kuin rautateiden
onnettomuuksien ja vaaratilanteiden tutkintaa koskevaan toimintaan, jollei tillainen muu tutkinta vaaranna
tutkintaelimen riippumattomuutta.

5. Tarvittaessa ja edellyttden, ettd se ei vaaranna 1 kohdassa sdddettyd tutkintaelimen riippumattomuutta, tutkintaelin
voi pyytdd muiden jisenvaltioiden tutkintaelimid tai virastoa tarjoamaan asiantuntemusta tai suorittamaan teknisid
tarkastuksia, analyyseja tai arviointeja.

6. Jasenvaltiot voivat antaa tutkintaelimen tehtdviksi muita kuin 20 artiklassa tarkoitettuja rautateiden
onnettomuuksia ja vaaratilanteita koskevan tutkinnan suorittamisen.

7. Tutkintaelinten on vaihdettava aktiivisesti mielipiteitd ja kokemuksia yhteisten tutkintamenetelmien kehittdmiseksi,
turvallisuussuositusten seurantaa koskevien yhteisten periaatteiden laatimiseksi sekd teknisen ja tieteellisen kehityksen
huomioon ottamiseksi.

Virasto tukee tutkintaelimid tdmén tehtdvin suorittamisessa asetuksen (EU) 2016796 38 artiklan 2 kohdan mukaisesti,
sanotun kuitenkaan rajoittamatta 1 kohdan soveltamista.

Tutkintaelinten on asetuksen (EU) 2016/796 38 artiklan 2 kohdan mukaisesti viraston tukemana perustettava vertaisarvi-
ointiohjelma, johon kaikkia tutkintaelimid kannustetaan osallistumaan niiden tuloksellisuuden ja riippumattomuuden
seuraamiseksi. Tutkintaelinten on asetuksen (EU) 2016/796 38 artiklan 2 kohdassa tarkoitetun sihteeriston tuella
julkaistava

a) yhteinen vertaisarviointiohjelma ja arviointiperusteet; ja
b) ohjelmaa koskeva vuosikertomus, jossa korostetaan havaittuja vahvuuksia ja ehdotetaan parannuksia.

Vertaisarviointikertomukset on toimitettava kaikille tutkintaelimille ja virastolle. Kertomusten julkaiseminen on
vapaaehtoista.

23 artikla
Tutkintamenettely

1. Sen jasenvaltion tutkintaelimen, jonka alueella 20 artiklassa tarkoitettu onnettomuus tai vaaratilanne on sattunut,
on tutkittava kyseinen onnettomuus tai vaaratilanne. Jollei pystytd toteamaan, missd jdsenvaltiossa onnettomuus tai
vaaratilanne on sattunut, tai jos se on sattunut kahden jdsenvaltion viliselld rajalla tai sen laheisyydesss, asianomaiset
tutkintaelimet sopivat, kumpi niistd suorittaa tutkinnan, tai ne sopivat tutkinnan suorittamisesta yhteistyossi toistensa
kanssa. Toinen tutkintaelin voi ensiksi mainitussa tapauksessa osallistua tutkintaan ja saada kayttoonsd kaikki tutkinnan
tulokset.
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Toisten jisenvaltioiden tutkintaelimid on pyydettiva tarvittaessa osallistumaan tutkintaan, jos

a) onnettomuudessa tai vaaratilanteessa on osallisena johonkin kyseisistd jdsenvaltioista sijoittautunut ja sielld
toimiluvan saanut rautatieyritys; tai

b) onnettomuudessa tai vaaratilanteessa on osallisena jossakin kyseisistd jdsenvaltioista rekisterdity tai sielld
kunnossapidetty kalustoyksikko.

Tutkintaan osallistumaan pyydettyjen jisenvaltioiden tutkintaelimille on annettava tarvittavat toimivaltuudet, jotta ne
voivat pyydettiessd avustaa todisteiden kerddmisessd toisen jasenvaltion tutkintaelimelle.

Tutkintaan osallistumaan pyydettyjen jisenvaltioiden tutkintaclimille on annettava pdisy tarvittaviin tietoihin ja
todisteisiin, jotta ne voivat osallistua tosiasiallisesti tutkintaan noudattaen asianmukaisesti oikeudellisia menettelyjd
koskevaa kansallista lainsdddintod.

Tdami kohta ei estd jasenvaltioita sopimasta, ettd asianomaiset elimet suorittavat tutkinnan yhteistyossd toistensa kanssa
myos muissa tapauksissa.

2. Kunkin onnettomuuden tai vaaratilanteen tutkinnasta vastaavan elimen on huolehdittava sen suorittamiseksi
tarvittavista edellytyksistd, joihin kuuluu toiminnallinen ja tekninen asiantuntemus. Tutkittavan onnettomuuden tai
vaaratilanteen laadusta riippuen voidaan kiyttdd kyseisen elimen piiristd tai sen ulkopuolelta 1oytyvid asiantuntemusta.

3. Tutkinta on suoritettava mahdollisimman avoimesti siten, ettd kaikkia osapuolia voidaan kuulla ja tulokset voidaan
antaa niiden kdyttoon. Asianomaisille rataverkon haltijoille ja rautatieyrityksille, kansalliselle turvallisuusviranomaiselle,
virastolle, uhreille ja heididn omaisilleen, vahingoittuneen omaisuuden omistajille, valmistajille, osallisena olleille pelastus-
palvelulaitoksille sekd henkiloston ja palvelujen kayttdjien edustajille on annettava tilaisuus antaa asiaankuuluvia teknisid
tietoja tutkintaselostuksen laadun parantamiseksi. Tutkintaelimen on otettava huomioon myos uhrien ja heiddn
omaistensa kohtuulliset tarpeet ja tiedotettava heille tutkinnan edistymisesta.

4. Tutkintaelimen on saatettava tutkimuksensa onnettomuuspaikalla pddtokseen mahdollisimman nopeasti, jotta
rataverkon haltija voi korjata infrastruktuurin ja avata sen rautatieliikenteelle mahdollisimman pian.

24 artikla
Tutkintaselostukset

1. Edelli 20 artiklassa tarkoitetun onnettomuuden tai vaaratilanteen tutkinnasta on laadittava selostus
onnettomuuden tai vaaratilanteen luonteeseen ja vakavuuteen sekd tulosten merkitykseen nihden sopivassa muodossa.
Tutkintaselostuksessa on ilmoitettava 20 artiklan 1 kohdassa tarkoitetut tutkinnan tavoitteet, ja siind on tarvittaessa
oltava turvallisuussuosituksia.

2. Tutkintaelimen on julkistettava lopullinen tutkintaselostus mahdollisimman nopeasti ja yleensd viimeistddn
kahdentoista kuukauden kuluttua tapahtumapdivistd. Mikéli lopullista selostusta ei voida julkaista 12 kuukauden
kuluessa, tutkintaelimen on annettava vihintddn onnettomuuden jokaisena vuosipdivand vililausunto, jossa selostetaan
tutkinnan etenemistd ja esiin tulleita turvallisuusseikkoja. Tutkintaselostus, mukaan luettuina turvallisuussuositukset, on
toimitettava 23 artiklan 3 kohdassa tarkoitetuille asianomaisille osapuolille sekd muiden jisenvaltioiden asianomaisille
elimille ja osapuolille.

Tutkintaelinten saamat kokemukset huomioon ottaen komissio vahvistaa tdytintoonpanosdadoksilld raportointi-
rakenteen, jota onnettomuuksien ja vaaratilanteiden tutkintaselostuksissa on mahdollisimman tarkasti noudatettava.
Tahidn raportointirakenteeseen sisiltyvit seuraavat osat:

a) tapahtuman ja sen olosuhteiden kuvaus;

b) tutkintaa koskevat tiedot, mukaan lukien tiedot turvallisuusjohtamisjirjestelmistd, sovelletuista sddnnoistd ja
madrdyksistd, lilkkuvan kaluston ja teknisten laitteistojen toimivuudesta, henkilostojirjestelyistd, toimintajarjestelman
dokumentoinnista ja vastaavista aiemmista tapahtumista;
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c) analyysi ja johtopaitokset tapahtuman syistd, mukaan lukien siihen vaikuttaneet muut tekijit, jotka liittyvat
i) osallisina olleiden henkildiden toteuttamiin toimiin;
i) liikkuvan kaluston tai teknisten laitteistojen kuntoon;
iii) henkildston taitoihin sekd menettelyihin ja kunnossapitoon;
iv) sddntelykehyksen vaatimuksiin; ja
v) turvallisuusjohtamisjirjestelman soveltamiseen.

Niami tdytantoonpanosiaddokset hyvaksytdan 28 artiklan 3 kohdassa tarkoitettua tarkastelumenettelyd noudattaen.

3. Tutkintaelimen on julkaistava vuosittain viimeistddn 30 pdivind syyskuuta vuosikertomus, josta ilmenevit sen
edeltivind vuonna suorittamat tutkinnat, sen antamat turvallisuussuositukset ja aiemmin annettujen suositusten
mukaisesti toteutetut toimenpiteet.

25 artikla
Virastolle annettavat tiedot

1. Tutkintaelimen on ilmoitettava virastolle tutkinnan aloittamista koskevasta pdatoksestd seitsemdn pdivian kuluessa
pditoksen tekemisestd. Sen on tilldin mainittava tapahtuman paivimaird, aika ja paikka sekd sen laji ja seuraukset
ihmishenkien menetysten, loukkaantumisten ja aineellisten vahinkojen kannalta.

2. Tutkintaelimen on ldhetettdvd virastolle 24 artiklan 2 kohdassa tarkoitetut lopulliset tutkintaselostukset ja 24
artiklan 3 kohdassa tarkoitettu vuosikertomus.

26 artikla
Turvallisuussuositukset

1.  Tutkintaelimen antama turvallisuussuositus ei missddn tapauksessa luo oletusta onnettomuuteen tai
vaaratilanteeseen liittyvistd syyllisyydesti tai vastuusta.

2. Suositukset on osoitettava kansalliselle turvallisuusviranomaiselle ja, jos se on suosituksen luonteen perusteella
tarpeen, virastolle, asianomaisen jasenvaltion muille elimille tai viranomaisille tai muille jasenvaltioille. Jasenvaltioiden,
niiden kansallisten turvallisuusviranomaisten ja viraston on toimivaltansa puitteissa toteutettava tarvittavat toimenpiteet
varmistaakseen, ettd tutkintaelinten antamat turvallisuussuositukset otetaan asianmukaisesti huomioon ja ettd niiden
perusteella ryhdytddn tarvittaessa toimenpiteisiin.

3. Viraston, kansallisen turvallisuusviranomaisen ja muiden viranomaisten tai elinten tai tarvittaessa muiden
jasenvaltioiden, joille suositukset on osoitettu, on siddnnollisesti annettava tutkintaelimelle selvitys tietyn suosituksen
perusteella toteutetuista tai suunnitelluista toimenpiteista.

VI LUKU
SIIRTYMA- JA LOPPUSAANNOKSET
27 artikla
Siirretyn sidddgsvallan kiyttiminen

1. Komissiolle siirrettya valtaa antaa delegoituja sdddoksid koskevat tdssa artiklassa sdddetyt edellytykset.
2. Siirretddn komissiolle 15 pdivistd kesdkuuta 2016 viiden vuoden ajaksi 6 artiklan 6 kohdassa ja 7 artiklan 6
kohdassa tarkoitettu valta antaa delegoituja sdddoksid. Komissio laatii siirrettyd sdddosvaltaa koskevan kertomuksen
viimeistddn yhdeksdn kuukautta ennen timin viiden vuoden kauden paittymistd. Siddosvallan siirtoa jatketaan ilman eri
toimenpiteitd samanpituisiksi kausiksi, jollei Euroopan parlamentti tai neuvosto vastusta tillaista jatkamista viimeistdin

kolme kuukautta ennen kunkin kauden paattymista.

3. On erityisen tirkedd, ettd komissio noudattaa tavanomaista kdytdntoddn ja toteuttaa ennen kyseisten delegoitujen
sdadosten hyviksymistd asianmukaiset asiantuntijoiden, mukaan lukien jasenvaltioiden asiantuntijat, kuulemiset.
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4. Euroopan parlamentti tai neuvosto voi milloin tahansa peruuttaa 6 artiklan 6 kohdassa ja 7 artiklan 6 kohdassa
tarkoitetun sdddosvallan siirron. Peruuttamispadtokselld lopetetaan tuossa pddtoksessi mainittu sdddosvallan siirto.
Peruuttaminen tulee voimaan sitd pidivdd seuraavana piivind, jona sitd koskeva pddtos julkaistaan Euroopan unionin
virallisessa lehdessd, tai jonakin myohempdnd, kyseisessd pddtoksessd mainittuna paivind. Peruuttamispditos ei vaikuta jo
voimassa olevien delegoitujen sdddosten pdtevyyteen.

5. Heti kun komissio on antanut delegoidun sdddoksen, komissio antaa sen tiedoksi yhtdaikaisesti Euroopan
parlamentille ja neuvostolle.

6. Edelld olevien 6 artiklan 6 kohdan ja 7 artiklan 6 kohdan nojalla annettu delegoitu sdddos tulee voimaan
ainoastaan, jos Euroopan parlamentti tai neuvosto ei ole kahden kuukauden kuluessa siitd, kun asianomainen sidddés on
annettu tiedoksi Euroopan parlamentille ja neuvostolle, ilmaissut vastustavansa sitd tai jos sekd Euroopan parlamentti
ettd neuvosto ovat ennen mainitun mdiirdajan pddttymistd ilmoittaneet komissiolle, ettd ne eivdt vastusta saddostd.
Euroopan parlamentin tai neuvoston aloitteesta titi méddrdaikaa jatketaan kahdella kuukaudella.

28 artikla
Komiteamenettely

1. Komissiota avustaa direktiivin (EU) 2016797 51 artiklassa tarkoitettu komitea. Timéd komitea on asetuksessa (EU)
N:o 182/2011 tarkoitettu komitea.

2. Kun viitataan tdhin kohtaan, sovelletaan asetuksen (EU) N:o 182/2011 4 artiklaa.

3. Kun viitataan tdhin kohtaan, sovelletaan asetuksen (EU) N:o 182/2011 5 artiklaa. Jos komitea ei anna lausuntoa,
komissio ei hyviksy ehdotusta tdytintoonpanosiddokseksi, ja tuolloin sovelletaan asetuksen (EU) N:o 182/2011 5
artiklan 4 kohdan kolmatta alakohtaa.

29 artikla
Kertomus ja uudet unionin toimet

1. Komissio antaa Euroopan parlamentille ja neuvostolle viimeistddn 16 paiviand kesikuuta 2021 ja sen jilkeen joka
viides vuosi kertomuksen timan direktiivin tdytdntoonpanosta, jotta voidaan erityisesti seurata yhtendisten turvallisuusto-
distusten myontimiseen liittyvien toimenpiteiden tehokkuutta.

Kertomukseen liitetddn tarvittaessa ehdotuksia uusiksi unionin toimiksi.

2. Viraston on arvioitava turvallisuuskulttuurin kehitystd, tapahtumista ilmoittaminen mukaan lukien. Sen on
toimitettava viimeistddn 16 pdivind kesikuuta 2024 komissiolle kertomus, jossa tarvittaessa ehdotetaan jirjestelmain
tehtdvid parannuksia. Komissio ryhtyy asianmukaisiin toimenpiteisiin ndiden suositusten perusteella ja ehdottaa
tarvittaessa muutoksia tahin direktiiviin.

3. Komissio antaa viimeistddn 16 piivind joulukuuta 2017 Euroopan parlamentille ja neuvostolle kertomuksen
toimista, jotka on toteutettu seuraavien tavoitteiden saavuttamiseksi:

a) valmistajien velvollisuus merkitd tunnistuskoodilla turvallisuuden kannalta olennaiset komponentit, jotka liikkuvat
Euroopan rautatieverkoissa; tunnistuskoodista on kiytiva selkedsti ilmi komponentti, valmistajan nimi ja merkityk-
selliset tuotantotiedot;

b) turvallisuuden kannalta olennaisten komponenttien tiydellinen jéljitettavyys, niiden kunnossapitotoimien jaljitettavyys
ja niiden toiminnallisen elinkaaren mairittely; ja

¢) ndiden komponenttien kunnossapitoa koskevien yhteisten pakollisten periaatteiden maarittely.

30 artikla
Seuraamukset

Jasenvaltioiden on vahvistettava sddnnét tdimdn direktiivin mukaisesti annettujen kansallisten sddnnosten rikkomiseen
sovellettavista seuraamuksista ja toteutettava tarvittavat toimenpiteet niiden tdytdntdonpanon varmistamiseksi.
Seuraamusten on oltava tehokkaita, oikeasuhteisia, syrjimittomid ja varoittavia. Jasenvaltioiden on annettava nimi
sdannokset komissiolle tiedoksi viimeistddn 33 artiklan 1 kohdassa mainittuna pdivind sekd ilmoitettava niihin
vaikuttavista myohemmistd muutoksista viipymatta.
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31 artikla
Siirtymésddnnokset

1.  Direktiivin 2004/49EY liitettd V sovelletaan timain direktiivin 24 artiklan 2 kohdassa tarkoitettujen tdytintoonpa-
noséidosten soveltamisen aloituspaivédn asti.

2. Rautatieyrityksiin, joille on my6nnettavi turvallisuustodistus 15 pdivin kesikuuta 2016 ja 16 piivin kesikuuta
2019 vililla, sovelletaan direktiivia 2004/49/EY, sanotun kuitenkaan rajoittamatta timén artiklan 3 kohdan soveltamista.
Tallaiset turvallisuustodistukset ovat voimassa niiden pddttymispdivian asti.

3. Virasto hoitaa 10 artiklan mukaisia, todistusten antamiseen liittyvid tehtdvid viimeistddn 16 paivistd kesikuuta
2019 niiden jasenvaltioiden toiminta-alueiden osalta, jotka eivdt ole antaneet virastolle tai komissiolle 33 artiklan 2
kohdan mukaista ilmoitusta. Poiketen siitd, mitd 10 artiklassa sdddetddn, niiden jisenvaltioiden kansalliset turvallisuusvi-
ranomaiset, jotka ovat antaneet virastolle ja komissiolle 33 artiklan 2 kohdan mukaisen ilmoituksen, voivat jatkaa
todistusten antamista direktiivin 2004/49/EY mukaisesti 16 péivddn kesdkuuta 2020 saakka.

32 artikla
Viraston suositukset ja lausunnot

Virasto antaa asetuksen (EU) 2016/796 13 artiklan mukaisesti suosituksia ja lausuntoja tdman direktiivin soveltamiseksi.
Ndma suositukset ja lausunnot voidaan ottaa huomioon, kun unioni hyviksyy sdddoksid timan direktiivin nojalla.

33 artikla
Saattaminen osaksi kansallista lainsididintoi

1. Jdsenvaltioiden on saatettava 2, 3 ja 4 artiklan, 8-11 artiklan, 12 artiklan 5 kohdan, 15 artiklan 3 kohdan, 16-19
artiklan, 21 artiklan 2 kohdan, 23 artiklan 3 ja 7 kohdan, 24 artiklan 2 kohdan, 26 artiklan 3 kohdan seka liitteiden II
ja Il noudattamisen edellyttimat lait, asetukset ja hallinnolliset maardykset voimaan viimeistddn 16 paivanid kesikuuta
2019. Niiden on vilittomasti toimitettava ndma sadnnokset kirjallisina komissiolle.

2. Jasenvaltiot voivat jatkaa 1 kohdassa tarkoitettua mdaidrdaikaa direktiivin saattamiselle osaksi kansallista
lainsdddantod yhdelld vuodella. Tdtd varten jdsenvaltioiden, jotka eivit saata voimaan lakeja, asetuksia ja hallinnollisia
midrdyksid 1 kohdassa tarkoitetussa médriajassa direktiivin saattamiselle osaksi kansallista lainsdddintod, on ilmoitettava
siitd virastolle ja komissiolle viimeistddn 16 paivind joulukuuta 2018 ja esitettdvi syyt tillaiselle mairdajan jatkamiselle.

3. Niissd jasenvaltioiden antamissa sdddoksissd on viitattava tdhdn direktiiviin tai nithin on liitettdva tdllainen viittaus,
kun ne julkaistaan virallisesti. Niissd on myos mainittava, ettd voimassa olevissa laeissa, asetuksissa ja hallinnollisissa
midrdyksissd olevat viittaukset tdlld direktiivilli kumottuun direktiiviin on katsottava viittauksiksi tdhdn direktiiviin.
Jasenvaltioiden on sdddettdvi siitd, miten viittaukset ja maininta tehdain.

4. Velvoitetta saattaa tdimd direktiivi osaksi kansallista lainsddddntod ja panna se tdytintoon ei sovelleta Kyprokseen
eikd Maltaan, niin kauan kuin niiden alueilla ei ole rautatiejirjestelmaa.

Heti kun julkinen tai yksityinen yhteiso jittdd virallisen hakemuksen rautatielinjan rakentamisesta yhden tai useamman
rautatieyrityksen liikenndintid varten, kyseisten jisenvaltioiden on kuitenkin hyviksyttiva toimenpiteet tdimdin direktiivin
taytintoonpanemiseksi kahden vuoden kuluessa hakemuksen vastaanottamisesta.

34 artikla

Kumoaminen

Kumotaan direktiivi 2004/49/EY, sellaisena kuin se on muutettuna liitteessd IV olevassa A osassa luetelluilla direktiiveilld,
16 pdivistd kesikuuta 2020, sanotun kuitenkaan vaikuttamatta jdsenvaltioiden velvollisuuteen noudattaa liitteessd IV
olevassa B osassa lueteltuja mairiaikoja, joiden kuluessa niiden on saatettava siind mainitut direktiivit osaksi kansallista
lainsdddantod ja alettava soveltaa niita.
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Viittauksia kumottuun direktiiviin pidetddn viittauksina tdhdn direktiiviin liitteessi V olevan vastaavuustaulukon
mukaisesti.

35 artikla
Voimaantulo

Tami direktiivi tulee voimaan kahdentenakymmenentend piivani sen jilkeen, kun se on julkaistu Euroopan unionin
virallisessa lehdessd.

36 artikla
Osoitus
Tamad direktiivi on osoitettu kaikille jasenvaltioille.
Tehty Strasbourgissa 11 pdivini toukokuuta 2016.
Euroopan parlamentin puolesta Neuvoston puolesta
Puhemies Puheenjohtaja

M. SCHULZ J. A. HENNIS-PLASSCHAERT
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LITE 1

YHTEISET TURVALLISUUSINDIKAATTORIT

Kansallisten turvallisuusviranomaisten on toimitettava vuosittain tiedot yhteisistd turvallisuusindikaattoreista.

Jos tietojen toimittamisen jdlkeen havaitaan uusia tosiseikkoja tai virheitd, kansallisen turvallisuusviranomaisen on
muutettava tai korjattava asianomaisen vuoden indikaattoreita ensimmadisen sopivan tilaisuuden tullen ja viimeistidn
seuraavassa vuosikertomuksessa.

Yhteisten turvallisuusindikaattorien yhteiset mdéiritelmédt ja onnettomuuksien taloudellisten vaikutusten laskentame-
netelmat esitetddn lisdyksessa.
1. Onnettomuuksiin liittyvit indikaattorit

1.1 Vakavien onnettomuuksien kokonaismdird ja junakilometreihin suhteutettu médrd sekd onnettomuustyypit
jaoteltuina seuraavasti:

— junan tormdys raideliikenteen kalustoyksikkoon,
— junan tormdys aukean tilan ulottuman sisipuolella olevaan esteeseen,
— junan raiteelta suistuminen,

— tasoristeysonnettomuus, mukaan lukien onnettomuus, jossa on osallisina jalankulkijoita tasoristeyksessi,
jaoteltuna edelleen 6.2 kohdassa médritellyn viiden tasoristeystyypin mukaan,

— henkilévahinko-onnettomuus, jossa on osallisena liikkeessd olevaa liikkuvaa kalustoa, lukuun ottamatta
itsemurhia ja itsemurhayrityksia,

— liikkuvan kaluston tulipalo,
— muu.

Kaikki merkittdvit onnettomuudet on ilmoitettava ensisijaisen onnettomuuden tyypin mukaan luokiteltuina, vaikka
toissijainen onnettomuus, esimerkiksi raiteelta suistumisen jilkeinen tulipalo, olisi seurauksiltaan ensisijaista
onnettomuutta vakavampi.

1.2 Vakavien loukkaantumisten ja kuolemantapausten kokonaismidird ja junakilometreihin suhteutettu maard
onnettomuustyypeittdin jaoteltuina seuraaviin henkiloryhmiin:

— matkustaja (my0s suhteutettuna henkilokilometrien ja henkilojunakilometrien kokonaismairain),
— tyOntekijd tai alihankkija,

— tasoristeyksen kayttdjd,

— alueella luvattomasti oleva henkild,

— muu henkild laiturilla,

— muu henkilé muualla kuin laiturilla.

2. Vaarallisiin aineisiin liittyvit indikaattorit

Vaarallisten aineiden raiteilla kuljettamiseen liittyvien onnettomuuksien kokonaismaird ja junakilometreihin
suhteutettu maird onnettomuustyypeittdin jaoteltuina seuraaviin ryhmiin:

— onnettomuus, johon liittyy ainakin yksi lisdyksessd mddiriteltyja vaarallisia aineita kuljettava raideliikenteen
kalustoyksikko,

— sellaisten onnettomuuksien maari, jotka aiheuttavat vaarallisten aineiden paistoja.

3. Itsemurhiin liittyvit indikaattorit

Itsemurhien ja itsemurhayritysten kokonaismairi ja junakilometreihin suhteutettu maara.

4. Riskitekijoihin liittyvit indikaattorit

Merkittiavien onnettomuuksien riskitekijoiden kokonaismiiri ja junakilometreihin suhteutettu maird seké riskiteki-
jatyypit jaoteltuina seuraavasti:

— kiskon katkeama,
— raiteen nurjahdus eli hellekdyrd ja muu raidegeometrian akillinen muutos,

— vaarin annettu opaste,
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— punaisen (seis-opasteen) ohiajo aiheuttaen vaaraa saman tai viereisen raiteen liikenteelle,
— punaisen (seis-opasteen) ohiajo aiheuttamatta vaaraa saman tai viereisen raiteen liikenteelle,
— kéytossid olevan liikkuvan kaluston rikkoutunut pyoré,

— kiéytdssi olevan liikkuvan kaluston rikkoutunut akseli.

Kaikista téllaisista riskitekijoistd on annettava tiedot riippumatta siitd, johtivatko ne onnettomuuteen. (Riskitekijastd,
joka johtaa merkittdvddn onnettomuuteen, on ilmoitettava myds riskitekijoihin liittyvien indikaattorien yhteydesss;
riskitekijdstd, joka ei johda merkittivdin onnettomuuteen, ilmoitetaan ainoastaan riskitekijoihin liittyvien
indikaattorien yhteydessa).

5. Onnettomuuksien taloudellisten vaikutusten laskemiseen liittyvit indikaattorit
Kokonaismadrit ja junakilometreihin suhteutetut médrat euroina:

— kuolemantapausten ja vakavien loukkaantumisten mdird kerrottuna henkilovahinkojen ehkdisemisen arvolla
(Value of Preventing a Casualty, VPC),

— ympiristovahinkojen kustannukset,
— liikkuvalle kalustolle tai infrastruktuurille aiheutuneiden vahinkojen kustannukset,
— onnettomuuksista aiheutuvien viivistymisten kustannukset.

Turvallisuusviranomaisten on ilmoitettava merkittivien onnettomuuksien taloudelliset vaikutukset.

VPC on arvo, jonka yhteiskunta antaa henkilovahinkojen ehkiisemiselle, eikd sitd sellaisenaan voida kayttdd
onnettomuuden osallisten vilisten korvausten viitearvona.

6. Infrastruktuurin tekniseen turvallisuuteen ja sen toteuttamiseen liittyvit indikaattorit

6.1 Niiden raiteiden prosenttiosuus, joilla on kiytdssd junakulunvalvontajirjestelmit, ja niiden ajettujen junakilometrien
prosenttiosuus, joilla kdytetddn junassa olevaa junien kulunvalvontajirjestelmid, johon sisiltyy

— varoitus,

— varoitus ja automaattinen pysdyttaminen,

— varoitus ja automaattinen pysdyttiminen sekd erillinen nopeuden valvonta,
— varoitus ja automaattinen pysayttiminen sekd jatkuva nopeuden valvonta.

6.2 Tasoristeysten maddrd (kokonaismdidrd sekd ratakilometreihin ja raidekilometreihin suhteutettuna) jaoteltuna
seuraavien viiden tyypin mukaisesti:

a) varoituslaitteeton tasoristeys

b) varoituslaittein varustettu tasoristeys
i) kisin kytkettdva,
ii) automaattinen ddni- ja/tai valovaroituslaitos,
ili) automaattiset puomit,

iv) tasoristeyksen vapaanaolon valvonta.
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Lisdys

Yhteisten turvallisuusindikaattoreiden  yhteiset —miiritelmit ja  onnettomuuksien taloudellisten vaikutusten
laskentamenetelmiit

1. Onnettomuuksiin liittyvit indikaattorit

1.1 'Merkittavilld onnettomuudella’ tarkoitetaan onnettomuutta, jossa on osallisena vihintddn yksi liikkeessd oleva
raidekulkuneuvo ja jonka seurauksena vahintddn yksi henkilo kuolee tai loukkaantuu vakavasti tai jonka
seurauksena syntyy merkittdvid kalustoon, rataan, muihin laitteistoihin tai ymparistoon kohdistuvia vahinkoja tai
laajoja liikennehdirioitd, lukuun ottamatta verstaissa, varastoissa ja varikoilla tapahtuvia onnettomuuksia;

1.2 ’merkittdvilld kalustoon, rataan, muihin laitteistoihin tai ympéristoon kohdistuvalla vahingolla’ tarkoitetaan
vahinkoa, josta aiheutuu vahintddn 150 000 euron kustannukset;

1.3 ’lagjoilla liikkennehdirioilld’ tarkoitetaan raideliikenteen keskeytymistd pairadalla vahintddn kuuden tunnin ajaksi;

1.4 junalla’ tarkoitetaan tietylli numerolla tai erityiselli nimelld kulkevaa, maardtyltd lihtoasemalta médritylle
pddteasemalle liikenn6ivad yhden tai useamman veturin tai moottorivaunun hinaamaa yhtd tai useampaa
raideliikenteen kalustoyksikkoa tai yhtd yksin kulkevaa moottorivaunua, myds yksindan kulkevaa veturia;

1.5 ‘junan tormdykselld raidelitkenteen kalustoyksikkoon' tarkoitetaan yhteenajoja, perddnajoja tai sivutormiyksid
junan osan ja toisen junan tai kalustoyksikon osan tai vaihtotyoveturin valillg;

1.6  ‘junan tormdykselld aukean tilan ulottuman sisdpuolella olevaan esteeseen’ tarkoitetaan tormdystd junan osan ja
kiinteiden tai viliaikaisten raiteilla tai niiden ldhelld olevien esineiden vililli (lukuun ottamatta tasoristeyksissd
ylittdvastd ajoneuvosta tai ylittavaltd kayttdjaltd pudonneita esineitd), myos tormayksid ajojohtimiin;

1.7  'raiteelta suistumisella’ tarkoitetaan tilannetta, jossa vihintddn yksi junan pyoristd putoaa raiteeltaan;

1.8 ‘tasoristeysonnettomuudella’ tarkoitetaan sellaisia tasoristeyksissd tapahtuvia onnettomuuksia, joissa on osallisena
ainakin yksi raideliikenteen kalustoyksikko ja yksi tai useampi rataa ylittdvd ajoneuvo, muita tasoristeyksen
kayttdjid, kuten jalankulkijoita, tai véliaikaisesti raiteilla tai niiden ldhelld olevia esineitd, jotka ovat pudonneet rataa
ylittdvéstd ajoneuvosta tai rataa ylittavaltd kayttdjaltd;

1.9  ’henkilovahinko-onnettomuudella, jossa on osallisena liikkeessdi olevaa litkkuvaa kalustoa’, tarkoitetaan
onnettomuuksia, joissa on osallisena yksi tai useampi henkilo ja joissa henkiloihin térmédd raideliikenteen
kalustoyksikko tai sithen liitetty tai siitd irronnut osa niin, ettd tdhin sisdltyvit raideliikenteen kalustoyksikoistd
putoavat henkilot sekd henkilot, jotka kaatuvat tai joihin osuu irtonainen esine heidin matkustaessaan
kalustoyksikdssd;

1.10 ‘’liikkuvan kaluston tulipalolla’ tarkoitetaan tulipaloa tai rdjahdystd, joka tapahtuu raidekulkuneuvossa (niiden
kuorma mukaan luettuna) matkalla ldhtoasemalta madrinpddasemalle, mukaan luettuina tilanteet, joissa
kulkuneuvo on pysihdyksissd ldhtoasemalla, madrinpddasemalla tai vilipysahdysasemalla, seka tilanteet vaihtotyon
aikana;

1.11 ’'muulla (onnettomuudella) tarkoitetaan mitd tahansa muuta onnettomuutta kuin junan tormaystd
kalustoyksikkoon, junan torméystd aukean tilan ulottuman sisdpuolella olevaan esteeseen, junan raiteilta
suistumista, tasoristeysonnettomuutta, henkilévahinko-onnettomuutta, jossa on osallisena liikkeessd olevaa
liikkuvaa kalustoa, tai liikkkuvan kaluston tulipaloa;

1.12 ’matkustajalla’ tarkoitetaan junan miehistéd lukuun ottamatta kaikkia henkiloitd, jotka matkustavat raidekulku-
neuvossa, onnettomuustilastoja varten myos matkustajaa, joka yrittdd nousta liikkuvaan junaan tai poistua
liikkuvasta junasta;

1.13 ‘tyontekijilld tai alihankkijalla’ tarkoitetaan kaikkia henkil6itd, joiden tyo liittyy rautateihin ja jotka ovat toissd
onnettomuushetkelld, myds alihankkijoiden henkilostod, sopimussuhteisia itsendisid ammatinharjoittajia,
junahenkilostod seka liikkuvasta kalustosta ja infrastruktuurista huolehtivaa henkilstoa;

1.14 ‘’tasoristeyksen kayttdjdlld’ tarkoitetaan henkilod, joka kiyttdd tasoristeystd ylittdessddn radan milld tahansa
kulkuneuvolla tai jalan;

1.15 ‘alueella luvattomasti olevalla henkil6lla’ tarkoitetaan henkilod, joka oleskelee rautatiealueilla, joissa oleskelu on
kiellettyd, tasoristeyksen kayttijid lukuun ottamatta;

1.16 'muulla laiturilla olevalla henkilolld’ tarkoitetaan rautatielaiturilla olevaa henkilod, jota ei ole maddritelty
"matkustajaksi”, "tyontekijaksi tai urakoitsijaksi”, “tasoristeyksen kayttdjaksi”, "muuksi muualla kuin laiturilla
olevaksi henkiloksi” tai "alueella luvattomasti olevaksi henkiloksi”;
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1.17 ’muulla muualla kuin laiturilla olevalla henkil6lld’ tarkoitetaan muualla kuin rautatielaiturilla olevaa henkil6d, jota
ei ole mairitelty "matkustajaksi”, “tyontekijiksi tai urakoitsijaksi”, "tasoristeyksen kayttdjaksi”, "muuksi laiturilla
olevaksi henkiloksi” tai "alueella luvattomasti olevaksi henkiloksi”;

1.18 ’kuolemantapauksella (kuolleella) tarkoitetaan henkilod, joka on onnettomuuden (itsemurhaa lukuun ottamatta)
seurauksena kuollut valittomasti tai 30 pdivan kuluessa siité;

1.19 ‘vakavalla loukkaantumisella (vakavasti loukkaantuneella) tarkoitetaan henkil6d, joka on onnettomuuden
seurauksena loukkaantunut (itsemurhayritystd lukuun ottamatta) ja saanut sairaalahoitoa yli vuorokauden ajan.

2. Vaarallisiin aineisiin liittyvit indikaattorit

2.1  Vaarallisten aineiden kuljettamiseen liittyvalld onnettomuudella’ tarkoitetaan onnettomuutta tai vaaratilannetta,
josta on ilmoitettava RID (') ADR-mdirdysten 1.8.5 kohdan mukaisesti;

2.2 ‘vaarallisilla aineilla’ tarkoitetaan aineita ja tavaroita, joiden kuljettaminen on RID-ohjesddnnossd kielletty tai
sallittu vain siind méératyin ehdoin.

3. Itsemurhiin liittyvit indikaattorit

3.1 ’Itsemurhalla’ tarkoitetaan tarkoituksellisesti itsensd vahingoittamiseksi tehtdvdd tekoa, josta seuraa kuolema ja
jonka toimivaltainen kansallinen viranomainen rekisteréi ja luokittelee itsemurhaksi;

3.2 ‘itsemurhayritykselld’ tarkoitetaan tarkoituksellisesti itsensi vahingoittamiseksi tehtivad tekoa, josta seuraa vakava
vamma.

Riskitekijoihin liittyvit indikaattorit
4.1 ’Kiskon katkeamalla’ tarkoitetaan kaikkia kiskoja, jotka ovat erottuneet kahteen tai useampaan osaan, tai kaikkia

kiskoja, josta on irronnut pala metallia siten, ettd syntyy yli 50 millimetrin pituinen ja yli 10 millimetrin syvyinen
lovi kiskon pintaan;

4.2 ’raiteen nurjahduksella eli hellekdyrdlld tai muulla raidegeometrian akilliselldi muutoksella’ tarkoitetaan sellaisia
virheitd raiteen jatkumossa ja raidegeometriassa, jotka edellyttdvit raiteen sulkemista tai sallitun enimmdis-
nopeuden vilitdntd alentamista;

4.3 ‘vddrin annetuilla opasteilla’ tarkoitetaan kaikkia opastinjirjestelmdn teknisid virheitd (sekd infrastruktuurin ettd
liikkuvan kaluston osalta), joiden vuoksi opastetiedot eivit ole tarpeeksi rajoittavia;

4.4 ’punaisen (seis-opasteen) ohiajolla aiheuttaen vaaraa saman tai viereisen raiteen liikenteelle’ tarkoitetaan kaikkia
tilanteita, joissa jokin junan osa on liikkunut liikkenteenohjauksen lupaa pidemmalle ja aiheuttanut vaaraa saman
tai viereisen raiteen liikenteelle;

4.5 ’punaisen (seis-opasteen) ohiajolla aiheuttamatta vaaraa saman tai viereisen raiteen liikenteelle’ tarkoitetaan kaikkia
tilanteita, joissa jokin junan osa on liikkunut lifkenteenohjauksen lupaa pidemmalle mutta ei ole aiheuttanut
vaaraa saman tai viereisen raiteen liikenteelle.

Edelld 4.4 ja 4.5 kohdassa tarkoitetulla liikenteenohjauksen luvan vastaisella ajolla tarkoitetaan, ettd on ohitettu
jokin seuraavista:

— raidepuolella oleva valo-opastin tai siipiopastin taikka pysdhtymiskdsky rataosuuksilla, joilla ei ole junakulun-
valvontajdrjestelmaa (Train Protection System, TPS),

— TPS+jdrjestelmin antaman, turvallisuuteen liittyvdn ajoluvan paittyminen,
— sddnnoissd vahvistetulla suullisella tai kirjallisella luvalla ilmoitettu paikka,
— seis-levyt (pddtepuskimet pois luettuina) tai kisiopasteet.

Téhidn eivit sisilly tapaukset, joissa rautateilld liikkuva kalusto, johon ei ole kiinnitetty vetoyksikkoa tai jonka
mukana ei ole michist6d, liikkkuu seis-opastimen ohi. Tdhdn eivit mydskddn sisilly tapaukset, joissa seis-opastetta
ei ole laitettu pdlle niin ajoissa, ettd kuljettaja ehtisi pysdyttdd junan ennen kyseistd opastetta.

Turvallisuusviranomaiset voivat antaa timin kohdan luetelmakohdissa luetelluista liikenteenohjauksen luvan
vastaiseen ajoon liittyvistd neljastd indeksistd tiedot erillisind, ja niiden on annettava tiedot ainakin yhdestd
yhteenvetoindikaattorista, joka sisiltdd tiedot kaikista neljastd indeksiryhmista.

4.6 ’kiytossd olevan liikkuvan kaluston rikkoutuneella pyordlld” tarkoitetaan vikaa, joka vaikuttaa pyordin ja aiheuttaa
onnettomuusriskin (raiteelta suistumis- tai tormaysriskin);

(") RID-ohjesddntd (vaarallisten aineiden kansainvilisid rautatiekuljetuksia koskevat mdariykset), sellaisena kuin se on hyviksyttynd
vaarallisten aineiden sisimaankuljetuksista 24 pdivind syyskuuta 2008 annetulla Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivilld
2008/68/EY (EUVL L 260, 30.9.2008, 5. 13).



L 138/140

Euroopan unionin virallinen lehti 26.5.2016

4.7

5.1

5.2

5.3
5.3.1

’kdytossd olevan liikkuvan kaluston rikkoutuneella akselilla’ tarkoitetaan vikaa, joka vaikuttaa akseliin ja aiheuttaa
onnettomuusriskin (raiteelta suistumis- tai tormdysriskin).

Onnettomuuksien taloudellisten vaikutusten laskemisen yhteiset menetelmit

Henkilovahinkojen ehkéisemisen arvo (VPC) koostuu seuraavista tekijoista:

1) Turvallisuuden yksikkoarvo: Maksuhalukkuusarvo (Willingness to Pay, WTP), joka perustuu siind jdsenvaltiossa
tehtyihin preferenssitutkimuksiin, jossa arvoa sovelletaan.

2) Vilittomit ja vililliset taloudelliset kustannukset: kyseisessd jdsenvaltiossa arvioidut kustannusarvot, jotka
koostuvat seuraavista tekijoista:

— sairaanhoito- ja kuntoutuskustannukset,

— oikeudenkdyntikustannukset, poliisitoiminnan kustannukset, yksityinen onnettomuustutkinta, pelastustoimi
ja vakuutusten hallintokustannukset,

— tuotannolliset menetykset: niiden tavaroiden ja palvelujen arvo yhteiskunnalle, jotka onnettomuuteen
joutunut henkilo olisi voinut tuottaa, jos onnettomuutta ei olisi tapahtunut.

Henkil6vahinkojen kustannuksia laskettaessa kuolemantapaukset ja vakavat loukkaantumiset pidetdin erilldin
(kuolonuhrilla ja vakavalla loukkaantumisella on eri VPC).

Yhteiset periaatteet turvallisuuden yksikkdarvon ja vilittomien ja/tai valillisten kustannusten arvioimiseksi:

Saatavilla olevien arvioiden soveltuvuuden arvioinnin on turvallisuuden yksikkdarvon osalta perustuttava
seuraaviin nakokohtiin:

— arvioiden on liityttdvd jdrjestelmiin, jolla arvioidaan kuolleisuusriskin alentumista liikennesektorilla, ja
noudatettava maksuhalukkuuteen perustuvaa ldhestymistapaa ilmoitettujen preferenssimenetelmien mukaisesti,

— arvoja maddritettdessd kaytettdvin vastaajaotoksen on oltava asianomaista viestod edustava. Otoksen on
erityisesti heijjasteltava vdeston ikédd/tulojen jakautumista sekd muita relevantteja sosioekonomisia ja/tai
demografisia piirteitd,

— maksuhalukkuusarvojen selvittimistapa: kyselytutkimus on laadittava siten, ettd kysymykset ovat selkeitd ja
vastaajille tarkoituksenmukaisia.

Vilittomat ja vililliset kustannukset on arvostettava yhteiskunnalle aiheutuneiden todellisten kustannusten
pohjalta.

Mairitelmit

"Ympdristovahinkojen kustannuksilla’ tarkoitetaan vahingoittuneen alueen palauttamisesta rautatieonnettomuutta
edeltineeseen tilaan aiheutuvia kustannuksia, jotka rautatieyritysten ja rataverkon haltijoiden on katettava ja jotka
arvioidaan heidin kokemuksensa pohjalta.

'Liikkuvalle kalustolle tai infrastruktuurille aiheutuneiden vahinkojen kustannuksilla’ tarkoitetaan korjauskel-
vottomaksi vahingoittuneen liikkuvan kaluston tai infrastruktuurin tilalle hankittavan, toiminnoiltaan ja teknisiltd
ominaisuuksiltaan vastaavan uuden liikkuvan kaluston kustannuksia sekd kustannuksia, jotka aiheutuvat rautatiey-
ritysten ja rataverkon haltijoiden kokemuksen mukaan korjattavissa olevan liikkkuvan kaluston tai infrastruktuurin
palauttamisesta onnettomuutta edeltdneeseen tilaan, myos lilkkuvan kaluston vuokrakustannukset, kun
onnettomuudessa vahingoittunutta likkkuvaa kalustoa joudutaan korvaamaan.

‘Onnettomuuksista johtuvista viivdstymisistd aiheutuvilla kustannuksilla’ tarkoitetaan rautateiden kayttgjille
(matkustajille ja rahtiasiakkaille) onnettomuuksien seurauksena aiheutuvien viivéstysten rahallista arvoa, laskettuna
seuraavan kaavan mukaisesti:

VT = matka-aikasddstojen arvo
Matkustajan ajan arvo (tunti)

VT, = [tyomatkamatkustajien VT] * [tyomatkamatkustajien keskimidrdinen prosenttiosuus vuodessa] +
[muiden kuin tydmatkamatkustajien VT] * [Muiden kuin tydmatkamatkustajien keskiméaardinen prosenttiosuus
vuodessa]

VT, mitataan euroina matkustajaa ja tuntia kohti

"Tyomatkamatkustajalla” tarkoitetaan matkustajaa, joka on ammatilliseen toimintaansa liittyvilld matkalla,
tyomatkaliikennettd lukuun ottamatta.

Tavarajunan ajan arvo (tunti)
VT, = [tavarajunien VT] * [(tonni-km)/(juna-km)]

VT, mitattuna euroina rahtitonnia ja tuntia kohti



26.5.2016 Euroopan unionin virallinen lehti L 138/141

Kuljetetun rahdin keskimédardinen tonniméard junaa kohti vuodessa = (tonni-km)/(juna-km)
CM = junan yhden minuutin myohéstymisen kustannus
Matkustajajuna
CM; = K1 * (VT,/60) * [(matkustaja-km)/(juna-km)]
Matkustajien keskimaardinen lukuméird junaa kohti vuodessa = (matkustaja-km)/(juna-km)
Tavarajuna
CM, = K2* (VT,/60)

Tekijat K1 ja K2 ovat ajan arvon ja viivdstymisen arvon vililld siten kuin ne on arvioitu preferenssitutki-
muksissa, ja niissi otetaan huomioon, ettd viivdstysten takia menetetty aika ndhdddn merkittdvasti
kielteisempdni kuin tavanomainen matka-aika.

Onnettomuudesta johtuvista viivistymisistd aiheutuvat kustannukset = CM, * (matkustajajunien viivdstymiset
minuutteina) + CM; * (tavarajunien viivdstymiset minuutteina)

Menetelmin kattavuus
Viivastymisistd aiheutuvat kustannukset on laskettava merkittavistd onnettomuuksista seuraavasti:
— piiteasemalla mitattavat todelliset viivdstykset rataosuuksilla, joilla onnettomuus tapahtui

— todelliset viivdstykset tai, jos timd ei ole mahdollista, arvioidut viivistykset muilla rataosuuksilla, joihin
onnettomuus vaikuttaa.

6. Infrastruktuurin tekniseen turvallisuuteen ja sen toteuttamiseen liittyvit indikaattorit

6.1 ’junakulunvalvontajirjestelmilld (Train Protection System, TPS) tarkoitetaan jdrjestelmdd, joka auttaa
noudattamaan opastimia ja nopeusrajoituksia.

6.2 junassa olevilla jirjestelmilld’ tarkoitetaan jirjestelmid, jotka auttavat kuljettajaa havaitsemaan radanvarren
opasteet ja merkinannot ohjaamossa ja parantavat ndin suojaa vaarapaikoissa ja nopeusrajoitusten noudattamista.
Junassa olevat junakulunvalvontajirjestelmit kuvataan seuraavasti:

a) Varoitus, joka varoittaa kuljettajaa automaattisesti.

b) Varoitus ja automaattinen pysdyttiminen, joka varoittaa kuljettajaa automaattisesti ja pysdyttdd junan
automaattisesti, jos se litkkuu seis-opastimen ohi.

¢) Varoitus ja automaattinen pysayttiminen sekd erillinen nopeuden valvonta, joka parantaa suojaa vaarapaikoissa
ja jossa ‘erilliselli nopeuden valvonnalla’ tarkoitetaan nopeuden valvontaa tietyissid paikoissa (nopeudenval-
vontalaite) opastetta ldhestyttdessa.

d) Varoitus ja automaattinen pysayttdiminen seka jatkuva nopeuden valvonta, joka parantaa suojaa vaarapaikoissa
ja jossa ‘jatkuvalla nopeuden valvonnalla’ tarkoitetaan suurimman sallitun tavoitenopeuden jatkuvaa ndyttod ja
noudattamiseen pakottamista radan kaikilla osuuksilla.

Edelli d alakohdassa kuvattu jirjestelmd on automaattinen junakulunvalvontajirjestelmd (Automatic Train
Protection, ATP).

6.3 ‘tasoristeykselld’ tarkoitetaan kaikkia samalla tasolla olevia risteymikohtia rataverkon haltijan tunnustaman ja
julkisille tai yksityisille kayttdjille avoimen tien tai kulkuvdyldn ja rautatien vélilld. Mukaan ei lueta laituripolkuja
eikd huoltoteiden tasoristeyksid.

6.4 ‘tielld’ tarkoitetaan rautatieonnettomuustilastoissa kaikkia julkisia tai yksityisid teitd, katuja tai moottoriteitd, niiden
vilittomassa yhteydessi sijaitsevat jalkakaytavit ja pyoratiet mukaan luettuina.

6.5 ‘’kulkuvaylalld’ tarkoitetaan kaikkia ihmisten, eldinten, ajoneuvojen tai koneiden ja laitteiden kulkua varten varattuja
reittejd, jotka eivit ole teitd.

6.6 ’varoituslaitteettomalla tasoristeykselld’ tarkoitetaan tasoristeystd, jossa ei ole aktivoituna minkainlaista varoitus-
laitosta tai puomia/porttia silloin, kun sen ylittiminen ei ole kayttéjille turvallista.

6.7 ’varoituslaittein varustetulla tasoristeykselld’ tarkoitetaan tasoristeystd, jossa risteyksen kayttdjdt erotetaan
lahestyvistd junasta tai jossa heitd varoitetaan siitd laitteilla, jotka aktivoidaan, kun risteystd ei ole turvallista
ylittda.

— Erottamisella fyysisilld laitteilla tarkoitetaan seuraavia:
— puoli-, pari- tai kokopuomit,

— portit.
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— Varoittaminen tasoristeyksessi sijaitsevilla varoituslaitteilla:
— nakyvit laitteet: valot,
— ddnilaitteet: kellot, d4nitorvet jne.

Varoituslaittein varustetut tasoristeykset luokitellaan seuraavasti:

a) Kaisin kytkettdva: tasoristeys, jossa rautateiden tyontekijd aktivoi puomit ja/tai portit tai d4ni- ja/tai valovaroitus-
laitoksen.

b) Automaattinen 4ini- ja/tai valovaroituslaitos: tasoristeys, jossa risteyksen 4dni- jaftai valovaroituslaitokset
aktivoituvat junan lahestyessa.

¢) Automaattiset puomit: tasoristeys, jossa risteyksen puomit aktivoituvat junan lihestyessi. Tahidn lasketaan
mukaan tasoristeys, jossa on sekd puomit ettd ddni- ja/tai valovaroituslaitos.

d) Tasoristeyksen vapaanaolon valvonta: tasoristeys, jossa on opastin tai muu junakulunvalvontajirjestelmd, joka
sallii junan edeti ainoastaan, jos tasoristeys on tieliikkennepuolelta raideliikenteesti tdysin erotettu ja vapaana.

7. Riskiston miiritelmit

7.1 ’Junakilometrilld' tarkoitetaan mittayksikkod, joka vastaa junan kulkemista kilometrin matkan. Kdytettdvi etdisyys
on tosiasiallisesti kuljettu matka, jos se on saatavissa, muussa tapauksessa kiytetddn rataverkon ldhto- ja
saapumispaikan vilistd vakioetdisyyttd. Huomioon otetaan ainoastaan ilmoittavan maan kansallisella alueella
kuljettu matka.

7.2 'Matkustajakilometrilld’ tarkoitetaan mittayksikkod, joka vastaa yhden matkustajan kuljettamista rautateitse yhden
kilometrin matkan. Huomioon otetaan ainoastaan ilmoittavan maan kansallisella alueella kuljettu matka.

7.3 'Ratakilometrilld’ tarkoitetaan 2 artiklan mukaisesti madritellyn jisenvaltion rautatieverkon pituutta kilometreind.
Moniraiteisilta rataosuuksilta lasketaan vain ldhtopaikan ja mdardnpéin vilinen etdisyys.

7.4 'Raidekilometrilld’ tarkoitetaan 2 artiklan mukaisesti madritellyn jasenvaltion rautatieverkon pituutta kilometreina.
Moniraiteisilta rataosuuksilta lasketaan kukin raide erikseen.



26.5.2016 Euroopan unionin virallinen lehti L 138/143

LITE I

KANSALLISISTA TURVALLISUUSSAANNOISTA ILMOITTAMINEN

Kansallisia turvallisuussdint6ja, joista on ilmoitettava 8 artiklan 1 kohdan a alakohdan mukaisesti, ovat:
1. sddnnot, jotka koskevat voimassa olevia kansallisia turvallisuustavoitteita ja turvallisuusmenetelmis;

2. sdannot, jotka koskevat turvallisuusjohtamisjirjestelmille asetettuja vaatimuksia ja turvallisuustodistuksen antamista
rautatieyrityksille;

3. yhteisen rataverkon litkennointisddnnot, joita YTE:t eivit vield kata, mukaan luettuina opastin- ja liikenteenhallintajar-
jestelmdd koskevat sdannot;

4. saannot, jotka koskevat sellaisille ylimadriisille sisdisille liikennointisadnnaille (tyosddnnoille) asetettuja vaatimuksia,
joita rataverkon haltijoiden ja rautatieyritysten on otettava kiyttoon;

5. sddnnot, jotka koskevat turvallisuuden kannalta olennaisia tehtdvid suorittavalle henkilostolle asetettuja vaatimuksia,
mukaan lukien valintaperusteet, terveydentila ja ammatillinen koulutus sekd todistukset, siltd osin kuin YTE ei vield
kata niité;

6. sdannot, jotka koskevat onnettomuuksien ja vaaratilanteiden tutkintaa.
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LITE 111

Sellaisiin organisaatioihin sovellettavat vaatimukset ja arviointiperusteet, jotka hakevat ECM-todistusta tai todistusta
huollosta vastaavan yksikon ulkoistamia huoltotoimintoja varten

Organisaation johtamisen on oltava dokumentoitu kaikilta olennaisilta osiltaan, ja siind on erityisesti kuvattava
vastuunjakoa organisaatiossa ja alihankkijoiden kanssa. Siini on osoitettava, miten johtamisessa turvataan valvonta
kaikilla tasoilla, miten henkilostd ja sen edustajat kaikilla tasoilla osallistuvat sithen ja miten jatkuva parantaminen
varmistetaan.

Seuraavia perusvaatimuksia on sovellettava huollosta vastaavan yksikon, jdljempdnd 'ECM’, neljddn toimintoon, joista
organisaatio vastaa joko itse tai sopimusjarjestelyin:

1. Johtajuus — sitoutuminen organisaation kunnossapitojirjestelmdn kehittimiseen ja toteuttamiseen ja sen
tehokkuuden jatkuvaan parantamiseen;

2. Riskinarviointi — jdsennelty lihestymistapa kalustoyksikkojen huoltoon liittyvien riskien arviointiin, mukaan lukien
riskit, jotka aiheutuvat suoraan toimintaprosesseista ja muiden organisaatioiden tai henkildiden toimista, sekd
asianmukaisten riskinhallintatoimenpiteiden mairittely;

3. Seuranta — jdsennelty ldhestymistapa sen varmistamiseksi, ettd riskinhallintatoimenpiteet ovat kdytdssd ja toimivat
asianmukaisesti ja niiden avulla saavutetaan organisaation tavoitteet;

4. Jatkuva parantaminen — jdsennelty ldhestymistapa sddnnollisestd seurannasta, auditoinnista ja muista
asiaankuuluvista ldhteistd saatujen tietojen analysoimiseksi ja tulosten kédyttimiseksi oppimiseen ja ennalta
ehkiisevien tai korjaavien toimenpiteiden hyvaksymiseen turvallisuustason yllapitdmiseksi tai parantamiseksi;

5. Rakenne ja vastuu — jasennelty ldhestymistapa yksiloiden ja ryhmien vastuiden mdéirittelemiseksi organisaation
turvallisuustavoitteiden toteutumisen varmistamisessa;

6. Pitevyyden hallinta — jisennelty lihestymistapa sen varmistamiseksi, ettd tyontekijoilld on tarvittava pitevyys, jotta
organisaation tavoitteet voidaan saavuttaa turvallisesti, tuloksellisesti ja tehokkaasti kaikissa olosuhteissa;

7. Tiedotus — jdsennelty lahestymistapa sen varmistamiseksi, ettd tirkedt tiedot ovat niiden henkildiden saatavilla,
jotka kayttavat harkintavaltaa ja tekevdt pditoksid kaikilla organisaatiotasoilla, ja ettd tiedot ovat tdydelliset ja
asianmukaiset;

8. Dokumentointi — jdsennelty lahestymistapa kaiken merkityksellisen tiedon jiljitettdvyyden varmistamiseksi;

9. Sopimustoimet — jisennelty lihestymistapa sen varmistamiseksi, ettd alihankintana teetettdvid toimintoja hallitaan
asianmukaisesti, jotta organisaation tavoitteet voidaan saavuttaa, ja ettd kaikki osaaminen ja vaatimukset otetaan
huomioon;

10. Kunnossapitotoimet — jdsennelty lihestymistapa, jotta varmistetaan seuraavat:

— turvallisuutta ja turvallisuuden kannalta olennaisia komponentteja koskevat kunnossapitotoimet madritetddn ja
niitd hallinnoidaan oikein. Kaikki tarpeelliset muutokset turvallisuutta koskeviin kunnossapitotoimiin
médritetddn, niitd hallinnoidaan asianmukaisesti saatujen kokemusten ja yhteisten turvallisuusmenetelmien
soveltamisen pohjalta riskien arvioimiseksi 6 artiklan 1 kohdan a alakohdan mukaisesti ja ne dokumentoidaan
asianmukaisesti;

— noudatetaan olennaisia yhteentoimivuusvaatimuksia;

— erityisesti kunnossapitoa varten kehitettyjen ja siind tarvittavien vélineiden, laitteiden ja tyokalujen kiyttoonotto
ja valvonta;

— kalustoyksikkoon liittyvan alkuperdisen dokumentaation analysointi ensimmdistd huoltokirjaa varten ja
huoltokirjan asianmukaisen kdyttonoton varmistaminen laatimalla kunnossapitotilauksia;

— komponentteja (mukaan lukien varaosat) ja materiaaleja kiytetddn kunnossapitotilausten ja toimittajan
dokumentaation mukaisesti, ne varastoidaan ja niitd kisitellddn ja kuljetetaan asianmukaisesti kunnossapito-
tilausten ja toimittajan dokumentaation mukaisesti, ja niiden osalta noudatetaan asiaan kuuluvia kansallisia ja
kansainvalisid sadntojd sekd kunnossapitotilauksissa esitettyja vaatimuksia;
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— mddritetddn, toimitetaan, siilytetddn ja pidetddn saatavilla asianmukaiset vélineet, laitteet ja tyokalut, jotta
kunnossapitopalvelut voidaan suorittaa tilausten ja muiden eritelmien mukaisesti varmistaen kunnossapidon,
ergonomian ja terveyden suojelun turvallinen toteuttaminen;

— organisaatiolla on kdytossddn menettelyt sen varmistamiseksi, ettd sen mittauslaitteistoa ja kaikkia vélineitd,
laitteita ja tyokaluja kdytetddn ja siilytetddn ja ne kalibroidaan oikein ja ne pidetddn kunnossa dokumentoitujen
menettelyjen mukaisesti.

11. Hallintatoimet — jasennelty ldhestymistapa, jotta varmistetaan seuraavat:

— kalustoyksikot otetaan mdardaikaiskunnossapitoon, ehdolliseen kunnossapitoon tai korjauskunnossapitoon
ajoissa tai aina, kun on havaittu vikoja tai muita tarpeita;

— tarpeelliset laadunvalvontatoimenpiteet;
— kunnossapito tehdiidn tilausten mukaisesti ja huoltotodistukseen merkitdan mahdolliset kayttorajoitukset;

— mahdollisesta johtamisjirjestelmin soveltamisen noudattamatta jittimisestd, joka voisi johtaa onnettomuuksiin,
vaaratilanteisiin tai "laheltd piti” -tilanteisiin, ja muista vaarallisista tapahtumista ilmoittaminen, niiden tutkinta ja
arviointi sekd tarvittavien ehkiisevien toimenpiteiden toteuttaminen 6 artiklan 1 kohdan c alakohdassa sdddetyn
omavalvontaa koskevan yhteisen turvallisuusmenetelman mukaisesti;

— saannollistd sisdistd auditointia ja valvontaa koskeva menettely 6 artiklan 1 kohdan c alakohdassa sdddetyn
omavalvontaa koskevan yhteisen turvallisuusmenetelmin mukaisesti.
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LIITE IV

A OSA

Kumottu direktiivi ja sithen tehdyt muutokset
(34 artiklassa tarkoitetut)

Direktiivi 2004/49/EY (EUVL L 164, 30.4.2004, s. 44)

Direktiivi 200857 [EY (EUVL L 191, 18.7.2008, s. 1)

Direktiivi 2008/110/EY (EUVL L 345, 23.12.2008, s. 62)

Komission direktiivi 2009/149/EY (EUVL L 313, 28.11.2009, s. 65)

Oikaisu, 2004/49/EY (EUVL L 220, 21.6.2004, s. 16)
(

Komission direktiivi 2014/88/EU EUVL L 201, 10.7.2014, s. 9)

B OSA
Osaksi kansallista lainsiidint6d saattamista koskevat miiriajat
(34 artiklassa tarkoitetut)

Direktiivi Méirdpdivd, joka koskee saattargésita osaksi kansallista lainsdddan-
2004/49[EY 30. huhtikuuta 2006
2008/57/EY 19. heingkuuta 2010
2008/110[EY 24. joulukuuta 2010
Komission direktiivi 2009/149/EY 18. kesdkuuta 2010
Komission direktiivi 2014/88/EU 30. heindkuuta 2015
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LITEV
Vastaavuustaulukko
Direktiivi 2004/49/EY Tdma direktiivi

1 artikla 1 artikla
2 artikla 2 artikla
3 artikla 3 artikla
4 artikla 4 artikla
5 artikla 5 artikla
6 artikla 6 artikla
7 artikla 7 artikla
8 artikla 8 artikla
9 artikla 9 artikla
10 artikla 10 artikla
- 11 artikla
11 artikla 12 artikla
12 artikla -
13 artikla 13 artikla
14 a artiklan 1-7 kohta 14 artikla
14 a artiklan 8 kohta 15 artikla
15 artikla -
16 artikla 16 artikla
- 17 artikla
17 artikla 18 artikla
18 artikla 19 artikla
19 artikla 20 artikla
20 artikla 21 artikla
21 artikla 22 artikla
22 artikla 23 artikla
23 artikla 24 artikla
24 artikla 25 artikla
25 artikla 26 artikla
26 artikla -
- 27 artikla
27 artikla 28 artikla
28 artikla -
29 artikla -
30 artikla -
31 artikla 29 artikla
32 artikla 30 artikla
- 31 artikla
- 32 artikla
33 artikla 33 artikla
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Direktiivi 2004/49/EY Tama direktiivi

- 34 artikla

34 artikla 35 artikla

35 artikla 36 artikla

Liite I Liite I

Liite IT Liite IT

Liite T1T -

Liite IV -

Liite V -

— Liite III
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Komission lausuma selittivisti asiakirjoista

Komissio muistuttaa mieliin Euroopan parlamentin, neuvoston ja komission todenneen selittdvistd asiakirjoista 27
pdivind lokakuuta 2011 annetussa yhteisessd poliittisessa lausumassaan, ettd tietojen, jotka jdsenvaltiot toimittavat
komissiolle direktiivien saattamisesta osaksi kansallista lainsdddint6d, "on oltava selvid ja tdsmillisid”, jotta komissio
pystyy helpommin tdyttdiméin tehtdvinsd unionin lainsdddinnén soveltamisen valvojana. Téssd tapauksessa olisi tdtd
varten ollut hyotya selittdvistd asiakirjoista. Komissio pitdd valitettavana sitd, ettei lopullisessa tekstissd ole asiaa koskevia
sdannoksia.
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