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KOMISSION TAYTANTOONPANOPAATOS (EU) 2016/160,
annettu 5 pdivini helmikuuta 2016,

Toyota Motor Europen valodiodeilla varustettujen tehokkaiden ajoneuvon ulkopuolella olevien

valaisimien kidyton hyviksymisesti innovatiiviseksi teknologiaksi henkil6autojen hiilidiok-

sidipdistéjen vihentimiseksi Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EY) N:o 4432009
nojalla

(ETA:n kannalta merkityksellinen teksti)

EUROOPAN KOMISSIO, joka
ottaa huomioon Euroopan unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen,

ottaa huomioon paisténormien asettamisesta uusille henkil6autoille osana yhteison kokonaisvaltaista lihestymistapaa
kevyiden hyodtyajoneuvojen hiilidioksidipadstdjen vahentdmiseksi 23 paivand huhtikuuta 2009 annetun Euroopan
parlamentin ja neuvoston asetuksen (EY) N:o 443/2009 (') ja erityisesti sen 12 artiklan 4 kohdan,

seki katsoo seuraavaa:

(1)  Valmistaja Toyota Motor Europe NV/SA, jdljempind ’hakija’, toimitti 15 péivand huhtikuuta 2015 hakemuksen
valodiodeilla (LED) varustettujen tehokkaiden ajoneuvon ulkopuolella olevien valaisimien hyviksymisestd
innovatiiviseksi teknologiaksi. Hakemuksen vaatimustenmukaisuutta arvioitiin komission tdytintéonpanoasetuk-
sen (EU) N:o 725/2011 (3 4 artiklan mukaisesti. Komissio totesi, ettd alkuperdisestd hakemuksesta puuttui
joitakin tdrkeitd tietoja, ja pyysi hakijaa tdydentimiin hakemusta. Hakija toimitti pyydetyt tiedot 26 paivind
toukokuuta 2015. Taman jalkeen hakemuksen todettiin olevan tdydellinen, ja komission kdytettivissd oleva
hakemuksen arviointiaika alkoi tdydellisten tietojen virallista vastaanottamista seuraavana paivani eli 27 pdivina
toukokuuta 2015.

(2)  Hakemusta on arvioitu asetuksen (EY) N:o 443/2009 12 artiklan, tdytintoonpanoasetuksen (EU) N:o 725/2011 ja
asiakirjan "Technical Guidelines for the preparation of applications for the approval of innovative technologies
pursuant to Regulation (EC) No 443/2009”, jdljempini 'tekniset ohjeet, versio helmikuu 2013’ (), mukaisesti.

(3)  Hakemus koskee tehokasta ajoneuvon ulkopuolella olevaa valaisinjarjestelméd, jossa kdytetddn LEDejd lahivaloa ja
kaukovaloa tuottavissa ajovalaisimissa, etuvalaisimissa, etu- ja takasumuvalaisimissa, etu- ja takasuuntavalaisimissa,
rekisterikilven valaisimissa sekd peruutusvalaisimissa.

(4)  Komission mukaan hakemuksen tiedot osoittavat, ettd asetuksen (EY) N:o 443/2009 12 artiklassa sekd tdytin-
toonpanoasetuksen (EU) N:o 725/2011 2 ja 4 artiklassa tarkoitetut edellytykset ja arviointiperusteet tayttyvit.

(5)  Hakija on osoittanut, ettd LEDien osuus viitevuonna 2009 rekisterdityjen uusien henkiloautojen ldhivaloa ja
kaukovaloa tuottavissa ajovalaisimissa, etuvalaisimessa, etu- ja takasumuvalaisimissa, etu- ja takasuuntava-
laisimissa, rekisterikilven valaisimissa sekd peruutusvalaisimessa ei ylittdnyt kolmea prosenttia. Tamédn tueksi
hakija viittaa teknisiin ohjeisiin, joissa esitetidn yhteenveto CLEPAn LightSightSafety-raportista. Hakija on
kdyttanyt ennalta mddritettyja toimintoja ja keskimdirdisid tietoja teknisissd ohjeissa (versio helmikuu 2013)
tasmennetyn yksinkertaistetun ldhestymistavan mukaisesti.

(6)  Hakija on teknisissd ohjeissa kuvatun yksinkertaistetun ldhestymistavan mukaisesti kayttanyt halogeenivalaistusta
viiteteknologiana, jolla osoitetaan tehokkaan ajoneuvon ulkopuolella olevan valaisinjarjestelman kyky vdhentdd
hiilidioksidipaast6ja, kun LEDejd kdytetddn lahivaloa ja kaukovaloa tuottavissa ajovalaisimissa, etuvalaisimissa, etu-
ja takasumuvalaisimissa, etu- ja takasuuntavalaisimissa, rekisterikilven valaisimissa sekéd peruutusvalaisimissa.

() EUVLL 140, 5.6.2009,s. 1.

(*) Komission tdytintoonpanoasetus (EU) N:o 725/2011, annettu 25 pdivand heindkuuta 2011, henkiloautojen hiilidioksidipddstojd
vahentdvien innovatiivisten teknologioiden hyviksymis- ja sertifiointimenettelystd (EUVL L 194, 26.7.2011, s. 19).

() https://circabc.europa.cu/w/browse/42c4a3 3e-6fd7-44aa-adac-f28620bd4 3 6f
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(7)  Hakija on esittinyt menetelmin, jolla hiilidioksidipddstovihennyksid voidaan testata ja joka sisiltdd kaavoja, jotka
ovat yhdenmukaiset yksinkertaistettua lahestymistapaa koskevissa teknisissd ohjeissa kuvattujen kaavojen kanssa
valaistustoimintojen osalta. Komissio katsoo, ettd testimenetelmilld saadaan todennettavissa ja toistettavissa olevia
sekd vertailukelpoisia testituloksia ja ettd silld voidaan osoittaa innovatiivisesta teknologiasta saatava hiilidioksidi-
paastohyoty reaaliolosuhteita vastaavalla ja tilastollisesti merkittavalld tavalla tdytintoonpanoasetuksen (EU)
N:o 725/2011 6 artiklan mukaisesti.

(8)  Tamdn perusteella komissio katsoo, ettd hakija on osoittanut riittdvilld tavalla, ettd tehokkaan ajoneuvon
ulkopuolella olevan valaisinjarjestelmédn avulla, joka kasittdd ldhivaloa ja kaukovaloa tuottavat ajovalaisimet,
etuvalaisimet, etu- ja takasumuvalaisimet sekd rekisterikilven valaisimen, saavutettava padstovahennys on
vihintdan 1 g CO,/km. Sen vuoksi olisi my0s paiteltiva, ettd tehokkaan ajoneuvon ulkopuolella olevan valaisin-
jarjestelman avulla, joka késittdad edelld mainittujen valaisinten lisiksi myds LEDejd kayttavit etu- ja takasuuntava-
laisimet sekd peruutusvalaisimet, voidaan saavuttaa pdastovahennys, joka on vdhintddn 1 g CO,/km.

(9)  Koska ajoneuvon ulkopuolella olevien valaisimien aktivointia ei vaadita Euroopan parlamentin ja neuvoston
asetuksessa (EY) N:o 715/2007 (') ja komission asetuksessa (EY) N:o 692/2008 (3 tarkoitettua tyyppihyviksyn-
tdtestid varten hiilidioksidipddstjen osalta, komissio katsoo, ettd kyseessd olevat valaistustoiminnot eivit kuulu
standarditestisyklin piiriin.

(10)  Kyseiset valaistustoiminnot on aktivoitava ajoneuvon turvallisen toiminnan varmistamiseksi, joten aktivointi ei
riipu kuljettajan tekemdstd valinnasta. Tamédn vuoksi komissio katsoo, ettd vastuun hiilidioksidipaist6jen
vihenemisestd innovatiivisen teknologian kayton seurauksena olisi kuuluttava valmistajalle.

(11) Komissio toteaa, ettd todentamisraportin on laatinut riippumaton ja sertifioitu elin Vehicles Certification Agency
ja ettd raportti tukee hakemuksessa esitettyjd paatelmid.

(12) Tatd taustaa vasten komissio katsoo, ettd kyseessd olevan innovatiivisen teknologian hyviksymistd ei pitaisi
vastustaa.

(13) Taytantoonpanoasetuksen (EU) N:o 725/2011 11 artiklan 1 kohdan mukaisesti valmistajan, joka hiilidioksidipdas-
totavoitteensa tdyttddkseen haluaa hyotyd keskimddraisten hiilidioksidipddstojen vahenemisestd, joka saavutetaan
tdlld paatokselld hyviksytyn innovatiivisen teknologian kaytolld, olisi mainittava timd pddtos hakemuksessaan,
jolla se hakee EY:n tyyppihyviksyntitodistusta asiaa koskeville ajoneuvoille.

(14) Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin 2007/46/EY () liitteiden I, VIII ja IX mukaisen asiaa koskevissa
tyyppihyvaksyntiasiakirjoissa kaytettdviksi tarkoitetun yleisen ekoinnovaatiokoodin maédrittdmiseksi olisi
médritettdva talld tdytintoonpanopaitokselld hyvaksytyn innovatiivisen teknologian koodi,

ON HYVAKSYNYT TAMAN PAATOKSEN:

1 artikla

1. Hyviksytddn tehokas ajoneuvon ulkopuolella oleva valaisinjdrjestelmd, jossa kéytetddn LEDejd ldhivaloa ja
kaukovaloa tuottavissa ajovalaisimissa, etuvalaisimissa, etu- ja takasumuvalaisimissa, etu- ja takasuuntavalaisimissa,
rekisterikilven valaisimissa sekd peruutusvalaisimissa ja joka on tarkoitettu kaytettaviksi M,-luokan ajoneuvoissa,
asetuksen (EY) N:o 4432009 12 artiklassa tarkoitetuksi innovatiiviseksi teknologiaksi.

(") Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EY) N:o 715/2007, annettu 20 pdivini kesikuuta 2007, moottoriajoneuvojen tyyppihyvik-
synnistd kevyiden henkilo- ja hy6tyajoneuvojen paastojen (Euro 5 ja Euro 6) osalta ja ajoneuvojen korjaamiseen ja huoltamiseen
tarvittavien tietojen saatavuudesta (EUVLL 171, 29.6.2007,s. 1).

() Komission asetus (EY) N:o 692/2008, annettu 18. pdivind heindkuuta 2008, moottoriajoneuvojen tyyppihyviksynnastd kevyiden
henkilo- ja hyotyajoneuvojen paastojen (Euro 5 ja Euro 6) osalta ja ajoneuvojen korjaamiseen ja huoltamiseen tarvittavien tietojen
saatavuudesta annetun Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EY) N:o 715/2007 tdytintGonpanosta ja muuttamisesta
(EUVLL 199, 28.7.2008, s. 1).

(*) Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2007/46/EY, annettu 5 pdivind syyskuuta 2007, puitteiden luomisesta moottoriajo-
neuvojen ja niiden perdvaunujen seké tillaisiin ajoneuvoihin tarkoitettujen jirjestelmien, osien ja erillisten teknisten yksikoiden
hyviksymiselle (Puitedirektiivi) (EUVL L 263, 9.10.2007, s. 1).
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2. Tehokkaan ajoneuvon ulkopuolella olevan valaisinjirjestelmin, joka kasittdd kaikki 1 kohdassa tarkoitetut
valaisutoiminnot tai niiden asianmukaisen yhdistelmin, kiyton ansiosta saavutetut hiilidioksidipaistojen vahennykset on
mddritettdva kdyttden liitteessd vahvistettua menetelmaa.

3. Tyyppihyviksyntdasiakirjoissa mainitun ekoinnovaatiokoodin mddrittimiseksi talld tdytintoonpanopaitokselld
hyviksytyn innovatiivisen teknologian koodi on "15”.

2 artikla

Tami pddtos tulee voimaan kahdentenakymmenentend pidivini sen jilkeen, kun se on julkaistu Euroopan unionin
virallisessa lehdessd.

Tehty Brysselissd 5 paivind helmikuuta 2016.

Komission puolesta
Puheenjohtaja
Jean-Claude JUNCKER
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LIITE

1. Testimenetelmit - Johdanto
Jotta voidaan maédrittdd hiilidioksidipadstovahennykset, jotka saadaan aikaan M,-luokan ajoneuvoissa tehokkaalla
ajoneuvon ulkopuolella olevalla valaisinjirjestelmilld, jossa on valodiodit (LED) ja joka kasittdd lihivaloa ja
kaukovaloa tuottavat ajovalaisimet, etuvalaisimet, etu- ja takasumuvalaisimet, etu- ja takasuuntavalaisimet,
rekisterikilven valaisimen sekd peruutusvalaisimet tai niiden asianmukaisen yhdistelmin, on tarpeen mddritelld
seuraavat:
a) testausolosuhteet;
b) testimenetelma;
¢) vihennyksen laskukaava;
d) keskihajonnan laskukaava;
e¢) vahennyksen maarittiminen tyyppihyviksyntdviranomaisten antamaa todistusta varten.

2. Testausolosuhteet
UN/ECEn sddnnén nro 112 (') (epdsymmetrisen ldhivalon tai kaukovalon aikaansaavien, hehkulampuilla ja/tai
LED-moduuleilla varustettujen moottoriajoneuvojen ajovalaisimien tyyppihyvaksyntdd koskevat yhdenmukaiset
vaatimukset) vaatimuksia sovelletaan. Tehonkulutuksen maéirittdmiseksi viitataan UN/ECEn sddnnén nro 112 6.1.4
kohtaan sekd UN/ECEn sddnnon nro 112 liitteessd 10 olevaan 3.2.1 ja 3.2.2 kohtaan.

3. Testimenetelmi

Mittaukset on tehtdvd kuvan mukaisesti. Seuraavia laitteita on kéytettava:
— Virtaldhde (esim. jannitteensdddin)

— Kaksi digitaaliyleismittaria, joista toisella mitataan tasavirta ja toisella tasajinnite. Kuvan testijirjestelyssd
esitetddn tapaus, jossa tasajinnitemittari on integroitu virtaldhteeseen.

Testijirjestely

LED-valaisin Virta-
monitori
Jannitteensaddin

Virta olisi mitattava yhteensi viidessd mittauksessa kussakin ajoneuvossa kiytetyssi valaisintyypissd (esim. ldhivaloa
ja kaukovaloa tuottavat ajovalaisimet, etuvalaisimet, etu- ja takasumuvalaisimet, etu- ja takasuuntavalaisimet,
rekisterikilven valaisimet sekd peruutusvalaisimet) jannitteen ollessa 13,2 V. Elektronisen valonldhteen siitolaitteen
avulla toimivat LED-moduulit on testattava hakijan antamien ohjeiden mukaisesti.

Vaihtoehtoisesti virta voidaan lisiksi mitata kdyttien muuta jannitettd. Valmistajan on toimitettava tillaisten muiden
mittausten tarpeellisuutta koskevat todennetut asiakirjat tyyppihyviksyntaviranomaiselle. Virta on mitattava
yhteensd viidessd mittauksessa kaikissa tillaisissa tapauksissa, joissa kdytetidn muuta jannitetta.

Tarkat sdddetyt jannitteet ja mitattu virta on kirjattava neljan desimaalin tarkkuudella.

(') EJECE/324/Rev.2/Add.111/Rev.3 — E[ECE/TRANS/505/Rev.2/Add.111/Rev.3,9.1.2013.
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4.

4.1

Laskentakaavat

Viahennys ja raja-arvon 1 g CO,/km tdyttyminen méiritetddn seuraavien vaiheiden avulla:
Vaihe 1: Lasketaan tehonsddsto

Vaihe 2: Lasketaan hiilidioksidisdastojen vahennys

Vaihe 3: Lasketaan tilastollinen virhe CO,-vahennykselle

Vaihe 4: Todennetaan kynnysarvo

Tehonsddstin laskeminen

Kiytetty teho on kussakin 5 mittauksessa laskettava kertomalla sdddetty jdnnite mitatulla virralla. Jos
LED-lamppujen sihkontuottamiseen kaytetddn askelmoottoria tai sdhkoistd ohjausta, ei mittauksissa oteta huomioon
tdimdn komponentin sihkokuormaa. Tulokseksi saadaan 5 arvoa. Kukin arvo on ilmaistava neljin desimaalin
tarkkuudella. Tdman jilkeen lasketaan kiytetyn tehon keskiarvo, joka on 5 tehoarvon summa jaettuna 5:1l4.

Tehonsdistd on laskettava seuraavalla kaavalla:

Kaava (1):
AP = Py e = Pecortnnovation
jossa:
AP tehonsiddsto watteina
bascline Perustilanteen teho, joka tdsmennetddn taulukossa 1 [W];
P innovation ekoinnovaation kiytetyn tehon keskiarvo watteina.
Taulukko 1
Perusvalaisimien tehovaatimukset
Valaisintyyppi Kokonaisteho watteina
Lihivaloa tuottava ajovalaisin 137
Kaukovaloa tuottava ajovalaisin 150
Etuvalaisin 12
Rekisterikilpi 12
Etusumuvalaisin 124
Takasumuvalaisin 26
Etusuuntavalaisin 13
Takasuuntavalaisin 13
Peruutusvalaisin 52
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4.2 CO,-pddstijen vihennyksen laskeminen

Innovatiivisen teknologian (tehokas ajoneuvon ulkopuolella oleva valaisinjirjestelmé) aikaansaamat hiilidioksidi-
pdastojen kokonaissadstot lasketaan kaavoilla 2, 3 ja 4.

Bensiinikayttoinen ajoneuvo:

Kaava (2):

Ceo, = <ZAPj -UFi> Viep/Na - CFp /v
=1

Dieselkdyttoinen ajoneuvo:

Kaava (3):

CCOz = <ZAP} . UF]> . VPe—D/nA . CFD/V
=1

Turboahtimella varustettu bensiinikdyttoinen ajoneuvo:

Kaava (4):

Ceo, = (ZAPJ- -UF1> Viepr/Ma - CFp /v
j=1

Niilld kaavoilla voidaan laskea innovatiivisen teknologian (tehokas ajoneuvon ulkopuolella oleva valaisinjirjestelma)
aikaansaamat hiilidioksidipadstojen kokonaissadstot [gCO,/km].

Kaavojen 2, 3 ja 4 syottotiedot ovat seuraavat:

AP, valaisimen j aikaansaama watteina ilmaistu sihkonsddsto, joka on tulosta vaiheesta 1
UF, valaisintyypin j kayttotekija, joka on yksiloity taulukossa 2

m valaisintyyppien médri innovatiivisessa teknologiapaketissa

v NEDC:n keskimdirdinen ajonopeus, joka on 33,58 km/h

Voeop bensiinikéyttoisten ajoneuvojen hydtytehon kulutus, joka on 0,264 1/kWh
\%

Pe—D dieselkayttoisten ajoneuvojen hyotytehon kulutus, joka on 0,22 1/kWh
Veeopr turboahtimella varustettujen bensiinikéyttoisten ajoneuvojen hydtytehon kulutus, joka on 0,28 1/kWh
N vaihtovirtageneraattorin hyotysuhde, joka on 0,67
CF, bensiinin muuntokerroin, joka on 2 330 gCO,/l
CF, bensiinin muuntokerroin, joka on 2 640 gCO,/I
Taulukko 2

Valaisintyyppien kiyttotekiji

Valaisintyyppi Kiyttotekija UF
Lihivaloa tuottava ajovalaisin 0,33
Kaukovaloa tuottava ajovalaisin 0,03
Etuvalaisin 0,36
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Valaisintyyppi Kiyttotekija UF
Rekisterikilpi 0,36
Etusumuvalaisin 0,01
Takasumuvalaisin 0,01
Etusuuntavalaisin 0,15
Takasuuntavalaisin 0,15
Peruutusvalaisin 0,01

4.3 Tilastollisen virheen laskeminen CO,-vihennykselle

Tilastollinen virhe CO,-vihennykselle on médritettdvd kahdessa vaiheessa. Ensimmdisessd vaiheessa tehon virhearvo
on maddritettdva keskihajontana, joka vastaa 68 prosentin luotettavuusvilid keskiarvon ymparilla.

Madrittdmisessd kdytetddn kaavaa 5.

Kaava (5):

jossa:

sz keskihajonta aritmeettisesta keskiarvosta [W];
x; naytetiedot [W]
X ndytetietojen keskiarvo [W]

n otoshavaintojen maird, joka on 5.

Bensiini- turboahtimella varustettujen bensiini- ja dieselkdyttoisten ajoneuvojen CO,-vdhennyksen virhe on
médritettdva kdyttden virheen kasautumislakia kaavan 6 mukaisesti.

Kaava (6):
n_ (9c ’
jossa:
Scco, CO,-pdastojen kokonaissdistojen keskihajonta [gCO,/km]
%gg)z |PJ:PJ lasketun CO,-vahennyksen herkkyys suhteessa valaisintyyppiin P;
S5 P, -keskihajonta [W]

m valaisintyyppien médra innovatiivisessa teknologiapaketissa
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Kaavan 2 korvaaminen kaavassa 6 johtaa kaavaan 7, jolla lasketaan bensiinikdyttdisten ajoneuvojen hiilidioksidiva-
hennyksen virhe.

Kaava (7)

=0,0273gCO,/kmW - | Y "(UF;- sﬁj)z

=

Sceo,

Kaavan 3 korvaaminen kaavassa 6 johtaa kaavaan 8, jolla lasketaan dieselkiyttoisten ajoneuvojen hiilidioksidiva-
hennyksen virhe.

Kaava (8):

= 0,0258 gCO,/kmW - | Y "(UF; - sﬁj)2

j=1

SCCO2

Kaavan 4 korvaaminen kaavassa 6 johtaa kaavaan 9, jolla lasketaan turboahtimella varustettujen bensiinikdyttoisten
ajoneuvojen CO,-viahennyksen virhe.

Kaava (9):

sccoz

= 0,0290 gCO, /kmW - | Y "(UF; - 55)’

=1

4.4 Kynnysarvon toteaminen
Jotta voidaan osoittaa, ettd kynnysarvo 1 g CO,/km ylittyy tilastollisesti merkittavésti, olisi kdytettdva kaavaa 10.
Kaava (10):

MT = 1,0 gCOz/km S CCOZ

~Scco,
jossa:

MT:  vdhimmiisarvo (g CO,/km),

Cco,  hiilidioksidin kokonaisvihennys [gCO,/km], joka on ilmoitettava 4 desimaalin tarkkuudella,

Scco, hiilidioksidin kokonaisvihennyksen [gCO,/km] keskihajonta, joka on ilmoitettava 4 desimaalin tarkkuudella,

Jos innovatiivisen teknologian (tehokas ajoneuvon ulkopuolella oleva valaisinjirjestelmd) aikaansaamat hiilidioksidin
kokonaissddstot ovat kaavan 10 mukaisesti saadun tuloksen perusteella pienemmit kuin tdytintdonpanoasetuksen
(EU) N:o 725/2011 9 artiklan 1 kohdassa yksiloity kynnysarvo, sovelletaan mainitun asetuksen 11 artiklan
2 kohdan toista alakohtaa.
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