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II

(Muut kuin lainsddtamisjarjestyksessd hyvaksyttavat saddokset)

ASETUKSET

KOMISSION ASETUS (EU) 2015/2338,
annettu 11 péivinid joulukuuta 2015,

asetuksen (EU) N:o 965/2012 muuttamisesta lennonrekisterdintilaitteita, vedenalaiseen
paikannukseen tarkoitettuja laitteita ja ilma-aluksen seurantajirjestelmii koskevien vaatimusten
osalta

EUROOPAN KOMISSIO, joka
ottaa huomioon Euroopan unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen,

ottaa huomioon yhteisistd siviili-ilmailua koskevista sddnnoistd ja Euroopan lentoturvallisuusviraston perustamisesta seka
neuvoston direktiivin 91/670/ETY, asetuksen (EY) N:o 1592/2002 ja direktiivin 2004/36/EY kumoamisesta 20 pdivina
helmikuuta 2008 annetun Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EY) N:o 216/2008 (') sekd erityisesti sen
8 artiklan 5 kohdan,

seki katsoo seuraavaa:

(1)  Ima-alusten kdyton on tdytettivd asetuksen (EY) N:o 216/2008 liitteessd IV sdddetyt keskeiset vaatimukset.
Asetuksen (EY) N:o 216/2008 mukaan komission olisi annettava tarvittavat tdytintoonpanosiinnot ilma-alusten
turvallisen kiyton edellytysten vahvistamiseksi.

(2)  Ohjaamoddnittimen (CVR) tarkoituksena on tukea turvallisuustutkintaviranomaisen suorittamaa onnettomuuden
tai vaaratilanteen jilkeistd tutkintaa. Sen varmistamiseksi, ettei ohjaamoddnittimen tietoja luovutettaisi tilanteessa,
jossa turvallisuustutkinta on avattu, on sdddetty asianmukaisista varotoimista Euroopan parlamentin ja neuvoston
asetuksessa (EU) N:o 996/2010 (%). Turvallisuudenhallintamenettelyjen kiytto6noton myotdi on todettu, ettd
turvallisuuden ylldpitimiseksi tai parantamiseksi ohjaamodinittimen tietoja voitaisiin kayttdd my6s muihin
tarkoituksiin kuin onnettomuuksien tutkintaan. Sen vuoksi olisi muutettava komission asetusta (EU)
N:o 965/2012 () niiden ehtojen tiukentamiseksi, joiden tarkoituksena on estdd tehokkaasti ohjaamodinittimen
tallenteiden epdsopiva kiytto ja luovuttaminen.

(3)  Lennonrekisterdintilaitteiden yleisen suorituskyvyn sekd ilma-aluksen ja sen lennonrekisteréintilaitteiden
loytymisen helpottamiseksi veden ylld tapahtuneen onnettomuuden jilkeen Kansainvilinen siviili-ilmailujarjesto
ICAO on esittinyt useita turvallisuusparannuksia kyseiseen vaatimukseen. Naihin turvallisuuden
parantamistoimiin kuuluu vanhentuneista tallennusteknologioista, kuten magneettinauhoista tai -langoista,
luopuminen,  ohjaamodinittimen  vahimmdistallennusajan  ja  lennonrekisterdintilaitteen  vedenalaiseen
paikantamiseen tarkoitetun laitteen lihetysajan pidentdminen sekd pitkdn matkan lentoja veden ylld suorittavien
lentokoneiden varustaminen sellaisella vedenalaiseen paikantamiseen tarkoitetulla laitteella, jonka havaitsemisalue
on erittdin pitkd. Sen vuoksi asetusta (EU) N:o 965/2012 olisi muutettava mainittujen turvallisuusparannusten
huomioon ottamiseksi.

(4)  On tarpeen ottaa huomioon lennon MH370 katoaminen 8 pdivind maaliskuuta 2014 sekd 12 ja 13 paivand
toukokuuta 2014 pidetyssi ICAO:n monialaisessa kokouksessa annetut suositukset maailmanlaajuisesta
seurannasta. Liikenneilma-aluksen sijainnin, myos kaukaisilla alueilla, pitéisi olla aina tiedossa, jotta ilma-alus
pystytddn paikantamaan tapauksissa, joihin liittyy epitavallista kdyttdytymistd, tai hétdtilanteessa taikka
onnettomuuden sattuessa. Ilma-aluksen seurantamenetelmien pitdisi aina kun mahdollista olla sellaisia, ettd

() EUVLL79,13.3.2008,s. 1.

(*) Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) N:o 996/2010, annettu 20 pdivina lokakuuta 2010, siviili-ilmailun onnettomuuksien ja
vaaratilanteiden tutkinnasta ja ehkdisemisestd ja direktiivin 94/56/EY kumoamisesta (EUVLL 295,12.11.2010, s. 35).

() Asetus (EU) N:o 965/2012, annettu 5 pdivind lokakuuta 2012, lentotoimintaan liittyvistd teknisistd vaatimuksista ja hallinnollisista
menettelyistd Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EY) N:o 216/2008 mukaisesti (EUVL L 296, 25.10.2012,s. 1).
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normaalin sdhkovirran menettdminen koneessa ei vaikuta niihin, eikd niitd pitdisi millddn keinolla voida tehdi
toimintakyvyttomaksi lennon aikana. Sen vuoksi asetusta (EU) N:o 965/2012 olisi muutettava, jotta sithen
voidaan sisillyttad ilma-aluksen maailmanlaajuista seurantaa (my0s valtamerten ylld ja muilla kaukaisilla alueilla)
koskevien menetelmien lisdvaatimukset.

(5)  ICAO:n lennonrekisterointilaitteita késittelevdn asiantuntijaryhmin (FLIRECP) ehdotuksen mukaan, joka koskee
pidennetyn tallennusajan ohjaamodinittimien kdyttod suurissa lentokoneissa, olisi sdddettdva, ettd ilma-aluksissa,
jotka valmistetaan vuoden 2021 tammikuun 1 péivin jilkeen ja joiden suurin sallittu lentoonldhtomassa on yli
27 000 kilogrammaa, on otettava kdytt66n 25 tuntia tallentava ohjaamodainitin.

(6)  Tassd asetuksessa sdddetyt toimenpiteet koskevat 13:a tutkintaviranomaisten antamaa turvallisuussuositusta (), ja
niiden tarkoituksena on turvallisuuden lisddminen helpottamalla tietojen kerddmistd Euroopan siviili-ilmailun
turvallisuustutkintoja varten ja parantamalla lennonrekisterointilaitteen suorituskykyd ja kisittelyd sekd ilma-
aluksen paikantamista veden ylld tapahtuneen onnettomuuden jilkeen.

(7)  Tassd asetuksessa sdddetyt toimenpiteet perustuvat asetuksen (EY) N:o 216/2008 17 artiklan 2 kohdan
b alakohdan ja 19 artiklan 1 kohdan mukaisesti annettuun Euroopan lentoturvallisuusviraston (EASA) lausuntoon
nro 01/2014 (.

(8)  Tassd asetuksessa sdddetyt toimenpiteet ovat asetuksen (EY) N:o 216/2008 65 artiklalla perustetun komitean
lausunnon mukaiset,

ON HYVAKSYNYT TAMAN ASETUKSEN:

1 artikla

Muutetaan asetuksen (EU) N:o 965/2012 liite I (Madritelmdt), liite IV (OSA CAT), liite VI (OSA NCC) ja liite VIII
(OSA SPO) timin asetuksen liitteen mukaisesti.

2 artikla

Tdmd asetus tulee voimaan kahdentenakymmenentend pidivind sen jilkeen, kun se on julkaistu Euroopan unionin
virallisessa lehdessd.

Tamd asetus on kaikilta osiltaan velvoittava, ja sitd sovelletaan sellaisenaan kaikissa
jasenvaltioissa.

Tehty Brysselissd 11 pdivind joulukuuta 2015.

Komission puolesta
Puheenjohtaja
Jean-Claude JUNCKER

(") Kyseisten 13 turvallisuussuosituksen EASA-viitteet: CAND-1999-002 (McDonnell Douglas MD11, HB-IWF, 02/09/1998);
GREC-2006-045 (B737 of Helios, 5B-DBY, 14/08/2005); NORW-2006-013 (ATR42, OY-JR] 31/01/2005); NETH-2011-015
(Boeing 737, PH-BDP, 10/02/2010); UNKG-2012-013 (Boeing 767, G OOBK, 03/10/2010); FRAN-2012-025 (Airbus 340,
F-GLZU, 22/07/2011); FINL-2012-003 (Airbus A330, OH-LTO,11/12/2010); FRAN-2009-016, FRAN-2009-017, FRAN-2009-018,
FRAN-2011-017 ja FRAN-2011-018 (Airbus A330, F-GZCP, 01/06/2009); UNKG-2008-020 (ATR42, EI-SLD, 18/01/2007).

(*) EASAn lausunto nro 01/2014, annettu 5 péivdnd toukokuuta 2014, lennonrekisterdintilaitteita ja vedenalaiseen paikannukseen
tarkoitettuja laitteita koskevien vaatimusten muuttamisesta.
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LIITE

1. Lisitddn kohdat asetuksen (EU) N:o 965/2012 liitteeseen I seuraavasti:

”8 a) ‘ilma-aluksen seurannalla’ maasta kisin suoritettavaa prosessia, jolla yllipidetddn ja péivitetddn sddnnollisin
viliajoin tallennetta yksittdisen ilma-aluksen neliulotteisesta sijainnista lennon aikana;

8 b) ‘ilma-aluksen seurantajirjestelmalld’ jarjestelmad, joka perustuu ilma-aluksen seurantaan ja jonka tarkoituksena
on epitavallisen lentokayttdytymisen tunnistaminen ja hélytyksen antaminen;”

2. Muutetaan asetuksen (EU) N:o 965/2012 liite IV seuraavasti:
a) Korvataan CAT.GEN.MPA.105 kohdan a alakohdan 10 alakohta seuraavasti:
”10) varmistaa, ettd
i) lennonrekisterointilaitteita ei tehdd toimintakyvyttomiksi tai kytketd pois lennon aikana;

ii) kun on sattunut muu poikkeama kuin onnettomuus tai vakava vaaratilanne, josta on ilmoitettava
ORO.GEN.160 kohdan a alakohdan mukaisesti, lennonrekisterdintilaitteiden tallenteita ei poisteta
tarkoituksellisesti; ja

iii) kun on sattunut onnettomuus tai vakava vaaratilanne tai jos tutkintaviranomainen maird lennonrekiste-
rointilaitteiden tallenteet sailytettaviksi

A) lennonrekisterdintilaitteiden tallenteita ei poisteta tarkoituksellisesti;
B) lennonrekisterdintilaitteet kytketddn pois paaltd valittomasti lennon péatyttyd; ja

() lennonrekisterointilaitteiden tallenteiden siilyttdmiseksi toteutetaan varotoimenpiteitd —ennen
ohjaamosta poistumista;”

b) Muutetaan CAT.GEN.MPA.195 kohta seuraavasti:
i) korvataan otsikko seuraavasti:

”CAT.GEN.MPA.195 Lennonrekisterdintilaitteen tallenteiden kisittely: siilyttiminen, toimittaminen,
suojaaminen ja kiytts”

ii) korvataan a alakohta seuraavasti:

”a) Tutkintaviranomaisen toteaman onnettomuuden, vakavan vaaratilanteen tai poikkeaman tapahduttua ilma-
alusta kéyttavin lentotoiminnan harjoittajan on siilytettiva tallentuneet alkuperiiset tiedot 60 pdivan ajan,
ellei tutkintaviranomainen toisin maardd.”

iii) korvataan f alakohta seuraavasti:

"f) Jiljempdnd sanotun rajoittamatta Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EU) N:o 996/2010 (¥)
soveltamista:

1) lukuun ottamatta ohjaamodanittimen toimintakunnon varmistamista, ohjaamodanittimen tallenteita ei
saa luovuttaa tai kdyttdd, paitsi jos

i) kiytossi on ohjaamoddnittimen tallenteiden ja niiden puhtaaksikirjoitusten kisittelyd koskeva
menettely;

i) kaikilta miehiston jdseniltd ja huoltohenkilostoltd, joita asia koskee, on saatu etukiteen suostumus;
ja

iii) niitd kdytetddn ainoastaan turvallisuuden ylldpitimiseen tai parantamiseen;

la) kun ohjaamoddnittimen tallenne tarkastetaan sen toimintakunnon varmistamiseksi, lentotoiminnan
harjoittajan on varmistettava, ettd tallenteen sisilto ei paljastu ja ettd tallennetta ei luovuteta tai kdytetd
mihinkdin muuhun tarkoitukseen kuin laitteen toimintakunnon varmistamiseen;
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2) lentoarvotallentimen tallenteita tai tiedonsiirtotallenteita voidaan kayttdd muihin tarkoituksiin kuin
onnettomuuden tai ilmoittamisvelvollisuuden alaisen vaaratilanteen tutkintaan vain, jos

i) nditd tietoja kdytetddn ainoastaan lentokelpoisuuteen tai huoltoon littyviin lentotoiminnan
harjoittajan tarkoituksiin; tai

ii) ne tehdddn tunnistamattomiksi; tai

ii) ne luovutetaan asianmukaisin turvajirjestelyin.

(*) Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) N:o 996/2010, annettu 20 péivind lokakuuta 2010, siviili-
ilmailun onnettomuuksien ja vaaratilanteiden tutkinnasta ja ehkdisemisestd ja direktiivin 94/56/EY
kumoamisesta (EUVL L 295, 12.11.2010, s. 35).”

¢) Lisdtdan CAT.GEN.MPA.205 kohta seuraavasti:
”CAT.GEN.MPA.205 Ilma-alusten seurantajirjestelmit — lentokoneet

a) Lentotoiminnan harjoittajan on viimeistddn 16 pdivind joulukuuta 2018 hankittava lentotoiminnan valvonta-
jarjestelmdn osaksi ilma-aluksen seurantajirjestelmd, jonka yllipidosta se myGs vastaa. Jdrjestelmdn on
katettava seuraavilla lentokoneilla suoritetut b kohdan mukaiset lennot:

1) lentokoneet, joiden suurin sallittu lentoonldhtomassa on yli 27 000 kilogrammaa ja suurin kaytettdvd
matkustajapaikkaluku yli 19 ja joille on ensimmiisen kerran annettu ilma-aluskohtainen lentokelpoisuus-
todistus ennen 16 piivdd joulukuuta 2018 ja joissa on valmius sijainnin ilmoittamiseen toisiotutka-
vastaimen ilmoittamien tietojen lisaksi;

2) kaikki lentokoneet, joiden suurin sallittu lentoonldhtomassa on yli 27 000 kg ja suurin kiytettivd matkusta-
japaikkaluku yli 19 ja joille on ensimmadisen kerran annettu ilma-aluskohtainen lentokelpoisuustodistus
16 piivind joulukuuta 2018 tai sen jilkeen; ja

3) kaikki lentokoneet, joiden suurin sallittu lentoonldhtomassa on yli 45 500 kilogrammaa ja joille on
ensimmadisen kerran annettu ilma-aluskohtainen lentokelpoisuustodistus 16 pdivind joulukuuta 2018 tai
sen jilkeen.

b) Lentotoiminnan harjoittajan on seurattava lentoja lentoonldhdosté laskuun, paitsi silloin kun suunniteltu reitti
ja suunnitelman mukaiset reitit varalentopaikalle sijoittuvat kokonaan sellaisiin ilmatilan lohkoihin

1) joissa on kdytossd ATS-valvontapalvelu, jonka tukena ovat lennonjohdon valvontajirjestelmit, jotka
paikantavat ilma-aluksen riittdvin tihein viliajoin; ja

2) joiden osalta lentotoiminnan harjoittaja on toimittanut toimivaltaisille lennonvarmistuspalvelujen tarjoajille
tarvittavat yhteystiedot.”

d) Lisdtdan CAT.GEN.MPA.210 kohta seuraavasti:
”CAT.GEN.MPA.210 Hidissd olevan ilma-aluksen paikannus — lentokoneet

Seuraavat lentokoneet on varustettava luotettavalla automaattisella menetelmilld, jolla voidaan sellaisen
onnettomuuden tapahduttua, jossa lentokone on vaurioitunut vakavasti, méaarittaa tarkasti, mikd koneen sijainti oli
lennon paittymishetkella:

1) kaikki lentokoneet, joiden suurin sallittu lentoonldhtomassa on yli 27 000 kg ja suurin kdytettdvd matkustaja-
paikkaluku yli 19 ja joille on ensimmdisen kerran annettu ilma-aluskohtainen lentokelpoisuustodistus
1 pédivdana tammikuuta 2021 tai sen jilkeen; ja

2) kaikki lentokoneet, joiden suurin sallittu lentoonldhtomassa on yli 45 500 kilogrammaa ja joille on
ensimmadisen kerran annettu ilma-aluskohtainen lentokelpoisuustodistus 1 pdivini tammikuuta 2021 tai sen
jalkeen.”

e) Korvataan CAT.IDE.A.185 kohdassa b—h alakohta seuraavasti:

"b) Vuoden 2018 joulukuun 31 piivddn saakka ohjaamodinittimen on voitava siilyttdd tallentuneet tiedot
vihintdin

1) a alakohdan 1 alakohdassa tarkoitettujen lentokoneiden osalta viimeksi kuluneiden kahden tunnin ajalta,
jos niiden ilma-aluskohtainen lentokelpoisuustodistus on annettu 1 piivind huhtikuuta 1998 tai sen
jalkeen;

2) a alakohdan 1 alakohdassa tarkoitetuissa lentokoneissa 30 viimeisen toimintaminuutin ajalta, jos niiden
ilma-aluskohtainen lentokelpoisuustodistus on annettu ennen 1 paivad huhtikuuta 1998; tai
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3) a alakohdan 2 alakohdassa tarkoitetuissa lentokoneissa 30 viimeisen toimintaminuutin ajalta.
¢) Ohjaamodanittimen on viimeistddn 1 pdivind tammikuuta 2019 voitava sailyttdd tallentuneet tiedot vahintddn

1) viimeksi kuluneiden 25 tunnin ajalta niiden lentokoneiden osalta, joiden suurin sallittu lentoonldhtomassa
on yli 27 000 kilogrammaa ja joille on ensimmadisen kerran annettu ilma-aluskohtainen lentokelpoisuus-
todistus 1 pdivind tammikuuta 2021 tai sen jalkeen; tai

2) viimeksi kuluneiden kahden tunnin ajalta kaikissa muissa tapauksissa.

d) Ohjaamodinittimessd on viimeistddn 1 pdivind tammikuuta 2019 oltava kdytossd jokin muu tallennus-
menetelmé kuin magneettinauha tai -lanka.

¢) Ohjaamodinittimen on tallennettava tapahtuma-aikoineen
1) ohjaamosta ldhetetty ja sielld vastaanotettu radiopuhelinliikenne;

2) ohjaamomiehiston jasenten puheviestintd, joka on tapahtunut sisipuhelinjirjestelmén ja matkustamokuulu-
tusjdrjestelmin kautta, jos lentokoneessa on tillainen jérjestelma;

3) ohjaamon addnet sekd keskeytyksettd

i) jokaisesta kaytossd olevasta puomimikrofonista ja happinaamarin mikrofonista vastaanotetut
ddnisignaalit niiden lentokoneiden osalta, joille on ensimmdisen kerran annettu ilma-aluskohtainen
lentokelpoisuustodistus 1 pdivand huhtikuuta 1998 tai sen jilkeen;

ii) mahdollisuuksien mukaan jokaisesta kiytdssi olevasta puomimikrofonista ja happinaamarin
mikrofonista vastaanotetut dénisignaalit a alakohdan 2 alakohdassa tarkoitetuissa lentokoneissa, joille
on ensimmdisen kerran annettu ilma-aluskohtainen lentokelpoisuustodistus ennen 1 paivad huhtikuuta
1998;

4) kuulokkeisiin tai kajuttimeen tulleet suunnistus- ja lahestymislaitteiden puhe- tai ddnitunnukset.

f) Ohjaamodinittimen on aloitettava tallennus, ennen kuin lentokone alkaa lilkkua omalla voimallaan, ja
jatkettava tallennusta, kunnes lentokone ei lennon péidtyttyd endd voi likkkua omalla voimallaan. Lisdksi
lentokoneissa, joille on annettu ilma-aluskohtainen lentokelpoisuustodistus 1 pdivand huhtikuuta 1998 tai sen
jalkeen, ohjaamodinittimen on aloitettava tallennus automaattisesti, ennen kuin lentokone alkaa liikkua
omalla voimallaan, ja jatkettava tallennusta, kunnes lentokone ei lennon pdityttyd endd voi liikkua omalla
voimallaan.

g) Edelld f alakohdassa sdddetyn lisiksi ohjaamoddnittimen on aloitettava tallennus sahkovirran saatavuuden
mukaan mahdollisimman aikaisessa vaiheessa niiden ohjaamotarkistusten aikana, jotka tehdddn lennon
alkaessa ennen moottorien kdynnistimistd, ja jatkettava tallennusta niithin ohjaamotarkistuksiin asti, jotka
tehdddn lennon péityttyd heti moottorien sammuttamisen jalkeen, kun kyseessd ovat:

1) a alakohdan 1 alakohdassa tarkoitetut lentokoneet, joille on annettu ilma-aluskohtainen lentokelpoisuus-
todistus 1 pdivind huhtikuuta 1998 tai sen jilkeen; tai

2) a alakohdan 2 alakohdassa tarkoitetut lentokoneet.

h) Jos ohjaamodinitin ei ole irtoava, siind on oltava laite, joka helpottaa sen paikantamista vedessa. Laitteen on
viimeistddn 16 pdivini kesiakuuta 2018 pystyttivé lihettdmain signaalia veden alta vihintddn 90 piivin ajan.
Jos ohjaamodnitin on irtoava, siind on oltava automaattinen hatipaikannuslahetin.”

f) Korvataan CAT.IDE.A.190 kohdan e alakohta seuraavasti:
”¢) Jos lentoarvotallennin (FDR) ei ole irtoava, siind on oltava laite, joka helpottaa sen paikantamista vedessi.
Laitteen on viimeistddn 16 pdivini kesdkuuta 2018 pystyttdvd lahettdmidn signaalia veden alta vihintddn
90 péivin ajan. Jos lentoarvotallennin on irtoava, siind on oltava automaattinen hitépaikannuslahetin.”
g) Korvataan CAT.IDE.A.195 kohdan d alakohta seuraavasti:
”d) Jos tallennin ei ole irtoava, siind on oltava laite, joka helpottaa sen paikantamista vedessd. Laitteen on

viimeistddn 16 paivind kesikuuta 2018 pystyttiva ldhettiméddn signaalia veden alta vihintddn 90 pdivin ajan.
Jos tallennin on irtoava, siind on oltava automaattinen hitdpaikannusléhetin.”
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h) Muutetaan CAT.IDE.A.280 kohta seuraavasti:
i) korvataan a alakohta seuraavasti:

"a) Lentokoneissa, joiden suurin kdytettivd matkustajapaikkaluku on enemmdn kuin 19, on oltava vihintdin
seuraavat varusteet:

1) kaksi hitdpaikannusldhetintd, joista toinen on automaattinen, tai yksi hitdpaikannusldhetin ja yksi
CAT.GEN.MPA.210 kohdan vaatimukset tdyttivd ilma-aluksen paikannusmenetelma lentokoneissa, joille
on ensimmdisen kerran annettu ilma-aluskohtainen lentokelpoisuustodistus 1 pdivin heindkuuta 2008
jalkeen; tai

2) yksi automaattinen hitipaikannuslahetin, kaksi minkd tahansa tyyppistd hitdpaikannuslahetinti tai yksi
CAT.GEN.MPA.210 kohdan vaatimukset tdyttivd ilma-aluksen paikannusmenetelmi lentokoneissa, joille
on ensimmdisen kerran annettu ilma-aluskohtainen lentokelpoisuustodistus 1 piivani heindkuuta 2008
tai sitd ennen.”

ii) korvataan b alakohta seuraavasti:

"b) Lentokoneissa, joiden suurin kéytettdvd matkustajapaikkaluku on enintddn 19, on oltava vihintddn
seuraavat varusteet:

1) yksi automaattinen hitdpaikannusléhetin tai yksi CAT.GEN.MPA.210 kohdan vaatimukset tdyttdva ilma-
aluksen paikannusmenetelmé lentokoneissa, joille on ensimmadisen kerran annettu ilma-aluskohtainen
lentokelpoisuustodistus 1 paivin heindkuuta 2008 jilkeen; tai

2) yksi minki tahansa tyyppinen automaattinen hitipaikannuslhetin tai yksi CAT.GEN.MPA.210 kohdan
vaatimukset tdyttdvd ilma-aluksen paikannusmenetelmd lentokoneissa, joille on ensimmadisen kerran
annettu ilma-aluskohtainen lentokelpoisuustodistus 1 pdivina heindkuuta 2008 tai sitd ennen.”

i) Lisdtddn CAT.IDE.A.285 kohtaan alakohta seuraavasti:

"f) Lentokoneisiin, joiden suurin sallittu lentoonlihtomassa on yli 27 000 kilogrammaa ja suurin kéytettdvd
matkustajapaikkaluku yli 19, ja kaikkiin lentokoneisiin, joiden suurin sallittu lentoonldhtomassa on yli
45 500 kilogrammaa, on viimeistddn 1 pdivind tammikuuta 2019 oltava asennettu lujasti kiinnitetty
vedenalaiseen paikannukseen tarkoitettu laite, jonka toimintataajuus on 8,8 kHz + 1 kHz, paitsi jos

1) lentokonetta kdytetddn sellaisilla reiteilld, joilla se ei missddn vaiheessa ole yli 180 meripeninkulman paissd
rannikosta; tai

2) lentokone on varustettu luotettavalla automaattisella menetelmalld, jolla voidaan sellaisen onnettomuuden
tapahduttua, jossa lentokone on vaurioitunut vakavasti, maarittdd tarkasti, mikd koneen sijainti oli lennon
paattymishetkelld.”

j) Korvataan CAT.IDE.H.185 kohdan c—f alakohta seuraavasti:

”c) Ohjaamoddnittimessd on viimeistddn 1 pdivand tammikuuta 2019 oltava kdytdssd jokin muu tallennus-
menetelmd kuin magneettinauha tai -lanka.

d) Ohjaamodanittimen on tallennettava tapahtuma-aikoineen
1) ohjaamosta ldhetetty ja sielld vastaanotettu radiopuhelinliikenne;

2) ohjaamomiehiston jasenten puheviestintd, joka on tapahtunut sisdpuhelinjirjestelman ja matkustamokuulu-
tusjdrjestelmén kautta, jos lentokoneessa on tillainen jarjestelma;

3) ohjaamon &inet sekd keskeytyksettd
i) jokaisesta miechiston mikrofonista saadut &anisignaalit sellaisten helikoptereiden osalta, joille on
ensimmdisen kerran annettu ilma-aluskohtainen lentokelpoisuustodistus 1 pdivinid elokuuta 1999 tai
sen jalkeen;
ii) jokaisesta miehiston mikrofonista saadut ddnisignaalit, jos se on kdytinnossd mahdollista, sellaisten
helikoptereiden osalta, joille on ensimmadisen kerran annettu ilma-aluskohtainen lentokelpoisuustodistus
ennen 1 paiviid elokuuta 1999;

4) kuulokkeisiin tai kajuttimeen tulleet suunnistus- ja lahestymislaitteiden puhe- tai ddnitunnukset.

¢) Ohjaamoddnittimen on aloitettava tallennus, ennen kuin helikopteri alkaa liikkkua omalla voimallaan, ja
jatkettava tallennusta, kunnes helikopteri ei lennon pdityttyd enda voi liikkkua omalla voimallaan.
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f) Edelli e alakohdassa sdddetyn lisiksi a alakohdan 2 alakohdassa tarkoitetuissa helikoptereissa, joille on
ensimmadisen kerran annettu ilma-aluskohtainen lentokelpoisuustodistus 1 péivind elokuuta 1999 tai sen
jalkeen,

1) ohjaamodinittimen on aloitettava tallennus automaattisesti, ennen kuin helikopteri alkaa liikkkua omalla
voimallaan, ja jatkettava tallennusta, kunnes helikopteri ei lennon péadtyttyd endd voi liikkkua omalla
voimallaan; ja

2) ohjaamodinittimen on aloitettava tallennus sdhkovirran saatavuuden mukaan mahdollisimman aikaisessa
vaiheessa ohjaamotarkistusten aikana, jotka tehdddn ennen moottorien kdynnistimistd lennon alkaessa, ja
jatkettava tallennusta nithin ohjaamotarkistuksiin asti, jotka tehddin lennon pédtyttyd heti moottorien
sammuttamisen jalkeen.

g) Jos ohjaamoddnitin ei ole irtoava, siind on oltava laite, joka helpottaa sen paikantamista vedessd. Laitteen on
viimeistddn 1 pdivind tammikuuta 2020 pystyttivd lihettimaidn signaalia veden alta vahintddn 90 péivén ajan.
Jos ohjaamodinitin on irtoava, siind on oltava automaattinen hitipaikannuslahetin.”

k) Korvataan CAT.IDE.H.190 kohdan e alakohta seuraavasti:

”¢) Jos lentoarvotallennin (FDR) ei ole irtoava, siind on oltava laite, joka helpottaa sen paikantamista vedessa.
Laitteen on viimeistddn 1 paivind tammikuuta 2020 pystyttdva lihettimaidn signaalia veden alta vihintddn
90 péivin ajan. Jos lentoarvotallennin on irtoava, siind on oltava automaattinen hétépaikannuslahetin.”

1) Korvataan CAT.IDE.H.195 kohdan d alakohta seuraavasti:

”d) Jos tallennin ei ole irtoava, siind on oltava laite, joka helpottaa sen paikantamista vedessd. Laitteen on
viimeistddn 1 pdivind tammikuuta 2020 pystyttiva lihettimadn signaalia veden alta vahintddn 90 péivén ajan.
Jos tallennin on irtoava, siind on oltava automaattinen hatdpaikannuslihetin.”

3. Muutetaan asetuksen (EU) N:o 965/2012 liite VI seuraavasti:
a) Korvataan NCC.GEN.106 kohdan a alakohdan 9 alakohta seuraavasti:
”9) sen varmistamisesta, ettd
i) lennonrekisterointilaitteita ei tehdi toimintakyvyttémiksi tai kytketd pois lennon aikana;

ii) kun on sattunut muu poikkeama kuin onnettomuus tai vakava vaaratilanne, josta on ilmoitettava
ORO.GEN.160 kohdan a alakohdan mukaisesti, lennonrekisterointilaitteiden tallenteita ei poisteta
tarkoituksellisesti; ja

iii) kun on sattunut onnettomuus tai vakava vaaratilanne tai jos tutkintaviranomainen mairaa lennonrekiste-
rointilaitteiden tallenteet sdilytettaviksi

A) lennonrekisterointilaitteiden tallenteita ei poisteta tarkoituksellisesti;
B) lennonrekisterdintilaitteet kytketddn pois pdaltd valittomisti lennon paityttyd; ja

C) lennonrekisterointilaitteiden tallenteiden  siilyttdmiseksi toteutetaan —varotoimenpiteitd —ennen
ohjaamosta poistumista.”

b) Muutetaan NCC.GEN.145 kohta seuraavasti:
i) korvataan otsikko seuraavasti:

”NCC.GEN.145 Lennonrekisterdintilaitteen tallenteiden kisittely: siilyttiminen, toimittaminen,
suojaaminen ja kiytt6”

ii) korvataan a alakohta seuraavasti:

”a) Tutkintaviranomaisen toteaman onnettomuuden, vakavan vaaratilanteen tai poikkeaman tapahduttua ilma-
alusta kéyttavin lentotoiminnan harjoittajan on silytettiva tallentuneet alkuperiiset tiedot 60 pdivin ajan,
ellei tutkintaviranomainen toisin maardd.”
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iii) korvataan f alakohta seuraavasti:
"f) Jaljempidnd sanotun rajoittamatta asetuksen (EU) N:o 996/2010 soveltamista

1) lukuun ottamatta ohjaamodénittimen toimintakunnon varmistamista, ohjaamodanittimen tallenteita ei
saa luovuttaa tai kdyttdd, paitsi jos

i) kdytossi on ohjaamodinittimen tallenteiden ja niiden puhtaaksikirjoitusten kisittelyd koskeva
menettely;

i) kaikilta miehiston jdseniltd ja huoltohenkildstoltd, joita asia koskee, on saatu etukiteen suostumus;
ja

iii) niitd kdytetddn ainoastaan turvallisuuden ylldpitimiseen tai parantamiseen;
la) kun ohjaamoddnittimen tallenne tarkastetaan sen toimintakunnon varmistamiseksi, lentotoiminnan
harjoittajan on varmistettava, ettd tallenteen sisdlto ei paljastu ja ettd tallennetta ei luovuteta tai kdytetd

mihinkdin muuhun tarkoitukseen kuin laitteen toimintakunnon varmistamiseen;

2) lentoarvotallentimen tallenteita tai tiedonsiirtotallenteita voidaan kayttdd muihin tarkoituksiin kuin
onnettomuuden tai ilmoittamisvelvollisuuden alaisen vaaratilanteen tutkintaan vain, jos

i) nditd tietoja kaytetddn ainoastaan lentokelpoisuuteen tai huoltoon liittyviin lentotoiminnan
harjoittajan tarkoituksiin; tai

ii) ne tehdddn tunnistamattomiksi; tai
iii) ne luovutetaan asianmukaisin turvajirjestelyin.”
¢) Muutetaan NCC.IDE.A.160 kohta seuraavasti:
i) korvataan b alakohta seuraavasti:
"b) Ohjaamoddnittimen on silytettdv tallentuneet tiedot vihintdin
1) viimeksi kuluneiden 25 tunnin ajalta niiden lentokoneiden osalta, joiden suurin sallittu
lentoonldhtomassa on yli 27 000 kilogrammaa ja joille on ensimmdisen kerran myo6nnetty ilma-
aluskohtainen lentokelpoisuustodistus 1 pdivana tammikuuta 2021 tai sen jilkeen; tai
2) viimeksi kuluneiden kahden tunnin ajalta kaikissa muissa tapauksissa.”
ii) korvataan f alakohta seuraavasti:
"f) Jos ohjaamoddnitin ei ole irtoava, siind on oltava laite, joka helpottaa sen paikantamista vedessd. Laitteen
on viimeistddn 1 pdivand tammikuuta 2020 pystyttdvd lihettdimddn signaalia veden alta véhintdin
90 piivin ajan. Jos ohjaamodinitin on irtoava, siind on oltava automaattinen hatapaikannuslahetin.”
d) Korvataan NCC.IDE.A.165 kohdan e alakohta seuraavasti:
”¢) Jos lentoarvotallennin (FDR) ei ole irtoava, siind on oltava laite, joka helpottaa sen paikantamista vedessa.
Laitteen on viimeistddn 1 paivind tammikuuta 2020 pystyttiava ldhettimaidn signaalia veden alta vihintddn
90 pdivin ajan. Jos lentoarvotallennin on irtoava, siind on oltava automaattinen hitipaikannuslahetin.”
¢) Korvataan NCC.IDE.A.215 kohdan a alakohta seuraavasti:
"a) Lentokoneissa on oltava seuraava varustus:

(1) minkd tahansa tyyppinen automaattinen hitipaikannuslahetin tai asetuksen (EU) N:o 965/2012
liitteessd IV (osa CAT) olevan CAT.GEN.MPA.210 kohdan vaatimukset tdyttdvd ilma-aluksen paikannus-
menetelmi lentokoneissa, joille on ensimmadisen kerran annettu ilma-aluskohtainen lentokelpoisuustodistus
1 péivdna heindkuuta 2008 tai sitd ennen;

(2) automaattinen hitdpaikannusldhetin tai asetuksen (EU) N:o 965/2012 liitteessi IV (osa CAT) olevan
CAT.GENMPA.210 kohdan vaatimukset tdyttdva ilma-aluksen paikannusmenetelmi lentokoneissa, joille

on ensimmdisen kerran annettu ilma-aluskohtainen lentokelpoisuustodistus 1 péivin heindkuuta 2008
jalkeen.”
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f) Korvataan NCC.IDE.A.170 kohdan d alakohta seuraavasti:

”d) Jos tallennin ei ole irtoava, siini on oltava laite, joka helpottaa sen paikantamista vedessd. Laitteen on
viimeistddn 1 pdivind tammikuuta 2020 pystyttiva lihettimadn signaalia veden alta vahintddn 90 péivén ajan.
Jos tallennin on irtoava, siind on oltava automaattinen hatdpaikannuslihetin.”

g) Korvataan NCC.IDE.H.160 kohdan f alakohta seuraavasti:

"f) Jos ohjaamodinitin ei ole irtoava, siind on oltava laite, joka helpottaa sen paikantamista vedessd. Laitteen on
viimeistddn 1 pdivand tammikuuta 2020 pystyttivi lahettdmain signaalia veden alta vahintddn 90 paivén ajan.
Jos ohjaamodénitin on irtoava, siind on oltava automaattinen hitipaikannusldhetin.”

h) Korvataan NCC.IDE.H.165 kohdan e alakohta seuraavasti:

”¢) Jos lentoarvotallennin (FDR) ei ole irtoava, siind on oltava laite, joka helpottaa sen paikantamista vedessi.
Laitteen on viimeistddn 1 pdivind tammikuuta 2020 pystyttivd ldhettdiméddn signaalia veden alta vahintddn
90 péivin ajan. Jos lentoarvotallennin on irtoava, siind on oltava automaattinen hétipaikannuslahetin.”

i) Korvataan NCC.IDE.H.170 kohdan d alakohta seuraavasti:

”d) Jos tallennin ei ole irtoava, siind on oltava laite, joka helpottaa sen paikantamista vedessi. Laitteen on
viimeistddn 1 pdivind tammikuuta 2020 pystyttivd lihettimaiin signaalia veden alta vahintddn 90 péivin ajan.
Jos tallennin on irtoava, siind on oltava automaattinen hatdpaikannuslihetin.”

4. Muutetaan asetuksen (EU) N:o 965/2012 liite VIII seuraavasti:
a) Korvataan SPO.GEN.107 kohdan a alakohdan 9 alakohta seuraavasti:
”9) sen varmistamisesta, ettd
i) lennonrekisterointilaitteita ei tehdi toimintakyvyttémiksi tai kytketd pois lennon aikana;

ii) kun on sattunut muu poikkeama kuin onnettomuus tai vakava vaaratilanne, josta on ilmoitettava
ORO.GEN.160 kohdan a alakohdan mukaisesti, lennonrekisterointilaitteiden tallenteita ei poisteta
tarkoituksellisesti; ja

iii) kun on sattunut onnettomuus tai vakava vaaratilanne tai jos tutkintaviranomainen maira lennonrekiste-
rointilaitteiden tallenteet sdilytettaviksi

A) lennonrekisterdintilaitteiden tallenteita ei poisteta tarkoituksellisesti;
B) lennonrekisterointilaitteet kytketddn pois pdaltd valittomasti lennon pddtyttyd; ja

() lennonrekisterdintilaitteiden  tallenteiden siilyttimiseksi toteutetaan varotoimenpiteitd —ennen
ohjaamosta poistumista.”

b) Muutetaan SPO.GEN.145 kohta seuraavasti:
i) korvataan otsikko seuraavasti:

”SPO.GEN.145 Lennonrekisterdintilaitteen tallenteiden Kkisittely: sdilyttiminen, toimittaminen,
suojaaminen ja kdytto — toiminta vaativalla moottorikiyttoiselld ilma-aluksella”

ii) korvataan a alakohta seuraavasti:

”a) Tutkintaviranomaisen toteaman onnettomuuden, vakavan vaaratilanteen tai poikkeaman tapahduttua ilma-
alusta kéyttavin lentotoiminnan harjoittajan on silytettiva tallentuneet alkuperiiset tiedot 60 pdivin ajan,
ellei tutkintaviranomainen toisin maardd.”
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iii) korvataan f alakohta seuraavasti:

"f) Jaljempdnd sanotun rajoittamatta asetuksen (EU) N:o 996/2010 soveltamista ja lukuun ottamatta
ohjaamodinittimen toimintakunnon varmistamista, ohjaamodinittimen tallenteita ei saa luovuttaa tai
kéyttad, paitsi jos

i) kdytossi on ohjaamodinittimen tallenteiden ja niiden puhtaaksikirjoitusten kasittelyd koskeva
menettely;

i) kaikilta miehiston jdseniltd ja huoltohenkilostoltd, joita asia koskee, on saatu etukiteen suostumus; ja
iii) niitd kdytetddn ainoastaan turvallisuuden ylldpitimiseen tai parantamiseen.
Kun ohjaamoddnittimen tallenne tarkastetaan sen toimintakunnon varmistamiseksi, lentotoiminnan

harjoittajan on varmistettava, ettd tallenteen sisalto ei paljastu ja ettd tallennetta ei luovuteta tai kaytetd
mihinkddn muuhun tarkoitukseen kuin laitteen toimintakunnon varmistamiseen.”

¢) Muutetaan SPO.IDE.A.140 kohta seuraavasti:
i) korvataan b alakohta seuraavasti:
"b) Ohjaamoddnittimen on siilytettiv tallentuneet tiedot vihintdin

1) viimeksi kuluneiden 25 tunnin ajalta niiden lentokoneiden osalta, joiden suurin sallittu
lentoonldhtomassa on yli 27 000 kilogrammaa ja joille on ensimmiisen kerran annettu ilma-
aluskohtainen lentokelpoisuustodistus 1 paivini tammikuuta 2021 tai sen jilkeen; tai

2) viimeksi kuluneiden kahden tunnin ajalta kaikissa muissa tapauksissa.”
ii) korvataan f alakohta seuraavasti:

"f) Jos ohjaamodinitin ei ole irtoava, siind on oltava laite, joka helpottaa sen paikantamista vedessi. Laitteen
on viimeistddn 1 pdivand tammikuuta 2020 pystyttdvd ldhettdmdin signaalia veden alta véhintddn
90 piivin ajan. Jos ohjaamodinitin on irtoava, siind on oltava automaattinen hatdpaikannuslahetin.”

d) Korvataan SPO.IDE.A.145 kohdan e alakohta seuraavasti:

”¢) Jos lentoarvotallennin (FDR) ei ole irtoava, siind on oltava laite, joka helpottaa sen paikantamista vedessa.
Laitteen on viimeistddn 1 paivind tammikuuta 2020 pystyttdva ldhettimaidn signaalia veden alta vihintddn
90 péivin ajan. Jos lentoarvotallennin on irtoava, siind on oltava automaattinen hitépaikannusldhetin.”

e) Korvataan SPO.IDE.A.150 kohdan d alakohta seuraavasti:

”d) Jos tallennin ei ole irtoava, siini on oltava laite, joka helpottaa sen paikantamista vedessd. Laitteen on
viimeistddn 1 pdivind tammikuuta 2020 pystyttiva lihettimddn signaalia veden alta vahintddn 90 péivén ajan.
Jos tallennin on irtoava, siind on oltava automaattinen hatdpaikannuslihetin.”

f) Korvataan SPO.IDE.A.190 kohdan a alakohta seuraavasti:
”a) Lentokoneissa on oltava seuraava varustus:

(1) minkd tahansa tyyppinen automaattinen hitdpaikannusldhetin tai asetuksen (EU) N:o 965/2012
liitteessd IV (osa CAT) olevan CAT.GEN.MPA.210 kohdan vaatimukset tdyttdvd ilma-aluksen paikannus-
menetelmd lentokoneissa, joille on ensimmdisen kerran annettu ilma-aluskohtainen lentokelpoisuustodistus
1 pédivind heindkuuta 2008 tai sitd ennen;

(2) automaattinen hitdpaikannuslihetin tai asetuksen (EU) N:o 965/2012 liitteessi IV (osa CAT) olevan
CAT.GEN.MPA.210 kohdan vaatimukset tdyttdvd ilma-aluksen paikannusmenetelmi lentokoneissa, joille
on ensimmdisen kerran annettu ilma-aluskohtainen lentokelpoisuustodistus 1 pdivin heindkuuta 2008
jalkeen; tai

(3) irrotettava hatdpaikannuslahetin (survival ELT/ELT(S)) tai miehiston jdsenelld tai tehtdviasiantuntijalla
oleva henkilokohtainen hitalidhetin (PLB), kun lentokoneen suurin hyviksytty paikkaluku on enintdin
kuusi.”
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g) Korvataan SPO.IDE.H.140 kohdan f alakohta seuraavasti:

"f) Jos ohjaamodinitin ei ole irtoava, siind on oltava laite, joka helpottaa sen paikantamista vedessd. Laitteen on
viimeistddn 1 pdivand tammikuuta 2020 pystyttavi lahettdimain signaalia veden alta vahintdan 90 paivan ajan.
Jos ohjaamodénitin on irtoava, siind on oltava automaattinen hitipaikannusldhetin.”

h) Korvataan SPO.IDE.H.145 kohdan e alakohta seuraavasti:

”¢) Jos lentoarvotallennin (FDR) ei ole irtoava, siind on oltava laite, joka helpottaa sen paikantamista vedessi.
Laitteen on viimeistddn 1 pdivind tammikuuta 2020 pystyttdvd lihettdimdin signaalia veden alta vahintddn
90 péivin ajan. Jos lentoarvotallennin on irtoava, siind on oltava automaattinen hitipaikannuslihetin.”

i) Korvataan SPO.IDE.H.150 kohdan d alakohta seuraavasti:

”d) Jos tallennin ei ole irtoava, siind on oltava laite, joka helpottaa sen paikantamista vedessd. Laitteen on
viimeistddn 1 pdivind tammikuuta 2020 pystyttivd lihettimadn signaalia veden alta vahintddn 90 péivin ajan.
Jos tallennin on irtoava, siind on oltava automaattinen hitdpaikannuslihetin.”
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