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(Lainsddtdmisjarjestyksess hyvaksyttivit saddokset)

DIREKTIIVIT

EUROOPAN PARLAMENTIN JA NEUVOSTON DIREKTIIVI (EU) 2015/719,
annettu 29 piivind huhtikuuta 2015,

tiettyjen yhteisossi liikkuvien tielilkenteen ajoneuvojen suurimmista kansallisessa ja
kansainvilisessi liikenteessi sallituista mitoista ja suurimmista kansainvilisessi liikenteessi
sallituista painoista annetun neuvoston direktiivin 96/53/EY muuttamisesta

(ETA:n kannalta merkityksellinen teksti)

EUROOPAN PARLAMENTTI JA EUROOPAN UNIONIN NEUVOSTO, jotka

ottavat huomioon Euroopan unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen ja erityisesti sen 91 artiklan,

ottavat huomioon Euroopan komission ehdotuksen,

sen jilkeen kun esitys lainsdatdmisjarjestyksessd hyvaksyttavaksi siddokseksi on toimitettu kansallisille parlamenteille,
ottavat huomioon Euroopan talous- ja sosiaalikomitean lausunnon ('),

ovat kuulleet alueiden komiteaa,

noudattavat tavallista lainsdatamisjarjestysta (3,

sekd katsovat seuraavaa:

(I) ~ On korostettava tarvetta vdhentdd kasvihuonekaasupdistoja ja erityisesti hiilidioksidipaastoja (CO,), parantaa
tieliikkenneturvallisuutta, mukauttaa asianomainen lainsdddantod tekniikan kehitykseen ja markkinoiden uusiin
tarpeisiin sekd helpottaa intermodaalikuljetuksia, varmistaen samalla vaaristymaton kilpailu ja suojellen tieinfras-
truktuuria.

(2)  Tekniikan kehitys tarjoaa mahdollisuuden asentaa aerodynamiikkaa parantavia sisddnvedettivid tai kokoontai-
tettavia laitteita ajoneuvojen takaosaan. Tami aiheuttaisi kuitenkin sen, ettd neuvoston direktiivin 96/53/EY (%)
mukaisesti sallitut enimmdispituudet ylittyisivit. Ndin ollen niihin enimmdispituuksiin on tarpeen tehdi
poikkeus. Talld direktiivilld pyritddn mahdollistamaan kyseisten laitteiden asentaminen heti, kun aerodynaamisten
laitteiden tyyppihyviksyntdd koskevien teknisten vaatimusten tarvittavat muutokset on saatettu osaksi kansallista
lainsdddantod tai kun niitd sovelletaan ja kun komissio on hyviksynyt tiytintoonpanosdddokset tallaisten
laitteiden kéyton operatiivisista sddnnoista.

(3)  Ajoneuvojen ohjaamojen aerodynamiikan parantaminen toisi ajoneuvojen energiatehokkuuteen merkittivid
parannuksia mahdollisesti yhdessd ajoneuvojen takaosaan asennettavien sisddnvedettivien tai kokoontaitettavien

() EUVLC327,12.11.2013,s.133.

(*) Euroopan parlamentin kanta, vahvistettu 15. huhtikuuta 2014 (ei vield julkaistu virallisessa lehdessd), ja neuvoston ensimmdisen
kisittelyn kanta, vahvistettu 16. lokakuuta 2014 (EUVL C 40, 5.2.2015, s. 1). Euroopan parlamentin kanta, vahvistettu 10. maaliskuuta
2015 (ei vield julkaistu virallisessa lehdessd), ja neuvoston paitos, tehty 20. huhtikuuta 2015.

(®) Neuvoston direktiivi 96/53/EY, annettu 25 piivind heindkuuta 1996, tiettyjen yhteisossd liikkuvien tieliikenteen ajoneuvojen
suurimmista kansallisessa ja kansainvilisessd liikenteessd sallituista mitoista ja suurimmista kansainvilisessd liikenteessd sallituista
painoista (EYVLL 235,17.9.1996,s. 59).
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laitteiden kanssa. Tdmd parantaminen ei kuitenkaan ole direktiivilli 96/53/EY vahvistettujen nykyisten pituusra-
joitusten puitteissa mahdollista vahentimaittd ajoneuvojen kuljetuskapasiteettia ja vaarantamatta maantiekul-
jetusten alan taloudellista tasapainoa. Taman vuoksi on myds tarpeen sditdd poikkeuksesta enimmidispituuksiin.
Tatd poikkeusta ei saisi kdyttdd ajoneuvon kuljetuskapasiteetin lisidmiseksi.

(4)  Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivilli 2007/46/EY (') luotujen puitteiden mukaan mikéli yli 500 mm
pitkidt aerodynaamiset laitteet ja sellaiset moottoriajoneuvot, joissa on aerodynamiikkaa parantavat ohjaamot,
ylittavat direktiivissd 96/53/EY sdddetyt rajat, ne olisi tyyppihyvaksyttivd ennen markkinoille saattamista.

(5)  Ohjaamojen uusi muotoilu parantaisi tieliikkenneturvallisuutta vihentdmilld kuolleita kulmia kuljettajien
nakokentdssd, mukaan lukien tuulilasin alapuolella olevat kuolleet kulmat, ja sen avulla olisi pyrittiva sddstimdin
monien loukkaantumiselle alttiiden tielldliikkujien, kuten jalankulkijoiden ja pyoriilijoiden, henki. Ohjaamojen
uuden muotoilun avulla voidaan myos luoda energianvaimennusrakenteita torméayksen varalta. Lisiksi ohjaamon
tilavuuden mahdollinen lisddntyminen parantaisi kuljettajan turvallisuutta ja tyoskentelymukavuutta. Pidempien
ohjaamojen turvallisuusvaatimusten parantamisen jilkeen voidaan harkita ndiden vaatimusten soveltamista myos
ajoneuvoihin, jotka eivit hyody pituuden lisddntymisesta.

(6)  Vaihtoehtoiset kiyttévoimalaitteet, joihin kuuluvat hybridivoimalaitteet, saavat energian mekaaniseen
kiyttovoimaansa kayttopolttoaineesta ja/tai akusta taikka muusta mahdollisesta sdhkoisestd tai mekaanisesta
kayttovoiman varastointilaitteesta. Niiden kaytto raskaissa hyotyajoneuvoissa tai linja-autoissa voi johtaa
ylimédrdiseen painoon, mutta vahentdd ilmansaasteita. Tallaista ylimddrdistd painoa ei tulisi laskea osaksi
ajoneuvon kuljetuskapasiteettia, koska maantielitkenneala joutuisi kdrsimain siitd taloudellisesti. Ylimairdinen
paino ei kuitenkaan saisi johtaa ajoneuvon kuljetuskapasiteetin lisddntymiseen.

(7)  Tulevaisuuden vaihtoehtoista polttoainetta kdyttivit ajoneuvot (joiden kayttovoimalaitteet painavat enemméin
kuin tavanomaisilla polttoaineilla toimivien ajoneuvojen kdyttovoimalaitteet) voisivat my6s hyotyd lisipainon
sallimisesta. Ndin ollen tallaiset vaihtoehtoiset polttoaineet voidaan sisdllyttdd tdmén direktiivin vaihtoehtoisten
polttoaineiden luetteloon, mikéli niiden kaytto edellyttda lisipainon sallimista.

(8)  Tassd direktiivissd sdddetddn poikkeuksista direktiivissi 96/53/EY vahvistettuihin ajoneuvojen ja ajoneuvoyh-
distelmien suurimpiin mittoihin ja painoihin. Jdsenvaltioiden olisi kuitenkin voitava tieliikenneturvallisuuteen tai
infrastruktuurin ominaisuuksiin liittyvistd syistd rajoittaa tiettyjen ajoneuvojen liikkumista maantieverkkonsa
tietyissd osissa.

(9)  Konttikuljetuksissa kédytetddn yhd useammin 45 jalan mittaisia kontteja. Tallaisia kontteja kuljetetaan kaikilla
liikennemuodoilla. Intermodaalikuljetusten maantieosuuksien suorittaminen on nykyisin kuitenkin mahdollista
ainoastaan, jos sekd jisenvaltiot ettd liikenteenharjoittajat noudattavat rasittavia hallinnollisia menettelyjd tai jos
kyseisissd konteissa on patentoidut viistetyt kulmat, mikd aiheuttaa kohtuuttomia kustannuksia. Téllaisia kontteja
kuljettavien ajoneuvojen sallitun pituuden lisddminen 15 cm:lld voi vapauttaa liikenteenharjoittajat noudattamasta
kyseisid hallinnollisia menettelyjd ja helpottaa intermodaalikuljetuksia tieinfrastruktuuria tai muita tienkdyttdjid
vaarantamatta tai haittaamatta. Tdmdn direktiivin mairitelmd intermodaalikuljetuksista ei vaikuta neuvoston
direktiivin 92/106/ETY () tarkistamistyohon.

(10) Intermodaalikuljetusten edistimisen jatkamiseksi ja enintddn 45 jalan mittaisten konttien tai vaihtokorien
tyhjipainon huomioon ottamiseksi kolmiakselisten moottoriajoneuvojen, joilla on kaksi- tai kolmeakselinen
puoliperdvaunu, liikennointi olisi sallittava, kun niiden sallittu kokonaispaino on enintddn 44 tonnia. Enintddn
45 jalan mittaiset kaksiakseliset kontteja tai vaihtokoreja kuljettavat moottoriajoneuvot, joilla on kolmeakselinen
puoliperdvaunu, olisi sallittava intermodaalikuljetuksissa 42 tonnin sallittuun kokonaispainoon asti.

(11) Linja-automatkustajien ja heiddn matkatavaroidensa keskipaino on direktiivin 96/53/EY antamisen jilkeen
noussut merkittavasti. Ottaen huomioon direktiivissd sdddetyt painorajoitukset, timd on johtanut kuljetettavien
matkustajien lukuméirin asteittaiseen alenemiseen. Heitd kuljettavien ajoneuvojen painoa ovat lisinneet myos
laitteet, jotka ovat tarpeen teknisten vaatimusten, kuten Euro VI -vaatimusten, tdyttimiseksi. Koska joukkolii-
kennettd on energiatchokkuuden parantamiseksi tarpeen suosia yksiloliikenteeseen verrattuna, linja-
automatkustajien lukumidird on nostettava takaisin aiemmalle tasolle ottaen huomioon matkustajien ja heiddn

(") Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2007/46/EY, annettu 5 péivind syyskuuta 2007, puitteiden luomisesta moottoriajo-
neuvojen ja niiden perdvaunujen sekd tallaisiin ajoneuvoihin tarkoitettujen jirjestelmien, osien ja erillisten teknisten yksikoiden
hyvdksymiselle (EUVLL 263, 9.10.2007,s. 1).

(%) Neuvoston direktiivi 92/106/ETY, annettu 7 pdivind joulukuuta 1992, tietynlaisia jasenvaltioiden vilisid tavaroiden yhdistettyji
kuljetuksia koskevista yhteisistd sadnnoistd (EYVLL 368,17.12.1992, s. 38).
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matkatavaroidensa painon nousu. Tiamd voidaan tehdd korottamalla kaksiakselisten linja-autojen sallittua
enimmdispainoa sellaisissa rajoissa, joissa voidaan kuitenkin varmistaa, ettei tieinfrastruktuuri vahingoitu
nopeamman kulumisen vuoksi.

(12) Jasenvaltioiden on puututtava asianmukaisesti rikkomuksiin, jotka liittyvit ajoneuvojen ylikuormaan, jotta
vltettiisiin kilpailun véiristyminen ja varmistettaisiin tieliikenneturvallisuus.

(13) Jotta varmistettaisiin védristymdton kilpailu toimijoiden vililli ja parannettaisiin rikkomusten havaitsemista,
jasenvaltioiden olisi viimeistddn 27 pdivind toukokuuta 2021 toteutettava erityisid toimenpiteitd sellaisten
liikenteessd olevien ajoneuvojen tai ajoneuvoyhdistelmien yksiloimiseksi, jotka todenndkoisesti ovat ylittineet niitd
koskevan painorajan ja jotka olisi sen vuoksi tarkastettava. Tallainen yksiloiminen voidaan toteuttaa tieinfras-
truktuuriin  integroitujen punnitusjirjestelmien tai sellaisten ajoneuvojen sisdisten mittarien avulla, jotka
mahdollistavat etdviestinndn asianomaisten viranomaisten kanssa. Tillaisen ajoneuvoon asennettavan mittarin
tuottamien tietojen olisi oltava myos kuljettajan kéytettdvissd. Kunkin jdsenvaltion olisi tehtivd joka vuosi
asianmukainen mdird ajoneuvojen tarkastuspunnituksia. Tarkastusten mddrd olisi suhtautettava kyseisessd
jasenvaltiossa vuosittain tarkastettavien ajoneuvojen kokonaismédradn.

(14) Jasenvaltioiden olisi tdimin direktiivin noudattamisen varmistamiseksi vahvistettava sddnnot timin direktiivin
rikkomisen seuraamuksista ja varmistettava niiden tdytintoonpano. Kyseisten seuraamusten olisi oltava
tehokkaita, syrjimittomid, oikeasuhteisia ja varoittavia.

(15) Jotta voidaan tehostaa ajoneuvojen tai ajoneuvoyhdistelmien painon tarkastuksia kansainviliselld tasolla ja
helpottaa niiden tarkastusten sujuvuutta, on tirkedd, ettd jasenvaltioiden toimivaltaiset viranomaiset vaihtavat
tietoja. Tallaisessa tiedonvaihdossa olisi hyddynnettivd Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EY)
N:o 10712009 (') mukaisesti nimettya yhteyspistettd.

(16)  Euroopan parlamentille ja neuvostolle olisi tiedotettava sddnnollisesti jasenvaltioiden toimivaltaisten viranomaisten
tekemistd maantielitkennettd koskevista tarkastuksista. Kyseisten jdsenvaltioiden toimittamien tietojen avulla

komissio voi varmistaa, ettd liikenteenharjoittajat noudattavat tissd direktiivissd vahvistettuja sddnto6ja, ja padttda,
onko tarpeen kehittdd lisdd pakkotoimenpiteitd.

(17) Jotta voidaan varmistaa timéin direktiivin yhdenmukainen tdytintdonpano, komissiolle olisi siirrettdvd tdytintoon-
panovaltaa. Titd valtaa olisi kéytettivd Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EU) N:o 182/2011 (3
mukaisesti.

(18) Komission ei olisi annettava tdytintoonpanosiddoksid, jotka liittyvit aerodynaamisten laitteiden kiytén operatio-
naalisiin vaatimuksiin tai ajoneuvon sisdisen punnituslaitteen yksityiskohtaisiin eritelmiin, jos timédn direktiivin
nojalla perustettu komitea ei anna lausuntoa komission esittimistd ehdotuksesta taytintoonpanosdadokseksi.

(19) Komissiolle olisi siirrettdvd valta antaa delegoituja sdddoksid Euroopan unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen
290 artiklan mukaisesti, jotta se paivittiisi tissd direktiivissd olevan luettelon vaihtoehtoisista polttoaineista ottaen
huomioon uusimman teknisen kehityksen. On erityisen tirkedd, ettd komissio asiaa valmistellessaan toteuttaa
asianmukaiset kuulemiset, myds jisenvaltioiden asiantuntijoiden osalta, ennen delegoitujen siddosten antamista.
Komission olisi delegoituja sdddoksid valmistellessaan ja laatiessaan varmistettava, ettd asianomaiset asiakirjat
toimitetaan Euroopan parlamentille ja neuvostolle yhtdaikaisesti, hyvissd ajoin ja asianmukaisesti.

(20)  Jasenvaltiot eivit voi riittdvalld tavalla saavuttaa timdn direktiivin tavoitteita, vaan ne voidaan sen laajuuden ja
vaikutusten vuoksi saavuttaa paremmin unionin tasolla. Sen vuoksi unioni voi toteuttaa toimenpiteitd Euroopan
unionista tehdyn sopimuksen 5 artiklassa vahvistetun toissijaisuusperiaatteen mukaisesti. Mainitussa artiklassa
vahvistetun suhteellisuusperiaatteen mukaisesti tdssd direktiivissd ei ylitetd sitd, mikd on tarpeen niiden
tavoitteiden saavuttamiseksi.

(21)  Néin ollen direktiivi 96/53/EY olisi muutettava timin mukaisesti,

(") Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EY) N:o 1071/2009, annettu 21 piivind lokakuuta 2009, maantieliikenteen harjoittajan
ammatin harjoittamisen edellytyksid koskevista yhteisistd saannoistd ja neuvoston direktiivin 96/26/EY kumoamisesta (EUVL L 300,
14.11.2009,s. 51).

(*) Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) N:o 182/2011, annettu 16 pdivind helmikuuta 2011, yleisistd sddnnoistd ja
periaatteista, joiden mukaisesti jasenvaltiot valvovat komission tiytanto6npanovallan kdytt6d (EUVLL 55, 28.2.2011,s. 13).
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OVAT HYVAKSYNEET TAMAN DIREKTIIVIN:

1 artikla

Muutetaan direktiivi 96/53/EY seuraavasti:

1) Korvataan 1 artiklan 1 kohdan a alakohta seuraavasti:

”

a) sellaisten M2- ja M3-luokan moottoriajoneuvojen ja niiden O-luokan perdvaunujen sekd N2- ja N3-luokan
moottoriajoneuvojen ja niiden 03- ja 04 luokan perdvaunujen mittoihin, jotka on mddritelty Euroopan
parlamentin ja neuvoston direktiivin 2007[46/EY (*) liitteessd II;

(*) Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2007/46/EY, annettu 5 piivind syyskuuta 2007, puitteiden
luomisesta moottoriajoneuvojen ja niiden perdvaunujen seki tillaisiin ajoneuvoihin tarkoitettujen jirjestelmien,
osien ja erillisten teknisten yksikoiden hyviksymiselle (Puitedirektiivi) (EUVL L 263, 9.10.2007, s. 1).”

2) Muutetaan 2 artikla seuraavasti:
a) lisatddn ensimmdiseen kohtaan seuraavat maaritelmit:

”

— ‘vaihtoehtoisilla polttoaineilla’ tarkoitetaan polttoaineita tai voimanlihteitd, joilla korvataan ainakin osittain
fossiilisen 6ljyn lahteiden kéytto liikenteen energianldhteeni ja joilla on mahdollista edistdd hiilen poistamista
liikenteestd ja parantaa liikenteen alan ymparistotehokkuutta. Niitd ovat:

a) kaikentyyppisissd sdhkokdyttoisissd ajoneuvoissa kiytettiva sihko;
b) vety;

¢) maakaasu, mukaan lukien biometaani, kaasumaisessa muodossa (paineistettu maakaasu — CNG) ja
nesteytetyssi muodossa (nesteytetty maakaasu — LNG);

d) nestekaasu (LPG);
¢) mekaaninen energia ajoneuvon omista varastoista/lhteistd, mukaan lukien hukkalimpo,

— ‘vaihtoehtoisella polttoaineella toimivalla ajoneuvolla’ tarkoitetaan moottoriajoneuvoa, joka toimii kokonaan
tai osittain vaihtoehtoisella polttoaineella ja joka on hyviksytty direktiivilli 2007/46/EY luotujen puitteiden
mukaisesti,

— ’intermodaalikuljetuksella’ tarkoitetaan

a) neuvoston direktiivin 92/106/ETY (*) 1 artiklassa maddriteltyja yhdistettyjd kuljetuksia, joissa kuljetetaan
yhti tai useampaa yhteenlasketulta pituudeltaan enintdin 45 jalan mittaista konttia tai vaihtokoria; tai

b) kuljetuksia, joissa kuljetetaan yhtd tai useampaa yhteenlasketulta pituudeltaan enintddn 45 jalan mittaista
konttia tai vaihtokoria ja joissa kiytetddn vesilikennettd, edellyttden, ettd kuljetuksen alku- tai
loppuosuuden muodostavan tiekuljetuksen pituus on enintddn 150 kilometrid unionin alueella. Edelld
tarkoitettu 150 kilometrin etdisyys voidaan ylittdid palvelun kannalta lihimmén sopivan kuljetuster-
minaalin saavuttamiseksi, kun kyseessi on

i) ajoneuvo, joka on liitteessd I olevan 2.2.2 kohdan a tai b alakohdan mukainen; tai

ii) ajoneuvo, joka on liitteessd I olevan 2.2.2 kohdan ¢ tai d alakohdan mukainen, jos tillaiset
kuljetusmatkat ovat sallittuja asianomaisessa jasenvaltiossa.

Intermodaalikuljetuksissa 1dhin sopiva palvelun tarjoava kuljetusterminaali voi sijaita muussa kuin siind
jasenvaltiossa, jossa ldhetys kuormataan tai puretaan,

— ’rahdinantajalla’ tarkoitetaan konossementissa tai vastaavassa kuljetusasiakirjassa, kuten kauttakulkukonosse-
mentissa, mainittua oikeudellista yhteisod tai luonnollista henkilod tai oikeushenkilod, joka on nimetty

rahdinantajaksi ja/tai jonka nimissi tai puolesta kuljetussopimus on tehty kuljetusyrityksen kanssa.

(*) Neuvoston direktiivi 92/106/ETY, annettu 7 péivind joulukuuta 1992, tietynlaisia jdsenvaltioiden valisid
tavaroiden yhdistettyjd kuljetuksia koskevista yhteisistd sddnnoistd (EYVL L 368, 17.12.1992, s. 38).”

b) korvataan toisessa kohdassa oleva ilmaus "direktiivin 70/156/ETY” seuraavasti:

"direktiivin 2007 /46/EY".
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3) Muutetaan 4 artikla seuraavasti:
a) kumotaan 4 kohdan kolmas ja neljds alakohta;
b) kumotaan 6 kohta.

Korvataan 5 artikla seuraavasti:

=

"5 artikla

Ennen 1 péivdd tammikuuta 1991 kdyttoon otettujen puoliperdvaunuyhdistelmien, jotka eivat ole liitteessa I olevassa
1.6 kohdassa ja 4.4 kohdassa vahvistettujen vaatimusten mukaisia, katsotaan olevan 3 artiklan tarkoittamassa
mielessd ndiden vaatimusten mukaiset, jos yhdistelmén kokonaispituus on enintddn 15,50 metrid.”

U1
—~

Kumotaan 8, 8 a ja 9 artikla.

Lisdtdan artiklat seuraavasti:

=

"8 b artikla

1.  Ajoneuvot tai ajoneuvoyhdistelmidt, jotka niiden energiatehokkuuden parantamiseksi on varustettu
aerodynaamisilla laitteilla ja jotka tayttavit 2 ja 3 kohdassa vahvistetut vaatimukset sekd ovat direktiivin 2007/46/EY
mukaisia, saavat ylittdd tdmdn direktiivin liitteessd 1 olevassa 1.1 kohdassa asetetut enimmdispituudet, jotta tallaiset
laitteet voidaan liittdd ajoneuvojen tai ajoneuvoyhdistelmien takaosaan. Ajoneuvojen tai ajoneuvoyhdistelmien, jotka
on varustettu tillaisilla laitteilla, on oltava timédn direktiivin liitteessd I olevan 1.5 kohdan mukaisia eivitkd niiden
enimmaispituuksien ylitykset saa johtaa kyseisten ajoneuvojen tai ajoneuvoyhdistelmien kuormatilan pituuden
lisddntymiseen.

2. Ennen kuin 1 kohdassa tarkoitetut pituuden ylityksen yli 500 mmuiin johtavat aerodynaamiset laitteet saatetaan
markkinoille, ne on tyyppihyviksyttivd noudattaen direktiivilli 2007/46/EY luotujen puitteiden mukaisia tyyppihy-
viksyntdsdantojd.

Komissio arvioi viimeistddn 27 piivind toukokuuta 2017 tarvetta hyvdksyd tai muuttaa kyseisissi puitteissa
sdddettyjd aerodynaamisten laitteiden tyyppihyviksyntdd koskevia teknisid vaatimuksia ottaen huomioon tarpeen
varmistaa tieliikenteen turvallisuus ja intermodaalikuljetusten turvallisuus ja erityisesti:

a) laitteiden turvallinen kiinnitys ja pitkdaikainen pysyvyys irtoamisriskin rajoittamiseksi, myos intermodaalikulje-
tuksissa;

b) muiden tienkayttdjien ja erityisesti loukkaantumiselle alttiiden tienkayttdjien turvallisuus, varmistamalla muun
muassa ddriviivamerkintdjen nikyvyys aerodynaamisten laitteiden asentamisen yhteydessi, mukauttamalla
epdsuoraa niakemdd koskevia vaatimuksia ja olemalla tekemdttd myonnytyksid alleajosuojauksen suhteen
ajoneuvon tai ajoneuvoyhdistelman takaosaan kohdistuvien tormdéystilanteiden varalta.

Titd varten komissio tekee tarvittaessa lainsdddintoehdotuksen direktiivilli 2007/46/EY luotujen puitteiden
mukaisten tyyppihyviksyntisddntojen muuttamiseksi.

3. Edelld 1 kohdassa tarkoitettujen aerodynaamisten laitteiden on tdytettdvd seuraavat toiminnalliset ehdot:

a) olosuhteissa, joissa muiden tielldliikkujien tai kuljettajan turvallisuus on uhattuna, kuljettajan on taitettava ne
kokoon, vedettidvi ne sisdidn tai irrotettava ne;

b) kun niitd kdytetdin kaupunkialueiden tieinfrastruktuurissa ja kaupunkien vilisessd tieinfrastruktuurissa, on
otettava huomioon sellaisten alueiden erityisominaisuudet, joilla nopeusrajoitus on enintddn 50 km/h ja joilla
loukkaantumiselle erityisen alttiita tienkdyttdjid on todennikoisemmin liikkeelld; ja

¢) niiden kdyton on sovittava yhteen intermodaalikuljetusten kanssa, ja kokoontaitettuina tai sisddnvedettyind ne
eivit saa ylittdd suurinta sallittua pituutta yli 20 cm:ll4.

4. Komissio hyviksyy tdytintoonpanosiddoksid, joissa vahvistetaan yksityiskohtaiset sddnnokset 3 kohdan
yhdenmukaisen tdytinto6npanon varmistamiseksi. Ndmi tdytintoonpanosaddokset hyviksytddn 10 i artiklan
2 kohdassa tarkoitettua tarkastelumenettelyd noudattaen.

5. Edelld olevaa 1 kohtaa sovelletaan tilanteen mukaan paivistd, jona 2 kohdassa tarkoitettuihin valineisiin tehtévit
tarpeelliset muutokset on saatettu osaksi kansallista lainsddddntoa tai jona niitd on alettu soveltaa, ja sen jilkeen, kun
4 kohdassa tarkoitetut tdytintoonpanosiidokset on hyviksytty.
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9 a artikla

1. Energiatechokkuuden parantamiseksi, erityisesti ohjaamojen aerodynamiikan osalta, ja tieturvallisuuden
parantamiseksi 2 kohdassa vahvistetut vaatimukset tdyttivien ja direktiivin 2007/46/EY mukaisten ajoneuvojen tai
ajoneuvoyhdistelmien sallitaan ylittdd tdmén direktiivin liitteessd I olevassa 1.1 kohdassa asetetut enimmdispituudet
edellyttden, ettd niiden ohjaamot parantavat aerodynamiikkaa, energiatehokkuutta ja turvallisuutta. Ajoneuvojen tai
ajoneuvoyhdistelmien, jotka on varustettu tillaisilla ohjaamoilla, on oltava timan direktiivin liitteessd I olevan
1.5 kohdan mukaisia eivitkd niiden enimmdispituuksien ylitykset saa johtaa kyseisten ajoneuvojen kuljetuskapa-
siteetin lisddntymiseen.

2. Ennen kuin 1 kohdassa tarkoitetut ajoneuvot saatetaan markkinoille, ne on hyviksyttivd noudattaen direktiivilld
2007/46[EY luotujen puitteiden mukaisia tyyppihyviksyntdsddntojd. Komissio arvioi viimeistddn 27 pdivind
toukokuuta 2017 tarvetta kehittdd tillaisilla ohjaamoilla varustettujen ajoneuvojen tyyppihyvaksyntdd koskevia,
kyseisissd puitteissa sdddettyjd ohjaamoilla varustettujen ajoneuvojen tyyppihyviksyntdd koskevia teknisid vaatimuksia
ottaen huomioon seuraavat seikat:

a) ajoneuvojen tai ajoneuvoyhdistelmien aerodynamiikan parantuminen;

b) loukkaantumiselle alttiit tienkéyttdjat ja heidin ndkyvyytensd parantaminen kuljettajan kannalta, erityisesti
vihentdmilld kuljettajan nikokentdn kuolleita kulmia;

¢) muille tienkayttgjille aiheutuvien vahinkojen ja loukkaantumisten vahentdminen tormaystilanteessa;
d) kuljettajien turvallisuus ja tyoskentelymukavuus.

Tidtd varten komissio tekee tarvittaessa lainsdddintoehdotuksen direktiivilli 2007/46/EY luotujen puitteiden
mukaisten tyyppihyviksyntisddntojen muuttamiseksi.

3. Edelld olevaa 1 kohtaa sovelletaan tilanteen mukaan kolmen vuoden kuluttua paivistd, jona 2 kohdassa
tarkoitettuihin vélineisiin tehtavit tarpeelliset muutokset on saatettu osaksi kansallista lainsddddntod tai jona niitd on
alettu soveltaa.”

7) Kumotaan 10 a artikla.

Lisitadn artiklat seuraavasti:

L

”10 b artikla

Vaihtoehtoisella polttoaineella toimivien ajoneuvojen enimmdispainot ovat liitteessd I olevissa 2.3.1, 2.3.2 ja
2.4 kohdassa.

Vaihtoehtoisella polttoaineella toimivien ajoneuvojen on myos noudatettava liitteessd I olevassa 3 kohdassa saddettyjd,
suurinta sallittua akselipainoa koskevia rajoituksia.

Vaihtoehtoisella polttoaineella toimivien ajoneuvojen edellyttdma lisdpaino on mddriteltdvd asianomaisen valmistajan
toimittamien asiakirjojen pohjalta kyseisen ajoneuvon hyviksynnin yhteydessi. Kyseinen lisdpaino ilmoitetaan
6 artiklan mukaisesti vaaditussa virallisessa todistuksessa.

Siirretddn komissiolle valta antaa delegoituja sdddoksid 10 h artiklan mukaisesti niiden 2 artiklassa tarkoitettujen
vaihtoehtoisten polttoaineiden luettelon pdivittamiseksi ttd direktiivid varten, jotka edellyttavit lisdpainoa. On
erityisen tdrkedd, ettd komissio ennen ndiden delegoitujen sdddosten hyviksymistd noudattaa tavanomaista
kdytintoddn ja kuulee asiantuntijoita, jasenvaltioiden asiantuntijat mukaan lukien.

10 ¢ artikla

Liitteessd I olevassa 1.1 kohdassa, tapauksen mukaan 9 a artiklan 1 kohdan edellytyksin, vahvistetut enimmdis-
pituudet ja liitteessd I olevassa 1.6 kohdassa vahvistetut enimmdisetdisyydet voidaan ylittad 15 cm:lld sellaisten
ajoneuvojen tai ajoneuvoyhdistelmien osalta, joissa kuljetetaan pituudeltaan 45 jalan mittaisia kontteja tai
pituudeltaan 45 jalan mittaisia vaihtokoreja, tyhjid tai kuormattuja, edellyttden, ettd kyseisen kontin tai vaihtokorin
tielikennekuljetus on osa intermodaalikuljetusta.

10 d artikla

1.  Jasenvaltioiden on toteutettava viimeistddn 27 pdivand toukokuuta 2021 erityistoimenpiteitd niiden liikenteessd
olevien ajoneuvojen tai ajoneuvoyhdistelmien tunnistamiseksi, jotka todennikoisesti ovat ylittdneet suurimman
sallitun painon ja jotka niiden toimivaltaisten viranomaisten ndin ollen olisi tarkastettava sen varmistamiseksi, ettd
timédn direktiivin vaatimuksia noudatetaan. Nama toimenpiteet voidaan toteuttaa tieinfrastruktuureihin sijoitettujen
automaattisten jarjestelmien tai ajoneuvoon 4 kohdan mukaisesti asennettujen punnituslaitteiden avulla.
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Jasenvaltio ei saa vaatia ajoneuvoon asennettavien punnituslaitteiden asentamista toisessa jisenvaltiossa rekister-
oityihin ajoneuvoihin tai ajoneuvoyhdistelmiin.

Rajoittamatta unionin lainsddddnnon ja kansallisen lainsddddnnon soveltamista, kun automaattisia jarjestelmid
kaytetddn tdhdn direktiiviin kohdistuvien rikkomusten toteamiseen ja seuraamusten maidrddmiseen, tallaisten
automaattisten jdrjestelmien on oltava sertifioituja. Jos automaattisia jirjestelmid kidytetddn yksinomaan tunnistamis-
tarkoituksiin, sertifiointia ei vaadita.

2. Kunkin jisenvaltion on joka kalenterivuosi suoritettava asianmukainen maird liikenteessd olevien ajoneuvojen
tai ajoneuvoyhdistelmien painoa koskevia tarkastuksia suhteessa sen alueella vuosittain tarkastettavien ajoneuvojen
kokonaismaarddn.

3. Jasenvaltioiden on Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EY) No 1071/2009 ()* 18 artiklan
mukaisesti varmistettava, ettd niiden toimivaltaiset viranomaiset vaihtavat tietoja tdhdn artiklaan liittyvistd
rikkomuksista ja seuraamuksista.

4. Edelld 1 kohdassa tarkoitettujen ajoneuvoon asennettavien punnituslaitteiden on oltava tarkkoja ja luotettavia,
tdysin yhteentoimivia ja yhteensopivia kaikkien ajoneuvotyyppien kanssa.

5. Komissio hyviksyy viimeistddn 27 pdivind toukokuuta 2016 tdytintoonpanosiadoksid, joissa vahvistetaan
yksityiskohtaiset sddnnokset 4 kohdan mukaista yhteentoimivuutta ja yhteensopivuutta koskevien sddntojen
yhdenmukaista tdytintoonpanoa varten.

Yhteentoimivuuden varmistamiseksi mainittujen yksityiskohtaisten sddnndsten on mahdollistettava punnitustietojen
toimittaminen milloin tahansa liikkeessd olevasta ajoneuvosta toimivaltaisille viranomaisille ja ajoneuvon kuljettajalle.
Tiedot toimitetaan Euroopan standardointikomitean (CEN) DSRC-standardeissa EN 12253, EN 12795, EN 12834,
EN 13372 ja ISO-standardissa 14906 maddritellyn rajapinnan kautta. Lisdksi tillaisella tietojen toimittamisella
varmistetaan, ettd jasenvaltioiden toimivaltaiset viranomaiset voivat toimittaa ja vaihtaa tietoja samalla tavoin kaikissa
jasenvaltioissa rekisterdityjen ajoneuvojen ja ajoneuvoyhdistelmien kanssa ajoneuvoihin asennettuja punnituslaitteita
kéyttden.

Jotta varmistetaan yhteensopivuus kaikkien ajoneuvotyyppien kanssa, moottoriajoneuvoihin asennettujen
jarjestelmien avulla on voitava vastaanottaa ja kisitelli mitd tahansa tietoa, joka on ldhetetty minkd tahansa
tyyppisestd moottoriajoneuvoon kiinnitetystd perdvaunusta tai puoliperdvaunusta.

Nimd tdytantoonpanosdddokset hyvaksytdan 10 i artiklan 2 kohdassa tarkoitettua tarkastelumenettelyd noudattaen.

10 e artikla
Jasenvaltioiden on vahvistettava sddnnot tdmén direktiivin rikkomiseen sovellettavista seuraamuksista ja toteutettava

kaikki tarvittavat toimenpiteet niiden tdytintdonpanon varmistamiseksi. Kyseisten seuraamusten on oltava tehokkaita,
syrjimattomid, oikeasuhteisia ja varoittavia. Jasenvaltioiden on toimitettava kyseiset sddnnot komissiolle.

10 f artikla
1. Konttien ja vaihtokorien kuljetuksia varten jasenvaltioiden on vahvistettava sddnnét, joiden mukaan:

a) rahdinantajan on annettava lilkenteenharjoittajalle, jonka tehtdviksi kontin tai vaihtokorin kuljetus annetaan,
ilmoitus kuljetettavan kontin tai vaihtokorin painosta; ja

b) liikenteenharjoittajan on mahdollistettava pddsy kaikkiin rahdinantajan toimittamiin asiaa koskeviin asiakirjoihin.
2. Jasenvaltioiden on vahvistettava sekd rahdinantajan ettd likkenteenharjoittajan vastuuta koskevat sddnnot niitd

tapauksia varten, joissa 1 kohdassa tarkoitetut tiedot puuttuvat tai ovat vdirit ja ajoneuvossa tai ajoneuvoyhdis-
telmassd on ylikuormaa.

10 g artikla

Jasenvaltioiden on joka toinen vuosi ja viimeistddn asianomaista kaksivuotiskautta seuraavan vuoden 30 pdivinid
syyskuuta ldhetettdvd komissiolle tarvittavat tiedot seuraavista:

a) kahden edellisen kalenterivuoden aikana toteutettujen tarkastusten lukumaari; ja
b) niiden ajoneuvojen ja ajoneuvoyhdistelmien lukumairi, joissa on havaittu ylikuormaa.

Ndami tiedot voivat olla osa tietoja, jotka toimitetaan Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EY)
N:o 561/2006 ()* 17 artiklan nojalla.
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Komissio laatii tdimédn artiklan nojalla saaduista tiedoista analyysin ja sisillyttdd tillaisen analyysin kertomukseen,
jonka se toimittaa Euroopan parlamentille ja neuvostolle asetuksen (EY) N:o 561/2006 nojalla.

10 h artikla
1. Komissiolle siirrettya valtaa antaa delegoituja sdddoksid koskevat tdssa artiklassa siddetyt edellytykset.

2. Siirretddn komissiolle 26 piivistd toukokuuta 2015 viiden vuoden ajaksi 10 b artiklassa tarkoitettu valta antaa
delegoituja sdddoksid. Komissio laatii siirrettyd sdddosvaltaa koskevan kertomuksen viimeistddn yhdeksin kuukautta
ennen timin viiden vuoden kauden pdittymistd. Saddosvallan siirtoa jatketaan ilman eri toimenpiteitd
samanpituisiksi kausiksi, jollei Euroopan parlamentti tai neuvosto vastusta tillaista jatkamista viimeistddn kolme
kuukautta ennen kunkin kauden paittymista.

3. Euroopan parlamentti tai neuvosto voi milloin tahansa peruuttaa 10 b artiklassa tarkoitetun sddddsvallan
siirron. Peruuttamispditokselld lopetetaan tuossa pddtoksessd mainittu sdddosvallan siirto. Peruuttaminen tulee
voimaan sitd paivdd seuraavana pdiving, jona sitd koskeva pditos julkaistaan Euroopan unionin virallisessa lehdessd, tai
jonakin my6hempdnd, kyseisessd paitoksessd mainittuna pdivind. Peruuttamispditos ei vaikuta jo voimassa olevien
delegoitujen sdddosten patevyyteen.

4. Heti kun komissio on antanut delegoidun sdadoksen, komissio antaa sen tiedoksi yhtiaikaisesti Euroopan
parlamentille ja neuvostolle.

5. Edelld olevan 10 b artiklan nojalla annettu delegoitu sdddos tulee voimaan ainoastaan, jos Euroopan
parlamentti tai neuvosto ei ole kahden kuukauden kuluessa siitd, kun asianomainen sdidos on annettu tiedoksi
Euroopan parlamentille ja neuvostolle, ilmoittanut vastustavansa sitd tai jos sekd Euroopan parlamentti ettd neuvosto
ovat ennen mainitun mdairdajan pddttymistd ilmoittaneet komissiolle, ettd ne eivit vastusta sdddostd. Euroopan
parlamentin tai neuvoston aloitteesta tdtd madrdaikaa jatketaan kahdella kuukaudella.

10 i artikla

1. Komissiota avustaa Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EU) N:o 165/2014 (})* 42 artiklassa
tarkoitettu maaliikennekomitea. Tdmd komitea on Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksessa (EU)
N:o 182/2011 (¥* tarkoitettu komitea.

2. Kun viitataan tihin kohtaan, sovelletaan asetuksen (EU) N:o 182/2011 5 artiklaa.

3. Jos komitea ei anna lausuntoa, komissio ei hyviksy ehdotusta tdytintdonpanosiddokseksi, ja tuolloin
sovelletaan asetuksen (EU) N:o 182/2011 5 artiklan 4 kohdan kolmatta alakohtaa.

10§ artikla

Viimeistddn 8 piivind toukokuuta 2020 komissio esittdd tarvittaessa Euroopan parlamentille ja neuvostolle
kertomuksen, joka koskee Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivilli (EU) 2015/719 ()* sdddettyjen timin
direktiivin muutosten tdytintdonpanoa ja jossa myos otetaan huomioon tiettyjen markkinasegmenttien erityispiirteet.
Komissio antaa tarvittaessa kyseisen kertomuksen perusteella lainsdddantoehdotuksen, johon liitetddn asianmukainen
vaikutustenarviointi. Kertomuksen on oltava saatavilla vahintddn kuusi kuukautta ennen mahdollisen lainsdadan-
toehdotuksen antamista.

(')* Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EY) N:o 1071/2009, annettu 21 piivind lokakuuta 2009,
maantieliikenteen harjoittajan ammatin harjoittamisen edellytyksid koskevista yhteisistd sddnnéistd ja neuvoston
direktiivin 96/26/EY kumoamisesta (EUVL L 300, 14.11.2009, s. 51).

()* Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EY) N:o 561/2006, annettu 15 pdivind maaliskuuta 2006,
tieliikenteen sosiaalilainsddddnnon yhdenmukaistamisesta ja neuvoston asetusten (ETY) N:o 3821/85 ja (EY)
N:o 2135/98 muuttamisesta sekd neuvoston asetuksen (ETY) N:o 3820/85 kumoamisesta (EUVL L 102,
11.4.2006, s. 1).

()* Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) N:o 165/2014, annettu 4 piivind helmikuuta 2014,
tieliikenteessd kaytettavistd ajopiirtureista, tieliikkenteen valvontalaitteista annetun neuvoston asetuksen (ETY)
N:o 3821/85 kumoamisesta seki tieliikenteen sosiaalilainsdddinnén yhdenmukaistamisesta annetun Euroopan
parlamentin ja neuvoston asetuksen (EY) N:o 561/2006 muuttamisesta (EUVL L 60, 28.2.2014, s. 1).

(*)* Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) N:o 182/2011, annettu 16 paivind helmikuuta 2011, yleisistd
sddnnoistd ja periaatteista, joiden mukaisesti jisenvaltiot valvovat komission tdytintdonpanovallan kayttod
(EUVL L 55, 28.2.2011, s. 13).

()* Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi (EU) 2015/719, annettu 29 pidivand huhtikuuta 2015, tiettyjen
yhteisossd liikkuvien tieliikenteen ajoneuvojen suurimmista kansallisessa ja kansainvilisessd likkenteessa sallituista
mitoista ja suurimmista kansainvilisessi liikenteessd sallituista painoista annetun neuvoston direktiivin 96/53/EY
muuttamisesta (EUVL L 115, 6.5.2015, s. 1).”
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9) Muutetaan liite I seuraavasti:
a) korvataan 1.2 kohdan a alakohta seuraavasti:
"a) kaikki ajoneuvot lukuun ottamatta b alakohdassa tarkoitettuja ajoneuvoja: 2,55m;”
b) korvataan 1.2 kohdan b alakohta seuraavasti:

”b) limpoeristettyjen ajoneuvojen korirakenteet tai ajoneuvoilla kuljetettavat lampoeristetyt kontit tai vaihtokorit:
2,60 m;”

¢) korvataan 2.2.2 kohdan c alakohta seuraavasti:

”c) kaksiakselinen moottoriajoneuvo ja kolmiakselinen puoliperavaunu, joka kuljettaa intermodaalikuljetuksena
yhti tai useampaa konttia tai vaihtokoria, joiden yhteenlaskettu pituus on enintédin 45 jalkaa: 42 tonnia;”

d) lisitdan 2.2.2 kohtaan alakohta seuraavasti:

”d) kolmiakselinen moottoriajoneuvo ja kaksi- tai kolmiakselinen puoliperdvaunu, joka kuljettaa intermodaalikul-
jetuksena yhtd tai useampaa konttia tai vaihtokoria, joiden yhteenlaskettu pituus on enintddn 45 jalkaa:
44 tonnia;”

e) korvataan 2.3.1 kohta seuraavasti:
”2.3.1 Muut kaksiakseliset moottoriajoneuvot kuin linja-autot: 18 tonnia

Muut kaksiakseliset vaihtoehtoisella polttoaineella toimivat moottoriajoneuvot kuin linja-autot: 18 tonnin
sallittua enimmdispainoa nostetaan vaihtoehtoisen polttoaineteknologian edellyttdmalld lisdpainolla, jonka
enimmdismddrd on 1 tonni

Kaksiakseliset linja-autot: 19,5 tonnia;”
f) korvataan 2.3.2 kohta seuraavasti:

”2.3.2 Kolmiakseliset moottoriajoneuvot: 25 tonnia tai 26 tonnia, kun vetdvd akseli on varustettu paripyorilld ja
ilmajousituksella tai liitteen II maaritelmdn mukaisesti unionin sitd vastaavaksi tunnustamalla jousituksella
tai kun kukin vetdvd akseli on varustettu paripyorilli eikd yhdenkddn akselin enimmdispaino ylitd
9,5:td tonnia

Kolmiakseliset vaihtoehtoisella polttoaineella toimivat moottoriajoneuvot: 25 tonnin tai 26 tonnin sallittua
enimmidispainoa (kun vetdvd akseli on varustettu paripyorilld ja ilmajousituksella tai liitteen II méddritelmén
mukaisesti unionin sitd vastaavaksi tunnustamalla jousituksella tai kun kukin vetdva akseli on varustettu
paripyorilld eikd yhdenkiddn akselin enimmdispaino ylitd 9,5:td tonnia) nostetaan vaihtoehtoisen polttoaine-
teknologian edellyttimalld lisipainolla, jonka enimmaismaird on 1 tonni;”

g) korvataan 2.4 kohta seuraavasti:
”2.4 Kolmiakseliset nivellinja-autot: 28 tonnia

Kolmiakseliset vaihtoehtoisilla polttoaineilla toimivat nivellinja-autot: 28 tonnin sallittua enimmdispainoa
nostetaan vaihtoehtoisen polttoaineteknologian edellyttimilld lisdpainolla, jonka enimmiismddrd on
1 tonni.”

2 artikla

1. Jasenvaltioiden on saatettava timin direktiivin noudattamisen edellyttdimat lait, asetukset ja hallinnolliset
mairdykset voimaan viimeistddn 7 paivinid toukokuuta 2017. Niiden on viipymittd ilmoitettava tdstd komissiolle.

Niissi jasenvaltioiden antamissa sdddoksissd on viitattava tihdn direktiiviin tai niihin on liitettava tallainen viittaus, kun
ne julkaistaan virallisesti. Jasenvaltioiden on sdddettdvi siitd, miten viittaukset tehddan.

2. Jasenvaltioiden on toimitettava tdssd direktiivissd sddnnellyistd kysymyksistd antamansa keskeiset kansalliset
sdannokset kirjallisina komissiolle.
3 artikla

Tama direktiivi tulee voimaan kahdentenakymmenentend piivind sen jilkeen, kun se on julkaistu Euroopan unionin
virallisessa lehdessd.
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Tamad direktiivi on osoitettu kaikille jasenvaltioille.

Tehty Strasbourgissa 29 paivind huhtikuuta 2015.

Euroopan parlamentin puolesta
Puhemies
M. SCHULZ

4 artikla

Neuvoston puolesta
Puheenjohtaja
Z. KALNINA-LUKASEVICA
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