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DIREKTIIVIT

KOMISSION DIREKTIIVI 2014/88/EU,
annettu 9 piivini heinikuuta 2014,

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin 2004/49/EY muuttamisesta yhteisten turvallisuusin-
dikaattorien ja onnettomuuskustannusten yhteisten laskentamenetelmien osalta

(ETA:n kannalta merkityksellinen teksti)

EUROOPAN KOMISSIO, joka
ottaa huomioon Euroopan unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen,

ottaa huomioon yhteison rautateiden turvallisuudesta sekd rautatieyritysten toimiluvista annetun neuvoston direktiivin
95/18/EY ja rautateiden infrastruktuurikapasiteetin kdyttdoikeuden myontimisestd ja rautateiden infrastruktuurin kaytto-
maksujen perimisestd sekd turvallisuustodistusten antamisesta annetun direktiivin  2001/14/EY muuttamisesta
29 paivand huhtikuuta 2004 annetun Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin 2004/49/EY (rautatieturvallisuus-
direktiivi) (') ja erityisesti sen 5 artiklan 2 kohdan,

sekd katsoo seuraavaa:

(1) Direktiivin 2004/49/EY 5 artiklan 1 kohdan mukaisesti jisenvaltioiden on kerittivi tietoja yhteisistd turvallisuu-
sindikaattoreista yhteisten turvallisuustavoitteiden saavuttamisen arvioimisen helpottamiseksi ja rautateiden turval-
lisuuden yleisen kehittymisen seuraamiseksi. Direktiivin 7 artiklan 3 kohdan mukaan yhteisissd turvallisuustavoit-
teisissa olisi madriteltdva turvallisuustasot yhteiskuntaan kohdistuvien riskien hyviksyttivad riskitasoa koskevina
perusteina ilmaistuina. Yhteisten turvallisuusindikaattorien padasiallisena tarkoituksena olisi oltava turvallisuus-
tason mittaaminen ja turvallisuustavoitteiden taloudellisten vaikutusten arvioinnin helpottaminen. Téstd syystd on
tarpeen siirtyd rautatieonnettomuuksien kustannuksiin liittyvien indikaattorien kiytosti indikaattoreihin, jotka liit-
tyvit onnettomuuksien yhteiskunnalle aiheuttamiin taloudellisiin vaikutuksiin.

(2)  Rahallisen arvon médrittiminen turvallisuustason parantumiselle olisi nahtdvé julkisen toimintapolitiikan rajal-
lisen budjettirahoituksen valossa. Tistd syystd ensisijalle olisi asetettava aloitteet, joilla varmistetaan varojen
tehokas kohdentaminen.

(3)  Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EY) N:o 881/2004 (%) 9 artiklassa Euroopan rautatievirasto, jiljem-
pdnd ‘virasto’, valtuutetaan perustamaan turvallisuusviranomaisten (sellaisina kuin ne mdiritellddn direktiivin
2004/49[EY 3 artiklassa) ja tutkinnasta vastaavien kansallisten viranomaisten kanssa verkosto, jotta se voi méari-
telld direktiivin 2004/49/EY liitteessd I lueteltujen yhteisten turvallisuusindikaattorien sisallon. Virasto antoi suosi-
tuksensa liitteen I tarkistamisesta 10 paivind joulukuuta 2013 (ERA-REC-08-2013).

(4)  Sen vuoksi direktiivin 2004/49/EY liitettd I olisi muutettava.

(5)  Tassa direktiivissd saddetyt toimenpiteet ovat direktiivin 2004/49/EY 27 artiklan 1 kohdalla perustetun komitean
lausunnon mukaiset,

ON HYVAKSYNYT TAMAN DIREKTIIVIN:

1 artikla

Korvataan direktiivin 2004/49/EY liite I timan direktiivin liitteen tekstilld.

(') EUVLL 164, 30.4.2004,s. 44.
(*) Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EY) N:o 881/2004, annettu 29 pdivini huhtikuuta 2004, Euroopan rautatieviraston perusta-
misesta (ns. virastoasetus) (EUVLL 164, 30.4.2004, s. 1).
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2 artikla

1. Jdsenvaltioiden on saatettava timdn direktiivin noudattamisen edellyttimat lait, asetukset ja hallinnolliset maar-
dykset voimaan viimeistddan 30 pdivind heindkuuta 2015. Niiden on viipymittd toimitettava nimd saddokset kirjallisina
komissiolle.

Niissd jasenvaltioiden antamissa sdddoksissd on viitattava tdhdn direktiiviin tai niihin on liitettava tallainen viittaus, kun
ne virallisesti julkaistaan. Jasenvaltioiden on sdddettavi siitd, miten viittaukset tehddan.

2. Jasenvaltioiden on toimitettava tdssd direktiivissd tarkoitetuista kysymyksistd antamansa keskeiset kansalliset sdan-
nokset kirjallisina komissiolle.

3. Velvoitetta saattaa timd direktiivi osaksi kansallista lainsdddidntod ja panna se tdytint6on ei sovelleta Kyproksen
tasavaltaan eikd Maltan tasavaltaan niin kauan kuin niiden alueella ei ole rautatiejirjestelmaa.

3 artikla

Tamad direktiivi tulee voimaan kahdentenakymmenentend paivini sen jilkeen, kun se on julkaistu Euroopan unionin viralli-
sessa lehdessd.

4 artikla

Tama direktiivi on osoitettu kaikille jasenvaltioille.

Tehty Brysselissd 9 paivind heindkuuta 2014.

Komission puolesta
Puheenjohtaja
José Manuel BARROSO
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LIITE

"LIITE I
Yhteiset turvallisuusindikaattorit

Turvallisuusviranomaisten on ilmoitettava vuosittain 3 artiklan g alakohdassa maéaritellyt yhteiset turvallisuusindikaat-
torit.

Direktiivin 2 artiklan 2 kohdan a ja b alakohdassa tarkoitettuihin toimintoihin liittyvat indikaattorit olisi ilmoitettava
erikseen, jos niistd annetaan tietoja.

Jos tietojen toimittamisen jilkeen havaitaan uusia tosiseikkoja tai virheitd, turvallisuusviranomaisen on muutettava tai
korjattava asianomaisen vuoden indikaattoreita ensimmdisen sopivan tilaisuuden tullen ja viimeistddn seuraavassa vuosi-
kertomuksessa.

Yhteisten turvallisuusindikaattorien yhteiset maaritelmdt ja onnettomuuksien taloudellisten vaikutusten laskentamene-
telmdt esitetddn lisdyksessd.

1. Onnettomuuksiin liittyvit indikaattorit

1.1 Merkittdvien onnettomuuksien kokonaismdird ja junakilometreihin suhteutettu mdaird sekd onnettomuustyypit
jaoteltuina seuraavasti:

— junan tormdys raideliikenteen kalustoyksikkoon,
— junan térmdys aukean tilan ulottuman sisidpuolella olevaan esteeseen,
— junan raiteelta suistuminen,

— tasoristeysonnettomuus, mukaan lukien onnettomuus, jossa on osallisina jalankulkijoita tasoristeyksessa, jaotel-
tuna edelleen 6.2 kohdassa mairitellyn viiden tasoristeystyypin mukaan,

— henkilovahinko-onnettomuus, jossa on osallisena litkkeessd olevaa litkkuvaa kalustoa, itsemurhia ja itsemurhayri-
tyksid lukuun ottamatta,

— liikkuvan kaluston tulipalo,
— muu.

Kaikki merkittdvit onnettomuudet on ilmoitettava ensisijaisen onnettomuuden tyypin mukaan luokiteltuina, vaikka
toissijainen onnettomuus, esimerkiksi raiteelta suistumisen jalkeinen tulipalo, olisi seurauksiltaan ensisijaista onnetto-
muutta vakavampi.

1.2 Vakavien loukkaantumisten ja kuolemantapausten kokonaismdiri ja junakilometreihin suhteutettu maird onnetto-
muustyypeittdin jaoteltuina seuraaviin henkiléryhmiin:

— matkustaja (my0s suhteutettuna henkilokilometrien ja henkilojunakilometrien kokonaismairain),
— tyOntekijd tai alihankkija,

— tasoristeyksen kayttdja,

— alueella luvattomasti oleva henkild,

— muu henkilo laiturilla,

— muu henkilé muualla kuin laiturilla.

2. Vaarallisiin aineisiin Liittyvit indikaattorit

Vaarallisten aineiden raiteilla kuljettamiseen liittyvien onnettomuuksien kokonaismaara ja junakilometreihin suhteu-
tettu mdard onnettomuustyypeittdin jaoteltuina seuraaviin ryhmiin:

— onnettomuus, johon liittyy ainakin yksi lisdyksessd méariteltyja vaarallisia aineita kuljettava raideliikenteen kalus-
toyksikko,

— sellaisten onnettomuuksien maari, jotka aiheuttavat vaarallisten aineiden paistoj.

3. Itsemurhiin liittyvit indikaattorit

Itsemurhien ja itsemurhayritysten kokonaismaari ja junakilometreihin suhteutettu maaré.
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6.1

6.2

Riskitekijoihin liittyvit indikaattorit

Merkittivien onnettomuuksien riskitekijoiden kokonaismiari ja junakilometreihin suhteutettu maara seka riskitekija-
tyypit jaoteltuina seuraavasti:

— kiskon katkeama,

— raiteen nurjahdus eli hellekdyrd ja muu raidegeometrian ikillinen muutos,

— vadrin annettu opaste,

— punaisen (seis-opasteen) ohiajo aiheuttaen vaaraa saman tai viereisen raiteen liikenteelle,

— punaisen (seis-opasteen) ohiajo aiheuttamatta vaaraa saman tai viereisen raiteen liikenteelle,

— kaytossi olevan liikkuvan kaluston rikkoutunut pyord,

— kaytossi olevan liikkuvan kaluston rikkoutunut akseli.

Kaikista tdllaisista riskitekijoistd on annettava tiedot riippumatta siitd, johtivatko ne onnettomuuteen. (Riskitekijastd,
joka johtaa merkittdvdin onnettomuuteen, on ilmoitettava myos riskitekijoihin liittyvien indikaattorien yhteydesss;
riskitekijdstd, joka ei johda merkittivddn onnettomuuteen, ilmoitetaan ainoastaan riskitekijoihin liittyvien indikaat-
torien yhteydessa).

Onnettomuuksien taloudellisten vaikutusten laskemiseen liittyvit indikaattorit

Kokonaismairit ja junakilometreihin suhteutetut mairdt euroina:

— kuolemantapausten ja vakavien loukkaantumisten méird kerrottuna henkilovahinkojen ehkiisemisen arvolla
(Value of Preventing a Casualty, VPC),

— ympiristovahinkojen kustannukset,
— liikkuvalle kalustolle tai infrastruktuurille aiheutuneiden vahinkojen kustannukset,
— onnettomuuksista aiheutuvien viivdstymisten kustannukset.

Turvallisuusviranomaisten on ilmoitettava merkittivien onnettomuuksien taloudelliset vaikutukset.

VPC on arvo, jonka yhteiskunta antaa henkilévahinkojen ehkaisemiselle, eiki sitd sellaisenaan voida kayttda onnetto-
muuden osallisten vilisten korvausten viitearvona.

Infrastruktuurin tekniseen turvallisuuteen ja sen toteuttamiseen liittyvit indikaattorit

Niiden raiteiden prosenttiosuus, joilla on kaytossd junien kulunvalvontajirjestelmit, ja niiden ajettujen junakilome-
trien prosenttiosuus, joilla kdytetddn junassa olevaa junien kulunvalvontajarjestelmad, johon sisiltyy

— varoitus,

— varoitus ja automaattinen pysdyttaminen,

— varoitus ja automaattinen pysdyttiminen sekd erillinen nopeuden valvonta,
— varoitus ja automaattinen pysdyttiminen sekd jatkuva nopeuden valvonta.

Tasoristeysten madrd (kokonaismaird sekd ratakilometreihin ja raidekilometreihin suhteutettuna) jaoteltuna seuraa-
vien viiden tyypin mukaisesti:

a) varoituslaitteeton tasoristeys

b) varoituslaittein varustettu tasoristeys
i) kasin kytkettavi,
ii) automaattinen 4dni- jaftai valovaroituslaitos,
ili) automaattiset puomit,

iv) tasoristeyksen vapaanaolon valvonta.
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Lisdys

Yhteisten turvallisuusindikaattoreiden yhteiset méiritelmit ja onnettomuuksien taloudellisten
vaikutusten laskentamenetelmiit

1.  Onnettomuuksiin liittyvit indikaattorit

1.1 'Merkittavilld onnettomuudella’ tarkoitetaan onnettomuutta, jossa on osallisena vihintddn yksi liikkeessd oleva
raidekulkuneuvo ja jonka seurauksena vahintddn yksi henkil6 kuolee tai loukkaantuu vakavasti tai jonka seurauk-
sena syntyy merkittdvid kalustoon, rataan, muihin laitteistoihin tai ympirist66n kohdistuvia vahinkoja tai laajoja
liikennehdirioitd, verstaissa, varastoissa ja varikoilla tapahtuvia onnettomuuksia lukuun ottamatta;

1.2 ’merkittavilld kalustoon, rataan, muihin laitteistoihin tai ympéristdon kohdistuvalla vahingolla’ tarkoitetaan
vahinkoa, josta aiheutuu vahintddn 150 000 euron kustannukset;

1.3 ’lagjoilla liikkennehdirioilld’ tarkoitetaan raideliikenteen keskeytymistd pairadalla vihintddn kuuden tunnin ajaksi;

1.4 ‘junalla’ tarkoitetaan tietylld numerolla tai erityiselld nimelld kulkevaa, médrityltd ldhtdasemalta mairitylle péitea-
semalle liikennoivad yhden tai useamman veturin tai moottorivaunun hinaamaa yhti tai useampaa raideliikenteen
kalustoyksikkod tai yhtd yksin kulkevaa moottorivaunua, myos yksindin kulkevaa veturia;

1.5 ‘junan tormdykselld raidelitkenteen kalustoyksikkoon' tarkoitetaan yhteenajoja, perddnajoja tai sivutormiyksid
junan osan ja toisen junan tai kalustoyksikon osan tai vaihtotyoveturin valillg;

1.6  ‘junan tormdykselld aukean tilan ulottuman sisdpuolella olevaan esteeseen’ tarkoitetaan tormdystd junan osan ja
kiinteiden tai véliaikaisten raiteilla tai niiden ldhelld olevien esineiden valilld (lukuun ottamatta tasoristeyksissd ylit-
tavistd ajoneuvosta tai ylittavaltd kayttdjaltd pudonneita esineitd), myds tormiyksid ajojohtimiin;

1.7  'raiteelta suistumisella’ tarkoitetaan tilannetta, jossa vihintddn yksi junan pyoristd putoaa raiteeltaan;

1.8 ‘’tasoristeysonnettomuudella’ tarkoitetaan sellaisia tasoristeyksissd tapahtuvia onnettomuuksia, joissa on osallisena
ainakin yksi raidekulkuneuvo ja yksi tai useampi rataa ylittdvd ajoneuvo, muita tasoristeyksen kayttdjia, kuten
jalankulkijoita, tai viliaikaisesti raiteilla tai niiden ldhelld olevia esineitd, jotka ovat pudonneet rataa ylittivastd
ajoneuvosta tai rataa ylittavaltd kayttajalts;

1.9 ’henkilovahinko-onnettomuudella, jossa on osallisena liikkeessd olevaa litkkuvaa kalustoa’, tarkoitetaan onnetto-
muuksia, joissa on osallisena yksi tai useampi henkil6 ja joissa henkil6ihin térmai raidelitkenteen kalustoyksikko
tai sithen liitetty tai siitd irronnut osa niin, ettd tihin sisiltyvit raideliikenteen kalustoyksikoistd putoavat henkilot
sekd henkilot, jotka kaatuvat tai joihin osuu irtonainen esine heiddn matkustaessaan kalustoyksikossa;

1.10 ‘liikkuvan kaluston tulipalolla’ tarkoitetaan tulipaloa tai rdjahdystd, jotka tapahtuvat raidekulkuneuvossa (niiden
kuorma mukaan luettuna) matkalla lahtoasemalta mdirinpddasemalle, mukaan luettuina tilanteet, joissa kulku-
neuvo on pysihdyksissi lahtoasemalla, mairanpddasemalla tai vélipysihdysasemalla, sekd tilanteet vaihtotyon
aikana;

1.11 'muulla (onnettomuudella)’ tarkoitetaan mitd tahansa muuta onnettomuutta kuin junan tormdystd kalustoyksik-
koon, junan tormdaystd esteen aukean tilan ulottuman sisidpuolella olevaan esteeseen, junan raiteilta suistumista,
tasoristeysonnettomuutta, henkilévahinko-onnettomuutta, jossa on osallisena liikkeessd olevaa liikkuvaa kalustoa
tai liikkkuvan kaluston tulipaloa;

1.12 ’matkustajalla’ tarkoitetaan junan miehistod lukuun ottamatta kaikkia henkilditd, jotka matkustavat raidekulkuneu-
vossa, onnettomuustilastoja varten myos matkustajaa, joka yrittdd nousta liikkuvaan junaan tai poistua liikkuvasta
junasta;

1.13 ‘’tyontekijalld tai alihankkijalla’ tarkoitetaan kaikkia henkiloitd, joiden tyo liittyy rautateihin ja jotka ovat toissd
onnettomuushetkelld, myds alihankkijoiden henkilostod, sopimussuhteisia itsendisia ammatinharjoittajia, junahen-
kilostod seka litkkuvasta kalustosta ja infrastruktuurista huolehtivaa henkilostoa.

1.14 ‘tasoristeyksen kiyttdjilld’ tarkoitetaan henkilod, joka kayttdd tasoristeystd ylittdessddn radan milld tahansa kulku-
neuvolla tai jalan;

1.15 ‘alueella luvattomasti olevalla henkilolld’ tarkoitetaan henkil6d, joka oleskelee rautatiealueilla, joissa oleskelu on
kiellettyd, tasoristeyksen kéyttdjid lukuun ottamatta;
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1.17

2.1

2.2

3.1

3.2

4.1

4.2

4.3

4.4

4.5

'muulla laiturilla olevalla henkil6lld’ rautatielaiturilla olevaa henkil6d, jota ei ole médritelty 'matkustajaksi’, ‘tyonte-
kijaksi tai urakoitsijaksi’, 'muuksi muualla kuin laiturilla olevaksi henkiloksi’ tai ‘alueella luvattomasti olevaksi
henkiloksi’;

'muulla muualla kuin laiturilla olevalla henkil6lld’ muualla kuin rautatielaiturilla olevaa henkilo4, jota ei ole madri-
telty ‘matkustajakst’, "tyontekijaksi tai urakoitsijaksi’, ‘muuksi muualla kuin laiturilla olevaksi henkiloksi' tai ‘alueella
luvattomasti olevaksi henkiloksi’;

’kuolemantapauksella (kuolleella) tarkoitetaan henkil6d, joka on onnettomuuden (itsemurhaa lukuun ottamatta)
seurauksena kuollut valittomasti tai 30 padivan kuluessa siit;

'vakavalla loukkaantumisella (vakavasti loukkaantuneella)’ tarkoitetaan henkilod, joka on onnettomuuden seurauk-
sena loukkaantunut (itsemurhayritystd lukuun ottamatta) ja saanut sairaalahoitoa yli vuorokauden ajan;

Vaarallisiin aineisiin liittyvit indikaattorit

'Vaarallisten aineiden kuljettamiseen liittyvilli onnettomuudella’ tarkoitetaan onnettomuutta tai vaaratilannetta,
josta on ilmoitettava RID (*)/ADR-mairdysten 1.8.5 kohdan mukaisesti;

'vaarallisilla aineilla’ tarkoitetaan aineita ja tavaroita, joiden kuljettaminen on RID-ohjesddnnossd kielletty tai sallittu
vain siind mairatyin ehdoin.

Itsemurhiin liittyvit indikaattorit

Ttsemurhalla’ tarkoitetaan tarkoituksellisesti itsensd vahingoittamiseksi tehtdvaa tekoa, josta seuraa kuolema ja jon-
ka toimivaltainen kansallinen viranomainen rekisterdi ja luokittelee itsemurhaksi;

itsemurhayritykselld’ tarkoitetaan tarkoituksellisesti itsensd vahingoittamiseksi tehtdvdd tekoa, josta seuraa vakava
vamma.

Riskitekijoihin liittyvit indikaattorit

Kiskon katkeamalla’ tarkoitetaan kaikkia kiskoja, jotka ovat erottuneet kahteen tai useampaan osaan, tai kaikkia
kiskoja, josta on irronnut pala metallia siten, ettd syntyy yli 50 millimetrin pituinen ja yli 10 millimetrin syvyinen
lovi kiskon pintaan;

‘Raiteen nurjahduksella eli hellekdyralld tai muulla raidegeometrian killiselld muutoksella’ tarkoitetaan sellaisia
virheitd raiteen jatkumossa ja raidegeometriassa, jotka edellyttivit raiteen sulkemista tai sallitun enimmaisno-
peuden vilitonti alentamista;

'vadrin annetuilla opasteilla’ tarkoitetaan kaikkia opastinjirjestelmin teknisia virheitd (sekd infrastruktuurin ettd
liikkuvan kaluston osalta), joiden vuoksi opastetiedot eivit ole tarpeeksi rajoittavia;

‘punaisen (seis-opasteen) ohiajolla aiheuttaen vaaraa saman tai viereisen raiteen liikenteelle’ tarkoitetaan kaikkia
tilanteita, joissa jokin junan osa on liikkunut liikkenteenohjauksen lupaa pidemmalle ja aiheuttanut vaaraa saman
tai viereisen raiteen liikenteelle;

‘punaisen (seis-opasteen) ohiajolla aiheuttamatta vaaraa saman tai viereisen raiteen liikenteelle’ tarkoitetaan kaikkia
tilanteita, joissa jokin junan osa on liikkunut likkenteenohjauksen lupaa pidemmille mutta ei aiheuttanut vaaraa
saman tai viereisen raiteen liikenteelle.

Edelld 4.4 ja 4.5 kohdassa tarkoitetulla liikenteenohjauksen luvan vastaisella ajolla tarkoitetaan, ettd on ohitettu
jokin seuraavista:

— raidepuolella oleva valo-opastin tai siipiopastin taikka pysdhtymiskésky rataosuuksilla, joilla ei ole junan kulun-
valvontajdrjestelmai (Train Protection System, TPS),

— TPS+jdrjestelmin antaman, turvallisuuteen liittyvin ajoluvan paittyminen,
— sadnnoissd vahvistetulla suullisella tai kirjallisella luvalla ilmoitettu paikka,

— seis-levyt (pddtepuskimet pois luettuina) tai kisiopasteet.

(") RID-ohjesddnto (vaarallisten aineiden kansainvilisid rautatiekuljetuksia koskevat maaraykset) sellaisena kuin se on hyviksyttyna vaarallis-
ten aineiden sisimaankuljetuksista 24 pdivina syyskuuta 2008 annetulla Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivilld 2008/68/EY
(EUVLL 260, 30.9.2008, 5. 13).
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Tahin eivit sisilly tapaukset, joissa rautateilld liikkuva kalusto, johon ei ole kiinnitetty vetoyksikk6d tai jonka
mukana ei ole miehistod, liikkkuu seis-opastimen ohi. Tdhédn eivdt myoskddn sisilly tapaukset, joissa seis-opastetta
ei ole laitettu padlle niin ajoissa, ettd kuljettaja ehtisi pysdyttad junan ennen kyseistd opastetta.

Turvallisuusviranomaiset voivat antaa timan kohdan luetelmakohdissa luetelluista liikenteenohjauksen luvan
vastaiseen ajoon liittyvistd neljastd indeksistd tiedot erillising, ja niiden on annettava tiedot ainakin yhdesté yhteen-
vetoindikaattorista, joka sisltdd tiedot kaikista neljastd indeksiryhmasts;

4.6 ’kiytossd olevan liikkuvan kaluston rikkoutuneella pyordlld’ tarkoitetaan vikaa, joka vaikuttaa pyordin ja aiheuttaa
onnettomuusriskin (raiteelta suistumis- tai tormdysriskin);

4.7 ’kiytossd olevan liikkuvan kaluston rikkoutuneella akselilla’ tarkoitetaan vikaa, joka vaikuttaa akseliin ja aiheuttaa
onnettomuusriskin (raiteelta suistumis- tai tormaysriskin).

5. Onnettomuuksien taloudellisten vaikutusten laskemisen yhteiset menetelmit

5.1 Henkilévahinkojen ehkdisemisen arvo (VPC) koostuu seuraavista tekijoisté:

1) Turvallisuuden yksikkoarvo: Maksuhalukkuusarvo (Willingness to Pay, WTP), joka perustuu siind jasenvaltiossa
tehtyihin preferenssitutkimuksiin, jossa arvoa sovelletaan.

2) Vilittomit ja vililliset kustannukset: kyseisessi jasenvaltiossa arvioidut kustannusarvot, jotka koostuvat seuraa-
vista tekijoista:

— sairaanhoito- ja kuntoutuskustannukset,

— oikeudenkayntikustannukset, poliisitoiminnan kustannukset, yksityinen onnettomuustutkinta, hitapalvelut
ja vakuutusten hallintokustannukset,

— tuotannolliset menetykset: niiden tavaroiden ja palvelujen arvo yhteiskunnalle, jotka onnettomuuteen
joutunut henkild olisi voinut tuottaa, jos onnettomuutta ei olisi tapahtunut.

Henkil6vahinkojen kustannuksia laskettaessa kuolemantapaukset ja vakavat loukkaantumiset pidetddn erillddn
(kuolonuhrilla ja vakavalla loukkaantumisella on eri VPC).

5.2 Yhteiset periaatteet turvallisuuden yksikkdarvon ja vilittomien/vilillisten kustannusten arvioimiseksi:

Saatavilla olevien arvioiden soveltuvuuden arvioinnin on turvallisuuden yksikkdarvon osalta perustuttava seuraa-
viin nakokohtiin:

— arvioiden on liityttdva jirjestelmiin, jolla arvioidaan kuolleisuusriskin alentumista liikennesektorilla, ja nouda-
tettava maksuhalukkuuteen (WTP) perustuvaa ldhestymistapaa ilmoitettujen preferenssimenetelmien mukai-
sesti,

— arvoja madritettdessd kdytettdvin vastaajaotoksen on oltava asianomaista viestod edustava. Otoksen on erityi-
sesti heijjasteltava vieston ikdd/tulojen jakautumista sekd muita relevantteja sosioekonomisia/demografisia piir-
teitd,

— maksuhalukkuusarvojen selvittamistapa: kyselytutkimus on laadittava siten, ettd kysymykset ovat selkeitd ja
vastaajille tarkoituksenmukaisia.

Vilittomat ja vililliset kustannukset on arvostettava yhteiskunnalle aiheutuneiden todellisten kustannusten
pohjalta.

5.3  Miiritelmit

5.3.1 'Ympdristovahinkojen kustannuksilla’ tarkoitetaan vahingoittuneen alueen palauttamisesta rautatieonnettomuutta
edeltineeseen tilaan aiheutuvia kustannuksia, jotka rautatieyritysten ja infrastruktuurin haltijoiden on katettava ja
jotka arvioidaan heiddn kokemuksensa pohjalta.

5.3.2 ’liikkkuvalle kalustolle tai infrastruktuurille aiheutuneiden vahinkojen kustannuksilla’ tarkoitetaan korjauskelvotto-
maksi vahingoittuneen liikkuvan kaluston tai infrastruktuurin tilalle hankittavan, toiminnoiltaan ja teknisiltd
ominaisuuksiltaan vastaavan uuden liikkkuvan kaluston sekd kustannuksia, jotka aiheutuvat rautatieyritysten ja
infrastruktuurin haltjjoiden kokemuksen mukaan korjattavissa olevan liikkuvan kaluston tai infrastruktuurin
palauttamisesta onnettomuutta edeltineeseen tilaan, myos liikkkuvan kaluston vuokrakustannukset, kun onnetto-
muudessa vahingoittunutta lilkkuvaa kalustoa joudutaan korvaamaan.
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5.3.3 ’Onnettomuuksista johtuvista viivdstymisistd aiheutuvilla kustannuksilla’ tarkoitetaan rautateiden kayttdjille
(matkustajille ja rahtiasiakkaille) onnettomuuksien seurauksena aiheutuvien viivdstysten rahallista arvoa, laskettuna
seuraavan kaavan mukaisesti:

VT = matka-aikasdistojen arvo

Matkustajan ajan arvo (tunti)
VT, = [tydmatkamatkustajien VT] * [tyomatkamatkustajien keskimddrdinen prosenttiosuus vuodessa] +
[muiden kuin tyématkamatkustajienVT] * [Muiden kuin tyomatkamatkustajien keskimaardinen prosenttiosuus
vuodessa]

VT, mitataan euroina matkustajaa ja tuntia kohti

"Tyomatkamatkustajalla’ tarkoitetaan matkustajaa, joka on ammatilliseen toimintaansa liittyvélld matkalla, tyémat-

kaliikennettd lukuun ottamatta.

Tavarajunan ajan arvo (tunti)
VT, = [tavarajunien VT] * [(tonni-km)/(juna-km)]

VT, mitataan euroina rahtitonnia ja tuntia kohti

Kuljetetun rahdin keskimédardinen tonniméird junaa kohti vuodessa = (tonni-km)/(juna-km)

CM = junan yhden minuutin my6histymisen kustannus
Matkustajajuna
CM; = K1 * (VT,[60) * [(matkustaja-km)/(juna-km)]

Matkustajien keskimairdinen lukumaird junaa kohti vuodessa = (matkustaja-km)/(juna-km)

Tavarajuna
CM; = K2 * (VT,/60)

Tekijat K1 ja K2 ovat ajan arvon ja viivistymisen arvon valilld siten kuin ne on arvioitu preferenssitutkimuksissa,
ja niissd otetaan huomioon, ettid viivdstysten takia menetetty aika ndhdadn merkittavasti kielteisempana kuin tavan-
omainen matka-aika.

Onnettomuudesta johtuvista viivdstymisistd aiheutuvat kustannukset = CM, * (matkustajajunien viivistymiset
minuutteina) + CM, * (tavarajunien viivdstymiset minuutteina)

Menetelmdn kattavuus

Viivastymisistd aiheutuvat kustannukset on laskettava merkittavistd onnettomuuksista seuraavasti:
— pditeasemalla mitattavat todelliset viivdstykset rataosuuksilla, joilla onnettomuus tapahtui

— todelliset viivistykset tai, jos timé ei ole mahdollista, arvioidut viivdstykset muilla rataosuuksilla, joihin onnet-
tomuus vaikuttaa.

6.  Infrastruktuurin tekniseen turvallisuuteen ja sen toteuttamiseen liittyvit indikaattorit

6.1 ’junan kulun valvontajirjestelmalld (Train Protection System, TPS) tarkoitetaan jirjestelmad, joka auttaa noudatta-
maan opastimia ja nopeusrajoituksia.

6.2 ’junassa olevilla jrjestelmilld’ tarkoitetaan jirjestelmid, jotka auttavat kuljettajaa havaitsemaan radanvarren opasteet
ja merkinannot ohjaamossa, ja parantaa ndin suojaa vaarapaikoissa ja nopeusrajoitusten noudattamista. Junassa
olevat junan kulun valvontajarjestelmét kuvataan seuraavasti:

a) Varoitus, joka varoittaa kuljettajaa automaattisesti.

b) Varoitus ja automaattinen pysdyttiminen, joka varoittaa kuljettajaa automaattisesti ja pysdyttdd junan automaat-
tisesti, jos se liikkkuu seis-opastimen ohi.
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¢) Varoitus ja automaattinen pysdyttiminen sekd erillinen nopeuden valvonta, joka parantaa suojaa vaarapaikoissa
ja jossa ‘erilliselld nopeuden valvonnalla’ tarkoitetaan nopeuden valvontaa tietyissd paikoissa (nopeudenvalvon-
talaite) opastetta lahestyttdessa.

d) Varoitus ja automaattinen pysdyttiminen sekd jatkuva nopeuden valvonta, joka parantaa suojaa vaarapaikoissa
ja jossa ‘jatkuvalla nopeuden valvonnalla’ tarkoitetaan suurimman sallitun tavoitenopeuden jatkuvaa ndyttod ja
noudattamiseen pakottamista radan kaikilla osuuksilla.

Edelli d alakohdassa kuvattu jdrjestelmd on automaattinen junan kulunvalvontajdrjestelmd (Automatic Train
Protection, ATP).

6.3 'Tasoristeykselld’ tarkoitetaan kaikkia samalla tasolla olevia risteyméakohtia infrastruktuurin haltijan tunnustaman ja
julkisille tai yksityisille kdyttdjille avoimen tien tai kulkuvdyldn ja rautatien valilli. Mukaan ei lueta laituripolkuja
eikd huoltoteiden tasoristeyksid.

6.4 ‘tielld’ tarkoitetaan rautatieonnettomuustilastoissa kaikkia julkisia tai yksityisid teitd, katuja tai moottoriteitd, niiden
valittomassa yhteydessi sijaitsevat jalkakaytavit ja pyoratiet mukaan luettuina.

6.5 ’kulkuvdyldlld tarkoitetaan kaikkia ihmisten, eldinten, ajoneuvojen tai koneiden ja laitteiden kulkua varten varattuja
reittejd, jotka eivit ole teitd.

6.6 ‘’varoituslaitteettomalla tasoristeykselld’ tarkoitetaan tasoristeystd, jossa ei ole aktivoituna minkéénlaista varoituslai-
tosta tai puomia/porttia silloin, kun sen ylittiminen ei ole kéyttdjalle turvallista.

6.7 ’varoituslaittein varustetulla tasoristeykselld’ tarkoitetaan tasoristeystd, jossa risteyksen kayttdjit erotetaan lihesty-
vistd junasta tai joissa heitd varoitetaan siitd laitteilla, jotka aktivoidaan, kun risteystd ei ole turvallista ylittaa.

— Erottamisella fyysisilld laitteilla tarkoitetaan seuraavia:
— puoli-, pari- tai kokopuomit,
— portit.
— Varoittaminen tasoristeyksessa sijaitsevilla varoituslaitteilla:
— nikyvit laitteet: valot,
— aanilaitteet: kellot, ddnitorvet jne.
Varoituslaittein varustetut tasoristeykset luokitellaan seuraavasti:

a) Kisin kytkettava: tasoristeys, jossa rautateiden tyontekijd aktivoi puomit ja/tai portit tai d4ni- ja/tai valovaroitus-
laitoksen.

b) Automaattinen ddni- ja/tai valovaroituslaitos: tasoristeys, jossa risteyksen ddni- jaftai valovaroituslaitokset akti-
voituvat junan lahestyessa.

¢) Automaattiset puomit: tasoristeys, jossa risteyksen puomit aktivoituvat junan ldhestyessd. Tdhdn lasketaan mu-
kaan tasoristeys, jossa on sekd puomit ettd dani- ja/tai valovaroituslaitos.

=

Tasoristeyksen vapaanaolon valvonta: tasoristeys, jossa on opastin tai muu junan suojajirjestelmad, joka sallii
junan edetd ainoastaan, jos tasoristeys on tieliikennepuolelta raideliikenteestd tdysin erotettu ja vapaana;

7. Riskistén maiiritelmiit

7.1  ’Junakilometrilld’ tarkoitetaan mittayksikkod, joka vastaa junan kulkemista kilometrin matkan. Kdytettavi etdisyys
on tosiasiallisesti kuljettu matka, jos se on saatavissa, muussa tapauksessa kdytetddn rataverkon lahto- ja saapumis-
paikan vilistd vakioetdisyyttdi. Huomioon otetaan ainoastaan ilmoittavan maan kansallisella alueella kuljettu
matka.

7.2 'Matkustajakilometrilld’ tarkoitetaan mittayksikkod, joka vastaa yhden matkustajan kuljettamista rautateitse yhden
kilometrin matkan. Huomioon otetaan ainoastaan ilmoittavan maan kansallisella alueella kuljettu matka.

7.3 'Ratakilometrilld’ tarkoitetaan 2 artiklan mukaisesti madritellyn jdsenvaltion rautatieverkon pituutta kilometreina.
Moniraiteisilta rataosuuksilta lasketaan vain lahtopaikan ja maarinpdan vilinen etiisyys.

7.4 ’Raidekilometrilld’ tarkoitetaan 2 artiklan mukaisesti maaritellyn jisenvaltion rautatieverkon pituutta kilometreina.
Moniraiteisilta rataosuuksilta lasketaan kukin raide erikseen.”
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